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NYOMTATVANY
Kérjen ismerései részére mu- :
tatvanyszamot. NYOMTATVANY !
Toltse ki ezeket a rovatokat, : ;
A kovetkezo cimekre szives-

kedjenek mutatvdnyszamot kiil-

Az
deni: ) AUTOM OB]L-
L AR ....|MOTORSPORT

i. Kiadohivatala

Budapest,

VL, Rozsa-utca 111. sz.
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Hirdetéinktol
eziiton kérjen ajdnlatot, prospektust, felvildgosildst stb.

IDOT ES PENZT TAKARIT MEG!

Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-ban kézzétett hirdelésére, sziveskedjék

Név : el Taatle SN Tl
Cim:

Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT"-ban kozzélelt hirdetésére, sziveskedjék

FIZESSEN ELO
az AUTOMOBIL-MOTORSPORT-ra

Eié6fizetést megrendelés.

Ezennel megrendelem az ,,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-of 1929-re, az itt kozolt eléfizetési felté-
telek szerint.

AUTOMOBIL-

MOTOI_'\’SPORT
Eléfizetési ara: .
Egy évre P 20— S R IR e e B
Egyes szam dra:

1'50 pengé. A
Megjelentk évente Cim

24-szer.

Stddiom R. T,, Budapest.
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Rossz utak -megieszitett munka!

ményekhez megielel6 olaj! Vasa-

/GO roljon tehat a legkézelebbi viszont-
o ot 7 eladéndl gépe szamdra megfeleld
s 2 Gargoyle Mobiloil fajtat, melyet

Rossz utak a végletekig igénybe-
veszik a motort. A motor nagy
teljesitménye azonban nagy telje-
sitményli kenb6olajat is Kkivan.

Gargoyle Mobiloil a nagy teljesit- = &

Mobiloil

A VILAG KVALITASOLAJA.

ajadnldsi tablank allapit meg.

SPHINX
BENZIN KIVALO, MEGBIZHATO, MINDENUTT KAPHATO!

VACUUM OIL COMPANY R.-T.

BUDAPEST, V., ZRINYI-UTCA 7. SZAM. TELEFON: AUTOMATA 809-30.
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MEGNYILT

CSERMELY KAROLY

..TEVES,,

urveselo jSko’d’a' dugalttyagyiiriik olajlehvizégyii
1k, zsirzocsapszegek minden
kivitelben. Dugattyiucsapok edzve ¢s kissziriilve. Meg-
munkalteb nyersszelepek, zeirzoprések, Nagy raktar!
wKérlen drj qpvzdker Ko jen arjegyeioke

BUDAPEST, VII. KEP., SIP-UTCA ES Vezérképviseld :
DOHANY-UTCA SAROK. Balogh Arthur okl. gépészmérnik
Budapest, V., Lipot-korit 27. Tel. 295-39

Holgyeknek kiilontanfolyam

Motorkerekparkereskedok !

Aki tokéletesen fel akar késziilni a motorkerék-
par-saisonra, igyekezzék azonnal megszerezni
a képviseletét egy megbizhaté, gyors és nagy
teljesitoképességli német motorkerékparnak.

A német motorkerékparipar ma mar
minden orszag gyartmanyaival egyenranga

: 7 minoségben, arban és a
n.ni@gﬁuoﬁc = ' o . SZéllitéSi ieltételekben!

A német motorkerékparipar nemzetkozileg elismert !

A Magyarorszagon még nem képviselt és igy szabad gyarak jegyzékét megkiildi dijmeniesen a

Beichsverband der Automobilindustrie E. V. Berlin-Charlottenburg.
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A MAGYAR TOURING CLUB HIVATALOS GARAGLEJA 2

Hazai és kiilfoldi TOURING CLUB-tagoknak nagy engedmények ‘ 2

BUDAPEST, 1X.. KINIZSY"UTCA 4. SZAM 1GAZ GATOSA G
867-75 [k

A legmodernebb amerikai garagegépekkel lelszerelve f
X
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WANDERER

1929. evi I__-alakban sailolt kellos

acelvdzi esuklos kardan meg-

hajidssal ¢és egylimbbe kdzosilell

vezérmaiivel gydritott 500 kem spori-
es hiramolorkerékpdr.

MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET:

TOTH ES FRIEBERTH
BUDAPEST, VI.. O-UTCA 45, SZAM
TELEFON: AUT. 249-13

CSAK AZ AMERIKAI

EXPRESSVONATOKON

ES AZ AMERIKAI

CHANDLER

AUTOMOBILOKON VAN

WESTINGHOUSE FEK.

KOZPONTI ALVAZOLAJOZAS.
TIPUSOK MAR 10.000 PENGOTOL.

Vezérképviselet:

Zirner Akos

Budapest, V, Jozsef-1ér 1. Telefon: 825-22 ‘

 AUTOMOBIL — MOTORSPORT
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AZ UJ HATHENGERES

HOTCHKISS

a francia elitméarka.

VELIE

a legjobb amerikai koz-
haszndalati automobil.

BSA

a legmegbizhatébb
angol motorkerékpar.

VEZERKEPVISELET :

SCHMALGZ JOZSEF

BUDAPEST, VIL, Dohény-utca 22.

(T LR lpmil

TLLTTCLLLEEETTLL
TELEFON:
TEREZ 257—58

273—65

/-\ngln-ﬂanuhian Lloyd

SURGONYCIM:
ANGLODANUB

Ajltalﬂn-os Biiﬁ_@gi_ﬂ@ l}_l_é_szvé_nylar_sagﬁg_

Magyarorszadgi igazgatdéosdga:

BUDAPEST, V., NADOR-UTCA 34. SZAM

Specialis autobiztositas

Minden automobiltulajdonos
érdeke, hogy Osszekottetésbe
lépjen veliink

Biiszkék vagyunk

elismerodo leveleinkre

|
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A legszebb ajandék a

MBHRY'

Magyar motorkerékparos
csak magyar gépet vasarol!

Aki egyszer

MERAY-t

vett, az soha tobbé mast nem
vesz, mert a

MERAY

ma nemecsak a kiilioldi gyart-
manyokkal egyenrangi, hanem
feltétleniil feliilmulja azokat

350 kem. S. V.
1550 pengéd

350 kem. O. H. V.
1800 pengd

500 kem. S. V. Magdinés 30 W.
Bosch-felszereléssel 2200 pengd

500 kem. 0. H. V. Magdindés 30 W.
Bosch-felszereléssel 2300 pengd

750 kem. S. V. kéthengeres Magdinés
30 W. Bosch-felszereléssel 2400 pengd

1000 kcm. S. V. kéthengeres Magdinés
30 W. Bosch-felszereléssel 2600 pengd

MERAY

MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST,
IV.,Vaci-utca 1. Telefon: 819-72
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1929 mﬁrclus 25,
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Ha gyors sporigépet
és megbizhaté tiramotort akar

Vegyen

A leggyorsabb 350-es, az elsé
350-es, amely egy éra alatt 100
mérfoldet futott, 48 vildgrekor-
dottart, kirdlytengelyes vezérlés

LANTAI BUDAPEST

V. ker., Szabadsdg-tér 7. sz.
Telefon : Lipét 991 —04.

1O 0T AT

(e

cyclecarok

3500 pengolol

Ma 40 darab
bdaromkerekili MORG AN fut
Budapesien és a vidéken
kbzmegelégedésre.

N

Y

LANTAI

Budapest V., Szabadsdg-1ér 7.
Telefon : Lipo6l 991 04.

L 4

L 4
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az europai urvezetd idedlis kis hathengerese.

REIMAN, Budapest, V., Vorasmarty-ter 3,

az autdovilag elismerten

legjobb fekbetetje

Mindenféle fékrendszernél alkalmazhatoé.
FERODO-val felszerelt fékek a legjobb
élet- és vagyonbiztositas.

Prospektussal és arajanlattal szivesen
szolgal a magyarorszagi vezérképviselet:

Automobil 68 Pneumatik

I___|_1_ari ési(ereskedelmi_ﬁészvénytarsasag

Budapest, VI, Jokai-tér 5. szam
Telefon: 288—-36 és 20234

Auto- és szdntémotor
fétengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgl alkatrészek készitése

Dedics Tesvérek, Budapest,
V111., Orids-u. 15. Telefon: J. 303—45. Alapitva 1903

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Probdlja ki! Sohasem

fogja meghdnni. Tartos!
Olesa!

Detail arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest, Andrassy-at 34
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VEZERKEPVISELET:

DR. URBAN ALFRED

—_— ES —-—

wuo. DR. BARNA FRIGYES ..

840 -10. BUDAPEST, 1IV., APPONYI-TER 1. SZ. 840—10.




1V. évfolyam.

Budapest, 1929 marcius 25

5. szam.

Aufiomobil-Moiforsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felelds szerkeszid: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszifség és kiaddhivatal:

Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz,, IV. em.
Telefon : Automata 186- 64, Hivatalos orék déleldtt 9=1-ig.

Postatakarékpénztarl csekkszamia : 84240,

Eldfizetési dljak:

Budapesten és vidéken . évi 20 pengd
Auszirlaba. évl 35 sllling
Jugosziaviaba : évl 800 dinar
Csehsz.ovaxidba: évi 160 cseh korona
Romaniaba : évi 1200 lel

A kOitdidl elbfizetésekben postakbitség Is bennloglaitatik.

T T T TR T T T T TR TR TR TR TR

Az Automobil-Motorsport

négynapos versenye
1929 4prilis 20., 21., 22,, 23.

A husvéti verseny elmaradisanak oka az, hogy a szer-
kesztéség nem tudta keresztiilvinni a terepkeresés nehéz
munkajat. A nagy hideg és az alland6 vastag horéteg
megakadalyozta, hogy azorszagiatra menjiink, A Husvéti
Trial tehat az idén mem Husvétkor, hanem aprilis 20.,
21., 22, és 23-an lesz. Reméljitk, ez nem akadily, hogy
mindenki ott legyen, aki a magyar motorkerékparsport-
ban szamit.

A nagy megbizhatosagi trial irant, dacira az eltolas-
nak, 6ridsi az érdeklédés. A magyar Méray-gyar méar
most bejelentette, hogy 2 team-mel 6hajt résztvenni a ver-
senyen. Egy-egy biztos team induldsat jelezte a Douglas-,
Rudge- és James-képviselet. Hatalmas géardéval szallanak
be Indian-vezeték, akik 2—2 biztos csapat indulasara sza-
mitanak. A Lantai cég, hogy maginak a vandordijban
biztos tAmpontot szerezzen, kiilon a versenyre rendelt egy
174 kem ohv. Ok-Supreme-gépet.

&

A verseny rendezosége elhatarozta, hogy az idén az
egész 4 napot a Dundntilon rendezi. A Dunéntal volt
eddig motorkerékparversenyek szempontjabél a legjobban
elhanyagolva. Ezért vettiik fel az Gtvonalba Kaposvért,
Nagykanizsit, Pécset, Pécs kornyékén a Mecsekben lesz
a verseny legnehezebb és legszebb napja. Mint értesii-
liink, a dunéntali vArosok nagy orommel vették elhata-
rozhsunkat és minden bizonnyal minden lehetét meg fog-
nak tenni, hogy a verseny sikere biztosittassék.

-

Az eléjelek szerint soha annyi dij, mint a mostani
versenyen lesz, nem volt még magyar versenyen. Még el
sem hagytak szerkesztoségiinket a tiszteletdij kérd leve-
lek és maris igen sok igéret és dij feiszik szerkesztosé-
giinkben. Az Indian-képviselet 3, a Douglas-AKD-képvi-
selet 2, a Schwarcz Rudolf és Tsa (Lardolin) 2 dijat
ajanlott fel. Ugyszintén dijat adoményozott a Blum és

Polgir széllitéeég, a Friedmann Joézsef-garizs és javito-
miihely. Még meg sem kezdtitk az akciét és maris 9 pom-
pas dij fekszik asztalunkon. Olyan dijazdsban lesz tehat
a versenyzoknek részilkk, amilyven Magyvarorszigon eddig
még nem volt.

-

A Delmér-vandordij kérdése még teljesen nyilt. Az
elsé kifrdskor Puch Janos gy6zott Puch-gépen, a masodik
versenyben Kiss Béla (James). A véandordij tehat
elorelathatélag csak 5 verseny utan fog tulajdonosa ke-
zébe keriilni. A véndordijat ugyanis az nyeri, aki vagy
hromszor egyméisutin megnyeri vagy pedig, aki 5 év
alatt a legtobb pontot tudja ©sszeszedni. Jelenleg Puch
Janos és dr. Zs6tér Bertalan (Méray) vannak az élen
1995 ponttal, mig a harmadik helyen Roll Oszkar (AJS)
4ll. Ha o6k mindvégig starthoz Aallnak, kozottik kell a
gyoztest keresni. Megtorténhet azonban az is, hogy va-
laki 1929-ben, 1930-ban és 1931-ben is megnyeri. A ver-
seny 1931-ben mér 6 mapos lesz. Ez lesz az els6 magyar
6 napos verseny, amikor is a gydztes team-nek feltétleniil
be kell nevezni a nemzetkdzi Six Dayre.

-

Mar most figyelmeztetjiik a versenyen indulni éhajté-
kat, hogy versenyvezetGi és versenynevezdi igazolvanyai-
kat valtsdk ki, mert a verseny rendezosége senkit sem
enged a fentiek nélkiil starthoz allni. Rendnek kell lenni
az egész vonalon. Ugyanez 4il a nevezések leadisira. A
nevezési zlrlat utdn az egész szerkesztoség leutazik a
Dunéntilra a rendezés elokészitésére, tehit a nevezésekkel
csukott ajtokra taldl mindenki, aki elkésett. Szokjuk meg
a rendet mindenben és mindenkor. Nevezési zarlat 1929
aprilis 10, este 6 éra.

Fddig a kivetkezok ajanlottak fel tiszteledijat az
Automobil-Motorsport versenyére:

A budapesti Puch-gyari fiok.

Blum és Polgar szillitécég.

Gyongy Pal igazgaté 2 Castrol-dij.

Grof Salm Hermann-Bugatti-képviselet,

Friedmann Joézsei René Gillet-képviselet,

Lantai Ede.

Székely Ferene és Tarsa. 2 Douglas-dij.

Schwartz Rudolf és Tarsa. 2 kotétt Lardolin-dij.

Rotholez Frigyes Indidn-képviselet. 2 dij.

L ]

Kérelem a sportpartolé nagykozonséghez!

Az ,,Automobil—Motorsport” aprilis hé 20., 21., 22,
23-4n négynapos meghizhatésdgi motorkerékpérversenyt
rendez nehéz terepen, szimtalan prébanak vetve ald a
motorkerékpért és vezet6jét. A négynapos verseny célja,
megtudni, melyek azok a motorkerékpéir-modellek, melyek
a magyar utaknak legjobban megfelelnek. Szerkesztosé-
giink azzal a kérelemmel fordul a sportpértolé és lapunkat
olvasd és szereté nagykoézonséghez, hogy amennyiben
modjaban 4ll, versenyiinkre egy tiszteletdijat adoményoz-
zon. A négynapos verseny ugyanis megerdlteté préba elé
allitja Ggy a mendket, mint gépeket, s igy azok, akik a
négy kemény napot jél abszolvaljik, feltétleniil megérdem-
lik, hogy kitiiné dijazdsban részesiiljenek. Szerkesztosé-
giink a mostani versenyben 80—100 induléra szdmit,
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amelybdl 40—50 beérkezot, vagyis az indulék 50 szézalé-
k&t szeretné dijazni. Ezt azonban csak a nagykozonség
partfogasaval tehetiilk meg. Az a fanatikus kiizdelem,
amit az automobilizmusért és a motorkerékparsportért és
altaldban az egész motorizmusért lapunk kifejt, feljogosit
benniinket arra, hogy barétainktél ezt a tdmogatéast kér-
jiitk. Aki teheti és j6 szivvel adja, adjon. Ezt kérjiik és

semmi mast.
*

,Castrol”-serleg  az , Automobil—Motorsport” wver-
senyére. Gyongy PAal, a vilaghiri ,,Castrol”-olajok magyar-
orszagi vezérképviseloje arrdl értesitette lapunk szerkesz-
toségét, hogy a 20, 21, 22, 23-an lezajl6 négynapos
versenyre két ,Castrol”-dijat ajanl fel minden kikotés
nélkiil. Gyongy P4l ezzel az adoményaval igazi gentleman
like sportszeretetét bizonyitotta be, aki dacira annak,
hogy iizletember, ki tudja kapesolni az iizleti érdekeket a
sporth6l. A rendezéség munkijat ugyanis a kotott dijak
igen megnehezitik, mert az egyéneket nem tudja eziltal
kellképpen dijazni és viszont sokszor olyanok részesiilnek
talzott dijazdsban, akik egyénileg nem tartoznak még az
elsé 10—15 versenyzo kizé sem. Természetesen minden
cégnek szuverén joga, hogy kiilén dijak kitiizésével ambi-
ciondlja az egyes versenyzoket, hogy azok egy meghatéaro-
zott iizemanyaggal induljanak. Ez igen iidvés. De ha mér
valaki két dijat ajanl fel, Ggy abbél legalabb egyiknek
kotetlennek kellene lennie, mert ellenkezdé esetben nem a
rendezoség és a verseny tadmogatasarél van szé, hanem
tisztan az egyéni reklam kielégitésérél. Gyongy P4l igaz-
gaté a fenti 2 dijon kivill 9 darab eziistplakettet adoma-
nvozott, amelyeket minden - kategéridban a ,,Castrol”-
olajjal legjobban futott versenyzé fog megnyerni.

Az AUTOMOBIL—MOTORSPORT négynapos
versenyének feltételei megjelentek. A multévi dsszes
résztvevik szamdira a versenyfeltételek posta utjin
lettek kézhesitve. Ugyszintén megkapjak a feltétele-
ket az Osszes egyesiiletek, valamint az Osszes vezér-
képviseletek. Mindazok, akiket a verseny feltételei
érdekelnek, levelezolap utjin tudassik szerkesz-
toségiinket.

Az 1929. évi versenynaptar

Tekintettel arra az oériasi érdeklédésre, ami  ez-
idén mindeniitt az automobil- és motorkerékparver-
senyek irdant mutatkozik, kénytelenek vagyunk tébb-
oldalrél jové felszolitisra az egész eurdpai verseny-
naptirt részletesen lekozolni. Az alanti verseny-
naptiarba foként a nemzetkozi versenyek (Interna-
tional) vannak felvéve, de bennfoglaltatnak az tigyne-
vezett nyilt versenyek is, ahol nemzetkizi verseny-
licensszel biré egyének indulhatnak. Figyelmeztet-
jiik olvasoinkat, hogy késidbbi lapszamainkban al-
landéan hivatkozni fogunk az alant kozolt verseny-
naptarra. A magyar versenyek koziil egyelére csak
a legnagyobb fontossaggal birokat kozoljiitk. A ha-
zai versenyekrdl a kivetkezd szammnkban kiilon
naptart adunk ki.

Aprilis.
Cireunit d’Antibes. Riviéra. Auto.
Brookland Meeting. Auté.
Travers Trophy. Anglia. Motor.
Algir. Grand Prix. Auto.
Targa Florio. Szieilia. Motor.

14. Monaco. Grand Prix. Auté.
13—14, Coppa Mille Miglia. Italia. Auté.

= la

1929 méreius 25.

Az ,Automobll-Motorspori* klisél

FREUND J.

cinkogralial midintézetében késziilnek
Budapest VIi., Thokdly-at 8. szam.

20. Brookland Meeting. Motor,
20. Alan Trophy. Anglia, Motor.
20., 21., 22., 23. Automobil-Motorsport négynapos meg-
bizhatésagi tridlja. Motor.
21. Cirenito Alessandria. Italia. (Bordino-emlék-
verseny.) Auto.
21. Ostseepokal, Swinemiinde. Motor,
27—28. Tour de Sicile. Auto.
28. Konigsaal—Ylovist
Auté-motor.

hegyi verseny. Praga.

Mdgjus.
. Brookland Meeting. 200 mérfold sidecar-ver-
seny. Motor.
XX. Targa Florio. Auto.
. Magyar Tourist Trophy. Motor.
AVUS-Rennen. Berlin. Motor.
. Hainbergrennen. Gotliingen. Aut6é-motor.
. Sehleizer-Dreieckrennen. Motor.
. Grand Prix-Bourgogne. Dijon. Motor.
. Wiesbaden-autéversenyek, Auto.
. Coppa Messina (Sicilia). Auté.
18,, 19., 20. Bol d’Or. (12 6rias G. P.) Cirenit de Saint-
Germain, Motor.
. Coupe Rudge—Whitworth. (24
Prix. Le Mans.) Auto.
20. Brookland Meeting. Aul6.
26. Kiraly-dij. Roma. Auté-motor,
26. Prebichl hegyiverseny. (Stdjerorszag.) Motor.
25—26. Hosbk emlékversenye. MAC. Auté-motor.
30. 500 mérfold. TIndianopolis Amerika Grand
Prix. Auté.

L7
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oras Grand

Junius.

1. Brookland Meeting. Motor.
2. Grand Prix des Frontieres. Belgium. Auto
2. Kesselbergrennen. Németorszag. Auto.
4, KMAC trianoni esillagtira, Auté-motor.
9. Magyar Turaat. Auté-motor.

9. Mugello kirverseny. Italia. Autéd

9. Toul-Nancy. Auto.

10. Angol Junior Tourist Trophy. Motor.

12. Angol Lightweight Tourist Trophy. Motor.
14. Angol Senior Tourist Trophy. Motor.
16. Rabassada hegyiverseny. Barcelona.

motor,
22. Brookland Grand Prix. Motor.
. Lengyel Tuaranut. Auto.
Baden-Baden Auto-Turnier. Auté.
Brookland. (Hatoras verseny.) Auto.
Igls hegyiverseny. Tirol. Auté-motor.
. KMAC Gugerhegyi verseny. Auto-motor.
Francia Grand Prix. Auté-motor,
Jilius.,

. Belga 24 érias Grand Prix. Auté.

Holland Tourist Trophy. Motor.
Marne Grand Prix. Autd,

Anto-

T".‘
1=
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7. Arlberg hegyiverseny. Tirol. Aut6é-motor,
12—13. Dublin Grand Prix, Irorszig. Autd.
14. Német Sportkoesi Grand Prix. (Niirhurg-
ring.) Auto.
14. Belga Grand Prix. Motor.
20—21, Coupe George Boillot. Auto.
21. Coppa Montenero. Italia. Auto.
27. Brookland. 200 mérfild. Szélé-motor.
28. San Sebastian Grand Prix. Auld.
28. Német Grand Prix. Motor.
31. Spanyol Grand Prix. Auto.

Augusztus.

. Coppa Abruzzo llalia. Auto.
4. Coppa Acerbo Italia. Auto.
4. ADAC-Bergrekord. Autéo-motor.
5. Brookland Meeting. Auté.
11. Osztrak hatorias Grand Prix. Motor.
11. Mont Ventoux hegyiverseny. Auto-motor,
11. Zakopane hegyiverseny. Lengyel. Anto.
12—17. Nemz. Alpesi Tiharaut. Auto.
17. Angol Tourist Trophy. Auto.
18. Klausenpass hegyiverseny. (1) Aut6-motor.
18. Cominges Grand Prix (Franciaorszag). Auto
motor.
25. 20 km. seb.-verseny. Lemberg. Auto.
25. Chamonix hegyiverseny. Auté-motor.
25. Wurzenpass hegyiverseny. Ausztria.
motor.
FICM Alpesi taraat. Motor.

Auio-
26—31.

Szeptember.,

1. Salzberg hegyviverseny. (Berehtesgaden.)
;\llté.

1. Zagrab kérverseny. SHS. Auté-motor.

1. Piotschenpass hegyiverseny. Ausztria. Auntd-
motor.

7. Ulster Grand Prix. Motor.

7. Brookland Meeting. Auto.

8. Olasz Grand Prix. Monza. Auto.

8. Gaisberg hegyiverseny. Salzburg. Aufo-

motor.

. Semmering hegyiverseny. Auté-motor.

. Kivezett utak versenye. Francinorszag. (Cir-
cuit des Routes-Paveés.) Auto.

21. Brookland Meeting. Auto.

22. Feldberg hegyiverseny. Németorszag.

29. Cireuito di Cremona, Italia. Auté.

29, KMAC Svabhegyi verseny. Auté-motor.

~T

Auto.

Oktober.

6. Zirlerberg hegyiverseny. Tirol. Auto-motor.

6. MAC Janoshegyi versenye. Auté-motor,

12. Brookland. 500 mérfold. Auté.

13. TTAC 10 km-es sebességi versenye,
motor.

Auto-
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Mikor egyszer a fotd-.

riporter is versenyez!

Irta ilj. Fekete Géza

Fémazsola bariatom elhatirozta, hogy indul a BSE
téli versenyén.

Hogy miért éppen ezen indult, az mindenki elétt
orok rejtély marad. Itt csak taldlgatni lehet. Talan azért,
mert kozel kilenchénapos motorosmultja alatt (ennyire
tekinthet vissza) még nem nyilt alkalma élvezni a téli
motorozas sokak Aaltal tévesen elitélt gyonyéreit? Talan
nagy eloszeretettel viseltetett a lefagyott fiilek és orrok
irant? Lehet. A tény azonban az, benevezett a versenyre.
Miért ne? Azalatt a kilenc hénap alatt alig hazédott el
a vaza egy kicsit és tudja mar konyvnélkiil azt a mozdu-
latot, amellyel menet kizben odanézés nélkiil olyan pom-
pasan eltaldlja az ember a karburatort. Versenyrutinja
— hiszen ez fontos — a ping-pongtol és a tennisztél van.
Azonkiviil méar két éve mozog a motorszakmaban, ha nem
is mint aktiv résztvevd, hanem mint e nemes sport egyes
érdekes mozzanatait méasok szdmAara is szemlélhetové ala-
kit szerkezet tehetséges forgatéja.

A leglényegesebb azonban, hogy Mazsola baratom
.fagyallé”, akér csak a Lardolin B. 0.

Minden eshetosége megvolt tehat, hogy a versenyt
mint aranyérmes gyoztes fejezhesse be.

E helyes okoskodastél athatva a versenyelétti nap
reggelén egyik bardtjatél testhezallé sisakot kért, mely
sisakkal azonnal irodajaba rohant, ahol gondosan
mint a , rézsaszinli gyémintot” — szekrényébe zarta. Hi-
vatalos éra utdn kivaltotta a licenszet, majd mint aki jol
végezte dolgit, hazament. Délutdn eszébe jut, hogy a
sisakot a szekrényben felejtette! Hamar az irodaba a
16 fokos hideghen. Bumm. Az iroda zirva, a szolga a
kulesokkal hazament. Bizonyara a nagy hideg miatt.

Nem baj. Masik sisakot kell szerezni, elé a baratok-
kal, ismerdstkkel és Mazsola baratunk nyakaba kapja a
varost.

Egyik héazbél ki, a mésikba be, lépesékon fel, kar-
fakon le, Bimbé-utcabdl a Kerepesi-itra, onnan a Horthy
Miklés-ttra, ahomnan viszont a Damjanich-utciba és igy
tovabb. (Kozben 19 fok hideg.) Semmi szerencse, sot
inkdbb balszerencse. Az Est meozindl int a rendér: Meg-
allni! Baritunkat el6szor gyorshajtassal, majd mikor
kisiil, hogy lépésben ment, hangos kipuffogéssal gyvanu-
sitja és — csodak csodaja, bar jogositvanya rendben és
céduldja 18 van — bekiséri. (Istenem, a rendérok nem
fazhatnak?) Bariatunknak is jolesik a meleg és az 6r-
rzoba kellemes melegében meghbékélve, mindketten a
kalyha mellé telepednek. Es mig a biztos Gr a jelentés
megirdsiban csillogtatia szdrnyalé fantaziajat, baratunk
gondolatai Kenesén jarnak. Mi lesz a sisakkal? Mar esti
hét ora és holnap reggel hat érakor a startnél kell lenni!
Jaj! A dolog nem jél indul.

Rivid masfélérai elmélkedés utin jon a parancsnok

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, Vi.,
Vaci-ut 95. Autorugok, autdéalkatrészek




10 ~ AUTOMOBIL—MOTORSPORT

1929 maércius 25.

és megtudva az esetet, bardtunkat azonnal elbocsatja,
egvben vélogatott kifejezéseit a biztos Gr felé irdnyitja.
Némi szénakozassal a rend buzgd, s6t talbuzgd Ore irant,
bardtunk motorra pattan és egy mentégondolattél vezé-
relve, motorosgirdink gvengébb nemének egyik kivalo
képvisel6jéhez széguld, ahol némi gyanakvissal, de
annfil szeretetreméltébb udvariassiggal egy legujabb pa-
risi divatii sisakot boesdjtanak rendelkezésére.

Halleluja! Megvan a sisak.

Repeszteni hazafelé, Otthon fejjel az agyba, mert
mar 10 éra elmilt. Flalvis elitt eszébe jut, hogy nem ké-
szitett semmit el8, motorja nincs felpiszkélva a ver-
senyre, pedig mennyire lelkére kototték a bardtok ot a
Buchingernél. Sebaj! Majd reggel.

Es Mazsola baratunk a vilag legmegelégedetebb mo-

solyival ajkdn elszenderiilt.
*

Reggel 6t o6rakor szél a vekker. Ki az agybél. Egy
pillants a hémérére és bardtunk kissé elgondolkozva in-
dult a befagyott vizesap felé. A hémérs 26 fokot mutatott
fagypont alatt. Ez mér szibériai hideg. Hm! No, ez nem
baj, legfeljebb jobban feldltdziink. Révid, de velétlen gon-
dolkozAs utdn hirom rend ruhét 61t fel. A szmoking mér
kicsit szfik — é&llapitotta meg magiban —, maijd leg-
alulra vessziik, Milven jo, hogy nem zstirra késziilék! LAa-
bara sieipét hiz szamolatlan mennyiségli harisnyaval.
Hatizsikjdba néhiny szerszimot gydmoszél, ami meg-
maradt a multkor, amikor kilyukadt a szerszimtéaska.
Pedig kir a franciakulesért, a laposfog6ért, de mit csi-
néljon, ha ninesenek. Igaz ugyan, hogy ezekkel a meg-
maradottakkal csak kasszat lehet frni, de talin nem lesz
baj az fiton. Gumiragaszté sines! Eh! Mar két hénapja
nem volt defekt. A szekrény tetejérél egy kanna olajat is
belerfimol a hétizsikba. Még nyarrél vald, méarkija
nines, pengbért vette kil6jat egy filiszeresnél.

Felrintja a kolestnkért béaranybér bekecsbélést és
rd az overolt, fejébe vigva a jélsveifolt sisakot, a hdzmes-
ter fszinte bAmulatatol kisérve az utclra télja motorjat.

Azonnal tuningolni kezd. Fényesre glancolja a tan-
kot, a pakktartét és a sArhfinyékat, ott, ahol mindenki
latja, meghfiz néhény lényegtelen csavart (amelyeknek
megmaradt a kulesa) és . . . ... .. és mi kell még?

A motornak kilenc hénapig nem volt baja, miért
lenne most?
Pokoli hideg van. Szinte j6l esik egy kis rugdosas,

csak az a kér, hogy a hetvennegyedikre begyulladt. Iga-
zan megvarhatta volna a hetvendtiodiket.
Még egy folényes séta a motor koriil és Mazsola ba-
ratunk méir a vam felé fiityiil.
*

A startnil egészen ismeretlen eszkimok siirdgnek,
forognak, topognak, akikben csak hosszas szemlélodés
utan sikeriil felismerni motorosaink szine-javat. Altala-
nos drém egy-egy felismerés utén.

A gidecarokban 4s6, kapa, nagyharang. Egyeseknél
ekrazit (hétorlasz robbantéshoz), kir, hogy makadamot
¢35 gézhengert nem hozott senki. Motorokon hirom-négy
6ra felszerelve. Baratunk megkérdezi, hogy az mire val6?
Az atlagtartashoz, — hangzik a valasz. 0jjé, azt sem ho-
zott! Nem lenne jobb el sem indulni?

Most egy megfagyott fininc vonja magéra a térsa-
sAg figyelmét, akit éppen akkor olvasztanak fel a koriil-
Allok nagy érdeklfdése kozepett.

Azonban nézziink a motor felé. Baratunk felsébb
sugalatté]l vezérelve az olajtartilyat szemléli meg, mely-
ben — Uram, Isten — barna kendészappanszer{i masszat
taldl. Mi ez? Megfagyott az olaj, cikézik &t agyvan a valé-
sjﬁg. Még csak ez hifnyzott. Mit esiniljon? Hirtelen gon-
dolattal begyfijtja a motort és feltimasztva jaratni
kezdi, talin a motor melegétsl felmelegszik a tank is.
Nyitogatva a csbvet nagyokat faj a tartalvha, szédiil.
rdzza a motort. Semmi eredmény.

Starthoz! — hangzik az indité szava.

Jaj nekem! — rebegi, mi lesz, ha nem kap olajat a
motor. Persze csak melegiteni kellene, de hol és hogyan?
Az indité kérlelhetetlen, wvonalhoz kell 4llni. Lesz, ami
lesz. A starter int és bardtunk 6t peng8vel a zsebében,
fagyott olajjal tankjiban és kissé lelohadt reményekkel
szivében szélsebesen ell§ a vonalrél.

»

Most aztin repeszteni, ahogy lehet. . Zsir hele.”
Léssuk, tud-e annyit, mint a tébbiek. Az nt kissé csi-
sz6s, de elég tlirhetd. A hideg azonban vérfagyaszté.

Négy kilométer utn vobli. Majdnem elhasal. A
hitsé kerék megill. Még szerencse, hogy a kuplungot &n-
kényteleniil kiemelte. Mi lehet ez?

Be akarja ragni a motort, de meg sem mocecan. Hé-
romszor is megkeriili, vizsgélja, gondolkozik, — ké&zben
elsfivitenek mellette — babrélja a szelepeket, de semmi
eredmény. Négy-t6t perenvi tapogatédzés utén berfigja

GOODRIGH PNEU

axz ulak kiralya

Szilard Béla

Budapest, Vl., Nagymez6 utca I5.
Telefon: Aut. 253-36.
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és a motor — begyullad. Aha! Csak bedagadt. Persze az  HéArom-négy méterre ropiil a géptél. Sebaj. Elore. El-

olaj még nem melegedett fel elégpé! Na, majd felmeleg-
ezik. Hajra, tovabb. Péar kilométer utan megint vobli,
megint hajszal hijan bukéas. Ot perc sziinet — mint a ra-
dioban — és Gjra néhany kilométer repesztés. Igy megy
ez vagy kileneszer. Kibirhatatlan. Teljesen elesiigged.
Reményei szertefoszlanak. Nines méas hatra, mint Szé-
kesfehérvarig elkinlédni és ott vonatra adni a motort, ta-
lan elég lesz az 6t pengd. Ha nem elég, valakinél ott-
hagyja és majd érte jon.

Feltiinik Székesfehérvar és Mazsola baratunk egy
utolsdé bedagadas utin észveszté irammal rohan be a kon-
trollba. Kezével lemondéan int.

De lehetséges ez? Ebren van, vagy almodik?

Szamosan koriilveszik és gratulalnak a prima idc-
hoz. Taldn a fagyhoz? Nem. Az atlaghoz. Lehetetlen, hi-
szen tizszer bedagadtam. Ne viccelj, siess mar. Kenesén
potya ebédet kapsz, mér csak azért is érdemes elmenni,
plane, ha ilven jo iddot futottal. Mazsola bardtunk keblé-
ben irtézatos csatidk dilnak. Visszaforduljon, ne fordul-
jon? Hatha mar felmelegedett az olaj. Nini, mar latni is
egy esippet a kémlel6ablakon. Es ha eddig a megallasok-
kal ilyen id6t ecsinalt, most, hogy van olaj, miért ne
tudnd végigfutni a versenyt? Még reménye is van egy
aranyéremre.

Oh, mazsola ambitio! Baratunk nyeregbe zokken és
elfiistdl Kenese felé.

A motor jol megy, de mégis remegve varja az elsd
hedagadast, ami késik — de nem milik, azaz wmalik,
hogy utina egy masik kovetkezzék. Az Gt rettenetes lesz.
A h6fhvas betakarta az ewész orszagutat és olvan, mintha
sivatag lenne. Vakité fehér minden. Néhol 30—40 centi-
méteres porhé. Itt esak bukni lehet, gondolja és bukik is.

indulni nem lehet, tenat tolni kell. Hatvan-hetven métert
télja, ereje végsé megfeszitésével, mig kikeriil jarhatobb
atra. Ott ajbél repeszteni. Méter magas hétorlasz ke-
reszthben az orszaguton. Bardtunk szé nélkiil bukik, egyet
karomkodik és felall. Hatamogott kétséghbeesett dudalas,
majd tompa puffanis. Visszanézve csak egy sidecart lat
kérdojelként kiemelkedni a hébél., Utasai csak par perc
mulva assdk ki — magukat, néhany méterre a géptdl.
Ugy latszik, erre j6 a lapat! Nincs elmélkedésre ido. Le-
porolni a havat és minden begombolhatéot begombolni.
Kezét nem tudja mozditani a hidegtél. ,,Gombolkozom, te-
hat fagyok”, moédositja a jambor latin kézmondast
magaban és mar repeszt. Motorja kiilénféle zenei hangokat
ad, csorompol és harangozik. Hangja finom Aarnvalatok-
kal, hol a kanérit, hol a stuttgarti harangjatékokat uté-
nozza.

Uj héakadaly, 0j bedagadas, Gij bukfs. Mig felta-
paszkodik, észreveszi, hogy a hétorlasz mellett motor-
nyomok visznek ki a keményre fagyott mezére. Laim, a
ravasz BSE-tagok tudjak, hogy merre kell menni! De
hatha azok nem versenyzék nyomai? Eldre, nem kisérle-
teziink. Szémolja, héany hétorlasznil kell megallni és
télni, Kés6bb tizenegynél abbahagyia.

Mire Kenese elotlinik, baratunk nem érzi orrat, fitlét,
allat (talan mar el is hagyta 6ket valahol), de annil in-
kabb érzi a gyomrat, ami kegyetleniil kiveteli jogait és
hangosan korog. Még egy hiiesit bedagadis és Kenesén
van a BSE héza elétt.

Reszketd labakkal és megmerevedett tagokkal dél le
wépérol. Hozsdnna! A fele Gt megvan. Nézziik, van-e még
olaj? Benéz a tankba és — majdnem eldjul. A tankban
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ugyanannyi olaj van, mint a startnél volt. Teremts
Isten! Eddig olaj nélkiil jott. De hiszen Székesfehérva-
ron csopogitt az olaj? Leveszi a kémlel6ablakot és csak
akkor veszi észre, hogy a csépp még most is ott van, de
szildrd 4llapotban. Betdmolyog a konvhéba. El6 a f6z6-
kanéllal és a forralt olajial. Nagy kinnal kikanalazza a
fagyott olajat és kipiszkélja a csovet. Hila a Lardolinék-
nak, Pesten a startnél j6fajta B. O. téli olajjal prezentél-
tik meg ingyen az indulékat. Betdlti és szalad benzint
venni. Az 6t pengébdl még maradt 2 pengéd. Ez is megvan.
Uecen ebédeni, mert az indulésig méar csak 5 perce van.
Néhényan mér el is mentek. Nyelvesattogtatva indul az
igéret foldje felé, de az ajtéban megtorpan. Hol a kesz-
tylim? A j6 meleg kesztyi? Rohan a benzinkithoz vissza.
Nines. Ki tud réla? Senki. A pech mér kezd sok lenni.
Csak nem indulhat keszty{i néKiil, hiszen lefagy a keze.
Fel kell adni a versenyt. Eszeveszett keresés ebédelés
helyett. Lehangolt, mint egy rossz zongora. Utols6 pilla-
natban hozzdk a kesztylit a konyhabél, de mér késd, ebé-
delni nem lehet, indulni kell. Bardtunk ,.elsdpad és nye-
regbe szall”. —- Isten veled, potya ebéd, Isten veled Ke-
nese!
*

Ugy-e, kedves olvasé, el6tted nem kell Mazsola ba-
radtunk irént hatésos szavakkal, a fhradalmak ismételt
felsoroliséval és a 16leksld hideggel szédnalmat kelteni?
Ugy-e bele tudod képzelni magadat az 6 helvzetébe? Es
ez elég!

Most atadom a sz6t neki, aki holtrafaradva fekszik
rozoga divinvomon, lucskos sicipfjét foari hanyagsiggal
felejtve egyetlen hézikabAtomon.

»Tehit haza mindendron — meséli baritom. Bi-
zony repesztettem megint. Mi tagadfs, buktam hazafelé

_19"{9_ m&_rc_ius 25.

is kett6t-hdrmat akkorat, hogy szinte belefarédtam a
héba. Sarhanyéim légtak és zorogtek, keményebb talajon
Ggy csorompoltem, mint egy parasztszekér, Kuplungom
harom szélon légott, tgyhogy kénytelen voltam csak a
legsziikségesebb esetekben kapcsolni. Motorom zenéjét
megszoktam, csak egy-egy ijabb mel6diandl fiileltem fel
kissé. Utébb kisiilt, hogy méar Székesfehérvaron kifolyt a
csapadgyam. Idérél, atlagrél fogalmam sem volt. Egyvediili
irAnyadé az elottem haladé Martinek volt, akinek béles
vezetése utén.igazodtam,

Amint igy haladunk, haladunk, egyszerre pokoli
berregés mellettem és egy-két orditds: Marha! Marha!
Csak annyit lattam, hogy Martineknek egy hétorlasz
eldtt meg kellett allania és egy mellettem elsiivité sideca-
ros — az a bizonyos marhfizé6 — riszalad Martinekre,
aki a sidecar ald keriil. De nem sokdig gyonyorkodhettem
benniik, mert magam is — nyilvin kedvet kapva — pon-
tot tettem a hétorlaszra és sikeriilt egy szabélyos fejest
homoritva, derékig a h6ba meriilném. Szerencsére egyi-
kiinknek sem tortént baja, csak elsé sdrhinyém mon-
dotta be az Isten hozzéd-ot. Valahogvan feldrétozva, to-
vAbb véAnszorogtam. Erém teljesen elhagyott, fazni kezd-
tem nagyon. Kértem Istent, hogy esak hazdig engedjen
mér baj nélkiil. Allandéan rettegtem, hogy hirom cérna-
szélon 16g6 kuplungom elszakad. Az utolsé féléra volt a
leghorzalmasabb.

Nem tudom elmondani azt az érzést, amikor feltiin-
tek Budapest lampai. Mit bantam én, hogy nyertem pla-
kettet, vagy nem, csak leszallhassak a géprol.

Lassan, de bizonytalanul begurultam a célba és csak
arra emlékszem, hogy minden embert, aki kezeim kozé
keriilt megesékoltam bromomben..."”

A gyoztes!

Hatékony olajozds az igazi alapja a nagy teljesitmény-
nek. Versenyzik tudjik ezt. Versenyeken minden kategérid-
ban a gyé6ztes Wakefield Castrol-t haszndl. A gydrosok is
tudjak ezt. T6bb mint 230 gydros ajanlja a Wakelield Castrol-t
Ohajt-e On tobb bizonyitékot arra nézve, hogy az On szt
méra eloirt Castrol-fajta valoban az a kendanyag, amelye-
hasznélnia kell?

A Wakefield Casfrol dragdbb mint szdmos silanyabb
olaj, de megtakaritja kiadésail, esokkentve a motor kopdsit
6s ritkabba téve a kikormozast. Irjon ¢és kérje zseb-olajtab-
lazatunkat. Ez olyan dolgokat mond Onnek, amilyeneket ér-
demes fudni.

Hogy a maximaélis sebességet és iizem-

biztonsagdot elérhesse, hasznaljon

WAKEFIELD

<1
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MOTOR Ol -t.

Vezérképviselet:

Magyar Abroncs~ és Kerékgyar r.~t., Budapest, Vi, Jokai-u. 8
A vezérképviselet budapesti foligynoksége:
v. Gyurkovich Béla és Tsa, Budapest, V, Dorottya-u. 3. Tel.: Aut. 802-29
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Az autokormanyzas problémai

irta Nagy Pil Sandor

A kozutakon, tehat nem vaginyokon kozlekedé jar-
miivek irdnyzisa, korméinyzasa olymédon torténik, hogy
az eliilsé kerekek sikjat a haladis irdnyabol eltéritik. A
kerék és az Gttest kozott fellépé igen nagy surlédasbdl és
az igen csekély gordiilési ellenélllasbol kivetkezik, hogy a
kerék nem a volt haladési irdnyaban fog a talajon esGszni,
hanem sikja irdnyaban legordiill és magaval viszi a
jarmii elejét. A hatulsé kerekek pedig kiilon nyomokon,
itldozégorbében kovetik az eliilsé kerekeket.

A kerekek eldllitisinak legegyszerlibb modszerét a
lovonata jarmiiveken lithatjuk, ahol a mellsé tengelyt
kozépen csapszeg koriil elfordithatéan dgyaztik és hosszi
koesiraddal maguk a lovak Allitjik a sziikségelt irdnyba.
Ugyanezt a szerkezetet megtalalhatjuk az automobilok
6seinél is, ahol a koesirudat, vagyis az elallité szervet
fogazott szegmensek, csuklézott rudak stb. képviselték,
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mazott megolddsa. Mellsd kerekek a kerék sikjdhoz kiozel esé
kormdnycsuklé koriil elfordithatéan dgyazott tengelycsa-
pokon forognak. A tengelycsapck eldllitdisa a kormdny-
nsszekotorid dltal oly médon térténik, hogy meghosszabbi-
tdsukat képezd eguenesek a hdtsé tengely vonaldban met-
w2tk egymdst (0 pont) és ez barmely eldllitasndl is beko-
vetkezik., Kanyaroddsndl a kocsi hossztengelye irdnydban
az elsékerekeken ébredd surlédé erdk (Pj és Pb), melyek
egyenloknek tételezhetsk fel az a és p eldllitasi szig kii-
lonbozésége folytdn killonbozd nagysdigi karon képeznek
nyomatékot a kormdnycsuklé korid. Mivel a Kiilsé korin
futé kerék eldllitdsa kisebb — a nyomaték karja nagyobb
—, tehdt nyomatéka is nagyobb. Az dbrabil leolvashatéan
ez a nyomiték a kerekeket a kizépdllisba, azaz egyenes
haladds irdnudba igyekszik forditani.

E példasan egyszeri szerkezetnél mind a négy kerék
tengelye (elméletben) egy pontban metszette egymést.
A négy kerék azonos kiémépponti korokon gordiilt le. A
kerekek tehat nem kényszeriiltek a gordiilés mellett oldal-
irdnyban cstszni is. Azonban el6nye mellett 6ridsi hat-
ranyai is vannak. Ha az egyik kerék haladtaban vala-
melyik akadalyra talal, a fellépé eré a tengely elfordulasi
csapjara nagy nyomatékot fejt ki. Ugyanezt lehet elmon-
dani mégy kerékfék esetén is, ha a két kerékre haté fék-
er6 mines tokéletesen kiegyenlitve. A fellépé ertket az
elallitoszerkezetnek kell felvennie; ezeket tehat igen
erosre és silyosra kell méretezni. Még igy is eléallhatnak
rombolédasok, mert a fellépé erdk teljesen kiilsé viszo-
nyoktél fiiggenek, kelloképpen tehdt figyelembe nem
vehetok.,

Masik hibaja a szerkezetnek, hogy erésen beforditott
kerekek esetén lényegesen csokkenti a jarmii A4llékony-
sagat, tehat éppen kanyarodasban, mikor a centrifugéilis
er6 is hat, noveli a felborulas veszélyét.

Ennek elkeriilésére az automoboliknéil nem &llitjak el
az egész elsd tengelyt, hanem csupin a tengely végén el-
helyezett korméinyesuklé koriil elfordithaté tengelyesapo-
kat. Igy egyrészt a stabilitis nem véltozik elforditott
kerekek esetén, mert a kerek helyét alig valtoztatja, més-
részt pedig lényegesen lecsokkent az elforditasra torekvé
erd karja, tehat vele a nyomaték nagysiga. Ez a szerkezet
ma mar teljesen altalanosan elfogadott az automobil szer-
kezetében,

A tengelyesapokra rovid emelék vannak erdsitve, me-
Iyeket csatlorad kot ossze. Ezéltal a két kerék egyiitt-
miikodése biztositva van. A helyes szerkezet azonban nem
olyan egyszer(i, mint az ember gondolni. Ha a két kereket
agy kotnénk ossze, hogy parhuzamosan forduljanak el,
ugy tengelyeik mér nem metszené a hitsé tengelyt egy
pontban, tehit nem is gordiilhetnének koncentrikus koro-
kén, Mivel pedig erre a szerkezeti dsszefiiggés kényszeriti,
kell, hogy ilyen elrendezés esetén a kerekek oldalirimyban
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1/a. débra. A lévonati jarmivek elso tengelye a kozépsé csap
korill a koesirid dltal elfordithaté; a kerekekre haté
esetleges iitbertk igen nagy karon hatnak. Az autékndl az
igy keletkezé nagy nyomatékok és a nagyobb stabilitds
céljdbol az eliilsé tengelyt fixen lekitik, csupin a két ten-
gelyesapot dgyazzik elfordithatéan.

estisszanak, ami egyrészt a haladasi ellenéllas nagy-
mértékii megnivekedésével, sodrédisi hajlandésiggal és
nagy abroncskopassal jar.

Ez a hiba igen nagy megkozelitéssel kikiiszébolheto
azdltal, hogy a révid elfordité emeloket nem pirhuzamo-
san, hanem, mint az 1-s6 &bran lathat6, kozépallasnal a
hatsé tengely kozepe irdnyéban helyezzitk el. Az eltérés
nagysaga a kitérités nagységaval progresszive novekszik,
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diontve van oly médon, hogy felfekvési felillete a kormdnycsuklé és tittest metszéspontjival egybe esik;

C
2. dabra. A kerékre haté iitésekokozta nyomaték csokken
kizel van elhelyezve; k értéke ardnylag csekély; b) a kormdnycsuklé a kerék sikjiban van; k = o, ¢) a kerék sikja

tésének

d

mét'ljai: a) a kor;nd.nycsuklé a kerék sikjdhoz

d) a kor-

mdanyesuklé van diéntve; e) a modern autékndl alkalmazott szerkezet. Ugy a kerék, mint a kormdnyesuklé déntve
van, de k-nak van értéke, amire a kerék és az vttest nagy surléddisa okozta nehéz kormdanydllitis elkeriilése szem-
pontjdbol van sziikség.

de a gyakorlati hatarokon beliii nem haladja meg az
1—1.5%-0t. Kzt pedig a gumiabroncsok, Kiilonosen a
ballonaprones Kitunoen Kiegyeniiti,

Vannak olyan elallitoszerkezelek 1s, melyek tokéle-
tesen pontosan beallitjak a kerekeket, pl. a Iarman-tére
csigahajtasos szerkezel, ezek alkalmazasa azonpan csakis
ott indokolt, ahol egyuttal mas, sokkal nagyobb fontos-
sfgn szerepiik is van, amirél késébb még bévebben
lesz 820,

A kerekekre hato iitések altal keletkezo nyomatékok
természetesen az elailitoszerkezet utjan tovabbittatnak a
korméanykerékhez, mikozben az egész szerkezetben iitések,
lokések, a korméanykeréken pedig rangatasok &llnak eld,
melyek egyrészt a szerkezet rongilodasat, maéasrészt a
vezetd munkajanak megnehezitését okozzék, s6t mem o6n-
zard kormdany esetén, ki is téphetik a korménykereket a
vezetd kezébdl, aminek silyos baleset lehet a kivetkez-
ménye.

Az iitderdket meggitolni nem Allvin médunkban,
mert azok az atviszonyoktél fliggnek, mar csak az ero
karjanak elvétele marad médunkban a kéros nyomatékok
megsziintetésére, illetdleg lecsokkentésére. Legegyszeriibb
volna, ha a korményesuklot bevinnénk a kerék kozép-
sikjaba (2. 4bra b eset). Fakiillés kerekek esetén ez
tisetan kiképzési szempontokbdl lehetetlen, Tarcsas és
drotkiillés kerekek esetén ez a szerkezeti nehézség at-
hidalhaté volna, de ez a kerék testében és a csapagyakra
hatd kellemetlen erénévekedés miatt nem tarthaté ideélis-
nak,

A nyomaték tulajdonképpeni karjanak meghatéro-
zhsa olymédon torténik, hogy a korményesuklot elméletilag
meghosszabbitjuk az Gttestig és metszési pontjatél mér-
jitk a kerék kozépsikjaig. Egyszeriien elérhetjitk tehfit a
nyomaték karjanak csokkentését azdltal is, hogy az Gttest
6s korménytengely dofési pontjadhoz kozelediink a kerék-
kel olymédon, hogy a kereket elé!rél nézve ferdén, azaz
kifelé diilve helyezzii el (2. 4bra, ¢ eset). Ennek az elren-
dezésnek vannak beképzelt és tényleges elonyei. Minden-
esetre egyszeriibb kerékszerkezeteket alkalmazhatunk, a
kerék a ferdén all6 tengelycsap tove felé iparkodik és
ezéltal tehermentesiti a zaréanyat. Ez kiilondsen a per-
selyes csaphggyal ellitott nehéz teherautéknédl bir fontos-
siggal. Azt is llitjdk, hogy a kifelé d(il6 kerekek a

domboritott Gitestre merdiegesen allnak és igy jobban
tapaanax, ez azonban nem Komoly a gyakorlavpoan aikal-
mazott 1—1.0"-08 dulesek eseten,

Ugyancsak elernetjuk a nyomaték karjanak csokken-
tését a xormanycsuklo pereié vaio dulese awal 1s (2. apbra
d esete). A modern, szerkezetnél a csapot lehetdleg kozel,
a kereget Kirele, a kormanycsuklot peaig bereie auive al-
kaimazzak. A kormanycsukié berele vaid elutése meég a
kerek kozepallasra valo torekvését is célozza. (Krrol ké-
sObb részietesen,)

Az eddigiexkben feltételeztiik, hogy a kerék a talajjal
egy, elméleti ponton érintkezik. Ez azonban nem 1eel
meg a valosidgnak. A gumiabrones a rahaté nyomas alatt
belapul és meglehetésen nagy feliilleten tapad az uttestre,
melynek nagy surlédasi nyomatéka ellene szegiil az el-
forditasnak.

Minél lagyabb a gumiabroncs, azaz minél nagyobb-
méreti a ballon, annal nagyobb az érintkezési felillet és
— kiilonosen all6 jarmii esetén — anndl nagyobb erével
lehet a kereket elforditani. Ha a korményesuklot beviszik
az érintkezési feliiletbe, akkor a kerék elailitasakor tisztan
surlodé ellenallas ébred. Ha ellenben kiviil van, Ggy a
kerék egy kis koron legordiilhet, tehit a surlédasbél ereds
ellenéllasa csokken. Nem szabad tehit a nyomaték karjit
mar ebbél a szemponthi] sem teljesen lecsékkenteni, ha-
nem a két ellentétes kovetelményt a gyakorlat kivetelmé-
nyeinek megfeleléen Ossze kell egyeztetni. Egyes gyéarak
az alkalmazott pneumatikoknak ezt mar meg is allapitot-
tak és gy is épitik kocsijaikat.

Mivel a nyomaték az el6bbiek alapjan nem sziintet-
heté meg, gondoskodni kell arrél, hogy karos hatisa ne
juthasson el a korménykerékig, illetéleg a vezet6 kezeihez.
Ez olyan szerkezetek alkalmazisival lehetséges, mely
egyidejiileg lehetové teszi a korminykerék forgatisa altal
a kerekek eldllitasat, de megakadalyozza, hogy a kerekek
elforgathassdk a kormanykereket, Erre igen jol bevalt az
onzard csavar vagy csigahajtas.

Onzarénak nevezzzitk azt a csavart, melynek annyira
lapos a menetemelkedése, hogy a csavartok nyomésira
mar nem fordul meg. Ez a csavar és csavartok surlodisi
viszonyaival van osszefiiggésben, melynek részletes tar-
gvaldasa most nem célom. Az énzard csavar alkalmazésa-
nak van néhiny héatrinya is. Igy elsésorbam az onzéré
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3. dbra. A félelliptikus elsékerékrigozds befolydsa a kere-
kek dlldsira. Ha a rigé el6l van megfogva, a tengely és
a kormdnyvonérid ellentétes dontboroddsi koriveken len-
genek. A kiegyenlitidés a kerekek eldllitéddsa titjan lehet-
séges. Hdatul fixen, elol lengben dgyazott rigéndl gondos
szerkesztéssel elérhetd, hogy a rigé és a kormdnyvondrid
parhuzamosan lengenek és ezdltal a rigdzds nem befolyd-
solja a kerekek dlldsdt.

csavar hatisfoka igen kedvezétlen, tehat vagy feleslege-
sen sok korménykeréik kériil-forgatast, vagy nagy erdt
igényel. Masik tisztin vezetésbeli hatranyos hatisa az,
hogy a vezetének a kerekeket majdnem ugyanakkora ero-
vel kell ismét az egyenesbe hozni, mint amekkoraval el
kellett allitania.

A vezetd munkfjinak megkonnyitése céljabél 4. n.
félonzaré korményszerkezeteket alkalmaznak. Az elneve-
zés persze egészen rossz, mert vagy Onzar6, vagy nem.
Ez tehat tulajdonképpen nem Gnzaré, hanem az 6nzéras
hatarahoz kozel esé szerkezet. A csiga vagy a csavar
emelkedése Ggy van megvalasztva, hogy a korminy-
kerékre atvitt nyomatéka kézzel, minden megerdltetés
nélkiill megtarthatd.

A biztos korményzis elengedhetetlen feltétele, hogy
a kerekek mindig a vezetd 4ltal széndékolt irAnyban &ll-
janak, mentesek legyenek mindenféle fiiggéleges, tengely-
koriili lengésektol és ezek kovetkeztében el6alld cshszasok-
tol. Ezt a latszélag magatél értédé kovetelményt is csak
nehezen tudjik a gyakorlatban Altalanosan alkalmazott
szerkezetek kielégiteni. A tapasztalat szerint a korma-
nyozott kerekek egyaltalin nem mentesek a lengésektol,
melyek tobb, egészen kiilonbozé okokra vezethetok vissza.

Legrégebben ismeretes az elol fixen, hatul csukléosan
csatloriaddal bekotott féleliptikus ragék zavaré hatisa
(8. dbra). A tengely nagyjab6l olyan koriven mozog,
melynek kozéppontja a ragé mellsé, fix bekitési pontja,
domborodisa pedig hatrafelé mutat. A korményvonérad
pedig hats6, a korméAnymii emeltyilijének csapja kowiil
lengvén, a tengelycsapemelSjéhez kotott vége ezzel ellen-
tétes domborodasi kériven mozog. Ennek kiovetkeztében a
kiegyenlitédés a kerekek elallitodasa révén torténik.
Ennek elkeriilésére mér igen sok gyir a féleliptikus ragé-
kat mem el6l, hanem hatul koti le fixen és €ldl lengben.
A mérefek igen gondos megvalogatasival el lehet érni,
mint a 3. Abran lathaté, hogy a tengely éppen olyan
kérén mozog, mint a kormanyvonérad mellsé vége, tehat
a rigdzas hatésa ki van keriilve.

4. dbra. A fiiggetlen, sajdt sikjukkal pdrhuzamosan rigézé

kerekeknél a kormdnyosszekiotd rud dllitja el az egyik

kereket. Itt a IV. évf. 4. szdmdban tdargyalt fiiggetien
kormdnyzdsi szerkezetek sziikségesek.

A kerekek oldaliranya lengésének méasik oka, amire a
ballonpneumatikra valé attérésnél észlelt jelenségek hiv-
tak fel a figyelmet, a kerekek porgettyi hatasabél szér-
mazott. Ez a simmizés. Jellemzd, hogy rossz Gton, de
csakis nagysebességnél lép fel. Akkor azonban annal va-
dabbul. Csakis hosszas megfigyelés és elméleti kutatis
utin jottek rd okira, mely a rugézés folytan sikjukbél
kitéritett nagy inercianyomatékit kerekek tetemes por-
gettylihatisaban nyeri magyarizatit. Errol részietesen
megemlékeztem az Automobil Motorsport 1929-es évio-
lyaménak 5-ik szdmiban a modern ragézisi iranyelvek-
ro] irt értekezésemben, ahol egyattal bemutattam a por-
gettylihatisok elkeriilését célz6 szerkezeteket, a sajat sik-
jukpan rugozé kerekeket. E rendszer elsd szerkesztoi
szintén figyelmen kiviil hagytak egy koriilményt. Ugyanis
a két egyméastél fiiggetleniil ragézé tengelyesap elforditd
emel6i kozotti tavolsag folyton valtozik a ragézas kivet-
keztében. Ha tehat ezek fixhosszsaga csatléraddal van-
nak sszekdtve, a hosszkiegyenlités itt is a kerék ki-(be)-
forditasaval torténhetik csupan (4. dbra). Ez a simmi-
zésre emlékeztet, de jellemzdje, hogy csupin csak az egyik
oldali (jobboldalon elhelyezett korméanykerék esetén a
bal) kerék vibral. Ennek megsziintetése igen gondos szer-
kesztés(i, a két kereket egymastél fiiggetleniil elallité kor-
méinyszerkezet Gtjin lehetséges. Ilyen szerkezeteket
ngyancsak bemutattam az elébb emlitett értekezésemben.

A korméinyvonértd és osszekotorGd okozta elallités,
valamint a porgettylihatisbél kovetkezé simmizés, vég-
eredményben konstrukeciés hiba, ami gondos szerkesztés-
sel elkeriilhet6. A modern futémiiszerkezeteknél ezek a
hibik mind ki vannak kiiszobilve. (Persze itt nem értem
a divatos, esetleg magyon elterjedt markakat. Azért, mert
divatos vagy agyonreklémozott, lehet még egészen pri-
mitiv is, tele durva hibaval és elhanyagoléassal.)

A kerék lengésének van azonban még egy oka is,
mondhatnam, a leggyerekesebb oka, melynek kikiiszobo-
lése, legalibb elvileg, mégis a legnehezebb. Ez a kormény-
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szerkezet holtjatékabol és a raugos csapszeggel ellatott
rudazat sajatsagaiban leli magyarézatit.

Ha az auté egyenes iranyban halad, a tengelycsapokra
haté, ardnylag csekélyértékii nyomatékok egymast teljesen
kiegyensilyozzik. A kormanyvonérudra és a kormany-
szerkezetre (csigahajtds, szegmens vagy csavarhajtas
sth.) elvileg semmiféle erét nem szadrmaztatnak at. Hala-
das kizben azonban hol az egyik, hol a masik kerék kap
elolrol egy-egy iitést, ami a kerekeket hol jobbra, hol baira
igyekszik eldllitani. Eziltal a rudazatokban valtakozo ér-
telmi rangatas keletkezik. Az egyes csuklocsapok a csap-
Iyukaknak hol az egyik, hol a mésik oldalahoz dobatnak.
Addig, amig a csap és csaplyuk kozott hézag nines, csu-
pan felilleti nyomésok lépnek fel, amelyek szamithatok.
A véltakozd irdnyban mozgd, kotyogd csapok azonban at-
adjik a lengé tomegekben felhalmozédott kinetikai ener-
giat, ami silyos iitésekben nyilvanul. A méar egyszer

megindult kotyogis rohamosan novekszik és az egész
szerkezet rohamos pusztulasit okozza,
A  kotyogias megakadélyozasanak legegyszeriibb

moédja a csapoknak erds rigok kozé vald szoritésaval tor-
ténik., A szokésos és kozismert megoldasban a rendesen
gombalakia csap két igen erds és merev rago kozitt van,
melyek utdndllithatok és a rudak hosszénak szabélyozasat
is megengedik. Ez a szerkezet birmennyire elterjedt is, a
lengéseket tulajdonképpen esak csokkenteni és rugalma-
san hatdrolni tudja. Mindenesetre nagy hibaja az, hogy
az egyik ragé eltorése esetén a maésik rigé nyomésa a
csapot eltélva, a rGd hosszat megvaltoztatja, ami a ke-
rekek elallitisat okozza.

A kotyogas okat meg lehet szuntebm a gépészethen
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5. dbra. A kormdnyszerkezetben fellépé ide-oda rangaté
erok egyenirinyitisa céljabdl a mellsé kerekeket @ssze-
futtatjdk. A kerék és az tttest kozitii surléddsokozta meg-
fesziilés a rudazatokra wralkodé nagysdagi, egyirdnyi
igénybevételt okoz. Iy médon a kerék szabad lengése a
fellépi erds gatlis miatt nem fejlédhetik ki.

régen jol bevalt azon elv szerint, hogy a lengéseket elo-
idézé valtakozé értelmii erékhoz hozziadunk egy uralkodé
nagysfgi, de csakis egyirianyban haté erdét. Ekkor igaz,
hogy nagyobb végnyomisokat kapunk, de elkeriiljiilk az
ide-oda valo lotyogésbél szadrmazé iitéseket és vibracidkat.
A kormanyzasnal példaul, ha el tudom érni azt, hogy a
kerekek dllandéan nyomjik vagy huzzdk a csatlorudat és
lengésiik esillapitott legyen, gy a kotyogésra valé hajla-
mot maris megsziintettem. Ezt pedig igen egyszerilien
elérhetjitk azaltal, hogy a két eliilsé kereket feliilnézetben
és kozépallasban nem parhuzamosan, hanem a menet-
irAnyban dsszefutéan allitjuk be. Az 5-ik 4brén latjuk az
ADR (Austro-Daimler) eloirasat, amely szerint hétul
12—16 mm-el tavolabb legyenek az abronesok egyméstél,
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'1%1- kozépallas.
I
6. dbra, A ker ekek kozépallasba valé torekvését elosegiti
w kormdanycsuklok befelé valo diilése. A tengelycsapok el-
Jorditasaval az auté eleje megemelodik. Ennek reakcidja-
képpen a kormdnycsuktora mmdry a kizépallas (legmaga-
sabb helyzet) felé irdnyuld, ¢ kihajtds szogével progresz-
szive emelkedi nyomaték hat.

% ela!l:(asa

mint elél. A kerekek nemecsak az attesten legordiilni,
hanem csekélyke mértékben oldaliranyban csuszni is keny-
szeriiinek. ‘l'alan nem is nevezhetd ez tulajdonképpeni
csuszasnak, hanem a gumiabrones mintegy nexifeszil a
taiajnak és bizonyos mértékig eltorzul, aminek reakecioja-
képpen haladasi ellenallasnovekedés és a rudazatok meg-
fesziilése all be. A csapok egyoldalon lesznek eziltal a
csaplyukakhoz szoritva, — liandé erohatésra — kotyogas
tehit nem allhat be.

Az elallitis mértékét Ggy kell megéllapitani, hogy
kerékvibrilas ne alljon el6, ami rendesen 1—1.5%0s
isszehajlas mellett mar elérheté. A kiilénféle pneumatik-
fajtakra esetrél-esetre ki kell kisérletezni, Talerds ossze-
futtatis természetesen karos, mert talnagy ellenillast
okoz, a szerkezetben nagy erdket ébreszt és a gumiabron-
csok nagy kopését okozza. A megoldis rendkiviil egyszeri,
hiszen csupin a kerék beallitisdban all és egyuttal a len-
géseket is csillapitja. Meg kell azonban jegyeznem, hogy
ez a mobdszer csakis a csapkotyogasbél, illetve a mar el-
ertlenedett csapszegrigdk okozta lengések meggatlasira
alkalmas. Nem sziinteti meg tehat az esetleg hibas
konstrukecié folytdn a ragézésbhél és porgettylihatasbol
szhrmazé lengéseket.

A biztos korményzis maisik, igen fontos kovetel-
ménye az, hogy a kanyarodisra kitéritett kerekek onmii-
kibdéen igyekezzenek a kozépéllasukba visszatérni. Kony-
nyen elképzelhetd, milyen silyos szerencsétlenséget
nkozna, ha a kiforditott kerekek ahelyett, hogy a kozép-
allasba torekednének, a kormanykerék pillanatnyi elenge-
désére (pl. nem onzaré korméanymd esetén) egészen ki-
vagbédnénak és az autét arokba forditanik. Szerencsére az
auté korményzisa médjanak mdar puszta elrendezése, a
kerekeket kiozépallasukba tériteni igyekvé hatast valb ki.
Legyen az 1-s6 Abréin feltiintetve a kanyarodé automobil a



__1929 marcius 25,

7

kihajlott kerekekkel. Amint
haladasanak (hatso kerekek,

tudjuk, az auté momentan
illetve az egész auté ten-
gelyének) irdnyaban az elsé kerekeken is ébred surlodasi
eréreakeio, hiszen éppen ennek az els6 kerekek tengelvének
irdnyaban haté komponense tériti ki az auto elejét, illeto-

leg hozza 'étre a tulajdonképpeni kanyvarodast. A két
kerék mem egyenlé mértékben van kihajtva, hanem az
abran lathaté jobbra valé kanyarodis esetén a jobboldali
kerék magyobb, a baloldali kerék pedig kisebb szog alatt.
Feltételezve, hogy a kerekekre haté surlédasi eré azonos
(azonos pneumatik, talaj sth.) az alta’uk okozott nyoma-
tékok a nyomatéki kar nagysagaval ardnyosak. Az abra-
rol leolvashaté médon ez az erdkar a baloldali erdnél na-
gyobb, mint a jobboldali erémnél. A balolda'i nyomaték
lesz tehat a nagyobb és ennek kivetkeztében a két nyo-
maték kiilonbsége ennek forgatasi értelmében fog a ke-
rekek elallitisara torekedni. Ez a forgatasi értelem pedig
a kerekeket a kozépallas felé igvekszik forditani.

Abban az idoben. amikor még az vo't az elv, hogy a
kerekek nyvomatékat teljesen meg kell sziintetni, gondnl-
tak arra, hogy a kerekek kozépallasaba vald torekvését
mesterségesen is  elo kell mozditani. Igy probalkoztak
példaul azzal. hogy a tengelvesapokat a kormanvesuk'ok
sikja mogot helyezték el (2. iAbra a eset). Ez a szerkezet
azonban a kihajtott kerék lengését elbsegitette, tehat ezt
hamarosan elhagytik és ma mar seholsem alkalmazzak.

Erre a célra rendkiviil j6l bevalt a fejtegetésem
elején mar més szemponthél megemlitett kormanvesuklé

diilése (2. abra b eset), A korméanycsuklok nem fliggole-
gesen, hanem befelé vannak ditve, még pedig igen erdsen.
A tengely-csap minden postia a kormanyesukléra mero-
leges =ik korivben mozog a kerék eldllitisa alkalméval,
melynek legmagasabb pontjan éppen kozépallasban van.
Minden mas allisban a tengelycsap relative lejebb keriil,
a valésigban azonban tulajdonképpen az auté eleje eme-
lodik fel. Az autd silyabdl kifolyolag térekedni fog a
leheto legalsé helyet elfoglalni, mar pedig ez csakis Ggy
'ehetséges, ha a tengelycsap elfoglalja a kozépallasbeli
legmagasabb helyét. Ilven értelemben tehat az auté silya
fog a tengelycsapokra, a kozépéllas iranyaba forgatni
igvekvo nyomatékot létrehozni.

A szerkezet geométriai viszonyabol kovetkezik, hogy
minél inkdbb ki van a kerék forgatva, annal rohamosab-
ban emelkedik a kiforditast gatld erd, mert annal mere-
dekebb palvan kell az autd elejét megemelni: A kerekek

elallitasdhoz sziikséges erd tehat az elidllitds  szogének
nagyvsagaval rohamosan noé. Ez azonban nem veszélyes

nagysagn, killonosen kozelonzaré kormanyok esetén.

A korményszerkezetek tovabbi fejlédése a fiiggetlen
ragozas és a mellso kerék meghajtas tovabbi fejlodésétol
varhaté. Az ott alkalmazott rendkiviil szellemes szerkeze-
tek arra ngednek kovetkeztetni, hogy a korményzis még
mindig nagy fejlodés elott van. Lépten-nyomon meriilnek
fel olvan megoldasok és szerkezeti egyszeriisitések, me-
lyekre azel6tt még gondolni sem mertek és ma mér mint
valosdgokat koszonthetjiik,
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Téli kirandulas
irta lovag Haupt Kiroely

En nem vagyok babonés, de a hdzmesteriink nagy-
anyja mondta, hogy 6 esak tudja, hogyha februar 13-an
éjféli 12 6rakor 30 fokos hideghben esik a ho — és nebbich
psbett a hé —, akkor rettenetes idok jonnek és katasztro-
fak. Hiszen az rettenetes lesz, egyelore azonban elég volt
a nagy hideghol. A vizvezeték befagyva, a tej mint fagy-
lalt érkezik a hazba, a nagy hé miatt a vonatok nem koz-
lekedhetnek és legjobban oriilnek persze a szénkereskedok,
2 szén naprol-napra dragabb lesz, miért? No de ez mells-
kes. A fadolog: kihaszndlni, keresni. Minden megdragul,
a cselédek is magasabb bért kovetelnek és a szakécsném
ongyilkossagot akart elkdvetni —- szerencsétlen szerelem

- csekélvség: 120 kild, 52 esztendd. Az odsszes gazesapo-
kat kinyitotta és lefekiidt aludni. Amikor azt hitte, hogy
mar a talvilagon van, észrevette, hogy a gazéra befagyott,
tehit vissza az egbsz. Még a tojasok is naponta dragultak,
a tyvikok nem tojnak. Talin mégis meg kellene prébélni
a kakasoknak kaviart adni, — vagy taln a holgyek sztraj-
kolnak? Bizony mindig baj van a hélgyekkel . . . Ja
igaz . . .. azt mondja a feleségem, hogy menjiink mar
egyszer Feri bacsihoz Keeskemétre, azok olyan kedves,
lielyes rokonok, és az ember ott olyan sokat kap enni és
igazén nines is messze, Es mivel a vonatok nem kozleked-
nek, menjiink az autéval. Hiszen mér fgyis berozsdasodik
a gardzsban; én ugyvanis miota ho van, ledllitottam az
autot, mert a Budapest utedin valé kozlekedés nekem tal
veszélves, A biciklistak, akik nemcsak veszélyeztetik testi
épségiiket, hanem igazi ongyilkosok, a legnagyobb veszélyt
jelentik az autdvezetéknek és a gvalogosoknak is. Nem
ismernek kozlekedési rendet, nem tudjak, hogy hol van
jobb és hol van bal, sokan a véaros kozepén tanulnak
hiciklizni pont a hdban, 6k jelentik a legnagyobb veszélvt,
amit esak el lehet képzelni... pardon... ecsak egy kozle-
kedési eszkoz van, ami mégis veszedelmesebb és az egy-
némelvik taxi. Nahat, amit ezek miivelnek, és ahogy ezek
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hajtanak, az botrinyos. Kedves olvasé, mutass nekem egy
taxit, amelyiknek ninesen dsszevert sirhinyéja. Vollgazzal
a keszkeny utcakon at, dudalas nélkiil ki az uteabél, jobbra
elozni, balra elozni, egészen mindegy, a kozonségre szit-
kozodni, mas vezetéket legorombitani, az Andrassy-iton
versenyeket rendezni sziirke és piros taxik kozott, egyik
a masikat akarja elozni, karambol, tinkrement sarhanyok
— 6s azutan az egyik szidja a masikat, hogy 6 volt az
oka. Hala Istennek, nem hajtanak mindannyian mint a
vadak, mert mondhatom, hogy sok taxi sofforje direkt
miivész, mert ezekkel a vén elesépelt kraksznikkal az allan-
déan novekvd forgalomban négy kerékfék nélkiill jarni,
igazdn mivészet; azonban igazan folosleges az ilyen oreg
ladakkal agy szaguldani, mintha az embereknek, akik
taxin mennek, olyan borzasztéan sietds volna a dolguk.
Egyéltalan Budapesten az egész autézds kezd lassanként
életveszélyes lenni és ez azért van, mert az autétulajdo-
nosok nem akarjak sofférjeiket tisztességesen fizetni és
inkabb fiatal taknyosokat fogadnak fel 150 pengdéért, mint
egy Oreg, tapasztalt soffért. Sok derék, oreg soffér van
allds nélkiil és ezek a sihederek hajtanak, rongalnak mo-
tort és kocesit, részben tudatlansaghdl, részben szandéko-
san, hogy zsebretegvék a javitomiihelvek provizidjat,
amiben tulajdonképpen teljesen igazuk van, mert a leg-
tébb 4. n. Grvezetinek fogalma sines (szégyellenék raiilni
a koesimra, ha nem volnék tisztiban a szerkezetével),
hogy milyen egy gvujtogvertyva! Bizony az autétulajdonos
urak csak maguk fizetnek ra, eltekintve attél, hogy egy
vidéki autoutazisnil sosem tudjak, hogy mikor kétnek ki
az utszéli arokban ... Tehat, amint mondtam, bemegyiink
o garazsba, hogy az autot elhozzuk, és amikor éppen vizet
akarok tolteni, jin a koesimosd és azt mondja: ,,Nacesi-
gos ur, ilyen hideghen nem mehet vizzel a hitojében, az
egész biztosan befagy, és akkor vége a motornak; alkoholt
kell betolteni, az nem fagy be és csak par pengébe keriil!"
Adok tehat neki pénzt néhany literre, de miutdn drakig
nem jott vissza, mégis csak vizzel mentem és esak este
tudtam meg, hogy teljesen részegen jott vissza; az alko-

Lovag Haupt Kdroly és Zajiacz Jozsef szabadda teszik az wtat BMW-gépeile szamdara,
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BMW-motorkerékpiarok a Mdtraba vezeté ston. A nagy lapdttal kezében Zagdez Jozsef veterdan motorversenyzonk.
( Lovag Haupt Karoly felvétele,)

holt, azt bevette. Szép, tiszta téli nap. Az Gt egész j6 volt
és a koesi is igen fiirgén ment a héban, mig csak egyszerre
Lajosmizse mogott egy mély és hosszi hétorlaszba keriil-
tiink, ahol a derék ,,amerikai” lassan, de biztosan elakadt
és se elére, se hatra nem akart kijonni. Ott szorult kiilén-
ben mar tobb autd, és egy teherautémotor be volt fagyva.
A teheraut6 szegény sofforjével beszéltem, a motorja mély
héban elhalt és nem sikeriilt tobbé mozgéisba hozni, amig
pedig a hiitofeddt kicsavarta a viz odalenn mar befagyott.
Akkoriban —30 fok volt. Tehat lapatolni. Midén azonban
bebizonyosodott, hogy az is hasztalan — hiszen nem
vagyok lapatolé bajnok —, bementem a faluba és eléfoga-
tot rendeltem. Hosszas keresés utin taliltam egy parasz-
tot, aki hajlandénak mutatkozott ,telivérjével”, ahogy o6
mondta, a kocsit kihazni, még ha 5 méter mély is lenne
a hd; ,,majd ellitjuk a bajat”. Csak menjek elére, 6 mind-
jart utdnam jon ,Pistajaval”, igy hittak a gebét.

Pista eljott, tulajdonképpen nem maga jott, hanem a
paraszt hazta o6t. Ruhafogasnak alkalmasabb lett volna,
mint lonak. Befogtuk, azutan gyia, gyia és Pista nem
mozdult. Még egyszer, ugvanazzal az eredménnyel. Azutan
egy ostorcsapas, Pista csak a fejét forditotta hatra, réfo-
gott és tovabb is allva maradt, mint egy szobor. Az a sor
verés, az 0. n. elégyujtas, amii Pista most kapott, sem
tett kiilondsebb hatést ra; csak a fejét razta és riofogott.
A paraszi szitkozédott és karomkodott, én megkérdeztem,
hogy Pista kapott-e mar abrakot, mert olyan rosszul né-
zett ki, de a paraszt diithos volt és orditott, a szél iisson
mieg, atkozott gebe. Kozben vadul csapkodott az ostor-
ral; azutin egy rantas és még egy. Mar azt hittem, hogy
Pista tényvleg hhazni akar, de az felfordult a héban és nem
mozdult tobbé, Megdoglott. Gondoltam ,,HAI" Istennek,

hogy odavan”, de ezzel még nem voltam kint a hébél, a
kocsi épp oly szilardan iilt benne, mint azelott, csak az
volt a kiilonbség, hogy most a dioglott Pista fekiidt a koesi
elott, és még azt is el kellett volna szallitani. Madonna,
Madonna, de nehéz idok is voltak azok! A paraszt tanécs-
talan volt, és meg akartam nyugtatni, mondvan, hogy ez
Isten akarata, és hogy legfobb ideje volt, hogy szegény
Pista megdogoljon.

Aj vé, itt aztdn emberemre akadtam.

Mit, a Pista olyan nagyszerii 16, sehol sines jobb és
mit fog most nélkiile esindlni, el fog éhezni az egész csa-
'addal, kilene gyerekkel. Istenem, ez borzasztd, okvetleniil
fizessek neki 400 pengdt, kiillonben birésaghoz megy, mert
az én blizladaim az oka annak, hogy Pista megdoglott.
Megvigasztaltam a derék embert, hogy hiszen egyelore
itt van Pista ennivalonak, oneki és az egész csaladnak elég
és éhenhalasrol egyelore szo sines. Kiegyeztiink 20 pengo-
ben és a dolog el volt intézve. Késébb két okor kihuzta a
koesit, visszamentiink Budapestire és onnan Cegléden at
Keeskemétre, ahol az at egészen jo volt, kivéve néhény
darabot, amit befatt a ho, de azért lapatoltunk eleget,
de legalabb felmelegedtiink kissé. Es hogy ki ne
jojjek a gvakorlatbol, sosem lehet tudni, hogy mire,
jo — vasarnap kirandultam Zajacz bacsival két BMW-
motorbiciklin a4 Matraba. A leggyonyoribb volt, amit
¢sak el iehet képzelni, kiilindsen, amikor hirtelen hasig
meriiltiink a héba; igazan egész friss hoban mentiink, ahol
még nem volt lathatd keréknyom és minden igazi sport-
embernek melegen ajinlhatom ezt a tarat, de csak egé-
szen elsérendi motorbiciklivel, mert a hé mély és oriasi
kivetelménveket tamaszt a géppel és vezetével szemben.
Feri bacsirol Kecskeméten, majd legkizelebb mesélek,
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Karoly norvég kirvdlyi herceg Ariel-motovkerékpdridn.
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A René Gillet betegszallitomotorkerékpar a francia katonasiag szolgdlataban,

Javitando motorkerékparjaért

barhova elkiildi szervisz-kocsijat és preciz javitist végez VAJK TIBOR motor-
kerékparjavito miihelye, Budapest, VI, Hajos-utca 25. Telefon: Lipot 971—20
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Hirek Molsheimbol

Mi ujsag a Bugatti-gyvarban?

A Bugatti név ma annyira kozismert mar Budapes-
ten és széles e vilagon, a Bugatti-automobilokat, az auto-
mobilok telivérjét mar annyira ismerik mindeniitt, any-
nyira érdekli a kozt mindaz, ami a Bugatti névvel Gssze-
fiigg, hogy nem tartjuk érdektelennek, ha egyet-mast,
amit Gjat megtudtunk, tudatjuk olvaséinkkal. A buda-
pesti vezérképviselet tagjai, Salm Hermann grof és Ro-
zsahegyi Istvin, a napokban tértek haza Molsheimbél.
Sikeriilt toliik igen érdekes adatokat szerezniink. Minde-
nekel6tt igen érdekes, hogy Ettore Bugatti a tél folyaman
teljesen a 3 literes tarakocsi gyartasara rendezkedett be.
A tipus annyira bevilt és olyannyira kiozkedve!t Francia-
orszagbhan, hogy érdemesnek latszott a nagy szériaban
valé gvartisra berendezkedni. Uj, hatalmas, sajat karosz-
szériamthelyt épitettek a gyar mellett és ma az 1200-ra
teheté munkésok legnagyobb része a 3 literesen dolgozik.
Természetesen emellett a kisérletek és kiilénféle probak
tovabb folynak, Bugatti egy nagyobb hengeriirtartalma,
8 hengeres tiarakoesin dolgozik, melynek blokkjai méar
lathatok is voltak. Egy 5—38 literes koesirdl van szo, de
bévebb adatokat nem sikeriilt megtudni. A 16 hengeres
V-alakban épitett, két 1.5 literesbdl osszedllitott wver-
senytipus mdr teljesen kész. A motor hengeriirtalma
2992 kem. A koesi gyorsitoképessége, valamint startja
egvenesen fantasztikus, Sebessége joval meghaladja a 200
kilométert. A 16 hengeresek alviiza valamivel hosszabb, a
motortetd is nagyobb, maskiilonben azonban teljesen
megegyeznek az eddigi versenykocsikkal. Eddig 6 darab
all készen, de hogy hol lesz az elsé startjuk, az még tel-
jesen bizonytalan. A koesik, mondhatni, tisztan gyéari
hasznalatra késziiltek. Ettore Bugatti szerint, minden
annyira detailmunka, hogy szinte megfizethetetlen és
darabja, ha eladisra fog is beléle keriilni, dgy az aruk
semmivel sem lesz kevesebb 100.000 pengénél. A Bugatti-
gvar a Targa Floribban csak 2 literes koesikkal indul.
A telivérek mér csaknem mind készek 6s Costantini,
Divéval a kézelmult napokban mér le is utaztak az els-
késziilletek megtételére. Divd, Conelli, Williams, Minoia
alkotjdk a csapat krémjét, akikhez valészinlileg még
Senechal és Wagner fog csatlakozni, hogy az Alfa-Romeo
ellen felvegyék a kiizdelmet, melynek csapatiban nem ki-
sebb nagysagok, mint Campari, Varzi talilhatok. Oda-
kiinn sz6 keriilt Esterhdzy herceg és Zichy Tivadar grof
startjarél is. Bugatti szerint a verseny oly 6ridsi anyagi

o Az 1929-es uj modellek megérkeztek

Mieloilt gépet venne, ne mulassza el 6kel megiekinieni!

350 kem SV 1375 P. = 500 kem OHV 1850 P

FIN

Megtekinibelok :

Halmos Testvérek Budapest,
V., Szabadsag-tér 18. szam

Fabrique National
Liége, Belgique
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aldozatba keriil és annyira bizonytalan kimeneteli a két
versenyzore, meégha olyan j6k is, hogy startjukat nem
ajanlja. Mindenekel6tt egy kocsi nem elég egy Targa in-
duléshoz. A tréninget mar ma meg kell kezdeni, kiilonosen
olyanoknak, akik még nem is voltak a Madonia-kéron.
Divé6, aki a mult évben, mint elsd keriilt ki a kiizdelembél,
6 hétig lesz lenn a verseny eltt. A lakas Termini-Imeré-
sében, a napi lizemanyag, a szinte minden tréning utémi
pneumatikesere mérhetetlen pénzeket emészt fel, amit
csak egy gyvar tud fedezni, Bugatti ellenben azt inditvé-
nyozta, hogy induljon el a két kivalé magyar vezeté olyan
nagyobb eurépai versenyeken, ahol a gyarak nincsenek
teljes csapatukkal képviselve. Igy kitiiné alkalomnak
tartja a Rivérin a Cap d*Antibes melletti circuitet, va-
mint a romai Kiraly-dijat. Ha azutin Esterhizy és Zichy
ezeken a versenyeken megdlljak helyiiket, a jovo eszten-
doben bekeriilhetnek a Bugatti-equipebe, amikor is min-

den iizemanyag-, pneu-koltségitket a gyar fedezi, st
koesit is ‘a gyartél kapnak. Salm grof el is fogadta
Bugatti ajanlatit és ezek szerint a magyar versenyzok

ezattal még csak mint nézék fognak szerepelni a XX-ik
jubilaris Targa Florién. A fentieken kiviil még igen ér-
dekes dolgokiat sikeriilt megtudnunk a  kiilone Ettore
Bugattirol. A direktor kedvence éz jobbkeze, Meo Costan-
tini, a kétszeres Targa-gyoztes. Részére a mester egy
pompés kis villat épittetett, melynek emeletén van Cos-
tantini lakdsa, féldszintjét pedig egy luxus restauracio-
nak rendezték be. A bejaratra nagy betliikkel van kiirva,
hogy ,,Hostilerie de Pur Sang”, Bugatti direkt Deauville-
b6l hozatott egy szakficsot, aki mesterien foz, mig a fel-
szolgalast frakkos pincérek végzik.

Mindazok tehét, akik a gyarat meglatogatjak, a teli-
vérek éttermében pompésan étkezhetnek. Salm gréf
egyébként elutazdsa elott egy vacsorat adott régi isme-
rosei, Costantini, Divé, a Budapesten jart Detilleux és
Marco tiszteletére, ahol Divé igéretett tett, hogy az oszi
Sviabhegyi versenyre Budapestre jon. Tekintettel arra,
hogy Divé mar Pragaban is volt annakidején a Konigsaal-
Ylovisten, igéretét készpénznek vehetjiik. Salm gréf, aki
mint tudjuk, egyike volt a ,Sportemberek partja” leg-
fanatikusabb tagjainak, igen viccesen megjegyezte, hogy
ha a KMAC nagyon, de nagyvon jol viseli magat ebben
az évben, ugy lehozatja Divit a Svabhegyre. Egyvébként
sikeriilt megtudni Chiron tévozdsanak okat is. Chiron
profimend, aki eddig fixfizetéssel volt alkalmazva a gyar-
ban. A tavasz folyaman olyan tilzott kovetelésekkel 1é-
pett fel, amit Bugatti nem teljesitett és igy Louis Chiron

Tozsde-palola
Telefon: 159-93
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megvalt a gyar kitelékébol és mint tudjuk, a Delagenak
fog versenyezni Amerikdban, Erdekes esetet tudtunk
meg Bugattirél. A mu!t év 6szén a nagy 13 literes ko-
csijaval Parisba a 600 kilométeres utat 3 és fél éra alatt
tette meg, ami kolosszilis, 150 kilométeren feliili atlag-
nak felel meg. A biintetések osszege allitélag tobbezer
frankra rugott, amit gyorshajtasért fizetnie kellett, A
gyaArnak ujabban Parisban sajat hiza és nagy javito-
mithelye is van, ahol kiilénosen a 3 literes, csukott tura-
kocsik eladasa folyik serényen. Ettora Bugatti idésebb
fia, Jean ,Bugatti, aki 21 éves, mar szintén aktiv résat-
vesz a gvar vezetésében, Egvébként igen érdekes adatokat
sikerilt megtudni éppen Chiron tavozasaval kapesolat-
ban. Az autoversenyvzékné! ma ugvanaz a rendszer van

1929 marcius 25.

kifejlodve, mint a zsdkéknal. Kitiino fixfizetés, de a dijat
minden esethen a gvar kapja. A versenyzoknek kiilon
haszon csupin az, amit az iizemanyagok és egyéb alkat-
részek' gyarosaitol kapnak. Ezt az 6sszeget azonban rend-
szerint egyméis kozott felosztjak. Befejezésiill még meg-
emlitjiitk, hogy a Bugatti-gyar 0j plakatot csinéltatott.
A plakéiton egy nyilegyenes orszagutat latunk, melyen
egy csukott 3 literes Bugatti tarakoesi fut. A kép elo-
terében egy leelozott koesi sarhényoi lathatok. A kép
alatt a kiovetkezo alairas lathato: ,,Vous ne la verrez
jamais autrement, si yous ne possedez vous meme’”, ami
magyarul korii'beliil annyit jelent, hogy ,,.Sohasem fogja
mésképpen latni, kivéve, ha onnek is lesz egy"”. Az ala-
iras eléggé elbizakodott, dehat Ettore Bugatti megteheti.

SZEMELYAUTO

Dlcso-fartas-gyors

A

és

STEYR TYPE XIN|©

! Eladasi oszt.: Steyr-Miivek Magyar Kereskedelmi Rt. Budapest

vilaghiri
STEYR
golyoscsapagyak

akkumulatorok

gyari lerakata

IV., Ferenciek-tere 9. Tel.: A. 896-17,891-06
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Aranyszavak autovezetok részére

Egy cseh megszallt teriileten két nyelven megjelend
automoboilszaklapban olvastuk az alanti 12 pontot. Erde-
kesség szempontjabél gy kozoljiik le, ahogyan ott meg-
jelent. A 12 pont egészen érdekes, kiillonosen a kovetkes-
mények, éppen ezért mi is helytadunk az dsszedllitasnak.
Biztosan lesznek olyanok, akiknek éppen most a tavaszi
hangulatban jél fog jonni, ha tiirelmesen végigolvassak
a 12 pontot és 6k is levonjak annak konzekvencidit.

1. Utkeresztezodésnél ne gondold, hogy esak a figyel-
meztetd jelzéseket vagy koteles leadni. Mert szamolnod
kell azzal, hogy a masik sem tesz egyebet, s akkor ketto-
tok koziil az életbenmaradottnak kell majd felelnie a ka-
tasstréfiért.

2. Mindig az osszeiitkozés elott kell jol meggondol-
nod, melyik a foat és melyik a mellékat. Egy koponya-
torést nem karpotél az, hogy neked volt igazad.

3. Sohlase elézz egy kocesit egy a4t nem tekintheto
kanyarban. Vannak sokkal fajdalommentesebb éngyilkos-
slgi modok.

4. Ha egy mellékatrdl egy féutra jobbra kell beka-
nyarodnod, jusson eszedbe, hogy a réakivetkezo pilanat-
ban koesidat esetleg egy méteren beliil kell megallitanod.

b. Ne probalkozz miivészkedéssel feltinni akarni.
Aki a veszély mellett hajszdlnyira hajt el, hajszdlnyira
van a sirtél. Inkabb egy mérféldnyit a biztosban, mint
egy centimétert a veszély szélén.

6. Ne akarj egy mésik koesival az dton versenyt
futni a veszélybe. Ha versenylazad van, produkald magad
egy versenypalyvén.
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7. Az orvosok nem értenek abban egyet, hogy hany
siiket s hany nehezen hallé van a koztarsasagban, de egy
bizonyos, hogy igen sokan vannak. Ezért igen kdénnyen
megtorténhetik, hogy egy ilyennel taldlkozol, ki figyel-
meztetd jelzésedet nem hallja. Késébb sem fogja akarni
hallani, ha az illetét a kérhazban meglitogatod. Ha egy
gvalogjaro figyelmeztets jelzésedet nem veszi tekintetbe,
mindig fogadd el, hogy nem hallotta. Ha nem siiket, még
mindig van ra idéd, hogy véleményedet meghallja.

8. J6 vezeté az, aki mindent lat. A rossz vezeté nem
lat semmit, csak az utat az orra elott; a jo vezeté6 meg-
latja a gvereket is, aki az aton at akar szaladni.

9. A vezetd sohase felejtse el, hogy egy villamos-
meghllé mindenkor forrisa a veszélynek. Mindig akad-
nak emberek, akik kozvetleniil a kozati vasat koesija utéan
igyekeznek az dton athaladni, wmikoézben kisérdjiitknek
érdekes (?7) dolgokat mesélnek,

10. Ha utad nagyon meredeken lefelé vezet, kapesold
be a legkisebb attételt, akirmennyire is bizol fékeidben.
Nines értelme, hogy az Arokban gondolkozzil azon, hogy
a hegyiutak veszélvesek is lehetnek, ha nagyon meredekek.

11. Ha az 0t keskeny és ¢saszos, s te mégsem tudod
megéllani, hogy egy kocsit megeldézzél, akkor jo lesz tér-
kozt tartani, mert megtorténhetik, hogy kocsid az elézés
pillanatiban dobélni kezd, ami kellemetlen szovaltast
idézhet elé orokoseitek kozott, hogy ki volt a hibas,

12. Sohase menj kozvetleniil mas koesi utén, hogy
azutdn kénytelen légy minden erobdl fékezni. Oszd be
magadnak Ggy, hogy tempoédat szép lassan betarthassad.
Vezess ugy, ahogy azt megkivinod a méisiktol is. Akkor
nagyon kevés dolga akad az orvosnak s a biztositdintéze-
teknek is.

A
OVAS!
NINCSEN

POTLEK

WAKEFIELD CASTROL

Némely motoros talin nem vette észre, hogy tobb olajcég

piacra hoz olajakat, ugyanolyan betiiformaval, mint amilyent mi
mar régen hasznalunk, kizar6lag a Wakefield Castrol-lal kap-
csolatban.

Figyelmeztetniink kell az autésokat, hogyha biztosan Wake-
field Castrol-olajat 6hajtanak vaséarolni, ne csak ,CW*", S AA",
+XL" vagy akarmilyen mas Castrol fajtat kérjenek, hanem kimon-
dottan Castrol ,,CW", X", ,AA", ,XL" stb. olajat. Biztos védel-
met nyujt utanzatokkal szemben, ha leplombalt Wakefield-kannak-

Budapest, VI, 6yar-u. 8. 5  4o4rolunk. Fontos, hogy lassuk a csomagolast, melyben az

- olajat arusitjak.
Ne feledjiik, hogy a Castrol-betiiket ntdnozzak, de a Castrol maga utanozhatatlan

A vezérképviselet budapesti foiligyniksége: v. GYURKOVICH BELA és TSA,
BUDAPEST, V. keriilet, Dorottya-utca 3. szam. Telefonszam: Automata 802-29

Magyarorszagi vezérkepviselet :
Magyar Abroncs
és Kerékgyar B.-t.
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Cotswold Cup, Colmore Cup, Southern Trial

A Colmore Cup-ben és a Southern Tridlban a Sunbeam gyiziott — Fényes Sunbeam, Rudge, BSA, James,
Ariel, Norton, Matchless és Douglas eredmények.

Lezajlottak a hires angol tavaszi megbizhatosagi ver-
senyek, a Cotswold Cup, a Colmore Cup és a Southern
Trial. Mindhirom a versenyzok szizait gyiijti maga koré
6s aki ezeken a tobbnapos, gy a gépet, mint a verseny-
70t ezer és ezer probara tévé megbizhatosagi tridlokon
eredményt ér el, az megalapozta hirnevét erre az eszten-
dére. A megfigyelt dombok, start és fékprobak, hill-stop
startok, szigorhan betartandé atlagok, kondiciovizsgak
mindmegannyi kitiiné alkalom a biintetépont szerzésre.
Aki tehat ezeken a versenyveken gyozott, illetve aranyér-
met tudott nyerni, arrél a géprdl az angolok elismerik,
hogy j6. Minket magyarokat azért is érdekelnek a nagy
angol megbizhatosigi versenyek, mert ezek figyelembe-
vételével, ezek alapjan késziiltek az Aulomobil-Motorsporl
megbizhatosagi trialjanak feltételei is. A Delmar-serleg,
a magyar Colmore Cup kimenetele éppen olvan fontos
reank nézve, mint a szigetorszig barmelyik reliability
iridlja. Nézziik a hidrom verseny eredményét,

Az els0 nagyszabasa tridl a Cotswold Cup volt, a
maga 200 egynéhany induléjival. A gydztes a régi, mar
sok hasonlé dijat nyert D. K. Mansell (348 ohv. Norton-
sidecar) lett, mig a legjobb széléeredmény G. F., Powey
(349 ohv, Rudge) személyéhez filiz6dott. A mésodik leg-
jobb sidecar a John Bull Cup nyerdje G. Kimberley (348
James) lett. A Harner Trophyt, mely a legjobb 175 kem.
gépre volt kiirva B. Kershaw (172 James), mig a Cotton
Trophyt, mely a legjobb 350-est dijazta W. P. Dallimore
1 Douglas) vitte haza. Az 1925, év elott vizsgazott gépek
kozott, amire egy kiilon dij volt kitiizve, B. H. Locke
{Sunbeam) bizonyult a legjobbnak. Ha még megemlitjiik,
hogy Amott (Rudge) volt a legjobb 500-as és hogy a team-
dijat is Rudge nyerte, végeztiink a Cotswold Cuppel.

A Colmore 213 induléja koéziil, 137 jutott dijhoz.
Tizenkét specidldij, csak 12 aranyérem, 80 eziistérem és
33 bronz talalt gazdara. A Colmore Cup-6t N. P. 0. Brad-

ley (599 Sunbeam-sidecar) nyerte, bizonysagot tevén,
hogy a Sunbeam kvalitisa semmit sem csokkent. A leg-
jobb 175-0s ezuttal is James lett, aki agylatszik uralja

kategoriajat. A Calthorpe Trophyt, mely a legjobb 250-est
dijazta, az Ariel vitte haza. Ugyancsak Ariel nyerte a
legjobb side-v alve gép részére biztositott B. Vayliss

Cup-6t. A legjobb sidecar-eredményt W. Johnson (BSA)
érte el, mely igy szintén mélté kezekbe jutott. Ugy a 350,
mint az 500 kategéria legjobbja Norton-vezetd lett, mig

a Carless Souvenirt, melyet az a versenyzd kap, aki a
trial alatt egyvszer sem teszi le a 1abat Bexter (Rudge)

nyerte, bebizonyitvan, hogy a Rudge stabilitds szempont-
jabol is kivalé, Az aranyérmekben ezittal meglehetdsen
fukar volt a gondviselés, Csupin 2 AJS, 2 Douglas, 2
Rudge és 1—1 Ariel, Baker, Calthorpe, Cotton, Sunbeam
és Baughan nyert arvanyvérmet.

A Southern Tridlon 172 versenyzé vett részt a java-
bol. Oridsi meglepetésre Bradley (Sunbeam) megismételte
gvozelmét és megnyerte a Motor Cycle-serlegét. Kzattal
a Matchless-gépek valtak ki teljesitményben, F. W. Neill
révén Matchless lett a legjobb szdlogép, mig a gyari team-
dijban a Douglas-csapat gyozit nagy folénnyel. Az arany-
érmek itt sem potyogtak. 172 startolébdél alig 25 nyert
Gold Medal-t. A Matchless 4, a Rudge, 4, a Francis Barnett
4, a Douglas 3, a Triumph 2, mig az Ariel, Royal-Enfield,
Baker, Sunbeam, James, Coventry Eagle, Velocette, OK
és P. M. 1—1 aranyéremme] tértek haza.

Auto- és motorosoknak szives figyelmébe ajiani-
juk, hogy e ho 20-an megnyilt a Kisbagi autdesdrda,
mely Godillé és Aszod kozott, Budapestiél mintegy
31 km-re fekszik, az orszagut kozvetlen kozelében.
Flgész nap nyitva, Elsérendd hideg és rogtonzitt me-
leg ételek, mindennemi bel- és kiilfoldi italok, fris-
sen esapolt sir kaphaté. Mindennap délutan 5 oratol
zaroraig angol Jazz-Band és cigany gondoskodik =
vendegek szorakoztatasarol, Benzinkit, olaj és auto-
alkatrészek, valamint garage mindenki rendelkezo-
sore allanak. Minden jel arra mutat, hogy, mint ta-
valy, gy ezidén is az autosok kedvelt pihend- és szo-
rakozohelveéiil Tog szolgalni.

A Szmick Viktor , Montecarl6i csillagtiira” befejezd

kozleményt helysziike miatt a kovetkezé szadmunkban

hozzuk.

Miszaki
Kisfaludy-utca 7. szdm

a Duna idei szenzaciodja: Speaditwin 20 HP, Fastwin 14 HP,
Fleetwin 6 HP. golydsan és giirgisen esapagyazotl fotengely, dugattyu
hajtokar és attétel. Sportwin 212 HP, '
csonakhaz és miihely. Eredeti amerikai, eredeti holland és hazai
esonaktestek. Minden a vizisportok korébe tarlozé ruhdzati, men-
tési, csonakfelszerelési cikk nagy vilasztékban. Vezérképviselo :
EDW. A BENISCH Budapest VIIL, Kistaludy-utea 7 és New-York
1482, Broadvay. Képviseleti raktarbemutatis: Csillaghy és Tarsa
és Kereskedeimi Tarsasag Budapest VI Kker.,

Utility Single 2 HP. Sajat

Telefon : Jozsef 441 —44,
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ZENITH

gyar termelése 30“ 0-kal névekedett

1928 szeptemberig az 6t gyar egdyiit-
tesen 110.000 karburatort gyartott
havonta és ez a szam maig

1 45.000"'1'9 emelkedett.

T e T

A ZENITH karburatorok Paris, London,
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Néger bensziilott rendor René-Gillet motorkerékpdrjdval a Francia Kongdban.

[
A vilag legelterjedtebb
motorkerékpiria az
A legiizembiztosabb i
motorkerékpar az

[
A legjobban felszerelt
motorkerékpar az

®

Mindezek mellett a
legolesobb az

Vezérképviselet: ROTHOLCZ FRIGYES
Budapest, V1., Andrassy~-at 62. Telefon: Automata 128-29.
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RALEIGH

> a legszebb és legtokéletesebb {
1 Q& angol kozhasznalati 2000

o e B, = e i
[RE RALEIGH { |TRE RALEIGH |

v motorkerékparok T
Vezérképviselet: Apart r.-t. Budapest VI., Andrassy-ut 37
T T ———— e — T T — f—— TR 1 T SR B S

Telefon: A. 289 - 44. Telefon: A. 289 - 44.
=

Eurépaban csaknem
minden Tourist
Trophyt ésGrand Prix-ta

250 kcm-es kategoriaban H R D

a legjobb hatsovillarugozasu

—

350-500 és 600 kcm

Angol Tourisl r]‘]:.op‘hY OHV és SV J“P motarok"a'

Eurépa Grand Prix luxus- és versenytipusok
Osztrak Grand Prix
Ulster Grand Prix <>

Holland Tourist Trophy

Német Grand Prix LANTAIBUDAPEST

Brookland 200 Mile
Brookland Grand Prix V., Szabadsag-tér 7. sz.

Telefon: Lipot 991-04

LANTAI BUDAPEST,

V., Szabadsag-tér 7. sz.
Telefon: Lipot 99104

is javitomiihel

Motorkerékpar~garage I Me g érkezett Special

az 1929. év legnagyobb szenzacidja, a legnehezebb utakra konstrualt géep, a

RENE-GILLET PARIS

turamotorkerékpar. 350 kem. és 750 kem. tipusok raktdron. Egymaskozt KicserélhetGé kerekek! 273<4.40

autobsllon gumik, zart olajtiirdében futo linc és kuplung, teljesen Kkisauté mintara, kiemelheté kézzel

és labbal, 60 Wattos Marchal-vilagitds, villanykiirt, kapesolotabia, kilométerdra, tokozott szelepek stb. stb.
Miel6tt motorkerékpért venne, tekintse meg!

Vezérképv.: Friedmann Budapest Vl., Jokai-utca 40. Telefon: 974-7I.
Cyclop-oidalkocsik vezérképviselete

Benzin es olajkut Kérjen katalooust
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Latogatas a Cordatic-gyarhan

Régi magyar szokés, hogy arrél vesziink legkésébben
tudomést, ami kozvetlen kozeliimkben taldlhato. Igy volt
ez nemesak a magyar vidékekkel, fiirdokkel stb., hanem
igy van ez a magyar iparral is. Tudtuk, hogy [étezik ma-
gyar pneumatik, tudtuk, hogy tartés és hogy olesé6 Ara
ellenére is felveszi a versenyt a kiilfoldi gyarak készitmé-
nyeivel. Nem volt azonban alkalmunk megtekinteni a
Magyar Ruggyantadrugyarat és igy természetszeriileg
nem volt fogalmunk a magyar gumigyartis arinyai felol
sem. A kozelmult napok egyikén a Magyar Ruggyanta-
arugyar meghivisara meglatogattuk a kiilsé kerepesi-ati
telepet, mely méreteive]l és berendezkedésével egyarant
varatlanul 6rvendetes hatast tett ramk. A gyar kiilsé
frontja amelyet eddig ismertiink,
nem sejttette tavolrél sem azt a nagy-
aranya gyartelepet, mely a falak mo-
gott elhdzédik. Voros Karoly gyar-
vezto, Jarmay Zoltin vegyészmérniok
és Vadas Ferenc igazgato szives ka-
lauzolasa mellett kezdtilk meg kor-
sétdnkat, akiknek szakszerii és ki-
merité magyarfzatai csak emelték
azti az elényds hatést, amelyet a nem
vart nagysagu gyartelep a szemlélok-
re tett. Hosszadalmas volna leirni
ennek a mai Magyarorszag egyik leg-
nagyobb gyéranak minden egyes
részletét, elégedjiink meg tehat csak
egyes kiszakitott képekkel. Mint autés-
motoros emberek, érdeklodésiink elsé-
sorban az autdkopenyek és tomlok
gyartasa felé irdnyult. Hatalmas,
kiilon teremben elhelyezett gép végzi
a Cordszovet el6allitisat., Szamtalan
sok orsérél gombolyodik le a specia-
lis lenfonal, amelyet a gép ,,fési"-je
rendez és amelyet azutin kétszer
automatikusan gumival atitat. A
gumibadgyazott Cord-szovet jelenti
ma az utolsé szét az autdé és motorke-
rékparkopenyek gyartisa sorin. A
Cord-kopenyek gumiba aztatott sza-
lai ugyanis egymassal parhuzamosak
és igy nem 4ll be azoknil a dorzsha-
tas, mely a régi keresztszélas fondsi
pneuszovetek gyors halalat eléidézte.
A Cordatic abszolut tartéssdganak
egyik magyarizata tehat ez. Masik
teremben végzik a nyersgumifeldol-
gozd telept6l kapott gumi futéfeliile-
tének kiképzését és a szbvetrészre
valé helyezését. A szovetrészre helye-
zett gumifelilletet azutin ellatjak
egy felfGjhaté tomlovel ég igy fel-
szerelve keriilnek a képenyek — tébb
egyszerre, de mindenik kiilon for-
maban — a goézvulkanizalé készii-
lékbe. Hatalmas sajték ezek, ame-
lyekben ravulkanizalédik a futédfelii-
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figyelve a gbéznyoméast, hofokot és a vulkanizilas idejét.
A tomlok eredetileg téglanyalaki gumilapok, amelyeket
hossz( vascsivekre tekernek és oldalt hosszadban hidegen
osszevulkanizilnak, Lehtzva a fémesovekrdol a gumicsdvet,
végét melegen osszevulkaniziljak és kész a Cordatic-
tomlé. Szorgos munkiskezek dolgoznak a hatalmas, néha
kozel 100 méter hosszi munkatermekben és bamulatosan
rovid idé alatt valik a hengeralatti nyersgumimasszabol
a raktarban lathaté pompés kivitelii auté-, motorkerékpar-
és kerékpar-pneumatik,

De nemesak @ pneumatik késziil a Ruggyantairu-
gyvarban, hanem szamtalan més, a gumigyartissal ossze-
fiilggd egyéb cikk. Az ebonit (keménygumi) gyértelep,

Norton, Super-X, Henderson, Royal Enfield
motorkerékparok vezérképviselete

WOLLEMANN ES TARSA

Budapest, Vi., Andrassy-ut 67
Telefon : Automata 13609

let a Cordszivetre és egyszersmind
itt- nyeri el a futéfeliillet a mintazast
is. Kiilon feliigyelé all egy miisze-
rekkel felszerelt nagy tébla elétt,
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akkumulator tokjai — mint megtudjuk — 6ridsi népszeri-
ségnek orvendenek és legnagyobb résziik kiilfoldre vando-
rol exportaruként. Specidlis késziilékek és ligyes munkas-
kezek készitik a kiilonféle akkumulétor-tokokat, amelyek
minoségben messze felilmaljak a kilfoldi gyarak igen
gyakran gumipotlé anyaghdl keésziilt hasonlé Aruit. Erde-
kességszmba megy, hogy a hires német tengeralattjarok
(U.-Boot) szamara a Magyar Ruggyantairugyir készi-
tette az ebonit akkumulatortokokat. Radiotarcsak, mii-
selyem készitéséhez sziikséges ebonit alkatrészek, orvosi
muszerek, csovezetékek, ebonitlapok stb. stb. lathatok a
keménygumi megmunkélé termekben. Ezeknek az druknak
nagyresze is — kiilonosen a miiselyemgyari ebonit-alkat-
részek — kiillféldre vandorol, hirdetve, hogy a magyar
ipar megillja helyét a legnehezebb gazdasagi viszonyok és
legkegyetlenebb orszagesonkitisok dacira is. Oridsi ter-
mekben készilnek az ontozécsivek, vékonyabb (permetezo
stb.) gumicsovek, gumihevederek, padlok, stb.,, amelyeket
a gyar mind nagy szériaban allit elo. Egészen kulon
épiilettomb szolgal a vilaghiri magyar gumi-jatékszerek
gyartasara. Mint megtudjuk, ezek a jatékszerek az egész
vilagon kozismertek, és biiszkén allithatjuk, hogy a ma-
gyar gumijatékaruipar a viligon egyike a legelséknek.
Végtelentl szellemes gépek készitik gumilapokbol a javék-
szereket, amelyeket azutan magy festotermekben festenek
kézimunkaval és virtuoz ligyességgel gyakorlott munkas-
nok. A gyar tervezomiivészének Kivalo izlését dicséri a
szines, szirke és vords jatékszerek elsérendll elgondolasa
és izléses kiilseje. Végnélkili allvinyokon foglalnak he-
lyet a kiilonbozo bajos babédk, allatok, gumilabdak, csor-
gok, sth. varva a pillanatot, mig becsomagolva elhagyjak
a gyarat, hogy nemsokéra sok nemzet gyermekei szamara
jelentsék a teljes boldogséagot. Lenn az expedicios termek-
ben 6ridsi ladakban foglal helyet a becsomagolt készara.
A ladikon 6romtol dobbané szivvel olvassuk a Made in
Hungary mellett Brimingham-t, Buenos-Ayres-t, stb.,
mint rendeltetési helyet. Kiilonosen nagy az export a vi-
lagpiacon kozismerten elsérendé Tauril-tomitégyiirikben,
melyek ladaszamra mennek romén, angol, német, holland,
amerikai sth. furdkat, hajozisi és egyéb vallalatokhoz.

Végezetiil a laboratériumot tekintettitk meg. Kiilon
kémiai osztalyban vizsgaljak meg a gyarba érkezé nyers-
anyagokat, Stangl Rezs6 vegyészmérnok vezetése mellett,
miel6tt azokat feldolgozis ald vennék. A fizikai laboraté-
rium szolgil a kiilonbdzé szakitdsi, myujtasi, kopasi stb.
probak és kisérletek lebonyolitasahoz. Rendkivil érdeke-
sek voltak a specidlgépeken bemutatott nyujtisi és szaki-
tasi kisérletek, melyek meggyozték a szemléloket arrél,
hogy a Cordatic-gyartelep berendezésének teljességéhez
egy magas nivéon allé6 tudomfinyos kutatéintézmény is jé-
rul. A laboratérium szdméra kiilon miihely dolgozik, mely
a mindenkor szilkséges munkélatokhoz tartozd eszkozoket
sth. késziti.

Bevégezve latogatisunkat, azzal a benyoméssal hagy-
tuk el a Cordatic-gyéirat, hogy itt lelkes, szakavatott ve-
zet6k iranyitdsa mellett, komoly és lelkiismeretes munka
folyik. A legszebb sikerek kozé tartozik mindenesetre a
Cordatic-pneu mai tartés mindsége, mely a szakemberek
és gépjarmiitulajdonosok egyhangi véleménye szerint,
vetekszik a kiilfoldi gyartmanyokkal.

(D. A. D.)

] » ” l - ”
Mi van érdekes latnivaléo Euré-
paban 1929 aprilisaban
Kozli a Magyar Touring Club
. Franciaorszag. Péris. Rugby-match. Francia-
orszag—Anglia.
. Anglia. Brookland automobilversenyek.
Egyiptom. A tavasz ébredésének iinnepe.
Roéma. Concours hippique. Lovasversenyek.
Franciaorszag. Nantes. Tavaszi vésar,
. Németalfold. Haga. Tavaszi festménykiallitis,
. Olaszorszag. Milané. Concours hippique.
. Franciaorszag. Lille. Tavaszi kereskedelmi vésar.
. Algir. Automobil Grand Prix.
. Ausztria. Linz. Népiinnepély és miikiéllitas,
. Olaszorszig. Alessandria, Bordino emlékverseny
(automobil).
. Olaszorszdg. Concours hippique.
Prix,
. Németorszag. Wieshaden. Nemz. orvoskongresz-
szus és kiallitas.
Németorszag. Lipese, Husvéti vasar.
Belgium. Bruxelles, Tavaszi vasar,
Anglia. London. Tavaszi nemzetkozi szovetvasar.
Irorszidg. Belfast. Fiiszer és élelmiszer nemzet-
kozi kiallitas.
Anglia. Manchester.
allitas.
Németorszag. Lipcse.
Allités.
Olaszorszag. Milan6. Nemzetkozi Arumintavasar.
Svajc. Basel. Tavaszi arumintavasar.
Olaszorszag. Brescia. Coppa Mille Miglia (auto-
mobil).
Németorszag.
allitas,
14. Franciaorszag. Grand Prix Monaco (automobil).
14. Olaszorszig. Milané. Concours hippique.
15—20. Franciaorszig. Nizza. Katonai Concours hippique.
16—27. Anglia. Hull. Nemz. hiztartascikk-kiallitas.
19. Németorszig. Berlin, Gaz- és vizmikiallitas.
20. Torokorszag. Az ujjaéledés nemzeti linnepe.
21, Olaszorsziag. Roma. Concours hippique.
21. Olaszorszag. Cremona automobil seb. versenyek.
21. Franciaorsziag. Paris. Futball Paris—Bécs.
21. Marokko. Casablanca. Automobil Grand Prix.
21. Ausztria. Wien. Spanyol magas iskola lovagléver-
senyek.
Szicilia.
verseny.
27. Franciaorsziag. Nizza. Grand Prix. Loéversenyek.
27. Franciaorszag. Reenes. Tavaszi Arumintavasér.
28. Csehszolvikia. Praga. Zbraslav—Yloviste hegyi-
verseny.
28. Olaszorsziag. Miliné. Nagy akadélyverseny (10).
28. Franciaorszag. Marseille. Nagy automobilver-
senyek.
30. Anglia. London. Futball-dontd.
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7—28.
8—22.
8—19.
9—20.

9—18. Nemzetkozi épitkezési ki-

10—11. Nemzetkozi agyagaruki-

12—27.
12—23.
13—14.
Nemzetkozi textilki-

14—15. Hannover.

27—28. Palermo. Tour de Sicile. Automobil-

Motorkerékpar- és aut6szakméaban hosszabb gyakor-
lattal bir6 komoly fiatalember, elsérendi elad6

allast keres

illetve véltoztatni szeretné felmondatlan Alldsat.

Adminisztriciés, propaganda-, véltoiigyben teljesen
jértas. Szives vélaszt e lap kiadéhivatalaba , Korrekt"

jeligére kér.

R A R s ANBARREY-0T 37, SZAM

RAIGE

APART AUTO R.-T.
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Mit tennék, ha nagyon sok pénzem lenne...

Egy motorfanatikus dlma

Bar sohasem tartoztam az embereknek abba a fajta-
jAba, akik munka nélkiil szeretnének megélni, mégis mér
kiskorom 6ta voltak pillanataim, amikor Ggy el-elgon-
dolkodtam, egy-egy amerikai nagybécsirél, egy-egy
horribilis fényereményrél és ennek kapesin mindig szot-
tem tovabb gondolataimat, mit is tennék, ha ez egyszer
bekovetkezne. Volt id6, amikor azon abrandoztam, hogy
magam mellé veszem a legjobb 10—15 magyar atlétat,
egy villat épittetek a Matra egy eldugott volgyében,
pompdés salakpilyit csinéltatok és ott fogunk trenirozni
csendesen, minden gond nélkiil, elzarva a kiilvilagtél és
csak a nagy nemzetkozi versenyekre rédndulunk be Buda-
pestre, hogy megvédjilk a magyar szineket a kiilféldiektdl.
Azutan multak az évek. Jott
egy szebb sport, a sielés. Az
amerikai nagybécsi még
mindig kisértett. Mi is tud-
nank sielni, nagyokat ugra-
ni, ha havunk és jobb viszo-

Segrave, Ray Keech kolosszusai, Lockhardt fehér madara
6s masok keringtek agyambam. Kozben az angol Motor-
Cycle legijabb szamét hozta a posta. Az j Velocette-
rekordok, Dodson Sunbeamje, az Ulster Grand Prix-
gyoztes Rudge, a kirdlytengelyes Norton, a pompésan
fekvé BMW és sok minden jart az eszemben, amikor nyu-
godni tértem. Odakiinn siivitett a szél, a barométer sii-
lyedt, a héméré 11 fokot mutatott a 0 alatt. Fiilig ma-
gamra hiztam a puha teveszér takardét. Nem tudtam el-
aludni. A régi j61 bevalt médszerhez folyamodtam. El-
kezdtem gondolkodni. Mi lenne, mit csindlnék, ha.., és
kozben elaludtam és Almodtam. Megadlmodtam életem
egyik legszebb alméat.....

Cseng a telefon. Hallo!
Igen. Itt az Angol-Magyar
Bank. Legyen szives kérem
az igazgatdé Grhoz felfaradni.
Nem tudtam, mi lehet a do-
loghan, de azonnal lesiettem,

nyaink lennének. Mit kellene
tehat tenni? Felpakkolni a
8—10 Jegtalentumosabbnak
latsz6 magyar sielét, kiknek
ma nagyrésze reggeliol estig
a munkapad mellett gornyed,
masrésze az iskola padjaiban
késziil a életre, és elmenni
oda, ahol élet az élet. Fel a
havasokba, nyaron a glecs-
eserek kozé a Jungfraujoch
Grand Hoteljébe, télen a
tiroli és svajci télisporthe-
lyekre. Kozben versenyezni
vasirnaprél-vasirnapra. Ez
volt fantézidm netovabbja.
Azbta ismét eltelt néhamy
esztend6. Azdéta megszagol-
tam a benzint és teli tiidével
szivom mellemre az el6ttem
haladé motocikli wvagy auté

VI, Liszt Ferenc-tér 9,
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s feliilbtem kocsimra és bevag-
tattam a Vilmos-csaszar
atra.

A szolga azonnal beje-
lentett. Beléptem. A direktor
ur szobajiban négyen voltak.
A hangulat felette komoly
volt. Belépésemkor meleg {id-
vizlések, dacira annak, hogy
sohasem lattuk egymast. Csu-
pa komoly idésebb bankember
Mindenekel6tt egy kérésiink
volna! kezdte a szét a ko-
moly bankember, , Tegyen
egy igéretet, hogyha 4ltalunk
valamikor egy  hatalmas
pénzosszeghez jut, ugy azt
feltétleniil bankunkban fogja
kezeltetni!” » Természete-
sen”, volt a vilasz, sot még
_ messzebb is mentem volna,

e e e e e e e

~

Gyiri fiok:

e

ricinusillatat és vagyaim is-
mét viltoztak. Azok kozé az
emberek kozé tartozom, akik
a maximumig optimistak és
fanatikusak. Sok embert
megrontanak az Aabréindok,
mert elégedetlen lesz sorsfval, megprébalja megvaldsi-
tani az 4brandokat és az eszkbzokben rendszerint nem
vilogat. En azonban a csendes abréndozok kozé tartozom.
El-elgondolkodom, atélem azt, amit szeretnék és ha at-
éltem, mintegy beleképzeltem magamat abba, amit sze-
retnék, kielégiilve, talin kissé faradtam elalszom, vagy
munkim utin nézek. Rendszerint este sziviom gondolatai-
mat, aminek eredménye, hogy igen gyakran megesik,
hogy elnyom az alom és Almaimban Atélem mindazt, ami-
r6l réviddel elétte dbrandoztam. Igy tortémt ez a minap
is. Egy wversenykocsicikkhez kerestiink anyagot. A sok-
sok kép, a Targa Florio Bugatti, a 12 hengeres Bordino
Fiat, a Benoist Delage, a Front-Drive Millerek, az 1j
1.5 literes Alfa-Romeo, a ferdehiités Talbot, a hatalmas
Mercedesek, a kis Amilear Morellel, Thomas, Campbell,

ha ugyanekkor egy komoly

szakillas Gr elém nem tolja

az irast, melyben kételezem

magamat, hogy vagyonom

kezelésével az Angol-Magyar

Bankot bizom meg és vagyo-
nom kétharmadat feltétleniil a bankban fogom tartani.
Mindent aldirtam, hiszen vagyonrél eddig szd6 sem volt,
legfeljebb adéssgrol. A kovetkezé perchen egy harmadik
ar, a londoni Bank of England egyik megbizottja lépett
elé és linnepélyes formék kozott tudatta velem, hogy
édesatyim egy nagyon jé baratja, aki gyvermekteleniil
halt meg a minap Filadelfiaban, egész vagyonit, egy
dollarokban és angol fontokban kimondhatatlan osszeget,
ream hagyta. Tekintettel, hogy a vagyon legnagyobb
része papirokban és készpénzben a Bank of England-ben
van Londonban, elesik az a kovetelmény, hogy Amerika-
ba kell mennem és ott kell laknom hirom évig, mig a va-
gyon birtokomba megy at. Nem hittem szemeimnek, ami-
kor elém raktik a tobb ivre mend lajstromot, mely a tu-
lajdonomat képezé ingék és ingatlanok felsorolisit és
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azok értékét mutatta fel. Még fel sem ocsidtam az elsé
pillanatok hatisatél, a negyedik fir méris elém tett egy
duzzadé téskat, amelyben néhéiny szézezer magyar pengé
hizodott meg ezresekben, aldiratott velem egy nyugtat és
én egyike lettem Magyarorsziag leggazdagabb embereinek.
Egészen furcsa érzések lettek urrd benmem. Kocsimba
iilve, elészor kinyitottam a taskiat és mégegyszer meg-
néztem, tényleg valodi ezresbankdék kékellenek-e a kis
osszekotott ecsomagokban. Miutén mindent mégegyszer el-
gondoltam, két ezerpengés bankjegyet kivéve a taskaboél,
azokat a bankban felviltva, beiiltem kocsimba és elhaj-
tottam a Gizella-térre. Beiillem a Gerbaudba. Nem azért,
mintha ez eddigi anyagi viszonyaim folytan egy elérhetet-
len tény lett volna, hanem mert nyugodtan meg akartam
fontolni, mit fogok csindlni, Elvonultam egy félreesé
sarokba és egy vaniliacrém, no meg egy par mignon elfo-
gyasztasa mellett papirost és ceruzdt vettem elé és el-
kezdtem szémolni, Vagyonom tobb millidrd magyar pen-
gore ragott, gy hogy mindent megvehettem, amire csak
szliksége lehet egy embernex. Valamj egészen érdekeset
és killonoset akartam csindlni. Mindenekel6tt kiszimitot-
tam, hogy mennyi pénet kell félretennem, hogy anmak
kamataibol, még az esetben is, ha 90 évig élnék, kényel-
‘mesen és jol megélhessek. Sikeriilt. Kideriilt, hogy ez
egy toredéke mérhetetlen vagyonomnak. Elhataroztam
tehat, hogy munkahoz latok. A délutant apré adéssigaim
kifizetésére szantam, majd osszeszedtem néhany meghitt
baratomat, meghivtam ket egy csendes kis budai kocs-
méaba vacsorara és megkezdodiott a tervezgetés. Elhata-
roztuk, hogy megszerveziink egy versenyistallét, ahol
azonban a telivéreket versenykocsik és versenymotorok
fogjak helyettesiteni. Magunk koré gyljtiink tehetséges,
de anyagiakban szegény fiatal versenyzéket, motort,
esetleg kés6bb koesit adunk alidjuk és indulunk minden
hazai és kiilfoldi versenyen. Tréningpalyat épitink a
Nagyszénfis koriilli dombokon, melynek keriilete 10—156
kilométer lesz és egy miniatiir Madonie-korhoz fog hason-
litand. Itt fogja azutdn a KMAC is a Tourist Trophyt
rendezhetni, ott nem fog parancsolni sem a biré, sem a
pap, csak mi. A Nagykovécsiba vezeté utat koltségiinkre
bitumenutta épittetjiik, hogy a tréning- és versenypalya-
hoz a hozzaférhetéséget biztositsuk, A palya egy kies
pontjara villat épitiink, garadzsokkal, javitémiihelyekikel
és tokéletes berendezéssel. Lakésok 15—20 emberre, ké-
z0s konyha, fiirdék, egyszoval minden, ami egy rendszeres
tréningélethez sziikséges. Megkotottilk hatan a vérszer-
zodést, Kiosztottam a fidknak fejenként 5000 pengot,
hogy kiki filggd iigyeit rendezze, kiadtam a parancsot,
hogy egy hét alatt Eurépa minden orszigira szélé vizum-
mal ellatott atlevél, rendes ruhézat és minden, ami egy
hathetes utazishoz sziikséges meglegyen. Az események
ezutdn villimgyorsan kovették egymast. Mésnap déleldtt
mar megbiztam egy régi j6 bardtomat, aki Osszes sajto-
pereimben is képviselt, hogy keressen érintkezést a Nagy-
széndis és kornyéke tulajdonosaival, vegye meg résziinkre
a teriiletet, hogy mire visszaérkeziink, mér azonnal az
épitkezésekhez foghassunk., Még aznap felkerestem egy
mérnok baratomat, akit a villa és a garfzs terveinek el-
készitésével biztam meg, egy mésikat, aki a Hiivosvolgy—
nagykovéesi utat kellett hogy tokéletesen rendbehozza,
mig egy harmadikat felszblitottam, hogy kéltséginkre
azonnal utazzon Szicilidba &s  tanulminyozza 4t a
Madonie-kor épitési modjat, amelynek alapjin a Nagyszé-
nhs-circuitet is épiteni kell, amiiltal megkonnyitjiik ver-
senyzbinknek a Targa Florion valé részvételt. Egyben

megbiztam, hogy hazatérte utan azonnal fogjon hozza a
tervekhez és a circuit de Nagyszénds megépitéséhez.
Hogy leréjjam minden tekintetben az adémat, elhataroz-
tam, hogy megépittetem a fedett uszodidt Budapesten,
valamint klubomnak, a MAC-nak egy pompés klubhfzat
a Margitszigeten. Ezenkivii] intézkedtem, hogy a Balaton
partjan 1000 szegénysorsi cserkész 1—1 hénap nyaralis-
hoz jusson. Hogy semmiféle lelkifurdalast ne érezzek, két
bardtommal 100.000 pengét vettem magamhoz aprépénz-
ben €s a pénzt 100—200 pengéds részletekben, végigjirva
kocsimmal a kiiltelki kislakésokat, kiosztottam. Igy leg-
alabb biztos voltam benne, hogy a pénz olyan emberekhez
jutott, akiknek tényleg sziikségiik volt r4d és az eladmi-
nisztrilis teljesen ki volt zarva.

Kovetkezett az utazds, aminek a célja az volt, hogy
bejarva a nevezetesebb eurépai gyarakat, céljainkra ver-
senykocsikat és motorkerékparokat vésaroljunk. Tekin-
tettel azonban arra a kériilményre, hogy pénziink volt bé-
ven és hogy piszkos, fiistos vasuti kocsiban nem utazunk,
elhataroztuk, hogy két kényelmes nagy tarakocsit ve-
sziink. Eléfeltétel a kényelem, biztonsig és a gyorsasig.
Egyikiink felvetette a rendkiviil megfontolandé kérdést,
miszerint nem volna-e j6, ha harom kocsit vennénk és
mindenik koesiban két-két utas iilne. A két rezerv hely
mindig jé6 és sohasem lehet tudni mi adédik Gtkézben., De
mit vegyiink? En részemré] hamar tialestem a vilaszta-
son. Tekintve, hogy 1.5 literes Bugattimmal eddig 64
ezer kilométert tettem meg, -elhatiaroztam, hogy megve-
szem a képviselet kirakatéban 4ll6 pompés piros 3 literest.
A gondolatot tett kovette. A kocsi délutan mar levizsgi-
zott és mésnap mér készen allott az Gtra, A tobbi koesi
vételét a fitkra biztam, Utévégre dk fogjak hajtani, 6k
véalasszak, A két 90 kilén feliili bardtunk, akik egyébként
testvérek, osszenéztek és egyhangian kimondottik, hogy 6k
egy Mercedes-Benzre szavaznak, mégpedig a nagyra, a Type
S 5-re. Miutin volt is raktaron, a stlyos tizezrek lesztrat-
tak és a kocsi mésnap szintén méar ,fahrbereit” allott.
Takarékossigrél szé6 sem volt, mert a harmadik par is
ugyancsak gyorsan és jol véalasztott. Austro-Daimler 3
liter Sport. Mondanom sem kell, hogy a harom kocsi tel-
jes felszereléssel tébb mint 100.000 pengdbe keriilt.
Austro-Daimler, Benz-Mercedes és Bugatti. Literben ki-
fejezve 14. Méasnap Miskole, majd Debrecen és vissza
és az obligat 1000 kilométer le volt futva. Tehit indul-

hattunk.
(Folyt. kov.)

AT, [ A .

Figyelmeztetjiik az i. t. Fiat-gépkocsitulajdonosokat, hogy
eredeti Fiat-alkatrészeket a magvarorszigi sziikséglet
elldtasdra kizdrélag magyarorszagi fidkieleptink, a Magyar Fiat
Automobil R. T. Gtidn hozunk forgalomba, tehit ezek az eredeti
Fiat-alkatrészek a jovoben csakis az emliteft cégnél, vagy
pedig annak autorizdlt vidéki képviseleténél kaphatdk. Minthogy
a Fiatsgépkocsik kifogdstalan miikddése csakis akkor litszik bizs
tositottnak, ha mindenkor eredeii Fiat-alkatrészek nyer-
nek alkalmazdst, a gydri jotdllis érvényessége is ahhoz a kikotés=
van fiizve, hogy utinpéflis esetén mindenkor csakis eredeti
Fiat-alkatrészek keriilienck beépitésre.

Sziikségesnek tartjuk a fenti kdriilményre nyomatékkal fel-
hivni b. figyelmét, mivel az utébbi iddben sok olyan alkatrész
keriilt forgalomba, amely nem a mi gyarunkbdl ered és amely
az eredeti Fiatsalkatrészeknek siliny utdnzaia.

Societa Anonima Fiat
'S o) -
Torino.

TRV m—
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Utban Ausztraliaba

irta Darday Abriani Sindor

Nem vagyok kimondottan automobilista, sem motor-
kerékparos, de mint Amerikdt megjart embert, mint
minden, ez is érdekel. Mint kozonséges halands tengeri
g6zoson, mondjuk Ocednjirén utazom a Keletre és te-
kintve, hogy odahaza kénnyelmi{i igéretet tettem az
~Automobil-Motorsport”-tal szemben, kénytelen vagyok
egypar levelet megereszteni a Kelet automobilizmusaral.

Port Said a Suez-kandlis bejaratanal. Tipikus &tutazé-
varos. Itt a hajok csak azért allanak meg, hogy szenet
vegyenek fel és megvarjak, mig beengedik 6ket a kana-
lisba. A varos egészen aj, szabdlyos 90 fok szogben
épiilt utcdkkal és villanegyedekkel, no meg egy j6 pér
kilométer hosszii stranddal. Az arab ugyanis nem fiirdik
egyiitt a fellahokkal, az utébbiak pedig nem fiirdenek
egyiitt a fehérekkel. Egyméssal szemben bizonyos lené-
zéssel viseltetnek és mint minden buta ember &ltaldban,
azt gondoljak, hogy kiilonbek, mint a tobbi. A kevés autén
az eurdpai betiin kivill az arabs iras is fel van tiintetve a
szamtéblikon.

Tizennégynapi tengeri Gt utdn érkeztem Allappyba, a
malabari partokra Délkelet-Indidba. Autét és motoreiklit
egvet lattam. A forgalom riksékon jatszédik le. Ez egy
kétkerek(i jArmi, melyet a bennsziilittek hiznak. Benzin
helyett izzadsaggal lesz hajtva.

Colombo. A Kelet egzyik legnagyobb kikétéje. Szén-,
valamint éle!miszerillomisa mindazon hajoknak, amelyek
Eur6épabél Kina, Japin, Ausztrilia felé, valamint Kina,
Japan-Délafrika felé igyekeznek. Angol, francia, belga,
holland hajék szfzai fordulnak meg itt havonta. Naponta
Atlag 10—14 hatalmas oceanjardé dll meg Colombéban.
Colombe csaknem minden vonalnak éppen a felébe esik,
figyvhogy minden haj6 kénytelen itt megallani és bevéasar-
lasait eszkdzolni. Colombo a trépusok trépusa. Forgalmi
szempontbdl a legérdekesebb keverék, amit valaha is lat-
tam. A tavoli orient legprimitivebb kézlekedési eszkozei
és a mfivelt Eurépa, valamint Amerika legdragabb luxus-
es teherautéinak, valamint a hatalmas buszoknak mesebeli
keveréke. Az ember azt hinné, hogy rettenetes ossze-
visszasigba keriilt, pedig dehogy. Olyan rend van, ami-
Iyent az éreg Budapest még éjjel sem lat. Az attestek
szép szélesek, néhol még szélesebbek, mint az Andrassy-at
es mindeniitt aszfaltozottak. ,,Keep to the left” és bizony
a napsiitésben izzadva rohané riksavond dgy betartja a
rendet, hogy mellette a 25 mérfoldes (40 km) maximilis
sebességgel futé automobilok zavartalanul kézlekedhet-
nek. Az htkeresztezéseknél a kozépen 4ll egy nagy iv-
lampa és ezeken szemaférszeriien elhelyezve tobb tablat
latni. Legfolill egy vagy tibb sirga tdbla, mely az iranyt
mutatja az orszig belsejébe, ,.To Candy 25 miles" stb.
Alatta a varos fontosabb pontjainak irdnya fehér tébla-
kon, mint példaul: ..To the Mainstation”, ,, To the Bota-
nical Gardens” stb. Legalul a kiilonboz6 szabalyok vannak
kiirva, mint példaul: ,,Keep to the left”, vagy ,.No right
turn”. A legimpozdnsabb, hogy a lassan hajté6 bivaly-
koesik, riksik, teherauték és az egészen hihetetlen benn-
sziilétt tomeg oly pontosan betartja a szabAlyokat, hogy
otoras parton létem alatt semminemdi szabilytalansigot
nem észleltem. A colombéi forgalmi rendér a mi szem-
iivegiinkon nézve: kész karikatGra. A  bennsziilott
forgalmi rendbrok drapp (khaki) vészonruhfdban, magy-
karimaju kalapban, mely elél bersaglieri médra fel van
tlizve, rovid nadragban, meztelen térddel és oh, mily

ARIEL

nyerte ismet a

MAUDES-TROPHYT

amt az angol AUTO CYCLE UNION az év
legnagyobb teljesitményeért ad ki.

22 na futott egy 250 kem ohv ARIEL és egy SO0 kem
ohv ARI az angol Auld Cycle Union felilgyelete meliett
moghllas nélkiil iﬂci-u-prll 10.000 mérfbldet 090
km) téve meg 73 ki éter atlagsebességgel.
Fenti unzct a napnal Is fényesebben lunn'ﬂtlt
az ARIEL motorkerékparok megbizhatésagat.

BAUER JOZSEF Budapest, VIL, Elemér-u. 41.

Aréna-iit sarok. Telefonszam: Joézsef 396 - 40.
COWEY - SEBESSEGMEROK vezérképviselete

Legerdsebb igénybevételhez

Legnagyobb gyorsasaghoz

DENES ES FRIEDMANN Rt.
BUDAPEST, VI, DESSEWFFY-U. 29

TELEFON: AUT. 289-86 és 144-71
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furcsa kék labszértekercsben és fekete, magasszéri cipé-
ben, kezitkben fehér fabottal flegmatikusan iranyitjak a
nem éppen homogén forgalmat.

A fehér rendérség angol. A kaszdrnyajukat alkalmam
volt kozelrdl 1atni. Szivesen lennék Colombéban rendér.
Egy szép palmakert kbzepén egy Bungalow-csoport.
sporttelep, tenniszpilydk stb. Ok csak a szellemi vezetést
gyakoroljik a vArosban, ami azonban olyan tokéletes,
hogy igazfin megérdemlik ezt a pompéas bandsmédot. A
cityben egy pér disz-riksa kivételével csak autét lehet
latni. Mindenféle marka, persze legtobb az angol, hiszen
angol gyarmaton vagyunk. Az orientfalé eurépaiak ter-
mészetesen esak riksin akarnak kozlekedni. A wvilagér!
sem {ilnének taxira. Igy azutin éppen a negyedét latjak.
mintha autén jirnék be a vérost. fgy jartam én is a fele-
ségemmel. Igen érdekes volt 1atni, amint a bennsziilst!
kereskeddé, amikor kézelegni latja riksin az idegent, aki-
16l mar tudia, hogy orientéhes eurépai, hirtelen lekapia
az Artablat és Arait sebtiben megduplizza. Le az autéval,
djen & riksa!

Legkozelebbi levelem méar Ausztralidbél from, vals-
szinfileg Sidnevbél, ahol, mint hallom, rettentd sok az
auté és még autodroth is van.

A Délvidéki Automobil Club
elsé taradtia

A mult évben alakult Délvidéki Automobil Club folyé
hé 24-6n és 25-6n az ,S” gépjdrmiikeriilet teriiletén
nagyvszabdshi proparanda tiarafitat rendezett. A szerediek,
akik fgylatszik kitiinéen értenek az iigvek viteléhez, el-
térve a t8bbi vidéki egyesiilet programmjétol, elészér sa-
jat otthonukban kezdik a propazandiat. Nem rendeznek
azonnal hiibele Balizs médjara hangzatos Grand Prix és
hasonlé versenyeket, nem csfditik ewész Budanestet azon-
nal Szecedre, hanem esendben, el8szor a sajit keriiletiik-
ben keltik fel az illetékesek &s a mawinosok figyelmét az
automobilizmusra és a motorkerékpérra. Erre vall a 24,
és 25-6n rendezett propaganda Gtjuk, melv alkalmat &d
nemesak a szegedi s kornyékbeli automobilistiknak és
motorkeréknirosoknak egy kis nyilvinos szereplésre, de
kitiiné alkalom arra, hozy az automobillal és motorkerék-
pirral még meglehetfs hadilibon 4ll6 falvakban é&s kis-
virosokban ezt a modern kizlekedési eszkdzt megkedvel-
tessfk, A szegedi gépjArmiikeriilet teriiletén, bizony.
Oszintén szdlva, motorisztikus szemponthél eddig nem a
legrézsfsabb Allapotok uralkodtak. A Budapest—szegedi
mfiit abszolute nem mondhaté idedlisnak. Sokhelyiitt
igen keskeny, sokhelviitt nagyon rossz. Szeged kérnyé-
kén, amint azt eddigi kirfindulisainkbél l4ttuk, igen ke-
vés az automobil és a motoeikli, aminek okét féleg a dél-
vidéki utak elhanyagoltsigiban, valamint az utak teljes
hiinviban kell keresni. Ieen sok helyiitt maeuk a hatb-
sigok sem iren mozditottidk el6 az automobil teriedését,
afit egves helveken meglehetds antivAtidval foradidk a
benzines jArmfiveket. A szegediek tehit a leziobb meder-
hen kezdik & munkét, Megsziintetni az antipatidt és meg-
kedveltetni a motort &s automobilt a magyar alféld népé-
vel. A szegediek propaganda taraGtja keresztiilhalad a
Délvidék legnagvobb vérosain €3 mezdvarosain, mint
Kiskunfélegvhiza, Csonerad, Szentes, Derekegyhéiza,
Oroshéza, CsorvAs, Békésesaba, Gyula, Csanfidapdca,
Hédmezbvisarhely, Maké, Baja, Kalocsa, Izsék és Kees-
kemét. A tharaGt célja a fenti vérosok térvényhatésigai-

nak vezetdinél tisztelegni és azokat a DAC megalakulasi-
nak alkalmabél {idvozolni, A tarait teljes két mapot fog
igénybevenni és mindazok, akik azt sikeresen végigfut-
jak, a DAC emlékplakettjét nyerik. Melegen iidvozoljiitk a
szegedieket els6 tarautjuk megrendezése alkalmibél és
kivinjuk nekik, hogy akkor, ha meleg otthont alapitottak
maguknak a keriiletben, ha j6l elvetették az automobiliz-
mus magvait a Délvidéken, gondoljanak mireink is, ren-
dezzenek egy szép orszigos tarautat, amire mi is elme-
hessiink, hogy azutin ott személyesen iidvizilhessitk a
Délvidék automobilizmusinak megteremtdit,

Karner-emlékmii Budapesten

Még élénk emlékezetében van olvasdéinknak a mult
évi szerencsétlen kimeneteli Magyar Tourist Trophy,
amikor a nekiink oly kedves jobarit, a magyar versenyek
allandé latogatéja, az oszirdkok hires ,Lila ordoge” egy
szerencsétlen bukés kovetkeztében a Budakeszi-aton ko-
ponyaalapi torést szenvedett és néhény map mulva az
Uj Szent Janos kérhdzban a sport hési halottjai sordba
kiltozott. Szerkesztoségink méar akkor elhatirozta, hogy a
magyar motoros kozonség adakozisabdl emlékmiivet emel
Karner Rupertnek. Kézben, mert hire ment, hogy magasabb
forumok is foglalkoznak a tervvel, szerkesztOségiink ettol
elallott. Miutdn az eset évforduléja rohamosan koézeleg
és ezirdnyban semmi sem tortént, szerkesztéségiink udjra
kezébe vette az iigyet. A napokban megérkezett mar a szé-
kesfévarosi jovahagyés is, mely szerint a varos nem emel
kifogist a feldllitandé emlékmii ellen és igy kozolhetjiik
kozonségiinkkel, hogy az emlékmii felallitisa majus legele-
jén fog megtorténna és amnak leleplezését a Magyar
Tourist Trophy egyik tréningnapjan oéhajtjuk megtar-
tani. A gylijtést az emlékmiire mir megkezdtiik és annak
feleosszege méar birtokunkban is van. Felkérjiik azonban
azokat a sportbaritokat, akik tehetik, juttassik el obulu-
saikat szerkesztéségiinkbe, a Karner-emlékmi alapra.

Meleg tea a renddrérszemeknek

Bocesanat, nem Budapesten, hanem Londonban

A londoni , Motor Cycling” leglijabb szama érdekes
képet koziél. Egy nagy AJS oldalkoesit mutat be, mely
mellett hdrom angol rendér All. Az oldalkocsis-rendérok
éppen forré teat nyujtanak &t szolgilatban 16vo bajtér-
suknak. Kovetésremélté példa lenne ez a magyar allam-
rendérségnél is. Londonban kozel sem volt olyvan tél,
mint Budapesten, ahol a rendordrszemek idonként 20
fokos hidegben teljesitették szolgalatukat. Az oldakocsis-
wép par perc alatt egész keriilet rendorlegénységét ellatna
a melegitovel, ami bizony nem keriilne sok pénzbe. Fel-
hivjuk az esetre az illetések figyelmét. Bizony, egy kis
meleg tea el-elkelne a hidegben 4 6ra hosszat szolgalatban
lévé derék renddroknek.

*

Itt emlitjitk meg, hogy a fokapitany a kozelmult na-
pokban kiadott rendeletében visszaéllitotta a rendér-
legénység 4 orfs szolgdlati idejét. Orommel tolt el ez a
hir benniinket, annél is inkabb, mert mi is egyike voltunk
azoknak, akik a 4 6rés szolgilat mellett emeltitk fel sza-
vunkat. Bir a 4 6ras szolghlat jéval nehezebbnek latszik,
mint a 2 6ris, mégis a mellékkorilmények a 4 6ras szol-
walatot teszik célszeriivé.
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HIVATALOS KOZLEMENYEK

Magyar Touring Club, Budapest, IV., Deik Fe-
renc-u. 10, I. em, Telefon: 825—14. Hivatalos 6rdk
délelétt 10—1, délutdn 4—6 6rdig. Elndk: dr.
Vermes Gyula. Titkar: Kirchknopf Erné. Tag-
dijak: Rendes tag: 40 pengé belépési dij, 40 pengd
évi tagdij. Partolé tag: 12 pengd belépési dfij, 12
pengéd évi tagdij. Alapité tag: Jogi személy 600
pengd, maginszemély 300 pengé. Junior tag: 24

éven alul: Belépési dij 6 pengd, évi tagdij 6 pengé. Triptique
és carnetfiizetek kiaddsa a hivatalos 6rdk alatt. Triptique
egy orszagra 10 P. Carnetfiizet az 6sszes egyezményben 1évo
orszdgokra 30 pengb. Nemzetkozi tutigazolvany 20 pengé. A
Magyar Touring Club csak tagjainak ad ki triptiquet.

EGYESULETI KOZLEMENYEK

Kirilyi Magyar Automobil Club. Budapest,
IV., Apponyi-tér 1. I. emelet. Jelenleg min-
dennemi értesitések, vagy kérdések Szlavy
Béla dr. titkdrnAl. Hivatalos 6rdk: Délelott
10—1 és délutian 4—7 6ra kozott. Sportbizott-
ségi iilés minden szerdén este 6 6rakor. Klub-
vacsora minden szerdin este fél 9 6rakor.
Motorkerékpérosztily. Titkdr: Szabé Zoltan.
Taldlhaté mindennap 1 érakor. Telefon: Automata 861—06.
Tagok telefonja: Automata 833—05. Rendes tag évi dija 60
pengd. Beiratdsi dij: 120 pengd. Sporttag beiratési dijat nem
fizet. Evi tagdija: 25 pengé. Carnetfiizet tagoknak 30 pengdé.
Nemtagoknak 60 pengé. Triptique egy orszdgra tagoknak 10
pengd. Nemtagoknak 20 pengé.

MAC motorsportosztilya. III., Szent Margit-
sziget, MAC sporttelep. Ugyvezeté alelnok:
alvinezi MAary Dezsd. Titkdr: Ivanyi Gusztav.
Taldlhaté délelstt: Automata 520—55, délutén:
5—8 o6ra kozott MAC-sporttelep. Telefon:
Automata 204—13. Motorsportosztily tdrsas
osszejovetelei minden ecsiitortokon este 9 6rakor
a Spolarich-kavéhézban (VIIL, Jézsef-korat).

Budapesti Sport Egylet motorkerékparosztalya.
BSE Ugyvezetd alelntk: Jaczé Gybz6 miiszaki tana-

csos, VAroshdza. Telefon: Aut. 898—50. Titkér:
Kazinezy Géabor. Véroshiza. Telefon: Aut. 898—50. 387-es
mellékalloméds. Lakédsa: Budapest, 1., Kissvibhegyi-it 14. Te-
lefon: 533—38. A Budapesti Sport Egylet tarsas osszejivete-
lei minden kedden este a Millenfris versenypélyan.

rékpar szakosztilya. Elnsk: Wachsmann

T Dezsé. Igazgaté: Hartmann LAaszlé. Szakosz-
tdlyvezetd: Gyenes Imre. Titkéir: Vidéki Oszkir. Osszejove-
telek minden ecsiitortokon este 9 6rakor a Westend-kdvéhaz
kiilontermében., Hivatalos levelezések: Gyenes Imre, Buda-
pest, VI, Izabella-u 68/a. cimzendék.

Motorkerékparszakosztilya. Székhely: Debre-
I I A cen. Clubhelyiség: Angol Kirdyné Szélloda.

Elnok: Wolff Ferenc. Cime: Debrecen, Monos-
torpalyi-it Telefon: 159.222. Alelniok: Németh Néndor, Debre-
cen, Kossuth-u. 21, Telefon: 804. Titkéar: vitéz dr. Kiss Jozsef,
Debrecen, Kossuth-u, 20. Telefon: 679. Levelezések Németh
Nandor cimére kéretnek.

Magyar Testgyakorlék Kére auté- és motorke-

BEMAC

Székhelye: Miskole. Elngke: Bard
Bottlik TIstvédn. TAarselntk: Bars Ra-
galyi Balassa Ferenc. Ugyvezeté el-
nok: Vay Arthur gr6f. Sportbizottsag
elndke: nagysirosi Lenz Albin. tgy-

' vezetd igazgatdé: Siposs Géza. Cime:

Miskole, Széchenyi-u. 9. Mindennemii levelezés ide irdnyi-

tand6. BEMAC eeri osztélya. Levelezés: Halmay Sandor, Eger,

Ipartestiilet. BEMAC gyingydsi osztdlya. Levelezés: Vas Zsig-

mond, Gybngyts. BEMAC séitoraljauihelyi osztilya. Levele-
zés: Dr. Székely Lészlé foorvos-alelnok, Sitoraljaujhely.

Automobil és Motor Club.

D M Dunéntili
Székhelye: Szombathely. Elndk: dr. Peté

i Ernd m. kir. egészségiigyi fotanicsos. Thrs-
elnokik: Ifj. Batthvany Zsigmond gréf, Haunt-Buchenrode
Istvin baré, Laki Kornél min. tanicsos és Miiller Ede kor-
ményfétandcsos, Alelnokik: Alméssy Laszlé Ede és Tulok
Jené. Igazgaté: Ifj. Miiller Ede. Titkér: Petrovies Erné. Hi-
vatalos helyiség: Szombathely. Sabaria-szalls, Hivatalos éra

d. e. 10—1, d. u. 3—¥%e.
NVK|SE Sport Egylete. Motorszakosztaly, Szék-
F hely: Nviregvhdza. Elnok: FElekes La-
jos. Ugyvezets alelndk: Gottling Jézsef, Adminisztratfv tit-
kér: Kiss B. Arpad. Sporttitkdr: Krupdnszky Arpad. Aloszté-
Iyok: Matészalka, Tiszalsk, Kisvarda. Levelezés: Ny. K. I 8.
E. motorosztily cimére. Nyiregyhédza, Zrinyi-utca 11. Tele-

fon: 218,
BBTE rékparosztialva.  Székhely: Budapest, I.,
i Széna-tér. BBTE pavillon. Elnsk: Dr. Pet-
racsek Lajos. Eléad6: Viezenty Laszlé. Intézébizottsig: Ifj.
Erq't?dy Imre, Korenek Lambert és Haberl Aladér. Ossze-
szejovetel minden csiitortokon este 8 érakor a Széna-téri
sporttelepen. Mindennemii levelezés Viczenty Laszld cimére:
Budapest, I, Otthon-uteca 18. Telefonon megtalalhaté: Dél-

elétt 12—2 6ra kozott, 136—27.
I I c Budapest, VI., Szegfii-u. 5. Elntk: Dr. Vajda

Béla iigyvéd. Budapest, VI., Andrissy-it 118.
Telefon: 286—380, reggel 9-ig és délutAn 4 6ratél. Titkdr:
Seregi Alfréd. Taldlhaté egész napon, IV, Tiirr Istvan-
utea 2, Osszejovetelek minden npénteken este 9 éGrakor, VI.,
Szegfii-u. 5. I. emelet. Telefon 267—06.

Délvidéki Automobil Club. Székhely: Sze-

DAc ged, Klauzal-tér 8. Elnok: dr. Shvoy Kilman
tabornok. Téarselnokik: begaviri Back Bernat és

béistyai Holtzer Tivadar. Alelndkiék: zombori Rénai Imre,
bajsai Beliczay Miklés és dr. Telbisz Imre. Fétitkir: Ma-
tolesy Elemér széizados. Fotitkdr helyettese: Pisztray Géza
szazados. Titkdr: Hepp Gyula. Ugyész: dr. Csik Nagy Jozsef.
Pénztaros: Récz Antal. A DAC iigyeit egy 8 tagh igazgaté-

shg és egy 33 tagh vAlasztmény intézi.
PAc fehérvar, Budai-at 1. Telefon: b560. Hivatalos

ordk 9—12-ig és délutin 2—5-ig. Elndk: Széche-
nyi Viktor gréf, Fejér megye és Székesfehérvar foispénja.
Térselnkok: Karolyi Jozsef grof nemzetgyiilési képviselé és
Koérmendi fkes Lajos Veszprém virmegye foéispinja. Alelné-
kok: grof Eszterhdzy Laszlé nagybirtokos, Farkasfalvy Ist-
van kir. iparfofeliigyeld, dr. Turtsinyi Vilmos kérhizi féor-
vos és M, Barna Géabor rendérkapitany. Titkar: dr. Szucsek
Lészl6 kir. torvényszéki orvos.

Nyiregyhazi Kereskedék és Tparosok

Budapesti Budai Torna Egylet motorke-

Terézvirosi Torna Club motorkerékpdrosztilya,

Pannonia Automobil Club. Székhelye: Székes-

oy

(Opera mbgdtl)

) Vezérképviselet:
PAPAI ES SZAJKO, BUDAPEST, VI, LAZAR-UTCA 20

950 pengétol

Kérzotképvisoleolok kerestetnek
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SKODA, LAURIN & KLEMENT

7:20 és 7/25 1. e, négyhengeres, szelepes motorral.

1_5229 marcius 25.

- SKODA—HISPANO-—-SUIZA

25,100 1. e. szelepes, hathengeres,

SKODA, LAURIN
& KLEMENT

ot SEEMELYK
M
hathengeres OCSIKRESZVENYTARSASAG

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

Telefon: Teréz 8-14.

Touring Club hirek

A Magyar Touring Club kozli, hogy ellenkez6
téves hiresztelésekkel szemben Svije nem  sziintette
meg beutaziasokndl a vizumkényszert. Csak azoknak

az orszigoknak a honpolgéarai utazhatnak vizum nél-
kiil Sviajeba vagy Svijeon at, melyeknek vizumkény-
szert hatdlyon kiviil helyezé szerzodésiik van Svaje-
cal. Magyarorszig nem tartozik ezen orszagok kozé.

Tessin (Délolasz-Svije) és Lugandébol mind a svij-
ciak, mind az emlitett teriileteken tartézkodé mas
nemzetbelieck mindeddig 1. n. turista-igazolvinnyal
kelhettek a4t a svajei—olasz hataron. A tartozkoddsi
idé 6t nap, illetve meghosszabbitissal egy honap volt.
Ez most megsziint. A Lugano-t6, Brig, Locarno—
Centovalli-i tranzit-kizlekedésnél is sziikséges ezentl
iitlevél,

A vilig legnagyobb automobilklubja, az angol
Automobil Association, melynek taglétszima jelenleg
370.000, éles kritika targyava tette az angol kormény
magatartasit a gépjarmiivek szempontjibol a leg-
utolsé 10 évhen. Az iizemanyagok aranak emelkedése
é8 az elmilt években behozott gépjarmi-pétadok a
gviarost, eladét és hasmalot egyvarant sulyosan érin-
tette. Ennek oka a kormdny hibis politikdja, mely a
pépiarmiiveket tilsok speeiilis adéval terhelte meg.
Nagy hiba volt az A. A. szakértéi szerint, hogy a kor-
many az utépitési programmot a befolyt gépjarmii-
adékbdél akarta megvaldsitani, noha az ilyen nagysza-
héat befektetések esakis kélesin  1itjan  oldhatok
meg célszeriien. A kdlesonik terheit azutan hosszi
évekre elosztva lehet torleszteni. Legthjabban a Royal
(Commission Transport elott az A. A. fétitkara, a ki-
{iiné autészakértd, Mr. Stenson Cook 10jbél ramutatott
a speecialis gépjarmiiadok tilmagas voltira és hogy az
itépités esakis t6kebefektetés 1itjan, mem pedig adé-
jovedelmek igénybevételével valésithaté meg. A ha-
borti ofta gépiarmiiadd eimén 150 millié font sterling
folyt be. Jelenleg 1800.000 motoros gépjarmii ful
Anglidban. Az elmili évben 25 millié vezetdi igazol-
vanyt allitottak ki. Bzek a szamok vildgosan mutat-
jak a forgalom magysagit, mely azonban mégsem éri
el az BEgvesiilt-Allamokét. Az U. 8. A-ban ugyanis

minden 5-ik, Anglidban pedig minden 36-ik l'ln]n“l'!‘t*
egik egy gépjirmii. Ennek egyik oka, hogy mig
Anglidban 17, addig az Egyesiili-Allamokban 4 Tont

esik Atlaghan adéteher fejében egy-egy gépjarmii-
inlajdonosra. Az utolsé 10 év automobilszemponthol
vett rovidlaté politikdjanak koszénheto, hogy Anglia-
ban a gépiarmiiipar normilis fejlédése -megakadt, sot
tavaly abban mdr erds visszaesés mutatkozott. Kive-
telik a speeidlis addék terheinek siirgés esikkentését.
Az A. A.-nak az angol kermannyal szemben gvakorolt

szigoru biralata mellett nem mehetiink el szo nélkiil.
Nalunk, Magyarorsziagon is megvan az irdanyzal, mely
az utépitést az autd- és motorkerékpar-adék utjan ki-
vanja megvalésitani. Ha mar most dsszevetjiik altala-
nos gazdasdgi helyzetiinket Nagy-Britanniaéval, bi-
zony meglehetésen szomori eredményt kapunk. Eppen
czért nem ajanlhatjuk eléggé figyelmébe az illetéke-
seknek az A. A. kritikajat az add és Otépités kerdésé-
ben, mert ha egy olyan hatalmas erszagban, mint
Anglia, kéiros kiovetkezményeket sziilt a helytelen po-
litika, akkor az egyv olyvan szegény orszigban, mini
Magyarorszag, katasztrofalis hatasi lehet. Nalunk is
megvan a hajlandésag a gépjarmiiveket luxuseikként
kezelni, de ne feledjék az arra illetékesek, hogy a tul-
nehéz adék alatt szinte Osszeroppanhat az a kis, de
mégis sok embert foglalkoztaté autéipar, mely jelen-
leg Magvarorszagon van és ezért a felelGsséget val-
lalni bizony nem lesz hilas feladat.

Mindnvadjunkal

érbelt

balesel1!

1929-es uj modellek.

s 1390=t01 cserélhetd kerekekkel

3h0-es kirdlytengelyes super sport P 2400.—

-0 BY. " e

545-0s sv. oldalkoesival __ __ __ __ P 26850.—
Tankba épitett sebességmérd és kormdnyrigzitd kiilon Telszamitis nélkil.
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Lapzartakor érkezett legijabb
”
hirek

Segrave drnagy 1929 miérecius 11-én Floriddban, a
Daytona Beaeh el6tti homokparton sikeres vilag-
rekordkisérletet hajtott végre. A Napier-motorral sze-
relt ,Arany nyil“-lal sikeriilt a repiiléstartos kilomé.
teren 231 angol mérfold, 371679 kilométeres, fantasz-
tikus sebességef elérnie. A régi vilagrekordot Ray
Keech tartotta, Liberty-motorokkal szerelt White-féle
. Triplex“-en, 207 mérfold =333.068 km sebességgel.

Letelt a hatvan nap és némi késéssel mégis tetd
ala jutott a Budapest—Oroszviar és a Budapest—bala-
toni miiit Atépitése. Mint elérelathaté volt, a munkat
esak magyar cégek kaptak meg. ami feljesen helyén-
valé voll, Jové széimunkban részletesen fogunk fog-
lalkozni, hogy kik kaptik a munkat. Kritikakba majd
esak az utak elkésziilte ntin fogunk boesatkozni. Addig
varunk tiirelmesen.

Mint értesiiliink, a KMAC ,Sportemberek Pirtja“
megfellebbezte a kizgyiilést az omindzus Hungidria-
figy miatt. Bar semmi kétség, hogy a székesfévaros,
illetve a beliigyminiszter jovihagyja a kozgyiilést,
a fellebbezés mégis kellemetlen, mert hatraltatja az
elsd vilasztmanyi iilés megtartisit és a bizottsigok
komoly munkéajinak megkezdését.

Esterhizy Antal herceg a kozelmult napokban ki-
utazott a Riviérara, ahol a Cirenit de Cap d’Antibes,
valamint a Grand Prix de Monaco-ban 4ll starthoz
A kitiind vezeté onnan a Targa Florio megtekintésére
Terminibe ntazik, majd esetleg még a rémai Kirily-
dijban all starthoz.

A harmashatarhegyi utat még mindig hé boritja.
Mdreius 17-én, vasarnap sikeriilt helyettes szerkesz-
tonknek, Darday-Abriani Dezsének 600-as Sunbeam-
sidecarjan Geesével tobbrendbeli toldas és holapatolas
utan feljutni a menedékhizhoz. Ok voltak az elsdk
ebben az évben a harmashatarhegyi esicson. Verseny-
rendezésrél egyelére még szoé sem lehet.

Ismét halottja van az auntomobilversenyzésnek.
Méareins 13-4n, a Daytona Beach elétti homokon, két
nappal Segrave szenzieios vilagrekordja utan, az at-
épitett amerikai White ,Triplex” is munkdba dllott.
A koesit Lee Bible, egy elbttiink eddig ismeretlen
amerikai vezette. Lee Bible 325 kilométeres sebesség-
bhen elvesztette nralmat a koesi felett, mely felborult
és Lee Bible azonna]l meghalt. Az amerikaiaknak na-
eyon faj a vilagrekord visszahoditiasa és most min-
den lehet6t el fognak kovetni, hogy rehabilitaljak
magukat.

A TTAC debreceni osztalya 1929 aprilis 7-én dél-
utan fél 3 6rakor a DVSC-sporttelepen 400 méter ke-
riiletit sportpalyan moturkerékpair-sehességi versenyit
rendez. Lesz sz6lo 175, 250, 350 és 600 kem, wvalamint
oldalkoesi 350 és €00 kem kategéria. Minden kategdria-
ban harom versenyt rendeznek: Kezd6 verseny, Fo-
verseny 6s Debrecen bajnoksagai. Nevezési dij:
szoloszdmokra 5, oldalkoesiknak 8 pengd. A verseny-
#zok az Angol Kirdlyné-szallodaban 20 szazalék armér-
séklésben részesiilnek, valamint gépeiket gratis gara-
girozhatjak. Nevezési zarlat: 1929 aprilis 2.

A X-ik motorkerékpar-Targa Florio aprilis 7-én
lesz a Madonie Cireuiten. Az olaszok, mint hirlik, ez-
idén mindent el fognak kovetni, hogy az esetleges
tjabb BMW-gydizelmet megakadalyozadik.

A Douglas-képviselet, mely eddig sajat javito-
miihellye] rendelkezett a VI, Podmaniezky-utca 18.
szam alatti sajat hazaban, a forgalom megniévekedése
folytan kénytelen wvolt miihelyét kitelepiteni és a
Rubos és Melezer 23 éve fenndllé autojavito-cég égisze
alatt megnyitotta a speecidlis Douglas-javitomihelyt
a VL, Karties-ulea 20. szidm alatt. A miihely a gyartdl
idokozben beérkezet{ speeialis Douglas-szerszamokkal
lett felszerelve és igy abban a kellemes helyzetben
van, hogy generaljavitisokat 24 6ran beliill foganato-
sithat. Mar maga az a tény, hogy a Rubes és Melezer
javitomiihely fenndllasa o6ta egy helyen miikodik, a
legnagyobb megelégedésre és kiilonosen teherautd-
Jjavitisokban olyan névre tett szert, hogy az Aallami
javitisok legnagyobb része itt torténik, garancia a
munkdk tokéletes kivitelére,

Vigyizat, nem minden Duco! Mint tudjuk, Ameri-
kiban néhiny évvel ezeldtt feltalaltak a Dueco-eljirast,
ami abbél all, hogy a koesik karosszériajat nem lak-
kozzik ecsetes, hosszantartd eljarassal, hanem egy ma-
gasnyomasht késziilék segitségével spriceelik. Az elsd
ilven Jakkokat a Dupont—Duco-gyir hozta forga-
lomba, gy hogy a név a szd szoros értelmében ettdl
szarmazik, Ma mindenki azt mondja, hogy ,dukdzni
viszem a koesimat”., Idékoézben mias gyarak is elkezd-
ték a spricclakkok gyartasit, kiillonbozdé nevek alatt,
de azért mindenki fovabb is esak Dued-rol beszél. A
Dueo-lakkok budapesti vezérképviselete. a Balkdn-
Lloyd, most eziton is figyelmezteti mindazokat, akik
koesijaikat a tavasz folyaméan restauraljik, hogy szi-
gornan kissék ki a Duco-lakkal valé kezelést, ami ma
még mindig a legjobb és a legszebb, Most mdar bebi-
zonyosodott Budapesten is, hogy a 2—3 éves Duco-
lakkozas mennyire tartés, igy hogy a vevok sajat ér-
deke, hogy eredeti Dueco-t kiveteljenek a fényezoki6l.

Magyar viligkiriiljaro. Beres Miklés magyar
fiatalember, aki eddig is mar bejarta a vilagot mint
tengerész, mint piléta és mint radiotelefonista, a ko-
zeli napokban 500-as Guzzi-gépén széléban vilagkoriili
itra indul. Utjan, mint lapunk munkatdrsa, allandéan
fényképekkel és levelekkel fogja tajékoztatni olvaséin
kat a mai allapotokrél. Budapestril Jugoszlavian at
Olaszorszagha, majd onnan Franecia- és Angolorszigon
41 Amerikaba, Kanadan at Japanba, majd Azsian at
jon vissza Eurépdba. Utjdinak idétartama még teljesen
bizonytalan. Startja e hénap végén lesz.

Bizonyara feltiint olvaséinknak, hogy a két leg-
utGbbi téli versenyen, gy a KMAC, mint a BSE tira-
Jan, melyek batran beillettek sebességi versenyeknek,
Viezenty Laszlé 500-as D-Rad sideearjaval mindkét
esethen az aranyérmesek kozott foglalt helyet. Mint
most megtudtuk, Viezenty Ldszlé D-Radja mar harom
éve van a képviselet birtokdban és még a régi képvi-
selénél, Geesd mérndknél is teljesitett szolgalatot. A
D-Rad-gyar annyira honoralta Viezenty Liaszlé két
braviros menését, hogy egy kiilon eziist serleget kiil-
dott szamara. A gyoéztes D-Rad haroméves és {ibb,
mint 30.000 kilométert futott.

Megérkezett

Belsé lendkerék. Vezértengely.
Kozvetlen méagnes meghajtas.
26 X325 gumik.

100 km sebesség.

Vezérképviseli: Martinek Istvan
IX., Kézraktar-utca 24,

350-SV. Typusa.

CIin@ Nyeregtank.

Burman sebességvalté.
Webb villa és fékek.




Hirek

Vitéz Gyurkovich Béla, aki eddig éveken keresutill a
Steaua Kéolajkereskedelmi Rt.-nél volt a kutosztily vezetdje,
két tarsdval, Péariss Roberttel és Sipos Gyorggyel kivalt a
Steaua Koolajkereskedelmi Részvénytdrsasig kotelékébol és
Gyurkovich és Térsa eimen benzin- és olajvéllalatot 1étesitett.
Az ij cég mindenneméi benzin, petréleum, auté és traktorola-
jak, mindennemil ipari és mezégazdasigi (adémentes) iizem-
anyagok eladisival foglalkozik. Megszerezte ezenkiviil a vi-
laghiri Castrol-olajak Budapest és kornyéke féiigy-nﬁkségé?,
valamint a Johnson amerikai csénakmotorok lerakatdt is. Vi-
téz Gyurkovich Béla és tarsainak a szakméban_szerzett bOk
éves tapasztalatai, elsdrangh beszerzési fol-rﬁsqlnak tudataf.-
ban feljogositva érezzitk magunkat, hogy a fenti céget olvasé-
inknak a legmelegebben ajanljuk. Aki labat beteszi a feptl
{izletbe, elsé pillanatra tapasztalhatja, hogy igazi uri elbinds-
ban részesiil, amit sajnos az automobilszakmaban oly sok he-
lyen nélkiilozni vagyunk kénytelenek. Pt d gas 1

Magyar viligutazék, A kiilféldi motorkerékpir v;lﬁgué-
rok pompés eredményei nalunk is felkeltették az érdeklodést,
Két magyar fiatalember: Méndy Pal és Erdés Séndor egy
1000 kem. 2 hengeres Méray-Jap wsidecaron ohajtjdk v§gig~
utazni Burépat és Azsiat. Az dtirany: Budapest—Wien—
Berlin—Amsterdam — Briisszel—Paris — Ziirich—Milané —
Velence—Trieszt — Zégrib—Belgrad—Szafia — Konstantini-
poly, innen Perzsién, Indidn keresztiil Kindba, Japinba, majd
Szibéridn és Oroszorszigon keresztiil Vladivostok, Irkuck, Je-
katerinburg, Moszkvin 4t térnének vissza Budapestre. Ter-
vilket mar kozolték a Méray-gyar vezetoségével is. Hogy az
lit létre jon-e, az még a jovo titka, mindenesetre érdekes, hogy
méar a magyarok is elkezdik a motorkerékpar-vilagjarist.

Uj Elto-modellek. Mint tudvalevé, 1929-re csak-
nem minden gyar 1j modellekkel jott a piacra. Igy az
Elto is, mely egyike a legnagyobb amerikai raakasz-
t6s motorokat gyarté gyaraknak. Az Elto-Mignon si-
lya 19 kilogramm. Hengeriirtartalma: 176 kem 3000
fordulat mellett kétiitem( két hengere 3—5 l6erot ad
le. A méasodik tipus a Super Elto Speedster. Kéthen- |
geres, kétiitem( motor, 322 kem. 4500 fordulat mellett
14 16erd leadasira képes. Stlya 30 kg. A harmadik a
Super Elto Sport. Kéthengeres, 500 kem-es verseny-
motor. 5000-res fordulat mellett 22 loerds, silya pedig
35 kg. A negyedik, hengeriirtartalomra a legnagyobb
a Super Elto Quad. 1929-es tipusa 4 hengeres 816 kem.
hengeriirtartalommal, Silya 42 kg. Motorja 5500
maximdlis fordulat mellett 835 l6erot képes leadni. A ¥
gyir az 500 kem. tipusnak megfeleld testtel 50, a nagy
4 hengersenek 80 kilométerériat garantdl.

Oslo mellett a Gjersjoen-té jegén sebességi ver-
senyek voltak. A 16.500 km keriileti korén minden re
kord megdélt, dacdra a 156—16 fokos hidegnek. A ver-
seny 5000 ember elétt folyt le, ami jellemzé a morvé-
gwek sportszeretetére. Eredmények a kovetkezok: 1100
kem. 1. Hakon Gjems (Amilear) 12:47. 1500 kem. 1.
;. Kraybie (Lea-Francis) 10:36.5. 2000 kem. 1. Hes-
selnerg (Bugatti) 9:45.6. 3000 kem, 1. F. Veirud (Mar-
mon) 11:40.8, 5000 kem. 1. Strukmaes (Chrysler)
10:18.3. A nap legjobb idejét J. E, lsberg Bugatti
versenykoesival dllitotta fel 7:55.4-es id6vel, ami 122.4
km sebességnek felel meg.

FN futotta a legjobb idét a Gjersjien-tavon, Oslo
mellett, A Gjersjoen-toé jegén a Norvég Kiralyi Auto-
mobil Club motorkerékpirversenyt rendezett. A leg-
jobb idiét Skeppstedt (500 FN) érte el 4:55.1-el, ami
a norvég tudésitds szerint 127 kilométeres éraitlag-
nak felel meg, bir a tdv a tuddésitasbél kimaradt. A
tira- és a sportkategéridiban 500-ig Ariel-vezeték
nyertek, mig a 350 és 1000-es kategéridban Harley-
Davidsonok. Dieth (Ariel) ideje igen j6: 5:05.4 volt.

Cannesban, a Riviérin nagy automobil Concours
d’Elegance volt, amelyben azonban csak nék vehettek
részt kocsijaikkal. Nyitott kocesik 9 LE-ig. Gyoztes:
Mlle Esparriat (Renault). Nyitott koesik 10 LE-ig.
Gyoztes: Miss A. Pover (Marmon). Csukoit koesik 9
LE-ig. Gyoztes: Miss Betty Mitchell (Mathis). A nagy
csukott koesik versenyében elsé lett Miss Clavering
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(Bentley), 2. Mde de Escardo (Packard), 3. Mde Mario San-
tini (Isotta-Fraschini). Ha Ggy #tnézziitk a tobbi nagy koesi
nevét, Ggy azonnal latjuk, hogy bizony a Riviéran csak elit
markdk tanydznak. Packard, Voisin, Rolls-Royce, Panhard,
Farman, Hispano-Suiza, Delage, Hotchkiss, Mercedes és ha-
sonlé nevek.

A kizelmutban egy cikket irtunk, amelyben kifejtettiik,
hogy nem vagyunk baritai a dirt-track versenyeknek. Nines
semmi jelentéségiik, veszélyesek, specidlgépet kivannak stb.
Erre egy sportnapilap rovatvezetdjétol egy kissé folényes ki-
oktatist kaptunk. Kir olyan cikkekre replikdzni, amikor a
replika minden pontjit meg tudjuk ecifolni. Szébelileg mar
megtettiik és ezzel be is fejeztitk a polémidat.

Dirday-Abriani Dezsé az Automobil-Motorsport helyet-
tes szerkesztéje 1929 dprilis 25-én Sunbeam-sidecarjival le-
utazik Olaszorsziigon végig Szicilidba, a Targa Floridra. Az
5000 kilométeres Gtra utitarsat keres, J6 idpgzetil, az idéjaras
viszontagsagait bir6 hasonlé kortt (28—24 éves) egyének
elonyben részesiilnek. Cim: Budapest, 1., Uri-utea 70., vagy
a szerkesztoségben délelott 10—1-ig.

Kozgyiilés utdin. A nagy eset megtértént. A Sportemberek
Partja a szb-szoros értelmében szétesett. Ma négy verzié ke-
ring. A Sportemberek elhatdroztik, hogy Gj klubot alakitanak
Hungdria Automobil Club néven. A klubot foleg dr. Szelnir
Aladér igyekszik teté ald hozni. Nem is olyan nagyon régen,
gy 3—4 év elott tizzel-vassal megakadalyozta a Budapesti
Automobil Club alapitisat. Tempora mutantur et nos muta-
mur in illis, A mésik frakeié6 benn akar maradni a KMAC-ban
és otl orokos cilenzéket képviselni. A harmadik esoport és
ezek a nyomésak, gréf Zichy Tivadar, Szini Jénos, Lyka Ist-
vin, baré Vojnits Miklés egy csoportban be akarnak lépni a
MAC motorsportosztilyiba, melynek Salm Hermamm grof és
mésok mdris tagjai. A negyedik csoport békiilni akar. Annyi
bizonyos, hogy hatdsa lesz a hires kozgylilésnek. Ezalatt a

onsistent winners

Johnson
Ouboard g Joten
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wie KMAC-ban készillnek az elsé valaszt-
manyi iilésre. Itt vélasztjak az igaz-
gatésdgot és a sportbizottsigot. Az
igazgatdsagban j ember lesz Delméar
Walter, akinek mér régen ott letl
volna a helye, de mert sok esethen
nem jatszotta a mameluk szerepét és
idonként ki merte nyini a szajat, an-
nakidején Szelnarék mellozték. Hogy
Rock Istvan és Baldazs Béla Hugd ma-
rad-e, az bizonytalan, Az 6 személyiik
volt ugyanis voros poszté a Sportem-
berek partjaban. A kiszivdrgott hirek
szerint Andriassy Sandor gréf nem
szeretné elejteni oket, mert munkés-
sigukat nagyrabecsiili. A sportbizott-
sagrol olyan hirek vannak forgalom-
ban, hogy minden versenyzo és egyéb
érdekelt ki lesz onnan zérva és a rop-
pant fontos testiilet, igy majdnem
egytil-egyig idos urakbdl fog kike-
riilni. A varva-vart felfrissités tehat itt el fog maradni. Alta-
liban az a meggydzodés, hogy amint igen sok ember nem ta-
nult a kommunizmusbél, éppen igy a KMAC-ban is, elmul-
vin a veszély, az obstrukecié szele nem fog sok friss levegit
bevinni a nyitott ablakokon. Uj, dolgozni akaré fiatal erdket
kellene bevonni a munkdba. Egy invenciészegény, konzervatir
oreg urakbél 4llé6 sportbizottsig alig hissziik, hogy a helyzet
magaslatin alljon. Kiilénben egyelbre . helyezkedjiink vara-
koz6 4llaspontra. Nemsokédra megtudunk mindent,

Mr. Edward A. Benisch, a Lukenheimer Co. exportmened-
zsere, aki régi magyar kapesolatai és a Csillaghy

KRCIPG
=dcird
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mert versenyzo kozolte veliink, tanujelét adva a cég nagy
sportszeretetének. ’
Megérkeztek a René-Gillet—Paris motorkerékpirok elsd
példinyai. A Szaharit eloszor keresztezé és a francia géppus-
kis pancélos motorkerékpirokat gyirté René-Gillet Budapes-
ten képviselethez jutott. Alkalmunk volt megtekinteni a ki-
tiiné hirmévnek orvendé francia gyartméanyokat. Elso pilla-
natra meglitszik a konstrukeién, hogy alkotéja nem a szép-
ségre, nem a_kipolirozoott tankra és ragyogé nikkelrészekre
fektette a fostlyt, hanem a masszivitdsra és a preciz kidolgo-
zasara, valamint a célszeri kivitelre. 27 <4.40-es ballonok, olya-
nok, mint amilyenekkel a franciaorszagi 1.5—2 literes auto-
mobilok érkeznek, diszlenek a René-Gillet motorkerékparokon,
amelyek lehetové teszik a lehetd legsimibb és zokkenésmentes
haladdst, amit a specidlis rugézas még csak elosegit. Hatal-
mas 2 henger, leveheté hengerfejjel, tokozott szelepekkel ola-
jozhatt szelepszarakkal. A motor jirdsa teljesen kiegyensi-
lyozott és oly zajtalan és hangtalan, hogy kis gazzal iitem-
szertien hallhaté a hengerekben a robbanés. A kuplung elonye,
hogy nem éghet ki, aminek sok budapesti motorosifji fog
oriilni. A kuplung ugyanis acél és bronzlamelldkbol all, ame-
lyeknél a parafa és ferodokuplung hétrianya kikiiszéboltetik
A kerekek egymdis kozott cserélhetdk, ami éridsi elény egy
hatalmas 750—1000 kem. gépnél. A kézifék kiegyenlitovel
mindkét kerékre hat, mig a labfék esupin a hatsé kerékre.
A kerékeserénél a fékek és a lanc teljesen érintetlen marad.
A kapesolas elosegitésére 1ab és kézikuplung szolgil. ‘A fen-
tieken kiviil 60 wattos Marshall vilagitds van a gépbe épitve.
Erdekes a kivilagitott szerelékfal, ahol kilométermero és egy
ora foglal helyet. A René-Gillet-motorkerékparokat Friedmann
Jozsef képviseli. Budapest, VI., Jokai-utea.
Nagy osszecsapas lesz Sziciliaban az idei

és Téarsa miiszaki-kereskedelmi tarsasiggal fenn-
4ll6 kapesolata révén a magyar—amerikai keres-
kedelemben élénk és tevékeny szerepet jatszik,
arrdl értesit, hogy az ,Evinrude Motor Co” mar

tavaly atvett képviseletén kiviil, Gjabb jelentés
képviseleteket szerzett, nészben Kelet-Eurdpa,
részben Magyarorszidg részére, Megszerezte

ugyanis az Atlantic Pacific Mfg. Corp. Brookiyn,
W. & J. Tiebout, Newyork képviseletét, minek
folytan ezentil nemecsak csénak motorban és esi-
nakokban, hanem mindennemili, a vizispurt
korébe tartozd felszerelési targyakban, dltozkio-
dési és életmentési, valamint kényelmi cikkekben
és arukban nagy raktart fog Budapesten fenntar-
tani. A magyarorszigi helyi képviseletet és rak-
tdr adminisztridlasat, a bemutatdsokat, ajanlat-

KORC/OLYA
RODLI

Targa Florion. Az olasz lapok szerint az Alfa-Ro-
meo-gyar magasabb intervenciéra, ami nem lehet
més, mint Mussolini parancsa, végleg ethatirozta,
hogy harom kocsival, melyeket specialisan a Tar-
ga Floriora készitettek, elindul, A 6 hengeres,
kompresszoros motorok hengeriirtartalma 1750
kem. A harom Alfa-Romeo-kocsit Giuseppe Cam-
pari, grof Brilli-Peri és Ramponi fogjak vezetni.
Campari mult évben is gy6zott az 1500 kem. ka-
tegériaban és abszolut mésodik volt. Biztos, ki-
tiind mend. Brilli-Peri gr6f neve ismeretes, Néha
kitiinben megy, néha mar az elsé korben kiszall.
Fgyike a legvadabb menéknek. A mult évben Bu-
gattin indult, de egy kornél tovibb nem vitte.
Ramponi a mi olvaséink elétt nem ismeretlen. O
volt az, aki a mult évben Ivanovszkyval meg-
nyerte a belga 24 6ris Grand Prix-t és tobb Brook-
land-versenyben is gyozott. Elleniik a 4—5 gyari

-UTCA9,

kiildést és eladdst ezutén is valtozatlanu! Mr, Ed- 2
ward A. Benisch budapesti megbizottja, a Csil- IVVACZI
laghy és Tarsa miiszaki-kersekedelmi tarsasag (VIIL, Kis-

faludy-utea 7. Telefon: 441—44.) fogja ellatni. Mr. Benisch
Aprilis kozepén hagyja el ismét az Egyesiilt-Allamokat és ko-
riilbeliil méjus elején érkezik ismét Budapestre.

Biré Jené egyike a legnagyobb magyarorszéigi motorke-
rékpér-alkatrészkereskedoknek, a motorkerékpirozis rohamos
fejlodésével, valamint a motorkerékparosok igényeinek nove-
kedésével szmolva, elhatirozta, hogy egy hatalmas, méretei-
ben eddig még néalunk nem latott mivészi kiviteli képes ar-
jegyzéket ad ki. Alkalmunk volt latni a katalégus mar kész
részeit, valamint az osszeallitott katalégust és megallapitjuk,
hogy tgy a kiilsére, mint a belsd tartalmat tekintve, megki-
zeliti a legnagyobb angol ecégek katalogusait. A 140 oldalas
arjegyzék Aprilis elején mér készen lesz, Ggy, hogy mire a
teljes szezon megindul, motorosaink méar mindent készen kap-
hatnak keziikhoz. Itt emlitjiik meg, hogy a Biré-cég a napok-
ban Gjabb hatalmas Shaler vulkanizilégép széllitmanyt, vala-
mint ezrekre mené Shaler-foltot kapott Amerikabél, gy hogy
ebben a kozkedvelt cikkben sem lesz hidny.

A budapesti Royal-Enfield motorkerékpirok budapesti
vezérképviselete kiizli, hogy az angol gyar a budapesti képvi-
seletnek versenycélokra félaron, azaz 30 angol fontért egy 344
kem, two-port ohv. Royal-Enfield-Jap specidlgépet bocsétott
rendelkezésére. A gép a kizeli napokban Budapestre érkezik.
A képviselet a specidl versenygépet ugyanezen arért boesdtja
tovabb olyan jonevii versenyzének, aki a géppel az idei sze-
zonban veresenyezni 6hajt. Ezenfeliil a képviselet kiételezi ma-
gat, hogy az egész évben fedezi a nevezési dijat és a gépnek
a versenyeken vald iizemanyag koltségét. A fenti hirt a Wol-
lemann és Tarsa-cég egyik igazgatéja, Paull Jozsef, a régi is-

Bugatti (2 l-es tipusok) all ki Ihivé, Conelli, Williams, Minoia
vezetése alatt. Minoia mar nagyon lasst, Williams bizonytalan
mend. Marad a két régi rutinos mendé Divé és Conelli grof.
Mellettiik természetesen legalibb is 5—6 Maserati indulisa
biztos. A Maseratik dllandéan javulnak. A mult évben mar
favoritok is voltak, de agylatszik vezetoik még nem birtdk az
iramot, bar Fagioli igen szépen tartotta magat. Hirlik, hogy
Stuck is indul egy Austro-Daimler versenykocsin. Ha igaz,
szédiiletes wersenyt fog futni, addig amig ki nem szall. A
Targa korén azonban nincsenek a fordulékban barrikadok,
mint a Svibhegyen. Hogy a Talbot-kocsik indulnak-e, az bi-
zonytalan. A/ Talbot-istdllé feje,
Brilli-Peri Alfa-Romeot vezet. Azt
is rebesgetik, hogy német kocsik is
fognak indulni. Nézetiink szerint er-
rol mar tudni kellene, mert a Tar-
gira nem lehet 3 napos tréninggel
kiallani, eddig pedig még senki sem
volt  odalenn Németorszaghdél. A
nagykocsik mellett egy egész csomd
kiskoesi: Amiléar, Salmson, esetleg
a kis FIAT-ok induldsa veheté biz-
tosra, Nézetiink szerint méar maga a
Bugatti—Alfa-Romeo parhare meg-
fogja adni a Targinak a megfelelé
jelentdéséget. Ezidén helyettes szer-
keszténk réndul le a versenyre, hogy
a nagyfontossigu versenyrol kelld-
képpen informdlhassuk olvasékizon-
ségiinket,

IV.VACZI-UTCA®.
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FIGYELEM KEPVISELETEK, GYARAK! Az Automo-
hil-Motorsport fedélapjanak Dunlop-hirdetése a 7T-es szimmal
megsziinik. Felhiviuk a t. cégek, képviseleletek, gyirak becses
figyelmét erre a koriilményre. Megjegyezni kivinjuk, hogy
csak minimum 6 lapszdmra torténd kotésrdl lehet szé.

A FIAT-képviselet, dacira a kemény télnek, januir hé-
ban 22 Gj és 14 régi kocsit helyezett el. A februar hénap mar
nem volt oly j6. Budapesten alig ment az iizlet. Voltak hideg,
havas napok, amikor a postison kiviil egy fia lélek sem érdek-
16d6tt koesi utén. Ennek dacéira a héval gyengébben megéldott
TiszantGlon 7 koesi kelt el a vidéki FIAT-képviseleteknél,
mig Budapesten ugyanakkor 5.

Budapesti Utmutaté és Cimtdr elnevezéssel a kozelmult-
ban keriilt piacra egy Gj kinyv a m. kir. allamrendérség or-
személyzetének Féparancsnoksiga szerkesztésében. Atnézve
a rendkiviil tetszetos kiviteldi, 788 oldal terjedelmii munkit, a
legnagyobb drémmel ﬂlapithatjuk meg, hogy kényvpiacunk
megint egy olyan mfivel szaporodott, mely automobilistik és
motorosok szdméra egyenesen nélkiilozhetetlen. A rendorség
tagozddisianak ismertetése, teljes, pontos tér- és utcajegyzék,
a székesfoviros hivatalai, azok vezetdi stb., a rendorségi szak-
érték névsora nﬁnd—mind fontos és hasznos tudinvalé a nagy-
kozonség szamdra. A motoros- és autéspublikumot azonban el-
sosorban a kényvnek azon részei fogja érdekelni, melyekben
az egyirinyl forgalom részletes ismertetését (szines vizlatok-
kal), a kozlekedési jelzéseket, az automobilokra és motorke-
rékparokra vonatkozd kozlekedési rendelkezéseket, a gyalog-
kizlekedés szabdlyait stb. taldlja részletesen ismertetve. Uj-
pest, Rakospalota, Pestujhely, Kispest, Pestszentldrine, Pest-
erzséhet és Csepel utcdinak, utainak és tereinek jegyzéke és
a ,Hasznos tudnival6k” fejezet szimtalan koézérdekli rész-
lete (tobbek kozott: autébuszjaratok, taxiviteldijszabdsok és
a fentemlitett egyéb rendelkezések és intézkedések) egészitik
ki a pompdis kézikényvet. Mint kiilonésen oOrvendetes megle-
pebést, mellékleten hozza a konyv szerkesztbsége Nagy-Buda-
pestnek repiilofelvételek alapén javitott legljabb térképét és
Magyarorsziag autétérképét. Az utébbi térkép, mely a legpon-
tosabb oOsszedllitisok alapjan késziilt, egymagéiban véve is
nélkiilozhetetlen az autén utazéknak és kétségkiviil Magyar-
orszig legmodernebb térképének szamit. A nagyterjedelmi
és rendkiviil értékes mi tehdt nemesak a rendirtestiiletnek,
hanem a nagykozonségnek és féleg a jarmiivel kozlekedéknek
is kivilé és nélkiilozhetetlen segédeszkize. A rendkiviil tet-
szetos, csinos kiallitasd konyv bolti dra 12 pengé és minden
kionyvkereskedésben beszerezhetdé. Megrendelheté azonkiviil a
Rendérféparancsnoksag elbadéjanal (VIIL., Mo-
sonyi-utea 5.), V., Vadisz-utca 14., tovibba V1., Mozsir-utca
16, és IV., Veres Palné-utca 24. szim alatt.

Victoria motorkerékpirok Budapesten. Az Unitas Auto-
tomobxl-lpar és Kereskedelmi Rt. Budapest, V., Zipolya-utca
et‘g‘,a‘xzeruast'e a német Victoria motorkerékparok vezérkép-
Orommel iidvozolhetd az Unitas igyekvése, mert a
Victoria—gépek ma Németorszag legjobb motorkerékparjai kozé
tartoznak. Kevés a hely ahhoz, hogy a gyir mindegyik tipu-
sit ismertessiik és ezért csak dltaliban emlékeziink meg azok-
rél. A Victoria-gydr legismertebb és legelterjedtebb modelljei
az 596 kem-es kéthengeresek, amelyeket hiromféle kivitelben
készit. Egyméssal szembenfekvé 77 mm furati és 64 mm 16-
ketli (596 kem.) hengerek, levehets fejjel, fiiggd, nyomérudak-
kal mikodtetett szelepek, konnylifémdugattyik, gorgds és go-
lybscsapigyazisi mozgd részek és kromnikkelacélbdl késziilt
fotengely, vezértengely stb, jellemzik mindhirom modell mo-
torjat. A taramodell kétféle kivitelben, mint standard és mint
luxustipus késziil. A szupersport-modell jellemzdje tobbek ko-
zitt erésebb motorja, mely 3600 percenkénti fordulatnil 24
l6erdt teljesit. Specidlis forrasztési eljardssal késziilt rendki-
viil massziv viz, kinnyen kivehetd hatsokerék, nagyméretii
elsd és hﬁm&fékek allithaté kormény specidlis harom elére
és egy h.ﬁt.ramamettel biré vAltémi, jobboldalon a tank magas-
saghiban elhelyezett ka.pcsolbburral beépitett lékharitévs.l el-
latott massziv kettésrugéji villa képezik a kéthengeres Vie-
toria-modellek f6bb alkotorészeit. Kiilén fel kell emlfteniink
az automobilokéhoz hasonlé kirfolyés karterolajozfist, mely
tokéletes kenést biztosit és rendkiviil keveset fogyaszt .Egy
feltbltés BOO km befutisira elegendd. Tovabbi elénye, hogy a
karterben 1évi olajtartdlyban nagy hidegaknél az olaj mem
fagy be, mert az fizemkdzben fe;léd& azt Allandéan kelld

héfokon tartja. Az igen massziv elél v:]laala.kban szétagazd
viz még a magyar utak igénybevételeit is konnyen birja és
igen alacsony nyeregelhelyezést biztosit. A kényelmes, nagy
nyereg, massziv, két szerszdmtéskéival ellitott csomagtarté,
meleg levegdt szivé porlasztélégesd, egyenesen vezetett, kony-
nyen utdnéliithaté fékvonérudak mind arrdl tanuskodnak,
hogy a gépek konstruktérje tisztdban van egy abszolut mo-
dern motorkerékpar irdnt tdmasztott kovetelményekkel és
azoknak eleget is tesz. A kis 200 kem-es Victoria 60 mm fu-
rati és 70 mm loketi motorjival konnyd taramotorkerékpér,
amelynek kvalitisihoz mért igen alacsony 4ra és oles6 {izem-
koltsége idedlis haszndlati géppé teszik. Szép vonalozési,
konnyt tipus a 350 kem-es fiiggoszelepes, mely olesé és gyors
sport- és tiramodellt képvisel. Az 6t Victoria-modell koziil
minden célra talalhatunk megfelelét és bizonyos, hogy aki
nem sajnija azt a csekély artobbletet, amellyel egy kvalitds-
méirkit tesz magiévi, megelégedetten fogja tapasztalhatni,
hogy olyan gépet vett, amit évek mulva is teljesen iizemképes
dllapotban fog hasznélni.

Helyreigazitds., Folyd évi marcius 10-én megjelent 4-es szi-
munk 40-ik oldalin egy AKD-hirdetés jelent meg. A hirdetés
sziivege tévedésen alapult, amennyiben nem LA leggyorsabb
sz0logép*, hanem a ,Leggyorsabb harmadik szologép™ szbveg
a helyes,

Rovid bHirek

Olaszorszégban a Maserati-istdll6 az idén alaposan ra-
fekszik a versenyzésre, Erre vall, hogy a Tripolis Grand Prix-
ben nem kevesebb, mint 5 koesit indit. Az 1500-as kategéria-
ban Ruggeri Amadeo, a kivdlé motociklista, mig a 2000 kem-
esek versenyében Borzachini, Fisauli, Piccolo és Nenzioni in-
dul. — Materassi Emilio 6rokét az olasz Talbot-koesikkal Brilli
Peri grof vette at. Elsé startjuk a Tripolis Grand Prix-ben
lesz, ahol Brilli Peri egy 1500-ast, mig Arcangeli egy 2 lite-
rest fog vezetni. — Aki automobilon megy le a Targa Flori6t
megnézni, annak j6, ha tudja, hogy Rématsl Palermé a szé-
razfoldon még 1074 km, ami a kovetkez6képpen oszlik meg:
Réma—Nidpoly 266 km, Néipoly—Cosenza 348 km, Cosenza—
Messina 214 km, Messina—Palermé 257 km. — Svijcban az
automobilversenyek terén nagy a visszaesés. Erre vall, hogy
a Klausenpass-verseny a mult évben is elmaradt és az idei
verseny megrendezése koriil is bajok vannak. — Németor-
szdgban hatalmas mértékben fellendiilt az automobilverseny-
sport. A nemrég G&sszedllitott német versenynaptér szerint
6 nagy nemzetkdzi, 40 orszigos nyilt és 62 orszdgos zart
automobilverseny van kifrva. Németorszagban tehdt 100-nal
tobb automobilverseny lesz az idén. — Németorszdghan 1929
mércius 2-ig 297 versenynevezdi igazolvinyt és 313 verseny-
vezetdi igazolvinyt allitottak ki az automobil-fennhatésdgok.
— A nemzetkizi versenynaptdrban, mint az az ATACR hiva-
talos orgénuma kézli, nagy véltozds tértént. A Circuito Ales-
sandria néven nevezett automobil sebességi versenyt Aprilis
T-r6l 21-re toltdk ki. Az dprilis 21-re tervezett Circuito di
Cremona csak szeptember 29-én lesz megtartva. A jinius 9-re
bejelentett csehorszigi Praded-Berg sebességi verseny telje-
sen elmarad, mig a Magyar Tarait ditumét a lengyel tira-
attal valé kollizié miatt jinius 8—9-re kellett elérehozni. —
A Bad Flinsbergben 2.5 km tdvon 8% atlagos, 18% maximdilis
emelkedéssel biré hegyiversenyen, havas tton a legjobb idét
Emst Kotte, Dresda (Simson Supra) érte el 2:51.8-as idével.
— Az Eibsee hegyiversenyen (Badersee-Eibsee) Garmisch-
Partenkirchen mellett 2800 méteres tavon Michel Raulino-
Miinchen futott Austro-Daimler sportkoesin, 2:52.2-es idével,
58.605 km scbességet érve el, havas talajon. — A februirban
megtartott Eibsse-versenyen 1.5 km-es koron, a t6 jegén az
5 korre (7500 m) a ndlunk is ismert Hans Stuck (Austro-
Daimler) futotta a legjobb idét 5:28 alatt 82 km-es atlagot
érve el. Stuck legjobb kore 1:02 volt. — Az Udet dltal vezetett
repiilogép, a Stuck #ltal vezetett Austro-Daimler és a Josef
Mboritz altal vezetett Viktoria sidecar kozoit verseny volt az
Eibseen. A repiilgépnek 10, az auténak 6, a motociklinek 5.5
kort kellett megtenni. Gydzott Stuck félkorrel, méisodik lett a
motorkerékpdros 100 méterrel. — Mdrcius 15-én nyilt meg
a nagy automobilszalon Genfben. Mircius 17-én futottik le
a hires Genf-Eux les Mortes kilométerversenyt. Eredmények
a kovetkezd szdmban. — Segrave érnagy hivatalos rekordki-
sérlete aprilis hé 1-ére lett bejelentve. Elsének Ray Keech,
Ralph de Palma és harmadiknak Segrave &rnagy lett
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kisorsolva. — Az olaszok marcius 26—31. kozitt ren-
dezték meg a 6 napos motorkerékparversenyiiket.
Eredményeket a jovo szdmban. — Signoret Marret
és Martinetti tri6 fog idén minden versenyben indulni
a Salmson-gyar képviseletében. A Salmsonok 1100
kem. hengeriirtartalmiiak és turbokompresszorral van-
nak felszerelve. — Az Ir Automobil Club Dublin mel-
lett a Phonix Parkban 7 kilométeres tdvon nemzetkozi
automobil Grand Prixet rendez jalius 12—I13-in. —
A csillagtira 20 fokos hideghen folyt le. — Az idei
francia Grand Prix irnt nagy az érdeklodés. Erre
vall, hogy a legnagyobb périsi sportiap, a L'Auté egy
kiilonvonatot indit a versenyre, mely jinius 30-4n lesz
a Le Mans circuiten. — Augusztus végén és szeptem-
ber legelején a hires francia fiirdéhelyeken Deuville-
ben és La Baule-ban nagy automobil-hét lesz, melyen
sebességi versenyek, circuit és csillagtira is lesz. A
verseny adminisztraci6jit a hires francia versenyzo,
Lous Rigal villalta, — Louis Chiron a Nerka-gyertya-~
gyar direktorival, monsieur Hoffmannal 3 hétig volt
Amerikédban. Chiron fényes ajanlatokat kapott és fgy
elhatirozta, hogy nemesak az Indianapolis Grand
Prix-en, hanem tébb amerikai pédlyaversenyen is el-
indul. Chiron a napokban tjra kiutazott Amerikédba. —
A francia konstruktér Raoul de Rovin megvette egyi-
két azoknak a hires 1.5 literes Delage-oknak, amelyek-
kel Benoist fényes eredményeit elérte. Rovin, aki ed-
dig motorokat és cyclekdrokat konstruilt elég sikere-
sen, az idei évad minden sebességi versenyén indulni
akar. — Piris—St. Raphael kiozitt nagy ndéi meghiz-
hatésigi verseny volt, melybe azonban a rendezoség
két sebességi versenyt illesztett. A sikverseny a Mi-
ramas-autodromban, a hegyi verseny a La Ciotat ma-
gaslatra. A verseny abszolut gydztese Mme Lietard
lett 1100-as Salmsonon. — Most mér egészen bizonyos,
hogy Giuseppe Campari nem Bugattival, hanem Alfa-
Romeoval indul a Targa-Florién. Az Alfa-Romeo-gyir
Mussolini hatérozott kivinsigdra az Gj 1750 kem. ko-
csikkal szdll be a klasszikus versenybe. — Robert Be-
noist-t baratai és csodéléi egy bronz szoborral lepték
meg, amit egy hires francia miivész mintizott réla. A
szobor egy masik példinyit a Delage-gyar kapta. —
Afrikautazék Bugattin. Hat francia Afrikautazé ko-
tott ki Gaoban a Niger torkolatéanal. A francidk a 3 li-
teres tipussal jottek és egy nagy utazist készitenek
elé Afrika belsejébe. Elsé napon Ouagadougonba ju-
tottak és 600 kilométert 8 6ra alatt tettek meg, Esze-
rint Afrikiban csodédlatosan jé utak lehetnek. — Mar-
cius 11—17. kozott futottdk le a hires Paris—Nizza
tirautat, mely az idén a vilighiri fiirdShelyet, Vichy-t
is érintette. A tiiraton nagyon sok Rosengart indult,
ami tulajdonképen nem mas, mint az angol Austin
licensze, Az eredményt a jové szamunkban kozoljiik.
— ywTournoi de superelegance”-nak nevezi a francia
L’Aut6 a mércius 19-én lezajlott nizzai automobil
szépségversenyt. — Campbell rekordkisérletével baj
van. A Verneuk Pani kiszdradt témederrdl végleg ki-
siilt, hogy nem alkalmas. Most Gj helyet keresnek Dél-
a.frilc@‘ban, mert egy délafrikai mecends ismét hatal-
mas oOsszeget adomdinyozott Campbell kisérleteinek
folytatisira, — Perpignan mellett Délfranciaorszig-
ban a Montbolo-magaslatra hegyiverseny volt. A nap
legjobb idejét 2 literes Bugatti versenykocsival De
Maleplace futotta. Ideje 6:54.8 volt. Masodik Decourt
(1.5 literes Bugatti) 7:07.2. — Delmir Walter egy (j
1929-es modelli Super Elto Quad-ot rendelt Ameriké-
bél. Delmér a jovében intenziven akar motoresénak-
versenyeken résztvenni. Erre vall, hogy megtekinti a
jinius 1-én lezajlé Berlin melletti Templiner-See re-
gattdt is. — Széndssy Alan, aki az sz folyamén egy
Austro-Daimler ADM 3 literes sporttal szenzéciés idot
futott a Svibhegyi versenyen, ebben az évben egy Bu-
gatti versenykocsival 6hajt résztvenni a szezon ver-
senyein. — Karolyi Gyula gréf, aki a multban Austro-
Daimler-jével nagyon szép versenyeket futott, eladta
kocsijat és fels6bb parancsra egyeldre tartézkodik a
versenyzéstol. Visszavonuldsa hatarozottan nagy vesz-
teség a magyar automobilsportra. — Lyka Istvin 2
literes Bugatti-kompresszoros tdrakocsijaval, melyen
a multévi tarakoesibajnoksig fulamaiban pompés
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eredményeket ért el, dprilis 20-an lerfindul a Targa
Flori6ra Szicilidba. — Gréf Salm Hermann és Roézsa-
hegyi Istvin a napokban tértek haza Molsheimbil,
ahol megtekinthették az elsé 16 hengereseket. Mint a
fama regéli, herceg Eszterhidzy Antal eltokélt szdin-
déka egy 16 hengeres versenykocsi vétele. — Ezévben
mar az Austro-Daimler-gyiar 1s kisérletezett kom-
presszorral. Az Eibseen Garmisch-Partenkirchen mel-
lett Stuck koecsijara szereltek egy Roots-kompresz-
szort, de egyelore a kisérletek még nem sikeriiltek és
Stuck még ezittal kompresszor nélkiil indult, — Chi-
ron indul Indianapolishan. A hires Bugatti-versenyz
Louis Chiron biztos induldéja az Amerika Grand Prix-
nek. Mivel Franciaorszdgot képviseli, tehdt a legjobb
francia 1.5 literesen, egy Benoist-féle Delage-on All
starthoz. Tudvalevé ugyanis, hogy annak idején az 1.5
literes 8 hengeres Bugattik nem viltak be a Delage-
al szemben és fgy Chiron vilasztisa Delage-ra esett.
Chiron azért minden valésziniliség szerint a Targa
Floriéban mijus 5-én még starthoz all Bugattival és
esak azutan hajozik 4t a méjus 31-én lefutandd India-
napolis Grand Prix-re. — Eldridge-rél az a hir ter-
jedt el, hogy meg akarja javitani a pompas 24 6ris
Voisin-rekordot, A L’Auto munkatirsa meginterjuolta
Eldridge-t, aki akként nyilatkozott, hogy a Voisin-re-
kord igen j6 és 6 csupdn két tarsdval, Kay Donnal és
Eystonnal, akik mindketten kitiiné és hires angol ver-
senyzok, egy kisérletet akar tenni egy széria Chrys-
ler-rel a Monthléry autédromban. A kisérlet 24 6ras
lenne., — Leon Duray, egy amerikai versenyzé meg-
vette a White-féle Triplex-et, amivel a mult évben
dprilis 22-én Ray Keech 334.022 kilométeres sebesség-
gel futott és folytatni akarja a kisérleteket Florida-
ban. Addig azonban vir, amig Segrave és Campbell
végeztek. A francia lapok nagyon bis hangon frnak az
angol-amerikai sebességi duettrél és sirankoznak, hogy
nem akad egy francia mecenas, aki Divénak, vagy Chi-
ronnak csindltatna egy vildgrekordkoesit. Ugyldt-
szik a francidk sokkal okosabbak.

Akludlis kérdések

A ,Reggel” mércius 11-iki szdmaban olvassuk,
hogy idegenforgalmi mérlegiink 30--40 milliés pasz-
szivat mutat, aminek oka féleg az a koriilmény, hogy
a magyarok nagyrésze kiilféldon nyaral. Ebben a te-
kintetben teljes szabadsiguk van a polgdroknak. Min-
denki ott tolti el szabad idejét, ahol mneki kellemes.
Gyonyori hegyeink, pompéis Tatriank, a vele kapeso-
latos fiirdéhelyek, a Kdrpatok 1000 gydngye, mind el-
vesztek. Legmagasabb és legszebb hegyesoportunk a
Miatra. Ebben a tekintetben tehat igazan nem kivan-
hatjuk meg senkitél sem, aki a hegyeket szereti, aki
rajong a magassigokért, hogyha teheti idegenbe ne
menjen. Ellenben van, ami megmaradt, ami tébbet ér
Eurépa Osszes tengereinél és ez a: Balaton. Bejartuk
egész BEurdpat, filirddtiink a svéd tengerpartoktél Os-
tende, a Riviéra, a Lidétél Szicilidig. Nem vagyunk
sovinisztik, de megdillapithatjuk, hogy olyan vize,
mint a Balatonnak, nincs egy olasz ténak sem, sem
tengernek. Olyan féveny van a Balaton partjan is,
mint bérhol, emellett nem s6s és ami a 6, nem kell
félniink a pékoktél és mas tengeri allattél, hanem a
sz6 teljes egészében pihenhetiink, iidiilhetiink. De ..
és itt van azonban a de. De a Balaton el van hanya-
golva, alig van rendes szilloddja és ami van, az méreg-
draga. Kevés a fiirdd, iinnepnapon nem lehet kabint
kapni. Az ember kénytelen vad strandokat keresni és
ott kielégiteni fiirdési vagyat. Vilagfiirdoket lehetne
emelni a Balaton partjan. Szdllodasorokat kellene a
pompés foveny mellett emelni, Es ami a legfontosabb,
ki kellene mar egyszer épiteni a Balatonhoz az auto-
mobilutat. Utépités, palyazatkiirds, nagy hihé... és
sehol semmi. A sok pénz pedig megy ki a sziklapartos
Abbazidiba, a pékokkal teli Lidéra, a szeles és hideg
Ostendébe és Isten tudja hovd. Megdllapitjak, hogy
hatalmas pénzek memnek ki kiilféldre, de hogy ezt
meg'aki?‘délyozzék, arra nézve semmi intézkedés nem
torténik.
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Motorkerékpdrbirek

A Royal-Enfield vilagrekord, amelyrol annak idején né-
mileg kétkedve emlékeztiink meg, valé wvolt. Februir 6-an
Eduard Magner egy 2 hengeres 976 kem. ohv. Royal-Enfield
sidecarral a repiilo kilométeren 177.997 kilométeres sebessé-
et ért el. A rekord mar a FICM elott fekszik és annak hite-
lesitéséhez semmi kétség sem fér, — Az Ariel-gyar a hires
Colmore Cup-ben hiarom kiilén trofeit nyert. Ariel volt 2 leg-
jobb side-valve-gép, Ariel wvolt a legjobb 500 kem. sidecar és
a legjobb 250 kem., sz616. — Olaszorszagban OF néven egy 6 hen-
geres motorkerékparkonstrukeié latott napvilagot. A gép, a
képek utdan, magas és valosigos szornysziilott. Nézetiink
szerint legfeljebb oldalkoesihoz hasznalhaté. — Egy londoni
renddrkeriiletben 607 automobilfelirdsra 243 motorkerékpar-
felirdas jutott, ami azt mutatja, hogy a motorkerékparosok
sokkal fegyelmezettebben viselkednek. — A Colmore Cup-ben
a Watson Shieidet, ami a legjobb oldalkocsis teljesitményre
van kiirva, W. Johnson nyerte meg egy 493 ohv. BSA side-
caron. — A Motor Cyeling legijabb szama kozli a 17 iegjobb
angol dirt-track versenyzi nevet és képét. Egytol-egyig is-
mevetlen nevek. Pechar, Blackebrough, Franklin, Galloway,
Frogley, Elder, Frank, Lamont, Kemster, Huxley, Beckett,
Pearce és Smythe. Egytol-egyig vad elszént fickék, de min-
deniken meglatszik, hogy sokkal tévolabb dllanak a motoros
intelligenciatol, mint a tipikus TT és Grand Prix-versenyzok.
— Az Edsviken-tavon vilagrekordot javité Royal-Enfieldben
vgy 1927, évi modell 8/45 LE ohv. JAP 2 hengeres volt be-
épitve. Bz a legnagyobb sebesség, amit eddig oldalkoesis gép-
pel elértek. — Az idei angol TT-én be akartik hozri az egyiit-
tes startokat, de az ACU elvetette az ideiat, mert veszélyes-
nek tartja a helyzetet. Ugyanis a Quarter Bridge talkizel van
a starthoz és igy konnyen lehet baj. — A Maudes Trophy-
ayoztes Ariel, amely 22 nap alatt 10.000 mérfoldet (16090 m)
tett meg, angol AC-gyertyikkal futott. — Casablanciban
Marokké bajnoksigaért mdircius 4-én futottdk a motorkerék-
pir kilométerversenyt. Az allostartos kilométerben a legjobb
idot Pilatti (Norton) futotta 86.6 mp-cel. Sebesség: 98.352
km, mig a repiillo kilométernél hdrmas holtversenyt futott
Pilatti (Norton), Descloux (AJS) és Camilleri (Triumph).
Mindhdrman 27.6-ra mentek, ami 130.429 kilométernek felel
meg. — A 24 6ras Coupe Rudge-Withworth-ra, ami egyenlé a
francia 24 ords Grand Prix-vel, szépen érkeznek a nevezések.
Dacdra, hogy a verseny terminusa esak janius 15., 16, mar a
Tracta, BNC, Stutz, Lagonda, Oakland, Alvis, Du Pont,
d'Yrsan, Sara adtak le nevezéseiket. Erdekes, hogy az ameri-
kaiak ismét kisérleteznek. Ezittal a Stutz és a Du Pont, de a
Chrysler még nem. — Franconi, a hires Motosacoche-ver-
senyzo Genfben Osszeiitkoziott egy kerékparossal. Franconit
beszdllitottdk a kérhazba, de csakhamar kideriilt, hogy sebe-
silése nem életveszélyes és csakhamar elhagyhatja a kér-
hiazat. — A Deutscher Motorfahrer Verband motorkerékpar-
csillagtirat rendezett Berlinben. 870 indulobél 270 futott be.
A legnagyobb tavot egy Bazelbdl indult Harley-Davidson
sidecar vezetdje, Johler futotta 915 kilométerrel. Az dridsi
hideghon lefolyt verseny érdekessége, hogy 30 belga FN star-
tolt, akik Osszesen 32127 kilométert futottak be és igy meg-
nyerték a markadijat. — A legjobb kis gép a Deutscher Mo-
torfahrer Verband-versenyen egy svijei vezetd, Petsch Ziin-
dapp-ja volt, aki Aix la Chapellebél indult és 668 kilométert
futott be. — Februdr 24-én a Nizza melletti Mont Chauve-ra
7 kilométeres tavon hegyiversenyt rendeztek. Az abszolut
gyoztes az eurépai hiri Boetsch lett 350-es Magnat-Debon
gépen. Ideje: 7:51.8 volt. A leggyorsabb oldalkoesiidét Verdi
futotta Motosacoche 1000-es géppel 9:57.4 alatt. — Feledy
Pil dr. visszatér régi szerelméhez, a Sunbeam-hez és az idei

magyar Tourist Trophy startjanal mar egy 1929-es 01j 500-as-

sal fog starthoz allami. Nortonjiat a képviselet megtartja és
valoszinileg Tima-Horvath Jézsefet inditja vele. Tima-Hor-
vathrél mar a mult év 6szén megirtuk, hogy nagykvalitast
mend, akirdl még sokat fogunk hallani. — Berinben 1929 ja-
nuar 1-én 15902 darab motorkerékpar volt forgalomban. Ez-
zel szemben még mindig igen sok a segédmotoros kerékpar,
aminek a szama 10.611 darab. Segrave drnagy elso kisér-
lete teljesen kielégité volt. Az Arany nyillal a floridai ho-
mokon 280 kilométeres sebességet ért el. Segrave reméli,
hogy Ray Keech rekordjat megdonti és eléri a 400 kilométe-
res hatart.

- Forgalmi birek

Egyik elofizetonk a kovetkezi itéletet kildotte be szer-
kesztéségiinkbe: Kocsijan a hatsé rendszamtabla az utazé
koffer alatt van elhelyezve. A kocsi Budapesten hasonlé ko-
rillmények kozott levizsgizott és egy évig futott minden za-
vard incidens nélkiil. A mult év kozepén Pécsett az ottani rend-
ordrszem felirta Lukédcs Andort, amirol természetesen nem is
tudott és egy fél év mulva, janudr 22-én kézbesitették neki
az ftéletet. Erdekes a dologban csupén az, hogy ha a rendor
nem litta a szdmot, mégis miként tudta a varoson keresztiil-
haladé gépkocsi szamat megéllapitani. Itt kozoljiik az itéletet,
mely egész terjedelmében élénk fényt vet a mai motorisz-
tikus rendorbiraskoddsra. Ezek utin meg lehet érteni, hogy
miért szegény ez a szerencsétlen orszig. Ennyi hihé egy
szamtablaért, nyilvianos targyaldas, vad, wvédelem, kihagés,
kézbesités, behajthatalansig, elzdris sth. Az egész eljiras tiz-
szer tobbe keriil, mint a biintetés. No, de lassuk az {téletet:
Lukdcs Andor terheltet, aki 27 éves, reforméitus vallasi, not-
len budapesti sziiletésii és budapesti lakos, magyar allampol-
géir, vagyonos kereskedot, blindsnek mondom ki az 1922, évi
61.000 KM. rendelet 11. §. 2. pontjaba iitkozé kihdgads miatt,
melyet azéltal kovetett el, hogy 1928. évi jnius 29-én Pécsett
keresztiilhaldé BP. 26—118. rendszama gépkoesijanak rend-
szamtablajat egy laddval eltakarta, midltal az olvashatalanna
véilt. Ezért Lukics Andor terheltet az 57.000—1910. beliigy-
miniszteri rendelet 78. §-a alkalmazasival 10 pengd pénzbiin-
tetésre, behajthatatlansig esetén az 1928:X, t.-c. 10. §-a alap-
jan egynapi elzarisra itélem. Megokolds: Az eljards soran
kihallgatott és minden tekintetben megbizhaté hatésigi ko-
zeg vallomdsdval igazoltnak vettem a kihdgds elkovetését,
miért is terheltet biintetnem kellett. A biintetés kiszabésanal
figyelembe vettem terhelt tirsadalmi alldsat és annak alapjin
a Rbsz. 21. §-a alkalmazasival az elzdrdsbiintetés mellozésé-
vel terheltet csak pénzbiintetéssel sujtottam, mert az elkove-
tett kihiagist igy is kelléen megtoroltnak vélem, Ezt az ité-
letet & meg nem jelent Lukdcs Andor kereskedo, budapesti
lakos, terheltnek irdsban azzal a figyelmeztetéssel adom ki,
hogy az ellen a kihirdetést koveté naptél szdmitott 15 nap
alatt a m. kir. allami rendorség székesfehérviri keriileti fi-
kapitanysagahoz intézett fellebbezésnek van helye. Kelt Pées,
1929 januar 22. Rucsegh s. k. rendérkapitiny, rendéri biinteto-
biré.

Felel6s szerkeszté és kiadé: D EV AN ISTV AN

Szerkesztiség és kiadohivatal: Budapest, VI., Roizsa-utca

i11. 1V, emelet. Hivatalos o6rdak hétkoznapokon délelétt
9—2 ordig. Telefon: Automata 136—64.

Stadium Sajtévéllalat Rt — Felelfs fizemvezetf: Gybry Aladéar

UZLETSZERZO

TISZTVISEL(, az autészakmdban elérisitonak ajanlkozik.
Cim: Wahrmann. Szeged, Vitéz-uteca 15

80 fajta motorkerékpar-gyartmany van képviselve
Magyarorszagon. Az dsszes elonydk azonban csak az

EXAELSIOR

motorkerékparban vannak egyesitve.

‘Kaphato mar 980 pengotdl felfelé.

Vigh Jend, V., Honved-utca 2
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Els6 Magyar Motorkerékpar és Alkatrész Gyar

rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson valialjuk.

KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korat 79.
(Budan a gazgyar mellett az udvarban)

Motorkeréekpar ¢és automodbil

hengerekcsiszolasa

specidlis gépen. versenyen feliil allé drakon
Preciziés motorkerékparjavitasok!

Alkatrészek keészitéce
Specialis kétiitemid-motormuahely

LORINCZ BELA, VIIL., CONTI-UTCA 28

Telefon : Jozsef 410-17
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Ha sziiksége van valamire motor-
kerékparjanak tavaszi re-
konstrudlasahoz, tekintse meg
Bir6é Jené motorkerékpar
szakiizletét, ahol mindent
megtalal ami j6 és min-
dent amit oleson
szerezhet be.

AVON

JOHN BULL ¢s
ENGLEBERTpneumatikok
JOHN BULL gumialkatrészek
AMAIL karburatorok
LODGE gyertyax
MILLER lampak
BROOKS nyergek

JAP alkatrészek
STURMEY-ARCHER

sebességvaltok és alkatrészek.

Vazak, motorok, sebességvaltok,
sarhanyok, sektorok, lampék,
dudak, elektromos késziilé-

kek, lakkok, ragasztosze-

rek, szerszamok, pneuma-
tikok,pumpék, gyertyak
stb. oOriasi lerakata.

Biro Jend

Budapest, VI, Liszt Ferenc tér2

Kérje a nagy képes arjegyzéket!

1929 marcius 25.

I . 390

kobcecentiméteres

GALTHORPE

ARA: 1550 PENGO

K é6 pvise

BAUER JOZSE

Budapest, VI, Elemér-utca 41
Telefon: Jozsef 396-40

Ha feltétlenil j6 és olcsé
motorkerékpéart akar venni,

nézze meg az 1929-es tipusii préseltvazas

NIRY.
SEAGLE

MOTORKEREKPAROKAT

Ara: 940 rencd

Kedvez6 fizetési feltételek

Vezérképviselet :

Zamecsnik és Légrady
Budapest, V., Jokai-utca 8. Telefon: 921-38
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A VILAG LEGSZEBB CSUKOTT AUTO-TIPUSAI
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EUROPAI MUNKA <> AMERIKAI ELVEK
KAPCSOLAS NELKUL PARISBOL NIZZABA ES VISSZA

JOJJON EL — NEZZE MEG
KIALLITVA: V., JOZSEF-TER 11
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AUTOMOBIL — MOTORSPORT

az esetem!

4 liter benzinfogyasztas — 4 kerékfék
5250 Pengstsl

AUSTIN-KISKOCSIK, D’YRSAN-CYCLECAROK, SUNBEAM ES
GNOME & RHONE MOTORKEREKPAROK

magyarorszagi vezérképviselete:

Bockh Janos
BUDAPEST, VI., HAJOS-UTCA 15. — TELEFON: 218—85

Stadinum R.-T., Budapest,




