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yari eladasi kozpont: Meray Motorkerékpargyar rt. Budapest, IV, Vici-utca 1—3
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az europai urvezetd idedlis kis hathengerese.

REIMANN, Budapest, V., Varasmarty-ter 3,

BSE 1éliversenye 1929
BUDAPEST - BALATONKENESE ES VISSZA

Weisz Sandor 500 kem.

RALEIGH

1 TR AT TR TR O R TR

motorkerékparon aranyplakettet nyer !

Ismét egy fényes bizonyiték a
RALEIGH motorkerékparok
feltétlen megbizhat6sa-
gara s lizembiztonsagara

A an R Bpest, VI, Andrassy-it 37
p B Telefon: Automata 280—44

a legmod bb, a leg bizhatébb, legjobb és legszebb
motorkerékpar kons'rukclé. Fentl luiafdsonll al melleft a
legolcs6bb. -— 21 nap alalt keresztexte Kanadat az Atlanti-
oceanté]! a Csendes-dceanig; I. R. OATE s Sut 0 mérfbidot
(8045 km) téve meg 383 kiloméler napi teljesitménnyel

ARIEL motorkerékparon.

22 nnpill futott egy 250 kem ohv ARIEL és egy 500 kcm

ohv ARIEL az angol Auté Cycle Union felligyelete meliett
meghllas nélkill Ol]el-n-pral 10.000 méribidet (16090
km) téve meg 73 kilométer atiagsebessé

Fenti tények a napnal Is fén bben Igazoljak
az ARIEL mowrtorekpiro‘i megbizhatésagat.

BAUER JOZSEF Budapest, VIL, Elemér-u. 41.

Aréna-iit sarok. Telefonszam: Jozsef 396 - 40.
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MEGERKEZTEK A FRANCI

DEGUIGAND

kiskoesik.

Az uj 6 hengeres =

HOTCHKISS

a francia elitmérka.

¥ELIE

a legjobb amerikai koz-
haszndlati automobil.

BS A

4 legmegbizhatdébb
motorkerékpar.
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Magyvar motorkerékparos
csak magyar gépet vasarol!

Aki egyszer ‘

MERAY-t

vett, az soha tobbé mast nem
vesz, mert a

MERAY |

ma nemecsak a Kkiilioldi gyart-
manyokkal egyenrangi, hanem

Pttt Dgann et s

F T T T T

VEZERKEPVISELET :

SCHMALCZ JOZSEF
BUDAPEST, VIL., Dohany-utca 22.

(L]

feltétleniil feliilmulja azokat

| I I . -
350 kem. S. V. ittt i ] Tt | 1 i

1550 pengd

A BSE téli megbizhatésagi versenye

350 kem. O. H. V. 1929

1800 pengd

A gépek és vezetok emberfeletti probéajan
a gyoztes leggyorsabb

oldalkoesis motorkerékpércsoportban a

500 kem. S. V. Magdinés 30 W. |
Bosch-felszereléssel 2200 pengd

500 kem. 0. H. V. Magdinés 30 W. |
Bosch-felszereléssel 2300 pengd Ii
|

750 kem. S. V. kéthengeres Magdinds

30 W. Bosch-felszereléssel 2400 pengd Argyellan Ferenc vezetésével a leg-

magasabb dijjal :
aranyplakettel
lett Kitiintetve, Ugyanekkor Té h Istvan
a Rudge-el
eziistplakettet

nyert.

1000 kcm. S. V. kéthengeres Magdinés
30 W. Bosch-felszereléssel 2600 pengd

MERAY

MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST,
IV.,Vaci-utca 1. Telefon: 819-72

Kérje a Rudge, James, Triumph 1929.es
modelljeinek arjegyzékét !

Bruck Nandeor és Fiai
Budapest, VL, Jokai-utca 21. Telefon: Aur 114-46
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Budapest, 1929 februar 23

3. szam,

Auiomobil-Moiorsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felelés szerkesztd: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszid . DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerxesztéség és kiaddhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz, IV. em.
Telefon : Automata 186- 84. Hivatalo> orak dél.i8t 811,

Postatakarékpénziari csekkszamia : 54240,

Elbfizetés: dljak:

Budapesten es vidéken évi 20 pengd
Ausziriaba evi 35 silling
Jugosziaviaba : évi 30U dinar
Csehsz ovaaiéba: evi 180 cseh korona
Romaniaba : évi 120v lei
A koldidl eldlizelésekben

posiakdilség 1s bennfoglaltatik.
ORI

Pontositjelzo szolgalatot kériink!

Teljes tajékozatlansag uralkodik a magyar ttvonalak
' jarhatésagat illetéleg.

A keziinkbe akadt a minap egy osztrak napilap, a
~Sporttagblatt” 1929 februir 2-4n megjelent szima.
Hatalmas betiikkel olvassuk benne: Strassenbericht des
Osterreichischen Automobil Club. Mi az a Strassen-
bericht? Magyarul azt jelenti, hogy ,,Utjelentés”. Ebben
‘az fGtjelentésben a legnagyobb precizitdssal megvan
frva, hogy milyen allapotban vannak az osztriak utak, a
nagy hoéesés és a vele kapesolatos héfuvasok utan,
Megtudjuk, lehet-e Wienbdl Préagaba, Innsbruckba,
Gracba, Olaszorszdgba utazni automobillal, megtudjuk,
milyen az utak allapota a hegyek kézott, hol kell lanc
mely hagék vannak teljesen lezarva, hol dolgoznak a
héekék és mikorra varhaté az Gtvonal szabaddatétele.
Az fitjelentés végén még olvashatjuk, hogy mindennemii
felvilagositissal az Automobilelub (telefon sth.) szolgal.
! Mi a helyzet nidlunk? Ennek teljesen az ellenkezdje.
Senkinek sincs halvany fogalma sem Budapesten, hogy
eljuthatok-e ma Paradra, a Matrahidgén keresztiil, vagy
Egerbe, vagy Debrecenbe, vagy akiar a Balatonhoz. Ne
gondoljak, igen tisztelt olvaséim, hogy piszkalédni aka-
runk, minket igazin, mint minden irdsunkban, a magyar
automobilizmus {igye irinti lelkesedés és buzgalom he-
vit. Ezattal elfogjuk mondani, hogy miként is kellene
ezt esindlni. Hogy kit terhel érte a felelésség, hogy at-
vonalhirszolgilatunk eddig egyenlé volt a nullaval, az!
hiszem, azt nem lesz nehéz kitaldlni. Talan, ha ezért is
lehetett volna 2—3000 pengd kiilén honoririumot fel
szimitani, akkor mar Gtjelzészolgilatunk is volna. No
de errél ne beszéljiink.

Az ,Utjelentéseknél” a hivatalos lapok teljesen
haszndlhatatlanok, hiszen 15 naponként jelennek meg
fs igy megesik, hogy azt, amit lehoznak, méar régen a
multé, Itt tisztdn a napilapok hasébjaira kell tdmasz-
kodni és esetleg a tagoknak megkiildendd bulletin-ekre.
Mindenki olvassa naponta a lapokban megjelent idéja-
rdsi, vizéillasi, valuta- és egyéb hivatalos jelentéseket.

Jokarvan levé
oldalkocsis motorkerékpart

megvételre

' eresek Cim: Walter Antal. Kecel, (Pest m)

Itt volna a helye a téli id6szakban és a nyari atépitések
tartama alatt az Automobil Club, vagy a Touring Club
hivatalos jelentéseinek.

Mit gondolnak, tisztelt olvaséim, honnan veszi a
Meteorolégiai Intézet azt, hogy reggel 8 érakor az orszig
kiilonb6z6 pontjain, hany fokot mutat a héméré, mennyi
volt az el6zé 24 6ra alatt leesett csapadék? Jelentések-
b6l. Honnan veszi a féldmivelésiigyi minisztérium viz-
rajgi osztilya, hogy mennyi a Duna vizallasa Paksnal
é3 hogy hol zajlik a Tisza, avagy, hol allt meg a Dunén
a jég? A felelet igen egyszerd. Siirgényokbél. Mindkét
intézmény megvan szervezve és déli 11 érira az orszag
kiilonbozo részérdél befutnak a siirginysk és 12 érara
mar mindenrél a legtisztibb képet alkothatjuk ma-
gunknak.

Méar most, hogy kiket kellene beszervezni az utje-
lentések tovAbbitdsara, az tisztdn detailkérdés. Szé le-
hetne egyes helyeken az Gtkapardkrél, az Allamépitészeti
hivatalokrél, hid6rokrél, vasiti sorompddrokrél és amirve
ez esetben talin legjobban lehetne szamitani, vidéki
autobuszvallalatok vezetdségérdl, hiszen 6k tudjik leg-
jobban, milyen allapotban vannak az Aaltaluk befutott
vonalak. Vidéki garagemesterek is igen hasznalhatok
lennének, hiszen az 6 keziikben futnak tssze a fuvarok
iigyei és igy allandéan informilva vannak az utak mi-
nemiiségét illetéleg. Természetesen ez pénzbe keriil. Tu-
doméasunk szerint egy-egy ilyen siirgonyvbekiildé havi 20
pengot kap az allami intézményeknél, ami a téli héna-
pokat (december, janudr és februdr) véve, kb. 100 alkal-
mazottal havi 2000 pengét tenne_ki, amihez még az idon-
ként bekiildott siirgonydk koéltsége is jArvul. Nézetiink
szerint azonban kevesebbdl is ki lehetne hozni, mert az
dllami intézményeknél napi munkarél van sz6, mig az
automobil-utjelentéseknél esupan a valtozdsokat kellene
jelenteni. Annyi azonban bizonyos, hogy az , Utjelzo
szolgalatot” a jovére okvetleniil életbe kell léptetni. A
tavasz folyaman megindulnak a nagy atépitések és igy
egy pontos informéciés iroda, ami jelen esetben csak
valamelyik, az automobilizmusal foglalkozé egyvesiilet
lehet, nélkiilozhetetlen lesz, Reméljiik, hogy a jovo télen
mar ott latjuk a napilapokban az idéjarasi és vizallas-
rovatok mellett az automobilutak &llapotardl szolé jelen-
téseket is. Amit egyesek elmulasztottak bevezetni 17 év
alatt, reméljiik, masok egy év alatt teté ala fogjak hozni.
Csak egy kis ligyszeretet kell hozzi.

Motorkeréknar-akvizitort

bevezelell elsérangi erdt, ki versenyeken résztvesz,
keres elokeld képviselet. Ajanlatokat ,,Angol” jeligére
az Automobil Motorsport kiad6hivataldba kér,
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Aboqy azl a kis Mérlcka elképzeli...

frta Nagy Pdl Sdndor gépészmérnik

Mar a sitét kizépkornak is megvolt a maga fel-
taldlo {arsasiga. Voltak, kiket elméleti problémak
gyotirtek, kirt négyszigesitettek. Pokhalés kamraik
mélyén triangulumoztak, ecirkliztek, sillabizaltak., mig
bele nem habarodtak. Az alehimista kameradok mar
tibb vildgi szerenesével dolgoztak. Keresték a billesek
kiivét, az életelixirt, melynek érintésével arannya va-
lik az 6lom. A bilesek kévét nem talaltak ungyan meg,
de firadozdsukat mégis siker korondzia, mert rajot-
tek, hogy az emberi butasigot is lehet katalizdlni és
abbdl aranyat esindlni.

A kozépkornak mér régen vége van, — de az em-
beri butasig és hiszékenység még most is

megvan.
Vanuak modern alchimistak is, esupin esak modern
eszkizokkel  dolgoznak. ,Katalizitorokban*  sines

hiany. Egyvik legkitiingbb talajt éppen az automobil
nyujtia, — legkivdltképen pedig a sebességvalto. Se

szeri, se szama a lépten-nyvomon felbukkand ,Stufen-
lose Getriebe”-nek.
Tagadhatatlan, hogy az altaliaban hasznalatos

anté- és motorkerékpir sebességvaltonak t6bb komoly
fogyatékossiga van. Viltisuk nem folytatélagos, ha-
nem fokozatos. A motor teljes tejesitményél nem tud-
jak kihaszndélni. Nem automatikusak, valtasnal kii-
lénbozé keriileti sebességit fogaskerekeket kell egy-
misba erdszakolni és ekdzben hdrom-négy miiveletet
kell kézzel-labbal elvégezni. Ha egy kissé hiivis fejjel
nézziik e tényeket. be kell vallanunk, hogy ez bizony
nagyon primitiv megoldéas.  Mindezen hatranyokkal
szemben van azonban egy elénye, amely mind maig
megtartotta 1étjogosultsigat, — a kitiing hatasfoka.

Mi is a hatasfok? Alig van technikai fogalom,
melyet annyiszor lehet hallani tdton-utfélen. mint a
hatisfokot. Az ember azt hiheiné, hogy mindenki tisz-
taban wvan wvele. Vérbeli feltaldlé egyenesen sértve
érzi magat, ha ilyen értelmii tapintatlan kérdéssel for-
dulnak hozzdi.

De mit litunk a gvakorlathan? Csak végig kell
nézni a sebességvalté taldlmanyokon. belé kell tekin-
teni miikodésiik elvébe és szomoruan dllapithatjuk
meg, hogy a genie-nek halvinvy donsztja® sines hatas-
fokrél és dinamikirél.

Mielétt néhany ilyen nagy hordereji taldlmdnyt”
nagyitélivegiink ald vennénk, lissuk is, mi az a hatés-
fok! Minden energidt atalakité szerkezet termeészeté-
bél kovetkezik, hogy egyvik (elméleti) végén energiat
vezetiink bele, ez az energia a szerkezetben dtalakul,
részben a belsé ellendllasok kivetkeztében, meleg sth.
alakjiaban elvész. A masik végén pedig megkapjuk az
atalakitott energidt. Az energia megmaradisianak
elvébdl kivetkezik lehat (kissé paradoxnak hangzik,
de 1igy van), hogy a kapott energia esak kisebb lehet,
mint a bevezetett, az emlitett ves‘zteségek miatt. Vesz-

teségnélkiilli  szerkezeteket, sajnos, nem ismeriink.
Minél kisebb a veszteség, ardnylagosan a bevezetett
energidhoz, illetve minél nagyobb a nyert, dtalakitott

energia, — annal tokéletesebhen hasznositottuk a he-
vezetelt energiat, anndl jobh n szerkezet hatdsfoka. A
hatasfok tehdt nem mids. mint a nvert energin viszo-
nya n bevezetetthez.

Legven példanl egy motor fékezetl teljesitménye
5 loerd. Kapesoljunk mbgé egy sebességviltomiivet és
a kivezetdé tengelyén ismét mérjiik fékszerkezettel a
kapott teljesitményt. Tegviik fel, hogy ezt 4 léerének
fogjuk . taldlni. A hatésfok tehat ‘.=0.8 lesz, azaz
szazalékokban 80%. Anndl jobh a hatdsfok, mineél job-
ban megkizeliti az 1 értékel, azaz 100%-ot.

A szerkezetek kritikai targyaliasandl sokszor nem

is fontos a sok rugdét, fogaskereket, emeltyitt mukodé
sitkben kovetni. Vizsgidljuk meg, mekkora hatasfokot
viarhatunk téle, hasonlitsuk tssze a mar meglévg szer-
kezetekkel. Es azntin? — jon a meglepetés. Rendsze-
rint kideriil, hogy gyermeki dbrdndok szines szappan-
puborékai,

Emzel nem akarom anzt mondani, hogy az a puszia

tény, hogy az 0j szerkezet rosszabb hatasfoki. mint a
mar meglévik, annak alkalmazisit mar i1ehetetlenné

teszi. Erre legszebb példa a ballonpneunmatik, amely-
nek lényegesen nagyobb az utellendllisa, mégis roha.
mosan  elterjedt, mert rugézis és  vezetéshiztonsdy
szempontjabol felbeesiilhetetlen elényiket nyujt. Azon-
han a sebességvalté szerkezeteknél a jo hatasfok elsi
rendii kiivetelmény, mert az deszhatisfokban uralkodd
szerepet jatszik és az iizemanyagkoltségre kizvetlen
befoydssal bir.

A sebességvaltomii tokéletesitését
tek legtobbjénél megtaldljuk a régi,
kerékdttételeket, esnpin a kapesolédis és  atvaltis
viszonyait igvekeznek javitani. Ezekrdl legkozelebl:
részletesen beszimolunk. Vannak azonban ifju titanok,
akik nagy merészen 1j utakat akarnak hasitani,

célzo  szerkeze-
kiilonbozd fogas-

nemn
néznek se jobbra, se balra, mar értem fizikira &s ma-
{ematikédra, — hanem feltirnak prospektust, katalo-

gust, — erkesztenek-szerkesztenek, majd megittasulnak
sajat papirra vetett szellemességeiktol os heképzelik
maguknak, hogy o6k ,feltaldlok™.

Jogdllamban kisérletezés, konstrualis, amatdirks-
dés, fabrikalis nem képezhet eltiltandd, biintetendd
eselekményt, s6t a kutatis szellemének csak oriiloiink
kell. Szandékunk is az, hogy ramutassunk az elvaduld
feltaldlok hibdira és eziltal sok karbaveszendé munkit
megmentsiink. Erre pedig hazinkban nagy sziiksée
van, ahol az amatérkidés szépen virdgzik, — de a jo
magyaros temperamentum sokszor elragadiatja magat,

A mmlt év Gszén bedallitott hozzidm egy érdekes
megjelenésit ember. Nagyon feszélyezve drezte magid,
alig tudtam kivenni belble, minek is kiszonhetem a
szerencsémet. Nagy lassan kideriill, hogy talalmanya
van és velem szeretné a szerkezétei kidolgoztatni.
Végre, — miutin bbesiiletemre megigértem. hogy nem
lopom el a taldlméinydt, — nagy nehezen clmoudta,
hogy mirél is van szd, Feltalilta a Stufenlose Ge.
friebe“-t.

A feltaldalé ar a ku\eikemk(-p(l képzelte el a dol
zot: A motor tengelyére kizvetleniil egy tébbhengerii.
dugattyis olajszivatiyi van szerelve, amely az alul
elhelyezett olajgyiijtémedencébdl olajat sziv. A szi-
vattyh altal szallitott olaj meghajt egy teljesen ha-
sonlé kiviteli. szintén tobbhengerii olajmotort. amely
viszont a kardédntengelvt, illetve a kerekeket hajtin
meg. A faradt olaj lefolyik az olajgviijtémedencébe és
a szivattyi altal wibal felszivatik, tehat korforgé moz-
ofst végez. A szerkezetet mi sem egyszeriibb. mint
szabdlyezni. A szivattyi é< claimotor kozé ikiatott
nvemoesore esupian kifolvdesapot kell szerelni. Ha a
esap nyitva van. a szivattvii dltal széllitott olai a esa-
pon 4t kbzvetleniil kifolyik. az olajmotor nem kapvin
olajat. nem miikédhetik. Ha a esap zérva van. az 8z
szes olai kénvszeritve van az olaimetorhoz folyni és
azt miikédéshe hozni. Vildgos, hogy a esap egvéb, tet-
szhleges helyveztéhen az olaj részhen kidmlik. részhen
meghaitia az elaimotort, — melvnek miikédése, fordnu-
latszama a szillitott olajmennyiségtol fiige.

Hat igen! Ez piramidilis! Valésagos Kolumbus to-
jasa! A feltalalé annyira felizgatta magat, hogy alig
{ndtam leesillapitani. - De még mieldtt a zsenialis
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liatalember iinnepléséhez fognank és tébbrendbéli pok-
halés iivegeket iiritenénk honi dieséségiink eme mér-
hetetlen gyarapoddsa folott érzett oOromiinkben,
forditsuk tekintetiinket a kiodds Albion felé. Oft s
sz0l kér egy Genie. Az angol liberalizmusra jellemzo,
hogy szdt is kapott (kiiléinben honnan vettem volna
réla tudomidist én?) ¢és a The Motor hasdabjain kiirtili
vildigga, hogy milyen okos 6.

Ez az oridgs, ngy latszik, sokat toprenghetieit a
differencidlmii rejtelmes miikodésén. Elmerengve néz-
hette, hogyan keringenek a kis bolygikerekek és dl-
maban bizonyara olajtdél esepegd kis differencidlok
mosolyogtak rd, mig végiil is a homlokdra esapott és..
megvolt a nagy taldlmany. Kérem, tessék nagyon jol
idefigyelni, — nagyvon sze!lemes!

A mellékelt gyinyori dbra (as british as the flag!,
ahogy 6k mondjik) szerint a motortengely (erankshaft)
kozvetleniil egy differenciilmii keresztjét hajtja meg,
éppen fgy, mint a rendes differencidlnal is szokdsos).
A rajta dgyazott bolygiokerekek fogai két kupkerék
fogaiba kapnak (Bevelgear A (s B), — az egyvik eg)
hiivelyre van ékelve, amely a motortengelyre Inzin
van felhizva és amelyen dékrova-
tokban, elestisztathatéan vana ten-

aelykapesold  zardtaresija  felerd.
sitve, — tovabba egy fogaskerék-

attétellel osszekiittetésben van egy
fogaskerék-olajszivattyuval, mely-

aek kiomlbestovére elzirhaté esap
van erdsitve f(ez a esap az Abran
nem lathaté). A misik  kapkerék
{Bevelgear B) a karddntengelyre
van ékelve,

Ha a tengelykapesold oldva van
és a motor mitkadik, nyitott olaj-
esap mellett a B-kipkeréken le-
girdiilé bolygdkerekek az A-kip-
kereket a motortengelynél két-
szerte nagyobb sebességgel forgat-
jak. Ha a esapot fokozatosan el
zirjuk, ugy az A-kdapkerék ellen-
allasa nivekedvén, mind nagyobh
¢s nagyobb erit fogmak a bolygo-
kerekek a B-kupkerékre kifejteni
68 azt is meginditjak. Az auté
tehéit megindul. A esap egy bizo-
nyos dallasanal a motortengely és
az A-ktpkerék egyenlé fordulat-
szaimma] fog forogni, a tengelykapesoléd ekkor zarhato
és a tovabbi olajleeskendezési veszteség megsziintet-
heté. (Sarga vagyok az irigységtdl, hogy ezt nem én
talaltam ki!) De menjiink esak tovabb! Ha még-
nagyobb sebességet akarok elérni, a tengelyvkapesoldot
ismét oldom és az olajesapot elzirom egészen. Ekkor
az A-kapkerék ellenallasa (elvileg legalabb) végtelenors
vivekedvén, megill. A bolygékerekek tehat most az
A-kiipkeréken fognak legirdiilni és o DB-kiupkereket
fogjak kétszeres fordnlatsziammal meghajtani.

A szerkezel elsté pillanatra  szellemesnek latszik.
A fogaskerekek allanddan érintkeznek., a sebesség,
illetve fordulatszamhatiarok nagy valtozisat engedi

meg, kapesolasa fokozatos, sit még az is megzavarja
az embert, hogy két olyan pontja is van miikddésének,
mikor hatisfoka nagyon jo, t. i. mikor a tengelyvkap-
ecxold zarva van, azaz direkt kapesclis (kh. 100%) és

mikor a esap teljesen zdrva van, nzaz a gyorsito
kapesolas (kb., 9%6—98%).
De ne brilljink még, atyamfiai!l Ugy vagyunk

vzze] a szerkezettel, mint n szegény ember a milliomos-
sfiggal. Tudnd 6, hogy mit esindljon a millickkal,
hogyan kamatoztassa, szaporitsa, — de 6h! — hogyan
szerezze meg az elsd milliét? ;

SLEEVE
CONSTANT
MESU GEARS
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Kénnyebh megérthetoség céljabhél nézziik meg egy
pillanatra a fogaskerekes, altalaban alkalmazoti se-
hességviltot. Négysebességes valtomiivet tartva szem
elott, latjuk, hogy az elsé harom sebességi fokban az
erdohatas 2—2 fogaskerékpiron at van eszkozilve; — a
negyedik, — az . n. kbzvetlen kapesoldsnil az ero-
hatds semmifele fogaskeréken mem megy af, hanem
cgyenesen a tengelyeken vezettetik végig. Mint isme-
retes a gépelemekbdl, egy fogaskerékpar hatasfoka,
kitiinben megmunkilt acélkerekeknél, bé olajozis mel-
lett 98—9%; — két fogaskerékpiré pedig ennek négy-
zete, azaz kb. 95—96%, — azt mondhatjuk, hogy az elsd,
méasodik és harmadik kapesoliasnal a sebességvalfoniii
a motor tényleges teljesitményének 95—96%-at dtadja
a kardémtengelynek. A kézveilen Kkapesoliasnal pedig
elvileg nem lévén veszteség, a hatasfok 100%.

Minden jarmii, legyven az vonat, auté, wviliamos
vagy akdr portaldarn sth. éppen az inditasnal kive-
teli meg a legnagyobb eréhatist, mert. habdr az iit-
ellendllas munkaja még nem is szamottevd, a gyor-
sitdsi munka tefemes. Minél nagyobb gyvorsitdist kivi-
nunk, anmél inkabh sziikségiink van a motor #ltal

leadott mennyiségére. Automal kiilon

munka feljes
figyelembe kell még venniink a benzinmotorok azon
kellemetlen tulajdonsag:it, hogy esak bizonyos, ardmy-

lag magas fordulatszamnéil adnak hasznos teljesit-
ményt, A régi tipusi sebességvialténal mindig abban
a helyzetben vagyunk, hogy a motorteljesitmény 95—
100%-at hasznositani tudjuk, részben gyorsitisra, rész-
hen ftellendllis legyizésére.

Még egy pillanatra nézziik meg. milyen viszonyok
lépnek fel, ha direkt kapesolasban maradunk, de fél-
sehességge]l haladunk, Nagyon érdekes lesz az ossze-
hasonlitias, Ismeretes, hogy a motor teljesitménye pa-
rabolikus giorbe szerint emelkedik a fordulatszammal.
Ha egy ilyen gérbét j6l szemiigyre vesziink, azi lif-
juk, hogy a motor félfordulatszimnal maximails tel-
jesitményének 60—65%-at, de mindenesetre joval {6b-
bet, mint fele teljesitményét adja. Még ha figyelembe
vesszitk is azt, hogy [él fordulatszam mellett a motor
specifikus fogyasztisa valamive] nagyobb is, mint a
legkedvezobh nagy fordulatszamoknil, mégis  el-
mondhatjuk, hogy a direkt kapesolisban valé maradis
elonyts, mert a kisebb (65%-08) motorteljesitményt
hiany nélkiil megkapjuk kbh. 65—70%-0s tiizeldanyag-
fogvaszids melleif. Félreértések elkeriilése vigett meg-
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Jegyezziik még, hogy ez az emlitett 65% nem hatasfok.
lz egyszeriien azt jelenti, hogy a kérdéses fordulat-
szamnal a motor maximads reljesitményvének 65%-at
adja le esupan.

Ezek utén vizsgdljuk meg, mit tud angol bardtuunk

Variable Gear-ja. Tegyiik fel, hogy az aut6é all, a
motor miikodik. Lnditani akarunk, leheté.eg aagy

Zyorsitissal. Adunk tehat gazt. A esap teljesen nyitva
van, az olaj vastag sugarban 6mlik a esapbdél. Most a
esapot részlegesen elzarom. Ezilta] egy kis ellenallast
okoztam az A-kiupkeréken. Természetesen a bolygo-
kecekek, melyvek egyenlé karti emelék modijara visel-
kednek, ugyanekkora nyomdst gyakorolnak a B-kip-
kerckre. Ha az igy el6al's kétszeres erohatdissal nines
a motor leterhelve, gy megszalad, feltarazik. Tehat
fojtassal visszatartando. Elképzelhetd az nz eset, mikor
a motor munkdja a kivetkezoképen oszlik fel: Fele-
munka elvész fojtis folytan, a mas:k fele pedig a diffe-
reneial forgatasan. A differencialba juté félerd tovahbb
felosziik az A- és B-kerekek altal felvett munkéara. Ttf
ecgyre-egyre 25—25% jut, Az A-keréken ez a munka az
olaj feeskendezésére, illetve felmelegitésére, a B-keréd
ken pedig az auté hajtasara, illetve gyorsitisara lesz
felhasznalva. Tekintettel arra, hogy a bolygokerekek
az A- és B-kupkeréknek egvenlé nagysigh eroket ad-
nak at, az dtadott munka a keriileti sehességekkel lesz
aranyvban. Az inditas pillanataban tehat a szerkezet
Lhatasfoka 0. Ennek dacara mégis meg tud indulni,
meri statikai erdhatas van, az A-kiapkerék novekvo
ellendléasa felytan. A hatasfok [clyton novekszik, mig
vigre az A- és B-kiupkerekek egyenldé sebességgel fo-
rognak. Ekkor a hatasfok 50%. feltéve, hogy a motor
clérte a teljes leterheltségi  allapotat. Erre agz alla-
potra, éppen az oriasi hatdasfokveszteségek miatt, esak
hesszin idé mulva vergédik a szerkezet, Az igy elért
sehesstég sem lehet valami nagy, mert a molor ener-
giajanak eddig még mindig téhb mint fele elveszett.
Legvalosziniibh, hogy erre mar nem is jut a sor, mert
valamely esekély sebesség mellett beall a  dinamikai
cgyensi'y, azaz a motor hasznositott teljesitményét
elérte az ntellendllds munkija. Nem maradvin ero-
tiihblet a gyvorsitasra, az autd valtezatlan sebesség-
zel halad tova.

Tegyiik fel, hogy olyan erds a motorunk, hogy si-
lvos vérzése, azaz olajhullatisan dacidra annyira fel
- gyorsitia az aut6t, hogy az A- és B-kipkerekek
egyenlé sebessérgel forognak. Ekkor lekapesolhatjuk
a tengelykapesoldt és ekkor kint vagyunk a vizbdél, -
akarom mondani az olajhél. Tulajdonképen nem lévén
sebosségvaltd  bekapesolva, - a hatasfok rogton
0% lesz.

Az ilyen hidraulikus sebességvaltoval [elszerelt
autd akceleraléd képessége rendkiviill gyatra lesz. A
szerkezet nem advén kellé ellenillast, a motor fel fog

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Prébdlja kil Sohasem

fogja megbdnni. Tartés!
Olesd!
Detail arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest, Andrassy-u 34

tirdazni. Zart esapok mellett a nagy belsé  ellenallas
miat{ a mctor fordulatszidma fog leesni és mellékesen
oriasi veszteségek allnak elé az o.aj felmelegedése

folytin., knnél mdar sckkal egyszeriitbb, ha' kisebh
motorfordu.atszam mellett a kozvetlen kapesclast
alkalmazzuk. Ekkor legalabb nem pazarolnnk

veszieségekre,

Az elébb emlitett olajmotoros megoldasnak mas,
hason.éan komoly hibdi vanmak, amit még sialyvosbit a
rendkivii] driga, bonyolult és rengeteg alkatrészbél
all6 szerkezet.

Szamtalan hasonlé taldlményt analizalva, latjuk,
hogy a feltaldalé urakat exaltdltsigukban elsésorban
vizunalis képzetek, merész képzettarsitisok vezetik.
Innen a fogaskerekek, lengd és-hadaro karok, emelék,
temgelyek, esapck tomege:, Kinetikai szemponthol
majdnem mindegyik szerkezet rendbcn van, A kivint
mozgasokat, sckszor oOriiletes kemplikiciok dtjan béar,
—- de végezni tudjiak. A rajztanirok kiilomdsen vesze-
delmesek e térem, mert ismerik az dbrazolé geométriat.
A statikai egyvensily (erdk egyensilya) altaliban
ismeretes, de mar a dmamikus egyensilyrol (munka és
ellenmunka egyensilya) esupidn harangozni hallat-
tuk. A mozgasi problémak megeoldasa folotti dromiik-
ben tejesen elfeledkeznek a hatisfokrdl., Nem az a
gendjuk, hogy azt a nyomorult 20—22%-os  benzin-
motorhatiasfokot legaldbb tartsuk meg a kerekekig, -
hanem abbh6l még tjabb 60—80%-ot elpazarolnak nagy-
lelkiien. Es kozben nem tudnak aludni, — azt hiszik, -
eillopjuk a talilméanyaikat.

A két Stufenlose Getriebe-t elrettentd példanl mu-
tattam be, kiilonben azt sem érdemelnék meg, hogy a
papirkosirba dobjam d&ket. El akarom rettenteni n
tokéseket is kilatdstalan Xisérletek finanszirozasatol.
Rengeteg pénz megy el olyan Kkisérletekre, melyek
teljesen feleslegesek., Még szerkezeti rajzra sines sok-
szor szilkség. Elég az elvet jol abrizolé vazlat, — par
perenyi nyugodt utdngondelds, egy kis szamitas és a
szakember mdr is megmordhatja véleményét.

Nekem méar egy éve beigérte egy tr, hogy bemutat
egy szenzaecios Stufenlose Getriebe-t. Amit ¢ finan-
sziroz. Allitélag nagy kapacitasok, miiegyetemi tana-
rok is lattak és allitasa szerint — el vannak a szer-
kezettdl ragadtatva.

Csak még egy kis simitds van hatra. Usak egy kis
javitis — ¢és két homap mulva méar kijinnek vele, —
Az illeté r nagyszeriien tajékozva volt minden szer-
kezeti megol!dasrdl, de nekem — érthetdé okokbdl —
chhél mit sem arult el

— No és mi van a hatasfokkal? — kérdeztem én.

— A szakértik. akik el vannak ragadtatva, olyan
kiozismery tudomanyos képzettségii urak, hogy ilven
kérdéssel nem is lehet elédllni, — igy 6.

Még ma is varom ezt a Stufenlose Getriebe-t.

Autdokarosszériak
rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korat 79.
(Budan a gazgyar _moll_all az ud\.mrluln}
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5 S E tre'ts meebizharosagi versenve

BUDAPEST—BALATONKENESE—BUODAPEST

LARDOLINE RICIT

MOTOROLAJ
ISMET

abszolut folénnyel

GYOZ!

MEGGYESY ZOLTAN (VELOCETTE)
a leggyorsabb oldalkocsis motorkerékparos
SABRNAK OSZKAR (VELOCETTE)

a leggyorsabb sz6lé motorkerékparos

ZAMECSNIK TIVADAR (MOTOSACOCHE)
a Il. leggyorsabb sz6lé6 motorkerékparos

ARGYELAN FERENC (RUDGE)
a ll. leggyorsabb oldalkocsis motorkerékparos

g ] T T AT e e e - e S

Aranyérmet nyert Eziistérmet nyert Bronzérmet nyert
motorosok: motorosok: motorosok:

Sabrndak Oszkar (Velocette) To6th Istvan (Rudge) Vincze Pél (Rex Acme)
Zameesnik Tivadar (Moto- Radicke Helmuth (Ariel) Sabrndk Otté

sacoche) Martinek Istvan (Rex Acme) (Velocette)
Meggyesy Zoltan (Velocette) Szigeti Istvan (Harley- Polgéar Ferenc (F. N.)
Argvelan Ference (Rudge) Davidson) Gutwillig Imre (Douglas)

VALAMENNYI

LARDOLINE RICIT

MOTOROLAJJAL GYOZOTT

Minden szakérto
auto- és motor-
tulajdonos

ezt a motorola-
jat hasznalja'!

ZzgAB j2Auu3joj Injozsge 3121y auijopaen

i
T . . T B T T T TR

Lardoline Ricit abszolat folénnvel gyd=z!

Kaphato mindeniitt!
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Eurépa-bajnoksdgok

hdromszoros gyodztese

MOTOSACOCHE, ACACIAS, GENEVE

magyarorszagi vezérképuviselete :

ZAMECSNIK ES LEGRADY
Budapest, VI., Jokai-utca 8. Telefon: 921-38

Vegyen Kirdlytengelyes

CALTHORPE -

Ez a legjobb, legolesébb és
legtokéletesebb kiraly-
tengelyes konstrukeid!

Vezérképviselet:

BAUER JOZSEF

VIL, ELEMER-UTCA 41.
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Ha ldtni akarja a preciz német
detailmunka legszebb és
legerGsebb alkotasait...
J0jjon el és nézze meg a

DIAMANT

motorkerékparokat

B kem BSY . .ol e 1720 pengb
350 kem OHV (twoport) 1760 pengé
200 kem OHV (twoport) 1970 pengé
30 Wattos komplett Bosch felszerelés
vilagitas, hats6lampa, duda, kiilon 280 P.
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Vezérképviselet:

Uhereczky Ferenc
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Budapest, VII. ker., Hernad-utca 4. sz. ]
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BSE TELIVERSENYE 1929

Viczenty Laszl6 vezetésével

1D-RAD

a startnal

1D-RAD

a célban
Goodyear poeuval arany plakettet nyer

A D-RAD a nehéz, héfi-
vésos terepen mutatta meg,
hogy elsérangii és mindig
tizemre kész tira- és
sportmotorkerékpar

APART R.-T.

Andrassy-ut 37. Tel.: A.289-44
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A montecarldi csillagtara

Graham-Paige az abszoliat elsé — A Szmick Viktor és tarsai altal vezetett Weisz Manfréd abszolit

masodik — A magyarok

Lezajlott az 1929-es esztendd elsé nagyobh auto-
mobilversenye, a montecarloi esillagtiira, ami ne
kiink, magyaroknak, minden tekintetben oriasi si-
kert hozott. A magyargyartmanyn kis 875 kibeenti-
méter hengeriirtartalommal hird Weisz Manfréd-ko-
ési Szmick Viktor és két tdarsa, lovag Czajkovszky
Emanuel és Pesti Ferene viltott vezetésével a Mon-
tecarlotol 2969 kilométer tavolsagra fekvé romian f6-
viiroshol, Bukaresthol startolvan, szinte mesébe illd,
40 kilométeren feliili atlagscbességgel abszolvaltak a
versenytl. Bzt az eredményt esak az tudja igazin
méltanyolni, ki sokat tarazik, mert az tudja, hogy
egy 40 kilométeres oradatlag egy kis 1000—1100 kab-
ecentiméteres koesival még nyaron is a legjobl viszo-
nyok mellett is teljesitmény. Ha azutin meggondol-
juk, hogy Szmick és tarsai ezt az untat a legnagyobb
télben, egy olyan télben, amilyen nem volt Eurdpa-
han 40 eszlendd ota, futottik meg, akkor esak a leg-
nagyobb esoddlat hangjan kell roluk megemlékez-
niink. A hatalmas tavot, amit megtettek, esak tetéz-
ték az Brdélyi havasok keresztezésével. Méteres ho.
hévihar, athatolhatatlan kiod és egyéh akaddélyok tor-
nyvosultak ' a kitiiné vezetdk elé, amit azonban kitar-
tassal, a  viszonyok teljes ismerésével és a helyét
minden koriilmények koziott pompasan megallé WM-
kocsival tikéletesen legyoztek. Az eredmeény kitiino
voltat nagyvban emeli, hogy ezt a pompas atlagot egy
olyan kis koesival érték el, aminek a maximalis se-
bessége nem tibh, mint 75 kilométer,

" Sajnos, Szmick Viktor és tirsai még nem érkez-
tek vissza-Budapestre és amikor e sorok irodnak, 6k
még kiilfoldén vannak. Remdéljitk azonban, hogy a
kizeli napokban megérkeznek és akkor modunkban
lesz az egész tardat a  kitiind versenyzok elGadiasa
alapjan regisztralni. Addig is a lehetdé legnagyobb
részletessoggel targvaljuk a nevezetes verseny ered-
ményét, mely eziattal bizony felért igen sok orikig
tartéd sebességi versennyel.

Magyarorszag ezittal négy nevezéssel szerepelt
a esillagtira induldéi kozott. A mar emlitett WM-
koesin kiviil, melynek két vezetoje, Szmick Viktor és
lovag Czajkovszky Emianuel, a MAC motorosztalya-
nak tagjai, még harom koesi indult. Udvardy Gyirgy
szazados, Unger Tibor Ornagy és Szalay Laszlo szi-
zados, mindharman a MAC motorososztalyinak tag-
jai, egy szintén magyar gyviartmanyn Magosix-en ki-
sérelték meg a Montecarléba jutast. Sajnos, szereplé-
giiket nem kisérte siker. Ulmnal, Németorszaghan,
egy olyan hofuvasos részbe keriiltek, ahol annyi idét
vesziettek, hogy kénytelenek voltak lemondani a fo-
viabbi kiizdelemrél. Az emberfeletti munkanak ki-
szonhetd, hogy mégis atvagtak magukat az akadalyo-

szenzicios teljesitménye

kon és bar nagy késéssel, de megis, versenyen kiviil
megérkeztek Montecarloba. Koesijuk terhére tehit
igazin nem irhaté a balsiker és az eredménytelenséy
tisztan a balszerenese és az iddjardas szeszélyének
tudhatéo be. A harmadik magyar résztvevéd esoport
az MTK tagjai sorabol keriilt ki. A tara vezetéje az
ismert versenyzo, Hartmann Laszlé volt, Hupmobile-
jan. Kiséretében az ismert motorkerékparverseny-
720k, Rostas Istvan és Papai Istvan, valamint Griin-
wald Istvan utaztak.

Ok sem jartak jobban, mint Udvardyék. Tobbszor
a s§z0 szoros értelmében ugy astak ki magukat a ho-
bol, ami azutan arra vezetett, hogy szintén késve
érkeztek le a Riviérara. Szerencsésebh volt a negye-
dik magvar résztvevd, Vay Miklés bard, aki egy
nagy Buick-kal vett részt a taran, Helsingborghoél
startolva. O kitiinéen befutott idére és bar hatalmas
koesijaval joval alul maradt Szmick Viktor éraatla-
ghinak, mert esak 38.014 km-t ért el, mégis befutott
és végeredményben a kitiiné 16-ik helyet foglalta el,
ami 64 indulé kozott igen magasra értékelenddo.

Szmick Vikfor 1929 januar 20-an reggel 4 6ra 45
perckor indult el Bukarestbél és hétfén reggel 5.15-
kor futott be az Apponyi-térre, a kontrollallomasra.
Dacara az 6jjeli oraknak, igen sokan vartik az atve-
nulé versenyziket. Igy Szlavy Béla, a KMAC tit-
kara, aki a kontrollapokat bélyegezte le, valamint
Feledy Pal dr., aki a Vacuum képviseletében varta
Szmick Viktort. Itt jegyezziik meg, hogy a WM-ko-
csi az egész ntat Gargoyle-Mobiloil-olajjal futotta vé-
gig, mint latjuk, teljes sikerrel. Ugyanekkor indul-
tak el a Budapestrdl startold magyar versenyzok:
Udvardy Gydrgy (Magosix) és Hartmann Laszlo
{Hupmobile). Hartmann Béesig igen szép, 46 kilomé-
teres atlagot futott ki, mig Szmick itt is pontosan
tartotta az elbirt 40 kilométert. Udvardyék 36 kilo-
méteres oradtlaggal érték el Béeset. Szmick Viktor
Strassburba is, Lyonba is pontosan futott be, éppen
igy érte el Montecarlot is.

A esillagtira pontozisa alapjan a Montecarloba
valé beérkezés utan, O6ridasi szenzaciora, a magvar
Szmick Viktor (WM) alloit az eredménytablizat
¢lén, Pontjainak osszege, tekintve a kis hengertirtar-
talmat, a harom utast és a pompas 40.696 km. atlag-
sebességet, 304.085 volt. A masodik helyen ekkor a
Stockholmbol indult és szintén pompasan futé Spren-
ger Van Eick (Graham-Paige) allott, akinek 303.88
pontja volt. Sprenger atlagsebessége 39.887 km. volt.
Mint a francia lapok irjak, 6 Eszak-Németorszaghan
igen nehéz viszonyok kozé keriilt és ez okozta, hogy
nem birta elérni a 40 kilométert.

Ezutan kivetkezett az egyenletességi verseny a

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI.,
- Vaci-ut 95. Autorugok, autdalkatrészek
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Col de Braus civeuiten, ahol a koesiknak a 80 kilo-
méteres kort kétszer kellett megfutniok. A megki-
viint minimalis atlagsebesség 32 kilométerben voll
eldirianyozva, ami, tekintettel a lordulok és emelke-
desek sokasagiara, nem voll egészen konnyvii  dolog.
Mar maga az a  korviilimény, hogy a tenger melld!
startolt koesiknak 999 meéter magasra kellett felka
paszkodni, hatalmas erdproba volt, 1tt érte utol az
ntdn a magyarvokat a fatilis balszerenese. Szmick ol-
nézle a tengerpartrél a circuithe vezetd fordulot os
amikor a palyabirik eléugrottak, dacira a 60 kilo
méteres sebességének, mégis megkisérelte a befordu-
last, Kz okozta a bajt. A koesi nekifarolt az ntat
szegélyvezd konek, aminek folytan azutian olvan alla-
potha keriilt, hogy az utat nem flolytathatta. Szeren-
ecse volt még a szerenesétlenséghen, hogy a Col de
Braus-on szerezhetdé pontok osszege nem volt olyan
nagy, ami a esillagrira eredményvét karvosan befoly:
solhatta. Tgy tehdat esak a masodik helyen fekvé
Sprenger Van Eick (Graham-Paige) keriilt elébe és
Szmick Viktor (WM) meg tudta tartani az abszolnt
masodik helyet.

Erdekes egyébként, hogy a esillagturan az europai
koesik folényesen domindltak. Az abszolit gyéztes
Graham-Paige-koesit kivéve, a befutott 24 koesi ké
zott alig latunk amerikait. A 16-ik helyven latunk egy
Buick-ot, a 17-ik helyen egy Ford-ot és a 23-ik helyen
egy Chrysler-t, A tébbi koesi sorrendben: Graham
Paige. WM, Lancia, Peugeot, Citroen, Licorne, Bal
lot. Talbot, Talbot, Lancia, Lancia, Stevr, Sunbean:,
Horeh, Sunbeam, Buick, Ford, Voisin, Horeh, Talbot,
De'age, MG, Chrysler, Voisin,

Amint latjuk, a 64 indulohol esak 24 futott 1e

o o %
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idore. Negyven feladta. A legtobben, kiillondsen a né-
metek, akik Rigabol, Kénigsbergbhol indultak, nem
jutottak le az igéret [Gldjére. Ugyvanigy a Balkanrdl,
Bukarestbo!, Athéubdl, Salonikibol startolt
mind feladtak a reménytelen kiizdelmet.

A helyezés végeredményben a kovetkezo volt:

1. Dr. Sprenger Van Eick (Graham-Paige) Stock
holm, 2963 km. Atlagsebesség: 39.887 km. Menetido:
74 ora 17 pere. 308.999 pont.

2. Szmick Viktor (Weisz Manfred) Bukarest, 2930
km. Atlagsebesség 40.696 km. Menetidé: 72 6ra 13
pere. (1) 304.085 pont.

3. Visser (Lancia) Helsingborg 2355 k. Atlag
sebesség: 40560 km. Menetido: 38 6ra 03 pere. 302,237
pont.

4, Morillon (Peugeot) Gibraltar, 2315 km. Atlag
sehesség: 40,925 km. Menetido: 56 6ra 34 pere. 302,099
pont.

3. Berlesco (Citroen) Bukarest, 2939 km. Atlag-
<ehesség: 37.947 km. Menetidd: 77 o6ra 27 pere. 301.79%
pont. (Szmick menetideje 72 6ra 13 pere.)

6. Petit (Corre la Licorne) Varso, 2939 km. Atlag-
sehesscg: 39.024 km. Menetidd: 77 6ra 27 pere. 301,479
pont.

7. Meilheurat (Ballot)
sebesség: 41776 km. ()
298.658 pont.

8. Madame Schell (Talbot) Berlin, 2054 km. At-
lagsebesség: 40187 km. Menetidd: 51 6ra 07 pere.
208.417 pont.

9. Pommier (Talbot) Berlin, 2054 km. Atlagsehes-
sog 40.169 km. Menetido: 51 ora 08 pere. 298.413 pont.

10. Bardé Van Tuovll (Laneia)  Amsterdam, 1482

koesik

2054 km. Atlag-
49 6ra 10 pere.

Berlin,
Menetiddé:

—7 A -—rﬁ o > —rw-—;x

Montecarloi csillagh’l ra 1929

a szezon legnehezebb automobil tarantja.

GRAHAM-PAIGE

SPRENGER VAN EICK

koesijaval a Stockholm—Montecarlé 2963 kilo-
méteres utvonalat hofuvéasban, kddben, fagyban,
éjjel-nappali menetben, 74 6ra 17 perc alatt 40
kilométeres atlagsebességgel futja végig és

ABSZOLUT ELSO

vezérképviselet .

Magyarorszdagi

E APART R.-T. Budapest, VI., Andrassy-it 37. Telefon: 136-27 |||’
P
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km. Atlagsebesség: 40.326 km. Menetidé: 36 ora.
259,900 pont.

11. D'Orimont (Lancia) Beriin 2054 km. Atlagsebes-
sog: 37.493 km. Menetid6: 54 6ra 47 pere. 285.449 pont.

12. Dickson (Steyr) John O’Groats, 2461 km. At-
lagsehesség: 37.861 km. Menetidd: 65 ora. 284.464 pont.

13. Pass (Sunbeam) John O’Groats, 2461 km. At-
lagsebesség: 36.868 km. Menelidd: 66 o6ra 45 pere.
280.755 pont.

14. Baré Van Lawick (Horch) Amsterdam. 1482
km. Atlagsebesség: 38982 km. Menetidé: 38 ora 01
pere. 277.260 pont.

15. Cosens (Sunbeam) John O'Groats, 2461 k.
Atlagsebesség: 36.813 km. Menetidé: 66 6ra 51 pere.
275.735 pont.

16. Bardo Vay Miklos (Buick)
km. Atlagsebesség: 38.014 km.
pere. 274.622 pont.

17. Smith (Ford) Amsterdam, 1482 km. Atlag
sebesség: 40.695 km. Menetido: 36 6ra 25 pere. 274.24Y
pont.

18. Laurent (Voisin) Charieville, 1211 km. Atlag-
sehesség: 40.366 km. Menetidd: 30 ora. 271.048 pont.

19. Schaumburg A. herceg (Horeh) Wien, 1744
km. Atlagsebesség: 36.587 km. Menetidé: 47 6ra 40
pere. 269.738 pont,

20. Miss Brunell ('T'albot) John O'Groats, 2461 km.
Atlagsebesség: 36.173 km. Menetidd: 68 6ra 02 pere.
268.110 pont.

21. Ottin (Delage) Lyon, 514 km. Atlagsebesség:
10.112 km. Menetidd: 12 6ra 51 pere. 265.537 pont.

Helsingborg, 2355
Menetido: 61 ora 57

)

[

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 11

Az ,,Automobll-Motorspori‘ klisél

FREUND J.

cinkogralial miiintézetében késziilnek
Budapest VIi., Thokdly-ut 8. szam.

22. Samuelson (M. G.) John O’Groats, 2461 km.
Atlagsebesség: 34.982 km. Menetidé: 70 6ra 21 pere.
264.096 pont.

: 23. Van Vredenburch (Chrysler)
Atlagsebesség: 57426 km.
251.025 pont.

24. Magnier (Voisin) Boulogne-sur-Mer, 1207 km.
Atlagsebesség: 34.817 pont. Menetidé: 34 6ra 40 pere.
242.582 pont.

Kovetkezo  szamunkban remélhetoleg  mar
Szmick Viktor sajat elbeszélése alapjan szamolha-
tunk be a monfecarléi csillaglararél. Itt jegyezziik
még meg, hogy a Szmick Viktor altal hasznalt Good-
rich-pneumatikok pompasan beviltak. Alkalmunk

Nalles, 950 km.
Menetido: 25 6ra 23 pere.

rol a megérkezés atan, amibél kitinik, hogy a pneu-
matikokon a legkisebb kopas jelei se lathatok. Ugyan-
esak kiilon kell méltatnunk a budapesti Vacuum Oil
Company figyelmességét, amivel ismét bebizonyi-
totta, hogy aldozatot és munkat nem kimélve, tamo-
gatja az automobilizmust. A KMAC elétt felallitoti
benzin- 6és olajtoltéallomas felallitasaval nagyban
megkonnyitette a Budapesten keresztiilvonulé ko-
esik munkajat.

VAV TVAV VA DIV TN TNN TN VAT TN T A AV TN TVAYTS
somrnea 4

IN NAME & REPUTATION

motorkerékparok.

UJ TiPUSOK::
Felillvezérélt (OHV - OHC) 250, 350, 500 kecm. Sportgépek.

Oldaltvezérelt (SV) 250, 500, 600 kcm. Taramodellek.
Kéthengeres 1000 kecm. Sport és Turagépek.

Budapest, IV. ker.,
Kossuth Lajos-u.6.
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Auld- és szdntémoltor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgld alkalrészek készitése

~

=l f=!

Dedics Tesvérek, Budapest,
Vil Orids . 15, Teleton: J. 303—45. Alapilva 1903

EANMNANAG
Els6 Magyar Motorkerékoar és Alkatrész Gyar

Motorkerékpar és automobil

hengerekcsiszolasa

specidlis gépen, versenyen felil allé arakon
Preciziéos motorkerékparjavitasok!

Alkatrészek készitése
Specidlis kétiitemid-motormiihely

LORINCZ BELA, VIIL, CONTI-UTCA 28

Telefon : Jozsef 410-17

Vé geztesse automobiljanak
javitdsi munkdit

———

NEBEL ES SZIRMAI-nal

Vi., Lehel-utca 17

N

Vissza kell allitani az 6rszemes
rendorok négyoras szolgalatat!

Sok sz6 esik mostanaban errél a témarol. A rend6rfé-
parancsnoksfg a humanitias jegvében megvalloztatta az
orszemes rendorok eddigi szolghlati beosztisat és a 4 éra
helyvett behozta a 2 6ris szolgilatot. Bar az illetékeseket az
ij rendszer bevezetésében kétségteleniill az emberséges
szempontok vezették, a rendszer nem kelte.t oOromet a
rendorlegénységben. Szemre a kétoras szolgalati idé at-
szik megfelelébbnek, de ha jobban belemélyediink az ligy
vizsgilatéiba, Ggy kideriil, hogy a kozbeiktatott kétordas
pihené nem elegenddé arra. hogy azutan a rendérlegények
1jbél friss erdvel, kelléen atmelegedve és kipihenve lassik
el szolgélatukat. Figyelembe kell venni emellett azt is,
hogy a rendorok szolgalati helyve a legritkabb esetben
van az orszoba kozelében, gy hogy a 2 érai pihenébdl le
kell vonni a szolgilatha menést és jovest is. EZz pedig a
kétoras valtassal éppen kétszer annyi, mint a 4 6rds val-
tassal. Igy azutan a meglehetésen faradt és athillf emberek
legfeljebb mésfélorat tartézkodhatnak a melegben, mig a
régi 4 ords szolgalat mellett a pihenésre 3.5 éra is jutott.
Alkalmunk volt tébb rendérérszemmel beszédbe elegyedni,
akik mindannyian akképen nyilatkoztak, hogy a régi
rendszer jobban megfelelt és bizony szivesebben vennék,
ha visszaallitanék, bar ok tudjak, hogy el6ljardikat ebben
az iigvben a legjobb szindék vezette. Felhiviuk a Fékapi-
thny ar figvelmét az esetre és reméljilk, Rogy azt vizegila
targyava téve, intézkedni fog a régi 4 orés szolrdlati idé
visszadllitaséra.

FOR MOTOR CARS

N\l\tr(ﬂ

MEGJOTT
AMIXTROLOIL

Benzinbe keverve a beszivolt benzingazban
el nem ég és olajozza a henger falat, szele-
peket és az eddig olajozatlan részeket

Kérjen prospektust!

Aut6- és motor-holancok minden meéret-

ben patentkapocesal. Téli rubazati cik-

kek. Kéz- és labmelegiték. Flitékéalyhak.
J AP-motorok és alkatrészek

AUTOMOBIL ES PNEUMATIK
IPARI ES KERESKEDEMI R.-T.
BUDAPEST, VI. KER., JOKAI-TER 5.
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Versenvykocsik

Hires versenykoesik.

F. é. 2-ik szdmunkban ismertettiik a versenykocsinak
a szériakocesik épitésére valé befolyasat. Jelen cikkiink-
ben tébb, nagy eredményeket elért versenykoesit fogunk
részletesebben leirni.

A versenykoesiépités o6koraban, értve ezalatt az
1920 el6tti idoket, a versenykoesi fogalma alatt hatal-
mas, nehéz, sokszor igen magasépitési és mindenesetre
oridsi hengeriirtartalma gépkolosszusokat értettek. A
régi versenvkocsi félelmetes kiilsejéhez tartozott a két
egymasmelletti karosszékszeri iilés és az azok mogott el-
helyezett 6rdsi kerek benzintank. Ezek a kocsik jelenté-
keny sebességek kifejtésére voltak képesek, teljesitmé-
nyiitk azonban, — viszonyitva nagy hengeriirtartalmuk-
hoz, — igen csekély volt. Vezetésiik egyaltalaban semmi
seszefiiggésben sem hozhato a mai  versenykocsikéval,
mert hiszen eltekintve a nagyobb motorté] és leszerelt
hangtompitoktol, egyszerti turakocsik voltak. Mint
emlitettilk, a régi gépek is aranylag nagy sebességek
xifutdsdara voitak képesek (1912-ben méir 200 kilométe-
ren feliil futott egy Benz), de gyorsitasi képességiik és
fékezhetoségiik meg sem kozelitette a mai versenyko-
esikét. Természetes, hogy magas épitésiik és nehéz si-
lyuk a mai értelemben vett automobilversenyek iramét
-— kiilontsen a fordulékban, — szimukra teljesen lehe-
tetlenné tette.

A motorok hengeriirtartalminak limitdlasaval a
konstruktorik kényszeritve érezték magukat, egyrésazt,
hogy a motorok teljesitményét niveljék, masrészt, hogy
a kocsik silyat csokkentsék. Az el6bbit magas fordulat-
szamokkal, konnyli mozgé részekkel, sok henger alkal-
mazasaval, a be- és kiomlonyilasok megfelelé méretezé-
sével, a specidlis {izemanyagok folytan elérhets maga-
sabb kompresszidviszonyokkal és Gjabban kompresszo-
rok alkalmazisaval érték el. A koesik sililyanak csokken-
téséhez pedig konnyi, de megfeleléen megvalasztott
anyagokbél késziild alkatrészek stb. vezettek. A konnyi
63 nagyteljesitményli versenykocsi azonban nem elégi-
tett ki minden igényl, sziitkséges volt még az alacsony,
stabil épités, amely lehetdvé tette a forduléknak rend-
kiviili sebességgel valé abszolvélasat. Tekintettel, hogy
a sebesség nivekedéséve] a légellenallas is novekszik, a
modern versenykocsi karosszéridjinak megfelelé kikép-
zése is rendkiviil fontos feladat. Igy vazolhaté a modern
versenykoesi kifejlodésének folyamata altalinossaghan.
Erdekes megfigyelni azonban azt is, hogy a versenyek
eloidézte fejlodés miként mutatkozik — in coneretn -
az egyes gyvirak gyvartminyainal,

A modern versenykocsi megsziiletése Osszeesik az
elso kétliteres megjelenésével. Koriilbeliil ez az az idé.
amikor a mai értelemben vett modern versenykocsi
megjelenik a porondon.

Az elso kétliteres versenykoesi, amely ismertté valt.
az 1921-ben épiilt Ballot-Grand Prix volt. Ez a kocsi hé-
romliteres versenygépek ellen is kitiinéen megdllotta he-
lyét és kordhoz képest igen gyors volt. A négyhengeres
kétliteres Ballot farata 69.9 mm. lékete 130 mm. és
3000 percenkénti fordulatnal kb, 80 effektiv léerdt tel-

jesitett. A hengerfejben egyvinassal szoget bezard, fiuggo
szelepeket két feliilfekvé biitvoktengely mikodteti
A kétliteres versenykocsik ezen 6sét, mint sportkocsit
kés6bb is gyartottik a nagykézinség sziméira — sze-
ridban, Az 1922-es év  a kétliteres hengeriirtartalom-
formula rendszeresitésének éve, mar egy sereg kétlite-
res versenykoesit allit starthoz. Az ezévi Francia Grand
Prix (ez volt akkoriban a legmérvadébb automobilver-
seny) gyoztese egy Fiat. Motorja, egy 656 mm. furatd és
100 mm. loketii hathengeres, 4200 fordulatnal 92 l6erdt
teljesitett, Ez a koesi mar a versenykocsiépitésben mo-
dernnek nevezheté elvek szerint késziilt. Karosszériija.
— a késdbb sportkoesikon kizkedvelt lett, eltolt iilésii,
kétiiléses, — igen alacsony és a légellenillas esokkenté-
sét elérendd, dramvonal forméja. Az alvidz kerekei igen
kicsinyek. Az 1922. évi versenykoesiknil egvébként mar
altaldnosak a népgykerékfék, a felillfekvé biityoklengely-
ivel miikodtetett szelepek, kénnyli mozgé részek. kifur
és konnyifémbdl késziilt alkatrészek é< a hengerfejben
kozpontilag elhelyezett gyujtégyertyvak.

Az 1923. év nevezetessége, hogy Németorszig sza-
méara ismét megnyilik a nemzetkézi automobilversenye-
ken valé résztvétel lehetésége. A két leghiresebb német
gvar, az akkor még fiiggetlen Mercedes és Benz lé-
pett ekkor a porondra a hazai szinek képviseletében.
Mindkét gyar mis és miAs szempontokat kivet verseny-
koesijar megépitésében. A Mercedes négvhengeres ko-
csija kompresszoros és hengerenként négy szelepe van.
A kompresszor a magasabb fordulatszamoknal egy kupp-
lung segitségéve] bekapesolhaté és ekkor a hianyzé lég-
mennyiséget a hengerbe juttatja. Tehdt nem annyira
kompresszor, mint inkabb korrektor szerepét toltitte be.
A motor teljesitménye ennek a korrektornak az alkal-
maziisa folytin 15%-kal nivekedett. A négyhengeres
Mercedes-motor farata 70 mm, lokete 129 mm. A du-
gattyik a hengerbe hegeszteit acélfutofeliileteken mo-
zognak. A kompresszor egy ,,Roots-Kapselgeblise”. A mo-
tor teljesitménye 4000 percenkénti fordulatszamnal kb,
100 l6éeré volt. A Benz-gyar elsésorban a kocsitest alak-
janak kiképzésére fektetett salyt és dr. Rumpler teivei
slapjan kihozta hires ,csepp” autéjat. Bz a koesiforma
allitélag 10%-os sebeségnovekedést biztositott. A négy-
hengeres Mercedes az 1923. évi Targa Florio gybzelmé-
vel, amelyet Christian Werner-rel a korményndl ért el,
vilagsikert aratott. A Rumpler-Benz-kocsik legnagyobb
jelent6ségll versenye az 1923. évi Monza Grand Prix
volt. A kocesik a versenyen meglehetésen gvengén szere-
peltek, majd a verseny koézben haldlosan bukott
Benz-vezetd, gréf Zborovszky miatt, a gyész jeléil, ki-
vonattak a tovabbi kiizdelembdl, Ugyanezen évben nyil-
vAnossagra lépett az angol Sunbeam-gyar is kétliteres
versenykocsijdval. Hathengeres motorjinak farata 67
mm.. lokete 94 mm., teljesitménye 5200 fordulatnil 108
léerd. Az év végén a Fiat-gyar kihozza soros nyolchen-
geres (furat 60 mm., l6ket 87.5 mm.) kétliteresét, amely
5200 percenkénti fordulatnal 118 léerst teljesitett és
192 km. 6rankénti sebesség kifejtésére wvolt képes.
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A nyolchengeres Fiatnak, hasonléan a Mercedeshez egy
magasabb fordulatszimnél kupplunggal bekapesolhaté
Roots-kompresszorja volt,

Kozben teljes erével megindul a versenykocsiépités
az Egyesiilt-Allamokban is. Duesenberg-, majd a
Locomobil-gyir ,Junior Eight"-je és Miller kocsi-
jai soros nyolchengeresek. A szivéesé hajlasai 4ltal
eléidézett karos ilizemanyag-lecsapédasokat az ame-
rikai konstruktérok egyszerfien és hatdsosan oldottak
meg: minden hengernek megvolt a maga kiilén porlasz-
t6ja. Az 1923. évi amerikai versenykocsik legjobbja egy
soros nyolchengeres Miller (nem front-drive) 59.2 mm.
farati és 90 mm. loketdi motorral, mely 5600 percenkénti
fordulatszamnil 106 léerdt teljesitett. Mig az eurdpai
konstruktérsk altaldban golyés és gorgds csapagyakai
alkalmaztak a fétengely és hajtérudaknal, addig az ame-
rikaiak siklécsapdgyakat haszndlnak. A légellenallds
csokkentése céljabél az amerikai koesik egyiiléses ka-
rosszérifikkal épiilnek. Az eurépai és amerikai verseny-
koesiépités méis és mas utakat kiovet, amelynek eredmé-
nye az eurdpai és amerikai versenykocsik koziott még ma
is fennallé gyokeres konstrukeiobeli kiilonbség. Hogy
ennek az oka miben keresendd, azt késébb még latni
fogjuk.

1924-ben Eurépaban joformén mindegyik verseny-
koesi kompresszoros. A Delage- és Bugatti-gyarak, ame-
lyek huzédoztak alkalmazésitél, a versenyeken legfel-
jebb helyezést tudnak elérni. Az 1924, év altalaban nagy
haladist hoz. A motorok teljesitménye a kompresszor al-
kalmazédsa folytdn hatalmasan megnovekedik. Leginkabb
Roots-fuvok taldlhaték a kocsikon, amelyek azonban
mar nemesak a hiinyzé keverékmennyiséget nyomjak a
hengerbe, hanem a szivécsében jelentékeny (600 g/gem.)
tilnyomdst létesitenek. Ezek a kompresszorok tehit a
tokéletes toltéshez sziikkséges keverékmennyiségnél tob-
bet nyomnak a hengerekbe. A kompressziéviszony élta-
lanossigban 1:7-re emelkedik és sziikségessé valik a spe-
ciflis iizemanyagok hasznélata.

A legsikeresebb kétliteresek kozé tartozik ebben
az évben az Alfa-Romeo, mely ma, kézel fél évtized
utdn, még mindig egyike a leggyorsabb és legmegbiz-
hatébb versenykocsiknak. A soros nyolchengeres Alfa-
Romeo furata 61 mm., l6kete 85 mm., teljesitménye 5000
percenkénti fordulatnél 138 léeré. A motor- és sebes-
ségvilté egy blokkot alkot. A blokk elején foglal helyet
a Roots kompresszor, melynek két szivévége van. A
Roots-féle fuvé kétféle sebességgel miikodik, hogy ala-
csonyabb fordulatszdmoknél is megfelelé talnyoméast
produkdlhasson. A kompresszor egy hiitébordazott veze-
téken keresztiil taplalja a két Memini-porlasztét. Egy
Bosch-mégnes és hengerenként 1 gyujtogyertya alkotjak
a gyujtéberendezést. A kocsi alacsony épitésii (persze
nem a mai fogalmak szerint) és elél 29x4, hétul 31x5
méretli Pirelli Superflex pneukon fut. Maximélis sebes-
sége 210 km/éra. -

A Bugatti-gyar soros nyolchengerese még mindig
kompresszornélkiili és 5000 percenkénti fordulatszam-
nd] 110 léerdt teljesit. MaximAalis sebessége 180 km.
oranként. A hengereknek egyenként két szivo- és egy
kipuffogészelepe van, amelyeket egy feliilfekvd biityok-
tengely miikodtet. A gyujtégyertya a hengerben oldalt,
a mégnes a vezetdiilés elétt foglal helyet. A gyujtoméag-
nes meghajtasit a biitydktengelyrél hajlékony tengely
kézbenjottével nyeri. A koesi silya 680 kg., amivel mar
igen kozel jutott a kétliteres kocsik szamara elbirt 650

kg-os alsé silyhatarhoz. Egy méasik képviselje a komp-
reszornélkiili versenykoesiknak a Delage. Hogy komp-
resszor alkalmazisa nélkiil is elérhetd legyen a hen-
gereknek arinylag tokéletes toltése, a 2 litert 12 hen-'
gerre osztotta a konstrukér. (A kisebb hengerek ugyan-
is gyorsabban toéltédnek, mert szelepeik aranylag na-
gyobbra méretezheték, a nagyobb hengerekéinél, anél-
kiil, hogy stlyuk lényegesen novekednék.) Az 51.3 mm.
furati és 80 mm. loketdi hengerek két 6-0s blokkban V
alakban nyertek elhelyezést. A tizenkéthengeres Delage
a régebbi négyhengeres kétliteressel szemben kozel 100
szhzalékos teljesitménynivekedést mutatott fel és kiils-
nosen jelentékeny volt a gyorsitisi képessége. A Sun-
beam-gyar kompresszort épit 1923-as modelli verseny-
kocsijora, ami 5000 percenkénti fordulatszdmnil kb.
36 szazalékos teljesitményndvekedést jelentett. Német-
orszgban a Mercedes kihoz egy soros nyolchengerest,
amelynek kompressziéarinya A&llitélag 1:8.5. A motor
teljesitménye bamulatos volt, de nem mikédott kifogas-
talanul, Ggy, hogy nagyobb eredményeket nem tu-
dott felmutatni. Amerikdban még csak Duesenberg sze-
rel kocsijaira kompresszort, egyébként 1924-ben ott
ninesen semmi (jsig.

1925-ben a kompresszornélkiili koesik képviseldje
mar csak egyediil a Bugatti-gyar. Erdekes, hogy a Bu-
gattik a versenyeken sokkal kevesebb defekttel kiizde-
nek, mint kompresszoros rivilisaik. Altaldban a kocsik
ebben az évben még gyorsabbak lettek, oly
gyorsak, hogy mar a kostruktérik is azon a nézeten
vannak., hogy sebességiiket kihasznilni jéforman lehe-
tetlen,

Az Alfa-Romeo kétliteresét kisebb valtoztatdsokkal
150 léerd leadasAra teszi képessé. A koesi maximilis
sebessége Allitélag 220 km. 6ra.

Ezt azonban sohasem futotta ki. Tudomasunk szerint
nyilviinos versenyen a kétliteres Alfa maximalisan 199
km.-t futott (Campari, Freiburg). A Delage tizenkét-
hengeresének mindegyik hatos blokkja egy-egy komp-
resszort kapott. A kocsi maximilis sebessége 215 km. A
fékpadon egy ilyen motort percenkénti 7500 fordulatra
taraztattak fel, mikor is az 196 léerot teljesitett. A
Sunbeam-gyir 1925-re nem hoz Gjat, a Fiat és Merce-
des gyarak nem hallatnak magukrél. Ujone az eurépai
versenypalyikon a hathengeres 67 mm. furata és 94
mm. loketli tolattyis Guyot-Special. Roots-szivattyi
helyett ezen a motoron egy Cozette-kompresszort tala-
lunk, melynek elébbive] szembeni elénye, hogy jéfor-
méan minden fordulatszimnél Aalland6é légmennyiséget
szolgéltat.

Ugyanebben az évben érdekes amerikai koesik lat-
nak napvilagot. Jimmy Murphy gondol el6szér arra,
hogy az indianapolisi palyan, melynek négy kanyarja
nem annyira fékezést, mint inkdbb pillanatnyi gazlevé-
telt és azonnali gyorsitist kivin, egy ,hazott" koesi
stabilabban fekiidnék, mint egy ,tolt.” Ezen a gondolat-
meneten épiil fel az elsé ,front drive” Miller., Harry
Miller a kocsi konstruktorje, amely allitélag kitiinéen
korményozhaté. Duesenberg tokéletesiti elozé évi komp-
resszorjat. Uj kocesijAndl egy General Electric turbo-
kompresszort alkalmaz, amely 30.000 percenkénti for-
dulatndl 700 g/gem thlnyomést létesit. A lapatkerék
keriileti sebessége emellett masodpercenként 300 méter,
Az eddig emlitett konstrukeiékkal szemben a Duesen-
‘berg-motor kompresszorja a porlaszté és hengerek ko-
zott foglal helyet, nem pedig a porlaszté légszivoesive
elott. Ezaltal feleslegessé vilnak a kiilonb6z6é nyomds-
kiegyvenlité vezetékek. A turbokompresszor meghajtéisét
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egy kereszttengelyrél nyeri, mely a 4. és 5. henger ko-
zott foglal helyet. A motor teljesitménye 160 léerd.
Minden val6szinliség szerint a Duesenberg volt egyike
a leggyorsabb kétlitereseknek.

A mult hires versenykocsijainak kivonatos ismer-
tetése talan nem volt egészen felesleges, hiszen az
1928. évi nyilt formula még szdmos ilyen kocsit jelen-
tetett meg a startnal. (A 2 literes Bugatti-kompresszor
megnyerte az automobil-viligbajnoksagot, a 2 literes
Alfa-Romeo tobb versenyben kitiinéen szerepelt stb.)
Mindenesetre azonban a legérdekesebbek a méasféllite-
res versenykocsik, a versenyautéépités valésdgos cso-
déi, a kotott hengeriirtartalom-formula legutolsé™ kép-
viseldi. ;

Mint azt lapunkban a ,,Rennmiidigkeit”-tal kapeso-
latban tébbizben megirtuk, az Automobilclubok Nem-
zetkozi Szovetsége lehetetlen politikdt (izott a henger-

iirtartalom meghatarozésa koriil és igy elérte, hogy az

elmult két év automobilversenyei a gyarak érdeklédé-
sének rohamos csokkenése folytdn, majdnem esédit
mondottak. A gyarak nem voltak képesek egy-két esz-
tendé alatt Attérni az Gj 1.5 literes formulédra, hiszen
még nyakukon voltak a kitiiné kétliteres koesik és a ren-
geteg pénzt felemésztd kisérletek az uj koesikkal nem
mindegyik gyvirnak érték meg a versenyzés reklamjat.
Ez az oka annak, amiért ardnylag kevés 1.5 literes koesi
latott napvilagot. Igaz ugyan, hogy volt ezek kozott egy-
néhéiny, amely fenomenilis teljesitményt produkalt és
amellett abszolut itizembiztosnak mutatkozott. Ezek &
koesik voltak és lesznek még hosszi ideig a modern
versenykocsiépités csodds mintapéldanyai.

Valosaggal Osszeforrott a méasfélliteres verseny-
koesiépités fogalma a Delage névvel. Louis Delage be-
bizonyitotta ezzel a koesijaval a francia automohbilipar
abszolut fejlettségét és ragyogo példajat adta annak,
hogy miként lehet egy modern versenykocsi gyors,
stabil, abszolut {izembiztos és — last but non least —
szép. Delage masfélliteres kocsija batran nevezhetdé a
a versenykocsiépités tokélyének, amit be is bizonyitott,
ellenfél nélkiil nyerve az 1927. évi automobil-vilagbhaj-
noksigot. Robert Benoist-val kormanyanal ebben az év-
ben mint abszolut gy6ztes keriilt ki ez a kocsi a Francia,
Eurépa, San-Sebastian és Angol Grand Prix-bél, gyé-
zelmi sorozatdval olyan rekordot Allitva fel, amilyenre
az automobilversenyzés torténetében mindeddig nem
volt példa.

A Delage motorja egy 55.8 mm. furati és 76 mm.
loketdi, 1.5 literes soros nyolchengeres. A szelepek a
hengerfejben 50 fokos szbg alatt fiiggenek és a foten-
gelyrél homlokfogaskerekek Altal meghajtott két feliil-
fekvo biityoktengely altal miikodtetnek.

A  dugattyik aluminium 6tvozetbdl késziilnek, a
hajtorudak I keresztmetszetliek. A félgémbalaki rob-
banétér kozepén foglal helyet a (hengerenként egy)
gyujtégyertya. A magnes & motor jobboldaldn nyert elhe-
Iyezést és ammak fordulatszfiméval forog. A fétengely,
mely kilenc gorgés csapadgyon mozog, egy darabbdl
késziil, tokban edzett és melegen kezelt. A hajté-
rudak  szintén  gorgés csapAgyazasitak.. A Roots-

kompresszor, melyhez a porlaszté csapokkal ~van oda- -

erositve, a motor elején foglal helyet. A vezeté kényelme
szempontjib6l a motor az alvazban, annak koézépvonald-
hoz képest kissé balra eltolva fekszik, midltal a kipuffogd
vezetékek baloldalt, a vezeté jobboldalt foglaihat helyet.
{A régebbi Delage-versenykoesiknil ugyanis eléfordult

az a kellemetlenség, hogy a kozvetleniill a vezet6 labai
mellett elvonulé kipuffogévezeték annak libait ossze-
égette. (Benoist a Brookland Grand Prix-n.) A motor
olajozésarél harom szivatty( gondoskodik: az elsé olajat
sziv az olajtartilybél, amely teljesen fiiggetlen a motortél
és a focsapagyakhoz vezeti a kendanyagot, a masik szi-
vattyi a vezértengelyhez, a harmadik az alsé karterba
szllit olajat. A motor 7500 percenkénti fordulatszamnél
éri el teljesitményének tetépontjat. Tekintettel a Mon-
thléry-circuit igen viltozatos emelkedésekkel és igen
sok forduléval tarkitott pélyajara, a sebességvilté ot elore
és egy hétramenettel bir. A motor, a tengelykapesolé és
sebességvalté egy blokkot alkot, amelyen nemesak a
kupplung és fékpedal, hanem az olajnyomasméré, olajozas
szabalyozé, el6gyujtisszabilyozé és gazszabilyozé foglal-
nak helyet. A tengelykapcsolé tobblamellds, szarazrend-
szerii. Kiilonos gondot fektetett a konstruktor a légellenél-
145 csokkentésére. A koesi also része teljesen sima és dram-
vonalszerlien befedettek a kocsi félelliptikus ragéi és
Hartford-lokharitéi is. A hiité jellegzetesen hatrafelé dol.
Erdekes, hogy az elsé ragoék els6é végzédése a ragbéesap-
szegekre kengvyellel van felfiiggesztve. A hatsé rigék hatso
vége kengyel és csapszegen, elsé vége csapszegen megerd-
sitett. A kardéntengely burkolatlan és két golydés csap-
agyn csukléja van, A differencidl kupkerekes. A Perrot-
négykerékféket servo-késziilék miikodteti. A labpedéal mind
a négykerék, a kéziemeltyli a hitsé kerekek fékeire hal
A nyomés alatti benzintank, mely igen nagy kapacitasq,
a koesi hatsé részében foglal helyet. A kocsi legnagyobh
magassaga 87.5 cm.

Némely részében hasonlé a Delagehoz az 1.5 literes
Talbot-veresenykocsi. Ez is soros nyolchengeres, gorgéd-
sen csapagyazott fétengellyel és hajtérudakkal. A henger-
fejben fiiggd szelepeket a Talbotndl is homlokfogaskerekek
altal meghajtott két felilfekvd biityoktengely miikodteti.
A Roots-fuvé, melyhez a porlaszté kozvetleniil, csapokkal
van erésitve, a motor el6tt foglal helyet és meghajtasat a
fotengely elsé végérél nyeri. A két gyujiémignes meghaj-
tisa a két biityoktengelyrdl torténik. Elhelyezésiik olyan,
hogy elosztéjuk benyiilik a vezetdiilés elott elhelyezet!
szerelékfalba. A motor normilis fordulatszama percen-
ként 6500, tehat valamivel magasabb, mint a Bugatti-
koesiké, de lényegében alacsonyabb a Delage-énal. Az al-
vz és egyszersmind karosszériatartok igen alacsony épité-
siiek. A hossztartok, melyek els6 és hatsé végén a tengelyek
keresztiilhatolnak, vékony aluminiumréteggel bevontak, a
légellendllas csikkentése és a kiils6 megjelenés emelése
céljabél. Erdekes, hogy a motor, sebességviltd és kardan-
tengely az alviz kozépvonalatél balra eltolva fekszenek
agy, hogy a vezeté6 nem a kardaniengely felett, hanem a
mellett iilhet. Ez altal az elrendezés éltal, amely némikép-
pen hasonlé az u. n. ,off-set Duesenberg" konstrukeciojé-
hoz, lehetové vilik a vezetéiilés igen mély elhelyezése. Az
alvaz egy kozépsé banjo-tipust keresztmerevitje tartal
mazza a kupplungmechanizmust. Ennek a banjonak az
elsé része a motorblokkhoz, hitsérésze a sebességvaltéhoz
van erositve. Az erdsen hétrafelé dilé vizhiité alatt nyert
elhelyezést egy olajhiité. Az elsé riagok elso vége csapszeg
és rigékengyelen, hatsé része csupin csapszegen fiigy.
A Talbot-kocsik altaldban igen gyorsak, de iizembiztonsig
szempontjibél nem kifogastalanok. Mindenesetre a leg-
jobb angol 1.5 literes versenygépek, mint a masfélliteres
Halford-Special- és Alvis-Special-kocsik vagy nem mentek,
vagy ha mentek, lassan mentek. A tébbi angol 1.5 literes
nemzetkozi gyorsasfiigi versenyre talin nevezve sem lett,
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Az elsokerékmeghajtisos Miller-Special. A képen kitiinden ldthaté a leszerell feddlap folyldn a motor elitt elhelye-
zett differencidlmii és a sebességudlté. Az elsé kevekek fékjei a rugézatlan sily ecsékkentése eéliabil nem n kere-
keken, hanem a meghajtotengelyel belsi végein nyertek  elhelyezést.

WElgin Piston Pin” (Miller) amerikai versennkoesi,
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A ferdehiitos 1.5 literes Talbot versenykoesi

f—
-

Az egyiiléses Panhard-Levassor  kiilénleges  kormdny-
szerkezete,

Eagy angol Riley versenykoesi, ahol a vezeld #lése a kar-
Az eguyiiléses Panhard-Levassor elilnézete. dantengely metlett foglal helyet.
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Az 1.5 literes soros 8 hengeres Bugatti-kompresszor, Kiilsére teljesen azonos a fenti képpel a 2 literes Grand Prix
és a 2.3 literes Type Targa Florio,

Az 1100 kem. kompresszoros, 6 hengeres A milear menet
kiézben. Morel a fenti géppel 190 kilométeren feliili sebes-
séget ert el.

Az 1.5 literes Grand Priz Delage, mellyel
Robert Benoist az 1927. évi vildgbajnoksdgot
nyerte.

A Benoist-Delage verseny kozben. A 2 literes Alfu-Romeo, kordnak leggyorsabb és legmeg-
hizhatébb kompresszoros versenykocsija.

A kompresszoros egyszemélyes 1100 kem. Salmson.
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A Panhavd-Levassor  egyszeniélyes Az uj 1.5 literes Alfa-Romeo, mellyel

Campari Creno-
versenykoesi  szabdlyozhato  fejtd-

naban 217 kilométert futott 10 kilométeren keresztil.
M8 ZHl.

Az uj 2 literes kompresszoros Alfu-Romeo mo- U wvilagrekorder Voisin-versenykoesi, mely Monthléraben

torja, amivel a gydar 1929-ben chait versenyezni. tabb vilagrelordot dllitott fel.

A 12 hengeres 1.5 liteves Fiatf, amivel Bordine két év elott megnyerte a Gran Premio di Milanét.
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Mig a két leirt masfélliteres versenykocsi az Européa-
bhan legmodernebb és komoly sikereket elért koesi kozo
tartozik, addig az ugyanesak masfelliteres  Panhard-
Levassor nyilvinos versenyen sohasem szerepell. A Pan-
hard-gyar versenyeredményekben gazdag multja és tura-
kocsijainak abszolut j6 hirneve azonban lehetetlenné teszi,
hogy e mellett a versenykoesi mellett, dacira, hogy teljesit-
ményérél semmit sem tudni, =z6 nélkiil elhaladhassunk.
Mar maga a kocsi konstrukeidja olyan szokatlan és idegen-
szerii, hogy ez egymaga megéri az ismertetését. Motorja-
nak a furat-lokete ismeretlen. Erral egyaltalaban csak azt
tudjuk, hogy tolattyds, igen gondosan ..tuning”-olt és ha-
rom porlasztéja van. De a koesi alviza is sok érdekes de-

tailt mutat. Mindenekelott feltinik a kormany. Mint
képiinkon is lathaté, a rendes automobilokon hasznalt

kormanykerék helyett ith egy kettés karika van, melynek
belsé része — az, amit a vezeté kormanyzaskor fog — és
kiilsé része — a fogazott — egymassal dssze vannak kotve.
A vezeté mindkét 1abat atdugja a kettés karvikan, agyhogy
tulajdonképpen a kormanykarikiaban benne iil. A kézépen
lathato fék- és kapesolokart labai kozé veszi. A kiilso karika
pereme fogazott és a kocsi padléjabol kilalszo kisebb fo-
waskerékkel all osszekottetésben.

Ez a fogaskerék mikodteti azutan emelokarok, attétel-
csokkenté fogaskerék sth. kozbenjottével a  kormanyzo
lengokart. A- kocsi négykerékfékes, dacira, hogy — mint
képiinkon is megfigyelhetd — egvetlen fékdob sem lathato
a kerekeken. Ennek magyarazata, hogy az elsokerékfékek
a kerekeket befedd lemezek kozitt foglalnak helyet, a
hatsokerekek fékezése pedig a kardiantengelven keresztiil
torténik. Az elséfékeket mukodtetd huzalok a esdalakd
elss tengelyben. futnak. Igen érdekes a rigok elhelyezése
is. Az elso ragok pontosan az alviz hossztartéi alatt,
azoktol részben elfedve foglalnak helyet. A hatsé ragok
a differencialhoz kozel és nem a tengelyvigeknél feksze-
nek. A benzin- és potolajtartaly a koesi hatsé részében
van. A karosszéria rendkiviilien keskeny, magas 6és elélrél
megtekintve kiilonosen érdekes megjelenést kolesénoz a
koesinak. Ez az épitési forma (magas és keskeny), ma
versenykocsikndl igen ritka, mert hiszen a konstruktérok
foigyvekezete a vezetoiilést, salypontot stb. oly koze] vinni a
talajhoz, amennyire az egyaltaliban lehetséges. A Pan-
hard-versenykocsi, mint emlitettiik soha versenyen nem
indult és igy a s6tét lovak kozé szamit, mint a 12 hengereg
vlsékerékmeghajtasos Itala, a kétiitemii Fiat és Duesen-
berg sth.

A masfélliteres soros nyolechengeres Bugatti Grand
Prix-koesi a nemzetkozi versenyeken a  Delage-koesikban
legyozhetetlen ellenfélre talalt. Ezzel szemben a gyvar ezen
modelljéhez egy rekorddontés emléke flizodik, szép vigaszat
hozva a Grand Prix vereségeire, A kitiing angol G. E, T.
Eyston 1927 oktoberében ~megdiontitte egy ilyen tipusa
koesival az 1500 kem-es kocesik egyoras gyorsasagi  re-
kordjat. Eyston egy ora alatt 185.936 km-t tett meg és
vzzel megjavitotta az eddig egy Miller-gép altal tartott
(182 km.) rekordot. Ez a teljesitmény egy 1.5 literes ver-
senykoesitél igen szép, ha meggondoljuk, hogy a megtett

SKODA, LAURIN & KLEMENT

720 ¢s T/25 1. e, négyhengeres, sz¢lepes motorral
14/50 1. e. szelepnélkiili

hathengeres

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.
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- kiilonbségnek azonban az az oka,
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it nagyobb a 2 és 3 literes kocsik altal ugyvancsak egy ora
alatt megtett tavnal, de nincsen messze a limitalatlan
hengeriirtartalmia  koesik  egyoras  vilagrekordjatol:
203.683 km/ora sem.

A 1.5 literes Bugatti nagyjabol a hires 2.3 literes
tipe ,,Targa Florio”-hoz hasonlé elveken épiilt. A motor
soros nyolchengeres, két szivo és egy kipuffogoszeleppel
hengerenként. Hajtéradjai  gorgocsapagyazasiak. Az
iizemanyagot egy nagy Solex-porlaszté €s a motor jobb-
oldalan fekvé Roots-kompresszor széllitja a hengereknek.
A Roots-szivattyn, mely a motor elejérdl nyeri meghajta-
sat, a szokasostél eltérden, nem két-, hanem haromégu
forgorészekkel bir. A kompresszor egy dréttal megerosi-
tett gumivezetékkel van az aluminium szivonyilashoz
erositve. Egy szelep taldlhato a szivoesoé azon része felett,
ahol a kompresszor vezetéke betorkollik, amelyet ragék
szoritanak helyére. Ha a szivocsében valamilyen robbands
keletkezik a szelep kinyilik és a nyilason keresztiil a mo-
torfedo ala, illetve az elébbi nyiliassal szemben a motorfe-
don fart lyukon keresztiil az elégett keverék eltavozik.”
Ezaltal elejét veszik esetleges karburatorégéseknek. A mo-
dern versenykoesi képességeire altalaban és az 1.5 literes
Bugattiéra kiilonésen ravilagit az a tényezd, mely szerint
4z egyvoras gyorsasagi rekord megdontése kozben a koesi
motorja allandéan  percenkénti 5—6000 fordulatot
tett meg és a motor ezt olyan jol birta, hogy a rekord-
kisérlet vége felé gyorsabban ment, mint az elején.

A fenti masféllitereseken kiviil van még (6bb ilyen
versenykocsi, amelynek méltatasaba azonban szitkségtelen
belemélyedniink. Figyelmet érdemelnek még az amerikai
versenyautomobilok., Ha végignézzitk az amerikai ujsa-
gokban megjeleno képeket, igen sokféle felirdsi versenyko-
esit latunk. A legkiilonfélébh elnevezésii amerikai verseny-
kocesik azonban tavolrél sem kiilonbozé gvarak sziilottei,
mert hiszen Amerikiban sokkal kevesebb gyar foglalkozik
versenyautok épitésével, mint Eurépaban. Altalaban két-
féle versenvkoesi létezik az amerikai palyikon. Ezek a Mil-
ler és a Duesenberg. A Nicke]l Plate Special, Boyle Valve

Special, Jynx Special, Elgin Pitson Pin Special-
koesik  Miller gyartméanyiaak. De a Duesenbergek is

kiillonféle neveket viselnek. Igy a két legijabb: Perfect
Circle Duesenberg Special és Thompson Valve Duesenberg
Special nem mondhato éppen valami kiilénosen rovid elne-
vezésiinek. Ezenkiviil léteznek még azutan ,,front drive’-
koesik. Ilyen koesikat gvéart a Miller (Detroit-Special,
Cooper-Special), Marmon és Hamlin-gvar. A legelterjed-
tebb és joforman egyediil hasznalatos a Miller-tipus.
Mint emlitettiik az amerikai és az eurépai versenyko-
csik konstrukeioja kiilonbozik egymaéstol. Ez talan elsé
percre nem feljesen érthetd, mert hiszen logikus a gondo-
lat, mely szerint mindkét vilagrész konstruktérjei egy-
ardnt mennél gyorsabb ¢s mennél stabilabb kocsik épité-
sére fektetik a fosalyt. A kocsik szerkesztése kozitt fellépo
hogy Amerikaban egé-
szen mas jellegii versenyeket futnak, mint Eurépdban.
Odaat rovid, emeltkanyari aszfalt-, illetve fapalyvak,
kimondott autodromok szolgalnak versenyek lebonyolita-
sara. ( Folyt. kiv.)

SKODA -HISPANO-—SUIZA

25,100 1. e. szelepes hathenveres,

SZEMELYKOCSIK ..onsss

Telefon: Teréz 8-14.
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Williams, a hires eurépai versenyzé a Miramas autodrom ban 2 literes Talbot versenykoesin. A képen kitiinoen ldt-
haté a Talbot alacsony épitése. Ugyanezzel a koesival jart szerencsétleniil a hives olasz vezetd, Maternssi Monzdban

Don Frey Dudley angol versenyzd, aki Bentley-versenykoesijaval Brooklandban megjavilotta a 100 mérfildes
és 1 drds angol rekordot. Dudley Gargoyle-Mobiloil olajat haszndlt koesijdhoz.
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A 21 év elotti Dounglas.

Az 19289-es modellii Douglas.

Douglas

Az egész vilag szakértéi egyetértenek abban, hogy az
angol motorkerékparipar vezetéhelyen all. A kingswoodi
Douglas-gyar biiszkén és joggal allithatja, hogy az angol
motorkerékpargyarak kozott egyike a legnépszeribbek-
nek. Ezt a népszeriiséget kiozel negyvedszazados mult ala-
pozza meg, bizonyitva, hogy a jo munkianak mindig van
jo piaca. Mar a 21 évvel ezel6tt késziilt Douglas motor-
kerékpar is fekvé kéthengeres motorral futott. A gvar
egykori konstrukcioja dgylatszik bevalt, mert ma, két
évtized utin, még mindig ugyanolyan tipusi motorokat
készitenek. A fekvo kéthengeres motor elonyei olyan
kézzelfoghatoak, hogy az ezen konstrukeiohoz valé ragasz-
kodas teljesen jogosult. A kiegyvensilvozott, rezgésmen-

tes jaras, konnyili beindulds, elsorendi gyorsitoképesség
mellett még egy igen fontos elényt nyvujt ez a klasszikus
motorelrendezés. A motor a vazban igen alacsonyan épif-
heté be, mialtal a sdlypont a leheté legmélyebbre keriil.
Hogy ez a sz6lé motorkerékparozasnil milyen elonyt je-
lent, azt elésorban azok tudjik kellben méltanyolni, akik
saros, cstszos dton tobb mas gépen kiviil egy Douglassal
is végigmentek. Bizonyos, hogy az igen mély salypont-
elhelvezésen kiviil a kéthengeres motor sima. rdzidsmen-
tes jardsa is nagyban hozzajarul a Douglas-motorok koz-
mondasossa valt stabilitisdhoz. Tobh szép siker bizonyitjz
a Douglas-gépek kvalitisit. Az 1914—18. évi nagy vilag-
égés idején a Douglas-gvarra nehéz, de megtisztelo fel-

A  Douglas-viz villafeje,
beépitett kormdanyszoritival.

A 600 kem-es ohv. Douglas fétengelye a hajtérndakkal
ég dugattyikkal,

A Douglas-motorok szivéesive kipuffogé-gdz
elimelegitéssel.

A Douglas-motorkerékpdrokra szerelheté B. T. H.
vildgitédinamé részei.
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A 600 kem-es s. v, Douglas folengelye és hajtoridiai.

adat harult, Ez a gvar szillitotta ugyanis a hadseregnek
a4 motorkerékpirokat, amelyek a harcterek kiméletet nem
ismerdé forgatagdban pompésan alltik meg helyiiket. A
habora utan tobb mas nagy versenyeredmény kozil mint
kimagaslét esupan az angol oldalkoesis Tourist Trophy-t
emlitjiik, amelyet egy Douglas-gép nyert, a kitiindé Jim
Parkerrel nyergében.

Fred Dixon, Anglia egyik legrégibb és legkitiinébb
motorkerékpirversenyzoje és konstruktérje, legijabban
ismét visszatért a Douglas-gyarhoz. Tervei alapjan tobh
elonyds modositast talalunk a Douglas-miivek 1929, évi
tipusaindl. Az 1929. évre kilenc modellt hoz piacra a
gyvar. A legérdekesebbek koze tartozik kétségkiviil az aj
B. 29. tipusu 350 kem-es, mely a motorkerékpargyartas-
ban legtijabban alkalmazott elvek szerint épiilt. Vaza kii-
lontsen erdsépitési, feliill kettos egyenes, alul két par
huzamos tartocsovel. A lanc feszességének szabalyozasa
a motornak a vizban valé elmozditiasaval torténik. A lab-
tartok kiillonbozé helyzetben rogzithetok., A vizon kiilon
tarté szolgil a villanyvilagitiassal szdllitott gépek akku-
mulatorainak felerdsitésére. Tobb érdekes ajitast tartal-
maz a motor, mely kiilsoleg hasonlé a jolbevalt 1928-as
tipushoz. Olajozfisa korfolyés ,, Trockensumpf” rendszeri.
A karter alsé része, egy szépforméju hutébordazott alu-
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Douglas hangtompito.

minium-tekno, képezi az olajtartalyt. Ebbe a teknébe be-
épitve foglal helyet az olajszivatty, mely meghajtésat a
vezérmithol csigakerék Gtjan nyveri. Az olaj a vezérmivon
és lreges fotengelyen keresztill jut ennek és a hajto-
radnak a csapigyaihoz 6s miutdn a motort kelléen el-
latta kendanyaggal, visszafolyik a karterbdl az olajtarto-
teknébe, hogy egy szitin atszlirédve, ismét a szivattyiahoz

jusson. Az olajszivattyn tisztitis és ellenorzés céljibdl
kiviillrél konnyen kiszerelheto. Az olaj betbdltése széles
betntonyilason  keresztiil torténik. Specidlis  elonye

ennek az olajozasnak, hogy semmiféle a motor kiilsején
elhazodé olajesévezetéket nem igényel. A motor tébbi
részein eszkozolt valtoztatisok kisebb jelentoségiiek., Ke-
veset valtozott a dugattyik és hengerek alakja és erdseb-
bek lettek a szelepvezérlés egves alkatrészei. A vezérmi-
fogaskerekek csapagyvai a vezérmufedéltol fiiggetleniil
egy tartélemezen foglalnak helyet, A fogaskerekek kené-
sé6t szabalyozo szelepen atnyomulé olajgoz végzi. Kiilon
cs6 vezet az els6 meghajtoé lanchoz annak kenése céljabol.
[gen nagy atméroju, kézzel utandllithato elsé- és hétso-
fékek, megerositett kiillok, sajtolt, széles sdarvédok, eros
ecsomagtartd és szétszedheté hangtompité a standard fel-
szereléshez tartoznak. A szépforméja nyeregtank 10 liter
benzin befogadisara képes, A haromsebességes Douglas-
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valtomii kapesolokarja a tankon jobboldalt foglal helyet.
A kényvelmes, jé] rugdzott nyereg igen alacsony iilést biz-
tosit. Az 4j Douglas egyike a piacon lévé leggyorsabb
350 kem-es s. v. gépeknek és mint a tapasztalat bebizonyi-
totta, sok 500 kem-es gépet is ver sebesség tekintetében.

Az E. 29. és F. 29. Douglas-tipusok keveset valtoz-
tak és csupan 600 kem-es élloszelepes motorjuk hengerei
és dugattyi mutatnak fel némi modositast. Egyébként
kettos szeleprigék, nyeregtank és a tank jobboldaldn, ki-
viil elhelyezett kapesolékar, azok a jelentésebb valtozasok.
amelyek ezeket a kitiiné sz6l6 és oldalkoesis modelleket a
tavalyiaktél megkiilonboztetik. Az F. 29. egy =. v. sport-
modell, aluminium dugattytkkal, sportkorménnyal és
labtartékkal. Ezt a modellt esomagtarté nélkiil széllitia «
gyar.

Az A, 29, jelzésii Aalloszelepes és a D. 29. jelzésii
fliggdszelepes 350 kem-es modellek  Gjitast, kivéve az
utébbi Gj nyeregtartilyat, nem mutatnak fel. Ugyancsak
véltozatlanok a G. 29. és H. 29, tipusa 600 kem-es o. h. v.
modellek is. Erdekes Gj specidlgép az 500 kem-es |, Dirt-
Track”, mely specidlizan homok-, salak-, iigeto- sth. palya-
versenyzésre késziilt. A leggyorsabb modell a , Dixon
T. T.”, amely az idei szezon folyaman bizonyira soka!
fog magéaré]l hallatni, anndl is inkdbb, minthogy nyergé-
ben a szo6ld és sidecar angol T. T. gyéztes Dixon fog meg-
jelenni a nagy nemzetkozi versenyek startjanal. A
Douglas-gépekre specidlisan épitheté angol B. T. H. vil-
lamos vilagitas, az A., B., D., E. és F.-tipusokhoz szallit-
hato.

Mint Jlatjuk, a Douglas-gyar széridja magaban
foglal minden célra alkalmas motorkerékpar-tipust. A
konnyii, gazdasigos, de gyors és megbizhaté sz6l6 tara-
géptél kezdve az erds oldalkocsis gépen keresztiill a fan-
tasztikus sebességekre képes T. T.-tipusig van itt min-
denféle modell. A nagy gvar raciondlis szériagyartisa
hatalmas elény, mert olyan arakat tesz lehetévé, amelyek
a kitiiné Douglas-gépeket a kevéshé vagyonosak =szé-
méra is konnyen hozzaférhetové teszik. Bizonyos, hogy
aki egyszer Douglas-t vett, vallani fogja a gyir hiressé
vilt mondasat: , Motorkerékparban legjobb a kéthengeres
é8 a legjobb kéthengeres a Douglas.”

Haldoklik

az olasz motorkerékparsport

Eltiintek a szép idék Olaszorszagban. Eltiintek a
hires Circuiték. Nem lelkesiil méar a témeg. Nuvolari,
Pietro-Ghersi, Mentasti, Saetti, Manetti, Roccatani, Co-
lombo, Varzi, Arcangeli, a sok jé6 Guzzi, Frera, Garelli,
Bianchi-mend, a tobbi nagysiagok angol Sunbeam-en,
Nortonon, hol vagytok?

Elnek, de lassan-lassan elpartoltak a verse-
nyek startjatél, amelyeken alig jelenik meg 5—6 isme-
retlen nagysig. A nagyigyiakat alig latjuk ott. Legfel-
jebb egy-egy Monza Grand Prix, vagy Kirdly Dij Réma-
ban esal ki egy-egy régi hirességet odujabél. Nagy-
résziik, mint Nuvolari, Varzi, Arcangeli teljesen attér-
tek az autovolan mellé, masrésziikk agylatszik vissza-
vonult. Ezattal a fascistdk megolték Itdlia legszebb és
legelevenebb sportjat. Megolték a rossz politikaval. Ha-
talmas védéovamokat emeltek a Guzzinak, a Freranak,
a Garellinak, a Bianchinak, holott azoknak nem kellett
védévam, mert azok amigyis jok voltak. Az angol,
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svijeci és német gépek lassan kiszorultak, de amilyen
mértékben kiszorultak a kiilféldi gépek, éppen olyan
mértékben sziint meg az érdeklodés a hazai markék
irAnvaban. A versenyek, ahol a kitiiné olasz gépek osz-
szemérték erejiiket a kiilfoldiekkel, megsziintek, a tilzé

fascistak bojkott ald helyezték a kiilfoldi gépeket és
megvetésnek tették ki azokat az olasz mendket, akik
idegen gépen mertek starthoz allani. Volt eset, hogy

annyira mentek a fanatizmusban, hogy megvertek ver-
senyzoket, akik angol gépekkel jelentek meg. Mi lett az
eredmény? A teljes pangas. Hidba termel az olasz ipar
szinte naprél-napra Gjabb gépeket, jabb markikat, a
kozonséget mar nem érdekli a motorkerékpar. Az em-
ber furcsa Istenteremtmény. Ott lelkesiil, ahol szabad
a verseny. Ahol az akarata megvan kétve, ott eltlinik
a lelkesedés. Volt olasz, akinek a Sunbeam, vagy a
Saroléa tetszett. Azon nem indulhatott, inkdbb nem in-
dult semmivel. Ezalatt az olasz gyarak uralmuk tuda-
tdban, felmentek az Araikka]l] a maximumra, az export
megakadt, a belkereslet megsziint és ma, a valamikor
hires olasz motorkerékpargyirak kénytelenek bevallani,
hogy rosszul &llanak. A nagy sovinizmus ezittal balul
titott ki, Tanulsidg az, hogy erdszakkal nem lehet hazai
ipart partolni. Ha az a hazai gyirtmany j6, akkor maga
maga partolja magéit, ha rossz, akkor hiaba minden
iparpértolis. Az olasz példa tisztdbb a napnal. A Guazzi,
a Frera és a tobbiek kitiinéek voltak. J6l ment mind-
egyikilknek. Amint a korminy megkezdte a nagy ipar-
partoldst, megfiltak a sajat zsirjukban, Ma Olaszor-
szdgban megsziint a nagy érdeklédés a motorkerékpar
irAnt és nem is fog visszajonni mindaddig, mig a magas-
ban lévék be nem latjadk, hogy a régi helyzet mégis csak

jobb volt.
Tide flex

HAJLEKONY FEMTOM LD
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MEGVALTAS A
MOTORKEREKPAROSNAK

NINCS TOBBE BENZIN-
VAGY OLAJCSOTORES
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Mi torténik Europaban marcius havaban?

Koxzli a Magyar Touring Club

3. Lengyelorszdg. Nemzeti (Az 1791. évi
Constitutio emlékére.)

J. Franciaorszag. Cannes. Nemzetkozi lovasversenyek.

4. Olaszorszag. Réma. Lovasversenyek.

J—98. Németorszdg. Lipese. Arumintavasar.

4—13. Németorszag. Lipese. Hajozas-technikai ki-
Allitas.

4—5. Anglia, London, Miikoresolyizdé vilagbajnoksag
férfiak szdméra.

b—17. Franciaorszdg. Lyon. Nemzetkozi Aruminta-
vasar.

5—6. Monaco. Monte-Carlo. Galamblovoverseny.

7. Franciaorszag. Nizza-Cannes. Virdgesata., Alarcos-
bal. Automobilversenyek,

8—18. Svdje., Genf. Nemzetkozi automobil- és motor-
kerékparkidllitis,

10. Olaszorszig. Firenze. Lovasversenyek.

11—15. Franciaorszdag. Bordeaux—Nizza-i automobil-

iinnep.

verseny.

10—16. Ausztric. Bécs. Nemzetkozi technikai Aru-
mintavasar,

10—17. Francieorszig, Automobilverseny: Paris
Nizza.

11. Olaszorszdg. Roma. A Léner-kvartett hangverse-
nyei a Kirdlyi Akadémian.

12—13—14. Olaszorszag. Roma. Olaszorszag amator
golfbajnoksaga.

13—14—15. Egyiptom és Tiordkorszag.
lasi linnepek az egész orszaghan.

15. Magyarorszag. Az egész orszagban 1848-as sza-
badsagharc-emlékiinnepségek.

15, Egyiptom. Nemzeti fliggetlenség iinneplése,

15—24. Svije. Genf. Nemzetkozi Automobil Salon.

15—, vagy 12—381. Spanyolorszig. Sevilla. Az Ibero

-amerikai kiallitis megnyitéisa.

16. Franciaorszag. Cannes. Lovasversenyek.

16. Franciaorszdg, Nizza. Automobil- és motorkerék-
parversenyek.

16—23. Anglia. London, Egészségiigyi kiallitas.

17. Monaco. Turbie hegyiverseny (automobilok).

17—24. Csehszlovikia, Praga., Nemzetkozi Aruminta-
vAsAr.

17. Franciaorszdg. Colombes. Francia—német rugby-
mérkozés.

17. Ausztria. Bées. A spanyol lovasiskola reprezenta-
cioja.

Bairam val-

17. Németalfild. Amsterdam. Svéaje—Hollandia fut-
ballmérkozése.

21, Franciaroszdag. Paris. Lovasversenyek a Grand
Falais-ban. (Aprilis 12-ig.)

23, Olaszorszdag. Roma. Fasiszta-torténelmi kiallitas.

23. Belgium. Bruxelles. Nemzetkozi mezogazdasagi és
wepkidllitas, (Aprilis 7-ig.)

24. Németalfold. Amsterdam. Belga
mérkozés.

24. Ausztria, Bécs. Spanyol lovasiskola mérkézések.,

24. Franciaorszdag. Colombes. (Parizs mellett) Portu-
gal—Francia tutballmérkozés.

24. Franciaorszdy. Marseille. Francia—Algir futball-
mérkozés.

24. Franciaorszag., Menton, Nemzetkozi evezosverse-
nyek. Ej iinnepe a Garavan-obélben,

26. Egyiptom. Fuad kirdly sziiletésének évforduléja.

26—31. Ausztria. Linz. Zenei {innepek és miivészeti
kiallitas.

29. Svédorszdg. Stockholm. Hajozasi kiallitas. (Apri-
lis 15-ig.)

29. Franciaorsziag. Korzika, Vallasi tinnepek.

29. Gordgorszdag. Vallasi iinnepek. Ephitaphe-ok pro-
cesszidja Athénben.

20. Franciaorszag. Le Havre, Kiallitas. Vasar (Apri-
lis 13-ig.)

1. Franciaorszdg. Antibes. Automobilverseny.

31. Olaszorszig. Ezermérfoldes automobilverseny.
( Coppa delle mille miglia.)

21, Anglia. Oxford—Cambridge-kiizdelmek.

Holland hockey-

TELI TORAUOT

B. S. E.
a starinal

1 AGD 2 coma

100%-08s meghbizhatdésag

Aranyérem

Aleggyorsabb szélogép

Vezerképviselet :
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Keveredes

Itt olyasvalakinek a képét hozzuk, aki-
nek az a — teljesen téves — véleménye,
hogy CASTROL nem keverhetdé! Valo-
sziniileg szomorna tapasztalarai tani-
tottak meg erre — blzonydra rossz
eredményeket ért el, amikor vala-
milyen fajta ,kenfanyagot* Kkeverni
probalt — de baratunk alaposan téved,
ha azt hiszi, hogy ezek a rossz tapasz-
talatok CASTROL -ra is vonatkoznak.
A Wakelield-féle CASTROL-olaj mérkak
egyméssal vagy més kendolajokkal mind
kifogéstalanul keverhetdk, kivéve a CAST-
ROL ,R“ (verseny) olajat. Ez az egyetlen
a CASTROIL-~olajok koziil, amelyet semmi
més olajjal keverni nem szabad.

Az természetes, hogy az oOsszes elonyoket
a legteljesebb mértékben esak az bizto-
sitja, ha 100% erejéig CASTROL-olajat
hasznalunk, — de hogyha egy pérszor mar
utanatoltottilk az olajteknét vagy olajtar-
tdnyunkat CASTROL-lal, ugy elértiik ezt
a kivanatos éllapotot.

Hallgassunk tehat mindnydjan arra a
tandcsra, amelyet 230 vezeté motorgyar
ad, amelyek mind azt ajanljik, hogy

haszndljunk
WAKEFIELD

MO TOR OIL

) VEZERKEPVISELET :
MAGYAR ABRONCS- ES KEREKGYAR RT. Budapest, VI., Jokai-utca 8. szdm

Telefon : Aut, 133-56

y A vezérképviselet budapesti [0ligyndksége ;
V. GYURKOVICH ES TARSA, Budapest, V., Dorottya-utca 3. (Jozsef-tér sarok) Telefon : Aut. 802-29
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A statisztika

Cikkiink megirdsara egy beszélgetés adta meg az
impulzust. A minap bennjartunk egy régi cégnél és jo
meleg lévén a kis belsé szobdban, el-elbeszélgettiink a mult
esztenddrdl, no meg, hogy mit fog hozni a jovd., Sz6 esett
a statisztikarol is, amirél megallapitottuk, hogy egy egé-
szen ferde kinovése a magyar automobil- és motorkerék-
parkereskedelemnek. Eppen olyan ferde kindvés, mint a
be nem tartott hivatalos é6ra az automobil- és motorkerék-
parkereskedok egy részénél. Ha talidlkdnk van egy mane-
quin-el, vagy egy gépirdkisasszonnyal, Ggy koéznapon 6
ora, szombaton 7 6ra és percre érkezhetiink. Egy automo-
bil-  vagy motocikli-

kereskedé alkalma-

zottja sohasem tudja,
mikor jut haza esaldd-
jahoz, vagy szerettei-
hez, nem is szélva ar-
rol, hogy a sportrél és
sajat teste kultuszarél
teljesen le kell monda-
nia. Vagy van demo-
krécia, vagy nines. Hal-
lonk jobbra-balra szo-
cidlis  intézményekral,
de az alap, a hivatalos
munkaido betartésa,
az hianyzik. Ha egy
gyarban elérkezik a
munkaid6é vége, meg-
szolal a csengo vagy a
sip, és mindenki le-
teszi a munkat. Ugyan-
ilven ferde kindvésnek
tartom a statisztikat a
motorkerékpar- és az
automobilszakméaban.

Teljesen elegendé vol-
na, ha minden negyed-
ben, vagy minden fél-
évben kiztudomésra
hozndk a szaporulatot,
€8 ha méar nagyon sokat
akarunk tudni, azt is
tudoméasunkra hozhat-
néak, hogy mely kiilféldi
orszaghdl mennyi volt a
behozatal, ill, az eladas.
Ugyanilyen joggal kérdezhetnék, hogy mennyi cipot adott
el a Salamander és mennyit a Delka, vagy mennyi pezsgét
a Villanyi és mennyit a Térley, s6t mennyi sit hozott for-
malomba a Weszely-cég és mennyit a Skaba és Plokl.
Nézetiink szerint a kimutatott statisztikdnak igen sok az
drnyoldala. Minden kereskedo a statisztikat figyeli, Min-
denki arra torekszik, hogy mennél tobb gépet adjon el.
Ilyenkor azutédn rendszerint nem nézi, homr milyen iizle-
tet kot, kivel koti az iizletet, csak azt nézi, hogy a sta-

OVER HALF THE. OUTBOARD MOTORS SOLD ARE JOH Q’V

onsistent winners

Johnson =
Outbm.ﬂfm

PNEUMATIKARUSITO RT.

BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 27

TELEFON: AUTOMATA 134178

tisztikdban mennél elobb legyen. Nézetiink szerint nem
mindig az a j6 gép, amelyik a statisztikiban elél van.
Fogadast merek tenni, hogy ha mama otéves hitelre hir-
detek motorciklit, egy hénap alatt kihelyezek 200
darabot és a statisztika élére keriilsk. Vagy beveszek
hasznilt autékat értéken feliili arért és a végén van 80—
100 idegen kocsim a raktéron, esak az nincs, amit kép-
viselek, de... .de a statisztikdban eldl vagyok. Ne gon-
doljadk Uraim, nem célzunk itt senkire, fogalmunk sines,
ki mint kati iizleteit. De hogy egészségtelen a mai allapot,
annyi bizonyos. Hagyjuk azt a statisztikit, ne legyiink
olyan kivancsiak, ne
T/“' akarjunk mindenkinek
a gyomraba latni. Mas
Arnyoldala is van a
statisztikinak. Ha egy
gvartmany, amelybél 2
év elott 40 darab kelt
el, az utolsé évben
25-re esik vissza, arra
mar a konkurrencia ki-
siiti, hogy rossz. Visz-
szaesés. A vevok nin-
csenek megelégedve.
Rossz a hire, sth.
Holott a visszaesésnek
egészen mas hattere is
2 lehet. A koézelmultban
174 példdul mi magunk is
kivincsiak voltunk,
hogy egy régi, jonevi
cég mért nem adott el
1928-ban annyit, mint
két évvel ezelott. A
szolid és biztos alapo-
kon nyugvd kereskedo-
tél azt a valaszt kap-
hogy ,En csak
koesit adok el,
amennyinek a valtéit a
vevo nem fizetése ese-
tén be is tudom val-
tani”. A miésik cégfo-
nik, egy ismert moto-
ciklikeresked6é  hason-
loan érvelt. , Kérem,
én nem adok a statisz-
tikara, de viszont én csak prima bonitisra adok ki gépet.
Inkabb eladok egy hénapban feleannyi gépet, de val-
téimért nem futok napokhosszat. Oszintén szélva, eddig
még nem talaltunk céget, ahol a statisztika egyezett volna
a tényleges eladéassal. Itt az Aallami gépek nincsenek fel-
véve, ott a vidéki eladasok hidnyzanak, a harmadik helyen
bsszevontédk egy kalap ald a két képviselt markat, a negye-
dik helyen ismét méas a baj. Ugy-e, sok igazsag van ebben
a par sorban? Ird meg az igazat, betorik a fejed!

BAN LASZL

gyorsan,

készit, Javit oleson,
pontosan

Budapest, V., Vag-ulca 2
Telefon: ,Lip6t* $11-5

autorugot
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A BSE téli motorkerékparversenye

A szezon legnehezebb molorkerékpirversenye — 200 kilométer 20 fokos hideghen — Meggyessy Zoltan
(VelocetteY és Sabrnak Oszkar (Velocette) a sz6lé6 és sidecar-csoport leggyorsabbjai — Velocette, Motosa-
coche, Puch, D-Rad, Raleigh és AKD nyert aranyplakettet — Kitiiné rendezés

79 nevezd — 63 indulé — 31 beérkezi

A Budapesti Sport lgylet februar ho elsoé vasar-
napjan rendezte meg téli motorkerék parversenyét
melynek tavia Budapest-—Székesfehérvar—Balaton-
kenese és vissza, koriilbeliil 200 kilométer volt. A ver-
seny feltételei igen iigyesen voltak osszeallitva. A
kiirt 50 kilométeres maximalis atlag megkivinta,
hogy a versenyzok tudasuk legjavit vigyék a kiizde-
lembe és igy mindenki, aki helyre akart jutni, kény-
telen volt a sz6 legteljeseblh értelmében egy sebességi
versenyt futni, amit ilyen
versenyek elhiralasans,
a lehetd legedlszeriibh o8
legigazsagosahb. A ver
senyzok @
kaptak a harom esoportha
osztott idélimiteket és az-
utan ki-ki ahogyan tu-
doit, futott le Kenesére és
ViSSZil.

Az oldalkoesis  ver
senyzok szamdra, igen he-
Ivesen, eznttal magasabl
atlagok irattak eld, ngy
hogy a verseny elbirilasa
minden tekintetben igaz
sagos voll.

A BSE végeredmény-
hen nem adta meg a ver-
senyzik tiszta idejét, ne-
hogy a kiirds ellen esele-
kedjen, mindazondltal az
credmény egészen tisztia,
mert a versenyvzik sor
rendje az egves esoporto-
kon belill, az elért idok
alapjan lett megallapitva,
ngy hogy mindenki tisz-
tin Lithatja, ki ftotta a
legijobb idéket.

Az idélimitek a  ki-
vetkezdk voltak:

S2610

. esoport. Aranyplakett, 4 éra 43 pere
3 ora 41 pere.
I1. esoport. Eziistplakett. 5 ora 41 perc
6 ora 29 pere,
ITI. esoport. Bronzplakett. 6 dra 29 pere
7 Ora 18 perc.
Oldalkoesis motorkerékparok:
. esoport. Aranyplakett. 4 dra 28 pen
d Ora 12 pere.
LI. esoport. Kzistplakeit. 5 o6ra 12 pere
2 Ora 56 pere.
ITI. csoport. Dronzplakett. 5 o6ra 56 per

G 6ra 41 pere,

startnil meg- BSE téli versenye 1929

KISS LASZLO

motorkerékparjan

legels6k kozott fut at a célon
és aranyérmet nyer, meg-
ismételve a KMAC
téli versenyén
aratott si-
kerét.

Gyari fiok:
VI, Liszt Ferenc-tér 9. szam

A versenyrdl elmondhatjuk, hogy a legteljesebh
siker jegvében folyt le. Kitiing, a BSE-tdl immaron
megszokott rendezés és pompas eredmiények jelle-
mezték a napot, mely egyike lesz azoknak, amelyek
sokdig emlékezetében fognak maradni nemesak =a
virgenyzoknek s s rendeziségnek, hanem még a né
z0knek is egyarvant. A BSE versenyérdl elmondhat
juk, hogy egyikeé voll a legnehezebbeknek, amit egy
altaldaban a kontinensen lutottak. A héméré a ver
seny  reggelén 20—25 fo
kot  mutatott a fagypont

alatt, ami itt Magvar-
orszagon egyvenld volt a
larkasordité hideg fogal-

maval. Emellett a ver-
seny el6tti napok nagy
havazasai és hoéfavasai
[olytan az utvonal a le-

heto  legrettenetesebh  al-
lapotha keriilt. Méteres
ho ds emeletes hotorla-
szok alltak natjat helyen-
ként a  versenyziknek,
akik e¢sak a legnagyvoh
erofeszitések ardan  tudtak
keresztiilvergidni az aka
dalvokon.

Az atvonal Székes-
fehérvarig meég  istenes

allapotban volt, de men-
nél jobban kizeledtiink =«

Balatonhoz, annal jarha
tatlanabba  valt. Néhol

esupan az egyvnéhany pa
rasziszekér dltal  vigott
nyom szolgalt 0t gyanant
a  hatalmas hoban, ahol
minden munkat megnehe
zitett a rettenetes hideg.

Knnek tulajdonithato
azutan, hogy a 63 indulo-
Lol esupan 35-en érték ol
Kenesét, akikbdl azutan
visszalel¢ ismét  elvérzett
egynehany, gy hogy Budapestre esak 31 versenyzo
érkezett, mig az eloirt idohatdarokon beliil esak 27
versenyvzé abszolvalia a tavot. A tondas, a techniks,
a felkésziiltség 6s a gépek tokéletes elokészitése ex-
nttal is diadalt aratott. Bar mindenkirsl, aki ezt a
versenyt veégighutotta, a legnagyobb dicséret hang-
Jan kell megemlékezniink, mégis egynéhany kivéte-
les klasszisn versenyzinket kiilon ki kell emelniink.

Ezittal a legszebb eredményt leltétieniil a kat
Velocette-vezetd, Meggyvessy Zoltian és Sabrnak Osz-
kar érte el, akik gy a sidecar-, mint a szolo-gépek
kozott az 50 kilométeres dtlagsebességet a legiobban
megkozelitették, Mindkettéjiik teljesitménye izig
vérig elsbrangn. All ez elsésorban a  széloban ver-
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senvzo Sabrnakra, aki ebben a nehéz versenyben
nagy technikai tudast és hatalmas fizikumot arult
ol, valamint Meggyessyre, aki viszont az Osszes in-
dulok kozott a legjobb idét érte el. Nala azonban
még kiilon ki kell emelniink a kiralytengelyes Velo-
cettet, amely aranylag kis, 348 kobeentiméteres hen-

gertirtartalmaval  ilven pompas teljesitmény  elére
sére volt képes.
Ugyanesak pompas eredményt értek el a  szolo-

Motosacoche-vezelé Zameesnik
(Pueh

versenyok kozott a
Tivadar., Balogh Miklés (AKD), Kiss Laszlo
s Weisz Sandor (Raleigh). Mindannyian, Sabrnak
Oszkarral egyiitt, aranyplakettet nyertek. Az oldal-
koesis versenyzok koziil haromnak sikeriilt az arany-
plakett elnyerése. Izek, a mar emlittet Meggvessyn
kiviil, Argyelan Ferenc (Rudge) és Viezenty Liszlo
(D-Rad) voltak.

Mielétt a részletes eredményeket lehoznank, fel
tétleniil sorba kell allitanunk, illetve kiilon fel kell
sorolnunk azokat a gépeket, amelyek ezt a nehéz 6és
minden tekintetben megerdlteté ntat haj nélkiil ab
szolvaltak:

Motosacoche (1),

D-Rad (1).

Velocette (2),
Raleigh (1), Puch (1),

Aranyplakett:
Rudge (1), AKD (1),
Eziistplakett: Aviel (3),

Rudge, Douglas, Puch, DKW,
son és P, & M. (1—1).

Bronzplakett: DKW (2), Motosacoche,
Aceme, FN, Velocette, BSA, Douglas 1—1.

Motosacoche, Rex-Acme,
NSU, Harley-David-

Rex-

1929 februar 23.

A részletes eredmeény a kovetkezo:

Szolo-motorkerékparok: Aranyplakettet nyertek:
Sabrnak Oszkar BDSE (348 Velocette), Zamecsnik Ti-
vadar (346 Motosacoche), Balogh Miklés (174 AKD),
Kiss Laszlo (172 Pueh) és Weisz Sandor (498 Ra-
leigh). lziistplakettet nyertek: Toth Istvan (499
Rudge), Schuszter Rezsé (348 Douglas), Radicke Hel-
muth (550 Ariel), Baranyai Istvan (175 Puch), Mar-

tinek Istvan (250 Rex-Acme) és Kaudelka Ferenc
(206 DKW). Bronzplaketiel nyertek: Zsolnay
Laszlo (346 Motosacoche), Vineze Pal (300 Rex-

Aeme), Sabrnak Otto (348 Velocette), Polgiar Ferenc
(348 FN), Waldner Adolf (497 BSA). — Befutott még
¢s résztvételi plakettet kapoti: Goldmann Sandor
(Dorman), Békéssy Arpad (Aviel) és Zboray Ferenc
(DKW).

Oldalkoesis  motorkerékparok: Aranyplakettet
nyertek: Meggyessy Zoltan (348 Velocette), Argyellan
Ferene (499 Rudge), Viezenty Laszlé (500 D-Rad). -
lziistplakeftet nyertek: Wellisch Sandor (497 Ariel),
Vajk Tihor (500 NSU), Roboz Béla (497 Arviel), Szi-
geti Istvan (1200 Harley-Davidson) és Burghardi
Istvan (P. & M.). Bronzplakettei nyertek: Beer
Vilmos (500 DKW), Gutwillig Imre (5396 Douglas) és
Gyenes Imre (500 DKW). — Befutott még és rész
vételi plakeftet nyert: Tihanyi Kiss Béla (BMW).

A verseny egvesiileti team-dijat a BSIL (Megy-

gyessy, Sabrniak, Burghardi) esapata nyerte meg. A
verseny rendezése RKovaeshazy Vilmos, Kazinezy

Gabor és Szanto Laszlo kivalo munkajat dieséri.

A

BSE téli megbizhatdosagi verseny

verseny leggyvorsabb szd6ld

gm——nn— G

R

BUDAPEST — KENESE - BUDAPEST. (Tav 202 kilométer)

motorkerékparos

VELOCETTE

A verseny leggyorsabb oldalkocsis motorkerékpiros gydztese:

VELOCETTE

Ismetelt bizonyitek a kirdlytengelyes gépeknek a nagyobb hengeririartalmi gépekkel szembeni tolenyerdl

Kérjen azonnal arajdnlatot az 1929-es modellekre. — Vezérképviselet :
LANTAI Budapest, V, Szabadsag~tér 7

A O O AR

Sabrnak Oszkar

gyviztese

Meggyesy Zoltan

AR AR RACA A

L



192_9 fggruér 23

AUTOMOBIL — MOTORSPORT

i

HIVATALOS KOZLEMENYEK

Magyar Touring Club. Budapest, 1V., Dedk Fe-
renc-u. 10. I. em. Telefon: 825—14. Hivatalos érak
délelott 10—1, délutdn 4—6 ordig. Elndk: dr.

- Vermes Gyula. Titkér: Kirchknopf Erné. Tag-
dijak: Rendes tag: 40 pengd belépési dij, 40 pengo
évi tagdij. Partolé tag: 12 pengd belépési dij, 12
pengd évi tagdij. Alapité tag: Jogi s_z.emély 600
pengd, magdnszemély 300 pengé. Junior tag: 24
éven alul: Belépési dij 6 pengd, évi tsgt!ﬁ 6 pengd. Triptique
és carnetfiizetek kiaddsa a hivatalos 6rdk alatt, Triptique
egy orszagra 10 P. Carnetfiizet az Gsszes egyezményben ulévu
orszigokra 30 pengd. Nemeetkozi Gtigazolvany 20 pengd. A
Magyar Touring Club esak tagjainak ad ki triptiquet.

A Magyar Touring Club a kovetkezoket tudatja I:agiaivglf
Az Alliance de Tourisme kiadta az Ggynevezett litvinyossagi
naptirt, amelyben hénapokra osszedllitva olvashaték a konti-
nensen lithaté nevezetes eseményeket, igy nemzeti iinnepeket,
kiallitasokat, vasarokat, nevezetesebb sporteaemé_nyeket sth, A
naptart ezentiil 1—2 hénapra elére az z‘lutmpob:l-Mutompmt
fogja kozolni. — A Touring Club a mai napig Budapesten 4
garage-val allapodott meg. Ezek a Cyclop Garage, a Kinizsi
Garage, a Gellért Garge és a Friedmann-féle motorkerékpar
garage. Fentiekben a Tourig Club-tagok lfed\'ezményeket él-
veznek. — A magyarorszigi vidéki széliodakkal‘ most folynak
a targyalisok. A targyaldsok kozvetleniil a Smllod:‘.‘s'k pl’szﬁ-
gos Ipartestiilete és a Magyar Touring kozott a befejezés sti-
diumaban vannak. — A Magyar Touring Club és a MAC szep-
tember haviban kézds kirinduldst rendez Ausztridba és Olasz-
orszégba. A tira végeélja a Monzdban rendezendd augnm'ob'li
Grand Prix megtekintése. — Az ADAC ezidei nagy tarautja
Magyarorszégot is érinti. A kiilfsldi versenyzik gy jovet,
mint menet Magyarorszigon haladnak keresztiil. Joyet Briinn-
hél, Gy&r—Székesfehérvz';1'—»Nag'ykanizsa*-Ka]_ms\ra.r—l’écs—-
Belgrad felé, menet Roméaniab6l Debrecen—Nyiregyhaza—To-
kaj—Kassa felé, A jovet a tirait résztvevéi Szekesfe'hén'awtt
és Pécsett maradnak éjjelen at, — A Touring Club figyelmez-
teti a tagjait, hogy az olasz vaAmvizsgilat ezentil kozvetleniil
a Brenner-hagoén torténik. — A magyar orszégut_ak dllapota a
nagy havazdsok és héfuvisok folytan teljesen bizonytalan. A
Budapest—Wien féit még ma is jarhatatlan.

EGYESULETI KOZLEMENYEK

Kirdlyi Magyar Automobil Club. Budapest,
IV., Apponyi-tér 1. I. emelet. Jelenleg min-
dennemil értesitések, vagy kérdések Szlavy
Béla dr. titkarnal. Hivatalos 6rdk: Délelétt
10—1 és délutfin 4—7 6ra kozitt. Sportbizott-
sigi iilés minden szerdin este 6 Grakor. Klub-
vacsora minden szerdan este fé 9 Grakor.
Motorkerékparosztily. Titkdr: Szabé Zoltan.
Taldlhaté mindennap 1 o6rakor. Telefon: Automata 361—06.
Tagok telefonja: Automata 833—05. Rendes tag évi dija 60
pengd. Beiratdsi dij: 120 pengd. Sporttag beiratisi dijat nem
fizet. Evi tagdija: 25 pengé. Carnetfiizet tagoknak 30 pengo.
Nemtagoknak 60 pengo. Triptique egy orszagra tagoknak 10
pengd. Nemtagoknak 20 pengs.

Terézvarosi Torna Club motorkerékparosztilya,
I I Budapest, VI, Szegfii-u. 5. Elnsk: Dr. Vajda
Béla iigyvéd. Budapest, VI., Andrassy-at 118,
Telefon: 286—30, reggel 9-ig és délutin 4 6ratél. Titkéar:
:~‘ntact;:ag‘i2 Alfréd, Talalhaté egész napon,
u 2.

IV., Tiirr Istvan-

Osszejovetelek minden pénteken este 9 érakor, VI,
Szegfii-u. 5. I, emelet. Telefon 267—06,

Délvidéki Automobil Club. Székhely: Sze-

DAQC :. xiuwiliir 8 Einsk: dr. Shvoy  Kalmén

tabornok. Tarselnokok: begavari Back Bernit és

bastyai Holtzer Tivadar. Alelndkiok: zombori Rénai Imvre,

bajsai Beliczay Miklés és dr. Telbisz Imve. Fétitkar: Ma-

tolesy Elemér szazados. Fotitkdr helyettese: Pisztray Géza

szhzados. Titkar: Hetgia Gyula, Ugyész: dr. Csik Nagy Jozsef.

Pénztdros: Rdacz Antal, A DAC ligyeit egy 8 tagi igazgati-
sag és egy 38 tagl vilasztmény intézi.

Székhelye: Miskole. Elndke: Baro
Bottlik Istvan. Térselnék: Baré Ra-
galyi Balassa Ferene, Ugyvezeto el-
nok: Vay Arthur gréf. Sportbizottsig
elnéke: nagysirosi Lenz Albin. tigy-
: vezetd igazgaté: Siposs Géza. Cime:
Miskole, Széchenyi-u.' 9, Mindennemii levelezés ide irdnyi-
tand6. BEMAC egri osztdlya, Levelezés: Halmay Sandor, Eger,
Ipartestiilet, BEMAC gyongyosi osztilya. Levelezés: Vas Zsig-
mond, Gybngyds. BEMAC satoraljaujhelyi osztilya. Levele:
zés: Dr. Székely Liszlé féorvos-alelnik, Satoraljaujhely.

Budapest Sport Egylet motorkerékparosztalya.
Bs Ugyvezeto alelndk: Jaczd Gybzé miszaki tana-

csose Vlroshaza., Telefon: Aut. 898—50. Titkar:
Kazinezy Géabor. Varoshiza. Telefon: Aut, 898—50. 337-es
mellékdllomas, Lakésa: Budapest, 1., Kissvabhegyi-iit 14, Te-
lefon: 533—38. A Budapesti Sport Egylet tarsas osszejovete-
lei minden kedden este a Millendris versenypélyén.

MTK Magyar Testgyakorlok Kore auté- és motorke-

rékpar  szakosztalya. FElnok: Wachsmann

Dédzso. Igazgaté: Hartmann Laszlé, Szakosz-

tilyvezeté: Gyenes Imre. Titkér: Vidéki Oszkar. Osszejove-

telek minden eslitortokon este 9 6rakor a Westend-kévéhaz

kiilontermében. Hivatalos levelezések: Gyenes Imre, Buda-
pest, VI, Izabella-u 68/a. cimzenddk.

Szombathely. Elnok: dr. Peto

DAMC ;i
Emd m. kir. egészségiigyi fotanicsos, Tars-

Székhelye:
elnokok: Ifj. Batt!;g@ny Zsigmond gréf, Haupt-Buchenrode
Istvan bar6, Laki Kornél min, tanicsos és Miiller Ede kor-
manyfiotanicsos, Alelnokok: Almdssy Laszlé Ede és Tulok
Jend, Igazgaté: Ifj. Milller Ede, Titkar: Petrovies Erné. Hi-
vatalos helyiség: Szombathely, Sabaria-szdlls, Hivatalos ora
d. e..10—1, d. u. 3—%6.

Nyiregyhdzi Keveskedok és Iparosok

NVK'SE Sport Egylete. Motorszakosztaly. Szék-
hely: Nyiregyhiza. Elndk: Elekes La-

jos. Ugyvezetd alelnik: Gottling Jézsef. Adminisztrativ tit-
kir: Kiss B. Arpad, Sporttitkdr: Krupanszky Arpad. Aloszta-
Iyok: Matészalka, Tiszaldk, Kisvirda. Levelezés: Ny. K. L. S.
E. motorosztily cimére. Nyiregyhiza, Zrinyi-utca 11, Tele-

fon: 213,
BBTE vékphrosatalya. Székhely:  Budapest, 1.,
Széna-tér. BBTE pavillon. Elnék: Dr. Pet-

racsek Lajos. Eload6: Viezenty Laszlé. Intézobizottsag: Ifj.
FErdédy Imre, Korenek Lambert és Haberl Aladir. Ossze-

szejovetel minden estitortokén este 8 drakor a Széna-téri

sporttelepen. Mindennemii levelezés Viczenty Lészlé cfmére:

Budapest, 1., Otthon-utea 18, Telefonon megtalalhats: Dél

elétt 12—2 ora kozdtt, 126-—27,

BEMAC

Automobil és Motor Club.

Budapesti Budai Torna Egylet motorke-

MAC motorsportosztilya. 111., Szent Margit-
sziget, MAC sporttelep. Ugyvezeto alelnok:
alvinezi M Dezsé, Titkdr: Ivanyi Gusztav,
Talalhaté délelott: Automata 520—55, délutan:
5—8 ora kozott MAC-sporttelep. Telefon:
Automata 204—13. Motorsportosztaly tdrsas
dsszejovetelei minden csiitortskon este 9 rakor
a  Spolarich-kavéhazben (VIIL., Jozset-korht).

Motorkerékparszakosztalya, Székhely: Debre-
I IA cen. Clubhelyiség: Angol Kivayné Szalloda.

Elnék: Wolff Ferenc. Cime: Debrecen, Monos-
torpalyi-ut Telefon: 159,222, Alelndk: Németh Néndor, Debre-
cen, Kossuth-u. 21. Telefon: 804. Titkdr: vitéz dr. Kiss Jozsef,
Debrecen, Kossuth-u. 20, Telefon: 679. Levelezések Németh
Néndor cimére kéretnek. — A TTAC Debreéenben marcius
17-én pélyaversenyt 6hajt rendezni. =T

0000000000

F. évl febridr clején rnesgjolonik DR. HAJDU BELA szegedi ligyvéd
(Szeged, khiz-utea 2.) s

A GEPKOCSIKRA VONATKOZO JOGSZABALYOK
cimil kinyve, amely a személy-, teherautokrn és mulorkerél:pamk:'ia v%mt
n

kozd maginjogi, kdzigazgatisi ¢s bilntetGjogi szabilyokat ismerte
Jogeyakoriatial, El6fizetési dra 6 P.

AT
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Ujdonsagok a Méray-cégnél

Az Gj Méray szallité jarmd, oridsi keresletnek or-
vend. A cégek felismerték ennek a gyors, iizemben olesé,
egyszerii kezelésli és tartés szillitéeszkoznek minden
elonyét. Az Gj modell kitiinden bevilt. Rajta kikiiszobélte
a4 gyar az osszes eddigi — vélt — hétrinyokat. Kiilonosen
elonyére valik az, — ami a régebbi modellen nem volt, —
hogy hatramenete iz van

Hogy milyen kizkedvellségnek drvend a Méray szal-
litojarmii, az bizonyitja legjobban, hogy csak a legutébbi
idoben a kivetkezd cégek vasaroltik, illetve vették at:

Fiiggetlen Ujsag, Budapest,

Hegedils Séndor, Debrecen,

PAlffy Tibor csemegenagykereskedo,

Hirsch és Tirsa akkumulatorgyar, Budapest.

A Székesfovaros Gazmivei, (2 drb), Budapest.

Sebestyén Jend vajnagvkereskedo, Budapest.

Kertész THdor, Budapest.

Székesfovarosi Elektromos Mivek, Budapest.

Debrecen.

A Székesfovirosi Gaz- és Elektromos Miveinél a leg
intenzivebb kihasznaldsban is a legjobb teljesitményt ér-
ték el a gépek.

A fent felsorolt cégek csak egy kis toredékét képezik
a vasarloknak. Jelenleg Gjabb 50 rendelés kerii] szalh-
tas ala.

Ugyancsak a napokban vett & a Magyar kir. Hon-
védelmi Minisztérium tébb 1000 kem-es oldalkocsis motor-
kerékpart, valamint a m. kir. allamrendérség is,

A gvar teljesen felkésziilt az 1929-es idényre. Mar
ma a 350 kem-t6] az 1000 kem-es hengertirtartalma gépe-
kig az osszes tipusok kaphatok, eltérdleg a tavalyi szilli-
thsi nehézségekiol.

Az 0j motorkerékpar-tipusokat jellemz:, hogy mind-
egyik cserélhetd kerékke] van épitve.

A gyar alkatrészraktara
hozzéjarul ahhoz, hogy a gépei ily
Grvendenek.

igen gazdag, ami szintén
kizkedveltségnek

SZENZACIOS

1929 februar 23.

Hirek

Mult szimunkban egy rivid cikkben szovitettiik a vords-
taxisofforék kimélet'en hajtismodordat. Objektiv megdillapita-
sunk igen jo hatast tett. Maga a sofforsajtdorganum a ,,Gép-
koesivezetok Lapja” is magdéva teszi dlldspontunkat és teljes
mértékben osztja nézetiinket. Igen oriillink, hogy laptarsunk
ebben a kérdésben mellénk allott és reméljiik, hogy kozos igye-
kezettel jobb belftdsra fogjuk birni a voristaxik vezetdit.

A lemezviazas Coventry-Eagle. [smét egy igen olesd, de
egyben szép és massziv kidolgozésa konnyi motorkerékpar ke-
riilt a piacra. Az j gépet az angol Coventry-Eagle gyar hozta
ki préselt vazzal 147 kem. kétiitemi Villiers beépitéssel. A kis
gépen minden megvan, amit egy motorkerékpiron elképzelhe-
tink. A gép vilagitissal egyiitt nem tbbb, mint 940 pengd,
ami tényleg forradaimat jelent a motorkerékparkereskedelem-
ben. A motor kériilbeliil 75 km sebesség kifutasira képes, te-
hat teljesen megfelelé a koznapi haszndlatra.

Megjottek az ij Motosacoche-tipusok. Sorba érkeznek
meg a kiilfoldi gydrak 1929-es tipusai. A kizelmult napokban
a svajel viligmdrka, a genfi Motocasoche legtijabb modelljei
jottek meg Budapestre. A tipikus barnira égetett gépek bil-
csovizzal és nyeregtankkal jonnek forgalomba, dupls felsd
csovekkel. Erdekes megemliteni, hogy a svijci Motosdcoche
dltal készitett MAG motorokat ebben az esztendoben méir na-
gyon sok kiilféldi gyédr épiti be vazaiba. A MAG motorok ma
méar nagyon egyenlé szinten mozognak a hires JAP, Black-
burne és més tisztin beépitésre késziilé motorokkal. Kiilons-
sen Németorsziigban hoditanak, ahol az Ernst, a Standard és
sok mas gyar esak MAG-motorokkal hozza forgalomba gépeit.
Az 0j Motosacoche-ok éppen olyan massziv és jol kidolgozott
kiviteliek, mint a régiek, de formdban, mintha még sokkal
szebbek lennének.

Mir a mult szaimunkban megemlékeztiink véla, hogy 4 VI,
Jokai-u. 40, szém alatti Friedmann Joézsef-cég megszerezte o
kitiind osztrik gyartmanyu ,,Cyclop” sidecarok magyarorszagi
vezérképviseletét. A Cyclop oldalkocsik debiije @ BSE téli ver-
senyén volt, ahol Roboz Béla 500-as Ariel-je volt egy Cyclop
sidecarral szerelve. A gép vezetije minden baj nélkiil dllotta
vigig a versenyt és eziist plakettet nyert, amit egy a lefelé-
menetelkor szerzett pneudefekinek kbszénhet. Hogy mit je-
lentett a 20 fokon feliili hidegben egy pneudefekt, azt csak az
tudja, aki a versenyt végigfutotta. Ennek dacdra a Cyelop
sidecarnak a verseny 100 szdzalékos gyoze'met hozott. Alkal-
munk volt a sidecarutassal beszélgetést folytatni, aki kijelen
tette, hogy eddig egyetlen oldalkocsiban sem érezte magit
oly biztosan é= kiilondsen a kitiiné rugdzis volt az, amit nemn
gyozott csoddlni,

a6 Iwnymw 75 loeros. 3.7 titeres 1égBltirésd, jol fil-

heto, 7 aitésii. komnyiasiihni ’”
FRANKLIN auo,

a 4 hengeres, 4 iilésid 1.2 lileres 1égblthiésd, valamint
a 6 hengeres 4-6 iilesii 1.8 literes 1€gHthiésti kinnyiisiityi

a
SARA automobhil,
PHANOMEN
nagyobl hidegben is kénnyen indul. Nydron a legjobb és
a legkitartobb hegymidszok ! Vezérképuviselel

NIDOR AUTOMOBILGYAR

BUDAPEST, Vili, KERULET, THEK ENDRE-UTCA 6:8:10 SZAM. TELEFON : JOZSEF 325.01

a 4 hengeres, 16 literes 1eghltésii, 700 kg Ieher birdsi

tizleti szallio awlo. Motorjuk télen nem fagy be és a leg-
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Mult szimunkban egy rovid cikkben szévatettiik a
vordstaxisoftorok kimeletlen hajtasmodorat. Objektiv
megallapitasunk igen j6 hatést tett. Maga a sotfdr-
sajtoorganum, a ,Gepkoesivezetok Lapja® is magaéva
teszi allaspontunkat és teljes mértékben osztja nézetiin-
ket. Igen oriliink. hogy laptarsunk ebben a kerdésben
meilénk allott és remeljitk, hogy kozis igyekezettel
jobh belatasra fogjuk birni a vordstaxik vezetoit.

A lemezvazas Coventiry-Eagle. Ismél egy igen
vleso, de egyben szép es massziy  kidolgozasi, kénnyu
motorkerékpar kerult a piaera, Az 0j gepet az angol
Coventry-liagle-gyar hozta ki, preselt vazzal, 147 ke
kétiitemu  Villiers-beépitéssel. A kis gepen minden
megvan, amif egy motorkerékpiron elképzelhetiink
A gép vilagitassal egyiitt nem tobb, mint %40 pengo,
ami tény.eg forradalmat jelent a motorkerékpa
kereskedelemben. A motor kb. 75 km sebesség kifuta
sara képes, tehat teijesen megfelel a koznapi hasz
nalatra.

Megjittek az uj Motosacoche-tipusok. Sorba eérkez
nek meg a kiilltoldr gydarak 1929-es tipusai. A kozel
mult napokban a svajei viligmarka, a genfi Moto
sacoche legiujabb modelljei jottek meg Budapestre. A
tipikus barnara égetett gépek boleséviazzal és nyereg
tankkal jonnek forgalomba, dupla felsé estvekkel. Er-
dekes megemliteni, hogy a svajei Motosacoche daltal
készitett MAG-motorokat ebben az esztendében mar
nagyon sok kiillfoldi gyar épiti  be wazaiba. A MAG-
motorok ma mar nagyon egyenlé szinten mozognak a
JAP-, Blackburne- és mas, tisztin beépitésre Kkésziilo
motorokkal. Kiilonésen Németorszaghban hoéditanak,
ahol az Ernst, a Standard és sok mas gyir esak MAG-
motorokkal hozza forgalomba gépeit. Az v Moto
sacoche-ok éppen olyan massziv és jol kidolgozott ki-
vitelfiek mint a régiek, de formfiban mintha még sok-
kal szebbek lennének.

A motorkerékparviligjards, Ogy latszik, nem igen akar
megsziinni. A kozelmult napokban hérom svéd motorkerék-
péros, Bertil Hult vezetésével, indult el Stockholmbdél. Céljuk
a Dél-Afrika legdélibb csiicskén levé Cape Town elérése. A
svédek nagy, 1000 kiobeentiméteres Royal-Enfield-gépekkel
széndékoznak a foldtekét észak-déli irdnyban Aatszelni, feb-
rudr végén futnak av Budapesten, anonnan Konstantinapolybu
mennek és Szfrian—Palesztindn fognak Afrika keleti part-
jan végigfutni. Megemlitjiik, hogy ez az elsé eset, hogy
Royal-Enfield-el ilyen nagyobb utat fognak megtenni. A
budapesti képviselet meleg fogadtatisban dhajtja részesiteni
az Afrikautazdkat.

Frdekes vendége volt a minap a budapesti Austin-képvise-
letnek. Keresztiilutazott Budapesten két angol kereskedd, akik
még a mult év 6szén indultak el ki Austin-Sevenjiikkel Lon-
donb6l. Megjartik Indiit, Bombayt, Kalkuttit és legutdbb
Irakbél indulva jottek Konstantindpolyon keresztiil Buda-
pestre, ahonnan kétnapi ittartézkodds utén indultak vissza
Londonba. Erdekes megjegyezni, hogy a Keleti palyaudvar-
nil kérdezbskodtek az Austin-képviselet utén. Egy jarbdkeld
szerkesztoségiinkbe kiildte az angolokat, ahol megjelenésiik
nagy szenzficiot okozott. Az angolok kijelentették, hogy, da-
ciira nagy csomagjaiknak, minden baj nélkiil tették meg az
utat, bar helyenként igazin szé sem volt Gbrél.

A kizelmulthan kozoltikk olvaséinkkal, hogy Uhereczky
Ferene, az ismert kerékparosbajnok, aki emeilett egyike a
legelsiknek, akik Magyarorszigon motorkerékparral foglal-
koztak, megszerezte a német Diamant-motorkerékpirok ma-
gyarorszagi vezérképviseletét. Orémmel értesiiliink, hogy a
teljesen szolid alapokon fekvd képviselet méir rivid 2—3 ho-
napos miikodése is a teljes sikert mutatja. Uherveczkynek si-
keriilt a vidéki csenddr- és rvendortisztek korében eddig 68
darab Diamant-motorkerékpart elhelyezni és ezenkiviil 8 da-
rabot Budapesten eladni. Ez a tomeges eladds arra birta
a gyarat, hogy Budapesten tikéletes alkatrészraktart allit-
son fel. Mar meg is érkeztek a sorszdmmal ellitott alkatrész-
jegyzékek, amit a vezérképviselet minden Diamant-tulajdo-
nosnak kezéhez juttat, ahol pontos pengéirakkal megtalil-
juk az Osszes alkatrészeket a legutolsé csavarig. Ezek az al-
katrészek a kozeli napokban mér meg is érkeznek Buda-
pestre. Ezton is figyelmébe ajanljuk olvaséinknak a Dia-
mant-gépeket, melyek a tokéletes és minden detailre kidolgo-
zott német ipar mesterpéldinyai.

A kora tavasszal megindul az atépités a Székesfehérvar
—Siofok és a Budapest—Wien szakaszokon, A kereskedelmi
minisztérium Ggy allitotta Ossze az elsé munkak kifrfisat,
hogy sok kisebb, 6—10 kilométeres darabra osztotta a meg-
épitendé utvonalat. Ezdltal hiarmas célt tazott ki, Hamarabb
lesz kész az Gt, mésodszor tobb cég jut munkahoz és har-
madszor tébb burkoldsi méd lesz kiprobilva. Ezdattal a val-
lalkoz6 cégeknek ugyancsak vigyazni kell arra, hogy mit
fognak adni, mert ugyancsak ki lesznek téve a kritikdnak.
Herrmann Miksa kereskedelmi miniszter szerint a mostani két
tszakasz csak kis toredéke a sorrendben meginduld Gtépité-
seknek, melyek folyaméan 3000 kilométert szdndékozik az 4l-
lam dllandé burkoldssal ellatni. Munka tehat lesz biven.
Csak azutan j6l is legyen megesinalva.

Az angol Rex-Acme-gydr 1929-re nem kevesebb, mint
1o tipust hozott ki. Vazaiba Villiers-, Jap- és Blackburnc-
motorokat épit be. Legolesébb tipusa a 197 kem. sv. JAP,
melynek dra Budapesten 1320 pengé, mig a legdragibb a
kétkipuffogboesives OHV, 500 kem. Blackburne-verseny-
modell, mely Budapesten 2480 pengé. JAP-motort hét vazban
szallit a gyar (197, 200, 350, 500, 750 sv., valamint 350 kem.
single és twoport ohv, modellek). A Blackburne-motorokbal
a 300, 350, 500-as sv. és a 350, 500 ohv. emelendé ki. A fen-
tieken kiviil még két Villiers-beépitést is taldlunk. A ma oly
kozkedvelt H00-as sv. Jap-motoiral 1800, Blackburne-motor-
ral 1840 pengo.

Milinéban most van a nagy motocikli kiallitds. A mére-
tek meglehetosen nagyok, mert a hatalmas olasz ipar mel-
lett az angolok, a németek, belgik és az USA is képviselve
van. Feltiinden sok a kis 176 kem. gép. A kiallitas leglito-
gatottabb standjai az olasz Bianchi, ahol Nuvolari kirdlyten-
gelyesét mutogatjik. Nem kevesebb nézdje akad a TT gyoz-
tes, Ggyszintén ohc. Velocette-nek és a két legtibb dijat nyerc
angol gépnek, az ohc. 350, 490 és 588 kem. Norton-nak. Az
angol standok koziill még a Matchless, BSA, Coventry-Eazle,
Raleigh, P. & M. és a New-Hudson dllanas az érdeklddés ko-
zéppontjiban. A belgdk u Sarclea, FN és Gillet-zépeket dlli-
tottak ki, mig a német gydrak koziil az Olaszorszagban nagy
kozkedveltségnek orvendo Ziindappot, valamint az NSU-t és
a DKW-t latni. Amerikat ezittal a Harley-Davidson és az In-
dian képviseli.

Gargoyle Mobiloil
S

A montecarléi csillagtaran

GYOZTES

(a tararészt elsének abszolvélita)

Szmik Viktor ar

Weisz Manfréd (WM) kocsival
Gargoyle Mobiloil

hasznalata mellett!

Gargoyle Mobiloil
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Az 0Osszes amerikai és eurdpai
motorkerékparokhoz (jobb- és
baloldali) eredeti kiviteld, de 16-

kéletesitett sidecarok kaphatok.
T T W Y T L S § T YT Y

Segrave ornagy 1000 l6erés monsirumgépe, mellyel a ki-
zeli napokban indul Floridiba, tébb napig ki volt dllitva a
Piccadillyn a Devonshire House egyik halljiban. A pompds
vergsenygépet, mely 18.000 font sterlingbe keriilt, a brittek
mostani vezetd egyéniségei is megtekintették, Igy ott volt a
bemutatdsnil a miniszterelnék Baldwin, a kiiliigyminisztar
Chamberlain, valamint Hicks, a légiigyi miniszter is.

Két Aufermann-testvér, a németorszagi Essenbol két kis
DKW motorkerékparral, amire Németorszigban még vezetsi
igazolvany sem sziikséges, 25000 kilométert tett meg. Drez-
dabél kiindulva a Balkéimon, Egyiptomon és az Eszakafrikai
tengerparton At Gibraltarnal jottek it ismét a kontinensve.
Mindenesetre egész szép teljesitmény.

Malcolm Campbell 1000 16eros , Kék madardaval” a napok:
ban megérkezett Dél-Afrikaba, hogy a Fokvaros kozelében, hol
egy a floridai partndl sokkal jobbat taldlt, megkezdje kisérle-
teit. Tarsasigaban van az Angol Automobli Club két hivata-
los idémérdje is. Campbell eltokélt szandéka, hogy ezittal 350
kilométer folé emeli a sebességi vilagrekordot. Azon esetre
ha ez a mostani koesival nem sikeriilne, gy egy egészen ujat
fognak épiteni. Egyébként igazan kivancsiak vagyunk, med-
dig fogjik még a sebességi kisérletet folytatni és hol lesz
a vég?

Piszkos a budapesti benzin. Az utébbi idoben igen kelle-
metlen perceket okoz a budapesti motorosoknak és automobi-
listdknak a piszkos benzin. Tekintette]l a kutakra, az ember itt
is, ott is vesz benzint és igy ezideig még nem sikeriilt megal-
lapitanunk, hogy melyik benzin a piszkos. Annyi azonban bi-
zonyos, hogy egy hét alatt a szliré rendszervint megtelik a leg-
véltozatosabb nyilkds és szivacsszeri anyaggal, sot a ben-
zinvezetékek levétele alkalméval a vizszintesen fekvd csdré-
szekben egész moszatdarabokat talalunk. Nem tudjuk, mi az
oka ennek a nagyobbszeri mocsoknak, mindenesetre azonban
batrak vagyunk felhivni a benzinvillalataink figyelmét erve a
koriilményre. Legkozelebb probdkat fogunk tartani és tarta-
lyunk, valamint csoveink preciz kitisztitdsa utdn egy-egy ho-
napig egy ugyanazon katbél fogunk benziat vdsirolni és ha-
sonléan a gumiprébdinkhoz, ezirdnyban is téjékoztatni fogjuk
olvastkizonségiinket.

Megérkeztek a

altitomobilol;
ALVAZ 4300 penco

VAJL ZOLTAN okl. merndk, V., Hajés-utca 25. sz.

A TOKELETESSEG NON PLUS ULTRAJA

Szenzdcios ujdonsdg az oldalkocsiépités terén! Koralvdzzal, hosszlemez-
rugékkal, valamint specidlis huzé és nyomé rugoéval elliatott lengbtenge-
lyes modellek, melyek az utazast kényelmessé és rdzdsmentessé teszik.

MOTORKEREKPAR-GARAGE ES JAVITOMUHELY
FRIEDMANN JOZSEF, BUDAPEST, VI., JOKAI-UTCA 40, TEL.: L. 974-71

1029 febmudrife:

Fesziiljon a héline, vagy legyen laza? Ebben a tekinte!-
ben két részre oszlik a vélemény. Sokan azt tartjik, hogy jobb
a laza felerosités. Miutan alkalmunk volt kiprébdlni az utobbi
idoben a hélancot, mi az elobbi felerositési maod mellett toriink
landzsat. A laza hélane amellett, hogy folyton esilingel, kidor-
zs0li a prneumatikot. A huzoereje szintén jobb a fesziilt alla-
potban felszerelt hélancnak. Legjobb a hélancot ugy felsze-
relni, hogy a pneumatikbdél kiengedjiik a levegot. Ha a hélanc
méreténél fogva nem fesziil eléggé, gy vegyiink ,hélinc fe-
szitot”, ami alig egy pér pengdbe keriil. A lazdn felszerzlt hé-
lanenal, kiilonosen akkor, ha az egyik keréxen feszesen van a
‘anc, az érzés [ékezés escléen, mint a néegykerékfeknel akkor,
ha a fékhuzalok nincsenek kiegyenlitve ész valamelyik fék
elébb fog, mint a masik.

Az tjesztendd elsé eurdpai kidllitisa Rémdban megnyilt.
Amerika 19 gyarral a kiallité orszagok élén halad. Ulaszor-
szag természetesen Osszes nagy gyaraival: FIAT, Ansaldo,
Bianchi, Ceirano, Itala, Isotta-Fraschini, Lancia képviselve
van. A francidkat csupian 5 gyar: Bugatti, Citroen Renauit,
Talbot és Voisin emlékezteti a kiallitdsra. FErdekes, hogy
Anglia a jelen legolesébb és legdrigabb kocsijait allitotta ki.
A nagy Rolls-Royce és a kis Austin mutatjik a preciz angol
automobilipar nagy tokéletességét. Ausztriit az Olaszorszig-
ban nagy kozkedveltségnek orvendé Austro-Daimler, mig Bel-
giumot a Minerva és a németeket a Mercedes-Benz képviseli.
Ezzel oOsszesen 33 elitgyar példanyai vannak kozszemlére
téve. A kialliték tobbi része karosszérias (17) és pneumatikos,
vagy alkatrészes. Ezekkel egyiitt 119 a kiilliték szdma. A ki-
allitdssal kapecsolatban februar 5—7. kozott csillagtara és 5.,
6-an automobilkeresked6i kongresszus volt Rémaban.

»A Gépkoesikra vonatkozé jogszabdlyok” cimen dr. Hajdu
Béla szegedi ligyvéd igen praktikus kis konyvet adott ki, mely-
ben a személy- és teherautomobilok, valamint a motorkerék-
parok maganjogi, kozigazgatisi és biintetéjogi jogszabdlyai-
nak rendszeres ismertetését, a biréi joggyakorlatot, valamint
a gépjarmiivek kozati forgalmat és a koziti forgalomrél sz6l6
nemzetkozi egyezményeket tirgyalja a legnagyobb precizitds-
sal. A 260 oldalas, mindennemii hirdetéstél mentes kényv, a
szegedi Varosi nyomda munkaja, Megrendelhetd a szerzonél:
Szeged, Takaréktar-utca 2. Ara: 7.50 pengd.
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A nagy angol luxusautomobilok preciz kisebbitett mésa
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ELOFIZETESI FELHIVAS

Eziton is felkérjiik eléfizetdinket, hogy a
nehéz idokre valé tekintettel hatrilékukat kild-
iék be. kddig szerkeszidségiink a propagandara
valé tekintectel, nem vetie szigortan a lap be-
sz_iintetéqét, 4e 2 mai naptél Yogva eldlizetési
dijjal hatralékos olvaséinknak kénytelenek le-
szink a lap kiiidését besziintetni. ¥ziaton is fel-
!lenk_szamonkfgnti vasarloinkat, hogy [fizesse-
nek eld, mert eziltal sokkal olesébban jutnak a
laphoz, melynek eidfizetési dija esupan .0 peng,
mig a d_aral.mnkénti vasarlasnil a 1.50, egy évre
36 pengit fizetnek. E mellett az elofizetok haz-
hoz lg_a.pjak a lapot, tehat kényelmi szemponthol
is elinyidsebb. Uj eliéfizetiknek ingyen meg-
kiildjiik az 1928. évi teljes évfolyamot.

Az Automobil—Motorsport hasvéti tridlji-
nak aj terminusa &prilis 20 (szombat), 21 (va-
sarnap), 22 (hétfo) és 23 (kedd). A husvéti iinne-
pekre tervezett négynapos nagy motorkerék-
parverseny ferminusat ei kellett halasztani. Az
elhalasztds oka a korai hisvét és a 1uostani
tgleros tél, amely lehetetlenné teszi a verseny
tokéletes elokészitését, Mszerint a verseny teljes
hgr:.-m hétte; késébbi terminusra keriil, amm a
résztvevok szaméra is elényt jelent, mert igen
sok reklamicié érkezett mar most is szerkeszio-
ségiinkbe, hogy sok versenyzd gépe a korai
terminusra nem érkezhetik meg. A verseny
részletes feltételei mar kovetkezoé szamunkban
napvilagot fognak latni.

Ar!el-el Ausztralian at. Geffrey Munro, egy
ausziralial sportember Ariel-motorkerekparjan
megkerilite az ausztralial kontneus nagyreszet.
Munro a mult ev juliusaban inault er lasohe-
lyerol, Sianey-bol es brisbane, Uloneurry, Ua-
moowall, Newecastle-Water, Darwin, broome,
Marble-Bar, rerth Adelaide. valamint Mel-
bourne-n keresztiil tért vissza Sidney-be. A %000
kilométeres tutvonal nem egy resze egészen
rendkivii.i feladatok elé allitotta Mumrot. Utja
Sidney-t6l Brisbaue-ig elég jo volt, de brisbane
utan a ,fekete 16ld* widekere jutott, melyrol
kbztudomast, hoegy esd utin  jJarhatatlan.
Munro. daecara, hogy 14 napos esdzés utan ert
ide és atutazasa alkalmavai is allanddéan esett
az es0, mégis szerenesésen keresztiil jutott a
jarhatatlan utakon. K¢sobb sirii, vakité porfel-
hék alltak utjat, majd a Darwin felé vezetd
jarhatatlan utakon és iakatlan vidéken két-
izben eltévedt. Utkdzben malarias lett, de elvin-
szorgott Darwinig, ahol 6t hetet toltott, mig
felgyogyult. Fe.gyvégyulidsa utin tovabb foly-
tatta utjat, részben homoksivatagon keresztiil,
ahol még az autdkat is Oszvérek vontattik ki,
de a Kimberley-hegységen valé dtkelés is nehéz
feladat vo.it. A Fitzroy-folyon  keresztiil-
gazolva érkezelt meyg Munro Broome-ba,
ahol njra megbetegedve. egy hetet kiérhazban
toltott. Felépiilve folytatta 1tjat Perth felé,
majd hosszi és viszontagsigos utazis utdn
visszaérkezett Sidney-be. Munro titja alka’ma-
val egy 1928-as modellii Adricl-gépet hasznalf.
mely a rendkiviii nehézségek - ellenére mind-
végig defektmentesen 4.lta az ntaf.

Mi a Tite-Fléx? Versenyeken és turikon
igen sok defekt oka a benzin- és olajesé fiorése.
‘A benzin- és olajesovek 11l merevek, kikopnak,
kimnyen repednek és sokszor igem kellemetlen
kovetkezményeket vonnak maguk utin., A k-
zelmultban piacra kerii.t a Tite-Flex. Kz egy
igen erds, t6bb réteghdl allé hajlékony esGveze-
ték. Belso anyaga vékony, rézsdamentes
mely kiviil ercs e.lenallé anyaggal van atszivoe.
A belsé es6é mindennemit strlodastor mentes, te-
hat a kikopds szinte lehetetlen. Mindenkinek
nagyvon ajanlhato, kiilontsen ott, ahol a csivek
szabadon allanak és minden kiilsé hatisnak ki
vannak téve. A Tite-Flex benzin- és olajvézeti-
esovek felszerelése igen egyszerti.
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+FPower with Silence“, ez a jelmondat olvas-
Lhatdo a BSA 1929-es ango]l katalégusanak fedo-
lapjan. Er6 ¢s esend. talian ez volna a legmeg.
fclelébb forditas, ami. azt akarja kifejezni. hogy
g BSA legujabb modelljei gyorsak, erisek, de
eme.lett a legteljesebhb hangtompitias jegyében
keriilnek a piacra. A BSA  1929-es modelljel
igen szépek. Legtiobbje teljes haromszigviazzul
jelent meg, ahcel a motor férdén fekszik a
bolesbalakta dup.ex vazban. Ilgy az L. 29. (349
chv.). az S. 29. (493 sv.). a 493 kem twoport ohv.-
modell, az S.29, (557 sv.), valamint az L. 29. (két-
hengeres, 770 kem sv.). A sv.-tipusok mind telje-
sen tokozott szelepekkel, eirkulieiés o.ajozas-
sal. nyeregtankkal, egészen alaesony iiléssel és
hatalmas feeskefarokkal végzédé hangtompita-
val keriilnek ki a gyarbdél. A ferde « henger-
elhelyezés megengedi azt, hogy a gép alacsony
és  ennek folyomdnyaképen igen stabil és
massziv lehessen. Minden elfogultsag  nélkiil
allitjuk, hogy a ferde hengerelhelyezisii BSA-
motorkerékparck kiilsdleg egyike az angol
ipar legszebb példinyainak. amelyek még a
laikus nézdre is kitiing hatist gyakorolnak. A
986 kem kéthengeres medell mendhatjuk, sem.
mit sem valtozott, de mar a kis 174 kem-tipus
eros - valtozason ment keresztiil, tvgyszintén o
249 kem és 349 kem sv.-tipusok. Mindeniitf a
haromszigvaz és a nyeregtank domindl, hatha-
tos  bangtompitoberendezésekkel. Legkozelebhi
szamaink egyikében nagyobb leirast kozlink az
1 BSA-modellekrél.

Mircius elején nyilik meg Baria Kiroly
automobilelektrotechnikai vallalata. Alka.munk
volt meglatogatni a Vas-utea 17. szam alatti
he.yviseget, melynek berendezése mar kéze]l van
a befejezéshez. Tagas garazs a javitandé, autok
szamara, vilagos, tiszta munkahelyisegek, fel-
szerelve a magnesek, inditokésziilékek sth. ja
vitasahoz sziikséges késziilékekkel, kiilon helyi-
sog az akkumunlatorok to.téséhez és javitasihoz,
jellemzik az 1j iizem telepét. A raktarban iiveg
falt szekrényekben foglalnak helyet a kiilon
bizd Bosch-alkatrészek, Az iizem miiszaki ve.
zetbje egy Stuttgartban kitanuly elsérendi
automobilszakember, Lauster lesz, aki a mi
hely berendezkedésének -irdnyitasat is  wégzi
Bizonyosra vessziik, hogy a kitiing. szakember
altal vezetett ¢és tikéletesen felszerelt ) iizem
munkija minden igényt ki fog elégiteni,

A  bodapesti  Humber-képviselet eziaton
kiizli mindazokkal, akik a kitiiné kirdlytenge
Iyes modellek irdant érdeklédnek, hogy az19z9-es
tipusok megorkezése az altalanos forgalmi - za-
varck miatt késik. Minden jel arra mutat, hogy
a gépek legkésébb februdr hé végén Budapes-
ten lesznek.

Egyik kizelmult szimunkban a Kemény eés
Krausz céggel kapesoliathan egy kis kozlemény
jelent meg lapunkban. A kéz.eményt sokan
félreértettek és rosszul magyaraztik. Meg kell
tehdat jegyezniink, hogy a hir megirasinal min.
ket a legnagyobb joindulat vezetett és esziink

agaban sem vo.t, hogy azzal barkit is meg-
sértsiink.
Triumph-hirek. A régi és kitiind hirnevnek

orvendé angol Trinmph-motorkerékpirgyar,
mely iizleti évét mindig augnsztusban zarja, a
legutolsd dizleti évben 6.5%-ot fizetetl részve-
nyeseinek. A Trinumph egyvike azon kevésszamn
angol gyarnak, mely az utébbi évek krizisét ki-
birta andélkiil, hogy alapiékéjét emelni  ke.letd

“volna és ma is 290000 font alaptékéjével dolgo-

zik. Itt emlitjiitk meg, hogy Miklés roman her-
ceg egy Triumph sidecart vasarolt és kijelen-
tette, hogy a motoeikli az igazi spor{ és szan-
déka a nydaron tobb hatalmas turat tenni. Ugy
latszik, a motorkerékpar terjed a kiillénbozd
orszigok udvaraindl, hiszen koztudomési, hogy
a belga kiraly is szenvedélyes motorkerékpéros,
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Konkurrensképes motorkerékparok elhelyezésére
! megfeleld gyakorlattal és dsszekdttetéssel bird

akvizitort keresiink

Csak olyan urak johetnek szédmitasba, akik
e téren médr hosszabb praxissal rendelkez-
nek és eddigi eladasi tevékenysegii-
ket igazoini tudjak. Ajanlatokat
fizetési igény megjeltlésével
sMotorkerékpdar” jeligére

Balogh Sdindor hirdetoirodajaba,
Budapest, V., Balvany-utea 12, sz. kérlink. |

|
1

Ha feltétlentl j6 és olcso
motorkerékpéart akar venni,

nézze meg az 1929-es tipusi préseltvizas

NTRY.
(9‘\ GLE

MOTORKEREKPAROKAT

Iu;\: 940 reuc; ’-

Kedvezo Yizetési feltételek

Vezérképviselet :

Zamecsnik és Légrady

Budapest, VI., Jokai-utca 8. Telefon: 921-38

1929 februar 23.

Kell-e valami a hitdvizbe? Ujabban mindennemi hang-
zatosnevii hité vizbefagyist meggatld folyadékrol - hallunk.
Amellett, hogy egyik sem mds, mint egyszeri salkohol, illetve
denaturilt szesz, kijelentjiik, hogy a mi klimank alatt, dacéra
az idei mostoha télnek, teljesen felesleges minden befagyds
elleni szer. Sajat tapasztalatunk szerint a legajinlatosabb,
kiilontsen kisebb varosi szaladgélisnal teljesen csukott hiito-
takaréval jarni. Ilyenkor a hiitdviz, nem kapvin el6lrd]l hideg
levegiot, rendszerint erdsen felmelegszik. Aria terniészetesen
iigyelni kell, hogy a forrisig ne engedjiix. Ilyen #llapotban
azutan kelléen letakarva, 2—3 6raig batran dllhat kiinn a koesi
xég 10 fokos hidegben is. Ha soffér van a koesinil, Ggy an-
nak kell iigyelni, hogy idénként beinditsa a motort és allé
helyzetben jarassa par percig, ha azonban magunk hajtunk
¢z magunk viseljiik gondjat a kocsinak, Ggy idonként ki kell
nézniink a gépiinkhéz és a beinditast magunknak kell elvé-
gezni. Ott, ahol a gardzs hofoka mines a 0 alatt, ott éjjelre
sem kell semminemi folyadék a hiitévizbe.

Kiiléndsen ,,irvezetoknek” igen ajanlhatjuk, hogy a motor
veggeli beinditasa el6tt végezzenek egy kis testmozgast. A mo-
tor beinditasa 100 szfzalékkal konnyebb lesz, lia inditds el6tt
a fotengelyt 26—380-szor Atforgatjuk. Ezaltal a megsuriisodstt
olajat egy kissé megritkitjuk és az énindité munkajat alaposan
megkonnyitjitk. Igen sokan panaszkodnak mostandban, hogy
az akkumulatorjuk nagyon hamar gyengiil. Ennek oka igen
egyszerii. A vezeté kénytelen a csiszés talajviszonyok folytan
lassan kézlekedni. Ennek folyomanya, hogy a motor alacsony
fordulattal jarvan, a dinamé nem tolt és az akkumulitor ereje
allanddan csokken. Ha ehhez vessziik, hogy az indité fogyasztja
el a legtobb energiit és a korai sotétség miatt a lampékra is
elobb van sziikség, esakhamar belatjuk mi az oka annax, hogy
akkumuldtorunk ereje hamarosan cserbenhagy, Az aikkumula-
tor élettartama a téli hénapok alatt a regpeli élénk kurblizas-
sal és az oninditéo gyérebb hasznilatival alaposan meghosszab-
bithat6. Oninditét esak akkor haszniljunik, ha a motor mar
meleg.

Felhivjuk olvasdink figyelmét a benzinviasarlast illetoleg
a kutakndl., Ezirinyban érdekes felvilagositiasokat kaptunk,
éppen kitkezel6ktol, természetesen olyanoktél, akik a meggaz-
dagodds eme fajtajat nem tartjik Osszeegyeztetomek a gent-
lemanlike eljardssal. A benzinvésdrlasndl mindig oda kell fi-
gyelni, nézni kell a kutat, még akkor is, ha vajmi kevés fogal-
munk van annak a szerkezetét illetileg. Egy ifigyes benzin-
kitkezelé minden feltiinés nélkiil nyerhet 2 deci benzint min-
den liternél, ami 10 liternél méar 2 liter, 50 liternél pedig mér
10 liter. Legkozelebb egyik szdmunkban skiccekkel kisérve is-
mertetni fogjuk a Budapesten divatos kutakat és azok kezelési
modjat és rd fogunk mutatni a benzinkutaknil eléadédhatd
esetekre, amelyek a vevé megkirosodisat okozhatjik. A ben-
zinkutak ugyanis, amelyek a varosban és a vidéken fel vannak
allitva, kétfélék. Hazikezelésben lévok és olyanok, amelyeket
a fovillalat kezel és a kitkezel6 csupdn percentet kap. Ott, ahol
a kitkezelé csupén percentet kap, a turpissig majdnem kizart
dolog. A kutat a villalat tolti meg és a kitkezelé minden ei-
adott liter utdn kifizeti a vdllalatnak jaré pénzosszeget és a
percentjét, mely 6t megilleti, levonja. Masként &1l a helyzet ott,
ahol a kit magantulajdon és a katkezel6 a nagyvallalattol,
mint vevé kapja a benzint, Ilyenkor maga magdnak takarit
meg, ha iigyesen manipuldl és megeshet, hogy 1000 liternél
100—150 litert is megtakarit magdnak, ami azutan tiszta nye-
reség. De ne beszéljiink ilyen hatalmas szamokré!. Ha esupan
literenként 4 deci a nyereség, amit a laikus észre sem vesz,
mert nem tudja, hogy a felso kis iiveglombiknak is meg kall
telni benzinnel, ha az 5 liter teljes, akkor is 100 liternél 5 tel-
jes liter a megtakaritias. Tekintetbe véve, hogy a napi eladas
nagyon sok helyen meghaladja, kiilonbsen a nyari hénapok-
ban a 400 litert, ez kitesz 20 litert, ami csaknem 10 pengo és
egy héonap alatt 300 pengd. A fenti eset mellett igen =okszor
megtorténik, kiilonosen 50—60 literes vételnél, hogy ha nem
figyeliink, a kezel6 a 0 helyett 5 liternél kezdi a pumpdaldast, ami
végeredményben arra vezet, hogy 60 liter helyett 55 litert
kaptunk. Figyeljiink tehidt fokozottan a kutaknal, mert uto-
végre mem mindenki békemilliomos és egy pdar liter benzin
ide-oda bizony szdamitasba jon. Mert bizony nem mindegy, hogy
havonta 180, vagy 200 liter benzint hasznélunk-e ¢l. Ismétel-
jlik, legkozelebb konnyen szemlélhetd rajzokkal és fényképek-
kel fogjuk olvaséink elott ismertetni a benzinkutak szerkeze-
tét, felhiva a figyelmet a kiilonésen ,figyelendé” szerkezeti
részekre,
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A fényszorokkal, mint mindenki tudja, igen sok baj van.
Az eddigi fénytompité késziilékek semmiesetre sem segitettek
a bajon, mert a tompitis nem volt elegends. Ujabban igen ér-
dekes midon egyes gyarak billend fényszérdkkal lattak el ko-
csijaikat, ami abbdl 4ll, hogy a limpa egy gombnyoméisra le-
felé billen és az erds fényt alig pir méternyire a koesi elé ve-
titi. Ha azutan a szembejovo kocsi elhaladt, gy a fényszérs
egy Ujabb gobnyomésra eredeti helyére ugrik vissza.

Az ij Bugatti versenytipus. Szakkorokben mir mindenki
tudja, hogy Molsheimben nagy munka folyik. Az dreg Ettore
Bugatti 0j telivért konstruil. Egy gyorsabbat az eddigieknél.
Az 1j koesicdl csak annyit tudni, hogy 3 literes és 16 hen-
geres lesz, ami valoszinileg két 1.5 literes 8 hengeres odssze-
tétele lesz. Hogy az isszetételt miképpen oldottik meg Mols-
heimben, arrél még nem beszél senki. A kézelmult napokban
Bugatti fentjirt Parisban, ahol sikeriilt 6t a L'Auto egyik
emberének meginterjuvolni. Az ujsiagiré a nagy konstruktort
igen bobeszédQ kedvében taldlta, dacdra ennek, csak azt sike-
riilt beldle kivenni, hogy a koesi ma még a kezdeti stadiumban
van és igazidn majd csak 1930—31-re fog ¢lkésziilni. Minden-
nek dacira lehet, hogy mar a 24 6rias Le Mans versenyben
starthoz is 4ll, de csupin azért, hogy hibii felszinre keriilje-
nek. Bugatti szerint egy igazi versenykocsit csak jo néhany
verseny hoz csak olyan stadiumba, ami utdn aztén tényleg 100
szdzalékra lehet rd szamitani. Ezek szerint a Targa Florié
startjindl még semmiképpen szem ldtunk aj Bugattit.

A gépkoesi-iparban invesztdlt téke 2.08 milliard dollirt
tesz ki. 4 millional nagyobb azoknak a szdma, akik az auto-
mobiliparban  taldlnak fogllkozdst és pedig kozvetleniil
3,692.665 ember, az alabbi kimutatas szerint: automobilgyAi-
rak 324.665 ember, alkatrész- és szerelvénygyirak 300.000,
abronesipar 95.00, képviseletek és eladdsi kbzpontok 303.000,
szerelvénykereskedelem 160.000, gardzsok 125.000, javitémii-
helyek 300.000, hivatisos sofféorok 600.000, teherkocsisofforos
1,300.000, iizemanyag és olajgydrtas 115.000, biztositas és fi-
nanszirozds 20.000 ember, tsszesen 3,692.665 ember, Kizvetve,
az acél- és fémmfiivekben, a vasutakon, iiveggydrakban, bor-
gyarakban, lakkozé és kirpitosiizemekben tovébbi 371.000 em-
ber talal foglalkozast és megélhetést az automobilgyartasbol
kifolydlag.
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Az Osterreichische Motor-Rennfahrer Vereinigung és a
Wintersportverein Spittal am Semmering Miirzzuschlag mel-
lett 3 kilométeres tavon motorkervékpir sijéringversenyt ren-
dezett. A versenyziknek a tivot kétszer kellett megfutni és az
osszidé szolgdlt az eredmények megdllapitisira. A legjobb
idét egy 490 kem. New-Imperialt vezeté R, Hunger futotta,
aki 4:42.4 alatt abszolvilta a 6 kilométert, sifutojaval, Walter
Denk-el. Az dtlag pompds és meghaladja a 75 kilométert. Az
osztrak lapok véleménye szerint gy a vezetd, mint a sifuto
kitiino képességekrdl tett tanusagot.

Motorkerékpir Grand Prix a Virosligethen. Mult szi
munk egyikében mdr megirtuk, hogy Magyarorszag legagili-
sabb motorkerékpiregyesiilete, a Budapesti Sport Egylet, elha-
tarozta, hogy a tavasz, illetve nyar folyamén a varosligeti nagy
kéron, amelynek keriilete kiriilbeliil 3 km, egy motorkerékpar-
sebességi verseny megrendezését velte tervbe, A tervek sze-
rint az egyes kategdridk 50 kort (150 km) futnanak. A ver-
senyt 3 csoportban ‘(kis gépek, nagyobb szologépek és oldalko-
csis gépek) bonyolftanik le. Mint most értesiiliink, a verseny
megrendezésének osszes akadalya le van gybzve. A székesfo-
viiros magaéva tette a BSE tervét és igy biztosra veheto, hogy
a szép tervbil lesz is valami, A terep a versenyre rendkiviil
alkalmas és vdltozatos., Dacira a 6bo fordulénak, feltehevd,
hogy a versenyzdk, kiilonosen a 350 és 500 kem. hengeriirtar-
talmi gépekkel meg tudjéik futni a 100 kilométeres koratlagot,
ami Magyarorszagon az Gjdonsig erejével hatna. A pdlya fek-
vése oly szerencsés, hogy elkeriil minden villamos- és vasii-
keresztezést és a lehetoséghez képest kinnyen, minden zavar,
vagy torlédisokozds nélkill lezdrhats. A BSE jlnius végére,
vagy jilius elejére tervezi a Grand Prix keresztiilviteldt,
melyre nagyszama kiilfoldi nevezést is varnak. Tekintve, hogy
a verseny az angol TT utin van, nagyon kénnyen megeshel,
hogy elsdizben fogunk magyar verseny startjinil elsdklasz-
szist angol sebesmendket lidvozolni. A BSE-nek pedig csak any-
nyit, hogy esak elore a megkezdett iton, letérve minden aka-
dalyt, haladni a cél felé. A KMAC mai vezetdsége csak tamo-
gathatja a BSE akeidjat, mert a féltékenység, mely eddig a
KMAC-ot idegenek dltal rendezett djitisok esetén jellemezts,
megsziint. Ma mindannyian vallvetve egyért dolgozunk,
sportért, a motorekrékparsport fellenditésén.

Olyan motor-
kerékpart 3§
vegyen,

vezerkepviselot: Wollemann és Tarsa, Budapest, VI., Andrassy-at 67. sz.
Telefon : Aut. 136-09

amilyen sebes-
séget akar
glérni!
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20 font. Az angol Rex-Acme-gyir egy 0j tipust hozott ki,
melybe egy 150 kem. Villiers-motor van beépitve. A kénnyi
kozhasznalati motocikli dra odakimn nem tiébb 20 angol foni-
ndl, ami 7 milli6, vagyis 560 pengé magyar pénzben, Ha az Ar-
hoz hozzdadjuk a vamot, széllitasi kbltséget és egyéb kiltsé-
geket, a gép akkor sem fog tobbe jonni 900 pengonél. M nt
értesiiliink, Martinek Istvan, a Rex-Acme magyarorszagi kép-
viseloje nagy mennyiséget hozatott az Gj olesé masinakbol,
amelyekkel meg akarja hoditani Budapest motoroskizinségét.

A komoly automobiljavitomiihelyek ismeretlen sziama is-
mét gyarapodott eggyel. Az hjjaépitett Cyclop Garage (VIIL,,
Kertész-u. 24—28.) kebelén belill egy hatalmas, minden te-
kintetben modern autéjavitolizem létesiilt, Az lizem vezetését
Zolnay Endre vette &t. Zolnay neve nem isnmieretlen azok elott,
akik az automobilszakmaval és sporttal foglalkoznak. Hét és
fél éven keresztiil vezette a Kellner Alfréd Autikereskedelmi
R.-T. gyériizemét, ahol preciz munkijival, szolid kalkuldcid-
val, pontos és gyors kiszolgdlasaval mindenkit meggyozott, aki
vele iizleti bsszekottetésben volt., Mint versenyzé OM-el,
Opel-el és Chryslerrel ért el respektabilis eredményeket és ami
ritka, de elmondhatjuk, hogy minden startjat siker koronazta.
Vérbeli automobilista, aki sok idét t6ltott kiilféldon, hiszen
annak idején hénapokig volt az olasz CM-gydrban Brescidban,
ugy, hogy léte szinte dsszeforrott a motorral. Sok szerencséu
kivanunk neki 4j tizemében, mely, reméljik, hamarosan Bu-
dapest egyik legjobban frekventalt autojaviloiizeme lesz.

Campbell megérkezett Délafrikiba. Mint Johannisburg-
b6l jelentik, Captain Malcolm Campbell megérkezett., Verneuix
Pan, ahol a kisérleteket megfogja kezdeni, a sz6 szoros értal-
mében a sivatagban wvan 145 km-nyire az utolsé vasatallo-
mastél. A kisérletek elokészitését is teljes nomaly fedi., Most
egyelore azon dolgoznak, hogy a 22.5 kilométeres tutszakaszt
motoros hengerek segitségével tiikorsima 4llapotba hozzil.
Megneheziti a munkat, hogy sehol semmi viz. A legkdzelebbi
forrdas 97 kilométerre van és Arnyékban néha 50 fokot mutat
a homéro. A kisérletekre dllitolag tobb mint 10.000 ember fog
kiutazni Verneuk Panba, ahovi autobuszok fogiik az embere
ket kiszdllitani. A Délafrikai Automobil Clubok mar kiilén e
célra térképeket is készitettek, amelyeken kiilonosen a vizfel-
vételi dllomdasok és az ihaté viz van feltiinteive. Mi, Oszintén
szélva, nem vagyunk egészen tisztaban a lehelozégekkel, hogy
ott sikeriiljon olyan sebességeket kifutni, mint Floriddban,
ahol a tengerpart tiikorsima fovenye erre nagyon alkalmas.
Azt sem tudjuk elképzelni, miként pétolja Campbell azt a tei-
mészetadta elonyt, amit a vizes homok reji magiban a pneuk
hitését illetoleg. Nézetiink szerint a szdraz homok bdarmilyen
sima és kemény legyen is, mégis tobb ellendillast fog nyujtani,
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mint a kemény vizes homok. Altaliban az egész eurdpai sajté
kétkedve ir Campbell kisérleteirol és nem tudja Osszeegyez-
tetni azt a horribilis koltséget az erkolesi sikerrel, amit az
esetleges vilagrekord nyujthat.

Vildgkoriili dtra megy a Zeppelin, A legGjabb hirvek sze-
rint a nemrég Amerikdt megjart Zeppelin vildgkoriilli dtra
megy. Ez alkalommal nem tartjuk érdektalennek, ha lekozol-
jiik a hires német konstrukeié technikai adatait. A mostani
L7 127, ellentétben a legelsé Zeppelin LZ 1 16 l6erés Daimler-
motorjaival, 5 darab egyenként 550 léerdt adé Maybach-motor-
ral van felszerelve, amely:k dsszteljesitménye 2750 LE. A
léghajo teste 236 méter hosszli., Az atmérdje 20.5 méter. Maga
a test 28 szogleti. A maximadlis sebesség 180 km. A léghajo
105.000 kobméter gaztartalommal bir. Az egyves motorok mind
kiilén gondoldkban fiiggenek. A léghajé legénysége 30 em-
ber. Minden motor 2—2 GF 12 Bosch-mégnessel van ellatva.
Minden motor 12 hengeres ¢s minden hengernél 2—2 darab
DM 140 S 7 gyujtégyertya van. Minden motorndl tehat 24
darab, Gsszesen 120 gyertya van miikbdésben. A motorok nor-
malis fordulatszama 1600,

Erdekes osszehasonlitdst kozil egy kiilféldi lap a nagyva-
rosokban futé automobilok sebességét illetoleg. Méréseket esz-
kizo'tek New-Yorkban, Londonban és Parisban, mindeniitt egy
koriilbeliil 9 kilométeres nagyforgalmi Gtszakaszon. Igy New-
Yorkban a: Manhattan Square—Lincoln Square—Time Square
—Pennsylvania Station—Herald Square—Grand Central Sta-
tion—Union Square, Londonban a: Kensington High Street—

(Barkers Stores)—Knights Bridge—Victoria—St. Paul—Li-
verpool Street Underground, Parisban a: Porte Maillot—

Etoile—Concorde—Gare St. Lazare—Opera—Porte St. Denis
—Place du Palais Royal. Az alantiakban kozoljiik az érdekes
tablazatot, mely a nap kiilonbozé szakaiban késziilt percekben:

doell du2 duad este 11
Newyork 37 44 57 25
Lendon 37 35 44 21
Paris 34 30 32 18

Mint latjuk, Paris forgalma a leggyorsabb, New-Yorké a leg-
lassbb, Az atlagsebesség Parisban 18—30 km kozott mozog,
ami annak tulajdonfthaté, hogy a gyalogosok ott a legfegyel-
mezettebbek.

»Aviatika” néven jelent meg 1929 janudridban az Aviati-
kai Ertesitd. A lap az 4j kiontisben, bar egyelére még csak ha-
vonta egyszer. de mar 20 oldalas terjedelemben szidmol be az
aviatika eseményeirdl. Sok szerencsét kivinunk laptarsunk-
nak és szeretndk, ha fejlédése tovabb is szemiink elétt jat-
szodna le,

A vilag legelterjedtebb
motorkerékpiria az
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Szildrd Béla-cég fenndllisinak 15 éves évfordulojat un-
nepelte, A céget Szilard Béla 1914. év elején alapitotta a La-
zar-utcaban, majd 1927 tavaszdn a Nagymezd-utcaba koltizott
it a cég. Ezzel az dthelyezéssel Szilird Béla a magyar auto-
mobilistdknak olyan modern és minden igényt kielégité autd-
felszerelési iizletet boesatott rendelkezésre, amilyen kevés van
Eurépaban és amely egyittal mélté keretet adott Szilard Béla
munkéissaginak. Szilird Béla nevét mindenki ismeri, akinek
koze van az automobilizmushoz. Igazi self made man. Nyu-
gateurépai szolid kereskedé mintaképe. Palydjat 1904-ben
kezdte a Bardi-cégnél, ahol rovid idon beliil cégvezets, majd
igazgatd lett, A haboraeliotti években mar a Hazai Automobil
r-t. vezérigazgatoja. A haborit végigkiizditte s az olasz hare-

hosies magatartasiaért a Lipot-rendet kapta, a Maria
Terézia-rend kaptalanja pedig a tiszti arany vitézségi érdem-
mel tiintette ki. Tisztviseloi meleg ilinneplésben részesitették a
15 éves jubileum alkalmabél, amely egyébként szakmabeli mi-
kodésének 25 éves forduléjival esik Ossze és egy plakettet
tottak 4t megemlékezésiil.

A Pécs-Baranyai Automobil Club, mely alig hdrommegyed-
éve alakult, a minap tartotta elsé kozgyulését. A pompas tit-
kéri jelentésbél, mely Mayer Gusztiv tomir és mindenre ki-
terjedo stilusit dicséri, igen sokat tudunk meg az agilis vidéki
egyesiiletrél. A Club méjus 14-én alakult 1928-ban. A csonka
esztendd alatt mar 197 darab levél érkezett a klub titkArsaga-
hoz, mig a vilaszok és egyéb levelek, amelyek a klub titkarsa-
gét elhagytik 422-re rignak. A klub tagjai a mult év folya-
mén szinte vasdrnaprél-vasfrnapra rendeztek kisebb-nagyobo
kirdnduldsokat. A PBAC tagjai nagyszamban vettek részt a
Somogymegyei Automobil Club 250 kilométeres tirattjan,
ahol a kifrt 9 versenyszdmban 4 elsd, 3 masodik és 8 harmadik
dijat nyertek, 9 tiszteletdijat és 16 darab miivészi plakettet

hozvén haza Pécsre. A PBAC kartellklubja a KMAC-nak. Igen
érdekes megemliteni, hogy a klub titkdra az angol minta sze.
rint dsszedllitotta a tagok birtokaban levd gépjarmivek léerd-
szdméat. Eszerint a PBAC tagjai 1658 effektiv l6erdvel rendel-
keznek, ami egy alig féléves egyesiiletnél igen respektabilis
szam.

Hartmann Laszlé gydzelme a grassei hegyiversenyen.
Hartmann Laszl6, az ismert budapesti autdversenyzé, a feb-
rudr 3-4n tartott grassei hegyiversenyen Hupmobile-koesija-
val a 3—5 literes kategoria gyodztese lett. Hartmann részt-
vett a montecarléi csillagtirdan és az ebbe iktatott Monte des
Mules hegyiversenyen elért masodik helyért a monacéi autéd-
klub plakettjét és tiszteletdijat nyerte és a csillagtirdan valé
helyezésétdl csak egy misik koesival valé karambolja fosz-
totta meg. Hartmann Ggy a csillagtirdan, mint a hegyiverse-
ng;aken a magyargydrtminya Lardoline Ricit autéolajat hasz-
nalta. o

Mixtrol oil. A Mixtrol-olaj specidlisan a robbanémotorok
hengereinek és szelepeinek kenésére szolgdl. Egynéhany
csepp Mixtrol-olaj elegendé 4 és fél liter benzin vagy ben-
zolba, hogy a motor azon részeit, amelyek kenésben egyéb-
ként nem részesiilnek, tokéletesen olajozza. A Mixtrol célja,
hogy a henger azon részét, amely a dugattyGgyilirikon ke-
resztill eldvozd ghzok folyta.n hidnyos kenési, kendanyag-
gal ellidssa és igy a hengerfal ezen részének, valamint a gyl-
riiknek és dugattyinak kopdsat cqokkentse- Ezenkiviil, mint
hogy a beszivott benzinnel keriil a hengerbe, keni a 'szfvé-
szelepet, illetve ennek vezetékét és a robbands utin — te-
kintve, hogy magas lobbanasi fokandl fogva ekkor sem ég el
— megtartva kendképességét, keni a kipuffogodszelep veze-
tékét. A robbandkeverék olajtartalma folytdn egyszersmind
megakadalyozza a szildrd koromlerakéddast. A Mixtrol tehdt



olyan részek kenését végzi el, amelyek a rendes olajozds
folytén egyiltaliban nem részesiilnek kenbanyagban. A

ixtrol hatisa ezért, hogy gy mondjuk, hézagpotlé az ola-
jozés terén és igy minden automobil- és motorkerékpartulaj-
donosnak, aki gépét szereti 6= gondozdsira salyt fektet, nél-
kiilézhetetlen.

Igen életrevalé eszmét Ghajt megvaldsitani  Friedmann
Jozsef a VI., Jokai-u. 40. sz. alatt nemrég alakult motoeikli-
garage és javitémihely tulajdonosa. Mr. Friedmann, aki
eurdpai miveltségi és igen sokat wutazott fiatalember ¢
aki egyébként nagy motorfanatikus, a tavasz folyamidn egy
kiilén olvasétermet rendez be egyik helyiségében, ahol 10—
15 kiil- és belféldi szaklap fog rendelkezésére dllani a magyal
motorkerékparosoknak. Emellett csiitortokon és szombaton
este 8—10 ora kozott kiilon megbeszélések lesznek, ahol a
vasdirnapi ,kozos” tardik lesznek megbeszélve. Mr. Fried-
mann 0gy tervezi, hogy ezekre a vasdrnapi tirdikra egy
sSzerkocsit” bocesit a résztvevik rendelkezésére, amelyen két
szereld az Osszes sziikséges javitészerszdmokkal foglalna he-
lyet. Az oldalkocsis gép, mely mindeniivé kovetné a tira
résztvevoit, igy egy mozgd javitémihely szerepét vemmé at.
Ha azutin a témeges résztvétel megkivanja, Ugy esetleg
egy teherauté venné it a sidecar szerepét. My, Friedmann
célja az, hogy kiilontsen kezdé motorosokat tharaalkalomhoz
juttasson, akik igy a sziikséges tapasztalatokat idosebb motoros
kollégak atbigazitisa alatt szerezhetik meg. Németorszdigban
a hasonlé egy-kétnapos tardk igen divatosak és sokszor
megesik, hogy nagyobb, 20—25 tagi tarsasig egybevero-
dése esetén a motorosokat egy gyorsteherauté kiséri. Defekt
esetén a hasznavehetetlenné vilt gépet egyszeriien feldobjak
a teherautéra és menetkdzben hozzdk helyre, igy hogy a tar-
sasig nem kénytelen vesztegelni. Igazén esak iidvozolhetjiik
az életrevald terv kezdeményeziéjét, mert tettével hatalmas
propagandiat fog majd kifejteni a motorturisztika érde-
kében,

Megjittek az aj Sunbeam-modellek. A kézelmult napok-
ban érkeztek meg az elsé 1929-es, mar nyeregtankkal ellatott
Sunbeam-modellek. Els6 pillanatra 1atjuk, hogy minden a régi
preciz, massziv kivitel. A vézon azonnal észrevessziik, hogy
vastagabbra méretezett csovekbdl all. Mint megtudjuk, tény-
leg az 1928-as modelleknél 27 mm, mig az djakndl 32 mm a
esovastagsig. Hosszabbak és erdsebbek a rugdk, az olajozis

most mar a sv. tipusoknal is cirkulaciés. Az olajpumpa igen
érdekes, Gydri bedllitassal érkezik és teljesen automatikus.
Mindennemii Gjabb allitgatis felesleges, mert a pumpa a ma-
gasabb fordulatszdmndl és huzamosabb erisebb igénybevétel-
nél maga adagolja az olajtobbletet, A szelepek az 1929-es tipu-
sokndl mind tokozottak és olajgbzben futnak. Emlitésremé!to
még, hogy az Gj modellek kiilon olajtankkal birnak. Az 4]
500-as Two-port OHV Sunbeam fra 2890 pengo,
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Rovid birek

A ,Daily Mail®, a legnagyobb angol napilap 1905-ben azl
irta a motorkerékpdrrél, hogy halvasziiletett idea és o motor-
kerékpirnak mindene van, csak éppen jovéje nines. —
Guthrie, a hires angol motorkerékpirversenyzo, aki 1928-ban
a New-Hudson-gydrnak versenyzett, 1929-re a Norton-hoz
szerzddott. — London nyugati felében motorkerékpiaroknak
68 automobiloknak esupdn két 6ra hosszat szabad virakozni
egy helyen, — A hires London—Exefter versenyben indnlok
szempontjabil elég erfs volt a visszaesés, Szélogépek 156:109,
sidecarok 93:71, cyeclecarok 17:14-re estek vissza. Ezzel ellen
tétben az antomobilok szidma a startnal cmelkedett, 131-r6)
158-ra, — Huszonegy éve hivatalos idémérdje Mr. Ebblewhite
uz angliai Brookland-pdlydnak. Hany szenzicios finist és
vilagrekordot lathatott méir a szigori angol béesi! — 1928-ban
4,630.000 antomobilt gyvartottak ¥szak-Amerikdban. Ebhél te-
herkoesi 586.000 darab. — Az Amerikiban gydrtott 4,944.000
személykoesibél 3.441.600 koesi esukoti volt, tehat a csukott
koesik szima meghaladta a 85 szdzalékol. — Az USA 1928-ban
810,000 antomobilt exportalt, 680,600.000 dollir értékben. Fazel
szemben az importall koesik szdma esupfin 520 darab volt, Az
export 26 szazalékkal emelkedelt, — Az egész vilig automobil-
dllomdanya 31,725.000 darab. EbhSl az USA-ra esik 78 szdzalék.
— 989.000 km elsirendd, 4.500.000 km masodrendii dtia van az
Cszakamerikai Egyesiilt-Allamoknak. Oridsi szdmok ezek, ha
elgondoljuk, hogy Magyarorszigon a Budopest—oszirik hatar
it esak 185 km. Bs milyen nehezen sziiletik moeg. — Az anto-
uddbevétel az USA-ban egy évhen 785 millio delldir., Ezze!
szemben Ttépitési kiaddsokként 1.5 millidrd szerepelt 1928-van.
— wAliprandi* néven 0j olasz motorkerédkpir keriilt forga-
lomba, 175 és 250 kem sv., valamint 350500 ohv, tipnsokkal.
A gyar eime: Fratelli Aliprandi, Milano, Via 8. Mauritio »
— 1927-ben Anglia 52408 motorkerékpart exporvialf. 1928-ban
a kivitt motoreiklik szima mar szeptemhber 1-6n  elérte az
50.572 darabot, tehat a kivitel erdsen nétl. — Az Osztrik
Automobil Club a kizelmult mnapokban egy versenyvzsebnap
tirt hozott forgalomba 1929-re. A kis izléses zsehkinyv tar
talmazza az 1929 évi nemzetkizi  versenvek., valamint =z
ogzirdk versenvek pontos ddtumét. E mellett igen j6 naptivt
és elbjegyzési fiizetet is nyujt a kinyveeske hirtokosainok, —
~ Janudr 19-én ragy homokversenyek voltak a Southport-i
tengerparton. A 25 mérfildes féversenyt C. J. P. Dodson, a
kividld angol Simbeam-versenyzd nyerte meg. elejétél vépig
vezelve, nagy félénnvel. — Az Automobil Clnbh Miinchen ki

lépett an ADAC-h6l. Motorkerékpdrosai  heléptek a Német
Motorkerékpirszivetséehe, amely veliik hatalmasan  meg
ordsidiitt. — Az oszitrik . Pas Motorrad” naeysiaedhan fjah-
han megjelenik a .Das Auto und der Chanffeur*. A lapof

ngyanesak a Kapri Verlag adja ki és a lap az osztrik soffd
rilk egyesiiletének hivatalos lapja. — A esepeli Weiss Man-
fréd-gydr megkezdte o Jupiter-Gnome repiilézépmotorok
gviartisat. A motorokat 15 személyes Fokker VIIL {ipusi
gipekbe fogidk Deépiteni. — Az eurdpal kontinens legna-
wvaobb autdegyesiillete az Allgemeiner Deuntsche Automobil
Club, melyvnek taglétszdma maghaladin o szizezret, —
A\ Ford-gyvir nyvugateurépal kizponii irvoddjit Amsterdambdl
Rotterdamba helyezte, mig o General Motors a magyar figye-
ket kivette a Berlin-Borsigwalde kiizpont hataskirébdl és ag
Egyiptomban miikédé azlexandriai kzpontra bizta. — A Ford-
gydar budapesti képviseletébhen nemsokira nagy vialtozdasok
lesznek. — A kereskedelmi miniszter altal kiadott leguiolso
hat gépkoesifuvarozé vidéki autébuszkizlekedésre cgy Benz.
hiarom MAVAG Mercedes-Benz-, egy FIAT- 68 egy Weiss Man
fréd-antomobilt  vasdrolt. — Budapest székesfovdros immdar
110 autébusza szdmfra az Ajox acélmiivek épiiletét velte meg
garage céljaira. — A mnapokban hagyta el a sajtot Koltm
Mityas kinyve: . Utburkolatok, kiilinis tekintettel ax asz-
faltra®.

Felelbs szerkeszté és kiadé: DEV AN ISTVAN
Szerkesztdség ¢s kiadéhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca

111, IV, emelet. Hivatalos ordk héthkoznapokon délelitt
9—2 o6rdig. Telefon: Automata 136—64.

Stadium Sajtévédllalat Bt — Felelfs fizemvezetd: Gydry Aladar

FORD személy- és teherantok HHAHN, IV., Kossnth Lajos-nica 12. sz.
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TURAKOCSI AZ 1929. EV SZENZACIOJA
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A VILAG LEGSZEBB CSUKOTT AUTO-TIPUSAI
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EUROPAI MUNKA => AMERIKAI ELVEK
KAPCSOLAS NELKUL PARISBOL NIZZABA ES VISSZA

JOJJON EL — NEZZE MEG
KIALLITVA: V., JOZSEF-TER 11
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AUTOMOBIL — MOTORSPORT
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automobiitechnika teren
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5250 Pengstsl

AUSTIN-KISKOCSIK, D'YRSAN-CYCLECAROK, SUNBEAM ES
GNOME & RHONE MOTORKEREKPAROK

maguyarorszagi vezérkeépviselete:

Bockh Janos
BUDAPEST, VI., HAJOS-UTCA 15. — TELEFON: 218 -85

Stadinm R,-T., Budapest,




