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AUTOMOBIL—MOTORSPORT

VEGYEN MAGOSIX-ET

Gyors. Nem drdga.
Uzembiztos. A gyar
Specidlisan a kozelsége meg-'

magyar utakra fizethetetlen
késziil elény

Gyari eladasi kdzpont: Méray Motorkerékpargyar rt. Budapest, IV, Vici-utca 1—3
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" KMAC téli versenye 1929,
Alegszebb ijévi ajandék a “ VICZENTY LASZLO és

M E H n Y ' KRIZSANOVITS LASZLO vezetésével

Magyvar motorkerékparos

csak magyar gépet vasarol! || a startnal
acélban

<
2 D-RAD

vett, az soha tobbé mast nem
vebz, mert a

MERAY

ma nemcsak a Kkiilioldi gyart-
manyokkal egyenrangi, hanem
feltétleniil feliilmulja azokat

pneuval, hélane nélkiil.
A két D-RAD a legnehezebbb terepen, 4 leg-
gyilkosabb kapaszkoddkon, hoban és jégen
mutatta be kiilonds kvalitasait, melyek elso-
rangu és mindig iizemre kész tira-
és sportmotorra avatjak.

350 kem. S. V.
1550 pengé

350 kem. 0. H. V.
1800 pengb

MERAY-t
|

ARIEL

Bosch-felszereléssel 2200 pengd a logmodernabb, a Iegme bizhatébb, Idgiohb 65 logszobb

500 kem. S. V. Magdinés 30 W.

motorkerékpar kons! tulml Fentl 'lllll] onsagal moilet a
legolcsbébb. -— 21 nap alatt keresztexie Kanadataxz Atlanti-
o6ceantél a Csendes-6codnig; I. R. OATE s 50t 0 mérfbidet
(8045 km) téve meg 383 kilométer napi teljesitménnyel

ARIEL motorkerékparon.

500 kem. 0. H. V. Magdindés 30 W.
Bosch-felszer eléssel 2300 pengé

750 kem. S. V. kéthengeres Magdinos
30 W. Bosch-felszereléssel 2400 pengd

1000 kcm. S. V. kéthengeres Magdinds
30 W. Bosch-felszereléssel 2600 pengb

22 ﬂ'Pii futott ogy 250 kem ohv ARIEL és egy 500 kom

ohv ARIEL axz angol Auté Cycle Unlon felilgyelete meliett

meatllla nélkill éjjel-nappal 10.000 mérféidet (16090
km) téve meg 73 ki étor atlagseb éggel.

MERAY

MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST,
IV.,Vaci~ufca 1. Telefon: 819-72

Fonti tények a napnal is fényesebben igazoljak
nz ARIEL motorkerékparok megbizhatésagat.

BAUER JOZSEF Budapest, VIL, Elemér-u. 41.

Aréna-it sarok. Telefonszam: Jozsef 396 - 40
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Bemutatdsra készséggel all rendelkezésre a vezérképuiselet:

Urban Alfréd és Dr. Barna Frigyes

I'V., Apponyi-tér 1 Telefon: 840 10




1V. évfolyam.

Budapest, 1929 janudr 31

2. szam.

Auiomobil-Moforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden ho 10-én és 25-én
Felelbés szerkeszid: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkesztd : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerneszidsédg és kiadohivatal :
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz, Il. em.
Teleton: Automata 138 84. Hivatalos orak déi=16t1 9 -1-1_.

Poslalakarékpénzidrl ceekkszam!a : 84240,

Elofizetési aljak :

Budapesten és vidéken . évi 20 pengo
Ausztriaba : évi 85 silling
Jugosziaviaba : évi 800 dinér
Csehsz.ovaxidba : évl 160 cseh horona
Romanlaba : évi 1200 lel
A kOitdidi elolizetésekben postakbitség Is bennfoglaltatin.

T

'Léssunk tisztan!

Andrassy Sandor grof és a mai vezetoség felveszi a

harcot a Szelnar Aladir dr. dltal vezetett ,Sport-
emberek Partja” ellen — Partot szervez és aliairiso-
kat gyiijt az elboesdtotl vezértitkar

PRO ES KONTRA
irta: Dévin Istvan

Mar-mar azt hittiilk, hogy lapunk hasabjairél orokre
lekeriilnek a Szelnar dr, személyével, valamint a Kiralvi
Magyar Automobil Clubbal 6sszefiiggd iigyek és lapunk
hasiabjait teljes mértékben a sport, a technika, az Gtépi-
tés és a turizmus céljainak szentelhetjiik. Sajnos, ez a
kivansag csak kivansig maradt. Eppen ezért hocsinatot
kériink olvaséinktdl, akiknek Szelnar dr. mar a kényvokii-
kon jon ki, de még egy-kétszer kénytelenek vagyunk
visszatérni a multra és foglalkozni a jelennel.

Mi tortént 1928 6szén? A KMAC igazgatosiga és a
vele teljesen szolidaris klubelnitk, Andrassy Sandor grof,
felmondott n vezértitkdrnak. Sok vo!t a rovison, amire a
korendt ratette a tarakonyv-iigy. A tarakonyvek négy
pengdje az a bizonyos ,narancshéj”, amin a vezértitkar
ar megesiszott, kitorte a nyakat, Osszeiilt az igazgato-
sy, az elnokség, elhangzottak a vad- és védbeszédek és a
végén a KMAC nemes intencidival rendelkezd vezetdsége
a vezértitkar érdemeire valé tekintettel, szabad és sima
elvonulist biztositott szamara. Bizonyitvanyt is kapott,
miszerint soha ellene semminemi panasz nem meriilt fel
Kapott 32.000 pengé végkielégitést és most mindenki azt
hitte, hogy Szelndr dr. csendesen elvonul, igvekszik mas
téren eclhelyezkedni, hiszen a KMAC megadott neki erre
minden lehetoséget. Habora elott taldn ez lett volna a
helvzed.

Ma més viligot éllink. A vilaghabora folytan megla-
zult erkolesok ma sokat meringednek. Ma bizony igen so-
kan nagyon hamar napirendre térnek a ,narancshéj” és
hazonlé esetek felett., S6t maga az 0j idok ,,megesiaszottja”
is egészen masképen viselkedik, mint valamikor régen,
191214 ‘tajan. Akkoriban a delikvens szép csendesen

elvonult egyidére, néha, ha tehette, kivandorolt Ameri-
kaba és 0j életet kezdett, de semmiesétre sem mutogatta
magat, kiillonésen pedig ott nem, ahol ‘megkapta az iti-
laput. '

Igy volt ez Szelnar Aladar dr. esetében is. Zsebében
a tapasztalattal és a 32.000 P-vel, mint ki jél végezte dol-
gat, vigan folytatta a klubéletet abbana KMAC-ban, mely
ot pAr nappal ezelott siman, drimodra kiemelte a vezér-
titkari székbol. Megjelent a szerdai vacsorikon, indult a
Svabhegyi versenyen, bucstvacsordakat rendezett tiszte-
l6inek és mellesleg sehogysem akart belenyugodni abba,
hogy 6 mir nem nem ,vezértitkar”. Multak az idék, a
KMAC-ban megindult az épité munka, Kitiinden sikeriilt
Svabhegyi verseny az 0j dtvonalon, pompisan rendezett
téli verseny, otvenen feliilli induléval, jellemezték az
utolsé harom hénapot. Megtortént az a csoda is, hogy a
KMAC, mielott bejelentette volna a versenyvterminuso-
kat az AIACR-nél és a FICM-nél, a tars- és nemtars-
klubokat is megkérdezte és csak miutdn kezében volt a
teljes magyar versenynaptiar, ment ki a levél Péarisba.
Megtortént az a csoda is, amire hosszii  esztenddk alatt
nem vo't példa, hogy a motorkerékpérosok is kaptak tisz-
teletdijakat, s6t ugyanannyit, mint az automobilistik.
Egyszoval minden téren folyt serényen a munka és igye-
keztek mindent helyrehozni, amit az utébbi éveken ke-
resztiil elhanyagoltak.

Ezalatt a tdvozasaba semmiképen belenyugodni nem
tudd Szelnir dr. fozte, keverte a kedélyeket. Szorgalma-
san latogatta az Automobiltisztviselok Clubjat, gyiijtotts
az aldirasokat, bejarta a vidéket és mire 1929 elérkezett,
kibontotta zaszlajit a ,,Sportemberek Partja”, melynek
tulajdonképeni mozgatoja, spiritus rektora Szelnar Ala-
dar dr., a volt vezértitkar, akinek most egyediili célja ki-
buktatni azt az igazgatoésagot és elnokséget, amely 6t a
mult év 6szén kiemelte a 2000 pengos havi fizetéssel do-
talt vezértitkari székbol.

Lassunk tisztdn! Mi mintha mar egyszer irtunk volna
hasonlé cikket. Akkor is sok embernek kinyitoftuk a sze-
mét. Reméljitk, most sem jottiink késén. Mi résziinkrél
mindig a tiszta igazsig ¢s objektivitas elvén lallottunk és
illunk ma is. Nem vagyunk megalkuvok. Sokak szerint
nem is fogjuk sohasem sokra vinni. Tualnagy idealistak
vagvunk. Mi dolgozunk dnzetleniil, az automobilizmusért,
a motorkerékparsportért,

Eloreboesatvan Szelnar dr.
nézzitk a ,.Sportemberek” kialtvanyat. Ha a hatalmas
pontokba szedett  ivet Atolvassuk és a felzetet, vala-
mint az aldirdsokat eltakarjuk, érdekes megallapitasokra
jutunk. A kiéltvany majdnem szbszerint felsorolja mind-
azt, amit az Automobil-Motorsport hénapokon |eresztiil
megirt. El kell ismerniink, a felhivasban igen sok az igaz-
sag, és az, aki a KMAC iigyeit az utolsé két esztenddben
figyelemme! kisérte, bizony a felhivasban nagvon sok iga-
zat fog taldlni. A KMAC, le kell szigezniink, az
utolsd két évben nem Aallott hivatasa magaslatdn. Nem
torddott a turizmussal, nem jelezte az utakat, rossz ver-
senyeket rendezett, a motorkerékparsportot elnyomta, a
nemzetkozi kapesolatokat elhanyagolta, tagjainak érde-
kében alig tett valamit, egyszoval miitkodésében igen sok
volt & kifogdsolni valé. Ha tehét a felhivds és a mogotte

szerepét az aj partban,
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allé szervezkedés egy félévvel megelézte volna onmagat,
akkor csak iidvozothetnék az Gj partot és szivvel-lélekkel
mellé &llandnk, ‘

A felhivasnak azonban van két sarkalatos hibaja.
Eloszir nem iddszerii tobbé, mésodszor ott latjuk az ala-
irok kozott Szelnir Aladar dr, nevét, aki egyattal a part
fémozgatéja, ott latjuk 6t mint elégedetlent, aki 18 éven
keresztiil volt a KMAC vezértitkdra és aki érdemeinek
elismerése mellett, talan 99 szézalékban hibaztathaté
azokért az A4llapotokért, mely a KMAC-ban az utébbi
években el6éllottak.

Miel6tt a ,,Sportemberek Partja’-nak felhivasat bone-
kés ald vennok, par szbval fel kell vilagositanunk a
KMAC tagiait, killondsen azokat, akik ma Szelnar Ala-
dir dr, mellé, mint a mai rezsim méartirja mellé allottak,
Hulljon le kissé a lepel. Lés-
sunk ismét egy kicsit tisz-
tan. Alkalmunk volt a mai
igazgatosdg tobb tagjaval
egyszerre beszélgetést foly-
tatni, akiktél a kovetkezo in-
forméciot nyertitk. Elére bo-
csitjuk, hogy alkalmunk volt
betekintést nyerni az oOsz-
szes jegyzbkonyvekbe, vala-
mint a levelezésbe és egy-
ben kijelenthetjiik azt is,
hogy a fentnevezett urak
mindenike felel6sséget vallal
az alantiakért és ott lesz ak-
kor is. ha multévi cik-
keinkért sajtojogi felelés-
ségre vonnak,

»Az, amit a Nemzeti
Sport és az Automobil-Mo-
torsport annak idején Szel-
ndr Aladar dr. tavozasaval
kapesolatban megirt, szoré!l-
szora igaz, 1927 november
21-én Szelndr dr. vezértitkar
bejelentette a KMAC igaz-
gatosdganak, hogy egy tara-

'y

Kérdezze meg
o Ao

konyvben nem 1000 darabig, hanem 1000 darabban valo
megvisarlas van feltiintetve. A jegyzokiényv tehat nem
fedte a valésdgot. A jegyzokonyvet ezutan ki is javitottak
és az 1000 darabban helyett be lett irva 1000 darabig. Az
els6 800 példanyt a KMAC &t is vette és az érte jard
8400 pengot a KMAC utalvanyozta is. A 300 példanybdl
azutdn Szelnar dr. koériilbeliil 120 darabot elajindékozott,
80 darabot megvettek a tagok és 100 darab még ma is
van, mutatva a konyv nagy kelendéségét és bizonyitva az
igazgatosig éleslatasat, amikor az 1000 darab Atvételét

nem engedélyezte. A tovabbi példanyok atvételére termeé-
szetesen mar nem keriilt a sor. A suskusra, mint annak
idején a két lap is megirta, Ggy jottek ra, hogy a tara-
konyvek kiadéja levelet intézett a KMAC-hoz a tovabbi
700 példany atvételére. A levél, Szelnar dr. tavollétében,

aki akkoriban a Lidén nya-
ralt, helyettese, Szlavy dr.
kezébe keriilt. Ebbol kide-

riilt, hogy Kemenes Oszkir
24 pengds arban kéri az at-
vételt. Tekintettel arra, hogy
a KMAC-ban 28 pengds vé-
telarrél tudtak, bekérettiik
Kemenes dr-t, akitol meg-
tudtuk, hogy Szelnar Aladar
dr. neki azt mondotta, hogy
a KMAC csak 24 pengot
phajt fizetni. Kemenes ter-
mészetesen ebbe is belement
hiszen célja az volt, hogy a
kényvek kikeriiljenek a for-
zalomba. Ez az eset teljesen
egyenrang azzal, ha egy
sertéshizlalda megbizza vala-
mely  hivatalnokat, hogy
1000 darab malacot vasarol-

konyvet ir, mely irant oridsi
az érdeklédés. A konyv bolti
dra 356 pengd lesz, de azon
esetben, ha a KMAC 1000
darabot dtvenne, gy a ki-
ad6é hajlandé azokat 28 pen-
w68 Arban adni a KMAC-nak. Aki tudja azt, hogy koiny-
vek viszontelad6i 40 szazalékot, s6t tébbet kapnak a ki-
adétol, azonnal latni fogja, hogy ez bizony egy klubbal
szemben igen siliny kedvezmény volt. Tobb felszdlalas
utin az igazgatosag- elhatarozta, hogy kisebb tételekben
valé lehivésra, aszerint, ahogy fog fogyni, 1000 darabig
hajlandé atvenni a tarakényvbél, A konyvet 28 pengéért
veszik 4t és 20 pengoért fogjak a tagoknak tovabbadni.
Szelndr dr. par hétre az eset utan alairatott Blathy Otto
Titusz alelnikkel egy 28.000 pengos csekket, amit ezutan
Vermes Gyulinak prezentéltak. Vermes Gyula megta-
gadta a csekk aldirasét, azzal az indokolassal, hogy az
igazgatésdgnak csupan 5000 pengdig van joga kiutalni.
(Csodalatos, hogy ezt a vezértitkar ar nem tudta.) Elvitte
a csekket Blathynak, aki nagyon megkoszonte Vermesnek
a figvelmeztetést és a csekket dsszetépte. 1928 februdrja-
ban azutin egy igazgatésgi iilésen id. Krisztinkovich
Béla felhivta a jelenlévék figyelmét, hogy a jegyzo-

dbb a veleldra jon. A hivatalnok megveszi
o /ffrniartisa f" a malacokat, darabjat 24
- Gyéri fiok: § i:;;ng&ve].” dtl- a hi]z_lald]énak
130 28 pengdvel szamolja el
'i’;-'h‘" W, Lisat Ferenc-tér 3. g Jelen esetben a malaco-
. 4 kat a tarakonyvek helyet-
= tesitették.

Mi azt hisszitk hasonlo
esetben azonnali elbocsatés
lett volna a véilasz, minden-
nemii  végkielégités nél-
kiil.

Amikor a kinos eset kipattant, Hausner Karoly,

Szelnar Aladar ségora, a szd szoros értelmében kionyor-
gott az igazgatésag tagjai elott, hogy ne tegyiik ténkre
Szelnar dr.-t. Az eset ugyanis annyira tiszta volt, hogy
rogtoni elboesatdst vonhatott volna maga utdn., Ehelyett
a klub elntke, Andrassy Séndor, valamint Schimanek
Emil miegyetemi tandr, kik mindketten josziviisé-
giikrél ismertek, Ggyszintén az igazgatésag agy hatéroz-
tak, hogy felmondanak Szelndr dr.-nak. Téavozésa utan
Szelndar Aladar 32.000 pengdé végkielégitést kapott. A
minden tekintetben loyalis igazgatosig ezek utan joggal
elvArhatta, hogy a volt vezértitkdr csendben elvonul és
mas téren igyekszik elhelyezkedni, Szelnar Aladar dr.-
ban azonban fGgylatszik a hélaérzet ismeretlen fogalom,
mert 6 ahelyett, hogy csendben visszavonult volna, leg-
alabb is egy iddre a nyilvinos szerepléstdl, megkezdte a
KMAC vezetosége ellen az ellenakciét. Ami a ,,Sport-
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emberek Partjat"” illeti, mi csak oriiliink, ha akecidképes
fiatalsag vonul be a KMAC vezetoségébe, Ennek azonban
més moédja is van. A felfrissités sohasem art, mi is amel-
lett vagyunk, hiszen kéztudomésh, hogy a mai igazgato-
sigh6l tobben betegség és egyéb okok folytdn vissza-
akarnak vonulni, hely tehat lesz béven. Azt azonban
nem fogjuk tétleniil és olbetett kezekkel nézni, hogy a
klub volt vezértitkdra toborozzon pértot elleniink, olyan
eszkozokkel, mint teszi, olyan biindket hozva fel elleniink,
amelyekért 90 szézalékban 6 maga a hibés.

Nézziik ezekutian a felhivis egyes pontjait. Ismétel-
jlik, ha a felhivist egy sportemberekbél 4allé tomoriilés
egy fél évvel ezelott hozza ki, meghajoltunk volna elétte,
de ma, Szelnar dr, és Festetich P4l gréf autogrammjéval
a felhivis elvesztette minden jogalapjat. Erdekes egyéb-
ként megemliteni, hogy Szelnir Aladar dr. eddig 155
allfirast szerzett, az egyébként is nagyszam( part részére,
s6t, hogy még valamit elaruljunk, azt is kijelentette,
hogy mir a 32.000 pengé végkielégitést is letétbe he-
lyezte arra az esetre, ha az 0j part bizalma gyé6zelem
esetén benne tsszpontosulna. Egyszéval a hattér a vezér-
titkdri székbe valé visszaiilés. Mint értesiiliink, Szelnér
dr.-ék szénija nem &ll valami nagyon j6l. A KMAC sorra
kapja a leveleket, melyekben az aldirék kozlik, hogy tel-
jesen félre voltak vezetve és esziikdgiban sincs részt-
venni semminemii robbantdsban és bizalmatlansgi ak-
ciéban, Igen sokakat Blathy Otté Titusz nevével vezet-
tek félre, dacAra, hogy & abszolite nincs benne az
akeiéban.

Minékiink nem célunk mentegetni a KMAC jelen-
legi vezet6ségét, csupdn azt vagyunk kénytelenek leszo-
gezni, hogy 3 hénap alatt mindent rendbehozni, minden
hidnyt pétolni, amit a KMAC éveken keresztiil volt dik-
thtora, dr. Szelnir Aladar elkdvetett, illetve nem kove-
tett el, nem lehet. Ehhez legkevesebb egy évre van sziik-
ség. Varjuk meg és itéljiink azutin. Eddig még csak jot
littunk. Mindenesetre egy kis felfrissités nem é&rt. De
lassuk a felhivés pontjait.

1. A klub jelenlegi igazgatésaga lejtére vitte a
a KMAC tgyét, az erélytelen vezetés folytdn lassan-las-
san kiestszik kezéb6l az a hatalom, melyet az elmult ne-
gyedszazad alatt a tagok szeretete és tekintélye folytan
maginak megszerzett, A legutébbi idében a Klub egyik
fiask6t a mésik utdn szenvedi. Utalunk itt azokra a bo-
nyodalmakra, melyek a motorsportoknak az OTT hatéisks-
rébe valé beutalfsival felmeriiltek és amelyeket a klub

programmot sem tudott adni e kérdéshen.

Felelet. Ugyan kérem, ki olyan naiv, aki ezt elhiszi,
hogy 3 hénap alatt, amiéta dr. Szelndr Aladir eltavozott
a KMAC-bél, a klub lejtore jutott. Azéta tanui voltunk
egy egészen elsérangh Svabhegyi-versenynek, ahol végre
lattunk nemzetkdzi konkurrenciat és nemszetkozi képvi-
seltetést, lattunk egy pompéhsan megrendezett téli hé-
versenyt, ahol senki sem zhgolédott a beérkezés utén. Hol
itt a lejt6? Ami pedig az OTT-ligyet illeti, azt hiszem,
eébben a f6 személyiség a volt vezértitkr volt. Azt hi-
szem, 6 volt az, aki ezen az ominézus iilésen a klubot
képviselte, s6t azt hiszem, ha 6 nem folytatott volna oly
rossz politikdt a MAC-al, akkor sohasem gondolt volna
a MAC Motorsportszivetség alakitdsira. Ami pedig az
OTT-tigybol valé kibontakozéist illeti, myiltan megmond-
juk, hogy ha Andrédssy Séndor gréf nem exponfiilja ma-
gat, akkor ma mér régen megvan a Motorsportszivelség
és azt is kijelentjitk, hogy ha Andrassy Séndor gréf el-

>

tavozik a KMAC vezeté helyérsl, akkor nines tobbé em-
ber, aki megéllitja a Szovetség megalakulisit és akkor
tényleg elkivetkezik az id6, hogy a magy KMAC, a Szb-
vetség egy egyszerli tagegyletévé siillyed.

Azt mondja a felhivas, hogy a KMAC kiilonosen a
motorkerékpérsportot hanyagolja el. Ezt is megeafoljuk.
Hérom hénap 6ta a motorkerékpérsport semmiben sem
hanyatlott, Végre lattunk egy Svibhegyi versenyt, ahol
nemesak az autésok nyertek szép dijakat, hanem a motor-
kerékparosok is. Ez a Szelndr-rezsim alatt ismeretlen
fogalom volt. Ott a motorkerékparos harmadrendli sze-
mélyiség volt, hiszen a tarautakon még a pontszdmait
sem szAmitotték ki. Szelnir dr. nagyon hamar felejt. De
azt hiszem, ott latjuk az elégedetlenek kozott Festetich
Pal grof nevét is, Hiszen 6 a KMAC motorkerékpérszak-
osztalyanak elnoke. O rendezte a mult évi Tourist
Trophyt, ahol egyesek tobb kort, miasok kevesebbet fu-
tottak és ahol a leggyorsabb korért jiaré serlegeket ma-
sok kaptak, mint akik a leggyorsabb kort futottik.

2. A klub elvesztette a memzetkdzi viszonylatban az
elmult idében betdltott elékelé helyet, valamint elfelej-
tette bejelenteni a nemzetkdzi terminusokat.

Tény, hogy a KMAC mnem képviseltette magit az
oszi AIACR iilésén. Mentségére szolghl azonban, hogy
ekkor voltak a klub beléletében azok a véltozdsok, ame-
lyvek j6 néhdny zavaros napot okoztak. Hogy senki sem
keriilt be ennek folytidn az AIACR turistabizottsagiba,
az nem oly nagy veszély. Megmaradt azonban j6 néhény
millié az atiszdmlik révén. Ami a nemzetkdzi naptér
igyét illeti, ez nem 4all. Errél médunkban volt meggyd-
zodni és sajat magunk lattuk a kiilfoldi leveleket, ame-
lyek a magyar terminusoknak helyt adnak. Ennek koszion-
hetd, hogy a Tourist Trophy dadtuma méjus 12. helyett
méjus 5. lett.

Erdekes, hogy éppen a mai Igazgatoshg jart el sza-
bélyszerfien és mielétt elkiildte volna a magyar verseny-
terminusokat, megkérdezte az osszes tobbi egyleteket.
Ezt Szelnfr dr. sohasem tette, s6t meg sem kisérelte.

3. A felhivas gazdasigi téren is elszomorité hiba-
kat fedez fel. Elfelejti azonban azt, hogy amint ezt si-
keriilt megtudnunk, ezeket a beruhfizasokat is éppen az
eltivozott vezértitklr eszkozolte. A javitasokat és fal-
burkolatokat is 6 eszkozdltette, s6t az egész terjeszke-
dést 6 szorgalmazta, mert kicsinek talélta az adminisz-
traciés helyiségeket. Ugyanigy kikel a felhivas a mai

nemesak megoldani nem tudott, de még elfogadhats o Adminisztrativ erdk ellen. Ebben csak az a csudélatos,

hogy a mai titkir mér a mésodik versenyt rendezi koz-
megelégedésre,

4. Utal a felhivas egy 17.500 pengds veszteségre.
Ennek a torténete a kovetkezs: Szelnér Aladar dr. egy
fiatal klubtagot, Czaké Ferencet, vett maga mellé, aki
a sportiigyeket intézte, Czaké Ferenc az Intercontinental
nevil spediteurvéllalat tisztvisel6je volt. Szelnér dr. min-
denkinek ajanlotta, ahol fuvarozisrél volt sz6. Akkoriban
divat volt, hogy a cégek kocsijaikat triptigue-el hozzik
be az orszéigha ,per ax”. Igy hozta be a Steyr-képviselet
is koesijait. Az elvimolist Czaké Ferenc végezte, aki
azonban hamis vimokményokat készitett és igy hénapo-
kig végezvén iizelmeit, hatalmas pénziosszeggel megkéro-
sitotta a Steyr-képviseletet. Czaké Ferenc késobb a Szel-
nar dr.-t6l vett kis Magomobiljaval éngyilkos lett. A kar
részben Czakéd lefoglalt pénzébél, valamint a spediteur-
vallalattél megtériilt. A fennmaradé 35.000 pengét te-
kintve, hogy a triptique-ket a KMAC éllitotta ki, elkerii-



lend6é a memzetkézi bonyodalmat, felerészben a KMAC,
felerészben a STEYR-képviselet vallalta. Ez szintén
Szelndr Aladar dr, vezértitkarsaga alatt tortént, tehat
az esetnek 6 volt a referense.

5. A felhivas szerint 1928-ban j taghelépéseknél
csokkenés mutatkozik. A vezet6ségtdl nyert informa-
cibk szerint csokkenés a belépéseknél nines. Ellenben
50k volt a kilépés. Ezek a kilépések pedig még mind Szel-
nir dr. vezértitkdrsdga alatt torténtek.

6. A felhivas szerint a legérdekesebb eset a
Touring Club iigye. Ez tényleg furesa kis eset. Ebben a
KMAC torokot fogott. Hogy itt is tisztan lassunk, el-
mondjuk, hogy is volt. Egy igazgatosagi iilésen Szelnar
Aladar dr. eloadta, hogy veszély fenyeget. Nem kivina-
tos elemek, s6t vorés emberek, egy Magyar Touring
Club megalakitasan faradoznak. Ezt meg kell elézni.
‘Még ott azonnal megalakult a Magyar Touring Club.
Az 6j folyaman kidolgoztik a szabdlyokat, mésnap dél-
elott letisztaztik és még aznap felvitték a miniszté-
viumba. A klub elnékéiill Vermes Gyuldt tették meg,
Andrassy Sandor gréf hatarozott éhajira, aki igy vélte
a két klub kozotti viszonyt megalapozni. Az alakulasrél
azonban tudomést szereztek az angolok és a belgik, akik
azonnal Budape;at@fef‘-jﬁttek szolgalataikat felajanlani. A
KMAC szerette volna békésen csinélni a Touring Club-
fgyet, agyhogy az vizet ne zavarjon és a jovedelem ott-
hon maradjon. Ez azonban nem sikeriilt. A nyugati alla-
mok kivantdk a kiilonmikodést. Eleinte Ggy gondoltak,
‘hogy kolesont adnak a Touring Clubnak és ennek fejé-
ben lekotik a brutté haszon 40 szazalékat, Ismételjiik,
mindez Szelndr dr. vezértitkrsiga alatt tortént és a
spiritus rektor is 6 volt. A KMAC éaltal egy éjjelen meg-
teremtett Touring Club tényleg ma mar konkurrencia és
az is lesz mindig. Ebbe a konkurrenciaba bele kell nyu-
godni a KMAC-nak, ez minden orszadgban igy van.

Ezek volndnak nagyjaban azok, amit a felhivas fel-
emlit. Mélyen hallgat azonban a tablak iigyérol. Mélyen
hallgat a Petra hivatalos benzinszdllitéi mindségéral,
‘mélyen hallgat arrél, hogy az elégedetlenek kozott allo
Szelnar dr. mennyire hive volt a turizmusnak, mennyire
sietett felallitani a jelzotablakat, hogy utasitotta el a
FULGOR, REX, VACUUM, SHELL ajanlatait, hogyan
veszett ossze az osztriakokkal, Mary Dezsivel, hogy meny-
nvire artott a klubnak az Albrecht féherceggel valé vi-
selkedése sth. A felhivis most igen liberdlis hirokat
penget, Kiegvezés,  motorosszovetség, mindenkivel vald
egyiittmikodés, motorkerékparsport. Az elégedetlenek
most végre, 10 évvel a vilighdbori utin, rdjénnek arra
is, hogy hivatalos széllodik, garageok is kellenek. Kinek
lett volna a dolga ezt megszervezni., Nem mdisnak, mint
dr. Szelndr Aladarnak, a klub 18 éven &t volt vezér-
titkaranak. )

Most pedig nézziik, kik képviselik a sportot a ,,Sport-
:cmberek Partjaban”? 44 alairds, 44 sportember. Nézziik
komolyan, kik a sportemberek? Nézetiink szerint igen
kevesen. Kiderill, hogy a 44 aldirottbdl, hacsak minima-
lisan egy startot vesziink mindenkinek a javéara, agy
1213 a sportember. A tobbi 30 még nem indult zdszlé-
jelre életében soha. Mindez azonban nem volna baj. Fon-
tos, hogy az alairék latjak, hogy hol a baj és mint kell a
bajon segiteni. A toborziissal azonban vigyazni kell. Ha
valakit meg akarunk nyerni a sportemberek partjanak,
nem elég neki azt mondani, hogy: ,,Mi egy sportpartot
alapitunk, lépj be!”; hanem el kell neki azt is mondanunk,
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hogy mi a mostani Igazgatésagot és vezetéséget ki akar-
juk buktatni. Az alairasgyiijtésnél egyébként egy fényes
anekdéota is kideriilt. Az egyik partvezér bemegy egy
ismert izraelita kereskedohoz: , Kérlek, borzaszté, ez a
KMAC mar egy egészen ébredotarsasig. Mit szolsz Salm
grof és masok akarnak hatalomra jutni. Ezt ne tirjik.
Ird ala!” Egy sarokkal odébb: ,Mit szdlsz, abszurdum.
Fz a KMAC mar egész elzzidésodik. Itt tenni kell vala-
mit. Kell, ez igy nem mehet tovabb. Kérlek, ird ald ezt
az ivet.” Egyszoval megindult a nagy hare. Mindehhez a
HOOVER-contra tobbiek, az USA-ban, kismiska volt,

Mi csak azt ajanljuk mindenkinek, akdr benn van a
wSportpartban”, akdr nines!

Vigyazat, mazolva!

Mennyi kiépitett atja van ma Magyarorszignak.
A Vallalkozok Lapja® deeember 28-iki  szama  igen
erdekes statisztikat kozol Magyarorszig utairdl, a (a-
vaszi 200 kilométeres 0j utépitésekkel kapesolatosan.
Ebbél kideriil, hogy Magyarorszagon 4853 kilométer
allami kozat van, A torvénvhatosagi kozutak szama:
15.189 km. Ebbél megyei 0t 12,650 km, varosi at 2589 km.
A kizségi (vieindlis) kozntak szama kilométerekben:
8412, Kozségi kozit 28300 km. Nyilvan nem tartott, de
fergalmi jelentoséggel mégis bird mezei kizis  diilo-
utak szama hozzavetdleges beeslés szerint  30.000  km
Fszerint dsszesen 85.893 km az untak szama, amibél esak
17490 kilométer van kiépitve, tehat 68000 kilométer
még kiépitetlen. Nézetiink szerint ma Magyarorszagon
legfeljebb 2—3000 kilométer hosszisagu olyan at van,
amire ramondhatjuk, hogy eurdpai nivon all, de talan
meég ennyi sem,

Olaszorsziagban is sokat keresnek a motorkerékpar-
senyzé profik. De mig Anglidban és mdsutt a motorosok u
legritkdibban térnek it az automobilversenyzésre, addig Italia
kék ege alatt minden valamirevalé motociklista autit is vezet.
Ezidén a 4 legjobb olasz versenyzé Nuvolari, Varzi, Avcan-
geli és Ghersi léptek be az automobilversenyzik kozé. Nuvo-
lari méar 1926-ban elkezdte és 6 ma bizony mir csak az Olasz
TT-én (Circuito del Larion) és a Nemzetek Nagy Dijaban
széill nyeregbe, mig 2 literes Bugattijival csaknem minden
Circuiton ott latjuk. Arcangeli egy Talbot-ba szallt be, mig
Varzi szintén Bugattista. Pietro Ghersinek nem sikeriilt a deo-
log. O tGgylitszik, amilyen szerencsével operdlt a motocikli-
versenyeken, épen annyira volt balszerencsés az autévolannal.
Nem akarom azt mondani, hogy amennyire tud motort ve-
zetni, annyira nem tud versenyautéval binni, de a helyzet tény-
leg az volt, hogy semmit sem tudott csindini. Nuvolari,
Varzi és Arcangeli ezzel szemben sajit versenykoesikka! ren-
delkeznek mar, s6t mondhatjuk, hogy ma Materassi és Bor-
dino haldla utdn Campari, a lassan kitregedé Minoia, Brilli-
Peri és Maggi melett ok alkotjik az olasz elsoklaszist. Ma-
gyarorszdgon szintén divat, hogy a motorosok lassan dttér-
nek az autéra. Delmar, Wolfner Laszlé, Esterhdzy herceg,
Balizs Lés2l6, Almissy Liszl6, mindannyian motoron kezd-
ték és a volannal folytatjik, azzal a kiilonbséggel, hogy ok
nem a startpénzekbél vették koesijukat,

Az Armstrong-Siddeley-gydr nérnokei feltaldltik ax
automatikus kapesoldst, Az Gj 20 ¢s 30 HP. Armstrong-
Siddeley kocsik mdr-ezzel az automatikus kapesoloszerkezoet-
tel jonnek forgalomba. Az Gj kapesoldé elére és egy hitra-
menettel bir, melyek egy kis tablian 1évo vertikilis tolbka &l-
tal szabalyozhaték. A kapcsolékar egészen elesik és uz egyix
sebességbol a masikba mindennemii zbkkenés és zaj nélkiil jut
a koesi, Ha az ujitds tényleg sikeriilt az .M-m;-tmng-gy:‘u*ayak,
igy ez az 1928. év legnagyobb automobilisztikus szenzicidja.

Ma az Egyesiilt-Allamok vasithalézata 415 millié kilo-
méter. Bzzel szemben az autdbuszhilozat 20.917.000 kilomé-
terrel tobb, 1927-ben az autébuszok naponta 525.000 személyl
éa ezenkivill 875.000 iskolasgyermeket szdillitottak. Az autd-
buszvillalatokba fektetett toke kerek 500 millié dolldrra rig.
Mig a vasittirsasdgoknak 63.000 kocsijuk van, addiz az USA
teriiletén 85.600 autébosz kozlekedik,
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A KMAC téli megbizhatéosagi versenyén

Wakefield

Castrol

Motor Oil

ISMET GYOZ!

A leggyorsabb oldalkocsis gép: Gyoztes oldalkocsis motorkerékparok:
Deli Lajos (Ariel) Deli Lajos (Ariel)

¢ IR _ Krizsanovits Laszlé (D-Rad)
Gyoztes solo motorkerékparok: Viczenty Ldszié (D-Rad)
Stumesz Lipot (Gnome-Rhone)
Vigydzo Miklés (B. M. W.)
Szdnté Ldszlé (Chater-Lea)
Brandl Janos (Rudge)
Zajdcz Jozset (B. M. W.)
Janicsek Odén (Royal Ruby)

mind CASTROL-olajjal gydztek

WAKEFIELD

Zamecsnik Gyula (Motosacoche)
Kiss Ldszlo (Puch)

Kovdcs Emil (Motosacoche)
Wéber Oszkdar (Méray)

Winkler Jézsef {Méray)

Kiss Béla (A. K. D.;

Mindenki hasznélia! Kaphat6 mindenuti!

-3
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Meriiléses hajok és siklohajok

Dr. Fényes Kornél fomérnok.

Ismeretes dolog, hogy a jarmivek barmelyikén, le-
gyen az automobil, vonat, haj6, repiilogép vagy léghajo,
haladaskor a mozgés ellenében ellenallasi erdk lépnek fel.
Ezért kell a hajtégép, mert ha ellenallis nem volna, esu-
pin meginditani, a kivint sebességre felgyorsitani
kellene dGket, tovabb, vizszintes alapzaton egyenletes se-
bességgel maguktél mennének. Az ellenéllisok tibbféle
okbdl szarmaznak, s mivel az okokra kitérni e helyiitt le-
hetetlen, esak felsorolom d¢ket roviden. Az auténal
68 a vonatndl a gordiilési és a légellendllas, a légi jar-
miiveknél a fel- és leszéllas rivid idejétél eltekintve, csu-
pan a kiilinféle okokra visszavezethetd légellendllas lép
fel, mig a vizijarmiiveknél ezenfeliil foleg a viz ellenalla-
saval kell szamolnunk, megjegyezvén, hogy mindkettd ié-
nyegében azonos természetli folyadékellendllas. Fo jel-
lemzdjilk ezeknek, hogy a sebesség nivekedésével rohamo-
san novekednek ¢és pedig hatvinyozottan, ami Ggy ér-
tendo, hogy példiul kétszeres sebességnél a négyszeresére,
hiiromszoros sebességnél a kilencszeresére no az ellen-
allas, A gordiilési ellendllas ezzel szemben, alig né a se-
bességgel, kozel allandd értéke van, barmiyen nagyra is
nivekedjék a sebesség. Latjuk ebbdl, hogy nagy sebessé-
wek esetén (rekordok), még a szarazfoldi jarmiveknél is
i legfontosabb tényezié a légellenillas, mert versenyko-
csikndl példiaul ez emészti fel a motorteljesitmény legna-
gvobb részét. Gondoljunk Segrave és Campbell verseny-
koesiaira, ahol az oriasi sebességeket csakis és kizarélag
az aerodinamika (légaramlistan) szabélyainak megfelelo
alakzatok segélyével lehetett elérni, és a rekordsebessé-
geknél a motorteljesitmény 90%-at a légellenallis legyo-
zésének munkajara kellett forditani. E ténybol mindjért
egy igen fontos kivetkeztetést is vonhatunk: nem az o
helyes Gt, minél nagyobb léeroszam alkalmazasa éran érni
¢l a sebességnovekedést — ez a mbdszer legfeljebb =«
laikusnak imponal elsé pillanatra (a sok loerc!) —, mert
ma mdr egyediil a lderdk szaporitasdval lehetetlen a se-
hességet fokozni, hanem a jarvmiitest formdginak helyes,
a lég és viz dramldasi tirvényeinek megfeleli kialakitdsd-
val kell els6sorban igyekezniink & sebességet fokozni, az
ellendllasok csokkentése révén. Elmultak azok az idok,
mikor még egyedill a léerdk szaporitdsival lehetett babé-
rokat aratni!

A viz sfirisége kb, 800-szor akkora, mint a levegoé.
Bzért természetes az, hogy noha a viz és levego ellenélli-
sai ngyanolyan avinyban nének is (a torvényszerliségek
ugyanazok), ugyanannak a testnek ellenallasa, ugyanolyan
sebességnél vizben, igen sokszorta nagyobb lesz, mint a
levegében, Ezért van az is, hogy az osszes jarmivek kozitt
a hajék birnak a legnagyobb fajlagos ellenalldssal, ami
annyit tesz, hogy a jarmii sulyegységére (pl. 1 tonné-
jara) és a sebesség egységére (pl. 1 m/mp sebességnél)
a hajétestek ellendllasai igen sokkal nagyobbak, mint akar
a légi, akdr a szavazfoldi jarmiiveké.

Ezekutin pedig mér is belathatjuk, hogy félig-med-
dig is ,tisztességes” sebesség elérése miért kivan oly te-
kintélyes l6erdszamot a motoresénakokndl, és mivel hogy
a4 motor ,léereje” benzinnel taplalkozik, miért olyan
driga mulatsdg a motoresénakazas.

Hogy ezt 4t is lathassuk és hogy megmutathassam,

hogy miképpen igyekeznek a hajéépitomérnoksk a vizi-
Jjarmfiivek fajlagos ellenallasat csékkenteni, kénytelen le-
szek az olvaso tiirelmeét kissé igénybe venni, s megkisér-
lem kénnyed és emésztheté stilusban a VII. és VIII osz-
talyos fizikai tudés igénybevétele mellett az olvasét a
hajéellenallas rejtelmeinek elemeibe vezetni, megmutat-
vén, hogy milyen részekbél is tevodik tssze s milyen okok-
bél all elé az.

A kozismert, dgynevezett meriléses (deplacement-o0s)
hajé az Archimedestdl szdrmazé térvény alapian addig
a vizvonalig meriil be a vizbe, mig a kiszoritott viz silya
(mely a felhajtéerivel egvenld) éppen egyenlévé nem vé-
lik a hajé shlyaval. Ez az Ggynevezett nyugalmi (sta-
tikus) felhajtéerd torvénye, melynek alapjan nemesak a
haj6, hanem a léghajé is Gszik a léghen, az is hasonld
médon tartja fenn magat. Ha a hajé megindul, eleje a
vizet feltorlasztja, megduzzasztja (a hajo elején talnyo-
mésok keletkeznek), majd széjjelveti, mialtal a j6lismert
ékalaki hullamsor képzdédik. Minthogy a viz ilymédon
valé megmozgatisihoz energia (munka) kell, mely ener-
gia szétszératik, midén a hullimok elteriilnek a vizen, ez
az energia csakis a hajotol szarmazhatik, melyet a hajo
motorjanak kell fedeznie. Az ebbil eredd ellenallast hul-
limképzdellendllisnak nevezzilk, mely neve szerint nem
tévesztendd oOssze azzal az ellendllastobblettel, mely a
hajétesten hullamos vizben valé haladaskor azéltal kelet-
kezik, hogy a hullamokat a gyorsan haladé hajo mintegy
»elgazolja”, széjjel nyomja. Ha jobban megfigveljiik a
haladé hajét, akkor latjuk, hogy mogitte drvények kelet-
keznek. Az brvények képzodéséhez is energia kell, melyet
azok keletkezésiikkor a hajotesttél ,,szivnak” el, s az dlta-
luk ilymédon a hajétest hatsé részeire gyakorolt szivé-
hatasbél (mely bizonyos vacuumnak felel meg) szdrma-
zik, az agynevezett drvényképziellendllds, roviden orvény-
ellendllas. Azutédn a hajé bemeriilt feliiletei ,,surlédnak”
a vizzel (lényegileg itt is apré feliileti orvénykék képzé-
sérol van szé), midltal az Ggynevezett feliileti ellendllis
all el6, melyet elég helyteleniil sarlédasi ellendllisnak is
neveznek. Végiil pedig a viz feletti résznek van légellen-
dllasa, mely lényegileg ismét nem més, mint szintén or-
vényképzo és feliileti ellendllas a viz feletti részekre vo-
natkozdlag. Az itt felsorolt ellendllas részeket azonban
csak igy, papiron lehet ilyen szépen kiilonvéalogatni, a
valosdgban azok a sziimi ikreknél is széjjelvilaszthatat-
lanabb testvérek. Osszegiik adja 2 hajéellenallast.

Ha egy meriiléses hajonal igy képzeletben mégis
széjjelvalasztjuk az ellenallasrészeket és azoknak egymds-
oz viszonyitott nagysdga irant érdeklédiink, akkor azt
talaljuk, hogy kis sebességeknél a feliileti ellenalids a do-
mindlé, 60—70%-a az oOsszes hajoellendllasnak, mig a
fennmaradé 30—40% esik a hullaimképzo-, az orvénylési
és légellendllasra (bizonysiga ennek, hogy a lassan haladd
hajénal majd észrevehetetlen a hullimképzidés). Gyors
hajékndl éppen forditva, a hullamképzédés okozza az
ellenallas nagy részét = a fennmaradé rész pedig legin-
kabb a légellendllas szdmlijara irandé, a felilleti ellen-
allas alig szédmottevd szézalékkal van képviselve, Ebbol
belathaté az, hogy a ,,j6"" hajo kicsi és kevés hullamokat
esinél, a nagy hullimokat kelté ,hullamgyéarak” (,Wel-



1929 januar 31.
lenfabrik”, igy nevezik gOnynéven a hajomérnokok a
rosszul sikeriilt hajotesteket) épphaey csak a laikusnak
imponalnak, akiir az ahhoz sziikséges nagy loerészam.
Hallottam esetet, mikor valaki a hajé sebességét az Altala
keltett hullamok , impozéns” voltdbdl itélle meg. Pedig
a hullamok , gvartasa" sok pénzbe keriil, s aki netan azt
ohajt, annak inkdbb hullimfiirdévallalatot ajanlhatnék,
sebességi rekordok elérésére épp az ellenkezije vezet
célhoz.

Ebbél a felismerésbdl kiindulva, a hajoépitomérni-
kik igyekezete oda irdnyult, hogy a hajoknak olyan alakot
adjanak, mely a hullimokat nem ,gerjeszti”, hanem
~megkoti”. Minthogy a hajo elorészét egy bizonyos fokon
til nem lehet élesebb vizvonalGra késziteni, a fenti igve-
kezetbdl sziilettek meg azok a hajéformak, melveket . hul-
lamkotok”-nek  (Wellenbinder, Wawe-collecting) nevez-
nek s lényegiik a részben, vagy egészben homort (con-
vav) fenékforma, ellentétben a rendesen domborit (con-
vex) formékkal, midltal oly vizvonalak adédnak, hogy az
orrhullimok nem fejlédhetnek ki a szokott modon. Ily
rendszerd vizijarmiiveknek, e rivid ismertetésem kereté-
ben csupan egy tipusara fogok kitérni, amealy azonban
mér nem meriiléses, vagyis a statikus felhaté ero hor-
dozta hajo, hanem a hullamkétének kombinacidja (egy-
feliilet) sikléhajoval, s amelyet kiilonleges formaja utan
~viziszdnnak" (seasled) nevezhetiink (2. abra), Ezt a jar-
miivet gyvors menetben mér a dinamikus (mozgasbeli)
felhajtéerd hordja, melyrdl majd az aldbbiakban lesz szo,
lassubb menetben pedig mint hullimkété miikodik.

Latjuk tehat, hogy a meriiléses hajé sebessége foko-
zasdnak leginkdbbh a hullamképzdé ellendllas szab hatart,
noha a tébbiek is hozzajarulnak. Mert hiaba noveljik a
lberészdmot : az erésebb motor nehezebb, erésebb és si-
ivosabb hajotestet kivén, annak pedig nagyobb az ellen-
allasa, mint amit a beépitett léerotobblet fedezni tud.
Nines kiat, ha pedig még kinnyebbek lennének a moto-
rok (léerénkint értve), tigy az csak a sebességi hatir par
kilométerrel valo felsrofolasat jelentené. A lényegen, a
hajétest nagy fajlagos ellenéllasan az semmit sem viltoz-
tat, Tehat esak egy Gt marad hatra: olyan vizjarmi-
vet szerkeszteni, melynek fajlagos ellenallasa kicsiny.

Mivel pedig a legnagyobb ellendllasrész a hullam-
képzodésbol ered, azt kell valami modon csdkkenteni.
Mivel pedig az a ,,meriiléssel” van szoros osszefiiggésben,
maédot kell talalni arra, hogy a hajétestet a vizbdl annak
szinére emeljitk és pedig anndl inkabb, minél nagyobb a
sebesséy. Ezért szakitanunk kell a nyugalmi (statikus)
felhajtéers elvével, mely toérténelem elétti 1dok ota ké-
pezte a hajoépités alapjat, s szolgélatunkba kell allitani
helyette a dinamikus (mozgasbeli) felhajtoerd eivét,
melyhez hasonlé elven tartjak fenn magukat a repiilo-
gépek is. A hajé megfelelt a léghajonak (ez a sz6: ,,hajo”,
magaban foglalja az Gszéképesség fogalmat ), a dinamikus
felhajtéeré hordozta hidroplin (,vizifeliilet™) pedig, me-
Iyet magvarul nem tudok jobb kifejezéssel jelélni, mint
sikléhajé (noha ez nem ,hajé’), az aeroplannak (,légi-
feliilet”), vagyis a repiilogépnek felel meg, mert mind-
ketté csakis mozgdsban tudja fenntartan: magét, hiszen
a ,dinamikus” erék a mozgias:al elvilaszthatatlan Ossze-
fiiggésben vannak.

Mi tehal a hidroplan vagy a sikléhajo? Kiilso alak-
jaban hajohoz hasonlé jarmi, melynek fenékfeliiletei oly
médon vannak kiképezve, hogy azokon menetkozben a moz-
gasbeli (dinamikus) felhajtéoerd ébred, mely a vizszinére
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emeli és ott is tartja a jarmivet mindaddig, mig a se-
besség elegendéen nagy. Ha a sebesség egy bizonyos
nagysiaganal kisebb, gy a jarmi teste besiillyved a vizbe
5 a mozgasbeli felhajtéerc szerepét a meriléses hajokat
hordozé nyugalmi felhajtoeré veszi at. Ez a sebesség az
ugynevezett siklisi sebességhatdr. Hogy a mozgisbeli
telhajtoeré miként keletkezik, azt e helven meg sem ki-
sérlem kifejteni, csupin annyit emlitek, hogy annak leg-
egyszeriibb  (legprimitivebb) eléallitasi mddja, ha egy
sik lapot bizonyos szog alatt allitva a vizszinteshez von-
tatunk, vagy ami ugyanaz, egy ily lappal szemben a viz
aramlik. A gyorsan haladé sikléhajo kiilonlegesen kikép-
zett fenékfeliiletei hasonléan mikédnek (bar azok csak a
legegyszeriibb szerkezeteknél siklapok), mert a velik
szembe Aramlé vizet alig észrevehetéen megduzzasztjak,
miéltal az_a feliiletékre nyomast fejt ki, mely a mozgas-
beli felhajtéerdt szolgdltatja, s ez emeli ki a jarmiivet a
viz szinére. Mivel, mint emlitettem, a viz slirlisége
800-szor akkora, mint a levegoé, megértheld, hogy a sziik-
séges feliletek egy repiillogép feliileteihez képest oly ki-
csinyek, hogy azok egy hajoéalaki jarmi fenékfeliiletei-
nél is joval kisebbek, s ezért lehet hajoformaju jarmi-
veket sikléhajova kiképezni.

Ha a sikléhajo all, vagy csak lassan halad, akkor
mint meriiléses hajét a nyugalmi felhajtéeré hordozza.
Ellenallisa ilyenkor az eddig ismeretes konstrukecidkna!
sokkal nagyobb, mint egy jo alaka hajétesté, mert alakja
kedvezitlen, széles és tompa, mozgasat nagy hullamkép-
zbdés és drvények kisérik. Egyes tipusokndl lassibb me-
nethen orra erdsen kiemelkedik. A sebesség nivelésére
urdnylag igen sok lderét kell felhasznalnunk, mig a sik-
lasi sebességet el nem érjitkk. Ekkor érdekes jelenség ko-
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vetkezik be, Az eddig erosen bemeriilt farrész kiszokken
a vizbdl, az elérész lecsapédik a vizszinre, az egész jarmi
mintegy lefekszik, s anélkiil, hogy a motorteljesitményt
fokoztuk volna, a sebesség megné, jeléiil a hirtelen meg-
csdkkent ellendllasnak. A hidroplan siklasbha jott. Ezutan
még el is vehetiink gazt, s6t erosen fojthatjuk a motort
egves szerkezeteknél, a sebesség ugyan csokken, de a jar-
mil siklasban marad. Ennek a jelenségnek a gazdasigos-
sagra van dontd befolyfisa. Mert hiszen ha a motort
fojtva a sebesség alig csokken, gy a megtett atra esé

fogvasztis is kisebbedik,

\ L%
il
¥ 1 ' k!
1.dbra, A ,,Buby Stepper”, eguylépesés amervikai sikléhajc.

Hogy a siklasnidl az ellendllasok csokkennek, az ter-
mészetes, mert a jairmi feliileteivel csak érinti, , sarolja” a
felszint; hullim- és orvényképzodés alig van, az dsszes
ellenallas joforman esak a siklofelilletek feliileti ellen-
allasabol és a légellendllasbél tevodik ossze. (Van még
ey ellenallasrész, mely a felhajtéerdvel dsszefiiged, ftgy-
nevezett | lebegési teljesitmény'-nek felel meg, a szak-
emberre nézve ez a legérdekesebb, mivel azonban kelet-
kezésének okai igen bonyolultak, értéke pedig nem donto,
csak megemlitem létezését.) Az a tulajdonsiag, mely sze-
rint a siklasban levé hydroplin nem képez hullamokat,
igen kedvezé abbdl a szempontbdl is, hogy az egyéb viz-
sportokat (evezés) nem zavarja s a kikotitt jarmivek
sem rongalédnak,

i

2. dbra. Versenyviziszan (hullimkotd siklohajd ).

Természetes, hogy a hullim és orvénylési ellenalla-
sok elmaradasaval az elért nagyobb sebességnéi a felileti
és légellenallas novekednek akkorara, hogy a teljes motor-
teljesitményt (a propeller hatasfokanak beszamitasaval)
felemésztik., Ha még nagyvobb sebességet akarunk, a mér-
noki feladat elélrél kezdédik: a megmaradt ellenéllasokat
kell estkkenteni a megfelelé formai kiképzéssel, s ezen-
kiviil még gondot kell forditanunk a propeller hatasfoka-
nak javitasara. Mert ez a sebességgel igen erdsen csik-
ken, s hidba minden: a j6 motor, a jé hajétest, ha a pro-
pellerben elvész a motorteljesitmény nagy része. Ezek
részletezése messze vezetne, az olvasé megunné és végiil
15 eldobvan cikkemet, én hidba irtam volna meg ezt az
eogész kis technikai mesét (nohu mindez igaz!).

_‘__‘__,_._—-———-QL

Ezeket eloreboesatva, attérhetiink az elméletrol a

A, dbra. Kétlépesis sikléhago.
valésagra, az olvasdé most mar tudni fogja, mirél van szé.
Nézziink tehit végig, legalabb vonalas abriikban néhany
modern, a raskasztés motorok szimara tervezett siklo-
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hajot, megjegyezvén, hogy a bemutatott jarmuvek leg-
nagyobbrészt megépiiltek és hasznalatban 1s vannak.
Sikléhajot tervezni, amely siklik, ma mir nem
probléma, éppagy, mint repiilégépet, amely repil. Ezen
régen tal vagyunk. Ellenben probléma jobbat tervezni a
masiknal. Ez a ,jobbat” nemcsak a sebességre vonatko-
zik, hanem maés egyebekre iz, példaul: stabilabbat, teher-
hirébbat, gazdasdgosabbat, tartésabbat, keényelmesebbet
sth, Van e jé tulajdonsidgokbdl egész csomé. Csak egy
dolgot nem tud semmiféle mérnok, vagy nem mérnok
megesindlni, s ez az, hogy olyan legyen a jarmi, mely a
felsoroltak szerint minden tekintetben jobb legyen, mint
2 méasik. Az oceanjaré nem torpedérombols, a Mallet-
mozdony nem gyorsvonati lokomotiv és a csukott 7 iilé-
ses, akar 100 HP-s Sedan nem Bugatti-versenykoesi.
Sokat is vigyen, gyors is legyen, kényelmet nyujtson és
soké is tartson: ez nem megy! Pedig hanyvan kévetelnek
ilven csodabogarat, és héanyan allitjak, hogy ilyent tud-

g ]

4. dbra. Egylépesos, 1—2 személyes versenyhidropldn.

nak szallitani! (Ezek a szélhamosok.) Kérem az olvasot:
ezen a szemiivegen At tessék nézni a konstrukciokat!
Mindenekelott az 1. Abran bemutatom az amerikai
versenyhirdroplanok alaptipuséat, melyet a Johnson fémér-
nik altal 1927-ben tervezett és ugyanezen év majd osszes
rekordjait tarté ,,Baby Stepper” képvisel s amelynek
tohbé-kevéshé szerenesés utanzatai és véltozatai, a kiilon-
féle ,,Baby”-k és , Miss"-ek (Amerikaban tgylatszik min-
den és mindenki e becézd elonevet kapja), mint példaul
a tavalyi (1928) ,,C"-osztilya vilagrekorder a ,Baby
Whale” (= ,,BAlna Babuska”, hogy miért az, azt szeret-
ném tudni, mert hasonlitani semmiképpen nem hasonlit
hozzd) szintén ebbél a tipusbdl valé. (Ugy latszik, hogy
az amerikaiak az olesé és konnyli gyartas elényei miatt
egvenesen nem akarnak haladni és minden ujitast elnyom-
nak e téren, mert azt nem tehetem fel réluk, hogy két éve
——

5. dabra, Egylépesios, 3 személyes spovtsiklohajo,

nem tudtak egy lényegbevagdé Gj gondolatot e téren Kki-
termelni!?) Az amerikai sikléhajok igen jok a maguk
nemében (mint az automobiljaik), jobbat azokkal az egy-
szerii modszerekkel, melyek szerint épiilnek, talan nem is
lehet csindlni. Ha megnézziik az elsé abrat, latjuk, hogy
a ,,Baby Stepper"” oldalnézete maijd csupa eguenes vona-
lakbdl all, amennyiben a gerincvonal (K) és az oldalél
0Oa, mely valamivel (V) magasabban jar, legnagyobb-
részt, de kiilondsen a sikléfeliiletek tajékan egyenesekbol
all. A sikléfeliiletek a gerine felé gyengén osszehajlé (V)
siklapok, melyek a vizszinteshez par foknvi szégben haj-
lamak, A fedélzeti oldalél Of egész- hossziban egyenes,
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iveltsége oldalnézetben nincsen. (Ez kiilonosen fontos az
épités olesésdginak szempontjabél.) Hogy ily egyszeri
formékkal nem lehet a legjobbat elérni, azt itt ugyan nem
hizonyithatom, de talan elhiszi az olvas6. Csak utalok a
légellenallasra, mely ivelt formakat kivetel, s kiilindsen a
szilardsag kivanja meg, hogy a kozép tajan (épp ott, ahol
a lépesé van), a tartémagassig ne véllozzék hirtelen.
I hajok terveit Amerikdban par centért, st ingyen osz-
togatjak (Johnson-képviselet Budapesten is barkinek a
kezébe nyomja a ,Johnson Boat Manualt”-t), mert akit
hajéépitésre lehet ravenni, annak motor is kell (!). Ezért
is olvan egyszeriiek a rajzok (oleso, de sok).

. dabra, Egylépesis, 1 személyes verseayhidroplin.

A 2. abrdban a mar emlitett ,viziszdn"” vonalrajzat
latjuk. A hullamkétok e fajtajat angol hajoépitémérni-
kok eszelték ki, de annak egyszeri formak szerinti tipu-
sat az amerikai Hickman szabadalmaztatta és gyartja.
Minthogy Eurépaban az itt termett elv szabadalmaztatva
nincsen, a 2. dbra szerinti jArmii az én rajzasztalomrél
keriilt ki és a Balatoni Yachtépité Rt. épitetie meg, még
1927-ben. Az elv a kivetkezé: a meriiléses hajok vizvona-
lai eldl lehetoleg éles szégben talalkoznak, a hullamok le-
heto esekély gerjesztése szempontjabél, Ha oly testet szer-
kesztiink, mint azt feliilnézetben az dbra is mutatja, mely-
nek tehat a vizszinnel parhuzamos metszetei — a vizvo-
nalak — a hajégerince felé (a fenék ala) futnak, a jobb
és baloldalt gerjesztett hullamok a hajéfenék alatt talal-
koznak, mert az ily test gerince magasabban halad, mint
az oldalélek (innen a ,szan"-alak eldl), dgyhogy a hajo-
fenék elol tunnel-alakda. A hullimok energidja nem szo-
ratik szét ilymédon a vizfelszinen, hanem az egvesiilt hul-
lamokbél duzzadas keletkezik a hajofenék alatt, melyre a
siklofeliiletté alakitott hatsérész mintegy felestszik, meg-
emelvén a jarmiivet. E hajéforma tehat a siklast is biz-
tositja nagyobb sebességeknél. Ezenfeliil alakjanal
fogva — még egy ,,jo" tulajdonsaga is van: nem stabil,
hanem tilstabil, felborulni vele nem lehet, példaul hul-
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7.odbra, DV-osztdalyid versenyhidrvopldi,

lamjarashan, vagy egyéb alkalmakkor, saiveltolédasra pe-
dig alig reagal. Természetes, hogy gyors menetben, igen
hirtelen kanyarodékndal a centrifugdlis erd ezt is felborit-
hatja, de azt hiszem, nem sziikséges bizonyitanom, hogy
olyan jarmi, amely fel nem fordithaté, nem létezik, legyven
az autd, vonat vagy hajo, csupan a sebességnek elég nagy-
nak s a kérivnek pedig elég kicsinek kell lennie. A vizi-
szannal a Balatonon végzett probik feltevéseimet teljesen
igazoltdk, noha természetes, hogy a rendszerrel nem ér-
hetdk el oly sebességek, mint a lépesés, tobb felilleti siklo-

hajokkal, a nagy, nedvesitett fenékfeliiletek miatt. De a
j6l szerkesztett viziszan alig lass(bb, s a kilféldi verse-
nyek tanulsdga szerint, hullamos vizen a legtébb esetben
az ehhez hasonlé elvii tipusok nyertek.

Az eddig ismeretes, leggyorsabb hidroplan-tipus az,
amelyik egy lépesovel, azaz 2 sikléfeliilettel bir (a lép-
csOk szama mindig eggyel kevesebb lévén, mint a siklo-
feliileteké). Ilyen volt az 1. abran lathaté ,,Baby Stepper”
i, Tébb lépesonek csak akkor van jogosultsédga, ha a
stlyelosztds azt megkivanja, vagy ha a jarmii szélessége
limitalva van. Egy ilyent mutat a 3. abra, melyet szintén
még az 1927. év folyaman szerkesztettem, s mint lathaté,
2 lépesos, 3 felilleti. Ez sem versenyhajo, hanem kétiilé-
ses, a sport és kirdndulas céljaira szint sikléhajo.

A 4, dbra mar — konnyli épitésmod mellett — ver-
senycélokat is kielégité siklot mutat, erdsebb épitésmod
mellett 2 személy altal is hasznilhaté, ha a motor a ,,C"-,
vagy a ,,D"-osztalvba tartozik, s aki figvelmesebben meg-
nézi az Abrat, az amerikai rendszerhez képest, fontos el-
téréseket vehet észre. Sebessége | D"-motorral a 60
km/h koriil jar.

Mint emlitettem, abban a helyzetben vagyok, hogy
sehesség ardnylag csekély csokkenése révén oly mddon
tudom a siklét megszerkeszteni, hogy annak teherbirisa
a tobbszorosére emelkedik. (Példaul az amerikai ziklo-
hajok nem szeretik a talterhelést, ilvenkor alig lehet dket
a vizbél kicsalogatni, hacsak joval erosebb motort nem
vesziink.) Az 5. dbra egy ily nagyobb teherbirasi hidrop-
lant mutat, mely ,,C” osztalyi motorral 3, sit 4 személyt
is képes hordani ha a propeller jél van megvalasztva) és

X
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8, abra, Versenyhidroplan ,,E"- és ,,G"-osztalyok szdmira,
wszonykormannyal.

mégis gyionyoraen siklik. Sebessége 1 emberrel 40 km'h
felett van, de 3 személlyel még 25-nél tobbet siklik.

A 6. abra oly sikl6hajot mutat, melynél a propellert
hajto tengely a siklofelilet ala van tolva, a fartitkron tal-
nyulo fenékrész villaszerii kimetszésébe. Ez a dolog ket-
tos cél elérésére torténik: 1. hogy a propeller levegét ne
kapjon (ami eld szokott fordulni bizonyos okokbdl);
2. célom ezenfeliil foleg az volt, hogy a hatsé sikléfeliile-
tet, mely az osszes sily nagyobb részét hordja, rugalmassi
tegyem és végiil 3. a siklast hamarabb érjem el. Egy ily
tipusit versenyhajot még 1927-ben épitettem, Benacsek
Jené yachtszerkeszté baratommal, aki akkor a Balatoni
Yachtépité lizemvezetdje volt. A siklosebesség tekintetében
akkoriban (majd 2 éve!) frappéns eredményeket adott, =
kb. 107%-al futott tébbet, mint az ugwanazzel a motorral
felszerelt amerikai testek. Ma mar ezt a tipust bizonyos
okokbél nem csindlom. Erdekesség kedvéért azonban meg-
emlitem, hogy a Johnsonék 1928-ban kiadtak egy ,,Johnson
Boat Manual”-t, melyben csupa ilyen , villisfarka” testeket
latok, s a terveken Johnson féomérnok van alairva, a da-
tum pedig: 1928 aprilis 10. En nem allitom, hogy az ideat
tolem vette.

A 7. abra mar egy kimondott versenyhajot mutat a
LD"-osztaly szdmara, melyet a mult év 6szén az én ked-
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ves bardtom és kollégdm, Delmdr Walter mérnok ar szé-
;mara terveztem. A terv nem lett és mar nem is lesz meg-
épitve, van azéta Gjabb és jobb.

A rajzok némelyikére az uszonyt is felrajzoltam. Ez
‘arra vald, hogy: 1. noveli a stabilitast; 2. sokkal kisebb
fordulasi (sét ,befordulasi”!) iveket tesz lehetové.

A 8. abra egy a nagy osztalyok .(,,E” és ,,G") szd-
mira tervezett testet mutat, melynél az uszony elfordit-
“hato, azaz mint kormény is szerepel, s a korméinyzis a
motor és. az uszony ellentétes- értelmii egyidejli elfordi-
tasaval torténik. Ennek elénye, hogy az ivbe val6é bedllas
alkalmaval a hajéo semmit sem faral. Aki mar latott
outboard-versenyeket, az tudja, hogy ez mily elény, mert
a kiszamithatatlan faralas miatt nemesak egymaéssal, ha-
nem néha a jelz6béjaval is koézelebbi ismeretséget kitnek
i versenyzok.

{ Megjegyvzem, hogy lehet épiteni sikléhajot lépeso
nélkiil is. Ennek igen ravasz fenékforméaja van, melyre
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itt szintén nem térhetek ki (Ggyis hosszGra nyult ez a
cikk). E rendszert 4—5 iiléses, tehiat nagyobb teherbiras
esetén hasznilom. Elényiik, hogy a hullamjarast nagy-
szertien birjak, rendkiviil stabilok, sebességiik azonban
nem érheti el a lépesos sikléhajokét, noha az a motor erds-
sége szerint, 20—40 km/h kozitt valtozik. Ezek alkalma-
sak evezosklubok szadmara, tréningkisdrlet céljara,

Végiil megemlitem, hogy bemutatott konstrukeidim
régebbi keletiiek, a legajabbakat értheto okokbol —
legfeljebb ccak az 1929-es versenyszezén utan leszek haj-
land6 kozszemlére kitenni, noha a fentiek is a szerzéi jog
védelme alatt allanak.

Ha e rovid és talan nem mindeniitt vilagos ismer-
tetéssel az e téren észlelt sok tévhit egy részét sikeriilt
volna eloszlatnom és a konstrukciék irdnt tamaszthato
alapkivetelményekre, azok durva elsédleges megitélésére
sikeriilt az olvasé figyelmét felhivnom, gy faradsa-
gom nem volt hidbavalé.

Dersenykocsik

Az 1500 kem-cs, kompresszoros, 12

hengeres FI1AT. Egyike a legalacsonyabb versenykocsiknak. Ezzel a kocesi-

val nyerte Pietro Bordino az 1927. évi Milandi Nagy Dijat, kétliteres wersenulocesil:  ellen,

I
A versenykoesi befolyasa a szériaautomobilra.

A nagykozonség az auntomobilversenyek szitksé-
gességének kérdésében két részre oszthatd. Az egyik
rész partolja, a masik ellenzi a versenyeket. Ha tech-
nikai szemponthol vizsgiljuk a versenyeket, az a vé-
lemény alakul ki benniink, hogy sziikségesek. ,,.4 me
versenykocesija a holnap biraawloje.” Tz a mondis
— ha kisse tialoz is — igaz Igen sokat kiszonhet o
mai fejlett automobiltechnika a versenyzésnek. Fgy
‘antomobilverseny olyan erds probara teszi a vezetdl
és a gépet, amilyen a normalis hasznalatban vagy
sohasem, vagy csak igen ritkan fordul elé. A verseny
rendkiviili igénybevétele egyéhany  ora alatt  fel
szinrve hozza azokat a hibikat és konstrukeids téve-
déseket, amelyek a rendes hasznalatban esak hosszi
idé utian mutatkoznanak., A versenvzd mintegy a ki-
sorleti nynhl szerepét tolti be, amikor egy még 10j-
konsrukeiojn koesit versenyen vezet és  ezért hizony
nem egyszer életével lizet. A konstruktor azenban ta-
nul és a versenykoesiknal nyert felbeesiilhetetlen ér-
tokil tapasztalatait megleleld formaban érvényesiti
hasznalati koesijain.

Az ellenpart, amelyik a versenyek megtartasal
ellenzi, téhhek kozitt kovetkezo érvekkel all elé: A
versenyek altal produkalt fapasztalatok ma mar el-

vesziettek jelentoségiiket, Vannak olyanok, akik sze-
rint a versenyvek teljesen hidbavalok, s6t eredme-
nyiik karos hatasa «a gyartoli szériakoesile  drdnal;
emelkedésében npilvdanul.  Alatamasziani latszik =
fenti véleményt vallok nézetet az a koriilmény, hogy
sok, kitiind koesikat gydarto gyir nem versenyez os
cgyialtaliban nem is vett még reszt versenyen, Ha X
gyir, amelyik nem versenvez, jobh koesikat gyéart,
mint Y, mmelyik viszont allandoan résztvesz verse-
nyeken, miért sziikséges akkor egyiltaliban a ver-
seny!

Frre a felelet, hogy «a wversenytapasztalotolebol
nyert elényikel a: egiés: awlomobilipar gyiimdalesd:
teti. Az elért sikert vagy balsikert fesziilt érdekld-
déssel figyeli az  egész ipar ¢s a hatas rovidesen
észrevehetd  az  egész vilig  automobilgyarosainak
produktumain. BEltekinive a szaksajlo ismerteiosei-
161, amely az eredményeket részletesen méltatja, igen
sokszor kapesolat van két rivalis gyar mérndki karn
kozott, minek lolytin az egyik iizemben Tfelfedezett
njitasok sth. gyorsan ismertté valnak a rvivalis gvir-
nal s,

"élbeszakitva fejtegetéseinket, nézzik, mit mon-
danak a versenykocsiknak a szériakoesik gvartasiars
vald hefolyasarol hires konstrukiorik, olvanok, akik
mar nem egy, egészen elsorendi tirakoesival is meg-
drvendeztették a vilagpiacot.

FORD személy- és teheraniok HHAHN, IV., Kossuth Lajos-ufca 12. sz.
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Fred Duesewbery amervikai konstraktor, aki- alig
két honapja 1épett a nyilvanossiag elé egy dltala kon-
strualt tarakoesival, mely vildgszerte [leltiingst kel-
tett, egy hosszabb interju keretében a kivetkezoke:
mondotta: ‘

WwMinden gyorsasiagi, hegyi ¢s hegymaszoverseny,
minden meghizhatosagi teinl  ¢6s  hossziutiavi  vagy
iizemanyagfogyasztasi- proba  hozzajirult valamivel
a mai, modern automobil megsziiletégéhez Léteznek
ngyvan még mérndkok, akik tagadjak a versenyeknek
a hasznalati  koesitipusokra valo. befolyasat, ezek
azonhan nem veszik észre, hogy szériamotorjaikat
koriilbeliil ngy konstrualjak, mint ahogy ezelitt né-
hiany évvel a versenykoesikat épitették. Husz évvel
ezelott egy kétliteres motor maximalis teljesitménye
10—12 l6erd volt. Ma vannak motorok, amelyek
ngvanilven hengerirtartalom mellett 140—150 loerdt
képesek kifejteni. Nézetem szevind kilondsen a gywj-
tast befolydsolidls kedvezden a versenytapasztalatol.
Eppen ez a rész van sokkal erdsebb igénybevételnek
alavetve a versenymotorndl, mint a taramotornal.
Vonatkozik ez elsosorban a megszakitora, teleercselre
Oos o gyujtogyertydicra. Azok a gyertyviak, amelyeket
még négy évvel ezelott versenvkoesikban hasznaltalk,
a mai versenvkoesik szamara értéktelenek. Azok »
wyertyik pedig, amelyek a mai tiramotorokban van
nak, versenykoesiban legfeljebh egy vagy masfél
mérfoldnyi niat tartanak ki és azntan ongyulladast
okoznak, még joval elébb, mintsem a motor kézmeleg
lenne. A versenyek tapaszlalaiai a szériagydrtdsbay
egyltl négy évig terjedi idiicozben éreztetike hatdsu
kat. Egyvszer a versenyeknél az iizemanyagfogyasz-
tis is figyvelembe lesz véve, (Duesenberg ezt 1926-han
mondotta, Az AILACR 1929-re himitalia a versenye-
ken a maximalis fogyasztist.) A versenyek tapaszta-
latainak indirekt hatdsa a kizonségre akkor még
sokkal nagvobh lesz. Régebben a versenvkoesikai
tnrakoesik részeibol allitottak ossze. Daedra, hogy
vzek a koesik igen nehezek voltak, gyakoriak voltak
olyan balesetek, amelyeket tengelytorések, kormany-
miitorések sth. idéztek elo. A mai kis versenykoesi
félakkora sialy mellett, [élakkora, specialisan arra =«
feladatra méretezett részekbhol késziil, amelyek me-
revsége, kisebh sialyuk ellenére, nagyobh. Manapsiy
az egyes reszek torése, illetve defektje folytan létre-
jott balesetek alig teszik ki a végiek 25  szazalékat.
A versenykoesi azért olyan értékes, mert altala a
nagvkiozonsoeg a fenti tényezokre felfigyvel és igy azok
tndatara ébredve, megkivanja az idoszeri 0jitasokat.
A legtobh automobilgyiros esak akkor hoz ki ilyen
gyvakorlati értékii {okéletesitéseket, ha a  kizonség
mar kivanja azokat, FPersenykocesilk és versenyererd-
mények nélkiil a kazinséy igéuylelen maradt volno,
az automobilgydrosol:  nem  dolgozlalk volna  olyan
huzgalommal —(Gkélctesitéseken és igen. valoszingi,
SThogn még wma is olyan wehéz és lassii koesileleal  jer-
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letek a

wetnlke; wint ancilyenel: modern koesiknal; szamitottal
cévekkel ezelGtl.” :

lirdekesen ¢s kozzelloghatoan  szemlélteti a ver-
senykoesiknak a  tarakoesikra valé  befolyasat
Duesenberg a kovetkezokkel: ,,Az elsé soros nyole-
hengeres motor Amerikaban 1919-ben épiilt. 1920-han
az indianapolisi versenyen indult tiz koesi koziil ki-
lene soros nyolchengeres voll. A gyarak gydrtasi
progranvmjal végignézve, meggyozodhetiinke  arradl,
hogy hdany  gydr volt, mely ennek  hatdsa alalt fel-
vette a nyolchengeres szériamolorok gyartdsat? Te-
hat itt is befolydsolldak a versenygépek a széviagydr-
last.”

Szépen és érzékelhetoen nyilvanitja a verseny-
tapasztalatoknak a modern hasznalati koesira valé
hefolyasat a Fiat-gydr konstrukeios oszialyanak wve-
zetd mérndke, aki arra a kérdésve, hogy képes letl
colna-e az 509-es nodellt versenytapasztalatol:  nél-
leitl megkonstrudlni, a kivetkezoket mondotta: Jgen,
ha megelégedtiink volna azzal, hogy kolestn vessziik
mas  gyar versenytapasztalatait ¢és  elvesztettiink
volna ezzel egy évet. Keétségkiviil igen sokat profitalt
az 509-es motorja a versenyviapasztalatokbol., Kz o
modell versenykoesinalk szdamitott volna tizenkét év-
vel, illetéleg, tekintve, hogy a habori a fejladés szem-
pontjabol wewm szdamil, nyole cvvel ezelGtt. 1914-ben «
legjobh versenvkoesik a Peungeot-ok  voltak, melyek
teljesitménye azonban alig haladta meg a literen-
kénti 30 loerst, fordulatszamuk pedig 8500 koriil moz-
gott. Az 509-es Fiat hengeriirtartalma kevesebh egy
literndél és igen gyakran felturaztatjak 4000 percen-
kénti fordulatra, mikor is 32 loerot teljesit. Mint koz-
tudomasn, oleso has:inalabi koesinal késziilt s mégis
fellelhetéle wila  «  legjobb versenykocsik  jellemzo
konstrukcios  részlelei, Félgombalaka  robbandtér,
fiiggd  szelepek, konnyii  ide-oda mozgo részek,
hoven olajozott, nagyvra mdéretezett esapagyak,
ho ~  kipuffogonyilas  sth,,  mind megtalalhatok
ennél a motornal.  Bar, mint  tudjuk, a Fiat-széria
koesik kompresszornélkiiliek (allitolag folytak kisér-
Fiat-gyarban  kompresszoros  szériakoesik
gvartasiara, amelyek azonban, minden valésziniiséy
szerint, nem jartak a kellé ervedménnyel). a lom
presszoros versenyhoesiklal folytatotl kisérleteinket

“rendkiviil clonydsen gyiondlesozlettiik  vepiilGmotor-

Jaink épitéséncl.”

A Fiat-gyar vezeté mérnvkeének fenti nyilatke-
zata szépen szemlélteti azt a dinto Lefolyast, amit a
versénymotor a turakoesi motorjinak fejlodésére
evakorolt,  Mint ldijuk, a versenyzésnel jelenté.
keny része  van o mai oleso, kizhaszndlati hiro-
koesi  1étreliozdszdban. A versenykoesi-konstruk-
torok  eéljan mennél  nagyobh teljesitmény el-
orése. Az antomobilklubok  nemzetkizi  szivel
sége  pedig, hatiart szalhva,  a  versenyeken indit-
haté koesik nagysaganak, srira kényszeritette a kon-
struktoriket, hogy egy hizonyos nagyvsigi motornak

Magyar Acélarugyar R.-T. Budépest, V'I..
Vaci-ut 95. Autorugodok, autdalkatrészek
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o teljesitményét noveljok. It kezdGdnek tulajdon-
képen azok a versenvek, amelyek a modern, olesd
antomobilok létrejottét eredményeziék. Az aranylag
kis versenvmotorok teljesitményét sikeriilt olyan
magasra emelni, hogy azok meghaladtiak a régi 6rias
gépek teljesitményét. Mi sem volt azutin kénnyebl:,
mint a kismotori versenykoesi épitésében hasznala-
tos elveket atvinni a haszndlati koesikra. Megsziilet-
tek a kishengerirtartalmn,  Kisfogyaszidsin, nagy
teljesitményii, konnyi keviés gummit - fogyaszto
tirakoesik. Egészen bizonvos, hogy ezek kitermelése
altal az antomobilversenyzés kedvezoen befolyisolta
az automobilipart, mert az alacsony iizemkéltségii ¢s
olesd koesi az, amely ma a nagykozonség autojinak,
a haszndlati koesinak nevezheto.

lgen sclkszor [ényeges wvdltozdsokon wmegy dal «
tirakoesi, olyan wvdltozdsolkcon, amelyelk sziikségesse-
gét a verseny- ¢s rekordkoesilcon észlelt tinetek te-
szile sziikségessé. N\ Panhard & Levassor-gvar Knight-
‘tipusit motorjai szamara az ontottvastolattyik he
lyvelt elészir acél, majd késobh fehérfémezett tolaty-
tynkat alkalmazott. Mieloit a gvar ezekie a viltozta
tasokra raszanta volna magit, dz 0 anyvghdl ké-
szillt alkatrészeket speeialis rekordkoesikon = probal-
tak ki és esak miatin azok itt tokeletesen beviliak,
lattak ¢l szériakoesijaikat is ngyvanezen alkatreszek
kel. Bugatti éntott alumininmkerekekkel szerelte fel
versenykoesijait és a kozonség megijedt ettol az 1ji-
tastol. A Targa Florio és a Franeia Grand Prix, ahol
az alominiuvmkerekit Bugallik eloszir allottak start-
hoz, meggyvozték a konstruktorl azokroel a tikélete-
sitésekrdl, amelvek a kerekeken még szitkségesek

08

MOTORSPORT 1929 januar _3].

voltak és a mai aluminiumkerekek nevezetesek kiny
nyiiségiikrol és jo hoelvezetési -képességiikrol.  Mon-
sieur Lefévre, a Voisin-gydr fomérndke, a verseny-
tapasztalatok javara irja a hajtorndak, hajtorad-
esapiagyvak 6s dugattyik tokéletesitését. Kgyvnéhiany
évvel ezelott gyakoriak voltak a hajtéoraddefektusok,
verseny- és turakoesikon egyarant, ma ezek a zava-
rok versenykoesikon igen ritkan, tarakoesikon jofor-
man sohasem mutatkoznak. A dugattyik, amelyek
azelott igen gyvakran voltak defektusok okozoi, igen
ritkin okoznak zavarokat és ma mar normalis tara-
koesikon hasznalnak olyvan aluminium-, aluminium-
otvizet ¢és magnézinmdugattyukat, mint amilvene-

ket egynéhany évvel ezelott még esale specidlis  ver-
senykoesikon alkabmaztak.
Kedvezben bejolyasollal a versenykocesile és n

veliike végzett Kiscérietelr a turakocsik bizltonsdgdt is.
Ezuttal nemesak a versenykocsik alaesony, stabil
opitéscre, tikéletes kormanyszerkezetére, jo nttartasi
képességére utalunk, hanem a [ékberendezésekre.
A modern tirakoesi  biztonsdganak  egyik leg
Jobb lényezbje a l6kéletesen wmiikadt négylkerékfél.
Ez a fékberendezés, mely mind a négy kerékre hatva.
jelentékenyen noveli a fékhatast, a normalis  iizem
sehességgel vald kozlekedést jolorman veszélytelenndé
teszi. Ki ne latott volna a viarosi forgalomban egy el-
esnszott kerékpiaros vagy gyalogos mogott halado
auntomobilt félméteren beliill megdllani? De ha a mo-
dern négyvkerékfékes automohilok fékgorbéit vizs-
galjuk, megfigyelhetjiik, hogy még igen jelentékeny
sehességeknél  is egészen riovid tavon beliil képesek
megallani. Vajjon hiny balesetnek vették mar elejot

Mindenk

i ismeri!
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4 15 literes angol Thomas-Special, A4 Porry Thomas dltal  konstrudall  koesi  kétségkiviil az  eddig  épitetl

legelacsonpablh  versenykoesi.

A Thomas-Special elélnézetben. Minl  lithato, a hiite A francia  elsokerélbmeghajtdasos  Tracta-versenylkoesi.
legmagasabl  pontja  aloesonyabb, mint o Lkerekel
magassedga,

A Jrancia Guyot-Special tolattyis versenyanto A kompresszoros, 1100 kem-es, BNCoversenyloesi

A Riley-versenpkoesi. Epitése olyan alaesony, hogu o wvezetdiilésben iile egyén kényelmesen  lefelletheti te
nyerét a talajra, anélkiil, hogy ezért ki kellene hajolnia a koesibol.
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A 12 hengeres, L5 literes, clsokeréhmeahajtasos Italo. Allitolag a gydr vezetasegében eladllott  vdllozdisel:
kivvetkeztében cz a szép versenyhkoesi egyetlen verseny stavtjandgl sem jelent meg,

A front drive* Alvis, Alacsony Eépitését szépen szem

lélteti a mellette dllé konstruktar. Az Alvis-gydr elsé

Lerékmeghajtisos  versenykoesijoival végzett  lapassz

Az Eldvidge-Special, amellyel Eldridge Monthléry-ben  talatai alapidin most mdr széridban is gydrt  ilyen
szamas vildgrekordot dllitott fel. kocsikat.

Egu régibb 2 literes modellii Talbot-versenykoest,
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Pengeot-versenyloesi elilnézetbon. A havomliteres vildagrekorder Sunbeam,

R
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Az angol kompresszoros Halford-versenyauto, A kétliteres Guyot-Special elilnézethen,



20 _ AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1929 januar 31.

A Voisin rekovidkoesi elolnézetben.

a konstruktorok a  négykerékliék alkalmazasaval,
hany olyan Osszeiitkozest ¢s szerenesotlenséget aka
dalyoztak meg, amelyet ¢ modern fékrendszer nélkiil
clkeriilni lehetetlen lett volnal Ha kutatjuk, hoguy
mi volt az a tényezd, aniely a négykerékfek allalma-
sdsdt a szériakoesikon, hogy gy  mondjulk, divatba
hozta, rovidesen meghkappue a Jeleletel: a verseny.
Kivessiik Higyelemmel a négykerekfék fejlodése-
nek torténetéf. 1914-hen  esak egy gyvarimany volt.
amely  koesijait  neégvkerékifékkel ellatva hozta
piacra. Négy évvel késobb  (a haborus éveket nemi
szamitva), 1922-ben, az eurdpai tobh  mint
30 szazalékdanak van ilyen [fékberendezése és azok a
gvirak, amelyek még nem szallitottak ilyen alviza-
kat, kilatasba helyvezték, hogy aminl a gyvartas atalli
tisa lehetoveé teszi, Ok is hasonldé koesikat fognak
piacra hozni. Henry Perrol, a vola elnevezett vilag-
hirii ,.Perrot”-fékek konstruktorje, arra a kérdésre,
hogy wmikor lett volna elerheto a feklonstrudlas fej
lettségenele mai Jolka versenyek welkiil, voviden esak
ennyit vdlaszoll: ,Sohasem*. Perrot érdekes véleme-
nyét a versenyzésnek a fékekre valo bhefolyasardl a
kibvetkezokben fejli ki: ,,Az Adrgwll-gyvar 1910 és 1914
kozott 1500 koesit  szervelt fel négyvkeréklékkel és
noegvkerékickes koesikat gyvartott az Isotta-Fraschini
gyvar is. Az autdsok azonban egydlialaban  nem vol
tak megguozidve a négykerchjck elomyeirdl és igye-
keztel nézetitkrol a mérnokoket is meggydzni. Alig
négy évvel késéhb (a haboriat a konstrukeio fejlodése
szempontjahol nem szamitva) esak nehezen lehetett
eladni olyan koesit, amelynek nem volt négykerék-
feke. Csak a verseny volt felelds ezerl a valtozdsért.
A szaksajto ungyan szintén értékes szolgalatokat tetl,
de az, akinek tobh érdeme van a négyvkerékiék nép-
szorisitése  korviil, mint akark: masnak, a néha
(ieorges Boillot, a Peugeol-gyir versenyteamjének
vezetdje volt, 1913 okioberében Boillot megliatogatia
a londoni Olympia Show-t ¢s meglitvan a négy-
kerékfékes  Argyli-koesikat, elhatarozta, hogy a
Peugeot-versenykoesi team-koesijaira hasonlo fékekel
fognak felszerelni. Dar egy kétkerékfekes koesi (Mer-
cedes) nyerte az 1914, évi lyoni Grand Prix-t, a négy-
kerécklékes Peugeot-k és a  szinteén négykerékfékkel

koesik

ellatott Delage-versenvoesikkal végzett tapasztala-
tok olyvan kedvezdek voltak, hogy a hdaborta utéani

A Voisin rekovdkoesi hdatulval.

Delage-koesile i standard  Jelszerelésképen
kerékfélkkel ellatva kerviiltek piacrat
Jimmy Murphy 1922, évi francia Grand Prix-
gvozelme, melyet egy  négylverékfékes kétliteres
Duesenberg-koesin ért el, vogleg eldontitte a négy-
kerckfek sorsat. Arra a kérdésrve, hogy a fékel: tilke
letesele-e dr ¢s nem igeényelnek-e
tést a versenyek altal, Perrot a  kivetkezoket mon
dottn: A  legisbb  [ekele is  nyomorult  fékel:,
ha azokat versenylkocesin, egy wegerolteti  circuiten
hasznaljak.! iz mindenképen  igaz is, mert fékek,
amelveket a rendes vezetd rokéletesnek tart, a ver
senvkoesi szamara teljesen  alkalmatlanok lehetnek.
A tovabi kisérletek e¢s  versenylapasztalatok  fogjdl:

neqy-

tovabbi fejlesz-

Fitermelni azolcal a fékeicet, mmnelyck a verseny leo
megerdiltetéhb oriilményei kozott sem  fogidk  Jel-
mondani a szolgdalaiol ¢s a haszndlati Foesi ma  is

igen jo fékei meéy jobbak lesznek.

Lowis Delage, az elsé gydros, aki szériokoesilial
szerelt fel négyleréicféleifcel, szintén érdekesen nvilat
kozik errol a nagyfontossagn keérdésrdl: ,,Bar szemdé-
lvesen meg voltam gyizodve a négykerékfék elonyei-
ril, fel kellett volna valészinileg adnom  allasponto-
mat, ha a versenyeredmények nem  jonnek segitseé-
gemre.  Krre azole a gydrosol; Lényszeritettels volne,
aleile, legjobb wmeggyiGzodeésiile szervint, azt  hiresztel-
télke, hogy az elséfelel: veszéluesek. A versenvered-
mények meggyvioztek a nagy tomeget és rengeteg idot

és pénzt  takarvitottak meg azaltal, hogy demon-
straltak a négyvkeréklick elonyeit. Egy masik, a

versenyveknek koszinheté {ényezoé a fekek  mikodte
tésére szolgild  servo-késziilek. Versenvek nélkiil
ezek a késziilékek nem lejlodiek volna tokéletességiik
mai fokara. A versenynek koszonheto tovahb a sily-
csilklkends az dsszes szerkezeli  vészekben. Nemesak
konnyebbek és kisebbhek az egyves alkatrészei, hanem
ellendalloképességiik  is nagyobb., A sulyvpont mé
lvebbre keriil, a stabilitas novekedett és a kormidany
szerkezet tokéletesitesére is nagy befolvasa volt o
versenyveknek, fdjdtiiink példaul, hogy szeriakoesi
Jjaink elsokerck-voblijait dgy lehel wmegsziinletni, ho
versenykocsijaink  kormdanyszerkezetét  épitjiile b
szériagdépeinkbe. Bar nem tinik ilyen erdsen szembe,
mégis van osszefiigges a verseny és a karosszériaépi
tés kdozatt is. A\ verseny sok igen értékes adatot szol-
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A kétliteres, sovos-nyolehengeves, OM-versenykocesi.

galtatott szamunira a legellenaliast illeldleg 6s meg-
tanitott benniinkel arra, hogyvan takarithatunk meg
henzint és hogyvan nyerhetunk sebességhen  azaltal,
hogy a karosszéria formajat valtoztatjuk, anélkiil
azonban, hogy ez az utasok kényvelmének rovasira
menne. A versenyeken arra kellett torekedni, hogy
lehetéleg esekélysalynak legyenek o feiépitmonyek.
Ez inditotta azutan a faialékony elméket azokra «
torekvésekre, amelyek a  szeriakoesik karosszériai-
nak kimnyebbé tételéhez vezettek, Kz is egy olyan
eliny, amelyet egyvenesen a versenykoesiktol vett ot
a tarakoesi™

Mint latjuk, a legkivalobh konstruktorok a ver
seny sziikségessége meoellett nyilatkoznak és éles el
méjiitk precizitasaval okoljik meg  pontrol-pontra.
hogy miért. A verseny azonban nemesak a fentemli-
tett eléonydket rejti  magaban, hanem még sok mast,
amit részletezni nem szikseges, Csak megemlitjiik,
hogy példaul a gummigyarias rendkiviil sokat profi-
talt a versenytél. Mig egyvnéhany évvel ezelott  az
indianapolisi  Nagy Dij-ban tobbizben eseréliek =
versenyzok abronesokat, addig most ezt esak igen ki-
vieteles esetben teszik. lgaz, mint sok fényképen la-
punkban is lathattuk, a nagy orvszagnati és palyaver-
senyvek depoiban, versenykiozben rendszerint cserélik
a gummikat, de ez legtobbszor esakis eldvigyiazathol,
nem pedig az elhasznialodott  gummiabrones miatt
torténik. A modern torakoesi gnmmijinak tartossa-
garol akkor alkothatunk magunknak véleménvt, ha
megkérdeziink egy régi  autost, arra  vonatkozolay,
hogy példaul 1910-ben milven soka tarfott egy ki
peny. Ugaz, nemesak a gummigviartias  fejlodott
nagyreszt a versenviapasztalatok igénybevételovel
—, hanem az autokonsrukeio is. A lengitengelyek o¢s
altalaban a ragoézatlan  saly és az osszsialy esokken-
tése nagymertékben jarul hozza a gnmmik élettarta-
manak noveléséhez Kzzel szemben a modern koesik
jobban akeeleralnak, gyvorsabbak és jobban fékezhe
tok, ezek a ténveziok pedig megint esak hozzajarnl-
nak a gummik fokozottabl kopasihoz.)

Versenykoesik épitése.

Cikkiink két részbol all. Az elsé a versenykoesik-
nak a szériakoesikra valo befolvasat szemlélteti, =
masodik hires versenykoesikat fog ismertetni. Nem
tartozik tehat szorosan véve ide a versenykoesik épi-
tésének fejezete, mert hiszen ez onmagaban egy hosz-
sz cikk anvagat képezi. A versenykoesikrol, azok

épitésérdl sth, azonkiviil mar kozoltink egy részletes
cikket, (Gaal Gedeon okleveles gopészmérniok. [ évl.
1. szam, 7. oldal.)

Olvashattuk, hogy milyen nehézségek tornyosuol-
nak n konstruktor elé ¢s mi mindenrve van  sziiksége
egy versenyvkoesinak, hogy a  verseny abnormailis-
nak mondhatoé kivetelményeinek oriak hosszat ellen
tudjon allani. Eltekintve tehat a részletes ismertetés-
tol, esupan két peldat hozunk fel iit a versenykoesik
konstrualasanak illusziralasara. Sbbol a két példabol
vilagosan lathato, hogy sokszor milyen minimalis
valtoztatason mulik valamely rekord elérése, vagy
milven kis koritlmény figyelmen kiviil hagyasa okoz
stlvos zavart, esetleg a verseny elvesztéset.

A hires amerikai  versenykoesikonstruktor,
Duesenberg, mondta el a kiovetkezd érdekes esetet:
wMikor Tommy Milton 1919-ben Sheepshead-Bay-hen
rekordokat allitott fel, sehogyan sein sikeriilt neki a
Packard-rekordot is tulszarnyalni, Mindig hianyzott
kiriilbelitll egy mérfold orankénti sebesség. Kzen igen
esodalkoztunk, annal is inkabb, mivelhogy motorunk
3400 percenkénti fordulattal  jart és az  attételezés
emellett 196 Lni-es  sebességel adott meg. T6bh
mint 189 kin-t azenban wem  voliunk  képesel: ol-
drni. Hosszas vizsgalodasok utan  jottiink ra  arra,
hogy a hdtsokerelel:  tilpargése akaddlyozott mey
minket nagyobl sebesséq elérésében. Hogy ezt elke-
ritljitk, esdkkentettiitk a1 hatsé tengely sulyat a diffe
rencidltengelyek Lifurdsdaval és kiillinhozi részek per-
fordldasdaval, ami 16 kg. silyesiklenést  eredménye-
wett. A kivelkezd Kisérletnel  a  koesi 194 km.
arankénti sebességel ért el, [ényesen bizonyitva, hogy
a kerekek hilpirgése a hidtsotengely  Liledinnyités:
daltal esikkenthetd”

Ennek a kisérletnek rvendkiviil  jelentdsége o
turakoesiknal is hasznosithato volt, mert, mint Due-
senberg  kifejti, ha olyvan aton haladunk, amely-
nek egyvenetlenségei a meghajto kerekeket a magasha
ugratjak, a meghajloit kervekek egy pillanatra tal-
pordgnek. Amikor azutan ajra érintkezéshe lépnek a
talajjal, az abronesok termdészetesen rendkiviil erds
igénybevételnek vannak alavetve. Ha a  tengely
konnyii, ugrasi magassaga ecsekélvebh, a kerekeknek
sokkal keveseblh idé all rendeikezésre talpirgésre s
a gummielhasznalodas Iényegesen esikken.

Hogy a szaktudis melleti leleményesség is sziik-
séges a1 versenykocsiépitésben, azt éppen  fenti pél-
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versenykoesi  soros-wjolehenyeres ntotorja lathato
kompresszor., Jobboldalon a 12 hengeres, 2 literes
mitkadteti, A agywitast két Seintilla-

mdagnes szolgdaltatja.

dankhbol lathatjuk. Erdekes a masik eset is, mels
cgyszersmind szép példaval szolgal a versenviapasz

talatok elsérendii fontossagara.

A Fiat volt az elsé, amely  1923-ban - kom
presszoros versenykoesikkal allott starthoz a Tours-i
Grand Prix-n. A kompresszoros versenykoesik meg
Gpitését rengeteg elméleti kutatas 6s gyakorlati ki-
sérletezés elozte meg, amelyek soran  Kideriilt, hogy
igen sok, a taltéltésre vonatkoztatott eddigi  elmdélet
nem mindenben all meg. Kitlonhoz6 mechanikai  de
fetkusok  mutatkoztak a magas lorgosehessogek
kiivetkeztében —, olyvanok, amilveneket mindeddig
nem ismertek. Az 0j versenykoesikat alapos proba-
nak vetették ala a fékpadon és a Monzai palyin és
azzal a tudattal kiildték a Tours-i circuitre, hogy to
kéletesek. A versenyen azutian hiarom ora leforgisa
alatt a szép versenygépek, amelyekre annyi idét  os
pénzt pazaroltak s amelyek oly szép igéretekre jogo
sitottak, uiszélen fekvo géprones letf, Hogy tulajdon-
Képpen mi tortént, azt nem igen lehetett megtudni,
mert a Fiat-igazgato a hozzaintézett  felvilagositast

kérd kérdésekre esak annyit vialaszolt:  Kikaptunk,
itt wines mil magyarazni.”

A magyvarazal ma, évek mulva, mar tudott dolog:
A legjobh hatasfok elérese céljabol Wittig-kompresz
szorokat szerveltek a versenykoesikva., Ezelk a fékpa
don és Monzdban egyarant halasosabbnal bizonyu!
tak a Roots-Jéle kowmpresszornal, de a Towrs-i circuil
homokos, poros eés piszokkal itoll levegioycben  finow
mechanizmusule elromloli és ez okozla a vereségel.
A defekt ellenére a Fiat-mérmaokok tovabh kisérletez
tek ¢és késobh szop eredményeket ertek el ngyanezen
kompresszorral repiillogépeken. A Rools-tipusia kom
presszorra azert tértek ra, mert tisztatalan  levegd-
Len iizembiztosahban mikiodik és egyszeribh.

Cikkiink masodik részében hives  versenykoesi
kat fogunk részletesen ismertetni. Olvasoinkat hizo-
nvara érdekelni fogjak a kozelmult versenyvek gyoz-
tes versenvkoesijai és azok konsrukeios részletei.

(Folytatisa kivetkezik.)
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évi NASH-modellek

-
] ..

Az 1928, evi ketiosgynjlasia Nash motor.

Tavalyi évfolvamunk egyik szamaban hosszabb le-
irashan ismertettiitk az amerikai Nash-automobilokat. A
Nash-koesik, melyek tavaly nyertek eloszir vezérképvise-
letet Magyarorszagon, egy év alatt csodalatos népszerii-
ségre tettek szert. A Nash egvike lett a legkedveltebb
amerikai koesiknak hazdnkban, megelézve az eladott ko-

A kettosguujtasiu Nash-niotor metszete.

csik statisztikajaban sok, itt mar évek ota képviselt koz-
ismert markat. Ezt a népszeriiséget a Nash-koesik kitiino
kvalitasukon kiviil gazdag tipusvilasztékuknak, oleso
Aruknak és rendkiviil elonyos, disztingvaltan elegians meg-
jelenésiiknek koszonhetik.

Az 1929. évi Nash-modellek bar épitési . elvben,
kivitelben és konstrukecioban teljes egészitkben a régi,
jolbeva't szempontok figyelembevételével késziiltek -
nem egy érdekes Gj részletet mutatnak fel. 1gy elsésorban
érdemel emlitést a jolismert Special Six- s Advanced Six-
modellek motorja, mely kettosgyujtasa. A kettos gyajtas-
nak tobb igen jelentékeny elonye van. Talan a legelsd,
amit megemlithetiink, a robbanas iiteménél a gazok gyors,
egvenletes elégése. A hengerenként két gyertya, melyek a
robbandtér két kiilonbiézo pontjin foglalnak helyet, egy-

gumialatétel: kizben
neégy ponlon fiiggenek.

A Nash-wmotorok az alvdazon
Jattével



Az alvaz ¢s karossicéria kozott gumialatéteket
taldlunk, a rezgésel es zorejek kikiiszabilése edljabo!.

idoben adja a szikrdt, mialtal a keverék emiitett gyors el-
égése bekdvetkezik. A gyvors, egyenletes elégés elonyei:
teljesitménynovekedés, jobb hatésfok és kevesebb hajlam
a kopogésra. Ehhez jarul azutan a keverék teljes elégése
folvtan az iizemanyagmegtakaritis is. Van azonban még
egy elonye a kettos gyajtasnak. A két gyuajtoberendezés,
szerkezetileg egymastoél fiiggetlen 1évén, az egyik berende-
zés esetleges defektje nem vonja maga utin a motor le-
allasat. Jelentékeny mértékben jarul hozza ez a motor
tizembiztonsagianak emeléséhez. Képiinkon jol lathato az
egyes hengerekhez vezetdé 12 kabel. Ezek, bar kozos el-
osztobol latszanak kidgazni, mint emlitettiik, két egymés-
tol teljesen fiiggetlen gyijtéberendezés alkotorészei, ngy-
hogy az egyik berendezés nem miikodése nem befolya-
solja a masikat. Két érdekes ajitast talalunk az 1929. évi
Nash-motorok fotengelyén. Az egvik a fotengely for-
gattyls csapjainak elmés médon valé kikénnyitése, ami a
gyar adatai alapjan -— 3400 percenkénti fordulatszamnal
— kereken 2000 kg forgatonyomatékot kiiszibol ki. A
forgé részek kionnyitése pedig nagyobb fordulatszimot és
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Az Advanced Six* Nash kizponti alvdz olajozdsa.

* egvenletesebb jarast biztosit. A masik ajitds a fétengely
- hiite feldli részén elhelyezett ,antivibrator”, amely a fo-
tengely torzids rezgéseit kiiszoboli ki, a képlinkon lathats
berendezés segitségével. Az ,antivibrator” hatasa egyen-

letesebh, nyugodtabb és joforméan teljesen razdsmentes
jaras. Figyelemremélté az Gj Nash-motorok két fogas-

kerékbol all6 vezérmii meghajtasa. A vezérmia nagyobbik
fogaskereke bakelit-kompozicio, amely kiilonis biztositéka
a zajtalan {izemnek és  hossza elettartamnak. A Nash-
motorok mindegyike négy ponton rezgéstesokkento
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Az Advanced Six® Nash-Houdaille ldlkhdaritoja.
gumialatétlapok kozbenjottével — fiigg az alvazon.
Ugyancsak sumialatétek talalhaték az alvaz és a karosz-
széria érintkezési pontjain is, melyek egyrészt megakada-
Ivozzdk, hogy a karosszéria eltorzulasokat szenvendjen,
masrészt tavoltartjak attél az alvizban fellépé vibraciékat.
Ezenkiviill elejét veszik mindennemi zajnak, nyikorgas-
nak sth. Egvike a legérdekesebb és legpraktikusabb aji-
tusoknak a Nash Advanced Six-modellen talilhaté. Ezen
modell alvidza ugyanis koézponti alvazzsirzassal bir, ami
igen sok faradsigos és tisztatalan munkatél kiméli meg az
arvezetét és soffért egyarant. Egyetlen peddlnyomésra 21
csapagy kenése eszkozilheté minden figyelem és faradsag
nélkiil,

Fontos Gjitas az Gjrendszerd lokharitok alkalmazasa.
A 66 és T6-os tipusok ,Lovejov”, a 86-0s pedig a kivalo
JHoudaille” lokharitoval birnak, melvek a kocsikban valé
utazast még igen rossz utakon is kellemesen elviselhetove
teszik.

A Nash-koesik tavalyi leirasunkban ismertetett mo-
torja, szirokkel ellatott, nyomasalatti olajozéberendezése,
tengelykapesoldja, hiarom elére- és egy hatramenettel biré
valtomiive, kormianyszerkezete, a jolbevalt teleszképikus
kardantengely és Hotchkiss-felfiiggesztés, mind valtozatlan
maradt. Igen elénvis valtozast mutatnak fel a karosszé-
riak, melyek 1929-es tipusai mind tagassag, mind kivitel
szempontjabél minden igényt kielégitenek. A Standard
Six (66-08), Special Six (76-0s) és Advanced Six (86-0s)
tipusheosztas is maradt a jolbevalt régi.

Az [ Advanced Six”™ Nash fitengelye a torzios rezgésesillupitéval,
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A.S. BROOKLAND 1928.
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R.S. BROOKLAND 1923.
A.S. BROOKLAND 1928,
BROOKLAND 1928.
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[. V. Me. Cudden
5, 8. Staniland
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W. Hewitt
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C. S. Staniland

C. S. Staniland

M. V. Me. Cudden
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W. Hewitt
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M. V., Me. Cudden
W. Hewitt
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Fumagelli és Zacchetti
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Excelsior-Ja P
Excelsior-Jap
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Excelsior-Jap
Excelsior-Jap
Miller Balsamo

Excelsior-Jap
Monet Goyon Villiers

Monet Goyon Villiers

Excelsior-Jap
Excelsior-Jap
Excelsior-Jap
Excelsior-Jap

Excelsior-Jap

Monet Goyon Villiers
Monet Goyon Villiers
Monet Goyon Villiers

Excelsior-Jap
Miller Balsamo

Excelsior-Jap
Excelsior-Jap
I":KC{E]Fiul'—Jil[l
Excelsior-Jap
Excelsior-Jap
Monet Goyon Villiers
Monet Goyon Viiliers
Monet Goyon Villiers
Monet (:'l_\'llll Villiers
Monet Govon Villiers
Monet Goyon Villiers
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123.9567
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94.255
104.005
118.261
116.604
120.111
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112.630
81.930
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116.585

115.767

119.291

120,224

110.827
80.997
31.656
R3.748

119.596
118.020

112.774
111.004
109.701
98.673
84.585
83.458
83.281
81.785
81.286
#0,.880
83.764
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MOTORKEREKPAROK 250 kem HENGERURTARTALOMIG (CLASS A.):
Henger- Atlags.

Tav Hely Kelet Rekorder Gydrtmany Grtavt. by
1 km R.S. BROOKLAND 1926. IX. 5. J. 8. Worters Excelsior-Jap 246 144.780
1 km A.S. BROOKLAND 1926. VI 15. J. 8. Worters Excelsior-Jap 246 104.830
5 km R.S. BROOKLAND 1928, [X. 12 C. S. Staniland Excelsior-Jap 246 155.799
10 km A.S. BROOKLAND 1928, [IX. 12 C. 8. Staniland Excelsior-Jap 246 147.979
50 km. MONTHLERY 1928. IX. 8, M. Richard Motosacoche 249 145.212
100 km BROOKLAND 1928. VII. 11. C. 8. Staniland Excelsior-Jap 246 136.829
500 km BROOKLAND 1928, X. 31. L. J. Archer
F. L. Hall New-Imperial 246 123.345
1000 km BROOKLAND 1928, IX. 25 M. Wright
S. Jones New-Imperial 246 107.841
1 mfd R.S. BROOKLAND 1926. IX. 5. J. S. Worters Excelsior-Jap 246 143.820
1 mfd A.S. BROOKLAND 1926. VI. 15. J. 8. Worters Excelsior-Jap 246 113.790
5 mfd R.S. BROOKLAND 1928. IX. 12, C. S. Staniland Excelsior-Jap 246 155.493
10 mfd A.S. BROOKLAND 1928. IX. 12 C. S. Staniland Exeelsior-Jap 246 150.425
50 mfd BROOKLAND 1928. VII 11, C. 8. Staniland Excelsior-Jap 246 137.006
100 mfd BROOKLAND 1928, VII. 11. C. 8. Staniland Excelsior-Jap 246 136.732
200 wfd BROOKLAND 1927. VIL 13. J. 8. Worters
C. 8. Staniland Excelsior-Jap 246 128,650
500 mid BROOKLAND 1927. XIL. 9. L. J. Archer
F. L. Hall New-Imperial 246 110.770
1 ora BROOKLAND 1928. VII 11. C. 8. Staniland Excelsior-Jap 246 136,777
2 6ra BROOKLAND 1927. VIL 13. J. 8. Worters, ©€.-8. Stan. Excelsior-Jap 246 128.810
3 6ra BROOKLAND 1928, %x: 31. L. J. Archer, F. L. Hall New-Imperial 246 124.342
4 ora BROOKLAND 1928, X, 31 L. J. Archer, F. L. Hall New-Imperial 246 123.362
b oOra BROOKLAND  1928. % 3l L. J. Arvcher, F. L. Hall New-Imperial 246 120.031
6 ora BROOKLAND 1928, N 31. L. J. Archer, F. L. Hall New-Imperial 246 119.210
7 ora BROOKLAND 1927. XIL 9. L. J. Archer, F. L. Hall New-Imperial 246 110.700
8 ora BROOKLAND 1927. XI. 9. L. Jd. Alchel. F. L. Hall New-Imperial 246 110.770
9 ora BROOKLAND 1928. IX. 25. M. Wright, Jones New-Imperial 246 107.962
10 6ra BROOKLAND 1928, IX. 25. M. Wright, S Jones New-Imperial 246 107.291
11 ora BROOKLAND 1928 1IX. 25. M. Wright, S. Jones New-Imperial 246 107.175
12 éra BROOKLAND 1928. IX. 25. M. Wright, 8. Jones New-Imperial 246 105.725
Kétszer 12 6ra BROOKLAND 1928, IX. 18-12. W. Anderson, R. Talbot Dumelt 249 77.441

(LA L) i) |

Szekszard r. t. varos polgarmesterétol, : :
MEGERKEZTEK A FRANCIA

' Hirdetmeény. _ DEGUIGAND

Ax uj 6 hengeres

A viéros tulajdonat képezo jo kar-
ban levé 6 drb egyenként 16 iiléses, I—I O TC H K I S S
személyszallitdsra alkalmas autébuszt :
a véarosi villamostelepen tartandé nyil- | a francia elitmarka.

vanos arverésen eladja. -'\z arverés
hataridejéiil V E L I E
1929 éVl februar h6 9-én : a legjobb amerikai koz-
hasznélati automobil.
d. e. 10 orajat

i

bty

st g |

tizom ki. B S A :
Az autébuszok és drverési felté- iegmbchtinstsnn | 8
telek a villamosmii irod4jéban (Vasati v bt i ol o
fasor 6) a hivatalos 6rak alatt meg- Iokrs
tekinthetok. VEZERKEPVISELET :
Szekszard, 1929 januar ho 19. SCHMALCZ JOZSEF
vitéz Vendel Istvan s. k.. BUDAPEST, VII., Dohany-utca 22.

polgarmester.
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cészit, 800, Bud , V., Vag-
BAN LASZLO :iiimaee: autorugot ren: oasies

MOTORKEREKPAROK 350 kem HENGERURTARTALOMIG (CLASS B.):

Tav Hely Kelet Rekorder Gydrtmany l::l‘::: :r:mlflﬁ::
1 km R.S. ARPAJON 1928, VIII. 25. C. W. G. Lacey Grindlay Peerless-Jap 346 167.545
1 km A.S. OOSTMALLE 1927. X 20: M. Levinfosse F. N. 346 115.320
5 km R.S. MONTHLERY 1928, X, 22, F. G. Hicks Velocette 348 172,146
10 km A.S. MONTHLERY 1928, X. 22, F. G. Hicks Velocette 348 164.858
o0 km MONTHLERY 1927. VI. 2s. W. D. Marchant Motosacoche 347 168.100
100 km MONTHLERY 1927. VI. 28, W. D, Marchant Motosacoche 347 163.160
500 km MONTHLERY 1928. X. 2 F. G. Hicks
H. J. Willis
J. A. Baker Velocette 348 1:36.266
1000 km MONTHLERY 1928. N B ugvanazok Velocette 348 131.873
1500 km MONTHLERY 1928, . o ugyanazok Velocette 348 125.984
2000 km MONZA 1926. VIIL. 10-11. Ilintermann
Levinfosse
Shaiz K. N. 346 107410
3000 km MONZA 1926. VIII. 10-11. ugyanazok F. N. 346 105.260
1 mfd R.S. ARPAJON 1928. VIII. 25. C. W. G. Lacey Grindlay Peerless-Jap 346 167.400
1 mfd A.S. ARPAJON 1926. IX.. b. W. D. Marchant Chater Lea 348 164.550
b mid R.S. MONTHLERY 1928, X. 22, F. G. Hicks Velocette 348 171.986
10 mfd A.S. MONTHLERY 1928. X 29, F. G. Hicks Velocette 348 163.336
50 mfd MONTHLERY - 1927. 1X. 29. W. D. Marchant Motosacoche 347 168.100
100 mfd MONTHLERY 1928, X. 28, H. J. Willis Velocette 348 161,479
200 mfd BROOKLAND 1928. VII. 13, F. G. Hicks Velocette 348 143,538
a00 mfd MONTHLERY 1928, X 2 F. G. Hicks
H. J. Willis
J. A. Baker Velocette 48 134.673
1000 mid MONTHLERY 1928, X. 2 I'. G. Hicks
H. J. Willis
J. A. Baker Velocette 4R 125.2756
1500 mid MONZA 1926, VIIL. 10-11. Flintermann
Levinfosse
Shaiz F. N. 246 114.330
1 Ora MONTHLERY 1928, X, 23, H. J. Willis Velocette 348 161,540
2 ora BROOKLAND 1928, VII. 13 F. G. Hicks Velocette HE 143.168
0 oora BROOKLAND 1928, VII. 13 F. G. Hicks Velocette B 142.010
I ora MONTHLERY 1928, X, 2 F. G. Hicks
H. J. Willis
J. A. Baker Velocette 348, 136.523
H ora MONTHLERY 1928. X, 2 ugyvanazok Velocette 348 135,606
G oOra MONTHLERY 1928. X. 2 ugyanazok Velocette 348 134.689
7 Ora MONTHLERY 1928. X 2 ugyanazok Velocette J4R 132.662
8 ora MONTHLERY 1928. X. 2 ugyvanazok Velocette 248 130.908
9 Hra MONTHLERY 1928, X, = ugyvanazok Velocette 4R 130,089
10 éra MONTHLERY 1928. X. 2. ugyanazok Velocette 348 138.832
11 6ra MONTHLERY 1928, X, B ugyanazok Velocette J48 126.917
12 6ra MONTHLERY 1928, S, Y Ugyanazok Velocette 348 125.952
24 ora MONZA 1926, VIIL 10-11 Flintermann
Levinfosse Sbaiz BN 346 105.250

legnagyobb
gyorsasaghoz

Legerosenh
igenybevetelhez

Telefon: Aut.289-86 és 144-7I. Telefon: Aut.2389-86 és 144-71.
DENES ES FRIEDMANN R.-T. BUDAPEST, Vi.,, DESSEWFFY-UTCA 29. SZ.
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HIVATALOS KOZLEMENYEK BEMAC

Magyar Touring Club. Budapest, 1V., Dedk Fe
renc-u. 10. I. em. Telefon: 825—14. Hivatalos orak
délelott 10—1, délutdn 4—6 oraig. Elnok: dr.
Vermes Gyula. Titkar: Kirchknopf Erné. Tag-
dijak: Rendes tag: 40 pengo belépési dij, 40 peng:
dvi tagdij, Partold tag: 12 pengd belépési dij, 12
pengo évi tagdij. Alapito tag: Jogi személy 60O
pengd, maganszemély 300 pengd. Junior tag: 24

éven alul: Belépési dij 6 pengd, évi tagdij 6 pengé. Triptique
és carnetfiizetek kiaddsa a hivatalos Ordk alatt. 'I‘riptit-mg
cgy orszdgra 10 P. Carnetfiizet az sszes ug__\'vznu’,»nylwn 1éva
orszagokra 80 pengd. Nemzetkdzi itigazolviny 20 pengo. A
Magyar Touring Club csak tagjainak ad ki triptiquet.

A Magyar Touring Club kizli, hogy az utabhi
nupok havazasai és hofiavasai folytin az Alpokban az
Gsszes utak darhatatlanok. A tisztitisi  munkdlatok

folyvamatban vannak.

EGYESULETI KOZLEMENYEK

Kirdlyi Magyar Automobil Club, Budapest,
IV., Apponyi-tér 1. I, emelet. Jelenleg min-
dennemi értesitések, vagy kérdések Szlavy
Béla dr. titkarnal, Hivatalos ordk: Délelott
10—1 és délutian 4—7 6ra kozott. Sportbizott-
sagi iilés minden szerdin este 6 érakor. Klub-
vacsora minden szerdin este fél 9 Orakor.
Motorkerékparosztaly, Titkar: Szabé Zoltén.
Talélhaté mindennap 1 drakor. Telefon: Automata 361—06.
Tagok telefonja: Automata 833—05. Rendes tag évi dija 60
pengo. Beiratasi dij: 120 pengo. Sporttag beivatasi dijat nem
fizet, Bvi tagdija: pengd. Carnetfiizet tagoknak 80 pengo.
Nemtagoknak 60 pengo. Triptique egy orszigra tagoknak 10
pengd. Nemtagoknak 20 pengd.

nc Terézvarosi Torna Club motorkerékpirosztilya,

Budapest, VI., Szegfi-u. 5. Elnok: Dr. Vajda
Béla iigyvéd, Budapest, VI, Andrdassy-at 118.
Telefon: 286—30, reggel 9-ig és délutan
Seregi Alfréd. Talalhaté egész napon,

4 6ratél. Titkar:

IV., Tiirr lstvin-
utea 2. Osszejovetelek minden pénteken este O drakor, VI,
Rzegfii-u. 5. I. emelet., Telefon 267—06.

MAC motorsportosztdlya. 111., Szent Margit-
sziget, MAC sporttelep. Ugyvezeté alelnok:
alvinezi Méry Dezsé. Titkdr: Ivanyi Gusztdiv.
Talalhaté délelétt: Automata 520—55, délutén:
5—8 oOra kozott MAC-sporttelep. Telefon:
Automata 204—13. Motorsportosztaly tarsas
osszejovetelei minden csiitortokon este 9 orakor
a Spolarich-kavéhazban (VIIL., Jozset-korat).

Motorkerékparszakosztilya. Székhely: Debre-
I IAC{'.('U. Clubhelyiség: Angol Kirayné Szalloda.

Elnik: Wolff Ferene, Cime: Debrecen, Monos-
torpalyi-it Telefon: 159.222. Alelntk: Németh Nandor, Debre-
cen, Kossuth-u. 21, Telefon: 804, Titkar: vitéz dr. Kiss Jozsef,
Debrecen, Kossuth-u. 20, Telefon: 679, Levelezések Németh
Néandor cimére kéretnek. — A TTAC Debrecenben marcius
17-én phlyaversenyt 6hajt rendezni.

*

Motorkerékparosok! Figyelem!
A varos szivében a Nyungati Palyaudvarnal MEGNYILT az elso specialis

MOTORKEREKPAR GARAGE

Modern javitomiihely. — Benzinkut — ',
Motorkerékparok évi karbantartasa.
Budapest VI, Jokai-utca 40.

4

1929 januar 31.

Székhelyer Miskole. Elnske: Biyo
Bottlik Istvan. Tharselnok: Bars Ra-
gilyi Balassa Ferenc. Uigyvezetd alel-
nok: Grof Vay Arthur, Ugyvezeto
igazgaté: Siposs Géza. Cime: Miskole,

= Széchenyi-utea 9. Mindennemii leve-
lezés ide irdnyitandé. BEMAC egri osztilya. Levelezés Hal-
may Séndor, Eger, Ipartestillet. BEMAC gyongydsi osztalya.
Levelezés: Vas Zsigmond. Gybngyos. BEMAC satoraljaujhelyi
osztalya. Levelezés: dr., Székely Laszlé fomérnak, Hzitnr:tl,i;l-

ujhely.
BSE Ugyvezeto alelnbk: Jaczé Gyozoé miiszaki tana-

cs0s. Viaroshaza, Telefon: Aut. 898—50. Titkar:
Kazinezy Gabor. Varoshdza. Telefon: Aut. 898—50, 337-es
mellékallomas. Lakasa: Budapest, 1., KissvAbhegyi-tit 14, Te-
lefon: 583—388. A Budapesti Sport Egylet tarsas dsszejovete-
lei minden kedden este a Millendris versenypélyan,

Budapest  Sport Egylet motorkerékparosztalya.

Magyar Testgyakorlok Kére auté- és motorke-

M I K rékp:'t__r .-;zakusv:u'tlya. Elnok: Wachsmann
; .+ Dezsé. Igazgaté: Hartmann Laszlé. Szakosz-
talyvezeté: Gyenes Imre. Titkdr: Vidéki Oszkdr. Osszejove-

telek minden esiitortokin este 9 Grakor a
kiilontermében. Hivatalos levelezések:
pest, VI, Izabella-u 68/a. eimzenddk,

Westend-kavéhaz
Gyenes Imre, Buda-

Dunantili Automobil és Motor Club.
DAMCSxékhv]yv: Szombathely. Elnok: dr. Peté
Erné m. kir. egészeégiigyi fétandcsos, Tays-

elnbkok: Ifj. Batthyiany Zsigmond grof, Haupt-Buchenrode
Istvin baré, Laki Kornél min. tandcsos és Miiller Ede kor-
manyfotandesos, Alelnokok: Alméssy Laszlé Ede és Tulok
Jené. Igazgaté: Ifj. Miiller Ede, Titkar: Petrovics Emé. Hi-
vatalos helyiség: Szombathely. Sabaria-szallé, Hivatalos 6ra

d. e. 10—1, d. u. 3—46.
sok Sport Egylete. Motorszakosztdly.

NVKISE Székhely: Nyiregyhiza. Uigyvezets el-

nik : Flle]fc-s_l,ujns. Alelnikék: Korompay Ferene, Smijak
Istvin. Titkdrok: Jager Oszkdr. Alosztalyok: Matészalka,

Tiszalok, Kisvarda,
rékparosztilya.  Székhely:  Budapest, 1.,

BBTE Széna-tér. BBTE pavillon. Elnék: Dr. Pet

racsek Lajos. Eloadd: Viezenty Laszlo., Intézébizottsag: Ifj.

Nyiregyhizi Kereskedék és Iparo-

Budapesti Budai Torna Egylet motorke-

Erdody Imre, Korenek Lambert és Haberl Aladar. Ossze-
szejovetel minden csiitortokon este 8 6rakor a  Széna-téri
sporttelepen. Mindennemii levelezés Vieenty Laszlé cimére:

Budapest, 1., Otthon-utea 18. Telefonon megtalalhaté: Dél
elott 12—2 6ra kozott, 136—27.

DA

bastyai

Délvidéki Automobil Club, Székhely: Sze-
ged, Klauzal-tér 8. Elnok: dr. Shvoy Kailmin
tabornok. Térselnokik: begavari Back Bernat és

Holtzer Tivadar. Alelnokok: zombori Rénai Imre,

bajsai Beliczay Miklés és dr. Telbisz Imrve. Fotitkar: Ma-
tolesy Elemér szdzados. Fititkar helyettese: Pisztray Géza
szédzados. Titkar: Hepp Gyula. Ugyész: dr. Csik Nagy Jézsef,
Pénztaros: Récz Antal. A DAC iigyeit epy 8 tagii igazgati-
sig és egy 33 tagi valasztmény intézi.

'/, és 1 literes olajtank.
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Kozlekedési problémak

Irta Nagy Pal Sandor, okl. gépészmérnik.

Jolesé érzéssel olvashatta minden automobillal, mo-
torral foglalatoskodé ember Porzsolt Kalman cikkét a
Pesti Hirlap egyik szaméban, A jeles publicista éles
szemme| latja azokat a tarthatatlan allapotokat, ame-
lyek a ,felséges gyvalogjarék” nemtorédémségébdl szar-
maznak. S6t, nemesak nemtorédémségéhél, sokszor egye-
nesen rosszindulatiaboél. Készonetet mondunk tehat Por-
zsolt Kalmannak szép cikkéért, Egyben pedig felkérjiik,
legyven méaskor is sz6szolonk, a tobbi jeles publicistaink-
kal egyetemben, akik 6sz fejjel is ezerszerte ifjabban és
modernebbiil gondolkoznak, mint az ,illetékesek” koziil
ki tudja hanyan.

El kell nekiink emlegetniink az értelmetleneknek és
érthetetlenkedoknek, hogy mi nem az ,,automobilizmus”
onszentségéért harcolunk, hory mi nem kivanunk kiilén-
leges jogokat, meg kivaltsagokat a motorosok szaméra,
hanem nemzeti boldogulasunk egvik tényezdjének, az
automobilizmusnak kellé6 megbecsiiléséért és termeésze-
téhol fakadé kivetelményeinek eléréséért harcolunk,

Az automobilizmus nem cél, hanem eszkéz. Eszkoze
a haladasnak. Es Magyarorsziagnak még sokat kell, na-
gyon sokat kell haladnia, mig eljut oda, ahol a nyugati
kultirnemzetek vannak.

Az automobil — mar unos-untig hallottuk, de
mégis ismételten meg kell régziteniink — gyorsasiga-
val, szdllitoképességével és ardnytalanul olesé ilizemé-
vel ma mar nélkiilézhetetlen a modern életben. A nagy
vallalatok vezetdi, az orvosok, kereskedok, mind ra van-
nak utalva a gyvors és kényelmes kozlekedési eszkizre.
A teher-, a széllité-, a kihorddauté ma mar lofogath
jarmiivel nem pétolhaté. A motorkerékpéar részben még
sporteszkiz, de jelentds szerepet jatszik mar a kereske-
delmi élethen is. Feltétlenill nagy jelentosége van mar
tisztdn pszichologiai szempontbél is, mert olcsdésagaval
a szegényvebb és fiatalabb vasarlékozonségnek is hozzi-
férhetd és rendkiviil nagy mértékben jarul a fiatalsag
motorszeretetéhez és szaktudasahoz.

A nemes paripaknak a kora ledldozéban van. Hiaba
vannak még Paté Palok, akik zokognak a lomtarba ke-
riillé négvesfogatok és cifra hamok lattara. Ma mar a
parasztgyerek is kiébeentiméterekrél és  double-port-
versenygéprél Abrandozik és kehes kancaja nem nagyon
érdekli. Es mig varosi tarsinak legszebb alma soffor-
nek lenni egy Rolls-Royce korménykerzkénél, addig 6,
a falu gvermeke tractorvezetd lesz az urasignal és azon

AMERIKA és ANGLIA

legismertehb és
legtartosabh

Vezérkepviselet :

Dénes és Friedmann R.-T.
Budapest, Vi., Dessewlfy-utca 29. lelefonszam: T. 286-86, 1. 144-7i

AUTOMOBIL — MOTORSPORT =

spekulal, hogy majd egykor vesz 6 mayga is egy tractort
és bérszantast vallal,

Igen is, maradi uraim, Paté Palok és 16tenyésztok!
A gebék szépen virslibe keriilnek, egy-ketté majd spi-
rituszba, hogy az utékornak jobb fogalma legven réluk,
mint nekiink az ichtiosaurusrél van, a draga féldek
majd felszabadulnak a szénatermeléshél és okosabb dol-
gokat fognak termelni. Es 6nok, uraim, ha nem fognak
atalakulni idejében, nem fognak attérni a modern idok
modern eszkézeivel valé foglalkozasra, szépen tonkre
fognak menni és éhen fognak halni. Mindenesetre ajanl-
juk, vegyvenek idejében példat a jo oreg konfliskoesisok-
tol, akik kolbaszba aprittattik csampéas taltosaikat és
letették a sofférvizsgat. Ezek, bar életiik a l6éval na-
gyon dsszeforrott és talan mélyen meg is rendiiltek lel-
kitk mélyén, de sokkal kulturabban gondolkoztak. Es
végiil leszereljitk még az ondk utolsé kartyajat is. A
jové hébortjanak sem igen lesz mar léra sziiksége.
A gaz és a repiilogép, tankok, autok, motorok oly ériile-
tes tomegekben fognak szerepelni, hogy lora mar egval-
talan nem lesz sziikség. Nines tehéat szitkség remon-
dakra. Loverseny és hasonlé komédia még pir évig szo-
rakozas lesz gazdagoknak, mondaineknek, de majd, nem
lévén taplalé alapja, agy el fog mulni, enyészni, mint
elenyészett a gladiatorok kiizkédése, vagy a kakasviadal,

Az auték, motorok szima rohamosan fog szapo-
rodni. A kozlekedési rendorség ra fog jonni, hogy sziik-
sége van testiletét nagyobbitani és tobb jelzokésziiléket
alkalmazni. Igy fog minden szépen, de egyaltalan nem
lassan fejlodni. Majd elhatirozza magat az illetékes koz-
oktatisiigyvi allamtitkar is, hogy a gyermekeket az isko-
l&ban a tanité tanitsa a helyes kozlekedésre, Majd ki
fog nalunk is jonni rendeletbe, hogy a jardkelé nem
tarthat szidmot allami védelemre az tttesten.

Itt Alljunk csak meg egy szora! A gyvalogos publikum
a sajat érdekeinek, egyéni biztonsdginak a védelmére
emelt 68 biztositott jardat kapott. E jardan semmiféle
kiozlekedési eszkoznek (egyetlen kivétel a gyermekkoesi.
Kalapot le elétte!) nem szabad haladnia. A tapasztalat
szerint sem autok, sem motorkerékpirok, sem tractorok,
sem teherauték, autébuszok nem jarnak a jardakon, ha-
nem a szamukra eloirt nttesten kozlekednek. Ezt kiilon-
ben dllami térvények és rendeletek is igy irjak elo.
Ellenben gyalogosok lépten-nyomon méaszkélnak a jar-
miivek szdmara fenntartott Gttesteken. Gyerekek ott

gomboznak, énagysdga ott vitatja meg a cselédhececet.
a futballista ott élvezi ki mgat az FTC—Admira-ered-
mény folott, ott kotnek iizleteket. ott sétdinak, korzoz-
nak, élnek és halnak.

tékhetétje
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Honnan veszik a jogot? Mit sz6lnanak hozza ok,
ha mi ott motoroznank a jardan? Ha a teherauté pétkoesi-
val végig menne az Andrassy-ut sétidnydn. Vagy ha,
ORl asszonyvi szokas szerint, szeszélvesen és  elorelatha-
tatlanul a hélgyvezeté hirtelen felhajtana a jardara,
megnézni a kirakatokat és kiézben leseperné oniket?

Honnan veszik a jogot més becsiiletes és nehéz
munkéaval a kenyerét keresé allampolgadr idegeinek
allandé rongdlasara? Ha egyszer-kétszer eldfordul,

hogy a vezetdé nem dudal és elhajt a gyanutlan (milyen
artatlanul hangzik!) és az attesten andalgé jardkeld
mellett, az olyant ugrik, mintha bolha c¢sipte volna meg,
valésagos idegsokkot kap és tajtékzo szdjjal atkozza
megijesztojét, Maradjon fenn a jardan. andalogjon a
parkokban, majd ott nem ijesztik meg. De mit széljon a
vezet6? 6 nem mehet fel andalogni az autéjaval vagy
a villamoskoesival a jardira. Az 6 idegzetét naponta
sziz- 6s szazszor ijesztik meg bakkecske modjara ide-
oda ugrandozé vénkisasszonyok. rakoncatlan és nevelet-
len kolykok, biciklistak, planétira gondold eselédlanyok
65 seftelésbe belehabarodott tozsdések, kicsinyvben és
nagvban.

Nem sértjitk a gyvalogosokat a jogaikban. Nem me
gyiink fel a jardara. Nem akarunk dudalni sem, tiil-
kolni. larmézni. Igenis, alkalmazunk hangtompitot
Idealunk a gyvors, nesztelen ¢s szagtalan kozlekedés,
gvalogos nélkiili attesteken, kitiindéen vezényelt keresz-
tezadésekkel. Es ez el fog jonni. Lehet, hogy ki kell var-
nunk, mig Paté Palék hant ald keriilnek, de mégis mi
fogunk gvozni, mint ahogy gyéztiink Amerikaban.
Angliaban. Franciaorszaghan és  Németorszaghan, A
miénk a j6vo.

Vegyen kiralytengelyes

CALTHORPE-1

Ez a legjobb, legoles6bb és
legtokéletesebb Kkiraly-
tengelyes konstrukeio!

Vezérképviselet:

BAUER JOZSEF
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Utépités Bécsben 1928-ban

Eloreboesatom, hogy nem értek a dologhoz, mert nem
vagyok Gtépitd, hanem gépészmérnik. De érdekel minden dga
a technikénak, kiilondsen, ami az automobilizmussal dssze-
fliiggésben van. Igy ezett meg, hogy Bécsben, aho. mir egy
éve lakom, az uteinkat javitani kezdték. Gondoltam, most ala-
posan meg fogom figvelni, mit is csindlnak a béesi sogorok,
hogyan keverik a maltert, mert olvasom a lapokban, hogy
otthon folyton bajok vannak a kréta koriil.

Egy boris 6szi reggelen esak litom, hogy nagy czomd
munkds taborozik az utcdban., Elrckesztették a bejiaratokat.
A betorkolé mellékuteikban, a parhuzamos uteaknal hatal-
mas nyomtatott tablakat fiiggesztettek fel: ,Klimsch und
Steingasse wegen Strassenbau hbgesperrt!” Masnap két 12
tonnas gozhenger jelent meg és specidlis csoroszlyds ekével
a régi makadamot felszdntotta. A régi kivet, koriilbeliil még-
annyi 1 kovel (joéfajta zlzott trachit és bazalt) keverték é:
nagy gonddal elterftették. A domborodasokat mérosablonnal
utanamérték. Ezutdan elkezdidott a hengerelés, A két gozhen-
ger harom 4llé hétig jarta az aranylag rivid, kb. 900 méter
hosszit darabot. De nem tgy, mint ndlunk, ahogy ifji korom-
ban lattam, gyoényorkodve abban, hogy a cammogé gozhen-
ger elott piroszaszlés ember lépked, hatésagi eldirdasra lopvan
az Isten driga napjat. Itt loesolt az egyik, hogy csak gy
dszott az egész. Két-hiirom mdasik lapos gumilapéattal, amely
a gereblyére emlékeztetett, a fogak sikjat alkotva erds gumi-
lemezbol, a hengerlés okozta =zazaléksarat, malterhez ha-
sonlé habaresféleséget, — gondosan elosztotta, teritgette.
Két-harom munkds pedig a henger #ltal imitt-amott felszaki-
tott kiveket rakta gondosan, kézzel vissza a helyére, Kozben
ontoztek, hogy csak agy folyott minden. Vagy hiarom hétig
nyomtattik az alépitményt. Mar direkt idegesitettek, mert
éppen az irodim ablaka alatt zorbgtek sisteregtek, kopdcsol-
tak. A harmadik hét végén a gozhengerek, meg a munkdasok
eltiintek. De a zirlat tovabb is megmaradt. A nedves tuttest,
amely mintaszeriien sima és szilard volt, olyan benyomaist
keltett, mintha a kovek cementhabarcsba lettek volna dgyazva

Csak vartam, vartam. Gondoltam, most majd megint jon-
nek éz sotterezni fogjik. De nem. Koriilbeliil két hét mulva
eltiintek a zarlati tablik és megindult a forgalom. No, gou-
doltam, most majd ki fognak a kivek fordulni! Hogy foz ez
az ut par nap mulva kinézni? De bizony azok a kovek nem
fordultak ki. A forgalom pedig vigan folyt rajta.

Majusban megint ellepték az uteat munkasok. Megint le-
zartik az utedkat, kiakasztottdk az elébb emlitett tabldkat.
Azutin egy dldott napig tomlohol fecskendezték az Gttestet,
mig mindenféle mocskot, sarat, hulladékot eltivoitottak. Sor
még a felesleges kaviesokat is lemostik annyira, hogy a ma-
kadam kovei tisztan latszottak. Ezt a tisztara lemosott tuttes-
tet ismét két napig szaradni hagytdik (éppen a legelsé nyari
forrdsag idejében volt). Ezutin alaposan lekitranyoztak, be-
hintették sotterral és a gozhengerrel ujbéi lejarattik, Majd
ismét lekatranyoztik, felhintették. Most persze valamivel vé-
konyabban, Azdta a Klimsch és Steingassek feliilete olyvan,
mint a legkitiindb aszfalt.

De még ez semmi. Képzeljék el kérem! Azdta eltelt vagy
% év, de még a mai napig sem csatorna, sem villamoskabel,
sem gazeso miatt nem bontottik fel Gjra az utat, sem godrok
nem képzodtek rajta.

Most majd még hamar koriilnézek, hol is épitenek utat.
Meg fogom adni pontosan az utcit, hogy az illetdé atépitonek,
vagy hatésagnak ne kelljen a vilagba bolyongania, hanem
egyenesen a tett mezejére johessen, ami kitiiné ebédekkel a
Rathaus-kertben, vacsora egy kis tancosndovel sth. biven ki-
keriil 300 Schillingbdl. Ennyit pedig szivesen dldozhatunk egy
kis tapasztalatért.

Nagy Pil Sandor oki. gépészmérnok.
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Id6: 1928 oktober 28
a Svabhegyi verseny napja

Hely: Az elsé S kanyar, a kokereszt
Irta: ifj. Fekele Géza

Zsibongo tomeg. Tumulins, Az dsszes [k  elfog-
lalva, Nekem maresak egy bordkabokor jutott, mely-

nek legvékonyabl, egyben legkinyulobh - dgan  esi-
esergek., Mint vérbeli versenyndézo, nem  maradhat-
fam el a hazai nagyok gigaszi eréprobiajarol. Hiszen
itt fogom megtudni, hogy ki nyeri az automohil:
hajnoksagot. Unottan zig a  tomeg, hala  Istennek
nem kivanja eskiimet, hanem felfele igyekszike

illetve esak akarna, ha a viros elmés vezeldi gyi-
nyori, alig jarhaté koékockahegyet nem emeltek volna
a gyalogjard kellés kozepéhe. A tomeg, tekintve,
hogy alatia nem mehettek el, azon at igyekezett fel-
felé. Szelid hordkam a lanyha fuvallattol igen nagy
kilengoseket végzett és igy idonként kiozelrol szeni-
lélhettem az alattam lejatszodo eseményeket.  Alul-
rol torekedtek Tfelfelé, feliilrél — ismeretlen okokho!
kifolyolag — tolakodiak lefelé, azonban az nt a he-
gven it, nevezzitk egész egyszeriien Karsztnak, igen
sziik volt és igy a buzgod turistak a kozépponthan ta-
lalkoztak. Az dsszeiitkozés Kkikeriilhetetlennek  lit-
szott. Sajnos, ebben a pillanathan a lanyha fuvallat
elallt, én fjra a helyzet magaslativa emelkedfem és
igy kénytelen voltam figyelmemet az elsé  elripiilo
versenyzire forditani, akinek kilétére vonatkozolag,
hala a kitiind programmnalk, a legellentétesebb” véle-
ménvek keltek szarmvra. Bravd, mar itt is a maso-
dik indulé! Ugy latszik a vezetdség, eltérve a hagyvo-
manyoktol, gyvorsan lebonyolitja a versenyt., Az
elobh emlitett lanyvha  Tovallat, azonban ismét =
Karsztra irdanyozta tekintetemet, ahol mar a legve-
resebb esatak daltak. A két o oldal nyoméasa  olyvan
nagy volt, hogy a kozépen levok mar a  magasha
emelkedtek, hogy azutan agyvonpréselve hulljanak
vissza az anvaloldre. - A kiizdok esatakialtasa egyre
hangosabb lett. Engedjenek benniinket: felfelé! Var
jon, majd ha i lementiink! —— Hogyne, nem akarok
itt aludni. Na hat akkor varjon. De tulajdonképen
miért jonnek maguk le? Hogy maga csodalkozhas-
son rajta. Es igy tovabb, De tettlegessogre a nagy
nyvomas miatt nem keriilhetett sor. Ekiozben a ver-
seny vigan folyt, egymast kergették a versenyzik,
sOt el is hagyvtak egymist. Nagyvon érdekes volt, Leg-
nagyvobh érdeklodésembdl a magashél egy  hang
riasztott fel: Ez a Balazs nagyon tud menni! A mon-
dias nem lepett volna meg, ha a megesodalt versenyzi
nem Gaver lett volna és ha  az illetdé hangadd nem
egy nalamnal is  magasabban ringd esipkehokor-

agan lengett volna. De hogyan lengett. A legsirgahh
kanarik is elsargultak volna az irigyvségtél. Parden,
uram, szolitottam meg, ez nem Baldzs volt! Nem haj,

SKODA, LAURIN & KLEMENT

720 ¢s 7125 1. e. négyhengeres, szelepes motorral
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hangzott a valasz életveszélyes lengések kozepette.
Igazan nem lényeges, Kiilonben engedje meg, hogy
hemutatkozzam: Madar TIstvin légtornasz vagyok.
Igen drvendek. Urasiagod talin ebédutani tréningjét
viégzi odafent? kezdtem a beszélgetést a szimpatikus
fiatalemberrel.,  Akkor mar egy honapja mem treni-
rozhattam volna. Nem, nram. En most a versenyt
nézem! Bizonyara nagyon ért a motorokhoz. Ismét
teved. Egyaltalaban nem értek a motorhoz, egyalta-
laban nem. Nézetem szerint az ember addig lelkese-
dik valamiért, amig nem érti. En pedig most lelke-
sedem. Példaul nézze, igy kanyart venni esak alnév-
vel lehet. Pardon, hogy ismét kijavitom, ez Urbach
volt, Sebaj, mindenesetre jol ment. Vigyazzon, mind-
jart lefordul a borékarél. Taldn jobb volna, ha a la-
bat vitézkotésbe esavarnd, ngy biztosabh, én is ecsak
most jottem rd. Ha leesne, itt alattunk bizonyosan
Osszenyommnak. Tudja, nvam, hogy én nem fizettem
egy vasat sem. Es 6n! En igen! Szerencsétlen. Igaz,
hogy én is ngy voltam eddig. Mindig elhatiroztam
a bliceelést, de soha nem vitt rda a lelkem, De ennek
mar vége., Is tudja, hogy nem sajnialom? Nem én!
Latja, hogy még az eredményeket sem fudhatom
meg, mert esak a startnal és a eélnil vannak mega-
fonok. Ki megy a starthoz! Azok, akik nem tudnak
felmaszni ide. Példanl az anyoésom is a startnial van
65 igy még annyi vigaszom sem lehet, hogy vala-
melyik Bugatti eliiti., A kozinség menéskiozben
akarja latni a versenyziket, nem pedig filmpozok-
ban a startnal. A eélnal két pengot kell fizetni. Oda
azért nem megyek, mert két pengdort legalably is egy
parnazott széket és nem egy osszetikolt faléeat ki-
viin az ember. Ide is 6tven fillért kellett volna fizet-
nem, hogy allva nézhessem végig a versenyt és a
masnapi vagy harmadnapi lapokbol értesiiljek ax
eredményekrél, Nem, uram. (sak azon esodalko-
zom, hogy olyan sok agyalagyult wvan itt, aki [fize-
tett. De uram, gondoljon arra, hogy ... Semmire sem
vondolok, esak arra, hogy a pénzéért a kizonség ko-
vetelhet valamit, Nézze meg, it mennyi ember van.
De mi az? Mar nem jonnek a versenyzok? Csak-
ngyan, Beallt a hagyoméanyos sziinet. A Karszton
ekozben egy pillanatra sem allt el a tiillekedés, azon-
ban ngy latszott, hogy a lefelé jovok mindinkabb
tért nyvernek. Az alulr6l jovik egészen tsszeszorul-
tak, Ggyhogy a pilyat koriillvevd kotél egész fantasz-
tikusan kinynlt. Nem is hiftem volna. Ugy latszik az
a kotél, ami nyole évvel ezelott esak a starthelyet
vette koriil, ezzel a specialis nyujtissal most mar az
egész  ntvonalat bvezi. Nagvon praktikus. Tudja,
hogy mar tiz perce nem jon semmi, szolt Madar ba-
ratom, mikozhen egy kizelebh all6 venvigére torni-
szott.  Ugy latszik a starfnal nagyon elézékenyek,
mindegyik elore akarja engedni a masikat. De
hallga! Ez Bugatti-hang! Pszt! Hal, igen, ez Kszter-
hazy, esodalatos. Hopp!! A ,hopp* figyelmezteté an-
nak szolt, hogy artista baritom majdnem lefordult a
esipkehokorrol, szerenesére a tiiskék elég  hossziak
voltak. Ujra sziinet, ijra unalom. Szomszédom ez-
alatt 0j kritizalnivalo ntin nézett és talalt is, mert
egy  merész ivvel hozzam himbalta venyigéjét os
suttogoit: Hallo, szomszéd, jojjon esak kozelebb, si-
gok valamit. Kedvezi zephirrel én is kizelehh szall-
tam hozzi. Megragadia a karomat. Nem akarok kia-
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bilni, mert a  rendorségrol van szo. Figyelje meg,
hogy a legveszélyesebh helyre zsifoltdik a kozonse-
get, A forduld belsé oldalian, ahova akarattal sem
mehet a versenyzd, nem engednek senkit. A kanyar
kiilsé végén meg tomegek szoronganak. Hogy lehet
ez?! Hiszen olyan egyszerii a szamitas! Még én is ki-
talalom. Hm. Elengedte a karomat 6s megint vissza-
lendiiltiink helyiinkre. Ennek az embernek igaza
van, gondolkoztam magamban., A kizonség java a
legveszélyesebb helyen all. Csoddlatos. No, de mikor
jon Zichy? Nem értem. Lam, mégis johh lett volna
egy pakli kartyat hozni, vagy talin tintat és tollat.
regényt irni. Nem tudom. meddig iilhettem ott, azt
hiszen aludtam is, vagy tetszhalott voltam? Nem
emlékszem. Csak amikor kériilnéztem, lattam, hogy
Madar bariatom helyén egy Oszhecsavarodott aggas-
tyan iil. Ki ez? Na! Felébredt! szdlalt meg az agg.
Tudja, hogy még nem jott Zichy. Szentséges Isten! Ez
az ember elaggott a virakozasban., Hogy nézhetek
ki én? Miota iilhetiink itt? A Karszton elesendesiil a
haboria moraja s kivirnlt a héke, mint a z6ld  olajfa.
Hamar haza, esaladot alapitani. Nem akarok gyer-
mekteleniil meghalni. Egy duplaszaltoval a foldre
keriiltem és rohantam lefelé, el sem biiestizva hara-
tomtol. Utkozben kérdeziskodiem az eredmény feldl.
Senki nem tud semmit. Mindenki lefelé tiilekedik.
En is. Robanaskozben elgondolkoziam a vilag mila-
san ¢és azon, hogy az utolsonak startolé Lichtenstein
hercegnek milyen jo dolga lehet, mert 6, mire rake-
riill a sor, 36 hengeres, 1 literes, kompresszoros Grif
& Stift-versenvkoesival 1.22 mpes abszolit idot
esinal.

“ Jégeztesse automobiljdinak |
javitdsi munkadit

NEBEL ES SZIRMAI-nal
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Egy tiinet

el  kell emelniink vétonkat egy mind-
inkabh elharapodzo jelenség ellen. Mint az
Automobil-Motorsport loszerkesztGje, naponta
50—60 kilométert teszek meg automobilon
vagy oldalkeesis motorkerékpdron. Naponta
garmadaval jatszodnak le eléttem a szabdly-
talansagok, durva kihagasok, amelyek, saj-
nos, biintetleniil maradnak., Kz késztetett mar
tobbizben arra, hogy egy mozgd forgalmi
rendorség létesitését szorgalmazzam. A kihid-
gasok és durva szabilysértések nem a rendor
elott jatszodnak le, hanem rendszerini off,
ahol renddér nines lattavolban. Jelen soraimat
igen sokan félve fogiak érteni és azt fogjak
hinni, hogy elfogultan itéltem meg a helyze-
tet, Nem, nuraim, ne higyjék ez, mir eleve ki-
mondom, hogy soraim megirasiara a liszia
igazsag vezetett., Soraim 6le ezittal, nyiltan
kimondom, a virds faxisok ellen irdanyul,
akiknek hajtasi maodja, tisztelet a kivételnek,
példaképe annak, hogyan nem szabad hajtani
s kozlekedni. Nem lehet megvidelni szemdé-
lvemet azzal, hogy a soraim a taxisofforik el-
len irdnyulndnak. Miérf, hiszen nines okom
Gket hantani, éppen olyan derék kaszijad képe-
zik 6k a tarsadalomnak, mint a privatsoffo-
rok vagy a Martanal alkalmazolt kolléghik.
Azt a lelketlen és élefveszélyes hajlasi modod,
amit a viros taxik vezeldinél az utébhbi idi-
hen tapaszialtam, azt mashol seholsem latjuk.
Hajtisuk magin viseli a ,Kiizdelmet a meg
tlhetésért!™ Kkozben senkire és semmire sin-
esenek tekinfettel, Elozékenységet nem is ki-
vinunk senkitél, hiszen a volinnal mindenki
egylorma, de egymas irdnt valo tiszieletet,
megértést 6s alkalmazkoddast mdar igenis jog-
gal kivinhatunk még a voris taxik vezetoitol
is. Egy év alatt még nem eselt meg velem,
hogy vorios taxival valé talalkozasnal, ha az
nttest szitk voli, vagy egyvéh akadaly gordiilt
nlénk, hogy o viros taxi soffdrje helyt adott
volna, még akkor sem, ha a jog mellettem szo-
lott. A vords taxi-sofforok legtihhje minden
tekintel nélkiil belehajt mindenhe és mindig
arra szimit, hogy a szembejivdé hatral meg.
Tény az, hogy ha viros taxit litok magammal
szemkizt jonni, mindig az at haloldalara hi-
zodom, vagy lassifok, mert sohasem lehei
tudni, mi torténhet. Vords taxist jelezni latni
a legritkabh eset. A minap egy koziilik a Vil-
mos esaszar-uton spontan, minden jelzés nél-
kiil befordult elétiem, abban a pillanatban,
amikor elozni akartam. Hajszalon mulott,
hogy derékba nem értem. s amikor koesim
hél kihajolva, udvariasan figyelmeztettem o
hajtdasi modorara, oriilhettem, hogy egy esomd
gorombasigol kaptam a fejemhez Johhnak
lattam tehat a nyilvanos botranyokozis olil
nfam ntian menni. Kiilindsen most a havas,
esnszés ntedkon veszélyes a helyzet, Ma min-
den virds taxis Parishan képzeli magat 68
ngy tolakszik, bujkal, ahogy lehet, esakhogy
elobb jusson célhoz. Elfelejti azonban azt,

QO OOP !ouy Budapesten ho es jég fedi az uicikat és

i fékezes ma lehetetlen. Ugyanezt a kiméler-
len hajtisi modot lattam a hegyek kozott. Vi-
ros faxis, ha felfelé igyekszik a Svabhegyre,
az semmi pénzért nem térne ki, nehogy ki
hozza a lendiilethél koesijat. gy a heton
aszfalt-kérdéshen a Fészekbe osszehivott an-
kéton beszéltem mar emialt a virds taxisoffa

1S

rik egyik vezetOszemélyével, aki arra kért,
irjam fel a szamol, ha szabdlytalanul hajto

viros taxist latok ¢s oneki gondja lesz, hogy
az esel elé ne fordulhasson tobhet. Kddig nem
éltem a jogommal, de ezutin élni fogok., Ad-
dig is arra kérem mindazokal, akik hatni tud-
nak a voristaxisofforokre, tegyvék meg.
Igvekezzenek oda hatni, amig nem késd, hogy
ez a durva, lelketlen hajtisi mod  megsziin-
jon. Vegyenek példat a virds taxisok a sziirke
taxisofforoktol és a prvatsofforoktal. Azt hi-
szem az a sok karambolos viros taxi is keve-
sebb lenne a garvage-okban, ha vezetdiklen
egy kis jobb érzés lenne trria. Legkizelehh
konkrét esetekkel fogok szolgilni és minden
erommel rajta leszek, hogy szerény tehetsé.
gemmel megakadalyozzam a févaros kizleke-
désének ferde kindvését.

Leguajabb

Lapzirtakor, Az idei Monte-Carloi esil-
lagtira igazi eroprobaja volt nemesak a ko-
esiknak, hanem a vezetoknek is. A hodus tél,
a hatalmas hoézivatarok és hofaviasok helyen-
lként o6riasi akadalyokat gorditettek a  ver-
senyzOk elé, Ennek dacira a magyarokat kép-
viselé koesik egyike, a 875 kem. ,Weisz Man-
fréd”, Szmick Viktor és tarsai vezetésével n
maximalis atlagsebességgel tutoft he Monte
Carloba. A WM atlagsebessége 40.696 km.
volt, ami egyike a legjobbaknak és tekinive a
kis hengeriirtartalmat ¢és nagy sualyt, vala-
mint a nagy tavot, 304085 maximalis pont-
szamot vont maga ntin. Meg kell jegyezniink.
hogy a 90-en feliili indulob6l esupian 24 futott
be. A biztos végeredményt még nem sikeriili
megiudnunk, de annyi bizonyos, hogy Szmick
Viktor és tarsai nagyon el6l lesznek a ponto
zishan, Kovetkezé szimunkban Szmick Vik-
tor elmondasa alapjan kozoljiik az egész esil-
lagitira lefolydasat, It jegyezziik meg, hogy
masik két magyar részivevot halszerenese iil
dozte. Udvardy szizados, aki egy Magosix-el
vagoit neki a nehéz ntnak, Ulm kornyékén
hofivasba keriilt és annyit vesztett, hogy fei
kellett adnia a kiizdelmet. Harimann Laszlé
(Hupmobile) szintén elkéseit és  két oraval
kés6bh ért Monte-Carléba, mint kellett volna,
Carraciola és a tobbi Rigabol indnld kiziil
egyik sem fudott helfutni.

VPreCcouU (@
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Vezérképvisele!

“. mla’.
Podman czky-
utea 18,

A Magyar Touring Club kbzli, hogy a nagy hofu
viisok Tolytéin a Dudapesi—Wien fitvonal egyes sza-
kaszal Jarhatatianok, Kilondsen az oszirdk részen van
helyenként méteres hétorlasz. Altaliban az egész or
szig toriiletén igen nagy hoéfivasok voltak és igy az
6szaki részeken csaknem valamennyi it bizonytalan.

*000
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Egy olvaso keservei

Az nlabbi levelet vettiik:

Az elkeseredés késztet, hogy tollat ragadva, Budapest
kizlekedésének 3 foakaddlyarvdl irjak egyet-mést. Mint az
sAutomobil-Motorsport” allando  példéanyonkénti olvasoja =
mint négyéves ,multtal” birdé motoros, latvan, azon sikereket,
melyekst e lap cikkeivel a kozlekedési és egyéb bajok’ arvos-
lasa érdekeben mar igen sok esetben elért, nem tartom ha-
szontalan dolognak motoros tarcaim étdekében, ha Dudapest
kozlekedésének ezen vikfenéire vdamutatok, — feltéve — hy
Szerkeszté Ur lapjiban helyt ad fejtegétésemnek.

..Loesolok”. , Kdiforgatok'. , Aszfaltfoz6k"”. Budapest 3 régi,
de allandoan jo egészségnek orvendo rémdérol, az altalam —

undorom jeléiill — , Locsolok”-, .,Koforgatok™- és , Aszfalt-
fozok"-nek nevezett intézményekrdl szeretnék egyet-mast

regéini,

Kezdjiik - a  ,Locsolokkal”. A loesolis szerintem
mindenki szerint igen flidvos dolog, azonban nem a mai
forméjaban. Célja a porképzidés meggitiasa, tehat a seprés-
sel karbltve kell jarmia, Kezdjiik a bajokkal. Az a baj, hogy
itl is, mint sok egyébnél Budapesten, talbuzgisiggal allunk
szemben. A locsolast talzasba viszik, Kilonosen &ll ez a lovas
ontozokoesikra. Kzek ugyanis csigalassisigggul mozogva jo-
val nagyobb mennyiségli vizet zuditanak az dltaluk loesolt
gyérforgalmi utakra, mint a gyorsan haladé automobilok.
Eredmény a kivetkezé: K roppant mennyiségi viz a4 kivek
kozeibe szivirogva, a kovek ala keriil, a ramend teherkoesik
stlya alatt a ko meglazul; az alatta lévé folyékony homok és
sar a felszinre keriil, a helyébe keriilo kovezet pedig egyvenlioi-
leniil- besiipped és teljesen fellazul,

— 63

Létrejon a mdr jolismert godros pesti Gttest. Ezen djab-
ban probilnak segiteni a kivek kozeibe ontott forrd aszfalt-
katranyszert masszaval, amely meglehetosen segit a bajon.
Ugyanez 4ll a villamossinekre és makadémutakra is. Az elob-
binél a sinek talilkozisdnal az atfuté koesik daltal létrejove
doccenés lazitja fel viz segitségével a esak homokbél és a
sinek ald gyomoszo!t kovekbél allé gyatra alapépitményt és
mar kész a rossz vaspilya és ultest. A makadamitnak is a
viz a legnagyobb ellensége. (De nem a hengarelésnél!) Iskola-
példija ennek a Budakeszi-ut, melynek alsé részét vizzel, felso
részét pedig olajjal portalanitottik. A viz feloldja a viz dltal
kotott komasszat, Most jonnek az éles, keskeny raffal birvd
paraszt- és nehéz teherkoesik. A vaf bevagdadik, a ko fellazul;
a kivetkezi 16 patdja, vagy egy automobil kidobja a helyébil
a kovet és kész az elso godor alapja: Egy kis lyuk, mely aztin
rohamosan nagyobbodik s mély godior lesz belole, Lisd a Bu-
dakeszi-Ot alsé, godris részét! Mas az eset az olajndl. Az olaj
ugyanis az Gttesten lévo por és koliszttel rugalmas s megle-
hetdsen ligy masszit alkot, mely védérétegként bovitja az
alatta levd hengerelt kotomeget. K védoréteg ellendll Ggy az
automobilok s motorok okozta szélnek, (fuvd hatdas), vala-
mint a pneuk dltal okozott vacuumnak (szivd hatas), mely az
fdivatt makadém-utak legfelsd, kilisztes rétegét lassankint
eltavolitva, ekként ezen utak haldidt ckozza. Az elébb példaul
felhozott Budakeszi-ut feiso része czzel szemben, annak da-
ciira, hogy nem 1j allapotban lett olajozva, még ma is tlrheto
dllapotban van. Lisd még az olajos jinos- és svabhegyi
utakat!

Mik volndnak tehat a teendok ? Redukdlni keilene a loeso-
last és joval tobbet kellene seperni! Szervintem nyaron is tel-
jesen elegendé volna, ha esak foltonként (5—10 m) locsolna-
nak; akir csak a tél elején. A jarmiivek kerekei ugyanis a
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vizes részek nedvességét dtvéve, teljesen atadjik (rahordjak)
azt a kivetkezo széraz utszakaszoknak, melyeket ekként szin-
tén nedvesekké s |1mla|nnuk1\.1 tesznek. Nem szolvan arrdl a
megtakaritisrél, amelyet viz tekintetében ily mddon elérhet-
nénk, nem az allandé viztéesikbol folesapodo vizmek az alviz
és egyéb géprészekben okozott kiros hatdsardl, tovabba gy
a4 motorosok dllandéan séros, vagy a gyalogjardk egy-egy tele-
frocskodlt Gj ruhdjirél, arvdl szeretném meggyozni az illetéke-
seket, hogy a locsolids mdédositasa a balesetek statisztikdjara
és az emberek életbiztonsiagara is donto befolydssal lenne.

Tudvalevo dolog, hogy vizes, nyialkas (4. n, ,taknyos")
utakon a g_\-'urs fékezés joforman lehetetlen dolog, mert &
pneuk a nedves talajon kitiinden esiszvin, a fékpalya legalabb
is a négyszeresére novekedik meg s a koczik — akarhogy is
be vannak fékezve 5—10 métert ,szdnkdznak"”. A -balesetek
80%-a ép ezért rendszerint a nedves utakra \'t‘y.olhf.-tf': vissza.
Killonosen all ez az uteakeresztezodésekre,

Hat Uraim! Embertarsaink életének érdekében kérjiik,
loesoltassanak csak foltonként, sziintessék be a locsolast leg-
aldbb 10 méterrel az utcak keresztezodése elott, az Alagut két
végén, a hidfok lejtos részén s egyéb lejtok végén, A fékezés
simin fog menni s meglitjik, esokkenni fog a balesetek
sziima, Tobbet kell seperni s kevesebbet loesolni! A loesolis
utin az Gt felszdrad, a kovek kozott levo sir azonban még
nedves; ezért a jarmilvek kerekeire tapadva, ezek a sarat ki-
szedik = az Gton széthordjak., A sédr megszaradvan, igy porrd
vilik s felszdll az automobilok nyoméban. A loesolis tehat
néha még elé is segiti a porképzodést. Nézzitk csak meg nya-
ron, nagy forgalom esetén p. o. a Retek-utcai forgalmat a
locsolas felszaradasa utan! Hatalmas porfelleg szall fel min-
den koesi nyoman, ha pedig Gjbol ontoznek, siar keletkezik s
latni gyonyori farolasokat. Mindez megakadalyozhaté volna,
ha nemesak éjjel, hanem nappal is sepernének gépekkel; a
sok loczolds helyett tobbet érne! Kizforgalmi, olajozott, (még
ilyet is sokat lattam loesolni, dacira, hogy a viz mind lepereg
rola) valamint az aszfaltmasszival beontott kovezeti uttez-
tek gyakori loesoldsa egyenesen vétek, kiilondsen az utébbi
kettonél, ahol a porképzodés joforman kizdrt dolog.

A belviarosi utakat mosni kellene, gy mint Bécsben és
nappal mindennemi locsoldst be kellene sziintetni rajtuk.

No, de elég a locsolasbol, Jojjenek a ,Koforgatok”.

Ma mar mindenki elott ismeretes, hogy aki a hegymiszas
nemes sportjat ohajtja gyakorolni, annak fiolosleges hegyes
vidékre utaznia. Béven megfelelnek e célra a pesti ,Alpok”
kébol 4ll6 s homokboritotta cstesai, Utedink felforgatdsinak
nézetem szerint egyrészt a mér elobb emlitett locsolds dltali
lazulds, masrészt a rendszertelen munkabeosztis, az egységes-
ség hidgnya vallalatainknil és a villamossinek tokéletlen alap-
vpllmvll}t az oka. Az egész burkolatjavitdsi rendszert a las-
sisig és rendszertelenség jellemazik, Vea'ynk p. 0. a Margit-
korutat, melyet — tudtommal — most imméron negyedszer
bontanak fel. Megjelennek a munkiasok (a ,,I\niogf;tuk"}, ne-
kikezdenek vasakkal s egyszerre néha 5—600 métert is fel-
bontanak a kivezetbol. Ez egy lehetetlen dllapot; igy a for-
galom teljesen megbénul. Inkdbb rovid szakaszokban, de gyor-
“abb litemben végeznék a munkdlatokat. A gyorsabb iitem pe-
dig megkivanja, hogy tobb munkast alkalmazzanak. Szerin-
tem az volna a helyes, ha kétszerannyi munkist foglalkoz-
tatndnak és éjjel is dolgoznanak, mint amint hallottam —
kii'féldon szokids. Nem Ggy, mint nalunk, ahol mostandban
56 Ordndl nem dolgoznak toviabb délutdn (mert sotét van!).
Tessék éjjel is dolgoztatni a munkisokat, akkor nem fognak
elofordulni oly esetek, mint p. 0. a Vérmezd s a postapalota
sarkdn, ahol egy kb. 4 m*-nyi terilet — ha jol tudom — 20
napig volt felbontva; (kozben egyszeriien abbahagytik a ja-
vitdst) meg a Kalvin-téren, ahol mar tobb mint egy hete fel
vannak bontva a sinek s par napja munkas nélkiil dllanak.
Anyagilag sem keriilne tobbe a nagyobb munkaslétszam, mert
ezzel egyencs aranyban csokkenne a javitasi idotartam is,

Legtobbet lehetne megtakaritani azon, hogy egy uttestet
p. 0. nem négyszer, hanem csak egyszer bontandnak fel. A
baj ott van, hogy a killonbozo tarsasigok és villalatok nem
értesitik egymast az utcabontisrdl = igy mindegyik érdekelt-
z6g killon-kiilon, nem pedig ecgyszerre, egy munkaval

s egységesen — mint ahogy kellene — végzi a javitast.
Jtt van p. o. az a bizonyos Margit-kérit. Jon a
Beszkart, bontja a sineket, mujd a vizmivek, géazmivek,

posta, sth., igy megy ez orokké. Most aztdn jott az Gtburko-
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lis, Mindnyajan oriiltlink, hogy végre megsziinnek a hirhedt
bukkandk, legalabb is egy j6 darabon, Elkésziilt, gyinybri
volt; a kovek kozei masszaval kiontve. Alig két hétre ra —
most jbél — megjelennek a munkiasok s egész a Fazekas-ut-
catol a Széna-térig (sot egészen, mint hallom, a Villanyi-atig)
feltarjak a friss burkolatot. Megkérdem: miért? Mert a
Beszkart magasfesziiltségli kibelt fekiet le! HAL nem tudtak
az illetékesek az Osszes érdekeltcket (Beszkiart, gpaz, viz,
posta, csatorna sth.) elére értesiteni az Gj Gtburkoldasrél ? Nem
végezhette volna el a Beszkart javitisat az Gt Gjonnan vald
burkoldsa elott? Avagy ellenesetben nem burkolhattik volna
3—4 héitel késobben az utat mindezen javitisok elvég-
wése utin? En azt hiszem, igen! De hidnyzik valami: Az egy-
ségesség az ilyneml munkiknél. Néha 5—10 féle vallalat is
végzi egyszerre a munkdlatokat, ahelyett, hogy ez egy kéz-
ben Gsszpontosulna.

Istenem, hiny kilométer j6, bitumenes utat lehetne abbdl
a pénzbol elkésziteni, amibe az egyszeri burkolason feliil a
mar jolismert és folosleges 3—4-szeri burkolatfelszedés és 1j-
boli lerakéas keriilt! Hany szegény kishivatalnok fizetésén le-
hetne javitani az ilymédon eszteleniil kidobott pénzzel! A foly-
tonos villamossinjavitdsoknak — nézetem szerint — a rossz
alapépitmény az oka. Hasonlitsuk csak Hssze a vasutéval. Mig
a vasiti sin egy szimpla vagéinybdl ill, addig a villamossin
esavarokkal Osszetdkolt dupla viginy. A vasGti sin mindkét
oldali része (az egész sinpdr) slirtin elhelyezett talpfakon fek-
szik, A raja esé teher tehat a talpfat egész hosszlsigara
egyenloen esik, s van eloszolva, Ezzel szemben a villamossin
alapjat mi képezi? A nagy teherhez képest semmi. Itt ugyan-
is mincsenek talpfak. A két sin az anyaféldin s néhdny alé-
dugott kiovon fekszik, a nyomds tehit csupéan a jobb és bal-
oldali sin mintegy 8—8 cm-nyi feliiletére, s az ezalatti ugyan-
ily szélességii gyonge kavicsos foldsdvra fog esnil Mig a vas-
utndl a teher a nyomtivnal jéval hosszabb talpfikra (csak-
mem 2 m) esik, addig a villamos siilya csupan a nyomtavnak
igen kis részére (csak egy kb. 8—8 em-es foldsav) jut! Ime
itt az eleven bizonyitéka a rossz alapépitménynek! Hajdané-
ban, mikor még foldalatti volt az aAramvezeték, a sinek beton-
alapon fekiidtek, melyben egyGttal a kabelvezeték is be wvolt
épitve. Nem is volt anmyi sincsere, mint manapsig! A betont
aztéin rendre kiszedték, osszetordelték s a vigdnyzatot dtala
kitottdk a mai sikertelen formajara. Miért tették ezt? Hat
mert a jo6 s Orokos betonalap ,kemény” volt, nem ruganyo-
zott; a kocsik élettartama pedig megkivinja, hogy a pilyatest
rugbzzon is egynttal, Tessék inkabb j6 és modern kocsikat
jaratni, hogy azok is rugdzzanak; jobbakat még a mostani Gj
tipusndl is, melyen még légfék sincs!

A mostani alapépitmény, mely a sinek alid gyomoszolt ko-
vekbdl 4ll, raganyos ugyan, de nem ér semmit, mert a sok lo-
csolds dltal beszivirgd viz a sinek ald jut, melyek a teher
hatdsara kovestiil, mindenestiil bevégiédnak a viz Altal mar
iszappi lagyitott anyafbldbe s létre jon a siippedés, ok az
ajabb felbontdsra. A két félbol allé6 s esavarokkal Gsszeszo-
ritott sinek sem érnek sokat s foloslegesek, A nagy teher
folytan az osszetarté csavarok elobb-utébb megnyulnak, a két
forisz egw(nlétlen kozokben -eitavolodik egymastél, a sin
wszétnyilik” & kész a rossz palya s egyben kezdédik a javitds
elolril. Kiilontsen észlelheté ez a sinek hosszanti dsszeillesz-
tése helyén, ahol direkt orral bukddcsol elére a mend villa-
mos. Természebesen a kirnyezd kovezet fellazul és kipuposo-
dik. Ezeken a bajokon, mind kénnyen lehetne segiteni, esak
egy hidnyzik, — egy kis joakarat. Elsésorban, mint legfon-
tosabbat: egységességet kériink, mielétt valamely munkalat-
hoz fognénak, mely kovezetbontdssal jar; értesftse az illetd
ligyosztaly az illetékeseket. Ha p. o. a Beszkart akar valamit
javitani, ne fogjon hozzd a munkihoz, mig a csatornaépitési
figyosztalyt, a postat, az elektromos-miiveket, gizmiiveket
sth. nem értesitette, hogy igy egyszeri bontdssal minden ese-
dékes munka elvégezheté legyen. Ha pedig hozzdfognak a
munkéhoz, akkor tessék tobb munkast fogadni; éjjel is dol-
goztatni, hisz gy is sok a munkanélkiili.

Léssunk méir végre-valahdira egy-egy mérnokot is a javi-
tdasokndl! A javitdisok ne kilométeres szakaszokban torténje-
nek, mert ez meghénitja a forgalmat; féként pedig gyorsabb
iitemben haladjanak., A villamossinek ald Gjbiél betonalapot,
uj kocsikat s szimpla sineket kériink. Micsoda roppant
szam az a kilogrammokban kifejezett vasmennyiség, mely —
nézetem -szerint — teljesen folosleges dupla sinek hasznélata
mellett sziikséges, Micsoda megtakaritist jelentene ez pénz-
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ben a Beszkartnak! Nem kellene 24 filléres horribilis vitel-
dijat behajtania az amtgy is agyonsanyargatott kizonségtol.

Meg kell még emlitenem — de csak azért, mert az utca-
bontok allandé és hi kiséréi — az ,Aszfaltfézoket” is. Ezek
j6 emberek, csak kissé talsagosan terjeszkedbk. Katlanjaik-
kal, cseberjeikkel hatalmas helyet foglalnak maguknak s aka-
dalyozzak a forgalmat, holott sokszor a gyalogjaré szélén is
kényelmesen elférnének. Edényeiket, fatuskéikat s aszfalt-
lepényeiket szanaszét hagyjak, 2616 motorosok nyakukat tér-
hetik ki miattuk.

Itt is a lasstsag s a kevés munkas a baj; 16—20 m kion-
tésére két napra is van sziikségiik. Tovabba az is, hogy Ok
mar az idéjarastol is fiiggenek, mert a masszat csak sziraz
kiovek kozé lehet onteni. Dolgozhatnanak ugyan esdben is,
hisz vannak gazesobe kapesolhaté langfuvd szdritéik, de ezt
esak ritkdn teszik — mert ehhez t3bb munkis kell — 5 marad
a javitanddé darab napokig — ahogy volt,

Végiil még egy orszigiti jelenségrél a ,,Homokolok"-ral
kell szélnom. Hogy ok kicsoddk? Emberek, ukik egy felsoébb
parancsra homokot, sarat, port, fiivesgyepes csomdkat s egyéb
piszkot szérnak faradhatatlanul lapatjaikkal orszagatainkra,
azok szélérdl. Miattuk p. o. a debreceni orszagiaton t1l6tol
egész Ceglédig (kb. 40 km) sz6l6 motorkerékparral joformén
cletveszélyes a kozlekedés, Megdlltam, megkérdeztem toliik,
miért csindljik ezt? Vilasz: Hat, hogy a ko fel mne jojjin!
Kénytelenek felsobb utasitds szerint cselekedni. Miért épitet-
ték at akkor kb. két éve a Ceglédbercel—Cseri—Cegléd kozti
kb. 8 km-es homokot makadamutta? Azért, hogy 1jbél ho-
moksivataghan evickéljiink ?

Sajat szememmel lattam, amint a durva kaviesos dunai
homokot kocsikkal hordtdk a szinhelyre. Hat mire valé egy
— kevés kivétellel — elég j6 Allapotban levo ftra kocsikkal
5—6 em. mély homokréteget teriteni? Azért, hogy masnap
egy ,Mavart” autébusz alljon négy kerekével az égnek, azért,
hogy szélémotorosainkat bukisaik utin foldon fetrengeni 1ds-
suk? Akarkinek a fejében is sziiletett meg e szerencsétlen gon-
dolat, nem hiszem, hogy hozzatartoznék akir az autés, akér
a motorostirsadalomhoz. Legkevéshé mondhatjuk el réla,
hogy szakértd. Mert akkor tudnia kellene, hogy esis idében a
vastag sar és firéteg, jo id6 esetén pedig a homok az, ami a
legveszedelmesebb farolasokat és a bukasokat okozza. Hogy
mennyire igénybeveszi a homok még az automobilokat is, azt
bizonyitja az, hogy egy alkalommal autéval menve, meg-
figyeltem, amint hiitévizem héfoka a homokos részre vald ju-
tds utdn csaknem azonnal, ugrisszerelin kezdett emelkedni.
Természetesen csak azért, mert az allandé tempét tartani
akarvin, a motort csaknem kétszerannyi giz adasaval kellett
jaratnom, hogyha a homokos rész elGtti sebességet akartam
ijbél elérni.

_ Ne az it elkésziilte utan 6vjuk jonak vélt modszerekkel
hibikat, hanem épitsiik meg jol, sok vizzel s hengerléssel
azokat. Koseitk meg kitrinnyal, vagy olajjal — nem pedig
hap}pkkal — az Gt felilletén levé kdlisztréteget, hogy le ne
fujjik a motoros jirmivek; akkor majd nem fog ,feljonni”
tobbé a k6. Lasson napvildgot egy rendelet, mely kotelezi az
ossues szekereket legaldbb is egy 2 em-el szélesebb kerékraf
csavaros rifszegekkel (szogdefektek ellen) vals felerdsité-
sére. Ezt mér egy elédém is megirta félév elott. Nem kell
hozzd semmi, csak egy kis joakarat s egy rendelet és akkor
megsziinnek a leginkibb a szekerek dltal tomkretett hives
gwodros magyarorszigi utak,

} Ha mindezeket a bajokat, amiket elmondottam, szem
elott': Earta.mik. § orvosolnik, nemesak hogy a minimumra re-
dukalédndnak kézlekedésiink ezen Allandé akadilyai, nemesak,
hogy az anyagiak terén jelentetne roppant megtakaritist, ha-
nem Bud_apest egész képe és kozlekedése is kedvezien médo-
sulna. meosgbba. gyorsabbd vilna a kézlekedés, megsziin-
nének a pesti Gttest egyenetlenségei s végre rendes képet
nyernének Budapest, hazink természeti szépségekben bével-
ked6 févirosnak idiig emberi kezek altal Grokké esiffd test
utedi. Nem szitkséges hangsilyoznom, mit jelentetne ez, az
unalomig emlegetett ,idegenforgalom” szempontjibél is.

_Ismételten kérve Szerkesztd Urat, hogy juttasson helyet
lapjaban soraimnak, maradtam tiszteld hive:

Kerek Ferene orvostanhallguto.
Budapest, I1., Garas-utea 7. szam.

Kimért vagy kanndzott olajat vasaroljunk? A fent:
cimmel hosszabbh cikket olvastunk a minap. A eikkiro,
igen helyesen, ramutat arra a Magyarorszagon bevett
szokasra, hogy az auté- és motorciklitulajdonosox sok-
kalta kevesebbet torédnek a motor részéve szanando
kendanyaggal, mint a motor megérdemelné, Kiiloniosen
vidéken, helyenként rettenetes olajokat drulnak hor-
dokbdl kimérve. Az efajta olajokkal a motor teljesit
ménye 30—40 szazalékkal esikken és hogy milyen val-
tozasok mennek véghe a f6tengely, valamint a tibbi
esapigyvak tajékan, arroel  jobb mem heszélni. Ma
Magyarorszigon alig 18 szézalék azoknak a szama,
akik kanndzott, tehat felelosséggel drull  olajat vasa-
relnak. Mi, vésziinkrdl szintén esak azt ajanlhatjuk
olvaséinknak, hogy az olajon sohase takarékoskodja
nak. Az a par fillér, amivel dragidbban fizetik weg a
kanndazott olajat, béven karpotol benmiinket. Vegyiink
allandéan egyfajta olajat, legyen az Castrol, Lardolin.
Vacuum, Rex, Shell, Speedwell, Alligator sth. mert
iy azutin a legkonnyebben wmegeyézidhetiink, hogy
az oluj jo volt-e. Ha azutin az elsé nagvobb general-
reperatira kapesin mindent jol atvizsgalunk, joviink
csak ra, hogy megfelelf-e¢ az olaj n motorhoz. Ha az
olajjal meg vagyunk elégedve, ne vialloztassunk, Arre
nzonban iigyeljiink, hogy mindig elegend6 legyen az
olaj. Kiilongsen orszagiton fontos ez. Ott nagyobb a
teljesitmény, mint a lassi varosi forgalomban és oft
bizony az olajhidany mér nagy bajokat okozhat, Leg-
eélszeritbh, ha kifutunk egy varosbol, mindig jol meg-
tolteni az clajtartalyt. Hadd fistéljon egy kiesit, de
akkor azutian biztosak lehetiink benne, hogy van ola-
junk bdven.

A nalunk, az iigetépalyian rendezett motorkerék-
piarversenyeket ,dirt track” versenyeknek nevezik., Kz
a név Amerikabol jott hozzdink., Ujabban  Anglidban
is meghonosodtak ezek a dirt track-versenyek, de nem
figetopialyikon, hanem egyszerii salakos futopalyakon.
ahol nem lovak, hanem az atlétak treniroznak, Mint
hirlik, most nalunk is akei6é indult meg hasonlé emlalf-
palyaversenyek rendezésére. Neézetiink szerint Anglid
ben nem azért rendezik ezeket a versenyeket a sala-
kon, mert a salak olyan idedlis volna, hanem mert
nagy kirrel bird iigetépalyak tdavol esnek a }-'a;osl;ul
Mi esak maradjunk az 1000 méteres iig{-h'jpz'tl,\'z_:'uul. Ott
is nagyon szép a motorverseny és nem konnyit Ném
tiink szerint egy 300—350 méter keriiletii salglkki_')rn-
koncentralui motorosokat, semmiképen sem -egészseges
intézmény. Sebességet nem lehet kihozni és emel.l'?h
olég veszélyes mesterség. Inkabb azon torjiik a fejiin-
ket, hogy egy-két gyors cireuitet hozzunk létre, hogy
versenyzoink megszokvan a sebességet, esélvekkel all
hassanak a starthoz a nagy kiilfoldi Gmmq Prix-ken.
A salakpilyaversenyek ismét szétforgaesolnak motoros
gardankat, amely még nem all azon az anyagi magas-
laton, hogy TT-gépet, dirt frack-gépet és Isten tudjn
milyen gépet tarthasson maginak. Fi_g'yel,]ﬁk ecsak meg,
litni-e egy Bennettet, Handleyt, Simpsont, Dodsont.
Longmant, Ashbyt, vagy més jobbuavi? angol verseny-
26t ezeken a komolytalan dirt track-palyaversenyeken.
Bz egy angol kindvés, amil azonhan utdnozni nem
feltétleniil sziikséges.

1929-ben az amerikaiak is megkezdik a hivatalos vilag-
rekordkisérleteket. Eddig csupin rvészidokrdl, vagy egy-egy
nagyobb verseny fantasztikus atlagsebességeirol hallottunk.
Mint az angol lapok irjak, az amerikai gyarak hajlandéknak
mutatkoznak az angol ,kiilén dijazds” behozatalira. Ha ez
tényleg sikeriil, akkor 1929-re olvashatunk végre hiteles ame-
rikai vilagrekordokat. Természetesen nem az abszolut se-
bességi vildgrekordrdl van szé, hanem az ATACR idltal nyil-
viintartott kategdria- és osztalyrekordrdl,
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A L Question Mark™ repiildgép nj iddtartam-
rekordjia. Mint o napi sajté mar kizilte, o hn
rommotoros  amevikai  katomal  repiilgép, «
SQuestion  Mork™ (moagyarul:  kérvdéjel) aj idé-
tartamviligrekordot allitott fel, amennyiben 159
oral és 40 pereel volt o levegoben, A rvepiillogép
tehat hatl naplg megszakitas nélkil vepiilt, amely
coadilat rameHo teljesitmeny 68 egyreszt n vezeldk-
nek, masrészt o molornak ¢s anmak tartozékainak
procez 0% pontos funkeiojat koveteli meg, Mint o
legutobhi és Korszakalkoto  decanvepiilések alku!-
méval a Seintilla-magnesek hasznaltattuk fel ki
whirdlng az amerikai hadserveg és tengervészet  ré
<zArhl, gy ezen mostini esoddlatos  idétartam-
rekordnal szintén Seintilln-magnesek voltak a re
piilogépbe beépitve, melyek az emlitett tébh mint
B0 oran al o degkifogisialanabbnl  mikadtek,
njabb diesdséget szevezve a Seinlilla svijei gydar-
ik, mely kétségkiviil ezen a téren o legkivalobh
teljesitményveket matatta fel.

Az Aulomobil Tisztviselok Clubja 1925 ovi
december ho 20-an tartoila ¢vi kozgyilesot, A Kizgyulést meg-
clozen o kulisszak migitt igen oerdekes eset jatszodott Je. Ak?
lMgyelemmuel kisorte az AUTISz oszi esmtortiki Gsszojiveteleit,
snnnk feltint, hogy a KMAC volt vezértitkirn csaknem min-
deniken jelen volt, Szeludr Aladir dre, szervezdRkopességol ez
nbin az Automohil Tisziviselok Clubjiban ohajtotta  esillog
autnd, Sokak elétl oz eszme  igen szimpatikuns volt, agyany-
nyiva, hogy az  aj valasztasi Hsbin  Szelndr Aladar dr, mar
mint tarselnok volt jelolve, A jelilésedi a klub elsé elnike. a
kiztiszielethen 4lld Kitiind sportember, Delmdar Walter is  tn
domast szerzett. Mar ki voltak nyomatva a szavuzolapok, ami
kor megérkezett  Delmdr Walter levele, smeiyben drtesiti az
AUTISE - vezelOsegdél, hogy, amennyiben  Szeinar  dre-t tares
clndikke  valaszijak, lewond,  Mit volt mit tenni, 0j szavazd
lapokat kellett nyousatni, a volt vezértitkae pedig aznap, ha
e is vigonn, de énckellte  az  ismert gy r nolit, hogy
SDumdban Gszik egy samli. 0 A Kbzgyilés egyobként teljes
remdben és cgyelértésben folyt le. Delmdir Walter inditvanyara
# klub egyik tragikusan elhunyt vilasstmanyi taglanak, Poll
ner Viktornak emlékdt jegyzokimyvileg Grokitette meg a kiz
uxiilis, Azutin Papai Zoltan titkdr olvasta fel oz évi jelentést,
madd megvialasztoltak a tisztikarl.

A kizelmult napokban nagy  port vert el a sajtéban o
KMAC Sporiemberck pavtja*-nak megalakulisa, Elolvastuk
mi s a pregrammot ¢és megallapitoituk, hogy uaki azt
illitotin, a2z nz Auntomobil-Motorspori-nak két éven  keresztiil
il s Allandd olvasoja lchetett, A megalakulis # alairissal
jeleat meg, melyek kozott igen sok kivalé aktiv  sportember
s =zervepel. A névsornak és czzel  egyiitt a  proklamaeionak
pzonhian van két nagy szépsiéghibijn. Ez szeluar Aladir dr., o
voll vezértitkar és Festetich Pal gréf, a volt  motorkerékpir
sgnkosztalyi elnok nevénck jelenléte o kialtvany  aljan, A
kialtvanyban felsorolt biundkben ugyanis  mindketten 890 szi-
solékban Indasak., Szelnar dr.a piart egyik omozgatoja. Ezit
Lul i kepessogét ittt esillogtatja, abban o remdényben
hogy o végen leesik valami ¢s esetleg visszakeriil o ,vezértit
karl® székbe. A part tobhi  tagiai viszont erisen  hivdetik,
hogy ezittal esupian  Szelndr dr. szervezdl  energidjat veszik
igonybe, akit a mai cllen o bosszii is hevit, azon
han hn  gydenck, Szelndr de. dppen gy o hattérben  marad,

mint a kibunkottak, A mor megtette
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veselosty

nines modunkban  hosszasabban fog-
lalkozni uz 0j part  programmiival,
reméljiik nzonban, sikeriilni fog  az
cllentétekel ey  Kompromisszuwmmniai
megoldani, melyvben ezattnl esak o
sporl  és  az  antomobilizmns  szent
fieye log joljarni. Az ellen azonbau
eleve  felemelditk vitomkat, hogy
Szelnar dr. ¢s Festetich Pal grof ne-
vie o komvprowmisszumos listin  szere-
pelien.  Ovéluk wmindenki tudja, mit
tnduak ¢ mit esinaltak, illetve nem
egindltak, Ok maradjanak esendben
n hattérben. Szeluar dr. nyissn meg
Automobilszakinndesadd 68 Turisz
likai Trvodajal, sok szerenesét kiva-
nunk neki hogzi, Foestefieh  gr6f ny
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e eserheszkedjen és tanitson forodt, de  a  magyar
auntomobinzmus és  motorkerekparsport  vezetosao
1ol tartsak wvissza (alfitott ampieojukat, kgyelo
re ennyil, kivelkezd  szamunkban  valdszinileg
Liihbet,

A Bosch k. I t, 0j épiiletbe  valo  tavogiso
folytin megiiresedett Vas-utea 16, szidma  telep
helyén Barta Karoly, a kilzel hivom dévtizedes tn
pasztalattal biré elektroszakember nyit  javito
miithelyt antomohbil és motorkerékpiarvok villamos-
herendezéseinek javitasa sth, eéljabdl. Az aj mu
hely, mely egyébként a  Bosch k. I tevel fog
szovosabban egyiittmukodni, teljesen o Bosch
eyvir eldivisait kiveti és o Bosch-iizemeknd!
haszniilatos gépekkel iesz felszerelve. Ugyszinton
-aktarrd]l fogja sziallituni a Boscli-eég Gsszes aruit,
mint gyertyiakat, gyujtokésziilékeket, fényszéro.
kat sth, Az lizem egyéhbként a Boseh k. f. t.-vel
azonos arakal is szimit. Remélhets, hogy a kizel
jiviben megnyiléd javitomtihely és  dfizem rivid
idin beliil meg fogia nyerni az autd- é8 motoros
kiziusey rokonszenvét, A cég  eladiasi oszlialyhinak vezetdjo
Ruttkay Ferene lett, aki tibb mint 6t évig miikodott o Bosch-
eegnél, A két-harom héten beliill megnyié iizem arok forga
lombahozatalival mir most lfoglalkozik.

A Wollemann és Tirsa ceg, melynek eddig o kiallitasi he-
lyviségei egyiitt voltak a Citroen-nel, kiilonvalik., Helvesebben
mondva a Citroen o Delvavosban kap 0j mintatermet és az
Andrdssy-ut 67, szt bemutatoterem a kozell napoktol
kezdve tisztin a Royal-Eufield, a Norton &s Super X motor
kerékpiirok bemutatohelyisége lesz, Minl értesiiliink, a Wolle
mann és Tiarsa cég a  tavasszal djra o legnagyobb intenzivi
tassal fog fToglalkozni a fenti motorkervékpirok terjosztésdvol.
A mintaterem vezetését Paull Jozsel veszi at, mig Wollemann
Istvin, aki a Citroen-képviselet egyik  ignzgatéjn, nagyrészl
& pimaziigyi teendékel fogja ellatni, THt tudatjuk olvaséinkkad,
hogy a Royal-Enfield-gydar, mely a mult évhen a jol  bevill
Sturmey-Aveher-sebességvaltok helyett sajal  sebességvaltoji
vl Kisérletezett, ami azonban nem valt be és igen sok zavar
okozott, ez évhen ismél visszatért a Sturmey-hez és az 1929-0s
modellek mar ennek megleleldoen keriiluek pinera. Az 4j Ro
val-Euficldek roppanl izlésesck, A zild tankon a név egy
olémkpiros vignettaban Toglal helyet. A modellek egyébként
Bosch-vilagitissal kerilluek forgalomba, Hasonléan az angol
képviseletekhez, a eég nz amerikai, masszivitisukrol, sehessé-
witkrdl és meghizhatosigukral hires Super X-eket s
fogin terjeszieni. Mint hivlik, o eég az Auntomobil-Motorspor!
versenyén két Super X-teamel fog inditani,

A Stutz-Black hawk, mely nem mdds, mint o hives amerikai
Stutz-gyar Kisebb modellje, a  kbzeli napokban  képviseletet
kap Budapesten, Black hawk-nak hiviik a Lockardi-féle vilag
rekorder Stutzot, mellyel annak idején a Daytona Beach mel
letti homokon kiserleteztek. A Blaek hawk egy egészen eurdpai

erdsen

izlésuek  megfelelden, némileg a1 Loncio-Loambddra o1
lékextetd  alaesony  koesi,  pompdas  kidolgozdssal  és o
torral, Egyelire esak  ennyit,  rvemeéljitk  azonban, nem

ra modunkban lesz o Sintz-Black hawkot hévebhben ismer
tetni elvasoinkkal,

Motorkerékpiargarage Dudapesten, A fejlodés
viegre meghozta o székesfoviirosban is az elsé speeidlis molor-

Tokozntos

kerékpirgarage (elallitasit. Nagyon sok olyvan embert isme
ritnk, aki oldalkoesis gépet  szeretne

venni, de keskeny hizbejiratok foly- T

: A g 1l

tan ezt nem teheti meg, A budapesti |

garage-ok nem  szivesen  latoit ven-
ildge 0 molocikli., Mosasa kellemetlen
piszmogd munkal ad 6s mig egy antd
tisslitasn H pereet vesz igénybe, ad-
dig egy molociklin két 6ra hosszat is
el lehet babralni, mig o ftisztitasnak

lesz, Viszont igazi moetoros,

b

- o

KORC/OLYA
RODLI

Litszala

aki gépel szerveti, nem is adia auto-
val vegyes garvage-ba moetorjat, ahol

révén a molor kitet!
nemesebb részel mindig  czenvedtek
Nagy hézagol oiétol tehat o Nvueati
palvaudvar, Teréz-kival, Berlini-tér.
Viluoes esdszdr-nti eentrumban, o Jé
kai-utea 49, sziam alatt megnyili mo
torkerdkpiargarnge, mely hn vom i

vizes [('Hll]a:‘l.\ll]i

IV-VACZI-UTCA9




1929 ja:guﬁr 31 IR

cgész Budiopesten, de egy hatalmas varosrészben ad alkalmat o
motorkerékpirosok  kényelmére. Az 0 garvage pompas, vil-
lunyerdre  berendezett  javitomihellyel,  Kkitiing  szakképzett
munkdasokkal, benzintolto-allomassal, tetszésszorinli mennyiség
vetelére bevendezeli Castrol-olajtankkal ¢s  fgen  sok modern
intézménnyel van felszevelve, Szoldgépek havi dijn 25, sideen-
rok dija 30 pengd, mmiben heti kétszeri benzinnel vald  lemo-
sis, mindenuapi por- és sarmentesites  foglaltatik,  Ordmmel
fidvizoljitk az életrevald eszine ¢&s n garnge bivltokosil és  re-
méljitk, hogy szép terveit minden fekintetben kervesztiil is
fogjn vinmi. Irjn ki zaszlajira a pontos kiszolgdlis és
wunka jelszavit. Amit  wegigériink holnapra, annak készen
is kell lennie és nem elég, ha készen van, de jomak s kell
lenni. Ha ezt betartia, sok Orimet fog okozui a motorostirsa-
dalomupak ¢z legnagyobb bdriome lesz, ha mindenitt megelége
dett aveokat Tog Litni.

A Délafrikai Tourist Trophy szenziacios eredményeket ho-
zott, A 175 kem. Lightweight-kategoriaban  mindhirom elsd
helyel o kis James foglalta le. Ez az a tipus, ami o mult év-
hen az  Automobil-Motorsport versenyen, valamint ezidén o
KMAC hdéversenyen  is gyozedehneskedetl, Ugyanesak uagy
eredmény a Rudge abszolat gyozelme és  vekordkore a  Dé!
Afrikai T7T-éu, ahol Joe sarkis fGlényesen gyoziott. Mint ér
tesiiliimk, a Rudge-gyir ezidén hatalmas betivésckre késziil
nemesak az envépai versenyeken, honem magan oz angol Tou
vist Trophyn is. Hogy ez sikeriilni fog-¢, 0z nem biztos, de
mindenesetre a multévi Holland TT-gyozelom, az Ulster Grand
Prix elsé helye &5 o két vildgrekord vagy remennyel tiltik el
1 Rudge-hivikel,

Ujabb Champion-vilagsiker. A minap cgy amerikal sporl-
lady, - Louise Me, Phatridge Thaden, Hispano-Suiza-motorral
felszervelt gépével 0 magasrvepiilési ndgi vildgrekordot dllitoft
fel. A magassig 22500 lab, vagyis 23 méter, A metor Cham
pion-gyiartyikkal volt felszerelve és u leljes vepiilés alaft, ami
koriilbeliil 12 dval wvelt igénybe, kifogastalannl mitkiditt, A
fenti- tény. ismét hizonysiga, hogy hizony nagy teljesitmé-
nyeknel a Champion egyike a legjohh gyeriyiknak.

Az esztendd elso motorkerckpir meghizhatosngi versenyén,
o London—Gloucester—Loudon  kizdtt megtartott reliability-
tridlon o Matehless-moftoeiklik ismét fényes sikereket értek el
Tizenhat gop ért a eélba, ami o starthoz allott gépek 100 sz
zidékat 1eszi 65 ezekDOl nyole kapott eziisiserloget, ami  na-
gyon jo teljesitmény, Lzenkiviill a Mualehless-gépek nyerték o
wiilencer-verseny!l, vagyis a legesendesebben viselkedtek, ami
azt bizonyitjn, hogy a legjoblh hangltompitéval veltuk ellitva.
Kz kiilinben érdekes, hogy akirhol Angliaban van  hasonld
hangtompito-verseny, otf, ha o Matehless is indul, minden
osteben o legesendesebb, Bz idén, mint értesiiliink, nz ango!
Matehless-gyir hirom gyari versenyzol kiilld a Magyar T -re.
kibzte a flatal Collier-t-is, aki mdr kétizben szervepelt nalunk
Collier, aki a Matehless-gyir (nlajdonosinak n fia, exidén
nagyban ambiciondlja a Magyar TT-n vald sikeres szereplést.

Sunbeam-autokepviselet Budapesten, Mint drtesiiliink, The
Sunbeam Motor Car Compauy Limited, Wolwerhampton-i an-
gol autégyar képviseletét Vajk Zoltin okl. mérnik vetle af.
Mintaterme: VI, ker., Hajos-utea 25 szam alatt februdre havi-
han nyilik meg.

Az 1j Duesenberg sporttipus. A mult  hénaphan
megnyilt Annual Automobil Salon (New-York) egyvik
szenziecioja az 1ij Duesenberg volt. Ugy latszik, lassan
az amerikaiak is Attérmek a nagy fordulatszimra, merl
az aj ,eight in line® Duoesenberg 4200 respektiabilis

fordulatsziim mellett 265 16erdt ad le, mig a  motor
maximdlis fordnlatszima  pereenként 5200, A mofor
fnrata 952 mm, lékete 1207 mm, hengeriirtartalma;

6861 kem. Az egdész gdép nagyvhan hasonlit az SS Meree-
des-Benzhez, de sebessége, ha igaz, joval nagyobh, Alli-
tolag 2 mérfoldiol 116 mérfoldig képes felgyorsulni.
ami 186644 km-t jelent. A motor akeelerdld képessége
is oridsi, mert 5 masodpere alatt 3 kilomdéteres sebes-
séghol 40 kilométerre eyorsul, Az alviz dra  fantasz
tikus: 8500 dolidr, ami pengében kifejezve kb, 55.000.
Minden henger egvenkéni 4 szeleppel hir, tgy  hogy
dsszesen 32 szelepe van n motornak., A vezérlés 2 foliil-
fekva bittyoktengellyel {bviénik,

preciz -
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E. K. Langton (396 Secott) nyerte a Seott-trialt. \
mult héten rendezték az angol téli megbizhatésagi ver-
senyek egyik legnevezetesebbjét, n Scott-trialt, Ezittal
106 indulébdl esak 51 futott be a célba, tehdt nem min-
denki nyert. Ertcékelés szempontjabol nemesak a meg-
bizhatosdg, de o sehesség is szerepet jatszott. Az Hssz-
caztalyozasban  E. K. Langton (396  Scott) gyozitt.
2. G. E. Rewley (349 AJS), 3. S. Reid (348 Veloeette),
4. G. E. Milnes (596 Scott) lett. Az iddértékelésben: 1.
T. E. Flintoff (493 Sunbeam), 2. G. B. Goodman (4%
Norton), 3. O. Langton (59 Scoft) lett. A team-dijat o
Seott-team (E. K. Langton, O. Langton és G. K, Milnes)
ryerte.

JKuplungnelkiili sebességvalto. gy svajei mérnik
kuplungnélkiili sebességvaliomiivet talalt fel. A préba-
kat egy 3000 fordulatszami antomebilmotor segélyvével
vigezték és azok teljes eredményre vezettek, A készii-
16k kiszolgdalisa a lehetd legegyszeriibb: egy emeltyi-
vel, egy pedillal, esetleg egy kerékkel is a legktnnyeh-
hen kezelheté. A sebességvalto oly kitiinden van meg-
szerkeszive, hogy nemesak kis-. de bharmilyen nagy-
koesindl is teljesen zajtalan ¢és lokésmentes jariast lehet
hiztositani. A koesit 0 sebességhdl fokozatosan a Jeg-
nagvobb sebességhe és viszont lehet kapesolni. A hatra-
menet érdekessége, hogv azzal ugyvanolyan sebességet
lehet elérni, mint az eléremenetekkel. A korszakalkoto
taldlmdanyt mar allitolag az dsszes allamok szabadalmi
hivatalainal bejelentették és az drdeklddés, kiilombsen
Amerika részérol, oridsi.

St, Moritzban, augusztus 2026, kozitt nagy aulo-
mobilhét lesz. Az antomobilhetet egy kétnapos meghiz-
hatésigi verseny fogja bevezetni, melynek tavia o
kiswvetkezo lesz: 1. nap: St. Moritz—Julierpass—Tiefen-
castel—Albulapass—Saint Moritz. A harmadik napon a
feneastel—Flims — Disentis — Lukmanier — Olvone -
Biasea—Bellinzona—St. Bernardin — Spliigen—Tiefen
castel—Abulapanss—St. Moritz A harmadik mnapon =«
Samaden—Pentresina-uivonalon kilométerverseny lesz
Az 1t ennek edljaira szélesitve éso portalanitva lesz.
A negvedik napon hegyviverseny lesz a Bernina Hospiz-
hoz. mig az otédik és hatodik napon gimkéna: 6s
szopsogversenyek lesznek. A megbizhatosigi versenyen
A0 kileméteres atlag lesz kitelezd, d

Motorcsonak

Az 1929, évi nemzetkizi motoresonakversenyek da-
tomait o kozelmultban  megdllapitotiak. A nevezete-
sebh terminusok a kovetkezdk: Jianins 1—2: Motoreso-
ankversenyvek a  Templiner See-n, Potsdam-Berlin
mellett. — Junius 16: Motcresonakversenyek Briisszel-
Ben, — Janius  27—29:  Ounthoard-versenyvek a  vorki
hereeg dijacrt Anglidban. — JDilins 7—15: Motoresonak-
versenyek Suresneshen  (Franciaorszag)., — Aunguszius
4: Motoresimakverseny Stoekhelmban, — Augnszins 31:
Nagy motoresonakversenyek Detroithan  (USA),
Szeptember 7—15: Mctoresonakversenyek Valeneéhen.
- Szeptember 19—26: Motoresonakversenyek a Comoi-
tavon. — Rednk magyarokra a Berlin melletti Templi-
ner-regatta bir fontossagenl. Ittt gviilekeznek ssze o
legjobb enrdpaink, Mint hivlik, a1 magyarok koziil (6h-
ben kintaznak az idei templini regattara, hogy tonnl
minyozzik a kitiing németerszigi versenyzok stilusat.

A MAC motorsportosztalya o nydr folyamain meg-
rendezi az  elsé  haboriutini  motoresomakversenyet,
Mint értesiiliink, lapunk motoresénakrovatinak veze-
16jét, dr. Fényes Komélt, o MAC mar fel is kérte az
cuthoprd-szabilvok megszerkesztésore,
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Turizmus

Szaporodnak Eurdpiban a Touring Clubok. Az
autdturizmus oridsi fejlodése maga atan vonja, hogy
mindazokban az orszigokban, ahol eddig Touring Club
nem volt, a megalakulis megtiorténjen, A helyzet
ngyanis az, hegy kilféldon a Touring Clubok, vala-
mint a hasonld eéllal alakult Antomobil Associationok
képviselik n tobbséget és miutin nem a versenyzéssel.
illetve a sporttal, hanem esupdan a turizmussal foglal-
koznak, tagjaik szama tizszer-huszszor nagyohb, mint
az illetd orszdg  antomobilklubjaé. A kiilfoldi nagy
allamek fehat mindent elkdvetnek, hogy Eurdpa min-
den dllamaban megalakuljon a Touring Club, hogy az
drintkezést minden allammal  felvehessék. A multban
példinl egy angol AA-tag, ha Magyvarvorszigra akarl
jonni, kénytelen volt az angol Royal Automobil Clab-
han triptiquet kivdltani, ami Iényegesen megdragi-
totta az utazdst, Orimmel regisztraljuk, hogy ma az 1
lielyzet, hogy esaknem valamennyi europai allan
megalakitja Touring Clubjat. Oti, ahol az illeté auto-
mobilklubok még némi ellendllist fejtenek ki, ott rend-

szerint a dipomaeiai festiiletek avatkoznak be a do-
logha ¢és o megalakulids riovidesen megtoriénik. A

Bruxellesben megtartott Conseil Central de Tourisme
International iilésével kapesolatban az Alliance du
Tourisme titkarai is iilést tartottak, Ttk a kivetkezo
érdekes bejelentések torténtek: 1929 janudr 1-ével a
Jugoszlav Touring Club, wvalamint az Alliance cseh
lagegyesiilete megkaptak a triptique-kiboesatasi jogot.
Fmellett Csehorszaghan elismerték a earnet érvényes-
sogét. Romanidaban az qj Maniun-kormany wmaga  kez-
deményezte a Touring Club megalakulisat. Spanyol-
orszaghan ¢s  Lengyvelorszagban a Touring Clubok

megalakulisira vonatkozo targyalisok igen kedvezd
mederben folynak, Gorigorszagban, ahol eddig az

automcebilklub és a Touring Club egyesitve voll, magn
az elnok. Metaxas inditvinvdra megkezdték a kiilon-
valast. Tgy drommel kozoljiik a Magyar Touring Club
tagjaival, hegy ma a Touring Club mdar abban a hely
zetben van, hogy minden kiilfoldi  allamba adhai
triptiquet. Otf, ahol még a megfelelé Touring Clubok
nem miukodnek, ott a Magvar Touring Club kiilén trip-
tigue-szerzodést létesitett az illeté orszag automobil-
klubjdival.

a r__ r -,
Utepltes

A Pesti Hirlap kardesonyi szimiaban egy ismerel-
len tollabol igen érdekes eikk jelent meg. A ecikkird
kimntatja, hogy a tavasz folyaman njjaépitendé Buda-
pest—siofoki miiutat 21 kilométerrel meg lehetne rivi-
diteni Székesfehérvir elkeriilésével, Mar maga az a
tény. hogy egy olyan utrél van szo, mely Székesfehér-
viart elkeriili és megkimél benniinket a kétszer 2 pen-
wis kivezetviam fizetéséiol, Folotte szimpatikus elot-
tiink. A Budapest—Siofok ttvenal tényleg Kiapolnds-
nyéknél eltér az egyvenes irdnytol és a Velencei-to
oszaki partjan futva végig, Székesfehérvarra visz, Kz
hatdrozott keriill6, Ha az mniat a vasitvonal mentén,
Gardony és Dinnyés kizségek mellett, majd Taeon ke-
resztiil vezeinék, az Lepsénynél futna be a mai atba.
Az atvagas 21 kilométerrel rividitené meg a magyar
tengerhez vezeté utal. Reméljiik, az illetékes ténvezik
fognak foglalkozni eme élefrevaléd  tervvel. Ha meg
épitenck az atvigist, az  megteremthetné az alapjat
eey, a1 Balatonhoz vezetd antéstradanak.
Velelbs szerkeszt6 és kiadé: D EV AN ISTV AN
Szerkesztbség és kiaddhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utco
i1, 1. emelet. Hivatalos drdlc hétkbznapokon délelit!

9—2 ordig. Telefon: Automata 136—6).

Stadinm Sajtévillalat Rt — Felelbs fizemvezets: Gybry Aladar

_ 19{-';9 januar 81.

wNagy-Budapest kozlekedési-—problémai®  cimmel
Ugron Gabor orszigeyiilési képviseld, az Orszagos Ta-
karékossagi Bizottsdg elnike, u ,Kozlekedési Tuddsito™
legutdébbi szamaban foglalkozik a székesfivaros kozle
kedési és forgalmi digyeivel. Cikkiro is azt a kivetkez-
tetést vonja le, amit mi ntolsé szimunkban leszigez.
tiink, hogy a villamosvasutak a perviféridkra valok és
a villamosvasutak helyét a legrividebh idé alatt az
autébuszoknak kell elfcglalni. Nézete szerint a [6va-
rosi autdbusziizemet is a Beszkirl egységes vezetése
ald kellene hozni. A székesfovarosnak a lehetd legro-
videbb idén beliil hozzd kellene fogni a villamos-
vasiutnak a belteriiletekrol vald szisztematikus kitele-
pitéséhez. Mindenekelétt a Belviaros (IV, keviilet) leg
sziikebb utedit, mint a Veres Palné-, Irinyi-, Keeske-
méti-uteat kellene mentesiteni, majd a VI keriilef sziik,
sikdtorszerii utediban kellene felszedni a  villamos-
sinekef, Ha j6l szemiigyre vessziik a fenti utedk hely
zetét, ngy rajoviink, hogy a belviiresi ufedkat egészen
kimnyii volna mentesiteni a villamostol és a vonalakat
vgyelire mis relaeiokba kellene bekapesolni  (Duna-
part). A Barcss-uteai villamos részére éppen elegendo
volna, ha a Nagyvkiritig kozlekedne,

Szakirodalmi szemle

Illustrierte technische Worterbiicher in sechs
Sprachen von A. Schlomann, Band I1. Elektrotechnik
und Elektrochemie. Misodik javitott és hévitett ki-
adis. 3965 abra, 1304 oldal., VDI. Verlag Berlin,
Rm. 80.—.

A technika minden agat felolelé szétarsorozat II-ik
kitete most jelent meg. Az elektrotechnika kiilonbozo
againak szakkifejezéseit tartalmazza. Az Aaltalanos sz6-
taraktol beosztdsa és Osszedllitdsa, valamint illusztralt:
volta kiilonbozteti meg.

A konyv két forészre oszlik. 1-—800 oldalig szétar.
Tartalmazza az elektrotechnika elemeinek, mérémiiszerek-
nek, méréseknek, akkumulatoroknak stb. fogalmait hat
nvelven. A mésodik rész 800—1300-ig a targymutaté rész.
Elobbitdl kiilsére a sziirke ,,marvanyozasa” killonbozteti
meg. Nacyon szellemes az egves targvmutaté szakaszok
elvalasztdasa is: a német, angol, orosz, francia, olasz, spa-
nvol részek meckiilénhoztetésat az egvmas alatt =talva el-
helvezett ujjbevagisok segitik eld, amelvek az Osszecsu-
kott kdénvy oldalan téglinyalaki bevagasokként jelent-
keznek.

A .Reischsverband Deutscher Mechaniker” kiadé-
cég, a Remeg G, m. b. H. motortechnikai konyvtéarat egy
ijabb kotettel gazdagitotta, mely elsésorban a motor-
keréknarversenvzire nézve bir ielentdséevel. ,, 4 motor-
kerékpdrversenuzé emher és aép” a konvv cime. melvet
a Németorszagban €16 kitiiné magyvar autészakérto. Szé-
nasy Istvan okl. gépészmérnok irt. A konyv, melynek
célia, hogy a motorkerékpérversenyzonek minden tekin-
tetben tamaszul szolgiljon eredménvei elérésében, nem-
esak tisztan elvi és a vezetore vonatkozdé tandesokat tar-
talmaz, hanem bevezeti olvaséiat a sport, illetve ver-
senymotorok konstrukeiéjanak titkaiba is. B6 és jol dsz-
szevalogatott képanyag szolgdl az amigy is kénnyen
érthetd szovegrész illusziralsira, mig a kényvben ta-
lalhaté adatok kitiind kézikonvvvé teszik Széndsy sike-
ritlt munkijat. igy megtaldljuk a leghiresebb verseny-
palyik, a sportszabilyzatok és rekordfeltételek teljes
jegvzékét, melvek eey kilométer lancé- stb. versenv szak-
szerfi megrendezésére nézve is érdekes adatokkal szol-
galnak. A kénvv, mint hézagp6tldé mii, minden bizonnyal
rivid idén beliil kozkézen fog forogni. ,,Der Motorrad
Rennfahrer Mann und Maschine” von St. v. Széndsy:
Verlag Remeg m. b. H., Bremen 1928 181 oldal, 148
dbra és 5 tabla, Ara 2.50 méarka,
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Bockh Janos
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Stadiom R.-T., Budapest.




