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Nizza, 1928 december 25.

Kedves Lily!

Nizzabol irom e soro-
kat. Pompas meleg az 1do.
Magosix-kocsinkon min-
den hiba nélkiil gyonyo-
riien eérliink le a tenger hez.
Mondd meg térjednek, hogy
lepjen meg egy Magosix-

szel az ujesztendiben.

Sokszor csokol

Mariette

2wMAGOSI X«

W - :
s auiomobilok =

*2 Budapest, IV., Vdci-u. 3 3*

L 4




l(] Jq Jllludl I| 1{ TOMOB!’I ﬁl"I()TOR\P(JRT . L 1

UM ||I|||1|||||1||1 ||||||I1IIIII|||l||I|1|I||I||I|IIIIIIHIIIIIIIIIIII|II|||I|I||II|||||I[II|||l|I||||IIIIIIIII|||II!||l||||||l|1II!||1IIIIIIIIIIIIIIIIIlII|Ii||||||||||l||1||IIIIIIﬂIlIHlﬂIHIHIIIIIIHIHIIIIIIIIIIIlIIIIIIII||||||IIIIIIIIIIIIIII||1||II1II|III|Il|

A KMAC TELI MEGBIZHATOSAGI VERSENYEN

' LARDOLINE RICIT

MOTOROLAJ UJABB

GYOZELMI SOROZATA

Ifj. Hora Néndor (James)
a verseny leggyorsabb motorkerékparosa,

Sabrndak Oszkar (Velocette)
Lukavetz Ferenc (Rex Acme)

Roll Oszkér (A. J. S.) 1
I Schuszter Rezsé (Douglas)

gyoztes sz6l6-motorkerékparosok,

\ ifi. Tima Horvath Istvan (Super X)
Megeyesy Zoitan (Velocette)

Il Hartzer Oszkar (Harley Davidson)
Pajor Imre (A. J. 8

If Szdéke Imre (Sarolea)

! Gdrdonyi Pal (Douglas)

Gutwiliig Imre (Douglas)

Gessler Janos (James)

| gybztes oldalkocsis-motorkerékparosok,

valamennyi a

LARDOLINE RICIT

| specialis téli ,,BO*" motorolajaval

GvdszT!

Kaphato mindeniitt! Kaphaté mindeniitt!
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Forradalom

az automobiltechnika terén!

Megérkezett az

Seven

Anglia legelterjedtebb
kiskocsija

ARBAN MINDENT VER!
I <5 ¥

5250PENEﬂTﬂL
o

AUSTIN kiskocsik, D’'YRSAN cycle-
carok, SUNBEAM és GNOME &
RHONE motorkerékparok magyar-
orszagi vezérképviselete:

Bickh Janos

Budapest, VI., Hajés~u. 15

Te'!efonszam: 21885

ARIEL

a legmodernebb, legmegbizhatébb,
legjobb és legszebb motorkerékpar
konstrukcio. Fenti tulajdonsa-
gai mellett a legolcsobb.

21 nap alatt keresztezte Canadat az
Atlanti-oceantél a Csendes-oceanig,
I. R. OATES 5000 mértioldet (8045
km) téve meg 383 km napi tel-
jesitménnyel

ARIEL

motorkerékparon.
I

22 papig futott egy 250 kcm. ohv.
ARIEL és egy 500 kcm. ohv. ARIEL
az angol Auto Cycle Union feliigye-
lete mellett megallas nélkiil éjjel-
nappal 10.000 mérioldet (16090 km)
téve meg 73 km atlagsebességgel.
FENTITENYEK A NAPNAL IS
FENYESEBBEN IGAZOLJAK
AZ ARIELMOTORKEREKPA-

ROK MEGBIZHATOSAGAT.

Bauer Jozset
Budapest, VIL., Elemér-u. 41.

Aréna-at sarok. Telefon: Jozset 396 - 40.
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az europai urvezelo ideaiis kis hathengerese.

REIMANN, Budapest, V., Virgsmarty-ter 3.
Motorosok, végre mindent kaphatunk'

A motorkerékpar téli javitasahoz:

JAP-motorok. eredeti JAP-alkatrészek az Gsszes SV, OHV és [ AZA"-tipusii motorokhoz
BURMAN, STURMEY sebe-ségviliok és tOsszes alkatrészeik

BEST & LLOYD, PILGRIM, OMEGA olajszivaityik, AMAC, BINKS, B & B, PALLAS és ZENITH
karburatorok, TERRY, LYCETT, BROOKS nyergek és []I’lll.l]l‘bt k és ezen cikkek dsszes alkatrészei

Angol verseny~ (buko) sisakok
MIXTROL

olaj a benzinbe keverve olajos gazalakban keni a szelepeket és a henger belsdé részeit

FERODO

az eletmentéd Iékbetét Iékhatasfoka és éleftartama tizenmhatszor nagyobb mint
barmely mas Iékanyage

Téli ruhazati cikkek:

Bélelt bor fejvéddk, ujjas mellények, borkesziyiik, kézmelegité kormanymuffok, villamos kéz
melegitok, gumicsizmak, ldbszarveddk

Automobil-, Pneumatikipari és Kereskedelmi R.-T.

Budapest, V1., Jokai-tér 5. szam. Telefon: 202-34 és 288-36.
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a legkonnyebben
kormanyozbhaito
aufo
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Bemutatdsra készséggel dll rendelkezésre a vezérképuiselet:

Urbdn Alfréd és Dr. Barna Frigyes
IV, Appony:i-tér 1 Telefon: 840—10
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Budapest, 1929 janudr 17

1, szam.

Aufomobil-Moforsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én
Felelés szerkesztd: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkesztd : DARDAY-ABRIANI DEZSO
Szerkeszidség és kiaddhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz, Il. em.
Telefon: Automata 186- 64. Hivatalos orak: déleldtt 8—1-ig.

Postatakarékpénztarl csekkszamia : 34240,

Elbfizetési dijak:

Budapesten és vidéken évi 20 pengd
Ausziriaba . évi 35 sliling
Jugosziaviaba : évi 800 dinar
Csehsz ovaaiaba: évi 160 cseh korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A k0OIféidl eléfizetésekben postakditség is bennfoglaitatik.
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Az Automobil-Motorsport
husvéti trialja

Orommel kozoljiik a motorsport hiveivel, hogy
a Kir. Magyar Automobil Club, a motoros fennhaté-
sig engedélyezte az ,,Automobil-Motorsport* husvéti
trialjat. A korai husvéii iinnepek folylan a verse-
nyiink az év elsé nagy versenye lesz, mely ezittal
négy napig fog tartani és ezuttal, elére is megirjuk,
alaposan prob:ira fogja tenni a versenyzoket. Két
av el6tt mindenki azt mondotta, hogy nehéz volt. A
mult évben a tobbség konnyiinek taldlta. Ezidén te-
hat igyekezni fogunk megtalalni az arany kozéputat.
Mar maga az a koriilmény, hogy a verseny négy-
napos lesz és ecsaknem az egész orszagot bejarjak na
versenyzik, maga utin vonja, hogy naponta kiilon-
hoz6 probakon kiviil 180—200 kilométeres utat kell
megtenni a versenyzoknek. A két végpont az eddigi
jelek szerint Pécs és Miskole. Elobbi teljesen isme-
retlen a budapesti motorosok eléit, mig az utébbit
igen szépen leliet kombindlni az északmagyarorszagi
nehéz terepekkel.

A verseny részletes feltételei mar a napokban
lesznek benyujtva a KMAU-hoz jovahagyas végett.
Mar most megjegyezziik, hogy a feltételek az idén a
legnagyobb gonddal lettek kidolgozva és még a leg
ravaszabb motorosnak sem engednek meg semmi ki-
biivot és kétértelmii magyarazatot.

Mar most felhivjuk a Husvéti Trialban részt
venni 6hajté versenyzbéink figyelmét arra a koriil
ményre, hogy a husvéti iinnepek ezittal koréin van
nak, igyhogy a trial terminusa marcius 30., 31. és
Aprilis 1., 2.

Tekintettel arra a koriilményre, hogy szerkeszto-
régiink a trial dijkiosztasit azonnal az eredmények
kiszamitisa utan 6hajtja megtartani iinnepélyes ke
retek kozott, mar most azzal a tiszteletteljes kéréssel
fordulunk baratainkhoz, hogy az esetben, ha a tria-
lunkra, mint eddig, tiszteletdijat méltdéztatnak ado-
manyozni, agy azt aprilis elseje el6tt juttassak szer-
keszt6ségiinkbe.

1.944.303 motorkerékpar fut a
f6ldgombon

A legutébbi hivatalos szamitasok és adatok alap-
jan 1928. évben 1.944.303 darab a foldteke motor-
k’erékparallomanya. Ebb6l Eurépara 1,577.167, Ame-
rikara 140.847, Afrikara 52.499, Azsiara 53.839 és
Ausztraliara 119.951 darab esik, Az osszes vilag-
részekben emelkedik a motorkerékparallomay, ki-
véve Amerikat, ahol az alacsony automobilarak foly-
tan a motorkerékparallomany fokozatosan esokken.
A tébbi vilagrészekben az angol befolyéas erds nive-
kedést eredményez, ami kiilonosen Ausztralidban
mutat nagy arinyokat, ami az alanti tablazatbdl is
kitfinik:

1924 1925 1926 1927 1928
Furépa 789.568 956,986 1,078.900 1,373.046 1,577.167
Amerika 202.467 154675 162.653 152.068  140.847
Afrika 2847 27,082 36.698 47.115 52.499
Azsia 35.287 38647 44.303 50.853 53.839
Ausztrilia 76.566 67.033 108593 105.593  119.951
1,077.335 1,244.373 1,435.147 1,726.241 1,944.303
1927 1528
Anglia 629.648 693.213
Németorszag 339.226 438.288
Franciaorszig 155.000 158.000
Egyesiilt-Allamok 134.679 124.359
Ausztrilia (Tasmania) 70.228 84.683
Olaszorszig 62.000 36.500
Ujzéland 32.101 35071
Svédorszag 25.000 32.500
Délafrikai Allamok 27.500 32.000
Svije 21000 82.000
Belgium 30.000 81.000
Németalfold 35.200 29.200
Ausztria 21.300 28.006
Csehszlovakia 18.000 23.500
Dénia 20.000 22.000
Spanyolorszdg 9.000 18125
Japén 18.092 17.611
India 13.7701 14 294

A fenti kimutatasbdl igen érdekes adatokat al
lapithatunk meg. Oridsi a szaporulat Angliaban, Né-
metorszdaghan, az angol gyarmatokon, Svédorszag-
ban, Svéajcban, Ausztridban, Csehszlovikidban és
Spanyolorszigban. Franciaorszaghan a szaporulat
esupan 3000 darab, ami édeskevés. Az USA-ban, Ja-
panban, Németalfoldon esokkenés allapithaté meg.
Ott az automobil térhéditasa kiilondsen szembeitld.
Magyarorszag 10.000 motorkerékpéar alatt van és fgy’
a nagy statsztika meg sem emlékszik roéla.
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Magyarok a montekarloi csillagtaran

Harom magyar indulé — Beszélgetés Szmick Viktorral, aki Bukarestbél indul kis WM-koesijin és az
erdélyi havasokon keresztiil akar Budapestre jinni, hogy Wien—Strassburgon keresztiil folytassa utjat

a Riviérara — Udvardy Gyorgy (Magosix) és

Az a mindinkéabb nivekedé érdeklodés, ami az évente
janudr havaban megismétlodé montekarléi esillagtara
irdnt Eurépaszerte megnyilvinul, végre Magyarorszigra is
kiterjedt. Az 6sz folyamdn mAar-mar Ggy latszott, hogy
négy-ot résztvevé indul Budapestrél, amiben azonban
senkisem bizott és mindenki azt hitte, hogy mire a start
ideje elérkezik, lassan mindenki meglapul csendesen.
Ezattal azonban mésképen tortént. Harom magyar kocsi
indulasa biztos és ebbdl ketté magyar gyvartméany, Az
egyiken Udvardy Gyorgy szézados indul, aki egy
Magosix-et fog vezetni, a mésikon Kkitiiné versenyzonk,
Szmick Viktor veszi 4t a parancsnok szerepét, hogv a kis
kétiitemd, alig 875 kem hengeriirtartalmia Weisz Manfréd-
automobillal lejusson a francia Riviérdra. Bar mindharom
kocsi teljesitménye siker esetén nagyot jelent, mégis a
legnagyobb érdeklédés Szmick Viktor és tarsai felé ira-
nyul. Ok indulnak tudniillik a legmesszebbrdl, silyosbitva
feladatukat az erdélyi havasokon valé atjutdssal. Médunk-
ban volt Szmick Viktorral induldsa el6tt beszélgetést foly-
tatni, aki a kovetkezoket mondotta:

— Bizony nagy faba vagtuk a fejszénket, amikor a
montekarléi Kallye-be beneveztiink. Télviz idején, amikor
az idéjaras szinte naprél-napra valtozhat, kizel 3000 kilo-
métert megtenni 73 6ra alatt, ami napi 1000 kilométernek
felel meg, nem kicsiség, még akkor sem, ha vaitott veze-
tésrol van sz6. Ha sikeriil, akkor ... akkor nagy teljesit-
ményt vittiink véghez, mert meg kell gondolnunk, hogy
egy olyan kis kocsival tettiik, aminek a maximadlis sebes-
sége 75 km. Az étlag, amit be kell tartani maximalva van
40 kilométerre, mig ugyanekkor a minimélis atlagsebes-
ség 30-ban van megéllapitva. A multévi tapasztalat szerint
azonban olyanoknak, akik nem érték el a maximdlis atla-
got, a tovabbiakban nines keresnivaléjuk, tehat nekiink
azzal a tudattal kell megindulni, hogy a 40 kilométert tar-
tani kell. Ez annal fontosabb, mert a mostani versenyben
a benevezett 93 résztvevébdl igen sokan messzebbrél in-
dulnak, mint mi. Tudomésom szerint 20 versenyzo, koztiik
a Mercedes-Benz-vezeté Carraciola is Rigéabdl startol, ami
3033 km Montekarlétél, mig Bukarest csak 2939 km.
)ten mennek Stockholmbél, a svéd févarosbél (2963 km),
1 Szalonikibdl (3134 km), 4 Athénbél (3687 km) és velem
egyiitt huszan Bukarestbél. Minden attél fugg, at tudok-2
jutni az erdélyi havasokon, mert ha ott egy héviharba
vagy csak egy egyszerii kodbe keriilok, annyi idét veszitek,
amit soha tobbé behozni nem tudok. Ismétlem, a koesit
nem féltem, minden a Tovisi-szoros allapotatol fiigg. Mi
résziinkrél megtesziink minden eldkésziiletet. Méar 15-én
indulok Bukarestbe, dacéra annak, hogy csak 20-an reggel

Hartmann Laszlé (Hupmobile) Budapestrdl indulnak

6 orakor startolunk onnan; azt hiszem, valamennyien kozel
egyidoben, ami rendkiviil érdekessé fogja tenni az utat.
Lefelé lassan megyiink, hogy mindent a lehetdségig kita-
pasztaljunk. Beszereztik a Romén Automobilelub leg-
ajabb térképeit, amelyek elsé A. osztalynak, tgvhogy
ezekben nem lesz hidny. Utitarsaim lovag Czajkovszky
Eméanuel és Pesti Ferene. Czajkovszky ismert automo-
bilista és motorkerékparos. Tudomésom szerint a MAC
idei futarversenyén is gyozott az oldalkoesis motorbiciklik
kozott. Pesti, aki még a Veloxnil volt annakidején szerelé,
most a WM-gyarban a kisérleti osztdlyon dolgozik. Egé-
szen kitiiné ember. Héarman vezetiink felviltva. A koesi
belseje Ggy van alakitva, hogy a vezeté melletti iilés hatra-
hajthaté és dgynak haszndlhat6. Egy ember vezet, egy
alszik, mig a harmadik térképpel a kezében inspekecidzik.
Sehol sines megdllas, csupan ilizemanyagfelvétel. A benzin-
tankunk 140 literre van megkonstrualva, mig ugyanakkor
10 kg olaj van a tartdlyban. Harom pétkerék, lancok,
szijak, kotelek, hélapatok, balta stb., valamint teljes éle-
lem alkotja a felszerelést. A teljes ttvonalunk Bukarest—
Budapest —Wien—Miinchen—Strassburg—Lyon — Avig-
non—Montekarlé. Tekintve, hogy januar 20-i4n reggel
6-kor indulunk Bukarestbol, ami 925 km. Budapesttdl,
ha betartjuk a 40 kilométeres maximailis atlagot, Ggy
21-én, hétfon reggel 5 és 6 kozott kell befutnunk a KMAC
elé az Apponyi-térre, ahol a kontroll-dllomas lesz. Hogy
sikeriilni fog-e, az, ismétlem, az erdélyi havasoktél figg.
Startszamunk a 41-es, mig Hartmanné 39, Udvardyé 85.

— A kocsi egy normilis WM-alvazra szerelt, 4 iiléses,
csukott, Négy henger, két iitem. Furat 63 mm. Loket 79
mm. Hengeriirtartalom 875 kem. Ami a pneukat illeti,
vadonatj amerikai Goodrich-okkal megyek. Ezeket tar-
tom a legjobb csGiszasgéitlé pneumatikoknak és most,
amikor minden hé és egy esetleges olvadas esetén csatak.
bizony azt kell nézniink, ami a legmegfelelobb.

Joleso érzéssel valtunk el Szmick Viktortél, akinek
arcirol az akaraterd, a kitartas tiikrozodott vissza, Min-
den szavabél latszott, hogy mindenrdl gondoskodtak, min-
dennel szamoltak, nincsenek elbizakodva. Mi nem féltjiik
oket. Szmick Viktor mér igen sokszor megmutatta, hogy
tud és érti a dolgat. Azokat pedig, akiket 6 valasztott
maga mellé, bizonyosan & ismeri legjobban. Mindharom
magyar kocsit és vezetdiket azzal bocsatjuk atjukra, hogy
velitk lesziink gondolatban azon az 50, illetve 73 6ran ke-
resztiill és arra kérjilkk a Magyvarok Istenét, hogy segitse
oket gyozelemre, hogy Gjabb hirt. nevet szerezzenek a
magyvar népnek.

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, Vi,
Vaci-ut 95. Autérugok, autéalkatrészek
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Vilagrekordok

Class. 2. 75._kcm_.
Class. 3. 100. kcm.
Class. 4. 125. kcm.

A minap jutott keziinkbe az angol ,,Motor Cycle”
egyvik mult év decemberi szama, a minden év végén
megjelend tgynevezet ,British Supremacy Number"
Az ,Angol folény szama.” Ikbben a rendszeresen
minden év végén megjelendé szamaban a ,Motor
Cyele*-nek kozlik le az angolok a minden év decem-
heréhen a FICM (Federation Internationale des
Clubs Motoreyelistes) altal kiadott hivatalos vilag-
rekord-tablazatot. Mi is hiiek maradunk eme tra
dici6bhoz és mint 1926, 1927 és 1928 januarjaban, mos!
is sietiink tudatni olvasdinkkal az 1928-ban meg-
valtozott helyzetet., Az angol [6lény, amit 1927-ben
a kontinensheli gyvarak alaposan megnyirbiltak és
mar-mar Ggy latszott, hogy lassan-lassan egészen =a
multé lesz, njra teljes ragyvogasban tiindoklik. A
mult év elején az angol sajté részérdl elhangzott
vészkialtias nem talalt siiket fiilekre. Nyilt titok volf,
hogy az angol gvarak vezeldi tanacskozisra iiltek
tssze és egymas kozott felosztoitak a vilagrekordok
visszah6ditasiat a kontinensbeli gyaraktél, mig az
ehhez sziikséges pénzisszeget formalis gyiijtés utjan
hoztak Ossze. A jelszé az volt, hogy mindenaron visz-
sza kell szerezni a sportbeli [6lényi, ami azutin a
kereskedelemben is éreztetni fogja hatasat. Bar
igen sokan vannak ma is, akik azt mondjak, hogy a
versenyeknek, a vilagrekordoknak semmi hatéasa
sines a szériagyvartmanyok josagara, mi ma is ennek
ellenkez6jét valljuk. Igazi j6 turamodellek csak oti
sziiletnek, ahol versenyzés is van. A gépeknél a leg
nagyobb erépréba a verseny. Itt tinik ki, van-e hi
baja, rejtett hatranya valamely gépnek. Az okos
konstriiktér mindig versenyeztet. Hiszen tudott dolog,
hogy ma mar specialgép ninesen. A gyar fékpadra
allitja osszes modelljeit és azokat, amelyek a [ék
padon kiilonds képességeket arulnak el, bevonja o
kisérleti osztilyba. TItt azutan biityokeserékkel,
konnyitett dugattytkkal és karokkal, kiilonboz6 be-
allitasokkal probaljak kivenni a gépekbél a maximu
mot, Minden hiiba azonban akkor, ha a széria mar
magdiban sem felel meg a kovetelményeknek, Ha az
n szériagép nem futja ki a 100 kilométert, akkor bi
zony hidaba ott minden mesterkedés, a 160 km-t soha-
sem fogiik vele elérni. De ha mar minden a fék-
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padra keriilt motor leadja azt a loerdszamot, ami a
100 kilométeres sebességet vonja maga utian, sét van-
nak egyes jobhan sikeriilt példanyok, amelyek 115—
120 kilométerig is felviheték, ott mar bizony nem
sok mesterkedés kell, hogy a 100 mérfoldes 6Gradatla
got kihozhassuk. Bizony az angolok ezt jol tudjak és
hizony nem hiabavalé az a nagy igyvekezet, ami »
~British Supremacy™ fenntartisa érdekében évrél
évre torténik.

Az 1928-as esztendé nagy sikert hozott a sziget-
orszighelieknek. Nemesak hogy sikeriilt megtartani
a hegemodniat, de sikeriilt azt alaposan megnéve'ni.
1927, é6v végén a nyilvantartott 312 vilagrekordhal
211-et birtak az angolok, mig a tobbi 101 a kontinens
nek jutott. Olaszorszig 44 (Gurzi, Gare'li, Benelli.
Vitale, MM és GD), Belgium 22 (FXN), Franciaorszig
18 (Train, Dollar, Alycon, Monet-Goyon, Peugeot,
Terrot), Svaje 17 (Motosacoche-MAG) 6s Német
orszig 10 (Stock) vilagrekorddal szerepelt a tabla
zatban.

Ma a helyzet erfsen az angolok javara
tette a mérleget. A ma nyilvantiartott 335 vilag-
rekordb6l Anglia 2530-et vallhat magaénak, mig a
fennmaradé6 85 a kontinens gyarai kozott oszlik meg.
Az angolok kiilontosen az olasz Guzzi-rekordokra,
valamint a belga FN és a svajei Motosacoche-ered-
ményekre fekiidtek ra. Ez fajt nekik a legjobban. Ex
a torekvésitk mondhatni 80 szazalékban sikeriilt is,
bar id6kozben két masik belga gyar, a Gillet és a
Saroléa tort 6] a kontinensen. Ma a helyzet kétség
teleniil az angoloknak kedvez, ami az alabbi tabla-
zathan jut kifejezésre. Eszerint a 535 motorkerékpar-
vilagrekord a nemzetek kozitt a kovetkezdképen osz-
lik meg

billen

Vilagrekord

Nagy-Britannia 250 Ulaszorszig 12
Belgium 36 Svdje 9
Franciaorszig 25 Németorszag 3

Mint latjuk, a franciak és belgak javitottak =
helyzetiikin, de viszont az olaszok, svajeiak és a né-
metek esaknem valamennyi viligrekordjukat elvesz-
tették.



Igen érdekes statisztikat mutat a palyak harea.
Bar az angolok még ma is Brooklandot vészesitik
elényben, az 1928-ban megsziiletett 224 0j vilag-
rekordbél 113-at nem Angliaban, hanem francia fol-
don, a Monthléry-antodromban vittek keresztiil. A
Monthléry-autodrom ma hatarozattan jobb, kony-
nyebb és nagyobb gyorsasigok kifutasara alkalmas.
[tt a helyzet a kovetkezd:

Vilagrekord

Brookland 17 Monza 15

Monthléry 113 Ostmalle ]

Arpajon 28 Opelbahn (Risselsheim) 8
A legnagyobb sebességeket természetesen ma
mar csaknem kivétel nélkiil az arpajoni kilométer-

palyan érik el, de a belgik eldszeretettel futjik re
kordjaikat az ostmalli lancén. A német vilagrekor-
dok a riisselsheimi Opel-palya nevéhez [iz6dnek.
Monzaba csak nagvon hosszitavi és kisebb firtar-
talmi gépek vetédnek mostanaban, mert a forduldk
ninesenek eléggé kiépitve ahhoz, hogy rajtuk na-
gvobb sebességek elérheték lehetnének.

Nézziik, melyek azok a gydrak, amelyek a vilag-
rekordtablazat élén allanak. Az angol Norton vezet
48 vilagrekorddal, kivetve a masik kivalé ango!
gyartol, a Velocette-tol, amely 39 rekorddal ill a ma
sodik helyen. A harmadik helyet az angol Excelsior
foglalja le 33 rekorddal, mig a negyedik helyen
Zenith all 30 eredménnyel, A 6todik helyre mar
kontinensbeli gydar jutott a belga Gillet révén, mely
26 vilagrekordot tudott hazahozni Herstal-ba. Szoro-
san véve, az angol JAP-gyvartmanyok vezetnek, A
JAP-beépitések nem kevesebb, mint 105 esethen tud-
tak a leggyorsabb eredményt felmutatni. Ttt a sor
rend a kdvetkezOképen alakult ki:

Vilagrekord

Nortou (angol) 45 HRD-JAP (angol)
Velocette (angol) 39 Brough-Superior-JAP 3
Excelsior-JAP (angol) 33 (angol)
Zenith-JAP (angol) 30 MM (olasz) 3
(iillet (belga) 26 New-Hudson (angol) 3
Chater-Lea (angol) 20 Douglas (angol) H]
New-Imperial (angol) 13 Me, Evoy-JAP (angol) 4
Omega-JAP (angol) 12 Garelli (olasz) 3
Monet-Goyon-Villiers 11 Aleyon (francia) 2
(francia) Dollar (francia) 2
T'rain (francia) 10 Miller-Balsamo (olasz) 2
FN (belga) 9 Windhoff (német) 2
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Girindlay-Peerless-JAT 9 Saroléa (belga) 1
(angol) Guzzi (olasz) 1
Motosacoche-MA G 0 Triumph (angol) 1
(svajei) Dunelt (angol) i
OEC-Temple (angol) 0 Stoek (német) 1
Rocket-JAP (angol) 8 GD (olasz) 1
RUDGE (angol) 3

Amij a versenyzoket illeti, itt is természetesen az
angolok vannak a tablazat élén. A legtibb rekordot
a Norton-exponens Denly tartja, mig alig eggyel mo
gotte 4ll a kis kategoriakban sok sikert elért J. J.
Hall. A harmadik helyen a Velccette-mendk, Hicks
6s Willys dllanak, mig utanuk az angol Baker, Stani
land és a belgak (Milhoux) és a belga szinekben ver
senyz6 olasz Sbhaiz kovetkeznek, A régi nagy nevek:
Horsman, Dixon, Le Vack, Wright, Puliin, Ghersi
és masok lassan-lassan eltiinnek a rekordtabliazathol
68 helyiitket az 0j esillagok, mint Lacey, Hicks,
Willys, Baker, Hall, Allis, Cudcden sth. foglaljak el.

Nézziik egyvébként, hogy kik tartjak ma a vilag-
rekordokat.
Vilagrekord

l. A. Denly 45 ¢4, M. Wright 3
2. J.J. Hall +H 35. S. Jones 3
4. F. G, Hicks 36 36. M. E. Dawenport o
4. J. H. Willis 30 27, Morini 5
3 J. A. Baker 25 38. Janin 4
6. C. 8. Staniland 2 39. W. Patchett 3
7. Shaiz (belga-olasz) 26 0. J. L. Emerson 3
8. Milhoux (belga) 26 41, H. L. Vack 3
9. L. P. Driseoll 25 42. J. 8. Wright 3
10. W. D, Marchant 16 43. Acerboni 3
11. Debay (belga) 15 M. Fergnani K
2. J. Chater-Lea 12 45. Viswoli 3
13. B. H. Hopkins 12 46, F. W. Dixou 2
14, P. Ashion 11 47. Lemasson 2
15. M. V. Me. Cudden 11 48 Brucker 2
16, Hommaire (francia) 11 49. Gross 2
17. Sourdot 11 0. Fumagalli 4
18. I, W. Allis 11 31, Zacchetti 2
19. C. W. G. Lacey 9 52, Richard 2
20. C. ¥, Temple 4 3. C. G. Pullin 1
21. R. M. N. Spring b 3. Anderson 1
22, J. 8. Worters L] 5. J. Marvin 1
23. L. J. Archer 8 36. Hanni Kdéhler 1
H. W. Hewitt 8 37. K. Birkholz 1
25. Lovinfosse 7 8. C. Baschieri 1
26. Liaudois fi 59. R. Talbot 1
27. 0. M. Baldwin f 60. Arcangeli |
28, G. E. Nott b 61, Corti 1
29. Sianley 6 62. Saetti 1
3. E. Cooper 6 63. V. E. Horsman !
31. W. Finch 6 4. W. A. Hobbs 1
32. A. Hintehings 6 . A. Quinn 1
33, Flintermann 3 6. Claesseus 1

BLACK & DECKER

kézi

MEGTAKARITANAK
Dénes és Friedmann R.-T.

Budapest, VI., Dessewfiy-u. 29

villamos szerszamgépek

(1IDOT
PENZT
MUNKAT

Telefon: Aut. 289-86 és 144-T1
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A KMAC téli megbizhatdosagi versenyén

Wakefield

Castrol
Motor Oil

ISMET GYO2Z!

L

A leggyorsabb oldalkocsis gép: Gyoztes oldalkocsis motorkerékparok:
Deli Lajos (Ariel) Deli Lajos (Ariel)

g 2 ) Krizsanovits LdszIé (D-Rad)
Gyoztes solo moforkerékparok: Viczenty Ldszlé (D-Rad)
Zamecsnik Gyula (Motosacoche) Stumesz Lipét (Gnome-Rhone)
Kiss Laszlo (Puch) Vigydzo Miklés (B. M. W.)
Kovdcs Emil (Motosacoche) Szdnté Ldszlé (Chater-Lea)
Wéber Oszkdr (Méray) Brandl Janos (Rudge)

Winkler Jozsef (Méray) Zajdcz Jézset (B. M. W.)
Kiss Béla (A. K. D.; Janicsek Odén (Royal Ruby)

mind CASTROL-olajjal qydztek.

WAHKEFIELD
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MOTORKEREKPAROK 75 kem HENGERURTARTALOMIG, (CLASS 2.)
Tav Hely Kelet Rekorder Gyértmany chigne AR
1 km R.S. ARPAJON 1925, X.-11. Janin Train (1) 74.8 75.869
1 km A.S. ARPAJON 1926.- X. 11. Janin Train (1) 74.8 60.448
5 km R.S. BROOKLAND 1928. V. 25. J. J. Hall Rocket-Jap (1) 74.7 54.030
10 km A.S. BROOKLAND 1928. V. 25. J. J. Hall Rocket-Jap (1) 74.7 51.088
50 km A.S. BROOKLAND 1928. V. 25. J. J. Hall Rocket-Jap (1) 74.7 52.485
1 mfd R. S. ARPAJON 1925, X 11, Janin Train (1) 74.8 756.704
1 mfd R. S. ARPAJON 1925, X. 11. Janin Train (1) 74.8 64.878
5 mfd R.S. BROOKLAND 1928. V. 25. J. J. Hall Rocket-Jap (1) 4.7 53.692
10 mfd A.S. BROOKLAND 1928. V. 25, J. J. Hall Rocket-Jap (1) 74.7 52.292
50 mfd A.S. BROOKLAND 1928. X. 31. J. J. Hall Rocket-Jap (1) 74.7 44.472
1 6ra BROOKLAND 1928. V. 25, J. J. Hall Rocket-Jap (1) 4.7 42.614
2 6ra BROOKLAND 1928. X. 31. J. J. Hall Rocket-Jap (1) 74.7 42,895
MOTORKEREKPAROK 100 kem HENGERURTARTALOMIG. (CLASS 3.
Tav Hely helet Rekorder Gyartmany urgﬁﬁi’iﬂ At]ﬁiﬁ;ﬁi&seg
1 km R.S. ARPAJON 1925. X, 11. Liaudois Train (1) 99.3 96.748
1 km A S. ARPAJON 1925. X. 11. Liaudois Train (1) 99.3 76.303
5 km R.S. BROOKLAND 1927, VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 65.370
10 km A.S. BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 64.888
50 km A.S. BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 68.880
100 km A.S. BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 61.460
1 mfd R.S. ARPAJON 1925, X. 11. Liaudois Train (1) 99.3 96.989
1 mfd A.S. ARPAJON 1925. X. 11. Liaudois Train' (1) 99.3 82.980
5 mfd R. S. BROOKLAND 1927. VIIL. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 64.760
10 mfd A.S. BROOKLAND 1927, VII. 20. J. J! Hall Omega-Jap (1) 98.6 64.600
50 mfd A.S. BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 63.070
100 mfd A. S. BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 57.780
1 6ra BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 63.780
2 6ra BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J, Hall Omega-Jap (1) 98.6 59.220
3 ora BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Omega-Jap (1) 98.6 57.610
4 6ra BROOKLAND 1927. VII. 20. J. J. Hall Umega-Jap (1) 98.6 57.430
MOTORKEREKPAROK 125 kem HENGERURTARTALOMIG.
Tév Hely Kelet Rekorder Gyartmény Hul:.:ag:tl k&;ll_!;g;
1 km R.S. ARPAJON 1926. IX. 5. M. Druz Dollar (1) 123 103.960
1 km A.S. ARPAJON 1925. X.11. Liaudois Train (1) 123 78.600
5 km R.S. BROOKLAND 1928. VII. 11. J. J. Hall Zenith-Jap (1) 124 87.819
10 km A.S. BROOKLAND 1928. VII. 11. J. J. Hall Zenith-Jap (1) 124 84.971
50 km A.S. MONZA 1927. IX.18. C. Baschieri G.D. (1) 122 104.230
100 km A.S. MONZA 1927 IX.18. M. Morini M. M. (1) 123 100.230
500 km A.S. BROOKLAND 1928. VIII. 29. J.J.Hall és R.V. Allis Zenith-Jap (1) 124 62.815
1000 km A.S. RUSSELSHEIM 1928. VII. 14-15. Gross és Brucker Windhoff (1) 125 61.528
1 mfd R.S. ARPAJON 1928. 1IX. 'B. M. Druz Dollar (1) 123 102.780
1 mfd A.S. ARPAJON 1926. X.11. Liaudois Train (1) 123 85.390
5 mfd R.S. BROOKLAND 1928. VII. 11. J. J. Hall Zenith-Jap (1) 124 86.853
10 mfd A.S. BROOKLAND 1928. VII. 11. J. J.Hall Zenith-Jap (1) 124 85.453
50 mfd A.S. MONZA 1927. IX.183. M. Morini M. M. (1) 123 100.120
100 mfd A.S. MONZA 1927:  IX.18. M. Morini M. M. (1) 123 98.590
200 mfd A.S. BROOKLAND 1928, VIII. 29. J.J.Hall és R.V. Allis “Zenith-Jap (1) 124 66.049
500 mfd A.S. RUSSELSHEIM 1927. 1IV. 30. H. Kohler és K. Birnholz - Stock (1) 119 45.580
1 6ra MONZA 1927, IX.18. M. Morini M. M. (1) 123 100.230
2 6ra MONZA 1927. IX.18. M. Morini M. M. (1) 123 98.590
3 o6ra BROOKLAND 1928. VIII. 29. J.J.Hall és R.V.Allis Zenith-Jap (1) 124 67.744
4 6ra BROOKLAND 1928. VIII. 29, J.J.Hall és R.V.Allis Zenith-Jap (1) 124 67.256
5 o6ra BROOKLAND 1928, VIII. 29. J.J.Hall és R.V.Allis Zenith-Jap (1) 124 66.017
6 ora BROOKLAND 1928, VIII. 29, J.J.Hall és R. V. Allis Zenith-Jap (1) 124 63.906
7 6ra BROOKLAND 1928, VIII. 29. J.J.Hall és R.V.Allis Zenith-Jap (1) 124 63.362
8 ora BROOKLAND 1928. VIII. 29. J.J.Hall és R.V.Allis Zenith-Jap (1) 124 62.831
9 6ra BROOKLAND 1928, VIII. 29. J.J.Hall és R.V.Allis  Zenith-Jap (1) 124 63.121
10 é6ra BROOKLAND 1928, VIII. 29. J.J.Hall és R.V.Allis - Zenith-Jap (1) 124 63.217
11 6ra BROOKLAND 1928, VIII. 29. J.J.Hall és R.V.Allis Zenith-Jap (1) 124 62.043
12 éra BROOKLAND 1928, VIII. 29. J.J.Hall és R.V. Allis Zenith-Jap (1) 124 62.187
24 ora RUSSELSHEIM 1928, VII. 14-15, Gross és Brucker Windhoff (1) 125 60.450
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A gymkana vagy ligyességi
versenyek
irta: Olbert Antal mérnék

Tekintettel arra a kiriilményre, hogy a mult-
évhen Budapesten is probalkoztak mar gymkanak
rendezésével és azok irdant automobilistaink és motor-
kerékparosaink korében meglehetos érdeklédés voli
tapasztalhaté, nem tartom érdektelennek, ha ezeket!
az ¢érdekes és mulatsigos versenyeket részletesen is-
mertetem. Hosszii németorsziagi tartéozkodasom alatt
modomban volt igen sok hasonlé versenyt latnom és
biztosra veszem, hogy leirasommal esak szolgalni
fogok a magyarorszigi versenyrendezd egyesiiletek-
nek. Eppen tugy, mint a tarautak, sebességi verse-
nyek, hegyiversenyek, iigetomitingek, a gymkana is
sziikséges sportag, amely idénként a sok kilo-
méterevés és gyors kanyarvéiel utan iiditéleg hat a
versenyzok idegeire, amellett egy igen népszerii in-
tézmény, ami sokszor a pénziigyi egyensulyt is ké-
pes helyreallitani egy-egy deficittel zarult sebességi
vagy tharaverseny utan.

A gymkana nalunk még  joforman ismeretlen
versenyvfajta. Eddig javarészt kiiltoldi, angol és né-
met képes sportlapokban lattunk gymkana-képeket.
amelyek azonban nem mindig a legszimpatikusabh
henyomast keltették. Angliaban ugyanis a gyarak
tamogatiasa mellett rendemek motorkerékparos-
gymkanakat, ahol ugrasok és hasonlo attrakeiok is
bemutatasra keriilnek. Izeket a gépekel természete-
sen a gyar szallitja a versenyzok rendelkezésére ésa
foként reklameélt szolgild mutatvianyok szamaira.

A tulajdonképeni gymkina, amirél most szélani
fogunk, egészen artatlan versenyfajta, ahol sem a
gép, sem a vezetd személye semminemt veszélynek
kitéve nines. Roppant mulatsiagos jelenelek adédnak
és éppen ezért a németorszagi gymkandkon hatal-
mas kozonség verddik ossze, hogy tanuja Jegyven a
humorosabbnal humorosabh jeleneteknek. Az ilyen

gymkanahoz nem kell versenykoesi, sem sport-
koesi, itt a legszériaszeribh tomeggyartmiany is

megteszi a szolgalatot. A vezetének sem kell wver-
senylicensz és nem kell, hogy a 200 kilométeres se-
bességet is birja, hanem elég, ha egyszerii vezetoi
vizsgfija van ¢és tud vezetni. Természetesen az, aki
jol tud vezetni, mindig eléonyben lesz, mert a szami-
tas, a helyzet gyors felisinerése és egyéb jo tulajdon-
sagokkal bhiré automobilistik és motorkerékpirosok
mindig jobban fogjak feladatukat elvégezni, mini
az amolyan vasarnapi kirandulok.

A multévben volt alkalmam Budapesten is egy
kisebbszer(i gyvmkanat latni. Az ,Urvezet6* cimii lap
Concours d'Elégance-javal kapesolatban, Ez, bar
a legnagyobb joakarattal volt megrendezve, két alap-
hibaval birt. Elészor is kevés volt a biintetépont
szerzési  alkalom, masodszor, hogy nem mérték az
id6t. A kiiltéldi nagy gymkanakon éppen az adja
meg az érdekességet, hogy a résztveviknek minden
masodperccel takarékoskodni kell. Gydzni a hiba-
pontnélkiiliek kozott mindig az gyoz, aki a teljes ta-
vot, vagyis az osszes akadialyokat a legrovidebb idé
alatt abszolvalta.

Nézziik, mi sziikséges egy gymkanahoz. Egy
nagy térség, mely koriilbeliil egy modern futball-

pialya nagysagaval egyenlé. Mint a mellékelt abra
mutatja, a mellékelt terv szerint 14 akadaly all ren-
delkezésiinkre. A palva Telmeszelendsd. Szélessége
legfeljebb 200—250 em. lehet. A palya széle 30 em. ta-
volsagra kis jelzdzaszlokkal tiizdelendd koriil. Sorba
vesszilk azokat a lehetoségeket, amelyek a gymkana-
han résztvevé automobilista vagy motorkerékparos
szamara adodnak. Afttél a pillanattol kezdve, ami-
kor a versenyzoé elhagyta a starthelyet, idejét mé-
rik. Megjegyzendd, hogy a motorkerékparos-gym-
kana szamara az it szélessége legfeljebb 80—100 em.
lehet.

1. Az l-es szamu helyen egy asztal all a
szelén. Az asztalon egy tanyér van, amelyben egy
gipsztojas fekszik. A versenyzonek, anélkiil, hogy
az 1-es helyen megillana, fel kell emelnie a tanyért
és hibatlanul le kell tennie a 2-es helyen allé maso-
dik asztalra. Ha menetkozben megall, 5 jo pontot ve-
szit, mig ha menetkozben elvesztii a tojast, ez ugyan-
esak 5 pont levonast jelent. A préba annal nehezebb,
mennél laposablh a tanyér és mennél alaesonyabh az
asztal, mert akkor a vezetonek nagvon ki kell hajolni
az iiléshol.

2. A J-as szamnal egy esernyotartobol kell egy
esernyot kivenni és mig a 4-es szamhoz ér, kinyitni,
majd osszecsukni és a 4-es szamndl 1évé tartéba ajra
hetenni. Ezalatt & motornak. illetve az automobil-
nak allandéan haladm kell. Ha megall, 5 pont a
veszteség.

3. Az 5-0s helyven a gépet le kell allitani, majd
fel kell menni az utvonal felett elhelyezett hidra, ott
meg kell inni egy pohar likdrt és at kell venni egy
mackodt, amit azutin a 12-es helyen le kell adni. Eazt
sokan elfelejtik, ami njabb 5 pont levondist jelent. Ha
a leadis a kis asztalra nem sikeriil hibatlanul,
ngyvanesak 5 rossz pontot jelent.

4. Kzutan egy c¢les félkanyar kivetkezik. A ver-
senyzo eloszor eléremenettel behajt a romai I[-gyel
jelolt ponthoz, majd hatramenettel jut a félkanyar
II-es helyéhez és onnan fjra eléremenettel folytatja
atjat.

5. A G-o0s belyen a vezetok egy luftballont vesz-
unek at, amit a 7-es helyen menetkizben dgy kell el-
ereszteni, hogy az egy harangba szalljon. Ha nem
szall a harangba, 5 pont hiba, mig az esetben. ha a
hallont nem sikeriilt magaval hozni, ugyanesak 5
pont a veszteség.

6. A 8-as helyen egy zsinort kell megrantani me-
netkozben, mely egy pisztolyliovést jelez. Ha ez nem
sikeriil, ismét 5 pontot veszitiink.

7. A 9-es helyen szintén egy zsinér van elhe-
lvezve, ami a vezetéiilés felett log. Ha ezt j6l meg-
rantjuk, egy harang szélal meg. Ha a harangot nem
sikeriil megszdlaltatni, gy ismét 5 az wjabb hiba-
pontjaink szama.

8. A 10-es ponton ismét le kell allitani a gépet és
a vezetének, sidecar esetében az utasnak is at kell
bijni egy felfiiggesztett hordon.

9. Az atbijas utan egy a ll-esnek jelslt 5 méter
hosszii és 50 em. magas homokzitonyon kell atver-
godni. (Neézetiink szerint ez mar felesleges, meri
konnyen fennakadhatunk rajta, masrészt ha lendii-
lettel megyiink neki, ugy az egész homokot széjjel-
hordjuk, Ezt batran ki lehet hagyni és inkabh =

pilya
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A cikkben ismertetett gymkdna alaprajza.

Budapesten igen jol hevalt egvensilvozo palloval he-
lyettesiteni.)

10. Ezekutan egy 3 méter belsé atmérdjii nyol-
cast kell leirni a géppel. Ez megnehezithet6, ha a
nvoleast hatramenettel kell abszolvalni.

11. A 13-as pontnal egy téglanagysign deszka-
lapon kell athajtani, ami egy Bosch-kiirtot szolaltac
meg. Ha melléhajtunk, ismét 5 pont a veszteség.

12, Végre a 14-es poninil egy postalada van el-
helyezve, amibe be kell dugm a startjegvet. Aki
mellédugja, az 5 rossz pontot kap.

A fentiek mellett az egész tulvonalon iigyelni
kell, hogy az utjelzé-zaszlok teljes épséghen marad-
janak, mert ellenkez6 esethen minden kiiitiott wvagy

eldontott zaszlo 5 biintetépontot jelent. - A fentiek
mellett még igen sok alkalom nyilhat biintetépontok
szerzésére. Természetesen arra is kell digyelni a
rendezoségnek, hogy a felallitott alkalmatossagok
ne keriiljenek sokba. Nagyon iigyes volt példaul a
Steyr esillagtiran a tojaselkapas is. Ami a jo pon-
tok dsszegét illeti, azt legalabb is 500-ban kell fixi-
rozni, mert megeshet, hogy valaki egy rosszul sike-
riilt manéveren 15—20 zaszlot is  kiiithet, ami mar
magaban 50—100 biintetépontot jelent.

Kivanjuk, hogy a tervet és a mellekelt instruk-
ciot valamely magyar egyesiilet hasznosan értéke-
sitse és sikeriiljon neki ezt a szép sportigat ered-
ménnyvel bevezetni.

A Conseil Central du Tourisme International évi kozgyiilése

A Parishan székeld Conseil Central mult év de-
cemberében tartotta évi kozgyiilését, ezattal Briisz-
szelben.

A Conseil Central mondhatjuk a legfelsébb féruma
az automobil- és motorkerékpar-turisztikianak, vala-
mint altalaban a turizmusnak. A Conseil tagjai azel-
ismert autombilklubok, az Alliance International de
Tourisme kebelébe tartozé Touring Club-ok és az
egyves kormanyok képviseléi. Minket magyarokat a
mostani iilés felettébb érdekelt, hiszen itt vették fel

a Conseil kebelébe a esak nemrég alakult Magyar
Touring Clubot is. Az iilésen a magyarok részéril

oten jelentek meg. A magyar korméanyt Markhot
Jend és Tomesanyi Kialman miniszteri tanacsosok, a
Magyar Touring Clubot elndke, Vermes Gyula dr.
6s Kirchknopf Erné titkar, valamint az IBUSz-t
Tasnady Sziies Andris képviselte, Aziilésen Osszesen
60 egvesiilet és 32 kormany képviseltette magat. El-

noke a francia Touring Club elnike, Monsieur Ed-
mond Chaix volt. Miutan a Conseil Central felvette
tagjai soraba a Magyar Touring Clubot, vamkérdé-
sekre keriilt a sor.

Mindenekel6tt hatarozatba - ment, hogy a
klubok, valamint a kormanyok képvisel6i has-
sanak oda, hogy a friptvque-ek rendezésére egy évi
hataridét adjanak a lejaratiol kezdve. Ugyancsak
elhataroztak, hogy amennyive lehetséges, attérnek
az egységes triptique-formara. Ma ugyanis az egy-
szertiibb harmas és a némileg komplikaltablh 6tos
forma van divatban. Az itos formandl egy szelvény
marad a kiallitonal, egy vissza lesz kiildve a kibo-
esatonak, mig harom szelvényt a tulajdonos kap.
Ennek elénye, hogy az illeté klubok mindig tudjak.
hogy hany triptique-jiitk van forgalomban. Hatranya
kiilonésen nagy egyesiileteknél wvan, ahol az évi
triptique-kibocsatis meghaladja az ezreket. Ttt az
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otos-rendszer 6riasi adminisziraciét igényel. Ugyan-
esak felvetették a francia format, ami talan ma a
legtokéletesebb, ahol a harmas szelvények irégépen
atiitéssel kezelhetdk, tehit nagy idémegtakaritast
jelentenek.

A forgalom szempontjibél a Conseil Central azt
a kivansagiat fejezte ki, hogy ezentil az irdany- 4s
tavolsagjelzé tablikat egyontetiien négyszogiire kell
formalni és azokon a felirdsoknak minimum 10 em.
magasaknak kell lenni. Felmeriilt annak a kérdése,
hogy az egyes allamok 3 hénapra mentesitsék ado
alél a kiilioldi koesikat. Itt a vita folyaméan Tom-
esanyi miniszteri tandesos felszolalasabol kideriilt,
hogy a jelenlegi magyarorszagi viszonyok ebben a
fiskintethen a lehetd legliberilisabbak és a legmélta-
1 yosabbak., Ugyanis minden Kkiilféldi koesi egy hé-
napig adomentes, ha pedig tovabb maradt az orszag-
ban egy hénapnal, ugy az adot a kilépésnél kell
megflizetnie. A kiilfoldi koesik ad6ja minden tovabbi
honapra 20 pengd, mig a motorkerékparoké 5 pengd.

Koztudomasii, hogy a Conseil 1926-ban megval-
toztatta az 1909-len késziilt Nemzetkozi Egyezményt
a gépjarmiivek kozati forgalmarol. Itt kettévalasz-
tottak a nemzetkozi utigazolvanyt. Kz a kettévalasz-
tas a Népszovetség mellett milkodé Munkaiigyi Hi-
vatal (Bureau International du Travail) kivansa-
gara torténik. Ugyvanis ha egy soffort a gazdaja kiil-
foldon elboesat, az nem tudja igazolni, hogy soffér,
mert nines ,nemzetkozileg érvényesitett hajtasi iga-
zolvanya®., Az tutigazolvany ugyanis mindig a tulaj-
donos kezében marad. I8z a kettévalasztas mar a
mult iilésen hatarozatba ment, azzal a megszoritas-
sal, ha azt 20 allam korméanya ratifikalja. Eddig 16
allam, koztitk Magyarorszag is ratifikdlta ezt a ha-
tarozatot. Fzek szerint lesz ,,Nemzetkozi igazolvany
gépjarmiivek részére” és ,Nemzetkozi vezetoi enge-
dély*.

Hosszasabban foglalkozott a Conseil a légi turisz-
tika kifejlesztésével. Kideriilt, hogy mig ma Anglia-
ban tébb mint 400 maganrepiilé van, addig Francia-
orszagbhan 20. Bemutattak egy svajei filmet is, ahol
ma mar allandé repiiléjaratok vannak a legmaga-
sabb jéggel és hoval fedett hegyestuesok megtekinté-
sére, A repiilégépek felszallanak 4000 méteren feliili
magassagokba és oft addig keringenek a esiesok
felett, mig azokat sikeriil kozvetlen kizelrél meg-
szemlélni.

Egyhangtlag elfogadta a Conseil, hogy olyan or-
szagokban, ahol a kormany a nemzetkozi nutigazolvi-
nyok kiboesatasat egyesiiletekre ruhdazta, ott az Osz-
szes triptyque-kiboesatasi joggal rendelkezo egyesiile-
tek feljogosittassanak nemzetkozi utigazolvanyok
kiadasara. A két okminy ungyanis egymast kiegé-
sziti és egyik a masik nélkiil hasznalhatatlan,

Felvetodott ezutan altalanossighan az eszme,
hogy allandositsak a carnet és vessenek véget telje-
sen a friptigue-nek. A javaslal érdemleges megvita-
tasat a kovetkezo iilésre halasztotiak, a javaslat el-
len azonban mar most igen sokan sz6t emeltek. A
triptigue ugyvanis, kiillonosen a szomszédos forgalom-

ban, sokkal ecélszeriibb, kényelmesebh és
esobb.

Ugyanesak torténtek felszolamlasok a triptique-
kiadas kiterjesztésére az autoébuszokra és a teher-
autokra. Ez ellen azonban a kis orszigok egyinte-
tien 4allast foglaltak.

Sz6 volt még a fentieken kiviil a természeti szép-
ségek és miiemlékek gillami védelmérdl is. Itt szintén
kideriilt Tomesanyi miniszteri tandesos felszélalasa-
bol, hogy Magyarorszagon mar 1881-ben hoztak ez-
iranyn torvényt, amely mindazon pontokat tartal-
mazza, amelyekrél a Conseil iilésén sz6 volt. Végiil
elhataroztak, hogy a Conseil iiléseit minden évben
az ATACR és az Alliance de Tourisme iilései utin
tartjak meg. Mivel fentiek a tavasz és dsz folyamin
vannak, a kivetkezé Conseil-iilés 1930-ban lesz Pa-
risban. 1931-re a Conseil tagjait Egyiptomba hivta
meg vendégiil.

Itt emlitjiik még meg, hogy a Conseil Central
tagjait Briisszel varosa pompis fogadtatisbhan része-
sitette. Nagy fogadasi iinnepségek voltak a Varos-
hazan, majd a kiiliigyminisztériumban, ahol az egész
diplomaciai kar jelen volt. A Conseil tiszteletire az
Operaban diszelfadas volt. A mi kikiildotteinket =a
magyar kivet loneson fogadta, mig Vermes Gyula
dr., a Magvar Touring Club elntke, a belgiumi ma-
gvar kivetség, valamint az angol delegacié tagjail
6s az Alliance International de Tourisme vezetdsé-
gét hivta meg a Belle Meuniére-be.

foleg ol-

Uj Hanomag-modell

Az 6szi berlini kiallitison  jelent meg elészor a
Hanomag-gyar Gj, négyvhengeres modelije. A Hanomag
500 kem-es motorral ellatott egyhengeres kiskoesijai
Németorszagban és kiilféldon egyardnt nagy népszerii-
ségre tettek szert, amit elsésorban megbizhatésiguknak
és hosszi élettartamuknak koszonhettek. A gyar most,
a jolbevalt régi modell mellett, egy teljesen Gjkonstruk-
ci6ja kisautét hozott piacra, mely olesé &ara ellenére u
legkényesebb igényeket is kielégiti. Az Gj modell motorja
— mely a koesi elején foglal helyet — egy 55 mm. furatq,
és 79 mm. loketli, 750 kem-es négyhengeres blokkmotor.
A hengerfej leveheté A szivészelep dllo, a kipuffogé fiig-
goszelepként myert kiképzést, Az olajozds nyomasalatti
cirkulaciés, az olaj korfolydsat egy fogzaskerékszivattyi
segiti el6. Bosch akkumulatoros gyujtas, Bosch 6nindité.
Solex-porlasztd, egylemezes szirazrendszeri tengelykap-
csold, gombkapcsolasos, harom elére és hatramenettel
biré valtomi, kardanhajtas és differencial, valamint

négykerédkfék képezik az 1j Hanomag tovabbi alkatrészeit.

Az alviz harom felnétt és két gyermek befogadasara
szolghlé karosszéria felépitésére biztosit elegendd helyet.
Az 4j tipus maximalis sebessége 75 km. éranként. A 750
km-es Hanomag-koesi, tekintve szép kiilsejét és egy nagy
luxuskocsihoz hasonlé felszerelését — (iranyjelzé, gyor-
sasdgméro, ablaktorlé sth. stb.) minden bizonnyal révide-
sen régi modelljét meghaladé népszeriiségre fog szert
tenni, nalunk Magyarorszagon is.

LAALAM AUTOMOBILOK: APART AUTO R.-T.

PAIGE

VI. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM
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VICZENTY LASZLO és
KRIZSANOVITS LASZLO vezetésével

2 D-RAD

la startnal

2 D-RAD

aceélban
GOODYEAR

pneuval, héldne nélkiil.
A két D=RAD a legnehezebbb terepen, a leg-
gyilkosabb kapaszkoddkon, h6ban és jégen
mutatta be kiilonds kvalitasait, melyek elsd=
rangu és mindig iizemre kész tara-
és sportmotorra avatjak.

Tett-e mar kisérletet

L ALLIGATOR
CARWOLINGOILS
MOTOROLAJJAL ?

Autdiahoz
Motorkerékparidhoz
Csonakmotorjihoz
Télen

Nyaron

Vigyadzzon a védjegyre!

mert a ricinussal kompandalt eredeti amerikai
versenymindségii olaj csakis eredeti plombdlt sdrga
kanndinkban a kék

»ALLIGATOR*-al

valodi és megbizhato.

Magyarorszdgl egyeddrusitok :

r
CSILLAGHY és TARSA
MUSZAKI KeRESKEDELMI TARSASAG
BUDAPEST, VIII., KISFALUDY-U, 7.
Telelonok : J. 441—44 és J. 32225,
Lerakatok minden nagvobb vidéki varosban
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£ lé motorkerékpar télen
s, nyaron is egyforman
bevalik

KMAC TELI
_ﬂlCGBIZH.-\']‘(‘)S;\GI VERSENYE

HORA NANDOR 175 KCM-ES

JAMES

motorkerékpiron félényesen gyoz

BRANDIL JANOS 500 kem

RUDGE

GESSLER JANOS 500 kem

JAMES

a nehéz, havas, jeges tere-
pen a megadott idon bellil
futnak célhoz és aranyér-
met nyernek

és a nap legjobb idejét futja
(aranyérem)

James, Rudge, Triumph motorkerékpdrok magyvarorsz. vezérképviselete
BRUCK NANDOR ES FIAI
BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 21. SZAM

' N AN A BN W A BN 0 P
KMAC TELI VERSENYE 1929 .
1009,

megbizhatésagot jelent a

GNOME
RHONE

(Mar 1040 pengotol kaphato)

Egy Gnome-Rhone
a startnal,

egy Gnome~Rhone
aranyérmet nyer
Stumesz Lipot vezetésével

Vezérképviselet :

Bockh, VI, Hajos~-u. 15
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URNER i

SCINTILLA Es =) NORTH-EAST
BOSCH Kov‘ DELCO
MARELLI . OVDAPES S 7sonVUT 4, PARIS-RHONE
DUCELLIER e " S.E. V., FORD
MARCHALL stb. VEZERKEPVISELETEK: SUBITEZ stb.
javitasa SCINTILLA'INDEX-FENAG Kiegészités
és szerelése. HAGEN'KIENZLE eredeti alkatrészekkel
EMNMMNMAG

* = n . 2 a 4 iitemi angol mo-
Els6 Magyar Motorkerékoar és Alkatrész Gyar torkerékpéar. Lénec-
Motorkerékpar és automobil hi.ljt{ls, 9 S(‘h(}RSég,
- - leveheté hengerfej,
hengerekcsiszolasa e e 5 k6T g o,

specidlis gépen. versenyenfeliilallé drakon

Precizios motorkerékparjavitasok! 1 200 P
-

Alkatrészek készitése
Specidlis kétiitemi-motormiihely Vezérképviselet:

LORINCZ BELA, VIIL, CONTI-UTCA 28 Budapest’ VI, Podmaniczky- . 18.

Telefon : Jozsel 410-17

allithaté korméany

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Probdlja ki! Sohasem
fogja megbdnni. Tartads!

. TEVES..

dugattyagyiiriik olajlehuzogyii-

riik, zsirzocsapszegek minden L J
kivitelben. — Dugaliyticsapok edzve és kisziriilve. Olesa!
Nyersszelepek, zsirzoprések. — Nagy raktar! Detail arusitas:
WEérj n drjegyzéke:” Kérjen drjegyeike: L4
NAGY JOZSEF

Balogh Arthur okl. gépészmérnik
Budapest, V., Lipét-korit 27. Tel. 295-39

Budapest, Andrassy-ul 34
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A modern angol sportlady nem szeret lovagolni. O

Az osztrak terminusok. Az Osterreichischer Auto-
moehil Club a napokban boesafotta ki a végleges sport
naptart, mely szerint 1928. év végéig 59 versenyt jelen-
tettek be Ausziridban. Ebbdl 2 tisztan automobil-, 43
fisztan moterkerékparverseny. A tobbi 14 aufomobilok
es motorkerékpiarok szamara is nyilt. Alabb adjnk a
fontosabb és reszben minket terminusokat:
Janvar 13: Automobilelub von Tirel: Sijoring a Bren-
nerstrassen, Januar 13:  Sijoring a  Semmeringen.
Januar 20—27: Téli meghizhatosigi versenyek., Feh-
uar 3., 10, 17: Motorkerékpar sijoringversenvek, Hall
Salzberg, Aflenz, Mariazell. Aprilis 21: Kilométer
laneéd, Nenkirehner Allé, Aprilis 29: Baden, digeto
miting. Mdjus 12: Osztrdk Tourist Trophy. Miajus 26:
Frabichl hegyiverseny. Gieshiibel-rennen. Majus 30:
Rekordkisérletek 1—5 mérfoldig. Junins  23:  24-614s
motorkerékparverseny. Julius 7:  Arlberyg hegyiver-
seny. Augusztus 11: Osztralk Nagy Dij. Augusztus 17:
Nemzetkozi Alpesi Tarait, Szeptember 1: Piotsehen
pass hegyiverseny. Riederberg hegyiverseny. Szeptem-
ber 8: Nemzetkizi Gaisberg hegviverseny. Szeptember
15: Nemazethozi Semmering  hegyiverseny., Oktéber 4:
Zirlerberg hegyiverseny. A fentieken kiviil igen
meghizhatosagi tarant, kisebb jelentoségin  hegyiver
seny, valamint szimtalan palyaverseny van kiitrva.

is ordekld

.'-.nl\'

asszony, aki még két év
javitott férjé-

Uj viliagrekordok. Stuart
elott 24 ords motorkerékparrekordokat

vel, njabban egy kinnyvebb mesterségre adia  magit,
Mint Parishol ériesii'iink, Madame Stuart decembe
23-4n és 29-én egy HS 750 kem. evelecarral megiavi-

inkdbb ARIEL sologépen kiveti a rékavaddsz tarsait.

totta a kategoria négy viligrekordjat. 50 kilométerre

22:34.80 (sebesség: 132860 km), 50 mérfildre 36:03.86
(sebesség: 183871 km), 100 kilométerre 44:47.85 (sebes-

seg: 133,936 km) idoket futott, mig egy ora alatt 134,050
kilométerig vitte. December 25-én egy MEP-Jap 754
kem. eyelecarral ugyanesak ot 1j vilagrekordot adott
at a multnak, amelyvek nemesak a 750, hanem az 1100
kem. kategoridra is vildagrekordok., 4 d6ra: 437.345 km
(sehesség: 109336 km), 500 km: 4:34:02.15 (sebesség:
109475 km), 5 ora: 541396 km (sebesség: 108.279 km),
6 ora: 655480 km (sebesség: 109246 km), 7 ora: 693.121
km (sebesség: 99.017 km).

Az 1929. évi automobilkiallitisok., A nemzetkozi
automobilipar hivatulos parisi irodaja, a Bureau Per-
wanent megallapitotta az 1929, évi automobilkiallita-
sek sorrendjot. A KMAC dltal minden masodik évhen,

tehat - 1929-ben  is  megrendezenddé aufomobilkiallitas
terminusat hiaba keressiik. A bejelentett es ellogadott
terminusok a  kivetkezdk: Januar 5—12: Newyvork.
Janudr 11—-20: Amsterdam. Janndr 26—februar 2: Chi-
cago. Januar 30—febrnar 16: Réma. Februar 6—16:
Cairo. Februdr: Helsingfors., Februar 22—mareins 3:
Koppenhiaga. Mareins 10—17: Wien. Mareins 15—24:

Genf. Aprilis 12—19: Milano. Majus 1—11: Bareelona.
Majus 19: Arumintavasar Budapest. Majus 7: Posen.
Oktober 3-161: Parisi Salon. Okidber 17: London Olym-
pin Show, Oktober 22—-31: Praga. Oktober 24—november
14: Motorkerékpiar Salon, Paris, November 14—21: Ber-
lin. November 21: Teherautokiallitas, Parvis, December
bher 7 Bruxelles,
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KEPEK

A NAGYVILAGBOL

Mrs. Bruee, a hires AC auwtomobil
versenyzana  wjabban  motoresona
Jdzdasra adta magat. Képiink azt o
gdelenetet mutatja be, amint  Bruce
asszony o Dover—Calais-rekordjal
Lésziil megjavitani. Mrs, Bruce egy
neégyhengeres JElto Quad-of hasz-
wdlt a probdara, ami fényesen sike
vitlt.  Hasonli esaonaljo van Buda-
pesten Delmdar Walternek, aki oz
idei versenycken indulni is fog.
Niizépsa képiink  egy hdrommotoros
Sobkkert vizirepiilogépel mutat be,
abal az iszok egulépesis hidropld-
woknak  vannak kiképezee, Enncl
célia, hogy o gép  [elemelkedése
wmegkinnyiltessél. — Alsé képiink
leét  egumds mellett 60 kilométeren
feliili - sebességael  szdgulda  out-
beard versenyghajol dbrdazol. A ha-
ok egylépesiés hidroplanok, melyck
titszi kannugedséggel  sikilanale  a
vizen, A rdaakasztos Johnson, Evin
rude, Elto, Lockwood és mdas moto-
vole daltal ma meir tekintélyes sebes-
ségeket keépesek clérni. Alig  5—600
Libeentiméteres matoroklkal eléril
a 60 Lilométeres sebességel, ami
rizben  oridsi  teljesitmény. Az
ejajta  esonakversenyek wvagy egy
Lirin, bdjdl megkeriiléscvel  tor-
[énnelk, vagy egyenes pdlydn men-
ek végbe, Mint értesiiliink, ez ér-
ben  Budapesten is  lesz  résziink
hasonld  attrakeioban. Eddig o
MAC, a0 KMAC, valamint  lapunk
lrotdrozta el, hogy versenyt ir ki a
raakasztos motorol  szdndra, A ver-
senyel velosziniileg a Margitszigel
Leiiriil. losznek., Bz wgyanis gy a neé-
zGl, mint a versenyzik szempontjd-
Lol a legalkalmasabb.
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Eguy dr. Fényes Korneél wmeérnalk dal-
tal konstrudlt és  Budapesten  fel-
épitett esonaktest, melyre cgy ki
sépnagysign ELTO-motor van fel-
szerelve, Az alig 330 kem-es motor
a két személlyel megterhelt csono-
Lot  35—40 kilométeres schességael
vitte felfelé a Dundn. A esénakban
annale  tulajdonosa, Veres Guirgu.

az Apart rt. tisztviselidje és Szme
tanies Klinszlky Ewmil iilnek. — Alsc
épiink egy angolorszagi  jelenctet
mutat be. Bdr odakiinn esil a i és
a Duna wmintegy zajlik, a Lképre
mintegy o érzés ranézni. Mdar most
szahetjiik a terveket, hogy wmilyen
maotoresonalkol vesziink a lavaszro.

Anglidaban és az USA-ban igy vi
szile automobilon a kis ELTO-l a
iz mellé, ahol azutdn meghezdaodil
a rohands. Ki guorsabban, — ki

lassabban. Fontos az, hogy kint va-
gyunk a vizen és a szabad terme-
szet olén és levethetjiilk o meleg
ruchealat.

A vilag legelterjedtebb
motorkerékpiria az

A legiizembiztosabb
motorkerékpar az

A legjobban felszerelt
motorkerékpar az

Mindezek mellett a
legoleséobb az

VEZERKEPVISELET: ROTHOLCZ FRIGYES

BUDAPEST, VI.. ANDRASSY=-(T 62. TELEFON: AUTOMNATA 128-29.
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Deli Lajos, aki ARIEL-sidecarjaval a1 KMAC téli verse-
iuén a legjobb idot futotta. Az elatérben Sehmidt Giula
dr., a starter,

Ha meg akarjuk allapitani,

Ha meg akayjuk dallapitani, hogy mit fejlodott egy
motorkerékpar az utébbi évek folvaman, elegendo meg-
tekinteni egy igazan modern gépet. Egész csomo apro
Sraffinement” talalhato pl. egy 4j Rudge-gépen. A jol-
ismert valtomii és fliggoszelepes négy-
szelepes motor kiilsoleg nem kiilonbozik a régebbi mode-
lektol, noha tartéossiaga sokszorosan felillmulja azokét.
Figyelmet érdemelnek mindenekelott a fékek, amelyeket
egy kisautd is megirigyvethetne a Rudge-motorkerékparto!.
Ekkora atméroju és vastagsaga fékdob a leghatékonyabh
fékhatfst biztositja minden koriilmények kozott. irdekes
a fékek mikodtetése. Egy alkalmas helyen, a libtartd elott
taldlhato feékpeddl muakodteti az egymassal Osszekotott
els6- és hatsofékeket. Ezaltal a vezeto anélkiil, hogy a
korméinyon elhelyezett kéziemeltyiihéz kelljen nyulnia,
labbal fékezheti mind a két kereket. A gvakorlott motoros
tudja esak kelloen méltanyolni ezen berendezés elonyeit.
A villaragd tokozott, fellépd lengéseit egy standard fel-
szerelésképen szallitott ercs Iokharité (Hartford) csilla-
pitja. Praktikus a szabalyozdemeltyliknek ebonittal valo
boritasa. A sebességvaltdé, melynek szabdlvozégimbje a

négysebhességes

karral egy darabhdl késziil és igy nem csavarodhatik le, az
tjabb modelleken zart kulisszidkban mozog. Ez lényegesen
megkonnyiti a megfelelé fokozatba vald gyvors bevaltast.
A kerekek egvmas kozott 6s az esetleges oldalkoesi kerék-
kel kicseré-hetok, Erdekes az oldalkocsifelerosités. Ez
igen egyszeruen, de erosen, laposvasakkal torténik. Az
oldalkocsi kényelmes és jo riagozasa. Komoly megoldas az
iilés alatt keresztben elhelyezett félelliptikus rags. A
Rudge sidecarkombindcio altalaban igen elonyos benyo-
mast kelt a szemléloben, tipusa egy modern
motorkerékparnak,

valosagos

1929 januar 17.

D’Yrsan cyclecarok

A kozelmultban érkezett meg Budapestre az elsé
francia haromkerekii kisautomobil. A D'Yrsan eyclecar
mely kiilféldon  kitiind versenveredményei alapjan mar
kozismert, igen elényos kiilseji kocsi. Massziv esoalvaza-
hoz az elsokerekek a menetirAnnval keresztben allé eros
rigokkal vannak erdsitve. Mindkét kerék egyvmastol fiig-
getleniil ragoézik. Ez az elrendezés lehetdvé teszi, hogy
igen rossz utakon is megfelelo lizemsebességgel kozleked-
hessen a koesi. A hatsokerék eros negyedeliiptikus rago-
zassal bir., Az alvaz emlitésremélto elonvei kozé tartozik
az egymas kozott kicserélhetd kerekek, Egv potkerék a
karosszéria oldalan foglal helyet. Kiilonésen elonyos be-

nyvoméast kelt a szemléloben a D'Yrsan motorja. Ez két
nagysaghan késziill. A kisebbik egy 55 mm furata és
95 mm loketi, 904 kem-es, négyvhengeres, vizhiitéses

blokkmotor. A nagvobbik furata 2 mm-el nagyobb, hen-
geriirtartalma- tehat 972 kem., Automatikus olajozas, olaj-
ban futé lamellas kupplung, harom elore- és egy hitra-
menettel birée valtomi, Solex-porlaszto, magasfesziiltségi
magnesgynjtas, kardan- és lancos erdatvitellel, Houduille
lokharité és mindharom keréken elhelyezett fékek tovabbi
jellemzdi a kiskoesiknak. Mint a hasonld kiskocesikon al-
talaban, ismeretlen elonyt kell felemliteniink az tnzaro
kormany. A D'Yrsan cyvelecar kiillonféle izléses és kényvel-
karosszériakkal «llatva szallithato, A taramodell 85
a sportmodell 106—115 kilométeres érankénti sebességre
képes. Fogyasztasuk 6, illetéleg 7 liter 100 km-re. A sike-
ritllt D'Yrsan haromkerekiiek elsé példinya megtekintheto
a vezérképviseletnél: Budapest, VI., Hajos-utca 15.

mes

1fi. Héra Nandor, aki kis JAMES-gépével a 1éli v
nyen a legjobb idot érte el,

FEe-
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A KMAC téli versenyzoinek egqy csoportja-a Filatori gati vamnadl.

Nagy éve volt az 1928 a Sunbeam-motorkerékpér-
gyarnak. Nemkevesebh, mint kilene nagy klasszikus
versenyt nyert meg Anghidban és a kontinensen, Sike-
riilt a kitiind Dodson révén hosszi évek utan  végre
ismél meguyerni o Senior Angol Tourist Trophyt, a
team-dijial egyiitt. Gyozott a Nirburgringen, a Némel
Grand Prixben, a Cirenito del Larioban, ami egyenld
az Olasz  Tourist Trophyval ¢és ugvanesak gvozolt
Baldzs Laszlo vévén a Magyar Tourist Trophyhan.
Oriasi sikernek konyvelheté el a menzai  gyvozelem, a
Nemzetek Nagy Dija 500 keme-es kategoriajaban, vala
mint Genfben az Euardpa Grand Prix 600-as  sideear-
eseportjiaban, Fenti gyézelmei aellé miég a  kisebl
versenyek egesz tomege, gy szintén a megbizhatosagi
versenyeken aratett klasszikus  gyvoézelmek  jarulnak.

\ Sanbeam-név tehat ujra  teljes fénvében ragyog.
Joleso  érzést kilesinodzve azoknak, akik Sunbeamen

Jarnak.

Welverhamptonban, & Vietoria Hotelben, nagy iin
nepi ehéd velt az idei motorkerékpiarversenyek  hasé
nek, C.J. P. Dodsounak tiszteletére. Az ebédet a John

Marsten Ltd. a Sunbeam-gyvar adta. Jelen wvoltak
mindazck, akik Sunbeamen Tourist Trophyt nyertek.
lgy  az 1920-as gvoztes, De la Hay is. Alez Bennett,

aki kétszer nyert Sunbeamen TT-t, a esaladjaban léve
ragilyos hetegség folytian nem lehetett jelen, Az angol
kivalyt felkiszonto toast utan Dodsont élfette a szonok.
Dod=on vilaszaban a tunert, a hires George Dance-t
apesztrofdlfa, mint aki oveszlanrészese a  multévi
Sunbeam-sikercknek.

Kolosszalis sikereket értek el JAP-pel  becpitett
motorkerékpargyvarak a mult szezomban, Mar maga az
a tény, hegy 335 vilagrekordbdl 103-at JAP-motor tart,
szenzacios.  Fzzel  szemben o Blackburne-motorok,
wmintha visszamentek volna, 1928-han  egy  belga, egy
osztrak ¢s egy Brookland Grand Prix-t nyvertek Blaek-
burne-motorral, mas nagy eredményrol nem is tudunk.
A magvar Mérav-gyiar is, igen helyvesen, vazaiba esak
JAP-motorckat épit.

Piaratlan a maga nemében az angol Veloceite-gyviar
legutobbi hirdetése az angol lapokban: A vilig leg
ecredményesebh 350 kem-es  motorkerékparja., A leg
evorsabb  350-es. 1.. 2. 3. az 1928, évi Junior TT-ben.

30 vildgrekord tulajdonosa. Az elst 330-es, ame-
lven egy ora alatt 100 mérfoldet futottak, Kzek azutan
tényleg nagy eredmények.

Az 1928 nagy éve volt az ango! motorkerékpir-
iparnak és sportnak. Szédiiletes eredményeket  hoziak
ki egves gvarak. Bzek kizé tartozik példanl G. E. Nott
eredménye, aki egy 300 kem-es Rudge-gépen 200 wmiér-
foldet futott meg 2 oran beliil. 200 mérfold egyenld 320
kilométerrel, Pompis eredményt  értek el a Rudge-ok

az Ulster Grand Prixben is. 1., 3. 4. 7. lnti_\'n‘m'-.-- :'-\’ il
team-dij. A gvoztes G. Walker atlaga pedig 80 mér-

fold volt (128 km) 340 kilométerre. A Rudge kitiind
eredményveihez szamithatd még n Nemzetkozi hatnapos
versenyven a Walker, Amott és Bufeher altal megnyert
feam-dij. Olyan eredmények ezek, amik nemesak a
sehesseget, hanem a meghizhatosiagot is pregnansan

hizenyit jak.

FORD személy- és teherantok HHAHN, IV, Kossuth Lajos-ulca 12. sz.
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A CALTHORPE-motorkevékparok pompas startja a legutolsd

Olympia Show-n. A képbdl fogalmat alkothatunk

magunknak a kidllitdis méreteirol.

targya-
Delmar
.\[l"l'}l'\'-

Mult szamunk egyikében megirtuk, hogy
lisek folynak, illetve felmeriilt a terv, hogy
Wialter és lapunk helyettes szerkesztoje ket

wiépen megkisérli a 3020 méter magasan fekvo Payver-
Hiitte megmaszasat. Delmar Walter maga  szintén
hajlandénak mutatkezott a terv  kivitelére. Emelleit

az is foglalkoztatta az illetékeseket, hogy egyv Méray
team részivenne az idei nydri hatnapes nemzetkizi
versenven. Az elsd, ha  sikeril. nemesak a Mdéray-
evirnak, hanem a magyvar névnek és iparnak is nagy
esemenye lett volna. A Six Days-en vald részviételt pe-
dig egyszer ngyvis meg kellene kezdeni és az idei, te-
kintve, hogy szinhelyve nem Anglia. rendkiviill alkal
mas lett volna, Mint most értesiiliink, a
Vezetisége elvetette a tervekel, melyvek irant kiilono-
~en Mérayv-Horvath Lorant, a gépek konstruktorje mu-
tatett kevés hajlandosagot., A meglehetis nagy anyagi
dldozatot kiveteld akeiok dugaba dolése, ugy
i nehéz gazdasagi helyzettel is
Mindenesetre ajanlatos lenne az akeidhoz esetleg némi
Allami tamogatast, esetleg sz Auntomobil Club  part-

fogasat megnyerni. A Six Days Trialon vald résavitel,

kiilonosen magyar gépeken, nemesak hanem
eros magyar propaganda. Kitiing elokészitéssel és meg
feleld vezetéssel, nézetiink szerint, lehetne  odakiinn
olvan eredménvt elérni, ami nem diszkreditalng sem
i1 magyvar i[I:II'I. SEm @ magyvar s]nnr'lnL

sport,

Méray-gvar

latszik.
sszefiigeeshen  van.

A .Schweizer Sport” uz 1928-a<  esztendorol a ko-
vetkeziket irja: Az automobilizmus  1928-ban  ismét
ariasi lépeésekkel haladt elére. A sportban bizonyos
faradtsag észlelhets, aminek okat abban  latjuk, hogy
a gyvarak a produkeio fokoziasa kiozben nem tudtak elég
idot  szentelni a versenyzésnek, Hatalmas léptekkel
halad azenban elére a turizmus. A magas atlagt alpesi
versenyek foleg a turizmmus érdekében torténnek. Ami
a versenyspoertot illeti, a Buogatti-gyiar megnyerte 2
vildagbajnoksagot ¢s  az  automobilversenyvek hose a
francia Louis Chiron volt. Megemlifésre mélto meég.
hogy az amerikai Ray Keech 334330 kilométerre javi
tottn a sebességi rekordet. lgy latjak a svajeiak, Mi
nem! Versenyvfaradtsagrol beszélni nem lehet. Egyes
gvirak a mult évben sokkal tobbet versenyveztek, mint
azelott, azenban a franeidk balkezes munkaja a Grand
Prix-formuliak folytonoes valtoztatasaban megbosszulta

magat., Senki sem késziilt el idejére és  senkinek sem
volt  kiprobalt  koeesija. Viszont a tira- ¢s sportkoesi-
versenveken olyvan timeges startoknak voltunk tanwi.

amilyent az elmult években nemigen latiunk, Még az
amerikaink, mint a Chrysler, a Stutz, o Chevrolet, =«
Ford és masok is megielenfek o startndal. A svijeink
azort lainak mindenitt  versenyfaradtsiagot, mert ok
belefaradtak a  Klausenpass-verseny megrendezésche.
Mest kipihenték magukat ¢és ezidén megint meglesz a
tagy hegyiderby, mest nem lesz JRennmiide®,
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Legerﬁsebb
igénybevételhez

D N

Legnagyobb
gyorsasaghoz
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Bérruhdakat, bérnadrédgokat,

autobundakat

borkipenyeket, ndi bérkabdtokat
elséranga kivitelben gyart

Csordas Sandor

Elsd Szegedi Bérruhagyara, Szeged
Bérkabdtok festése vizhatlan festék-
kel fekete és barna szinben 20 P-t6l

2 nap alatt késziil. Kisebb

javitas dijtalan

KMAC téli versenye 1929.

Széria I N moforkerékparok

diadala

Két széria I N gép 100%0-08

eredménnyel aranyérmet nyer!

Batya Janos (500 kem OHV FN)
Ara 1850.— P.

Polgar Ferenc (350 kem SV FN)
Ara 1375.— P.

Sz6loban fényesen megéllottdk helyii-
ket a jeges, havas, meredek terepen.

Vezérképviselel:

Halmos Testvérek Bpest,

V. keriilet, Szabadsag~-tér 18. szam.

1929 januér 117.
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Fellulvezérelt vagy alulvezérelt?

Ez nem Hamlet monoldgja, hanem a motoros kérdése,
Irta: Ballé Alfréd,

okleveles gépészmérnok, kozgazdasz,

A motorosok viligadban egy 6rok dualizmus és vita
folyik. A vita targya a feliil, vagy alulvezérelt motor
probléméja. Az over head valve-(OHV )-nek is megvan a
tabora, de nem kisebb a side valve-(SV)-re eskiivok ti-
mege sem. Ok sem maradnak a kérdésben alul. Hogy me-
lyik rosszabb, melyik jobb, melyiknek van tébb héatranya,
illetve elénye, e kiriil folyik allandéan a vita. Ne tagad-
juk, a targy érdekes és azt hiszem, nemesak engem, ha-
nem mindenkit, aki a motorokkal foglalkozni szeret,
érdekel.

Erie vonatkozélag feleletet varunk, elsésorban a mi-
szaki tudomanytdl és praxistél, azutin a statisztikatél és
végiil a motor torténelmi fejlédésébél levonhaté tanulsa-
gokbél. A motor, gyvermekkoriban természetesen alulve-
zérelt volt, majd a feliilvezérlés jott elotérbe, azonban
legijabban megint az alulvezérlés hodil. A torténelem:
tehdt nem ad erre feleletet. Azonban a statisztika sem,
mert annyira valtozé, hogy két év elétt még pont az el-
lenkezd adatot szolgalta volna, mint ma, midén a vilag
osszes motorjanak tobb, mint 60 szazaléka alulvezérelt.

Forduljunk tehat a technikihoz, melyvik vezérlés
jobb?

Mindketto jo, de csak a maga alkalmazési korén be-
liil. Ha a Grand Prix-t akarom megnyerni, oda nem lesz
ulkalmas egy alul-oldalt vezérelt motor, ellenben egy egész
lassi fordulatszdmi traktor-motorhoz sem feltétlen sziik-
séges egy kétkipuffogocsives, kirdlytengelyes megoldéast
alkalmazni. Lehet ugyan, de ily draga konstrukeié, ily
primitiv hasznilatra nemcsak nem rentdbilis, hanem
komplikéaltsdga miatt direkt hatrianyos.

Miért kell tehat a ,,Grand Prix"-motorhoz feltétlen
specidlis feliilvezérelt konstrukeciét alkalmaznom? Elé-
szor is azért, mert ilyen motornak rendkiviil nagy fordu-
latszammal kell birnia. A versenyszabélyok értelmében
azonkiviil igen kis hengeriirtartalomra van szikség (1.5,
vagy 2 literre), noha a versenymotornal a legnagyobb tel-
jesitményt kivanjuk meg. Igy azutan tisztan a konstruk-
ciéval tudtak a versenymotorok oly hallatlan szép ered-
ményeket a teljesitményben elérni.

Fordulatszdimmal — mint tudjuk — az elméleti mo-
tornél a teljesitmény arinyosan novekszik. Ha tehat egy
motor 1000 fordulatnal 10 léerét teljesit, akkor 6000-nél
60-at kellene leadnia, ehelyett azonban még 50-et sem
kapunk, mert a motor volumetrikus hatasfoka annyira
romlik, hogy a teljesitmény esik.

Mit is értiink volumetrikus hatésfok alatt? Képzeljilk
el azt az esetet, ha a hengert friss gézzal, 1 atm. nyo-
massal sikeriilne teljesen feltélteni. Hasonlitsuk ossze a
valésdggal, midén gyors fordulatnal szivatjuk be a gézt,
amely vegyiil a még ottmaradt, elégett keverékkel. Azon-
kiviil a keverék nyomisa is kisebb egy atm-nél, hiszen
he kellett szivni., LAthatjuk, az el6bbi esetben jéval tébb
mennyiségii keverék foglalhat helyet, ugyvanazon henger-
iirtartalomban. Az idedlis és a valé helyzet viszonya adja
a volumetrikus hatasfokot. Igaz, hogy ezenkiviil még
egyéb hatasfokok is szerepelnek, de nagy fordulatszém-

a Székesfévarosi Autébusziizem mérnoke.

nial a teljesitményromlasban ennek van a legnagyobb
része., Tekintve azt, hogy a géz a beomlé keresztmetsze-
teknél, szelepeknél nagy ellendllasra taldl, irdnyvaltozas,
keresztmetszet csokkenés kivetkeztében elképzelhetjiik,
hogy ez a toltési viszony mindig rosszabbodik nagy for-
dulatszamnél. Ideig-6rdig még csak tudunk nagy szelep-
Atmérdkkel, nagy gazaramlisi keresztmetszetekkel, nagy
szelepnyitési idékkel, tovabba a gazesatornak lehetd leg-
kedvezébb alakitdsaval (hogy minél kevesebb kanyarula-
tot és ellenallast talaljon a gaz) segiteni.

Latjuk azonban, hogy mar itt egy oly kivetelmény
kezd kialakulni, amelyik kiabalva mutat egy feliilvezérelt
konstrukciéra. Ugyanis ezeket a kovetelményeket, ame-
lveket a kedvezé volumetrikus hatasfok megkivan, kon-
struktive csakis valamelyik alkalmas feliilvezérelt megol-
d4s tudja nyujtani. A Grand Prix-motor tehat méar va-
lasztott vezérlést.

_ ]
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Alldszelepes (SV) motor.

A gyors fordulatszami versenymotor ellentéte a hosz-
szi élettartama, kisebb fordulatszami, kevesebb kapceso-
last igénylo elasztikus, nagyvobb itirtartalma motor. Ha
nem verseny célra, hanem tisztan szolid nagyvérosi for-
galomra akarok berendezkedni, akkor én egész méas ko-
esit fogok véasérolni. E koesi motorjanak legfontosabb
tulajdonsdgai nagy hengeriirtartalom, nem nagy fordu-
latszdm, de anndl nagyobb élettartam és ilizembiztonsag.
Kis fordulatszdmnal viszont nincs sziikség nagy szelep-
atmérokre, a volumetrikus hatasfok még nincs annyira a
fordulatszam veszélyes zondjaban. De nem is lenne az baj,
hiszen épp elasztikus motort akarok, mert nem akarok
minden utcasarkon és emelkedén sebességet valtani. Az
elasztikus motornal pedig ép az az érdekes, hogy a volu-
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metrikus hatasfok romlasat kihaszndlva, teszi
elasztikussa”.

Tehat a nagyvarosi forgalomra szant tarakoesinal a
legalkalmasabb egy legegyszeriibb, legkevesebb gondot és
kezelést igénylo konstrukeié: az alulvezérelt megoldis,
egyoldalt elhelyezett szelepekkel.

Ezen konstrukeci6nél gy a szivé-, mint a kipuffogo-
szelepek a fotengelyrdl fogaskerékkel, vagy lanceal meg-
hajtott 1:2 attételezésii vezértengely 4altal vezéreltetnek.
Ez a megoldas, mint mar emlitettem, a legelsé megoldas
volt a motorkonstrukeié toérténetében és a legérdekesebb
hogy ma megint elétérbe keriilt és a legelterjedtebb. Né-
hany éve még az volt a tendencia, hogy ezt a megoldést
minél jobban el kell hagyni. Azonban egyszeriiségénél
fogva annyi elényt rejt magaban ezen megoldas, hogy
ott, hol nem sport, verseny, vagy egyveéb kivetelményrol
van sz6, feltétlen megfelelébb a feliillvezérelt megoldassal
szemben. Van toébb ismert nagy amerikai motorgyér,
amely kizardlag csak alulvezérelt motorokat gyéart.

magét

Nyomérudakkal mikédtetett fiiggoszelepes (OHV )
szelepvezérlés.

Legnagyobb elénye: az egyszeriliség. Ezzel egyiitt jar
az is, hogy mint megoldés, annak ellenére, hogy j6 és
megfelel6, a maga céljaira oles6 is. Ha részeit a biityok-
tol kezdve a szeleptinyérig végignézziik, akkor azt talal-
juk, hogy mint mechanizmus a legegyszeriibb, beallitdsa
konny(i. Csupén a szelepemelon egy kontraanyés csavart
kell meghizni. A szelepesiszolas a legegyszerlibben és
leggyorsabban mehet végbe, amelyet elosegit még az
ijabban egyre jobban domindlé leveheté hengerfej, ami
altal a szelepek zarfsa is konnyen ellenérizheto.

Megérthetjiik tehat, hogy az amerikai motorgyarak
nagyrésze kizarélag ilyen konstrukeiéji motorokat gyart,
mint példaul: Continental, tovabba a leghiresebb amerikai
mérkak: Lincoln, Cadillac, Packard, Chrysler, Jordan,
Hupmobile, Pontiac, Essex és igy tovabb.

Legnagyobb elénye, hogy ez a legesendesebb szelep-
vezérlés. Legfoképp azért, mert csupin egy hangado, zo-
rejt okozé feliillete van, a szelepszar és emeld kozott, de
azért is, mert ez a sziikséges rés annyira lecsdkkentheto,
hogy a csapodast és a velejaré zajt el tudjuk keriilni.
A régi motoroknél a szelepemelé és szelepszar kozti rés
0.2—0.4 mm kozott mozgott. Tehéit a szelep emelkedésnél
ezt az utat 0.2 mm-ig a levegdben volt kénytelen meg-
tenni és amint elérte, a nagyobb gyorsuldsnil, erés iito-

déssel és ennek megfeleléen nagy zajjal tortént a szelep-
vezérlés. Ahény ilyen feliilet van, annyiszor sokszorozédik
a zaj. Azonban a legijabb Continental-motorok, melyek
4 pontos megmunkélés terén vezetnek, ezt a rést 0.1, sét
még ennél is kisebbre vették, tigyhogy a szelepemels hi-
deg allapotban sem mutat kotyogést. Ez a megoldas kissé
merésznek latszik, ha elgondoljuk, hogy iizemben a me-
legtol a szelepszar megnyulva, a tadnyér nem fog tokéle-
tesen zarni. Igen &m, de a henger és a vele egybedntott
karter, mely egy anyagot képez, éppigy felmelegszik és
megnyilik, mint a szelep és emeld, melynek hétiaguldsi
egyiitthatéja és hofoka kozel azonos. Igy tehat nem kell
félni az amerikai motornal, hogy a szelepek nem fognak
j6l zarulni. Tovabbi elénye, hogy a mozgé szelepmecha-
nizmus kénnyli és sidlydval nem képez tehetetlenséget a
gyorsitassal szemben.

Egészen méas a helyzet az alulrdl vezérelt, de feliil,
a hengerfejben elhelyezett fiiggé szelep elrendezésnél,
Itt a vezértengely szintén a karterban van elhelyezve. A
szelepemeld szintén meg van, ehhez azonban a riadazat,
majd a szelepkar és végiil a szelep maga jarul. Az utan-
alliths a kettés karon kontraanyival ellatott gombesap-
pal torténik. Mindjart latjuk, hogy ez egyike a legzajo-
sabb megoldasoknak. Mar nem egy részrél, hanem hirom-
rél van sz6, amely mint harom kiilonbozé hangszer sze-
repel. Nagy héatranya tovabbé, hogy a rések nagysagat
sem tudjuk csokkenteni. Ugyanis a jelen esetben két pa-
rallel rendszerrél van szé. Egyik a szelepszarral, a hen-
gerrel, vezértengellyel, méasik a szelepemelovel és ruddal
képez rendszert. Lathatjuk, hogy iizem kézben az elobbi
sokkal nagyobb héfokkal dolgozik, mint a masik, amelyik
ugyszolvan hideg marad, tehat a tigulasok is méasok lesz-
nek. Igaz, hogy tijabban szelepemeléridazatnak aluminiu-
mot alkalmaznak, melynek tagulasi egyiitthatéja csak-
nem duplaja, a szelepanyaggal szemben. Mégis a 0.2 mm
rés nem keriilheto el, ezzel egyiitt a zaj sem. Az egész
mechanizmus 1s jovai komplikéltabb és dragabb. A kon-
strukcié kedvezébb volta azonban jobb volumetrikus ha-
tasfokot eredményez, mert a bedmlé gaz atja rividebb,
kevesebb kanyarodét kell legydznie, tovabba nagyobb csa-
torna- és szelepAtmérék alkalmazhaték. Azonkiviil az at-
tétkar Attételezésével wvaridlhatunk és elérhetjitk azt,
hogy kis biitydk magassaggal nagyobb szelepemelkedést
adhatunk. Tehat tokéletesebb, lassubb emelkedési biity-
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A  hengerfej felett elhelyezett biityoktengely (OHC)
himbdk itjdn mikédteti a szelepeket.

kot lehet alkalmazni és igy mégis nyerhetek valamit a
csendes jaras érdekében. Utanallitas szintén egyszeril, de
j6l utanallitani mégis nagy gyakorlatot igényel. Foelonye,
hogy egyszerii oldalvezérelt motor 0j hengerfej alkalma-
zéséval (superculasse) konnyen Aatalakithaté erre a ve-
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zérlésre, amely altal a motor teljesitményét fokozni lehet
(Fiat sport).

A motorkerékpar-motoroknél, hol a zérej szerepet
nem jatszik, nem is fektetnek silyt ezekre a koriilmé-
nyekre. Ott csupén a sziikségelt teljesitmény és fordulat-
szam mérvadd, a vezérlés konstrukciéjira. De egyike a
legszellemesebb megoldiasnak a JAP-motorok vezérlése.
Bz egyetlen hiityok altal torténik.

A feliilfekvé biityoktengely himbak kozbenjotte nélkiil,
keozvetleniil miikddteti a szelepet (OHC),

Barmelyik vezérbiitykiot szemlélve, azt latjuk, hogy
a szivo és kipuffogé biityok felékelése kb. 90—120 fokot
képez. Ha tehat csak egy biitykit alkalmazunk, de a sze-
lepemeloket gy helyezziik el, hogy a szig ugyanaz legyen,
az eredmény ugyanaz. Egész csekély hatriany keletkezik
abbél, hogy a kipuffogd biityok kissé nagyobb nyitast ki-
vian, mint a szivd, de hat ez kis motornal nem jatszik oly
fontos szerepet.

Lényegesen megvaltozik a helyzet, ha a vezértengelyt
akar lane, akar kirdlytengely meghajtassal felhelyezziik a
hengerfejre és a szelepeket onnan vezéreljiik. Igy elér-
heté (Hispano—Suiza), hogy a szelepszdr a legrovidebb
lesz, tehat az Gsszes vezérlendé tomegsilyok, a minima-
lisra csokkennek. Tekintve, hogy a szeleprugé méretezésé-
nél a szelepgyorsulas és a szelepvezérlés egyiittes silya a
mérvado, tehat ide gyongébb rugét tudok alkalmazni,
mint mas vezérlésnél. Az utinallitis mar nem oly egy-
szerll, specialis kulesot kell alkalmazni, vagy a konstruk-
ciot mindjart Ggy kell kiképezni, hogy a szelep és biityok
kozé egy csuklés emeltyiit iktatnak, amely foképp a szelep
és biityok kozti rés beallitasira szolgal (Austro-Daimler,
Mercedes). Zajossig szempontjabél ez a megoldas annyi-
ban nem kedvezd, hogy a rés direkt a szelep és biityik
kozé van koncentrdlva, tehat oda, honnan az iités kiindul.
A felmelegedési viszonyok is elég kedvezotlenek és nem
eliminalhaték. Tovabba az elébbi megoldasoknal, hol a
vezértengely a karterbe volt beépitve, ahol a karter mint
hangfogd szerepelt, most az egész mechanizmus a hen-
werek tetején foglal helyet, a zaj tehat még fedd alkal-
mazasa esetén sem tompithato. Azonkiviil a kiralytengely
kupkerekes megoldassal rendelkezik, ebbél kevéshé tokéle-
tes megmunkélas vagy bedllitds esetén szintén zaj kelet-
kezik. Epp ezért hasznaljak tjabban a esiga-kiralytengely
meghajtast (Mercedes), vagy a zajtalan lancot (Stutz).
Ez a vezérlés kiillondsen a nagy fordulatszimd sport-
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motorokhoz alkalmas. Motorkerékparoknal, a nehézkes
olajozési megoldas miatt, csak kevesen hasznaljak.

(Matchless sth.).

Versenymotorokhoz, hol gyakran 5-—6000 fordulat-
szamroél van szé, a ghzsebesség oridsi nagy, tehat ott mar
clengedhetetlen a V-alakii elrendezésii specialis konstruk-
ci6. Ezen két szelep lehet vezérelve alulrél 1s, rudazatok
segitségével, mint ahogyan az OHV kerékpirmotorokndl
jol izsmerhetjiitk, vagy mas esetben, midon a szelepek egy,
vagy esetleg két kirdlytengely éltal vezéreltetnek. Egy
tengely csak agy elegendd, ha megfelelé emeltyilik végzik
a vezérlést, mint példaul a VII. Steyrnél. Viszont sok
esethen, kiilonosen a kifejezetten special motoroknal, kii-
lén-kiilén kap mindegyik szelepsor egy-egy vezértengelyt.
Példaul a német Simpson-Suprédnél, hol minden henger-
fejben 4 szelep foglal helyet, ezek pérosival kiilon vezér-
tengellyel vannak vezérelve. Nagy elonye a V-alaka elren-
dezésnek, hogy a beomlé gz a legkevesebb gorbiilettel
kénytelen megbirkézni, toviabbia a robbané tér alakja a
legkedvezobb. Tudjuk ugyanis, hogy a robbandas egy pont-
hél kiindulélag gimbszerlien megy véghbe, vagyis a szikra
koriill a gaz nem gyvullad egyszerre teljes mennyiségében,
hanem idében indul tovabb, a szélrézsa minden iranya-
ban, még pedig gombszeriien. Elégyujtast is ezért kell
adnunk, mert a robbanis nem pillanatnyilag torténik,
hanem idében megy végbe. Tehat ha a robbané tér a
gombszerit format kozeliti meg legjobban, akkor kisebb
elogyujtassal is elérhetjitk azt. Tovabba a robbanas is
hatékonyabb lehet, mert teljes erejével a dugattyl elmoz-
dulasi iranyara hat.

Hogy milyen nagy differenciak talalhatok egyes ve-
zérlés okozta kompressziotér kialakitasa kozitt, a robba-
nés hathatésaga tekintetében, idézem erre vonatkozolag
& modern elméleti autétudomény legnagyobb mesterének,
Ricardonak kisérleti eredményeit.

O egy csomé motort Kkillonbozé vezérléssel vizsgalt
meg és azt taldlta, hogy azon elméleti tulajdonsagok, me-
lveket E=5 kompresszié viszonyra vonatkoztatott, a leg-
kedvezobbek, épp ennél a vezérlési elrendezésnel. Ezen
adatok: a dugattyira haté kozépnyomas, tovabba ther-

Alloszelepes motor vezértengely

meghajtisa, ferdefoga-
zdsit fogaskerekekkel.
modinamikus hatasfok, egyszoval mindaz, amely altal

valamely motor erejét kapjuk.

Lathatjuk azt is ezen listaban, hogy a kozonséges
alul vezérelt, oldalt elhelyezett szelepekkel rendelkezo
Ricardé-hengerfejjel kiképzett motor elég jo poziciét fog-
lal el,

Ezen vezérlésen kivill, még rengeteg kiilonbozé fan-
tasztikus vezérléssel taldikozunk, melyek ugyan még alig
értek meg széria-gyartasra, de a miszaki torténelem
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A feliilfekvé biityoktengely kivdlytengely és kipfogas-
kerekek iutjin nyeri meghajtdsit (OHC).

mégis feljegyzi Ooket. Vannak azonban Kkiilonleges kon-
strukei6k, melyek bevéltaknak tekinthetok. Ilyen példaul
a legiijabb tipusi Maybach-motor. Ez sem nem SV, sem
nem OHV, mert a szelepek vizszintes helyzetben vannak
a robbanétérben elhelyezve, a vezérmi azonban alul van,
mint egy kozonséges alulvezéreltnél. Azonban a két olda-
lon elhelyezett biityoktengely egy-egy szelepet, nagymé-
retli kettés karral vezérel. Ily médon a szivé- és kipuf-
fogovezetékek a hengerfej felsd részébe vezetnek, fliggo-
legesen felfelé, Utdndllitds egyszerfi, a gaz atjai megfe-
leléek, hatranya nines, elénye szintén nines, a konstruk-
ci6 a lehetd legdragabb, de Maybach, a német Rolls-Royce
megteheti, megfizetik.

Linceal és fogaskerékkel meghajtottt felilfekvo biityok-
tengely (OHC ).

Az eddig targvalt vezériéseknek egy kozos jellem-
vonasa volt az, hogy a vezérlés szelepekkel tortént. Nincs
is mit irni a szeleprdl, hiszen mindnyéajan jol ismerjiik,
mindnyéjan foglalkoztunk vele, tudjuk jol, mi az elonye,
mi a hibiaja (amit fékép volt szerencsénk megismerni.)
De ha mar itt tartunk, azt hiszem, tanfcsosabb lesz fa-
képnél hagyni a szelepeket és a tolattyis-(Schieberes)
vezérlésre attérni.

Ezt a vezérlést feltalalojarél Knight-vezérlésnek
nevez x, tjabban nagy elterjedésnek kezd Srvendeni. Elsé-
sorban azért, mert az amerikaiak kezdik felkapni. Az
amerikaiak, kik a motor csendes jarasara mindig oly

Feliilfekvo biityiktengely meghajtisa eccenterrel,
Igen ritkin haszndlt szelepvezérlési mod.

nagy silyt fektettek, a szelepes vezérléssel a legnagyobb
tokélyt tudtak elérni.

Azonban a csendesség szempontjabél még ez sem elé-
¢itette ki oket és lattdk, hogy eziton tovibb nem halad-
hatnak, attértek a Knight-rendszerre (Willys-Knight.
Minerva). Igy azutidn minden zérejt, amely a szelepvezér-
lésbol eredt, gyokerestiil kikiiszoboltek, Ugyanis barmily
tokéletes volt is, a szelepvezérlés, csendesség szempont-
jabél, hosszabb iizem utfn lassankint zajossa valt. A
vsendességen kiviil még egyéb elényt is rejt magaban a
Knight-konstrukeié. Ugyanis itt a kompressziétér alakja
minden zeg-zagtél mentes, tovabba a ghzesatornék alakja
is a lehet6 legegyszeriibb és a legkevesebb akadalyokkal
rendelkezik, tehat ezen konstrukeié elméieti alapon a leg-
tokéletesebbet nyujtja. A robbanétér alakja megkozeliti
az elméletileg legidedlisabb gémb-alakot. melynek a ko-
zepén foglal helyet a gyertya. Tehit ennél a megoldasnal
a robbands hatésa a lehetd legnagyobb. Azonkiviil tolaty-
tyakkal a szivas és kipuffogds nyitdsi idejeit a legna-
gyobbra tudjuk venni, amilyen nyitidsokal szelepekkel
csak erds, zajos jaras Aaltal tudtunk velna elérni. Innen
magyarazhaté, hogy Gjabban az amerikai repiilé-motorok
is néhany tipusnél attérnek erre a megoldisra, noha re-
piilomotornal csendes, zorejmentes jarasra sziikség egy-
altalan nincsen.

Azonban ennek a megoldasnak is van hétranya. A
legnagyobb hibija, a nehéz technolégiai kivitel. Ha el-
gondoljuk azt, hogy egy faratban két hiively is esuszik
egyméasban, amely hiivelyek kiilonbtzoéen melegednek fel,
tehat kiilonbozéen tagulnak. Elgondolhatjuk, hogy nem a
legegyszeriibb feladat a megfelelé méreteket eltalalni. Az
eset komplikdltsagat noveli, hogy més a helyzet hideg,
méas a helyzet meleg allapotban, de olajozési nehézségek
mindig fennillanak, amelyek konnyen beragdédast és
gnnek kovetkeztében torést, egyszoval a legsilyosabb
tizemzavart okozhatjak. Egy tokéletes Knight-motor nem
mas, mint rengeteg kisérlet és gyartasi tapasztalat ered-
ménye. Azonban megnyugtatd, hogy egynéhiny gyir nagy-
fokt haladidst mutatott fel ezen a téren azaltal, hogy
mindezen nehézségeket lekiizdotte. Régebben bizony nem
egy hires méarka bicskaja tort bele a Knight-motorokkal
valé kisérletezésekbe,

Erdekes volna még felsorolni egy egész sereg szaba-
dalmat, mindenféle fantasztikus tolattyis, gombfej, csa-
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pos és egyéb vezérlési megoldasokat. Ezek javarésze a
gbézgép épitési technikajabol és a szabad fantézia csapon-
ghsaibdl keletkeztek. Ezek javarésze azonban szabadalmi
bejelentésen kiviill, még a kisérletekig sem jutottak el.

Azonban végeredményben akérhogyan vessziik is a
dolgot, vezérlés szempontjabol a legkitiinébb a kétiitemii
motor, amelynek 6riasi elénye, hogy vezérlése egyéiltalan
ninesen. A gyujtas és karburitorzavarok utin a szelep-
vezérlés az okozdoja a legtobb iizemzavarnak, tovdbba a
javitasok legnagyobb percentjét a szelep és egyéltaliban
a vezérlés okozza, kénnyen elképzelhetjiik, hogy az a mo-
tor a legtokéletesebb, melynek egyiltalaban nines sziik-
sége vezérlésre. Természetesen a motor j6 hatasfokédt és
nagyobb teljesitményét valahonnan maéshonnan kellene
pétolni. De az egyszer tény, hogy a legtokéletesebben ve-
zérelt motor sem az alul-, sem a feliilvezérelt, de még a
kirdlytengelyes sem, hanem az a motor, melynek vezér-
lése egyaltalan ninesen. Lehet kérem feltaldlni!

Az 1929, évi versenyterminusok
36 versenyt jelentettek be az ij esztendére

A KMAC legutébbi sportbizottsagi iilésén elfogadta
az 1929. évi automobil és motorkerékpar versenynaptart.
1929-re 36 bejelentés tortént, holott még tobb versenyt
rendezé egyesiiletink, mint példiul a BEMAC, a
NyEKISE, a TTAC és masok nem jelentették be terminu-
saikat. A 36 bejelentett versenybdl 18 motorkerékparver-
seny, 1 automobilverseny, 1 repiilémiting és 16 automo-
bilok és motorkerékparok szdméara van kiirva. Az 1929.
évi programmon tébb orszaghti sebességi verseny is sze-
repel, amire a Sportbizottsig csak gy adta meg az enge-
délyt, ha a palya lezarisat, ami természetes, a rendezd
egyesiilet garantalni tudja. Ezek a Kecskeméti Sport Club
szeptember 22-iki motorkerékpér sebességi versenye, va-
lamint a soproniak méajus 26-4ra és janius 9-ére kiirt
orszagiti sebességi circuitje. Ha a programmon végigte-
kintiink, ott 6szintén szblva egv par komolvtalansigot is

taldlunk. Példaul a kecskemétiek nem kevesebb, mint 8
motorkerékparverseny rendezését jelentették be. Ez néze-
tiink szerint egészen komolytalan, Tessék kiirni 2—3 ver-
senyt maximum egy évben és azt komolyan, jol és precizen
megrendezni, Ha az ember a mostani naptirt elolvassa,
nem is tud hatarozni a sok kecskeméti versenytdl. Ezzel a
kecskemétiek elérik, hogy egvetlen versenyiiket sem fog-
jdk komolyan venni. Ugyszintén igen furcsanak tartjuk,
hogy a KMAC egy napra 3 nagyfontossagl versenyt enge-
délyezett, amelyek egymésnak komoly konkurrenciat nyuj-
tanak. Mi kis orszag vagyunk, ahol arra kell torekedni,
hogy az a kevés, ami rendezve lesz, dsszegyiijtse a leg-
jobbakat és nivés, komoly verseny legyen. Az, hogy a
MAC Hoésok emlékversenye, ami a szezén egyik legkima-
gaslébb eseményének igérkezik, dsszesen a multban kitii-
nden sikeriilt DAMC tdrauttal, mely idén is egvike lesz
val6sziniileg a legszebbeknek, az non sens. S6t, hogy tébbet
mondjak, ugyanazon napra kérték a soproniak is automo-
bil sebességi versenyiiket, amely, ha reélis koriilmények
kozott lesz rendezve, feltétleniil nagyon komoly sportese-
ménynek igérkezik. Mint hirlik, a KMAC felszélitotta az
érdekelteket, hogy egvezzenek ki egvmais kizitt és azon
esetben, ha ez nem sikeriilne, fog csak a KMAC donteni.
Ujdonsag erejével hat a rendkiviil agilis Budapesti
Sport Egylet hegyiversenye a Harmashatarhegvre. Ré-
sziinkrél a terminust talkorainak tartjuk. Aprilis hénapja
id6jaras szempontjdbél még nagyon bizonytalan és egy
hegyiverseny szamara, ahol a sebesség a fontos, még nem
megfelel6. Altaliban, mint az eléjelek mutatjiak, a szezén
nagyon érdekes lesz és lesz egy par egészen komoly ese-
mény. Igy a MAC és a KMAC, valamint a DAMC thra-
itja, valamint a Tourist Trophy, a 4 hegyiverseny (Héar-
mashatarhegy, Guggerhegy, Svabhegy, Jénoshegy), a
soproni sebességi versenyek, a TTC iigetomitingjei nagy
attrakeiét fognak nyujtani.
Az alantiakban koézéljiik az 1929. évi versenynaptart:
Janudr 20.: BSE Téli motorkerékpérverseny. Budapest—
Balatonkenese.
Mdrcius 24—25.: Délvidéki Automobil Club.
motorkerékpar-taraat a DAC teriiletén.
Mdrcius 25.: Kecskeméti Sport Club motorkerékpar or-
szAgati gyorsasagi verseny.
Mdreius 30—31., Aprilis 1—2.: Automobil—Motorsport
4 napos motorkerékpir megbizhatéségi trialja.
Aprilis 7.: BSE hegyiversenye a Harmashatarhegyre
automobilok és motorkerékpéarok szaméira.
Aprilis 14.: Keeskeméti Sport Club szezénnyité motor-
kerékpar-palyaverseny.
Aprilis 21.: TTC orszAgos megbizhatésigi futdrverseny
{motorkerékpar). Budapest—Debrecen és vissza.
Majus 5.; KMAC VI. Magyar Tourist Trophy. Budapest.
Mdjus 19.: Hevesmegyei Aut. E. Orszigos auté- és motor-
kerékpar csillagtaraat Egerbe.

Mdjus 19—20.: Kecskeméti Sport Club. Kecskemét varos
motorkerékpar palyabainoksagai.

Mdjus 19—20.: MAC repiilémiting. Budapest.

Mdjus 25—26.; DAMC II. automobil- és motorkerékpar-
taranatja.

Auto- és
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Midjus 25—26.:
verseny.

Mdajus 26.:
verseny.

Mdjus 80.: TTC motorkerékpar iigetépalyaversenye.

Junius 4.: KMAC Trianoni csillagtira automobilok és
motorkerékparok szadmaéra.

Jinius 9.: Soproni Aut. Egylet motorkerékpéarversenye.

Jinius 15—16.: KMAC nemzetkozi automobil- és motor-
kerékpar-taraatja.

Jinius 29.: Délvidéki Automobil Club automobil- és mo-
torkerékpar-futarverseny.

Junius 29.: KMAC nemzetkozi Guggerhegyi verseny.

Jinius 29—30.: Soproni Aut. E, automobil- és motor-
kerékpar-taraat.

Junius 29—30.: Kecskeméti Sport Egylet motorkerékpar-

Hésok emlékversenye. Orszagos futar-

Soproni Aut.-Egylet automobil gyorsasagi

taraat.
Julius 14.: Keceskeméti Sport Egylet motorkerékpér-
palyaverseny.

Julius 14.: TTC motorkerékpéar propaganda-taraat, Buda-
pest—Tihany.

Julius 28. és augusztus 12. kozott: Délvidéki Automobil
Club automobil- és motorkerékpar-gimkéna.

Augusztus 15.: Kecskeméti Sport Club motorkerékpar-

palyaversenyek.
Augusztus 15.: TTC motorkerékpar-iigetépalyaverseny.
Budapest.

Augusztus 25.: Hevesmegyei Aut. E. automobil- és motor-
kerékpar-tarant.

Szeptember 1.: Keeskeméti Sport Club motorkerékpar-
palyaverseny.

Szeptember 1.: TTC orszigos motorkerékpar-tarant.

Szeptember 15.: TTC motorkerékpar-iigetépalyaverseny.,

Szeptember 22.: Keeskeméti Sport Egylet orszagiati ver-
senye.

Szeptember 29.:
seny.

Szeptember 29.: Délvidéki Automobil Club megbizhaté-
sagi versenye automobilok és motorkerékparok sza-
mara. :

Oktober 6.: Keeskeméti Sport Egylet Vértanuk emlékver-
senye motorkerékparok szamara.

Oktober 6.: MAC Janoshegyi verseny automobilok és mo-
torkerékparok szamara.

KMAC nemzetkozi X. Svabhegyi ver-

A montekarléi csillagtira

Magyar részril egy WM-koesi is indul.

Tekintettel arra a korvithményre, hogy Szmick
Viktor egyvike a legjobb magyar autovezetéknek, egy
887 kem. Weisz Manfréd (WM) koesin biztos induldja
a 8ik Rallye Automobile Monte Carlo-nak koteles-
ségiinknek tartjuk olvaséinkat informalni a versenyt
illetéleg. A résztvevik kotelesek egy elore hejelen-
tett helyrél. ami a vezetéség altal kiadotl térképe-
ken indulisi pontnak jelezve van, egy idépontban el-
indulni, IEtt6l a perctél kezdve versénybhen vannak
s kotelesek atlagos 30—40 km-es sebességgel ha-
ladva, Montekarloba érkezni. A Dbefutas januar
23-an déli 10—16 ora kozott kell, hogy megtorténjen.
A vamvizsgalatokra egy bizonyos idé be lesz szi-
mitva. Ez, tekintettel arra, hogy Szmick Viktor
BRukaresth6l startol és a Budapest—Wien—Strassz-
Inrg—Piaris—Lyon-utvonalat futja, amj 2939 km,.

4 o6ra. Ha valaki 43 kilométernél magasabb atlaggal
fut le Montekarléba, diszkvalifikalva lesz. A leg-
magasabb pountszimot azonban esak 40 kilométer
ntan kapja. Az értékelés négy tényezo utan torté-
nik: 1. A megtett tavolsiag. 2. A megtett atlagsebes-
ség. 3. Az utat megtévio személyek szima. 4. A meg
érkezés utani napon a Col de Brascireuniten 160 km.
tavolsigra futandé egyenletességi verseny. Tttt az
elérendd atlag 32 km. A Col de Bras magassiaga 999 -
méter, Az idei esillagiiran a motor hengertirtar-
talma nem vétetik szamitasba. Igy tehat a kis WM
koesi, kis motorjaval semmi elonyl ezuttal nem je
lent. A esillagtirat abszolvalt koesiknak harmad
nap részt kell venni a felvonulasban is. Ha ezen nem
jelennek meg, ngy a dijazastol elesnek. Természete-
sen minden résztvevé a lehetd legmesszebbrol star-
tol. A legmesszebbi ponlok: Szaloniki 3134 kin., Kon-
stantinapoly 3364 km., Riga 3633 km., Oslo 2945 km.,
Athén 3687 km., Bukarest 2939 km., Konigsberg 2645
km., Kovno 2918 km., John O-Groats (Eszak-Skocia)

2461 km., Varso 2290 km. Oszintén szélva, nagyon
kivanesiak vagyunk az idei montecarloi csillag-

tarara. A WM-koesikrol mar oly sok szépet és ot
hallottunk, oly sokszor laituk éket a Svibhegyven, a
Janoshegyen kitiinéen szerepelni, hogy szinte kivan-
Juk dket egyszer mir egy nagy nemzetkozi konkur-
renciaban a startnal litni. Ha a kis WM-koesi ezt a
probat allja, ugy résziinkre levizsgiazott, Ha ki birja
futni a 32 kilométeres atlagot a Col de Bras eir
cuiten, az nagy szo. Kivanjuk neki, hiszen errél a
koesirol igazin elmondhatjuk, hogy tiszta magyar
gvartmany. Magyar mérnok konstrualta és magyar
munkasok készitik.
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A KMAC téli versenye

Aranyérmet nyertek: Douglas (4), Velocette (3),

Méray, Motosacoche, AJS, D-Rad, FN, James,

BMW (2—2), Puch, Rex-Acme, Ariel, AKD), Radco, Rudge, Super X, Harley-Davidson, BSA, Saroléa,
Gnome & Rhone, Chater-Lea és Royal-Ruby (1—1)

31 indulé — 35 beérkezé — Kitiind rendezés — Pompas idojaras

Az egyesiileti team-dijat a MAC, a gyari teamet a Douglas nyerte

A Kiralyi Magyar Automobil Club immaron
szokasos ,teli héversenyének™ ez évben pompas idd
kedvezett. Az egész utvonalat 25—30 centiméteres
fagyott ho boritotta és a homerséklet is a fagypont
ala esett a verseny reggelere. Dacara annak, hogy
averseny terminusat a hirteien beallott téli iddjaras
folytan alig par nappal elobb tette kozzé a rendezd
egyesiilet és az, monahatni, meglehetésen készilet-
lenul taldlta motorosainkat, mégis 52 versenyzd adta
le nevezését a szombat esti (januar 5.) zariatig., Uso-
dalatoskepen, egy kivételevel, az 0Osszes benevezet-
tek megje.entek a startnal és igy januar 6-an, pom-
pas téii idében, 23 szo.0motorkerékparos és 28 oldal-
koesis gép hagyta el a startvonalat. luzittal a ver-
senyzoknek a maximalis és minimalis idé volt meg-
adva (1 é6ra 10 pere — 1 6ra 45 perc), ami koriilbelil
42, ilietve 28 kilométeres atlagsevességnek felelt
meg. Az idélimit kitiinéen bevalt, mert, mint az ido-
eredményekbdl kitiinik, bizony alig egypar verseny
zonknek sikeriilt azt megkozeliteni. Ilyenkor ugyanis
az a szokas, hogy a versenyzok a tav els6 harom-
negyedében minden tudasukat beleadjik, majd a eél
elott parszaz méternyire leallva, é6raval keziikben
varjak be, mig a résziikre engedélyezett 1 6ra 10 per-
ces idéminimum elérkezik. Kzattal a varas elmaradt
és alig volt egy-két mendnk, aki par perccel jobh
idot tudott volna elérni. Mindenki igyekezett, ameny-
nyire tudott, és ha az idéket jol szemiigyre vessziik,
azonnal kitiinik, hogy ezittal nem éraversenyrdél volt
sz0, hanem egy komoly téli trialrél. A verseny ko-
riilbeliil 50 km., a szokasos Pomaz—Csobanka— Pilis-
virosvar — Pilisszentivan — Solymar — Hidegknat —
Hiivosvilgy — Janoshegy utvonalon folyt le. Bar
minden sebességi verseny és értékelés ki volt zarva,
a kis 175 kem-es James-en versenyzo ifj. Hora Nan
dorrél elmondhatjuk, hogy a nap legjobb idejét fu-
totta (1:10:15). Idejének értékét emeli, hogy ered-
ményét szologépen érte el, ami egy héban, jégben lefu
tott versenymnél nagy hatranyt jelent a harom kerék-
kel rendelkezé oldalkoesis gépekkel szemben. Ugyan-
csak pompésan futott a Velocette-vezeté Sabrnak
Oszkar (1:14:35), valamint Zamecsnik Gyula (Motosa-
coche), Lukavetz Ferenc (Rex-Acme) és Kiss Laszlo
(Pueh) is. A sidecaroknal Deli Lajos érte el a leg-
jobb idé6t, aki a versenyzéstol eltiltott Bauner Jozse!
Ariel-jével startolt és pompas idéeredményt ért el
Ugyanigy nagyon szépen fulottak az oldalkoesis ve-
rzet6k koziil a két D-Rad vezeté Krizsanovits és Vi-
czenty, valamint Papai Istvan (Radeo), Tima Hor-
vath Istvan (Super X), valamint a két Velocette-ve-
zet6 Magyar és Meggyessy, nem kevéshé a hatalmas
Harley-Davidsonon startolt Hartzer Oszkar. Diess-
ret illeti még a lentieken kiviil mindazokat, akik =
maximalis idén beliil értek eélba, mert, 6szintén

szolva, az atvonal talaja nehéz volt, és aki a tavol
végigiutotta, j6 motorosnak bizonywt, Kiilonosen
all ez a sz016sokra, akiknél a beérkezési szdzalék
joval gyengébb, mint az oldaikocsiknal. Huszon-
nyole sidecar kozil esupin 6 maradt a csatatéren,
mig a 23 benevezett szolomotorvezeté koziil tizen,
vagyis esaknem a fele vérzett el

Nem tartjuk érdekteiennek lekozolni az elsé téh
versenyen elért idferedményeket Osszehason.itas
céljabol, Kz 1926 januarjaban volt. Akkor minimé-
lis id6 nem adatott meg, esupan egy maximum voli
kikotve. IKkkor futotta dr. Hajés lmre (Scott-side-
car) a szenziciés 338:20-as idét, mig Delmar Walter
Sunbeam-sidecarjaval 40 masodperceel kivette.
Ugyanekkor a még formaja tetépontjan lévé Wein
Levente, a hires 174 kem-es ohv. Méray-Blackburne-
jével 1:03:25-6s id6t ért el, mig Hild Karoly (lerrot-
Jap) 1:04:30-at ment. Ifj. Horthy Istvin (Norton)
1:07:40-et és Puch Janos 1:08:15-6s id6t futottak. Ami
az id6jarasi viszonyokat illeti, azok csaknem egyen-
lok voltak., Az akkori 26 indul6bél esupan hatan nem
futottak be a célba, ami egyébként percentualis ér-
tékben megfelel a mostani allapotnak, sét mondhat-
juk, hogy a mostani helyzet rosszabb, 1926-han a ver-
senyzok 24 szizaléka nem futott be, mig ezuttal 32
szazalék maradt az attesten bukas és defektek miatt.
Egyszoval olyan csodalatramélté javulasrol és moto-
rozni tudasrol, mint azt sokan feltuntetik, nem lehet
beszélni. Ennek kiilonben legfényesebb bizonyitéka,
hogy tobb volt a sidecar, s6t kimondott szélésok is
oldalkoesit biggyesztettek motorjuk mellé.

Dicséret illeti meg még a MAC esapatiat (Hartzer
Oszkar, Roll Oszkar és Vigyazo Miklos), valamint a
Douglas-vezetéket, akik a team-dijon osztozkodtak.
A rendezés sima és kifogistalan volt, ami Szlavy
Béla dr. titkar, valamint segit6tarsai, Delmar Tédor,
Schmidt Gyula és Martinek Istvan érdeme, Az titvo-
nalon fekvé ellenérzéallomiasokon Wolfner Andrais
baro, Feledy Pal dr., Heteés Sandor, Balazs Liszlo
6s Vadasz Miklos allottak tiirelmesen a hideget.

A versennyel kapesolatosan t6bb eredménytabla-
zatot készitettiink, Kiilonosen arra voltunk kivan-
esiak, mennyiben lesz belolydssal a holiane, illetve
annak nem léte az eredményre. KEgyben végignéz-
titk a versenyzé gépeket ahhdl a szemponthél is, hogy
ki szerelte le a sarhanyoét. 27 versenyzo lane nélkiil
startolt, mindennemi ovintézkedés nélkiill, mig eg:

Yakadt olyan, aki bar lancot nem szerelt, a sarhanys-
kat leszerelte. Mindez semmi kihatdssal sem volt az
elért eredményekre, amit legjobban bizonyit, hogy a
legjobl id6t elért versenyzok, mint Héra, Deli, Sabr-
nak, Zameesnik, Kiss, Lukavetz, lane nélkiil indul-
tak. Ez féleg arra vezethetdé vissza, hogy sziraz, fa-
gyott, kemény hoé fedte az utakatl, amin a gummi sem
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esiuszott oly veszedelmesen és a hé nem ragadt be a

sarhanyok kozé, Nézetiink szerint egy olvadés, vizes

hé esetén egészen mas eredmények adédtak volna.
[gen érdekes statisztikat mutat a benzin-, olaj-

¢s pneumatikhasznalat kérdése. Vegyitk sorba o
hasznalt anyagokat. Neézziik a benzint. Erdekes.

hogy bar a Steaua Koolajkereskedelmi Rt. mostana-
han abszolute nem foglalkozik a versenyekkel, a ver
senyzOk annyira megszoktiak a ,llex"-Lenzint, hogy
mindennemii kiilon propaganda nélkiil 25 versenyzd
futott Rex-benzinnel. Nagy mar a partja a Vacuum
altal forgalomba hozott Sphynx-benzinnek is. A
feljegyzéseink alapjan a helyzet az iizemanyagnal a
kivetkezb volt:

e b e i i —
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Rex 25
Sphynx 10
Phobus |
Shell 6
Fanto b
Keverék 3

Osszesen: 5l

Az olajhegemoéniaért a kiizdelem teljes erovel
megindult mar az elsé versenyen. Kiilénisen a ma-
gvargvartmanya Lardolin részrél fekiidtek bele, hogy
a kitiinti alkalmat felhasznaljak és bebizonyitsak.
hogy a Lardolin-Ricit a hideg id6ben is megfelel. Fz-
attal a startnal 19 gépben volt Castrol, mig ugyan-
ekkor 18 versenyzd probdilko-
zott Lardolinnal. A két vezeto-

AMERIKAI

ROYAL CORD U. S.

GYARI FOLERAKAT

Autofelszerelesek

BUDAPEST, VIi.,, ANDRASSY-UT 40

’ marka mellett még az angol

o Speedwell jutott némileg sz6-
cft hoz. A Casrol-képviselet gy
ey latszik nem tulajdonitott vala-
L) iy mi kiilonos fontossigot a ver-
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senynek, mert, mint a jegyze-
tekbél kitiinik, féleg régiek fu-
tottak Castrollal, akik marv
megszoktak. Végeredményben a
célban is megoszlott a siker.
Igen sokan érkeztek bhe a Cas
trol-hivok és igen sokan a Lar-
dolin-Rieit hivei koziil. A szam-
adatok a kovetkezdk:

Castrol 19
Lardolinu-Rieit I8
Speedwell 3
Vacuum 3
Shell 4
Rex ]
Ricinusolaj I

Osszesen: a1

A hasznalt pneumatikoknal
latjuk a legnagyobb valaszté-
kot. Az dtvenegy gépen 11 kii-
lonféle pneu wvolt talalhato, A
tobbség természetesen az angol
Dunlop (22), a szintén angol
Avon (6) és Hutehinson (5), de
lattunk belga KEngelbert-et, né-
met Continental-t, osztrak Sem-
perit-et és Reithoffer-t, magyar
Cordatic-ot, francia Michelin-
és amerikai Good-Year-és Fire-
stone-pneumatikot. A Dunlop
ma kétségkiviil vezet. A statisz-
tika a kovetkezbképen alakult:

Dunlop 929
S ————————— Avon 6
PNEUMATIK ES Continental 3
.‘:\UTOFELSZERE- Englebert 3
LESI SZAKUZLET ["Ll'estn‘m‘ 3
. i Good-Year 3
T e ——— Cordatic 2
Semperil 2]
Michelin 1
Reithoffer 1

Osszesen: 51
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A Iégbiﬂéses bailbengeres Franklin

Talan alegérdekasebh amerikai auték egyikének
nevezheté a léghttéses Franklin-automobhil. A Frank-
lin Automobile Company Syracuse (New-York) mar
évek ota kizarolag léghiitéses koesikat gyvart. Azok
elott, akik nem foglalkoztak behatobban az auto-
mobilmotor hiitésének kérdéseivel, falin nem egé-
szen vilagos, hogy miért létezik ma, amikor a vizhii-
tés tokéletesnek™ mondhaté, még mindig olyan gyar,
amely nagy tarakoesikat léghfitéses motorokkal épit.
De ha behatébban vizsgaljuk a vizhiités problémait,
hizony sok olyan részletre fogunk rabukkanni, mely
még nagyon is megoldatlan és jelentds mértékben
jarul hozza bizonyos koriilmények kozott — egy
egy stlvosabb defekt létrejottéhez. Koztudomasa pél-
daul, hogy a vizhiité télen,
alacsony  homérsékletné!
belagy, so6t a hiitékopeny
meg is reped. Ezt meg le-
het ngyan elézni bizonyos
fagyallé anyagoknak a hii-

ligy a motor [6lengelyére szerelt légturbina a henge
rek felsé részére szerelt palaston keresztiilnyomja o
friss légaramot, mely az eredetien megszerkesztett, a
hengerre merdleges hiitéesatorndkon  keresztiil-
haladva, tokéletesen hiiti a motort. A Franklin-mo-
tor nagy fordulatszamok esetén is teljesen rezgés-
mentesen mikaodik, minek oka a teljesen kiegyen-
stilyozott fétengely, valamint a [6tengelyre ékelt tur-
binanak nagy [lordulatszamnal [fellépd rezgéstesok-
kenté hatisa. A Franklin alvaza a viz és hiité elma-
radasa folytin 25 szazalékkal konnyebh, mint mas
hasonlé nagysagn automobilé, ami jelentds gummi
és iizemanyagmegtakaritast jelent. A hétszemélyves
zart limousin sulya 1750 kg, Brdekes a rigozdas, mely
el6l és hatul is teljes ellip-
tikus rhagokkal torténik.
Héarom elore- és egy hatra-
menettel biré valtomi, a
hengerfejeken elhelyezett
és nyomorudakkal miikod-

tovizhe valo keverésével, “'g r i tetett szelepek, automati-
de a befagyis veszedelme : Kerdezle me kus el6gyujtisszabalyozd-
meégis félt réme a téli auto- 3 g val bir6 North-East-gyujto
soknak. Vannak a vizhii- Wmﬁf/, Cb g berendezés, Gleason-rend-
tésnek, illetve a vizhiito- ¢ ﬁff;ﬁ"r’vﬂmd' p szerli fogazfssal ellatoti
nek még egyéh kellemetlen \ _f" f g differencial-fogaskerekek
tulajdonsagai is. A vizhii- b § és alumininmdugattyik
téssel miiké6dé  motorok ¢ jellemzik egyebekben a
vizhiit6jének rézlemezei ; g gépet. Erdekes a motor hi
forrasztoonnal vannak { deg id6ben valé koénnyu
egyvmishoz forrasztva A / meginditasira szolgaldé be-
forrasztéon és a rézlemez § rendezés, mely elektromos
tagulasa kiilonbozé héfo- 5 uton heviti a benzint, hen-
koknal kiilonbozo lévén, a S zingazt hoz létre és igy a

meleg kivetkeztében a for-
rasztas helyén kiilonféle-
képen tagulnak. Ennek
folytan a forrasztas a hiito
gvakori felmelegedése os
lehiilése folytan elveszti
szivossagat és rugalmas-
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motor azonnali megindita-

sagat, a forrasztas megti-
rik és a hiité folyik. Ehhez
jarul a hiitének még az a
kellemetlen tunlajdonsaga,
hogy aranylag rovid ri-
vid idé alatt vastag viz-
kéréteg rakodik a huté belsé falara, ami elu:,egm
a felmelegedést és ezzel egyiitl a forrasztisok tonkre-

tételét. Megesik, hogy a vizszivatiyi kenésére szol

gilo zsirbol a hitdvizbhe keriil egy adag, ez a hiitéhe
jutva, ott lerakodik, majd lehiitve, megsiiriisodik
és ngyanesak hozzdjarul a hiité eldugitisiahoz 68 egy-
szersmind fokozottabb felmelegedéséhez.

Ha mindezeket a szempontokat figyelembe vesz
sziitk, indokoltnak tarthatjuk a Franklin-gyar igve-
kezetét, mely, kikiiszobolend6 a vizhiité fentemliteft
hibait, léghiitéses koesikat gyart. A Franklin-koesi
olyannyira érdekes, hogy részletes méltatisa oldala-
kat venne igénybe. Ezért esak f6bb érdekessigei kii-
zil emlitiink néhanyat. Motorja egy 82.5 mm. furatn
és 120.6 mm. loketi 3.7 literes hathengeres. A henge-
rek nem képeznek blokkot. tekintettel a léghfitésre,

565D & vefelara sit teszi lehetové, A veze-
sabbafernbarissa | t- és utasiilések ezenkiviil
Gyarl ok { ;nég }t:gy. a ll:etllg(irek i:glelti

1itékopenyhdl eligazo eséd-

Liszt Ferens-tér 3, g vezetékhol nyert meleg le-
) vegh altal taplalt fitékeé-

sziilékkel is el vannak lat-

vi. Ismerve a Franklin-

koesik  abszolat  eldkell

kiilsejét, gondos, koriilte

kinté konstroktérre vallo

[elszerelését és  kitfind ve

zetési  képességeit, remeélheto, hogy rovid idon

beliil a legkeresettebh Lkoesik kozé Tlog tar-

tozni. A vezérképviselet (Midor-automobilgyar, Bu-

dapest, VIIL, Thék Endre-utea 8., telefon: Jozsef 325
—01) mar most is el van arasztva érdeklédélevelek-
kel. Két igen szép limousine a gyar raktaraban
szallitasra készen — megtekinthetd.

Alkalmunk volt a léghiitéses hathengeres Frank-
lint személyesen is kiprobalni. A koesi akeeleralis,
sebesség, rigozas tekintetében semmivel sem marad
el a tobbi nagy amerikai luxuskoesi mogott, sét azo-
kat egves tekintetben feliil is mulja. A motor sima
jarasa meglepd. Melegedésrdl, dacara a vizhiités
hidnyat, beszélni nem lehet, A légturbina miikédése
oly kitiin6, hogy a motor a legnagyobb emelkedések
huzamosabb vételénél sem mutatott melegedést.
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Magyar Touring Club. Budapest, IV., Dedk Fe-
renc-u. 10, I, em. L'elefon: 825—14. Hivatalos orak
délelott 10—1, délutdn 4—6 6rdig. Elndk: dr.
Vermes Gyula. Titkar: Kirchknopf Erné. Tag-
dijak: Rendes tag: 40 pengé belépési dij, 40 pengo
évi tagdij. Partolé tag: 12 pengd belépési dij, 12
pengd évi tagdij. Alapité tag: Jogi személy 600
pengd, magédnszemély 300 pengb. Junior tag: 24

éven alul: Belépési dij 6 pengé, évi tagdij 6 pengé. Triptique
és carnetfiizetek kiadédsa a hivatalos 6rdk alatt. Triptique
egy orszigra 10 P. Carnetfiizet az dsszes egyezményben 1évo
orszégokra 30 pengd. Nemzetkozi Gtigazolvany 20 pengd. A
Magyar Touring Club csak tagjainak ad ki triptiquet.

A Magyar Touring Club ezlton értesiti tagjait, hogy
ezentl hivatalos kozleményei havonta kétszer az J_lut.omobﬂ-
Motorsportban fognak megjelenni. A hivatalos kozlemények
mellett az Automobil-Motorsport ezentdl a legnagyobb in-
tenzivitissal fog foglalkozni a turizmussal és az azzal szoro-
san osszefilggd mas problémékkal. Tagjaink ezentiil minden,
az automobil és motorkerékpar turisztikihoz, valamint az
egyéb utazasokhoz sziikséges tudnivalékat az Automobil-
Motorsportban fogjik megtaldlni.

A Magyar Touring Club megallapodist kotétt a Steaua
Kdolajkereskedelmi R.-T., valamint a Shell Koolajkereske-
delmi R.-1.-al, miszerint a Touring Club tagjai a Ciub hiva-
talos helyiségében deponalt csekkfiizetek vasarldsdnil a REX-
és Shell-benzinek Arabél literenként nagyobb drengedményt
kapnak. Ez az drengedmény megfelel annak az engedménynek,
amit az illeté vallalatok 1000 liter visarlasinal adnak vevoik-
nek. A Touring Clubban ezek az elénybk azonban mar 50 liter
vasarldsdnil is femnallanak. Az engedmény jelenleg literen-
ként 8 fillér.

A Magyar Touring Club kizli, hogy a Briisszelben, 1925
december 12—I14-ike kozott tartott ,,Conseil Central du Tou-
risme International* évi kongresszusin elnidke, dr. Vermes
Gyula és Kirchknopf Erné adltal képviseitette magal. A
kongresszuson a Magyar Touring Clubot felvették a Conseil
Central du Tourisme International-ba.

Hojelentés az Alpokbol. (Ausztria) Az ujabb jelentés ho-
esés az Osszes eddig jarhaté alpesi dtjarékat gépjarmiivek
szamara lehetetlenné tette, Bar fontosabb atkelési pontokon,
mint a Brenner, a munkdlatok dllandéan folynak, jelenleg az
Osszes hagék zarva vannak. A legujabb oszirdk jelentés sze-
rint esupan a Semmering, a neumarkti nyereg, valamint a
Dravavilgy, a Pusterthal és Gailthal jarhaték holanceal.
Az Innsbruck—salzburgi vonal (Pass Strub), valamint a
Brenner tisztitisa héekével munkaban van és ha ujabb ho-
esés nem jon, januar 10—I12-ike kiril megnyilik. A svajei, va-
lamint az északolasz hagoék gépjarmivek szamdra haszndl-
hatatlanok.

Mult szamunkban emlitettiik, hogy a Touring Club meg-
allapodist kitott a Kinizsy Garage-al, Hasonlé megallapodas
létesiilt most Budapest legnagyobb garage-dval, a Cyklop-
pal. A Cyklop Garage a napi drakbél 15, a havi bérletekhél
10 szdzalék kedvezményt ad a Touring Club tagjainak.

EGYESULETI KOZLEMENYEK

Kirdlyi Magyar Automobil Club. Budapest,
IV., Apponyi-tér 1. I. emelet., Jelenleg min-
dennemii értesitések, vagy kérdések Szlavy
Béla dr. titkdrnil. Hivatalos 6rdk: Délelott
10—1 és délutin 4—7 éra kozott. Sportbizott.
sigi iilés minden szerdin este 6 6rakor. Klub-
vacsora minden szerdin este fél 9 6rakor.
Motorkerékparosztaly. Titkar: Szabé Zoltén.
Taldlhaté mindennap 1 6rakor. Telefon: Automata 361—06.
Tagok telefonja: Automata 833—05. Rendes tag évi dija 60
pengd. Beiratasi dij: 120 pengd. Sporttag beiratasi dijat nem
fizet. Bvi tagdija: pengé. Carnetfiizet tagoknak 30 pengé.
Nemtagoknak 60 pengod. Triptique egy orszdgra tagoknak 10
pengo. Nemtagoknak 20 pengo.

n Terézvarosi Torna Club motorkerékparosztilya,

Budapest, VI., Szegfi-u. 5. Elnék: Dr. Vajda
Telefon: 286—30, reggel 9-ig és délutdn 4 O6ratél,

Béla iigyvéd. Budapest, VI, Andrissy-it 118.
Titkar:

Seregi Alfréd. Taldlhatdé egész napon, IV, Tiirr Istvan-
vtea 2. Osszejovetelek minden pénteken este 9 érakor, VI.,
Szegfii-u. 5. . emelet. Telefon 267—086.

MAC motorsportosztilya. ITI., Szent Margit-
sziget, MAC sporttelep. Ugyvezeté alelndk:
alvinezi Mary Dezsé. Titkdr: Ivanyi Gusztav.
Talalhaté délelétt: Automata 520—55, délutén:
5—8 o6ra kozétt MAC-sporttelep. Telefon:
Automata 204—13. Motorsportosztily tarsas
Osszejovetelei minden esiitortokon este 9 6rakor
a Spolarits-kdvéhazban. (VIIL, Joézsef-kbrat).

Székhelye: Miskole. Elndke: Béaro
Bottlik Istvan. Tarselnok: Béaré Ra-
galyi Balassa Ferenc. Ugyvezetd alel-
W nok: Gréf Vay Arthur, Ugyvezetd
._=— igazgaté: Siposs Géza. Cime: Miskole,

(= Széchenyi-utea 9. Mindennemi leve-
lezés ide iranyitandé. BEMAC egri osztilya. Levelezés Hal-
may Sandor. Eger, Ipartestiilet. BEMAC gyongybsi osztilya.
Levelezés: Vas Zsigmond, Gyongyis. BEMAC satoraljaujhelyi
osztalya. Levelezés: dr.. Székely Liszl6 fomérnok, Satoralja-

ujhely.
BSE Ugyvezetd alelndk: Jaczé Gy6z6 miszaki tana-
csos, Varoshdza. Telefon: Aut. 898—50. Titkar:
Kazinczy Gébor. Varoshéza. Telefon: Aut. 898—50. 337-es
mellékillomas, Lakadsa: Budapest, 1., Kissvibhegyi-at 14, Te-
lefon: 533—38. A Budapesti Sport Egylet tirsas tsszejovete-
lei minden kedden este a Millenaris versenypalyan.
rékpar szakosztdlya. Elnok: Wachsmann

MTK Dezs6. Igazgaté: Hartmann Laszlé., Szakosz-
talyvezeté: Gyenes Imre. Titkdr: Vidéki Oszkdr. Osszejove-
telek minden csiitortokon este 9 érakor a Westend-kavéhaz
kiilontermében. Hivatalos levelezések:
pest, VL., Izabella-u 68/a. cimzendék, _

Dunéntili Automobil és Motor Club.
DAMC Székhelye: Szombathely. Elnok: dr. Peté

Ern6 m. kir. egészségiigyi fétanicsos. Tars-
elnbkok: Ifj. Batthyany Zsigmond gréf, Haupt-Buchenrode
Istvan bard, Laki Kornél min. tanicsos és Miiller Eae kor-
méanyfétandcsos, Alelnokok: Alméssy Laszlé Ede és Tulok
Jend. Igazgat6: Ifj. Miiller Ede. Titkar: Petrovics Erné. Hi-
vatalos helyiség: Szombathely. Sabaria-szall6, Hivatalos 6ra

d. e. 10—1, d. u. 3—%6.

N KISE sok Sport Egylete. Motorszakosztdly.
v Székhely: Nyiregyhaza. Uigyvezeto el-

nok: Elekes Lajos. Alelntkok: Korompay Ferene, Smijak

Istvan. Titkarok: Jiager Oszkar. Alosztalyok: Méatészalka,

Tiszalok, Kisvarda.

Budapesti Budai Torna Egylet motorke-

BBTE rékparosztialya.  Székhely:  Budapest, I.,

Széna-tér. BBTE pavillon. Elnok: Dr. Pet-

racsek Lajos. Eléadé: Vicenty Laszlo. Intézobizottsag: Ifj.

Erdédy Imre, Korenek Lambert és Haberl Aladar. Ossze-

szejovetel minden csiitortokon este 8 6rakor a Széna-téri

sporttelepen. Mindennemii levelezés Vicenty Lészl6 cimére:

Budapest, I., Otthon-utea 18. Telefonon megtaldlhaté: Dél-
elott 12—2 o6ra kozott, 136—27.

Délvidéki Automobil Club. Székhely: Sze-
DAQC = Kiuwzil-tir 8. Engk: dr. Shvoy Kalmin

tdbornok. Tarselnokok: begavari Back Bernit és
bastyai Holtzer Tivadar. Alelnskok: zombori Rénai Imre,
bajsai Beliczay Miklés és dr. Telbisz Imre. Fotitkar: Ma-
tolesy Elemér szazados. Fotitkar helyettese: Pisztray Géza
szdzados. Titkar: Hepp Gyula. Ugyész: dr. Csik Nagy Jozsef.
Pénztdros: Ricz Antal. A DAC iigyeit egy 8 tagi igazgato-
sag és egy 33 tagh véalasztmany intézi.

Motorkerékpirszakosztalya, Székhely: Debre-
TTAc cen. Clubhelyiség: Angol Kirayné Szilloda,

Elnok: Wolff Ferenc. Cime: Debrecen, Monos-
torpalyi-at Telefon: 159.222. Alelnok: Németh Néandor, Debre-
cen, Kossuth-u. 21. Telefon: 804, Titkar: vitéz dr. Kiss Jozsef,
Debreecn, Kossuth-u. 20, Telefon: 679. Levelezések Németh
Néndor cimére kéretnek. — A TTAC Debrecenben méarcius
17-én pélyaversenyt 6hajt rendezni.

Budapest Sport Egylet motorkerékpéarosztélya.

Magyar Testgyakorlék Kore auté- és motorke-

Gyenes Imre, Buda-

Nyiregyhizi Kereskedok és Iparo-
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Teéri és Tarsa

Budapest,V., Erzsébet-tér 13. Telefon : Aut. 800-21
Minden jobb szakiizletben kaphaté
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Auld- és szdanidémolor
fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgd alkalrészek készitése

-

Dedics Tesvérek, Budapest,
V111, Orids-u. 15. Teleton: J. 303—45. Alapitva 1903
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CSAK EGY HELYEN VEHET
GARANCIA MELLETT

Yy

CSERMELY KAROLYNAL
BUDAPEST, VIL, DOHANY-U. ES SIP-U. SAROK.

Allandéan 80—100 hasznélt koesi raktdron.
Tekintse meg d6ket. Nincs vételkényszer.
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Hirek

Pompdis aj autoképviselet nyilt meg a kozelmull
ban Budapest egyik legeldkelébb helyén, az Apponyi
téren. A francia Sizaire-gyir képvisel6je, Adorjan Ji
nos, aki régi és szakképzett ember a szakmaban, nyi
totta meg kiallitdsi termét, ahol a pompds, gyonyori
kiilsejii, az angol Rolls-Royece-ra emlékeztetd hiitével
ellatott Sizaire-Six-ek allanak sorjaban. A Sizaire
gyar ma harom tipust hoz a piacra. Két négyhengerest
és egy hathengerest, A kisebb négyhengeres (76<110=
2 liter) sajat gyvartminyi motorral, a nagyobb négy
hengeres a hires francia fegyvergyar, a Hotehkiss
motorjaval (80><120=2.3 liter) van beépitve. Az 1ij hat
hengeresnél a lehetd legidealisabb elvet vitte keresztiil
a Sizaire-gyar. Kitiinden rugdzott, stabil, eurdpai kivi
telii alvizat kombindlt egy kitiiné amerikai motorral.
Erre a célra az amerikai Willys-Knight-gyvar hathen
geresét (74.6><111.1=2910 kem) haszndlta fel. Mint a
gyar maga mondja, ez az elséd ,Franco-Americaine®
auntomobil. A Sizaire rugézisiardl nem kell sokat mon-
danunk, hiszen azt mindenki ismeri. Ez volt a két év
elétti parisi Salon egyik szenzdecidja. A Sizaire-nél
minden kerék kiilén-kiilon rugozik. Az 0j hathengeres-
nél a korminy egy scha meg nem lazulé szerkezeti,
melynél a holtjaték ki van zarva. A szemkozt jovi
auntdkra valé tekintettel a Sizaire buktathaté lampak
kal van ellatva, ami a kizlekedés biztonsagat nagyban
emeli. Ugyvanesak ezt szo'gdljak a kitiind Lockheed
féle hidraulikus fékek is. Legkoze!ebbi szamaink egyi
kében valdsziniileg bévebben fogink ismertetni az nj
Sizaire-Sixet.

Cadillac-La Salle. Mint tudjuk, a General Motors
kebelébe tartozdé Cadillac-gyar a kozelmuoltban kihozta
kisebb tipusat, a La Sa'le-t. Mig a Cadillac motorjai
nak hengeriirtartalma 5800 kem, addig a kisebb Cadil
lae-tipus. a La Salle hengeriirtartalma 5300 kem. A La
Salle ugyanesak V-formaban épiti hengereit, ugyan
esak a hires Sineron-sebességva'tot hasznalja, a  kii-
linbség esupan az, hogy nagyobb széridban készil és
ezaltal ara 5—6000 pengdvel olesébb. Megnyuglatjuk
tehat a hitetlenkeddket, hogy a La Salle tényleg Cadil
lae, esupan annak egy kisebb tipusa, Neve azért nem
Cadillae, mert a General Motors elve, hogy minden ti
pust 1j névvel lisson el. Ez kiilonhen mas gydaraknal
i« szokas, Pé'daul az Erskine nem més, mint Stude
haker-tipus, az 1j De Soto pedig Chrysler. Eppen igy
a La Salle nem maés, mint nagyobb széridban gyartott
¢s La Salle néven forgalombahozott Cadillae.

A kizelmultban alkalmunk volt befekintést nyverni
egy palyizatba., Autemobilpilyfdzatr6l volt szé. Talan
atsiklandnk az eset felett, ha egy egyszerii, arral meg
ndott palyazatrél lenne sz6, tekintettel azonban az
oriasi differencidkra. melyek egves pdlyézatok kozot!
voltak, bévebben kell, hogy foelalkozzunk az esettel.
Szégyven, de volt a palyizatok kizitt olyan, ahol a pa-
ivdz6 még a saiat maga dltal ajanlott koesi furat-loket
és hengeriirtarta’maval sem volt tisztdban, emellett az
erész munka a legnagyvobbh hanyagsigot és nemtord
domséget arulta el. Nem eélunk kipellengérezni embe
reket, de wviszont a eélunk, hogy a jét és szépet idén
ként megirink. Eziattal tagadhatatlanul a legprecizebh

palyazat a Reiman Gyula cégé volt. Tlyen pontos, a
legaprobh detaillra is kiteriedd aiénlatot, oszintén

szolva, még nem is lattunk. Nem tudjuk, ki a szerzdje.
de hogy kitiiné munka volt, annyi biztos. Példat wve-
hetne rdé'a minden képviselet. Ttt nemesak a pontos
miiszaki leirdas volt koziélve, hanem iizemi kalkulaeidk
és a lehetd legpontesabb ismerfetések, a koesi kezelése
sth, mind-mind me'lékelve voltak. Oszintén szdlva, az
ajdnlatok kézott a Reiman-féle ajanlat toronyvmagas
sdaghban allott.
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Budapest, V., Vag-ulca 2
Teiefon: ,Lip6t" 115

Zeiss [ényszorok amerikai koesikhoz. Dénes és
Friedmann rt. (VI., Dessewffy-u. 29) fekéri azon ameri-
rikai automobiltulajdonosokat, kiknek koesijan Zeiss-
fényszord van felszerelve, hogy a fényszorék fény-
offektusinak emelése végett a céget felkeresni szives-
kedjenek. A munkilatokat a eég dijtalanul végzi.

Hudson-Essex-hirek. Miutin ma feltétleniil a hat-

hengeresek korszakat éljiik, az érdeklddés, igen jogo-
san, ezek felé iranyul. Bar a négyhengeresek még,

kiilonosen a kiskategoridkban, tartjak magukat,a jové
# hat- és nyolehengeré, melynek jariasa sokkal esende-
sebb és simabb, ami magatél érthetd. A minap igen
érdekes adatok keriiltek keziinkbe egy amerikai lap-
bél, amibél kitiinik, hogy a vilagpiacon a hathengeres
autok tekinteiében a Hudson-Essex-gyvar vezet, amely
eddig t6bb mint 1.3 millié automaebilt hozott forga-
lomba és az elmilt 6t évben tébb hathengerest készi-
tett, mint birmelyik mas amerikai gyar. A Hodson-

Essex-gyvarnak sikeriilt az elmiult esztendében 283.000
darabbal az elsé helyet biztositani a gyéartds tekinte-

tében és az USA-ban az allalincs statisztikaban a
harmadik helyet okkupdlni. Ezt a statisztikat az ame-
rikai Automobil Chamber of Commerce allitotta Gssze
is igy annak realitdsdhoz kétség nem fér. Erdekes,
hogy a budapesti Hudson-Essex-vezérképviseletnek
1928-ban sikeriilt éppen kétszerannyi Hudson-Essexet
forgalombahozni, mint 1927-ben, ami azt bizonyitja,
hogy az 1927. évi vevik meg voltak elégedve.

A januareleji nagy hdesés utin betévedtiink Nagy
Jozsef Andrassy-nti antomobilalkatrésziizletébe. A ke-
reskedelmileg  meglehetosen beteg Magyarorszagon
soha nem latott kép tarult elénk. Az iizlet elétt allan-
déan 15—20 koesi alloft. A legnagyobb hossz hoéldn-
cokban vo!t. Minden esorgitt. Tisztviselok és tanoneok
sckasiga szorgoskodott. Nem volt olyan pneuméret,
amire ne lett volna megfelelé holine, Behoztik a poét-
kerekeket, kiengediék a levegdt, felraktdak a hoélaneot
és a kéznél lévé villamospumpdval pillanatok alatt
megvolt a kivant nyvomds, amit minden alka'ommal
feszmérdvel pontosan utdnamériek és az egész nem
tartott tovabb par perenél. Tébb mint 400 par hdélancot
adott el Nagy Jozsef par nap alatt. Most latszott, hogy
aunfomobilkereskeddink milyen kitiinéen el wvannak
latva és hogy minden esheiGségre készek. A nagy rak-
tar tehat nem bloff. Hasonlé nagy kereslet volt hiité-
takarékban és a csak nemrég érkezett Thermix auté-
melegitékdlyhdban, ami egy egészen kivalé kis szer-
kezet, Alkalmunk wolt kiprébialni a kalyhat, melyet
melegen ajanlunk mindenkinek, akinek nines fiitott
garage-a. A veszélyielen kis benzinkidlyha oly meleget
fart a hiité alatt, hogy a motor a plus 4 fokes hémér-

sekletfi garage-ban az onindito egy nyomésara, pilla-
nat alatt indulf.
Helyreigazitas. A ITI. évfolvam 23—24. szamaban,

a 17. o'dalon, a kozépsé scrban lathaté két . Toreador-

motor® képaliirisa feleserélends. — A 20. oldal jobb-
nldali hasabjanak feliilrd szdmitott 12, sordban .,1926.
dvi“ helyett w1927, évi“ olvasandd. — A 22, oldal jobh

hasabja alatti jegyzet feliilrdl szdmitott 6. sordaban . [6-
tengely” helyett . kirdlytengely* olvasandé.

SKODA, LAURIN & KLEMENT

720 &8 T/25 1. e négyhengeres, szelepes molorral

Svijebol értesfiliink: A tavasz folyaman valészinileg az
isszes kantonokban megsziinik az utak karbantartdsira valo
hozzdjarulésként szedett illeték, ami egy svajei turandl néha
30—T70 frankot tett ki. Ezek az ihdgynevezetl ,Durchgangs-
gebiihr*-6k eddig Unterwalden, Bern, Graubiinden, Uri kan
tonokban sziintek meg és a tavaszra varhaté Glarus, Tessiu
¢s Wallis katonok hozzajdruldsa is. Ezzel a svijei
ey csupdsra megolesébbodott.

Kiss Béla és a James. Mint tudjuk, az dsz folva
man a kitiiné versenyzd, Kiss Béla, aki a mult évhen
igen sok szép gyvozelmet aratott a kis 175 kem James
szel, megvalt a képviseletnél betoltitt pozieiojatol és
elhatarozta, hogy a jovoben AKD-gépen fog verse-
nyezni, Mindenki azt hitte, hogy ezittal a James ver
senyzd nélkiil marad és helyzete a magyar versenye-
ken megrendiilt, Az elsé alkalom jannar 6-an kindalko-
zott ennek megedfolasiara, A eafolat fényesen sikeriilt.
A kis James a KMAC téli versenyén pont untolsénak
startolva, Hérdval nyergében, Zameesnik Gyulat ki-
vive, az Gsszes versenyzoket utolérte és dacara annak.
hogy a Szép Juhdsznénal jo par percet vart, mig az
idolimit elérkezik, a legjobb idét futotta ki. Tavel ail
toliink annak gondolata, hogy a kitiinéd Hoéra fudasat
lebeesiiljiik. 6 feliétleniil kitiinden vezette a kis
James-et, de le kell szogezniink a James pompis vol
tit is, amely ma, hasonléan a multévi sikerekhez,
ismét megkezdte a gyodzelmi sorozatot.

Magyarorszag egyik legnagyobb és legrégibb szak-
iizlete, az,Automobil és Pneumatik Rt.*, Budapest, V1.,
Jokai-tér 5., februar havaban 1jjialakitja és a meg-
rivekedett igényeknek megfelelden kibdviti iizlet- ds
raktirhelyiségeit. Az Automobil és Pneumatik Rft.
Magyvarorsziagon az egyvediilli edg, mely 1ligy az automo-
bil-, va'amint a motorkerékpér- és kerékparalkatrészek
és felszerelési ecikkek #Arusitdsiaval foglalkozik és an-
nak egyik legrégibh, vezetdszerepet jatszé vallalata. A
cég egyike azoknak, akik sohasem specializaltak és=
sohasem fektettek silyt egyes képviseletek kizardla-
wos megszerzésere, mert tgy gondolkodtak, hogy vevai-
ket ngy szo'galjak ki legjobban, ha mindenbdl a leg-
jobbat tartidk. Mivel pedig ma mar igen sok kitiing
kiillfoldi alkatrész és felszerelési eikk van forgalom

tarizas

ban, az Automobil és Pneumatik Rt. a sok 36bdl az
bsszeset  raktdaron tarija, hogy minden vevijének

izlése szerint eselekedjen. Egyvediil a Jap-motorok wve-
zérképviseletét tartja ma kezében, amelvet a cég veze
tett is be Budapesten és az orszagban. Igy nemesak
komplett Jap-motorok, hanem azoknak osszes alkat
része kéznél van, KErdekesnek tartjuk megemliteni.
hogy az Automobil és Pneumatikarusité Rf. egyike
azoknak a eégeknek, ahol a vevo kiszolgéilisa a lehet6
legtokéletesebb. Fehérkabdtos, kitiinden szakképzett
tisztviseldk fogadjak a belépiket és az ember mindig
azzal az érzissel tavozik, hogy: ,Itt torddnek a vevé-
vel és igyvekeznek azt a lehetéségig kiszolgilni™

SKODA—HISPANO—— SUIZA

25,100 L. e. szelepes hathenueres,

SKODA LAURU\P

o OZEMELYKOCSIK
hathengeres REsszNYMRSASAG

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

Telefon: Teréz 8 -14.
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Szazhatvanit  belga TFN-motorkerékpar diszitetto

i briisszeli motorkerékparkidllitds egyik falat, jel-
képezve az FN-gyar egynapi produktumit. — A MAC
az idén is megrendezi repiilémitingjét. A miting ter-
minusa mijus 19—20. Elére bejelentjiik, hogy a MAC
oriasi meglepetésekkel fog szolgilni a repiilomitingen.
— Robert Eder, aki Wienben 1900 6ta felelfs szerkesz-
tije volt az ,Allgemeine Automobil Zeitung“-nak, az
Osztrak Automobil Club hivatalos lapjanak, a kozel-
mult napokban meghalt. — Szeptember 1-én a Moto
Sporting Club Genf egy 12 6ris motorkerékpiar Grand
Prix-t rendez Genfben. Az Union Motocyclistes de
Suisse mar engedélyezte is a versenyt. — Kurt C. Volk-
hardt diisseldorfi mérnok djabb rakétaautét mutatott
be az Avuson. A rakétaauténak hatarozottan nagyobh
sikere volt, mint az Opel-félének. Nem repiilt a leve-
ghhe és vezetbje végig ura volt a koesinak. — Az
angol Excelsior-gydr a mar az Olympia Show-rél
ismertetett zebraszinii nyeregtankkal egy aj Villiers-
bedépitésiit modellt hozott ki. A motfor furata 55 mm.,
lokete 62 mm., a hengerirtartalma 147 kem. — Anglia-
ban a mult évben 230.000 esetben nyujtottak segitsé-
get a menidk ¢s kérhazak kiilonféle auté- és motor-
szerencsétlenségeknél. — Oridsi forgalom lehet Ameri-
kdban, A mult év augusztus haviaban Buffalo é&s Fort
Frie kizitt a Peace Bridge-n 173.360 gépjarmd lépte
at a eanadai hatirt, — A hdirom kitiing Gillet-ver-
senyzd az olasz Shaiz, a beiga Milhoux és Debay 4ltal
vezelett €illat, mely Monthléryben egy nap alatt §
vilagrekordot javitott, angol Lodge-gyertyaval futott.
- Royal-Standard néven a svijeiak egy 1j motor-

kerékpiart hoztak a piaera. Az 10j motor egy blokkban
opiilt kéthengeres ohe, vezérléssel. A gép formija hé-
romszig, — Girbgorszagban is megkezdddiek a mo
torkerékparversenyek. Az elsd megbizhatosigi ver-
senyt G. Sarcoglou nyerte 537 kem. BSA-in, Mint ér-
lesiililnk, a tavaszra mar sebességi versenyeket is
ki fognak irni, s6t a bajnoksig megrendezése is tervhe
van véve. 24 oOrds motorkerékparverseny lesz a2
Brookland-autodromban a nyar folyamdn. Minden
gépre két vezeld nevezhel, Az elsd dij 1000 font ster-
ling lesz. — 10090 darabbal emelkedett Svédorszig-
ban a mult évben a motorkerékpirok szdma. 1927-ben
volt 35.340 és most 45.270 darabrél szimol be a leg
fjabb statisztika. — Angliaban 5 shillingért mindenki
kap vezetdi igazolvanyt. Nem is kérdezik, tud-e ve-
zetnt. De ha egyszer eliit valakit a sajit hibdajibol
elveszik az igazolvianydit és soha tibbé életében nem
vezethet., — Japdnban a motorkerékpirok 85 szdazaléka
angol, a tébhi 65 szizalék amerikai, Az angolok most
mindent elkiivelnek, hogy kiszoritsik az amerikalakat
a moforeikli-piaerdl, — A nemzetkiizi angol naptdirban
meég mindig sehol semmi nyoma a Magyar TT termi-
pusdinak., Az Osztrik TT terminusa miins 12, — Az
amerikal Cleveland két négyvhengeres tipust hozott ki.
Az ezyik 750, a mdsik 1000 kem. hengeriirtartalmi. A
haladds bizonyitéka, hogy mindkét tipuson az elsd-
kerékfék mdr standard-felszerelés, Az elsé angol
té'l versenvy a London—Gloneester Trial vompsds havas
ds hideg idében folvt le. A trial igen nehéz wvolt, mert
u havas untakon az idtlagok betartisa nehézséghe iit-
kiziitt. -— Magyarorszig legiobb dija ma Budapest—
Vie, Eltekintve a keramittél, amely pompds a maga
nemében, a tisbbi is igen jé allapothan van. Ez meg
is latszik, mert motorosaink még télviz idején is sza-
mosan keresik fel naponta. — Luky Sehmidt, a ki-
vitlo osztriak motorkerékpirversenyzd, sokszoros haj-
nok, aki Budapesten is tiibbszér bamulatbaejtette a né-
ziket, boldog cealidapa lett, OUgy latszik az osztrdk
motorosok mind Dirtl nyomdokain haladnak. Nalunk
esak Delmir kioveti a példat, — Marecius 10, és 17. ki-
wiitt Wienben a Tavaszi vasir keretében nagy motor-
kerékparkiallitas is lesz. — W, L. Handley, a sokszo-
ros TT és Grand Prix gydztes angol versenyzd, aki
Motosacoche-on esak nemrég nyerte a 350 és 500 kem-es
Eurdpa-bajnoksigot, Genfben a minap letette a
pilotavizsgat. Hogy mi a terve, errél egyeldre még
nem tudunk, — Hat nemzetkizi és 54 orszigos autd- os
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motorkerékpdarverseny rendezésére kértek engedélyt u
klubok Ausztridban. A hat nemzetkizi versenyt mar
engedélyezte is az ATACR, illetve a FICM. — A né-
met exesdszir, 1. Vilmos, aki Dornban lakik, a minap
egy nyolchengeres Horchol wvisdrolt. A tronirikis ez
zel ellentétben, még mindig régi virds Mercedes-kom
presszorjin jar, A ecsaszir legbregebbik fia em
Buick-ot vett, — Kilene és ¢l nap alatt jutott az an
gol trénirokds apja betegdgydhoz Eszak-Afrikabdl. Az
Enterprise cirkdls, valamint a Brindisi—Calais kiilén
vonat eddig még sohasem produkdlt sebességeket ér
tek el. Ut6bbi 50 6ra helyetl 85 6ra alatt tette meg ax
utat. — A német Adler-miivek megalapitija, Hein-
rich Kleyer mérnik, most iinnepelte 75-ik sziiletése
napjit. Kleyer még mindig aktiv szerepet visz az Ad
ler-gyir iranyitdsdban. — A berlini ABOAG (Allge-
meine Berliner Omunibus A.-G.) hosszas kisérletezések
utin elhatdrozta, hogy az isszes berlini auntdébuszok
nal bevezeti az ,egynyvemisra miiktdd kizponti zsiro-
zhst. A kisérletek kimutattik, hogy ez a rendszer ha-
tdarozottan meghoszabbitja a kocsik élettartamat, -
Parisban a ndi taxisofférik kezdenek divatha jonni.
Leginkdbb é&jjel teljesitenek szolgdlatot, mert akkor
kiinnyebb a kizlekedés, Kiilondsen magdnos nék ked-
velik a ndi taxisoffdriket, mert ¢jnek idején tibbh hoz

zijuk n bizalom. — Az Oszirik Motorenfahrer Ver-
elnigung 13-in, rossz idéjards esetén a Spittal am
Sememringen motorkerékpdr-sijoringversenyt ren
dez, — A Stelermiirkischer Automobil Club, mely

1899-ben alakult, ezidén iinnepli alapitasinak 804k év
fordul6jit. A elubot annak idején Baron Hans v. Rei
nighaus alapitotfa, — Az olaszgydrtminyn Fert-gyer
tyvdk 1928-ban hatalmas sikert értek el, Nem kevesebh,
mint 10 nagy motorkerékpirversenyen, kéOztiik az
Olasz TT minden kategériajaban és 15 anutdversenyen
arattak diadalt, — 1928 oktéberében Svajeba 16.262 gép
jarmii futott be, kiztiilk 383 motorkerékpdr. A szapo
rulat 1927. évvel szemben 4444 darab. — Az Indlana-
polis Grand Prix 1920-ben tovdabbra is 1.5 literes ver-
senykoesik részére lesz kifrva. A koesik minimadlis si-
Iya 635 kilogramunban van megallapitva. A gyiztes
50.000 dollart, mig a leggyorsabb kirt futdé 20,000 dol-
lart kap, A verseny ddtuma mdjus. 80, Az amerikaiak,
igen helyesen, nem valtoztatjik évrél-évre a henger
firtartalmat, — Mint hirlik, a Bugatti-versenyzd Louis
Chiron 1929-ben Amerikiba megy, ahol tébb wverse:
nyen indul. Erre igazin kivdinesiak vagyunk, mit fog
odakiinn csindlni. Mint tudjuk, annak idején bizony
szegény Bordino keveset (udott elérni. Camphell
drnagy Afrikaban talalt kitiind helyet tovidbbi rekord-
kisérletei szdamidira. Ausztrdlidban, Melbourneben,
wajns 2—11. kozitt nagy motorkerdkpirkiallitias lessz,
A kidllitason f6leg az angol gyarak képviseltetik ma-
gukat, Egy nagy angol napilap tuddsitéit repiilts
gépen szallitja a fontosabb események szinhelvére., A
hiarom utason kiviil a gépen kiviil egy moforkerékpar
is helyet foglal, arra az esetre, ha kényszorleszilldst
kellene eszkiziluie, legyen mivel fovibbjutni, — Az
angol Velocette-gydr két TT specidlgépet kiild 1929-re
Budapestre. A gépek tlikéletes hasonmssai lesznek a
Benneti-féle Velocellenck. Mint hirlik, az egyik gépet
Meggyessy Zoltin, a mdasikat Feledy Pal dr. veszi at.
— Téll meghizhatosdgi versenyt ir ki motorkerdkpiro
sok szamidra a BSE. A verseny tivija Budapest—Ba
latonkenese. A verseny t{erminusa még bizonytalan.
A helyezések magas dtlagok alapjan lesznek elbiralva

Az Oszirdk Touring Club elhatarozta, hogy a derék
osztrik dtkapardknak és  attestfelvigydzoknak kara
esonyi ajandékul egyenként 30 schillinget utal ki, Az
Oszirak Touring Club adoménya arra vezethetd visz
szan, hogy az oszirdk uiak dllapotdban hatdirozot
tan javuldas észlelhetd. — Az 1929, évi francia mo
torkerékpir Grand Prix a Sarthe cireuiten lesz 1929
Jinins 30-4n. Tz az elsé nevezetesebh terminus az an
gol TT utin, — Mint hirlik, a Daimler-vezetd Hans
Stuck nagyon oriilt, mikor megtudta, hogy Zichy gréf

ideje a Svabhegyen esak (17) 3:00.61 volt, ..Legalabb
nem kell aj koesi a rekorddintéshez!™  Stuck.
ha &1, jovore is eljon a Svabhegyre és harom

pereen beliili idét akar fuinl,. — Az dj hathengeres
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Citroen a direkt sebességgel percenkénti 1000 fordulatszim
mellett 28.140 kilométert tesz meg. 2000-nél a sebesség 56.280
km, '3000-nél 84.120 km, mig a maximdlis fordulatnil, ami
4000-re tehetd, vagyis az a megengedett, 112.560 km a koesi
sebessége. — Komlbssy Béla, aki ez évben mér igen komoly
szerepet jatszott egy motorkerékpdrversenyen ¢és Miskole va-
ros dirt track bajnoksigit is megnyerte, a jovo évre egy
500-as belga Sarolea versenygépet kap a gyartél. — A Kkiil-
foldoin nagyarinya targyaldsok vannak egyes gydrak kozott.
Az olasz FIAT-miivek a német NSU-val, az amerikai Gene-
ral Motors a német Opel-miivekkel, mig a belga Minerva-gyar
a Daimler-gyarral keres érintkezést. — A német automobil-
kiallitasnak annyi volt a nézdje, hogy a standok kozott irdany
volt szabva nézik sziamdra. A sense unique forgalmat tehat o
németek a gyalogjarék szdméra is kénytelenek voltak beve-
zetni. — Kilenc helyen van csapigyazva az j német 8 hen-
geres Mercedes-Benz. A motor tehat a lehetoségig kiegyen-
stilyozott. — Percy Goodmann, a Velocette-gyir tulajdonosa-
nak fia tervezte a hires kirdlytengelyes Velocette motort. Al-
litolag 6 ma a legnagyobb ohe motorszakérté Anglidban, —
Négy versenygépe van a Velocette-gyiarnak, amelyeket a
széria-gépekbil valasztottdk ki. Ezzel a négy géppel érte el
Willis és Hicks, a két kivilé angol versenyzdé a pompas Velo-
cette rekordokat. — A Monzaban hdsi haldlt halt Materassi
autoversenyistallojat a jové évben gréf Brilli-Peri fogja ve-
zetni. Kiviile Arcangeli és a fiatal Comotti fognak aktiv
részt venni a versenyeken. — A svéd SKF golyés csapdgygyar
negyedévenként egy szépen illusztrilt folydiratot ad ki, amit
Goteborgban nyomnak, de ami Gigy van elkészitve, hogy ki-
adéként mindig az illetd orszidg vezérképviseléje szerepel. A
foly6irat német nyelven jelenik meg. — Hir szerint egyik
eldkeld kiilfoldi automobil vezérképviseletiink megszerezte a
hires olasz Alfa-Romeo automobilok magyarorsziagi vezérkép-
viseletét, — J6 név a Mercedes. A minap egyik szinhazi kri-
tikus azt frta a most feltiint fiatal miivésznorsl, Zombory
Mercedesrol: Mercedesnek ugyan még nem Mercedes, de egy
egészen helyes kis Citroen. — Két amerikai pilota, Alber W.
Stevens és S. Clair Strett 11.537 méter magasra repiiltek. Ez
aj vilagrekord két személlyel. Egyszemélyes gépen 11,710
méter az eddigi legjobb eredmény. — A BBTE motorkerék-
pédrosztilya azzal a tervvel foglalkozik, hogy a tél folyaman
egy hoversenyt ir ki. Az eddigi feltételek szerint a verseny
meglehetésen messze a forgalomtol levd terepen folyna le és
igy valészinlileg csak a sebesség lenne az iranyadé az
értékelésre.

Tébb mint 200 NASH-automobil fut ma Magyar-
orsziagon, dacara annak, hogy a NASH-képviselet alig
egy évre tekint vissza. A hatalmas szim eleven bizo-
nyitéka annak, hegy a vevik a koesijaikkal meg van-
nak elégedve. Megfigyelhettiik, hogy egy koesi elter-
jedésénél rendszerint maga a koesi a legnagyobb rek-
lam. Egyik koesi, illetve vevé hozza a méasikat. Termé-
szetesen ez csak akkor van igy, ha az els6 vevd meg
volt elégedve. Az 1j NASH-tipusok remélhetleg még
esak fokozni fogjik a keresletet, mert két oridsi elo-
nyiik, a kozponti zsirozas és a kettos gyujtas, értékii-
ket alaposan felemelte.

Autdokarosszériak
rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korut 79.

(Budan a gazgyar mellett azx udvarban)

Az USA-automobilbajnoksig " ezévi védéje Lounis
Mayer, az indianapolisi gyozé lett, 1596 ponttal, mig a
masodik helyre a sebességi viligrekorder Ray Keech
keriilt. Az amerikai bajnoksig eddigi gyiztesei a ki
vetkez6k voltak: 1920: Gaston Chevrolet: 1921: Tommy
Milton; 1922: Jimmy Murphy; 1923: Eddie Hearm; 1924
dimmy Murphy; 1925: Peter de Paolo; 1926: Harry
Hartz; 1927: Peter de Paolo.

Igen kellemetlen autéineidens érte a minap O Fo-
mél!tésdga Horthy Miklés, Magyarorszag korméanyzdja
nejét a Semmeringriol visszatértében, A korméanyzésag
Minerva-koesija, mely O Féméltésigiat hozta, a hatar
és Sopron kozitt felmondta a szolgalatot. Hiaba volt
minden, a koesit tobb éras kisérletek utdn sem voll
lehetséges meginditani. A kellemetlen esetnek azutan
az volt a kévetkezménye, hogy a Foméltosagha Asszony
kénytelen volt ntjat a béesi gyvorssal folytatni Buda
pestre,

Az ADAC 1929. évi tiznapos taraja motorkerékpa
rok szamdara ezidén is érinti Magyarorsziagot. Start.
Niirnberg—Briinn 470 km. 2. nap: Briinn—Pozsony-
Oroszvar—Magyarovar—Gyor—Székesfehérvar 330 km.
4. nap: Székesfehérvar —Viarpalota —Veszprém —Ta-
polea—Letenye—Zagrab 300 km. 4. nap: Zagrab—Bel-
grad 470 km, 5. nap: Belgrad. Pihend. 6. nap: Belgrad—
Temesvir—Arad 280 km. 7. nap: Arad—Nagyvarad—
Debrecen—Miskole—Béanréve — Rimaszombat 280 km.
8. nap: Rimaszombat—Gleivitz 400 km. 9. nap: Gleivitz
—Bautzen 400 km. 10. nap: Bautzen—Hannover 420 km.
Az egész tav 3500 km. A tirait elkeriili Budapestet.

Mire nem haszniljik mar a motorkerékpirt? A
~Motor Cyele* egyik legutébbi szama érdekes képel
kizol, amelyen egy koszoriist latunk, kis Villiers
motorral felszerelt motorkerékparjan. Az allvanyra
allitott gép vigan hajtja a esomagtartéra helyezett
kisziriiskbvet. Nem is rossz gondolat, mert a kbszoriis
vigan bejarhatja par 6ra alatt a kiozelfekvd falvakat
motorjdn, ami egynttal a kiszériiskévet is hajtja.

Biré Jeno aj iizlethelyiségei mindenkit meglepnek, aki a
Liszt Ferenc-térre téved. A hatalmas fénydrban fszé szines

hirdet6tablak egészen amerikai stilust kolcsoniznek a hatal-

mas motorkerékparalkatrész drdhdznak. A Biré Jend-cég fej-
I6dése, a mi szemiink el6tt tortént az utolsé 5 esztendében, a
legszorgalmasabb munka gylimélese. Célszerliség, hozzaértés,
parosulva a munkéval és ambicidval. Ez emelte Biré Jené iiz-
letét a mai allapotba. Ma mér a hatalmas pince és emeleti
helyiségek kb. 25 méteres fronton, telve a motorkerékpar-
szakméba tartozé minden alkatrésszel, allanak rendelkezésére
a budanesti és vidéki vasarloknak. John Bull gummialkatré-
szek, Brooks- és Terrynyergek, Sturmey Archer és Moss se-
bességvalték, Lodge-gyertyak, Fibrax fékbetétek, Watsonian
oldalkocsik, Miller-limpdk, Avon pneumatikok és sok mas
alkatrészgyAr Osszes produktumait ott talaljuk a Liszt Fe-
renc-téri iizletben. Vazak, villak, 16kharitok, bowdenek, vila-
gité berendezések, ragasztbkésziilékek, kiilsd és belsé pneuk,
egyszéval a motorkerékpirhoz tartozé minden anyag megta-
lalhaté itt. Nines olyan képviselt motorkerékpir Budapesten,
amelyhez RBiré Jenonél ne volna alkatrész. Ajanljuk a ki-
tiinén berendezett arahizat olvaséink figyelmébe.

Teljes erejébil fog versenyezni az olasz Alfa-Romeo-
gyar 1929-ben. Mint a ,Gazetta dello Sport” Milan6bol je-
lenti az Alfa-Romeo-gyér az elkivetkezenddé évben az Osszes
klasszikus versenyeken indul. Az Alfa-Romeo-téam Campari,
Brilli-Peri és Minoia-bél fog allani. A jovéévi Targa Florién
a 6 hengeres 1.5 literes modellel indul az Alfa-Romeo-gyar.
Eszerint Campari mégsem megy at a Bugatti-gyérhoz, vi-
szont igy kétséges, hogy mi lesz Brilli-Peri Talbot-istallojabol.

Felelés szerkeszté és kiadé: D EV AN ISTV AN
Szerkesztoséy es kiadohwatal: Budapest, V1., Roézsa-utca

111. 1I. emelet. Hivatalos dérdk hétkiznapokon déleldit
9—2 6rdig. Telefon: Automata 136—64%.

Stadinm Sajtévdllalat Rt — Felelds fizemvezetd: Gyory Aladar
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