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1928 augusztus 1. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

DACARA AZ ORIASI

konkurrencidnak a

g

STETR

I 9,

tura-

sport és

versenykocsik a

Magyar Automobilbajnoksag mindharom
kategoriajaban az élen vannak

WOLFNER LASZLO (STEYR) tarakocsin 141 km pom-

pas eredménnyel gy6z a TTAC 10 kilométeres sebességi versenyén

WOLFNER ANDRAS BAROG (STEYR-SPORT) i

sportkocsi-rekorddal gy6z a Guggerhegyi versenyen

DELMAR WALTER (STEYR) dacira kompresszor

nélkiili kocsijanak a versenykocsibajnoksigban elsé helyen all

o
Vegyen STEYR TYPE XII-o6t!
© T e A MRS 5

Ez a leng6tengelyes 6 hengeres 16 literes kitiind
atlagtarto, alacsony épitésii kiskocsi csak 5' luxus-

adot fizet! A STEYR TYPE XII. a magyar utak

igazi kiskocsija. Olcsé! Uzembiztos! Szép!

MUVEK MAGYAR KERESKEDELME
‘Ils'lz RESZYENYTARSASAG

Budapest, IV., Ferenciek-tere 9. Telefon: 219-45
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~aii Motosacoche

magyarorszagi
vezérképviselete

BUDAPEST, Vi, JOKAI-UTCA 14

Lamecsnik Gyula

250 em?® tiragép (i. 0. e.) P 1550.— ||
350 em?® tiragép (i. 0. e.) P 1710.—
500 em® tiragép (i. 0. e) P 1893.—

U. S. A. Cleveland

doubleport

250 em?® supersport (ohv.)

350 ems supersport (ohv.)

doubleport
500 ems supersport (ohv.)
doubleport P 2350.—
négyhengeres, oldalkocsis modell vildgitassal,
kompletten felszerelve . .

P 2050.—
P 1900.—

Kedvezo részletfizetési feltételek

a vilag legnagyobb megbizhato6-

sagi tridljainak allan d 6 hése.

Az angol fegyvergyéar Birmingham

SMALL ARMS preciz munkéja.

Vegyen egy Kkis faradsdgot és
nézze meg az 1928-as

BSA

modelleket.
Solo és sidecar tipusok
Side-valve és ohv tipusok

Vezérképviselet:

Schmalcz Jozsef

Budapest, VII., Dohdny-utca 22. sz.
Telefon: J. 425—68.

ARIEL

Abszolit gy6ztes
holtversenyben

) J
ARIEL
TEAMDIJ ‘
ARIEL

Mindenki, aki oles6, megbizhatd, jo,
stabil és szép motorkerékpdrt akar, az

AREEL . ...

Kaphaté:
BAUER JOZSEF Budapest, VII., Elemér-u. 41

™
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Automobil- ”I I( A R us i Repiiléyép-

hiitok Hiito- és Fémaru hitok
Részvénytarsasag

Benzintartinyok

Javitiasok V., Orszaghiro-u. 26/b Jayitsisok

Telefon: L. 978-93

Benzin farlé nyok

Y

AavalavalavalavalavalaYaD

‘t%_'f.qnia('iiﬁs régzlelfrlyi.e-
£581 Kedvezmeny loly-
é MA C H F U TAR VERSEN YE g E}gr"‘:ggﬁ‘ik‘fu‘;ie het ma
£ e £ oleséaron
§ az automobilok klasszikus eréprébaja: E m ' '
4 -y ¥
‘ team - dij ’ ﬂtﬂlkefﬂkpﬂn
é yiesa g Kérjen ajanlatot !
o Meg lesz lepve!
’< H O tC h k ISS | / Havi részlet 40—50 peng6tél
\ csapat Y .
[ < SchmalczJ ézsefné, D | GILLET
4 dr. Pethes Antal ’ SAROLEA
b‘ és Schmalez Jozsef " MOTO GUZZI
‘ N WINDHOFF
E < o
4 3 @
% ,
>‘ Vezérképuviselet : Schmalcz Jozsef " Vezérképviselet:
7 Budapest, VII., Dohany-utca 22 N PETRAKOVITS TESTVEREK
E Telefonszam : Jozsef 425-68 4 Budapest, 1V., Kiralyi Pal-utca 8
4 % Telefon: Jozsef 431-93
X |

[VAVIVAVIVAVIVAVIVAVIVAV]
|

Autd- és szintldomolor

fotengelyek és hengerek =
csiszolasa
és minden e szakmdba vdgdé alkatrészel készitése q.ThV ESqq

dugattyagyiiriik.olajlehnizogyii-
riik, zsirzocsapszegek minden
kivitelben. — Dugatlyicsapok edzve és kusmrulve
v — Nyersszelepek, zsirzoprések. — Nagy raktar!
- » WKérj n drjegyzéker JKérjen Arjegyzéke
Dedics Testvérek, Budapest Vezérképvisels:
Viil., Orids-u. 15. Teleton: J. 303—45. Alapitva 1903 Balogh Arthur okl. gépészmérnsk

Budapest, V., Lipét-korat 27. Tel. 205-39
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Serlegek és tiszteleldijak disan felszerelt
rakidra. Sportkorokben orszagosan elis-
meri arany- és eziistmiivesnél

TOCH MANO

Budapest, IV., Varoshaz-utca 16.

(Sajat miihely) Egyesiiletek kedvezmény-
ben reszesiilnek.

19:80 P
4'50 P
—'80 P

Autékopeny ... ..
Autohaube . . . . . .
Szemvédo ......

Specidlis motoros csizmacipék kiilonféle minGségben.

Motorsapka, svajci forma,
minden szinben __ __ __ __
Allower .. __ .- 18— P

HAAS SPORTHAZ

BUDAPEST, Vi., ANDRASSY-UT 13.

250 P

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Probdlja ki! Sohasem
fogja megbdnni. Tartds!
Olesa!
Detail arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest, Andrassy-it 34

MAGYAR WAGGON- és GEPGYAR RT.

BUDAPEST

V., Dedk Ferenc-u. 14
Tel : I. 243-00, L. 979-4'

HH -
Telelonok 201, 207, 23 RABA

B3ES 5 TONNA HORDKEPESSEGOD

Teherauiok PN\ Specidl-és
Autobuszok U@ Potkocsik

szolld kivitel, gazdasdgos Ozem, elOnyOs drak és leltételek.
Alanlati felhivksok céglinkhiz cimzendOk. k épviseletink nincsen.




_ 4 ) _ o 4_U?'_OMOBIL — MOTORSPORT 1928 augusztus 1.

s MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX

A TTAC 10 kilométeres
sik sebességi versenye
bebizonyitotta a Magosix
gyorsasagat, munkabira-

Magyar ember csak Magosix-et vasarol. sat _és iizembiziossagat.
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Eladasi kozpont: Budapest, IV, Vaci-utca 1—3.
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111. évfolyam.

Budapest, 1928 augusztus 1

14, szam.

Aufomobil-Moforsporft

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felel6s szerkesztd : DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerxeszibség és kladdhivatal:

Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz, ll. em.
Telefon : Automata 186- 64, Hivatalos orak déleltt 8—1-ig.

Postatakarékpénztarl csekkszamla : 54240,

Eldfizetési dijak:

Budapesten és vidéken: évi 20 pengé
Ausztriaba : évi 35 silling
Jugosziaviaba : évi 800 dinar
Csehsziovaklaba : évl 160 cseh korona
Romaniaba : évl 1200 lel
A kOlfdldi elbfizetésekben a postakbltség is bennfoglaitatik.

R R T R R TR TR T T O TR TR TR OO

Versenyeredmények

A skoét hatnapos verseny

A mult héten zajlott le Edinburgh kérnyékén a hires
skét hatnapos motorkerékparverseny. Az elsé harom nap
olyan kovetelmények elé allitotta a versenyzoket, hogy a
nevezettek fele mar itt biintetépontokkal erésen megter-
helve mehetett csak tovabb, A verseny terepe igen nehéz
volt és helyenként a legvadabb skét hegyvidékeken veze-
tett keresztiil, napi watersplash-ekkel tarkitva. Ezittal a
legjobbak eziistserlegeket nyertek és csak a mésodik
csoportba keriiltek kaptak arany-, illetve eziist- és bronz-
érmeket. A verseny nehéz voltat elevenen bizonyitja az
a koriilmény, hogy 86 indulébél csak 31 nyert (Silver
Cup) eziistserleget. Tovabbi 32 aranyérmet, 7 eziistérmet
é3 2 bronzérmet. A verseny legnagyobb trofeajat, a team-
dijat ezattal hdrman nyerték. A 350-es gépek csoportja-
ban a Douglas gyézott (C. H. King, W. C. King és G.
Me. Lean), holtversenyben a Raleigh-team-el (Marjorie
Cottle, Mac Gregor és Mac Millan), mig a 350-en felii-
lieck csoportjdban a Rudge-team (Amott, Sanderson és
Hubbard) keriilt ki gyéztesként. Erdekes megjegyezni,
hogy olyan team, amelyben sidecar is volt, ezttal nem
tudott biintetépont nélkiil befutni. A legjobb solo ered-
ményt V. C. King érte el Douglas-on. Egyebekben az
eziistserlegek a kovetkezoképpen oszlottak meg a gyarak

kozott. Az eldl levé szam az indulék szimét, a maéasodik
a serleget nyert versenyzok szdmét tiinteti fel:

AJS 4—1, AJW 1—0, ARIEL 9—1, Baker 1—O0,
Brough Superior 1—0, BSA 1—0, Chater-Lea 1—0,

Cotton 1—0, Coventry Eagle 1—0, Douglas 7—4, Dunelt

4—0, Excelsior 1—0, Francis Barnett 4—1, Gillet 1—0,
Grindlay Peerless 2—0, Humber 5—1, James 2—0, Mor-
gan 2—1, New Imperial 1—0, Norton 4—2, Montgomery
1—0, P, & M. 3—0, Raleigh 4—4, Radco 1—1, Royal
Enfield 7—2, Rudge 4—4, Scott 1—1, SOS 1—1, Sun-
beam 5—2, Triumph 3—2, Velocette 2—1. Mint a fen-
tiekbol kitlinik, a belga Gillet, az angol Raleigh, Radco,
Rudge, Scott és SOS 100 szazalékos eredményt értek el
Kitiinben szerepelt még a Douglas, mely héthdl négy,
a Morgan, mely kett6bdl egy és a Norton, mely négybél
két gépet hozott be az eziistserleggel dijazottak soraba.

A belga Grand Prix

Gydztesek: C. J. P. Dodson (493. Sunbeam) — Tre-
borg (348. Mondiale Blackburne) — Crabtree (249.
Excelsior Jap) — Geiss (175. DKW)

Spa mellett, a hires Malmedy—Stavelot—Francor-
champs Gt haromszigon keriilt lefutdsra Eurépa egyik
nagyjelentéségli versenye, a Belga Grand Prix. Mint
idén minden més nagyjelentéségili verseny, ligy ez is az
angoloknak hozott Gjabb gybzelmeket. Csak a 175 kem-es
kategéridban gy6zitt egy nem British-machin. A ver-
seny rendezése nem volt kifogastalan. Az eredményki-
hirdetd tabla csédétt mondott. Végre egyszer a kiilfoldon
is volt valami hiba, nem mindig csak nélunk. A verseny
kimenetele méar kezdetekor nem volt kétséges. Az ango-
lok oly erékkel jelentek meg a startnil, mint Dodson,
Crabtree, Woods, Craig és tobben. Igy tehat csak az volt
a kérdés, hogy vajjon melyik angol viszi majd el a pal-
mat. Dodson mindjart az elsé kdorben magéhoz ragadta
a vezetést. Szorosan mogotte futott Craig és Woods
(Norton). A kiizdelem érdekes volt. A 350 kem-ben
Handley (AJS) és Guthrie (Norton) voltak az élen.
A 250 kem-ben Crabtree (Excelsior) vezetett. A verseny
derekdn, amikor a Nortonok a nekik meg nem feleld
tizemanyag folytan kialltak, a kiizdelmek véget értek.
A verseny érdekessége elveszett, mindenki csak azt leste,
hogy mikor ér mar célt a gyoztes. Igy azutin a gyozte-
sek, bar szép, de konnyli babért arattak. A verseny ered-
ményei a kovetkezok: 500 kem: tav: 417.056 km: 1. Dod-
son (493 Sunbeam) 3:43:17.2, Atlagsebesség: 112.00 km.

350 kem: tav: 386,76 km: 1. Treborg (La Mondiale
Blackburne) 4:43:17.2, Atlagsebesség: 80.00 km, 2.
Rauwers (La Mondiale-Blasckburne). 250 kem: tav.

526.62 km: 1. S. A. Crabtree (Excelsior Jap) 3:23:39.00,
Atlagsebesség: 96 km. 2. Fondu (La Mondiale-Jap)
3:23:44, 3. Thomas (Rex Acme Blackburne) 3:27:15.
175 kem: tav: 271.92 km: 1. Geiss (DKW) 2:59:30,
Atlagsebesség: 90.00 km, 2. L. C. Crabtree (Excelsior-
Jap) 3:09:02.

A

Auléruﬁdzat Weszely 1sfvdn

Berendezett toilette- és éthez6b6rondébk. | Budapest, ID. kertilet, Ddci-utca

(G
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Botrany az ajonnan javitott balatoni miudat kriil

A mult héten megnyilt Budapest—Martonvasari szakasz, mely atépités cimén t6bb mint

harom hénapig el volt zarva a forgalomté), megint hasznalhatatlan allapotban van — A

magyar utépités teljes csédje — Inditsanak fegyelmi eliarast azok ellen, akiket felelés-
ség terhel az orszag egyik legiontosabb dtvonaldnak botranyos allapotaért

Ismét egy vértforralé szenziciéja van ennek a sze-
gény, agyonsanyargatott magyar automobilizmusnak. A
Budapest—Balatoni miiat, mely évek 6ta a legelképzel-
hetetlenebb A&llapotban volt, javitas ald keriilt. Elég ké-
s6n, de végre mégis csak jutott pénz ahhoz, hogy neki-
fogjanak annak az Gtnak a megjavitdsdhoz, amely iat-
nak mar évek o6ta a legjobb allapotban kellene lennie.
Kériilbeliill 3 hénappal ezel6tt lezartdk a Budapest—
Martonvasar kozotti szakaszt ,,javitds” cimen. Alig egy-
néhany napja, hogy Gjra megnyitottdk a 3 hénapon ke-
resztiil javitott 10 kilométeres dtrészletet és most, a
megnyitds utdn 10 nappal, a javitott it legnagyobb része
ismét teljesen hasznavehetetlen. T6bb kilométeren ke-
resztiill az egész utat elfoglalé és kb, 10 em-nyi mély ké-
réteg fekszik az fdton, mely feltétlen bizonyossaggal
teszi tonkre a rajta keresztiilhaladé automobilok és
motorkerékparok pneujait. Most folytatjak az at épité-
sét Martonvésar kozségtdl kezdédéleg, de minden bizony-
nval ez a javitids is teljesen illuzérikus. Elfog a diih,
amikor ezeket leirjuk, de mentség, uagylatszik, nincsen.
Mindenre van pénz, mindenre jut valami, de az utak,
melyek fokméréi egy orszig kultdrdjanak, a legbotra-
nyosabb allapotban vannak. Hallunk igéreteket, a keres-
kedelmi miniszter fr, Gjsdgban olvasott nyilatkozatok
utén itélve, mindent megtesz, hogy kiépitse Gthaloza-
tunkat és ime, megtorténhet a XX. szdzad botrinya,
hogy egy rengeteg pénzzel, faradsaggal , helyrehozott”
és negyedéven keresztiil javitott Gt 10 nap alatt teljesen
tonkremegy. KultGrnapokat rendeznek a Balatonon, tiizi-
jatékokat eresztenek a magasba, énekkarokat énekeltet-
nek, hogy propagéljdk ennek a szegény orszignak meg-
maradt legnagyobb kincsét, a Balatont. HAt az egész
kultirnap csak arra lesz jé, hogy azok, akik oda autén
vagy motorkerékparon igyekeznek a Balatonra, soha, de
soha tobbet ne menjenek a Balatonra. Pedig sok autd
késziill oda, mert Balatonfiired Allitélag tobb forgalmi-
rendért kér az autéforgalom lebonyolitdsdhoz. Azt hisz-

sziik, erre se lesz tobbé sziikség. Egy élelmes javits, fel-
szerelve egy 0. n. Repair-Service (mozgémiihely) kocesi-
val, fényes hasznot tudna maganak ezeken a napokon
biztositani. Rengeteg vidéki autés és motoros lesz, aki
nem ismerve az utat, , beszerez” maginak egy kis ten-
gelytérést, vagy két tucat gumidefektet. Akkor pedig
varhat a Balaton, hogy az illeté ,paciensek” propagaljik.

Itt volna most a kérdés, hogy mi a teendé a Bala.
toni attal kapcsolatban. Az orszdg kozigazgatésa bebi-
zonyitotta, tobbszori tokéletes blamézs Arén, hogy egy-
szerfien képtelen megépiteni egy a Balatonhoz vezetd
utat. Hagyjdk tehat abba, hagyjak siirgfsen abba, ked-
ves Urak, ondk ezt vagy nem értik, vagy nem akarjik
érteni! Tessék kiadni ezt a munkat egy kiilféldi pénz-
csoportnak, mely majd talal olyan magyar munkésokat
és mérnokoket, akik igenis képesek megépiteni ezt a f6-
itvonalat. Mert ez igy tiirhetetlen 6s nem is balkéni,
hanem egyenesen Azsiai allapot. Szégyene az orszdgnak,
a felelés vezetdknek és azoknak, akik ennek az Gtnak a
létrehozdsdban és megépitésében kozremikodtek. Az
autombolimiiat pl, amely Kenesétél Virdssberényig hi-
zodik, élénk bizonyitéka a magyar atépités tokéletes
cs6djének. Nagyon jél tudjuk, hogy az ardnylag jé 4lla-
potban levé alféldi utaink sem a kitiind magyar atépités
érdemei, mert azokat egyszer megesiniltdk és azok azéta
tartanak, mert sik vidéken az utak altalaban tovabb tar-
tanak, mint lejtés helyeken. Sokat szamit a megfelelé
talaj is. Tessék megnézni a réomai utakat — van nélunk,
Magyarorszigon is —, és szégyenkezni, hogy az 6korban
jobb utakat tudtak épiteni, mint most. Es ha valami mo-
dern példa sziikséges, tessék megnézni a kdbe vésett
utat, mely a Como-té koriil vezet és mérlegelni a kiilénb-
séget, a mi tavunk és a Como Gtja kozott. Nincs aldozat,
nincs olyan takarékossig, melynek cimén le lehetne al-
kudni a magyar tengerhez vezetd 0t megépitését, mert
annak propagilisa legelsérendii, életbevagdé nemzeti
érdek.

"
003 d'Accos3oires g

a legtokéletesebb cseppiolyés tomitéanyag
motorok, traktorok, pumpakljrészére stb.

DENES ES FRIEDMANN R.-T.
BUDAPEST, VI., DESSEWFFY-UTCA 29. SZAM

HERMETIC

Olcsé! Idémegtakarité! Megbizhato!

Telefon: 289-86. 144-71

FORD személy- és teherantok HAHN, IV, Kossuth Lajos-utca 12. sz.
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A Magyarorszagon gyartott és képviselt kiilioldi
motorkerékparok arai és adatai

Tekintettel a magyar motorkerékparpiac és keres-
kedelem nagyvarianya fejlodésére, nem tartjuk érdekte-
lennek lekozolni a Magyarorszagon gyartott motorkerék-
parok, valamint a kiilféldi gyarak nalunk képviselt mo-
delljeinek adatait és Arait. Meglehet6s nagy munka volt,
de korantsem volt olyan, mint az automobilirak ossze-
allitasa. Most az adatokat nagyvon sok képviselet tudta
konyv nélkiil és a legtobb helyen azonnal megkaptuk a
kért adatokat. Jelen esetben csupan az angol Zenith
itteni vezérképviseldje tagadta meg az arakat, azzal a
lakonikus kijelentéssel, hogy: ,,Az arakat nem o6hajtom
kozzétenni!” A mult évben az autéképviseletek egyike
tagadta meg az arakat, az idén mér egy sem. Jovore taldn
mar a Zenith-képviselet is ra fog joénni, hogy nem iizlet

MAGYAR GYARAK:

Méray 350 1 sV 70 90
Méray 350 1 ohv 70 90
Méray 500 1 SV 855 85
Méray 500 1 ohv 85.5 85
Méray 750 2 SV 70 97
Méray 1000 2 SV 855 85
OSZTRAK KEPVISELETEK:
Puch 2 kétiitem 4 70
Puch-Jap . 1 sV 855 85
SVAJCI KEPVISELETEK:
Motosacoche Type 209 1 ioe 64 77
Motosacoche Type 309 1 ioe 72 85
Motosacoche Type 409 1 ioe 82 94
Motosacoche Type 210 1 ohv 61 85
Motosacoche Type 310 1 ohv 72 85
Motosacoche Type 410 1 ohv 82 094
FRANCIA KEPVISELETEK:
Gnome & Rhone Type H 1 1 kétittem 62 a7
Gnome & Rhone Type E 2 1 kétiitem 70 64
Gnome & Rhone Type D 3 1 8V 85 88
Gnome & Rhone Type D 4 1 ohv 85 88
Peugeot 1 SV T2 85
Peugeot 1 ohv 72 85
OLASZ KEPVISELETEK:
Bianchi 1 ohv 57 67
Bianchi 1 chy 74 81
Guzzi Typo Monza 1 ohe (8 68
Guzzi Typo TT 1 ohe (8 68
Guzzi 1 ine 88 82
Guzzi 1 ohiv 88 82
Guzzi 1 che 88 82

a ,splendid isolation”. A reilis kereskedék ma mar mind
nyilt kartyaval dolgoznak.

Erdekes megemliteni, hogy a 60 képviselet 37 kéz-
ben oszlik meg.

Az arak luxusadé és vilagitas nélkiil értendék. A ro-
viditések magyarizata a kovetkezd:

sv: side valve oldaltvezérelt;

ohv: over head valve feliilvezérelt;

ioe: inlet over exhaust szivészelep felill, kipuffogé-
szelep oldaltvezérelve;

ohc: over head camshaft kiralytengellyel vezérelve:

dp double-port — kétkipuffogdocsives;

A furatok és loketek milliméterekben, a
tartalom kobcentiméterekben van megadva.
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Magyarorszag legnagyobb autépneumatik-javité és regeneralé telepe.

Allami és koziizemek allandé szallitéja.
Vulkan csak Budapesten!
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DOUGLAS. Székely Ferene, IV., Podmaniczky-utea 18.
GRINDLAY-PEERLESS. Goo-Haly R.-T., V., Nador-utea 5.

COVENTRY-EAGLE. Magﬁziner és Strausz, V., Balaton-utea 10.
EXCELSIOR. Vigh Jend, V., Honvéd-utea 2.

CHATER-LEA. Szint6é Laszlo, V., Vilmos esaszar-nt 32,
DOT. Kiss M. Antal,

CALTHORPE. Waisz M. Lajos, IL., Batthanyi-utea 14. T.
COTTON. Lantay Ede, 1V., Magyar-utea 40,

B. S. A, Schmalez Jozsef (Autdépalota), VIL., Dohany-utea 22.
BROUGH-SUPERIOR. Palotasi és Tarsa, 1., Gellért-tér 3.

ARIEL. Bauer Jozsef, VII., Elemér-utea 41,

A. K. D. Kiss Béla, Ferenc kirat

WINDHOFF. Petrakovits Testvérek, IV., Kirily Pal-utea S,

ZUNDAPP. Vigh Jend, V., Honvéd-utea 2,

0. D.-Dresden. Petrikovits Testvérek, IV., Kiralyi Pal-utca §.

N. S. U. Pneumatik Arusité R.-T., VL, Andrassy-at 27.
TORNAX. Palotasi és Tarsa, 1., Gellért-tér 3.

ARDIE: Német-Magyar Kereskedelmi R.-1., V., Kohary-utea 4.
B .M. W. Magaziner és Strausz, V., Balaton-utea 10.

D-RAD. Apart Automobil R.-T., VL., Andrassy-ut 37.

D. K. W. Orbis Miiszaki R.-T., V., Orszaghaz-tér 4.

HOREX. Sphynx Garage, VI., Aradi-utea 58.

VIKTORIA. Unitas Garage, V., Zapolya-utea 13.

A. J. 8. Majlath Mihaly, VI., Hunyvady-tér 12.

BELGA KEPVISELETEK:

N — Type Sahara 1 sV T4 81 348 1399
FN M. 67 1 ohv 85 87 494 1850
Gillet 1 kétiitem 795 70 345 1240
Gillet 1 SV ¥ 7] 79 348 1400
Gillet 1 ohv 5 9 348 1560
Gillet 1 SV 805 97 490 1640
Gillet 1 ohv 84 90 498 1782
Saroléa 1 ohv 805 97 498 1760
NEMET KEPVISELETEK:

Ardie-Jap 1 sv 855 85 490 1900
Ardie-Jap 2 sV 70 97 746 2400
BMW R 52 2 sV 6 78 486 2450
BMW 2 oliv 68 68 494 2650
BMW R 62 2 sV 78 78 746 2650
D-Rad R 0/6 1 SV 82 94 496 2080
DKW 1 kétiitem 64 64 206 1200
DKW 1 kétiitem 68 68 247 1400
DKW 1 kétiitem 74 68 292 1540
DKW 2 kétiitem 68 494 2000
Horex L. M. 1 sV 76 110 499 1900
Horex L. M. 1 SV 83 110 394 2040
Horex V, M. 1 SV 6 110 499 1850
Horex V, M. 1 8V 83 110 BT 1970
NSU Modell AT 1 ioe 63 80 249 1500
NSU Modell AR 1 ohv 63 80 249 1950
NSU Modell BT/ 1 SV 80 99 498 2150
NSU Modell BS/2 2 ioe 63 80 498 2200
NSU Modell BT/2 2 ine 6 80 498 2150
0. D.-Dresden-MAG 1 ohv 82 94 496 2150
0. D-Dresden-MAG 2 ioe 82 94 992 2750
Tornax-Jap 1 8V 855 955 550 2550
Tornax-Jao 1 Y 85 105 596 2720
Ternax-Celumbus 1 sV 83 110 600 2660
Tornax-Jap 1 ohv dp. 855 85 490 2800
Viktoria 1 chv 71 87 348 2500
Viktoria KR. 6

(esak oldalkoesival) 2 ohv 77 64 596 4000
Windhoff 4 sV 63 60 748 2000
Ziindapp 1 kétiitem 62 825 249 1400

AMERIKAI KEPVISELETEK:
Harley-Davidson 1 sV 73 825 345 2000
Harley-Davidson 1 ohv 73 825 345 2150
Harley-Davidson 2 ioe 8414 889 986.1 3750
Harley-Davidson 2 ioe 86.9 1016 1200 3900
Henderson 4 SV 68 89 1301 3300
Tndian-Prinee 1 SV 698 90.8 348 2000
Tndian-Seont 2 sv 0.8 TIT 596 2480
Tndian-Snper Seont 2 8V 73.0 889 T44.6 2700
Indian-Biesr Chief 2 8V 825 1127 12064 2960
Tndian ACE 4 ioe 9.5 825 12654 2200
Super-X Tovrine 2  ioe 76 815 738 2550
Super-X Supersport 2  ice 76 81.5 738 2850
ANGOL KEPVISELETEK:

AJS K. 12 1 sV 65 75 249 1520
AJS 1 SV 74 81 349 1680
AJTS 1 sV 84 90 498 2080
ATS 1 ohv 84 90 498 2160
AJS 1 ohv 74 81 349 1900
AIS K. 7 1 ohe 74 81 349 2200
AJS K. 10 1 ohe 84 a0 498 2500
ATS (esak oldalkoesival) 2 sV 74 93 800 3040
AKD 18. 1 ohv 60 61 172 1050
AR 928 58 1 ohv A0 Al 172 1120
ARD 58 Sport 1 ohy dp. a0 (l 172 1200
AR 78. Sunersnort 1 ohv dp. 60 A1 172 1450
Ariel A, Standard 1  sv 864 95 557 1690
Ariel B. De Tuve 1 av 864 95 AT 1800
Ariel . Standard 1 ohy R18 05 497 1840
Ariel ™, De Tuxe 1 chvy R1R 05 497 1970
Arial E. 1 chv dp. R18 05 497 2700
RSA 1 sv (4 |0 240 1500
RSA 5 § sV ] R85 a4a 1R800
RQIA G | ohv 7 R85 349 1990
naA 1 Qv 2N og 493 1990
nQA 1 nhv |0 98 493 2400
BSA 1 sV 85 98 557 2120
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BSA
BSA
Brough-Superior-Jap
Brough-Superior-Jap
(vildgitassal)
Brough-Superior-Jap
Calthorpe
Calthorpe Supersport
Calthorpe
Calthorpe-Jap
Chater-Lea-Blackburne
Chater-Lea-Villiers
Chater-Lea
Chater-Lea
Cotton-Blackburne
Colton-Blaekburne
Coventry-Eagle-Jap
Coventry-Eagle-Jap
Coventry-Eagle-Jap
Coventry-Eagle-Jap
Coventry-Eagle-Jap
Dot-Villiers
Dot-Jap
Dot-Jap
Douglas
Douglas-Sport
Dounglas
Douglas
Douglas-Sport
Donglas
Execelsior-Jap
F:xcselal or-Jap
Excelsior-Jap
Grindlay-Peerless-Jap
Grindlay-Peerless-Jap
Grindlay-Peerless-Jap
James
James
James-Villiers
James-Villiers Supersport
James
James
Levis
Levis
Levis
Levis
Matehless R
Matehless R/S
Matehless T/R
Matchless V/2
Matchless M/3S
Matehless L/R2
atchless M
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Morgan-Standard
ap léghit. 2 iilés
Morgan de Lux
ap léghiit, 2 iilés
Morgan-Family
ap léghiit. 4 iilés
Morgan-Aero
ap vizhfit, 2 iilés
Morgan-Aero
ananl vizhiit, 2 iilés
Morgan supersport
?—_{) vizhiit. 2 iilés
New-Henley-Jap
New-Henley-Jap
New-Henley-Jap
New-Henley-Jap
New-Henley-Jap verseny
New-Henley-Jap
New-Hudson Semi Sport
New-Hudson Semi Sport
New-Hudson (two-port)
New-Hudson (two-port)
New-Hudson (Racing)
New-Imperial
New-Tmperial

B e o o o [ o o o o o o o [ o et o o o o o o o D D D D ) D e o e o o b o el o o o e 1S DB BD BE

LN R

(8

ol ol o, ot i DD i o o e 2

sV
sV
ohv

8V

ohv

ohv

ohv

ohe

8V

ohv
kétiitemi
ohe

sV

ohv dp.
ohv

&v

sV

ohv

8V

ohv

ohv

ohv dp.
8V

8Y

ohv

BV

8V

ohv

ohv

8V

ohv

ohv

ohv dp.
ohv

5V

ohv
kétiitem
kétiitem
sV

sV

ohv
kétiitem
kétiitem
kétiitem
sV

8V

&V

ohv

BY

ohe

ohv

sV

ohv

sV

sV
&v
8V
8V
ohv

ohv
8V
ohv
ohv
ohv
ohv
8V
8V
sV
ohv
ohv
ohv
ohv
ohv dp.

76
80
70

70

8.5

85.5
85.5

kétii. dp. 5715
70

74
0.8
60.8

85
98
88

97
850
81
81
90

@
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770
986

980
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L=

2400
2720
3360

3460
2300
1680
2000

1760

2300
2400

1365
2200
2150
2100
1500
1700
1900
1600
1600
2000
2300
2800
2300
2900
1380
1840
1840

700
4200
4400
4900
4900

6200
1500
1700
1900
2300
2700
2250
1680
1780
1980
2180
2600
1650
1750
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2 _1928 auguszius 1.

A magyar motorosok sérelmei
Tiz éve mar, hogy a vilaghabori
vérfelhoje végig soporte szegény ha-
zdnkat. 11z éve haladunk az ajraépi-
tés és mivel6dés osvényén, hogy a
sok viszontagsadgos és rabsagban tol-
tott évek salyos karait pétoljuk és el-
maradt nemzetiinket a mivelt nyu-
gattal egy vonalba emelhessiik. Min-
denki a maga szakmajaban, igy mi is
a magunk szakmajaban lattunk neki
e nehéz munkinak. Sajnos azonban
olyan nehézségekbe iitkoztiink, ame-
lyeket lekiizdeni joformén nem lehet.
Beleiitkoztiink a Balkant annyira jel-
lemzé nehézkes és nevetséges, szi-
gort, de mar rég elavult formasa-
gokhoz kotott hatosagi szervezetekbe.
Es ez a hatésagi szervezet a maga ro-
vidlatasaval, vezetéinek nemtérodom-
ségével és tehetetlenségéxel semilyen
érvnek, semilyen siirgetésnek nem
enged. Azok a szervezetek pedig,
melyek a torekvok élén kellene hogy
alljanak, nagy befolydsukat egyene-
sen a munka megakasztisira, az
igyekvok eltiprasiara hasznaljak fel.
Ha nem igy allananak az iigyek, ak-
kor hogyan volna az lehetséges, hogy
példaul az Allamrendérség egyenesen
iildozé hadjaratokat inditson a moto-
rosok ellen? Hogyan lehetne az lehet-
séges, hogy Méaria Terézia korabeli
szabélyrendeletek, melyek ma teljesen
kivihetetlenek és egyenesen nevetsé-
gesek, még mindig alapirdnyitéi a
hatésagi eljarasoknak? Miért nem
lehetnének utaink ezekutidn a horri-
bilis adék utidn kellé Allapotban, Ggy
feliiletitk, mint jelzésiik szempontja-
b6l? Igen sok hasonld kérdést tehe-
tiink igy fel. Am a valasz elmarad.
Sokaig kiizdottiink ezek ellen az
allapotok ellen, de mind hidba. Han-
gunk elvész az akadalyok és a nem-
torédomség pusztdjaban. Igen sok és
erélves hangra volna sziikség, hogy
ezek az éllapotok megvéltozzanak. Es
hang van elég, csak nem szdlnak egy-
szerre, nem szolnak koveteléen. Csak
egyenkint, szétszérva szblanak és ha
valaki erélvesen megkérdi toliik, hogy
mit mondtak, akkor elnémulnak, félve
vonjak vissza még gondolatukat .is.
Pedig, ha ecsak a pesti motorbaratok
és szakmabeliek Gsszedllananak és
csak egyszer egyiittesen kimondanik
dhajukat, valtoznidnak a viszonyok.
Miért nem torténik mindez meg?
Konnyii felelni erre a kérdésre. Nin-
csen vezet6. Ninesen fennhatésag,
mely a motorosok iigyét a szivén vi-
selné, Van ugyan egy motoros fenn-
hatésag, ennek azonban 25 év alatt
elkopott a gerince, kifaradt a teste.
Tiz éve nyugdijazta sajat magat. J6
magas a nyugdija az bizonyos. Uj
vezér kell, aki batran kimondja lelkes
csapata élén, hogy el az akadélyok-
kal, el a nemtorédom és tehetetlen
vezetokkel. Kériink és koveteliink aj
szabalyokat,  hozzlérté szakembe-
reket az élre, Kériink utakat, jelzése-
ket igazsdgos birfskodast és belatast.

New-lmperial-Jap
New-lmperial-Jap
New-lmperial
New-Imperial
New-Imperial
New-Tmperial

Norton

Norton

Norton

Norton

Norton TT
OEC-Bradshaw
OEC-Jap

OEC-Jap

UEC‘JQ[I

OEC-Jap

OEC-Jap

OEC-Jap
OEC-Blackburne
OFEC-Blackburne
OEC-Blackburne
OEC-Blackburne

OK Supreme-Jap

OK Supreme-Jap

OK Supreme-Jap

OK Supreme-Jap

OK Supreme-Jap

OK Supreme-Jap verseny
OK Supreme-Jap verseny
Omega

Omega-Jap

Omega-Jap

Omega-Jap

Omega-Jap

P. & M.-Panther

P. & M.-Panther

I, & M.-Pathette

P. & M.-Panthette Sport
P. & M.

Radeo-Jap

Radeo-Jap

Radeo

Radeo-Jap

Radeo-Jap

Raleigh Modell 15.
Raleigh Modell 20,
Raleig Modell 21.
Raleigh Modell 23.
Raleigh Modell 26.
Rex-Aeme
Rex-Aeme-Blackburne
Rex-Acme-Jap
Rex-Aceme-Jap
Rex-Aeme-Blackburne
Rex-Aeme-Jap
Rex-Aeme-Blackburne
Rex-Aeme-Jap
Rex-Aeme-Jap
Rex-Aceme-Blackburne
Rex-Aeme-Mag
Rex-Aeme-Blackburne
Rex-Acme-Blackburne TT
Rex-Aceme-Jap
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield-Jap
Royal-Enfield-Jap
Royal-Enfield
Rudge-Standard
Rudbe-Touring
Rudge-Sport =
Scott Super Squirrel vizhiit.
Scott Super Squirrel vizhiit.
Scott Flying Squirrel vgtht.
Scott Flying Squirrel vizhiit.
Sunbeam

Sunheam

Sunbeam

Sunbeam

Sunbeam

et el e S S e e el e el e e e S e B O T S G Y T g S Y

ohv
ohv dp.
SV

sV

chy

SV

sV

ohv
ohv
ohv
vhe
chv

sV

sV

ohv
ohv

sV

ohv

sV

ohv

sV

ohv

Y

SV

SV

ohv
ochv dp.
chyv dp.
ohv dp.
kétiitem
sV

sV

sV

ohv
ohv
ohv
ohv
ohv
kétiitem
sV

chv
kétiitem
&8V

ahv

sV

sV

5V

ohv
ohv
ohv

sV

8V

SV

sV

ohv
ohv
ohv

sV

sV

ohv
ohv
ohv

sV
kétiitem
8V

sV

ohv
chv

sV

sV

ohv
ohv
ohv
kétiitemii
kétiitemi
kétiitemii
kitiitemii
sV

sV

8V

ohv
ohv

79
79
71
64
70
70

90
80
90

101
101

79

90

1850
1920
1600
1850
2100
2300
2050
2200
210
2350
3000
2320
1840
2080
2560
3200
3400
4880
2000
2240
2280
3320
1500
1750
2000
1700
1900
2500
2700
1600
1950
2100
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eam 1 chv dp. 70 90
g::g})k'am 1  ohv dp. 80 98
SUN-Villiers 1 kétiitemii 57 67
SUN-Villiers 1 kétiitemit 79 70
SUN-Jap 1 sV 70 78
SUN-Jap 1 sV 70 90
SUN-Jap 1 ohv 70 90
SUN-Jap 1 SV 855 8
Triumph 1 sv 66.5 80
Triumph 1 sv 84 89
Trinumph 1 SV 84 99
Trinmph 1 chv 80 99
Velocette 1 ohe 74 81
Velocette 1 kétiitemit 63 80

47 2870 Kériink fegyelmet nemcsak a moto-
493 3480 rosok részére, hanem a gyalogos és a
172 vil. 1320 paraszt részérdl is és kériink ligyiink
348 vil, 1560 elébbre vitelére olyan fennhatdsagot,
300 1440 mely befolydsos és hozzaérté szakem-
346 1680 berekbdl allva képes legyen a magyar
346 1920 motortarsadalom lehetetlen helyzetén
490 1850 rivid Gton javitani. Kériink olyan em-
277 1400 bereket az élre, akik mentesek min-
493 1840 dennemil eléitéletto] és akik atlatjak,
549 1980 hogy a motorizmus nem ellensége és
498 2300 rakfenéje, hanem éppen gazdasigi
348 2120 alapja és szocialis szempontbél egye-

249 1350 nesen véddészdrnya a nemzetnek.

Harom hét azAlpesek legszebb hagéin keresztiil

14 hagé — 15.670 méter Osszemelkedés
Osszeallitotta az ,, Autombil-Motorsport*,

Klérkezett a tarazas ideje. Mindenki a szabadba
vagyik. Kgyik résziik a tengerhez, a misik a he-
gyek kozé, Egy munkaban, idegérlé tevékenység-
ben eltoltott esztendé utan, bizony igen jol esik
az embernek, ha fejét kissé kiszellozteti. Hol nyilik
erre a legjobh alkalom, ha nem az Alpesek pompas
szép vidékei kozitt. Ott, ahol a szebbnél-szebb he-
gyintak, égbenyilé hegyoriasok, jég- és hofodte
estucsok, fenyderdével boritott hegyoldalak, kis
hegyi tavak és mesésen fekvio vendégfogadok valt-
jak egymast. Itt meggyogyvulnak az idegek, fel-
rissiil az ész, pihen a test.

Az utobbi napokban szinte megrohantiak szer-
kesztéségiinket a taraiigyekben informaciokat kérd
olvasdéink és jobarataink. Mar azon gondolkodtunk,
hogy kiilon , Touring-informacios irodat™ rendeziink
be, tekintettel azonban arra, hogy a f6ldrajztudo-
many, sajnos, szép haziankban meglehetésen ala-
esony nivon all, az inspekeiéziast mem tudtuk ke-
resztiillvinni és mivel a lap megszerkesztése és ira-
nyitiasa is igen fontos, elhatiroztuk, hogy inkabb
lapunk hasabjain informaljuk ezentul olvaséinkat.
Még nem kés6é ugyanis. A szép alpesi hiagok esak
most nyiltak. Az idei kés6i tél, a nagy aprilisi és
majusi havazisok ugyamis erdsen hatraltattak a
nagyhagok szabaddatételét. Igy az igazi alpesi ta-
razas ebben az évben csak augusztusban fog meg-
kezdédni és késé szeptemberig fog tartani.

Résziinkrél  jobban is ajanljuk az augusztust,
mert az idé ilyenkor a legtisztiabb a hegyek kozott.
Tapasztalathél beszéliink, mert a multévi Niirburg-
ring tarink utin az Alpeseken keresztiil futott
untunk legnagyobb része julius kozepén esében és
kidben folyt le, tigyhogy éppen a legszebb hagokat,
a Furkat, a Grimselt, a Stilfser Jochot a lehetd leg-
rosszabb latasi viszonyok kozitt traverzaltuk és a
kornyezé mesés estesokbol mit sem lattunk..

Az alantiakban Gsszedllitottam egy igazi auté-
gourmandnak megfelelé hegyiturat. A tav 2646 km,
nem kevesebb, mint 15.670 mdéter Osszemelkedéssel.
Tizennégy alpesi hagot iktattunk az titvonalba, amely-
lyek azutan igazi valtozatos képet fognak adni
azoknak, akik a tara utvonalat magukéva teszik.
A tara harom orszigon fut végig és olyan helyeket
érint, ahol az esetleges 2—3 napos megillisok a le-
hetd legkonnyeblen keresztiilvihetok.

Sziikséges az osztrik, a svajei és az olasz vizum,
valamint az osztrik és az olasz triptique. Svajeba,
mint mar emlitettern, mar nem kell triptique. Mel-
lekeliink egy térképet is, ami a részletes varos- és
kizséglelsorolassal egybekitve, minden mas segéd-
eszkoz vitelét elejti. A jelzés a kiillfoldon tokéletes,
ngyhogy aki esupian a kiovetkezé varosok, illetve
nagyobb tteligazisok meveit tudja, a jelzétablak-
hol pompdasan eligazodhat., Mindazonaltal egy, a
gvajeiak altal kiadott Europa Touring, ami ma a
Touring Clubban (V., Deak Ferenc-utea 16.) kap-
liatd, teljesen kielégité. Igyekezni fogunk Baede-
ker-szerfien az egves etappokon lathalé szépsége-
ket is felemliteni, ugyhogy a t. olvasonk ezirany-
han is teljes képet alkothasson magénak az nutrél.

Automobilista, illetve motorkerékpiaros szem-
ponth6l esak arra hivjuk fel olvaséink figyelmét,
hogy a fenti utra, bar minden gép alkalmas, tilter-
lelt, vagy igen kis hengeriirtartalmia gépekeéen ne
menjenek. 1100 kem. és azon aloli gépeken legfel-
jebb 2 személlyel, nagyobb gépeken 4 személlyel.
Az alant felsorolt hagoék seholsem meredekebbek,
mint 15 szazalék, tehat minden jarmii altal, ha nem
is gyors tempéban, de passzirozhatok., Kiilonos
ligyelem forditanddé az olajra és a vizre. Mindket-
t6bol legyen elég. A nagy és hosszit hagéokon in-
kiabb pihenjiink ntkozben ¢és biztonsig szempontja-
hol mindig vigyiink egy par liter tartalékvizet. In-
kabb visszakapeselni, mint nagyobb sebességfokban
ecoltetni a gépet. Ausztriaba olyan a hajtas, mint
Magyarorszagon. Balra hajts, jobbra el6zz, mig Ti-
rolban, Svajeban és Olaszorszighan éppen az ellen-
kezo. Jobbra hajtas, balra el6zés. Az olaszok gyor-
san hajtanak, de szabdlyosan. Kz tekintenddé min-
dig szem eldtt., A nevezetesebb alpesi hagokat, mint
a Passo Stelvio (Stilfser Joch), Berninapass, Gott-
hard-hagé, Grimsel, Furka, Klausen, lehetileg a
korareggeli orakhan traverziljuk, mert ilyenkor el-
keriiljitk a postaautokkal valo talalkozast, amelyvek
esak 6 ora utian kezdenek startolni, rendszerint
T-kor. Az ezekkel valo talalkozas azért kellemetlen,
mert a postaautéknak az a kivételes joguk van,
hogy mindig a hegyfeléli oldalon hajtanak. Ok te-
hat esak akkor hajtanak a jobboldalon, ha a johb-
oldal tamaszkodik a hegyoldalnak. Posaautokkal
valo talalkozasnal térjiink ki a lehetbség szerint
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1928. évben eddig a Magyar-
orszagon rendezettosszes
klasszikus versenyeket

Kocsija élettartamat e ekkel hosszabbitja meg

Wakefield

Castrol
Motor Oil

nyenr t

Hasznaljon maga is Castrol-t

Kocsija élettartamat é vekkel hosszabbitja meg

A Kilométer-rekordnapon, a TTAC 10 km-es sebes-
ségi versenyén, a Magyar Taraat kilométerver-
senyén, a Matra hegyiversenyen, a Guger-hegyi ver-
senyen és a Tourist Trophyn az abszolut gygziesek

HAIINALION 5,4 XEHELD

mind egytoél-egyig |

jiojeydey }Pnuapurw Jew ey

1928 augusztus 1.
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(A LH

és inkabb alljunk meg. Ha a tarazé azonban be-
tartja a szabalyt, hogy a hagékon a kora reggeli
oriakban fut at, vagy megnézi a menetrendet és igy
mentesiti magat a postaautoktol wvalé kellemetlen
talalkozastol, gy sok nehéz peretél ovja magat.
Aki azonban vigyiz, 6vatos és figvelmes, az nappal
is minden veszély nélkiil kozlekedhet. A hagdkon
senki sem rohan. Ott oriilnek az emberek, ha feljut-
nak. Fieankolni senkinek sines kedve.

Nézziik tehat az utvonalat. Napi etappokat nem
csinaltam. Ennek oka az, hogy azokat a legritkabb
esetekben tarthatjuk be. A rohanasnak semmi értel-
me sines. Nem azért megyiink iidiilé automobil-
turara, hogy rohanjunk, Oft allunk meg, ahol szép
a vidék. Hiszen éppen ez az elénye az automobilnak
a vasint felett. Magat az utat, amit az alantiakban

leirok, meg lehet esindlni 14 nap alatt. Mindazon-
altal 20 napot vesziink az egészre, hogy ntkizben

nézhessiink és pihenhessiink.

Indulds Budapest, Horthy Miklos-ut, Gellért-
szialloda.
Budapest
Martonvasar 322 km
Székesfehérvar 319 ,, 64.1 km
Varpalota 226 5 86.7 ,,
Veszprém 234 ,, 1 { T (N
Tapolca 468 ,, 156.9 ,,
Siimeg 125 5 1634 ,
Tiirje 158 ,, 189.2 ,,
Réabahidvég 86.2 . 254
Kormend 219 2473 .,
Szentgotthard 275 274.8 .,
Fiirstenfeld 22.0 296.0 ,,
Gleisdorf 320 i; 3280 ,,
Grde 285 3515 ,,

Magyar vamvizsgalat Szentgotthirdon az dillo-
mason. Az allomas nem esik ntha. Kiilon he kell
hajtani a magyar vasatallomésra.

e —i

Sellapays

Osztrak vamvizsgalat Fiirstenfeldben. Vasar-
nap, rogton Szentgotthard utian egy fabdédéban.

A Budapest—Graz-iutvonal meglehetésen unal-
mas, ngyhogy ajanlhaté, ha egyszerre lefutjuk.
Egyébként nem is sok. Atlag 90 szazaléka sik.
Emelkedések esupan a Bakonyban és Grac el6tt, a
Ries-hegységhen vannak. Hoteleket elvbél nem
ajanlunk, mert azt mindenki a pénztareija szerint
keres. Részemrél Grachan a Schimmelben laktunk,
aminek el6nye, hogy 20 lépésre van téle egy garage.
A fenti utszakasz tutviszonyai kielégitok. A nagyon
gyors menést6l mindazonaltal 6vakodni kell, mert a
szamarhatakon valé atropiilés, konnyen rhagotorést
vonhat maga utian, ami egy thara elején nem a leg-
kellemesebb.

Grdce 3515 km
Bruck a/Muhr 33.5 km 405.0 ,
Leoben 155 . 4205 ,,
Knittelfeld 325 , 453.0
Judenburg 16.0 ,, 469.0
Unzmarkt 188 4 4875 ,,
Neumarkt 185 406.0 ,,
I'riesach 150 ., 521.0 ,,
Klagenfurt 6.6 566.0 ,

Grac—Klagenfurt tavolsaga 214.5 km. Az utvo-
nalon sok az utépités. Lehet tanulni beldle. Tft
latni, mint kell vtakat esindlni. Az nut sok helyen
keskeny és sok a fordulo. Ovatos hajtasra figyelem
forditand6. Ausztriaban huszezernél téhb a motor-
kerékpar, akik bar szabalyosan, de szeretnek gyor-
san hajtani. Ezen a vonalon sok a gyorsteherauta.
Nem kell befutni Klagenfurtba, ha nem akarjuk
megnézni, hanem eltériink jobbra Villach felé és
ezaltal nyeriink egy par kilométert. Ajanlatosabb
a Worther See mellett megallani, amely esodaszép.

Klagenfurt (466)
Pirtsechach (Warthersee)
Velden (Worthersee)

566.0 km
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égtelen megbizhatosig !

m

Is6rendii preciz kivitel!

F

egszebb, izléses kidolgozis!

O

leso, mert évekig lizemképes!

O

sekély havi részletre kaphato!

Is6 a legels6k kbzott:

ourist Trophyk gyéztese Angol-
orszigban

E
=
-

dkéletes technikai megoldasi!

zt vegye meg, mert:

megelégedett,

akinek motorkerékparja

VELOCETTE

Kérjen abras katalégust!

LANTAI

IV., Magyar-utca 27. és 40. sz.

New Henley, Ok Supreme motorok
Vilaghirii Morgan szeikikarok
Alkatrészraktar Javitomihely!

Villach (501) 38.4 km 6044 km
Stadelbach
Paternion
Spittal (Dravavilgy) 370 ,, 6414
St. Peter
Elagazas balra 115 ., 6529 .,

Sachsenburg
Greifenburg (Dravavilgy)

Ober-Drauburg 40.0 ,, 692.9
Linz 205 ,, 7134
Leisach

Sillian (osztrak hatar)
Innichen (S. Candida)

Toblach (Dobbiaco) 1209 465 ,; T89S
Landro

Schluderbach (Carbonin) 1474 155 ,, TiH.4
Cortina d*Ampezzo (1224) 18.0 ,, 793.0

Klagenfurt—Cortina d*Ampezzo tavolsiga: 2274
km. Ezt a harom etappot hiarom napra vehetjiik.
Az érdekes részek itt kezdodnek. Innen mar lehet las-
sabban menni. Az osztrik—olasz hatar Silliannal
van. Nehézségek ninesenek. Toblachnal kezdédik az
Ampezzo-volgy. ami elismerten a Dolomitok egyik
legszeblh része. Schluderbachbdl nagyvon szép kiran-
dulas a Misurinasee, a Monte Cristallo tévéhen., Az
1t meglehetésen meredek. (269%!")

Cortina d' Ampezzo 1224 m 793.0 km
Falzarego-Pass 2101 ,, 17.0 km 8100 ,
Arabba 1596 ,, 220 ., 8320 .,
Pordoi-Joch 2244 ., 100 , 8420 ..
Utelagazas jobbra a

Sella-Joch felé 1640

Sella-Joch 2218

St. Christina 1236

Waidbruck 499 m 33.0 km S875.0
Klausen (Chiusa) 525 .. 7.0, .., 8820
Brixen (Bressanone) 561 ,, 120 ., 8940
Franzensfeste (La Fortezza) 743 . 100 ,. 9040
Sterzing (Vipiteno) 948 ,, 220 .. 9260 .,
Jaufenpass (P. del Giove) 2129 ., 190 .. 9450 .,
St. Leonhard 680 ., 20,0 ,,  965.0 .,
Meran (Merano) 324 .. 206 ,. 9856 .

Cortina d'Ampezzo—Meran tavolsiaga 214.6 km.
A fenti etappot, tekintettel arra, hogy a Dolomitok
legszebh pontjait és harom nagyon hires hagot —
Falzarego, Pordoi, Sella — érint, nem ajanlatos
egy nap alatt végigrohanni. Kozhen csaknem min-
den hagén nagyon szép kis hotelek allanak, ahol a
megszallas nem draga. A kilatias a Dolomitok leg-
szebb esuesaira: Tofana, Marmolata, Langkofel,
Sella, Rosengarten sth., felejthetlen emlék. A Jau-
fenpass egvike az Alpok legszebh hagéinak. A ki-
latas teljesen nyilt minden iranyvban. HEszakra az
Otztali és Stubai Alpok, keletre a Zillertali Alpok
és a Dolomitok, délre és délnyugatra az Ortler,
Adamello, Presanella, nyugatra a svijei Silvretta
joggel fedett esuesai lathatok, A Jaufen atkelése
maga egy nyvugodt napot igényel.

Merinbhol utunkat Eurépa legmagasabban fekvo
hagojahoz, a Stilfser-Jochhoz folyvtatjuk. Hossz,
eros emelkedd. Nehézsége a 46 hajtiiforduloban és
a tavolsiaghan rejlik. Megerdlteté 1tgy a  vezetdre,
mint a motorra. Az emelkedés mar Pradnal (893
m tengerszinfeletti magassig) kezdadik ¢és tart 25.0 ki-
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lométeren. Az osszemelkedés tehaf, tekintettel arra,
hogy a hagé magassaga 2756 méter —1863 méter —,
vagyis 100 méterenként 7.5 métert emelkediink. Iz
nem volna sok, de az emelkedés nem oszlik meg
egvenlfen és tetéfokat éppen az utolsé szakaszon, a
I'ranzenshohe és a Ferdinandshiohe kozott éri el
El6bbi 2237 m, utébbi 2756 m. Kozottitk az emelke-
dés 519 méter. ami azonban esekély 6 kilométerre
esik. Itt tehat 100 méterenként 8.6 métert emelke-
diink, ami mar atlaghan elég sok. Tekintettel arra,
hogy a hajtiikanyarok kibovitése, illetéleg atépitése
allandéan folyik, a Stilfser-Joch megmaszasa évril-
évre konnyebb s konnyebb lesz. A hajtik vétele an-
nal konnyebb, mennél rovidebbek a koesik és men-
nél kisebb a fordulis ive. Automobilista mnyelven
igy mondjak, mennél nagyobh a kormanynal az
Einschlag. Legfontosabb, hogy gyorsan forgassuk a
kormanyt, kiilondsen a fels6 szerpentineken. ne-
hogy reverzalni kellessen, mert ez nem a legkelle.
mesebb szorakozas. Mindenesetre ajanlatos a Prad-
hol valé hajnali indulds, aminek kettés elonye van.
A temperatira alacsony lévén, jobbak a hiitési le-
hetéségek és a motor még a magasablh régidékban
is kifogastalanul fog miikodni, masodszor nem taldil-
kozunk még postaautokkal és a Jochrdl lefeld
igyvekvé koesikkal.

Tgen ajanlatos Pradbol jovet Gomagoiban meg-
allani és felmenni a baloldalon fekvdé Suldentalba,
az 1850 méter magasban fekvé Suldenbe. Sulden a
3902 m magas Ortler és a 3856 m magas Konigspitze

kozvetlen kozelében fekszik, alig par méterre a
gleceserektsl., Egyvike a legszebb alpin  helyeknek,
melyvek vilaghirre tettek szert. Sulden tavolsiga

Gomagoitél esupdin 11 km. Utvonalunk tehat Meran-
bol a kovetkezdképen alakul:

Meran (Merano) 324 m 985.6 km
Spondinig (Spondigna) 876 ,, 48.0 km 1033.0 .,
Prad (Prato) 803 ., 285 5 108535 4,

(Gomagoi 1246 ., T0 ,, 10425
Trafoi 1543 ,,. 35 ,, 10460 .,
Franzenshdhe 2287 ., 85 ,, 10645 .,
Stiflser-Joch 2756 ,, 60 ,, 10605 .,
A Stilfser-Joch (Passo Stelvio) utan eélunk
Svéje egyvik legszebb vidékének, az Tingadinnak,

St. Moritz vilagfiirdének megtekintése. I'de két nt-
vonalon juthatunk. Vagy lemegyiink egészen Tira-
noig, Bormio érintésével és a  Bernina-hagén fuo-
tunk be Pontresinin keresztiil az Engadinba, vagy
elhagyjuk a hosszii leereszkedést és az Umbrail-
passon, illetve késébb az Ofenpass érintésével jutunk
St. Moritzha. Nézetem szerint jobb az utéhbi, mert az
ellatasi és elszillisolasi viszonvok Svajeban sokkal
jobbak, mint az olasz vidéken. Vegviik tehat az
ntoéhbit:

Passo Stelvio (Stilfser 1)) 2756 m
Eldgazis az Umbrailpass felé 2478 ..

(Svajei hatar)

10605 km
3.5 km 10640 ,

Elfelejti az iizemzavart, ha

Tokéletes megbizhatosdg!
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Umbrailpass 2505 m 1.5 km 1065.5 km
St. Maria 1382 ,, 140 ,, 1079
Fuldera 6.0 ,, 10855 .
Ofenpass 2150 & B0 4 10982
Zernez 1492 .. ‘2k7-, 11149
Ponte _ 20.0 , 11349 ,,
Samaden 66 , 11415 ,,
St. Morilz 1805 ,, 25 5 11440
Silvaplana 1800 ,, 9.0 ,, 1153.0

St. Moritz feltétleniil megérdemel egy fél napot.
Fekviése gyonyori. Oriasi hoteljei vilaghiriek. Etap-
punkat azért végeztiik Silvaplanan:al, mert olesobhb
és az njabb etappe a Julierpass felé onnan indul ki.

Utunk kivetkezo eélja a vilaghiri svajei cen-
trum, Interlaken, amit ismét négy pompias alpesi
hagd a Bernardino (Kis Szt. Bernat), a Gotthard, a
furka és Grimsel beiktatasaval véliink filszerezni.
Az ntvonal az Oberalppass beiktatasaval és a Ber-
nardino, valamint a Gotthard kihagvasival erdsen
rividiilne, de értékben nagvon esikkenne, mert a
Gotthard egyike a legszebb eurdpai hagéknak és
hacsak tehetjiik, feltétleniil nézziik meg. Az alanti

elapp igen hosszi és esupin konnyitésképen von-
tuk ilven hossziira. Igen ajanlatos megszakitani

Hospenthalban, vagy Realpban, ahol igen oleso és
i0 kis hotelek allanak rendelkezésre.

Silvaplana 1800 m 1153.0 km
Julierpass 2280 ,, 85 km 11615 ,,
Bivio 1771 5, 90-% 1705
Tinzen 1286 ,, 150 L 11855
Tielencastel 884 ., 100 ., 11955 ..
Thusis 704 ,, 144 ,, 12099 ,,
Spliigen 1446 ,, 246 , 12345 .,
Nufenen 1563 .. TO o 1245
8. Bernardinopass 2057 , 115 . 12530
Soazza 598 .., 245 .. 1S .
Lumino %5 ,, 245 -, 18020
Elagazas jobbra a '

St. Gotthard-hago felé 20 ., 15, 13035
Biasea 305 ,, 185 , 13220 .
Faido 718 ,, 200 , 13420 .,
Airolo 1174 ,, 17.0 ,, 1359.0 ,,
St Gotthard-hago 2106 . 60 a5 13660 .
Hospenthal 1520 ,, 100 ,, 13760 .,
Realp 1542 ,, 6.0 ,, 13820 .,
FPurkapass 2424 ,, 125 ,, 13945 .,
Hotel Belvedere 2266 .« 25 , J897.0 .
Gletsch el > 15 . 14045 ,,
(irimselpass 2166 ,, G0 , 14105
Innertkirehen 624 ,, 2350 , 14355 .,
Meyringen 593 ,, 6.0 ,, 14415
Brienz 564 ,, 146 ,, 14561 .,
Interlaken * 566 ,, 171 , 14732 .,

* Interloken a térképen nines jeldlve. Meyringentsl nyu-
gatra 3.7 km.

Vezérképviselel.
IX., Raday-utca 12 (Kdlvin tér mellell)

NEID-IMPERIAL-L vdsdrol!
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Silvaplana—Interlaken tivolsiga 320.0 km. Ez a
tavolsag, tekintettel a gyonyorii vidékre, harom
etappra osztandé. Az elsé napra veendé a Julier-
pass 6s a Bernardino, masodikra a Gotthard és a
harmadikra a Furka és a Grimsel. Interlaken kor-
nyékének is szentelhetiink feltétleniil 1—2 napot.
Lauterbrunnen, Grindelwald, Wengen, Miirren a
Svajei Alpok legszebb pontjai. Ha van sok pénziink
és van 100 svdajei frank nélkiilozni valo, tgy feltét-
leniil iiljiink fel a Jungfraubahnra és nézziik meg a
Jungfraujochot, amely tiszta idében [elejthetetlen
latvany.

Vissza Budapestre. Elsé allomasunk a Vierwald-
stiitti t6 melletti Luzern. Ide a konnyii Briinig-
passon jutunk legjobban,

Interlaken 566 m 1473.2 km
Brienz 564 ,, 17.1 km 1490.3 ,,
Briinigpass 1082 ,, .129 ,, 15132 .,
Sarnen 478 5 280 ., 15862 .,
Luzern 436 ,, 240 , 15602 ,,
Meggen
Kiisnacht
Goldau 21.8, .. 18BLS: - .
Brunnen 13.0 ., 15945 ,,
Altdorf 459 .,, 157 ., -16102 .,
Klausenpass 1946 ,, 275 , 1637.7 .,
Linthal 657 . 225 .- 16602 .
Linthal 882 1660.2 ,,
Glarus 454 ,,
Wallensee D . WTET »
Wallenstadt 25 5 17102 -,
Sargans 490 ,, 138 , 17140 ,,
Buehs 448 ,, 160 , 17300 ..
Svajei hatar.
Schan (Liechtenstein) 3.0 1733.0 ,,
Nendeln
Feldkirch 460 ,, 110 , 17440
Osztrak hatar.
Bludenz 79 .. 204 ,, 17644 ..
Langen 1212 ., 252 , 1789.6 ,,
Stuben 1898 . - B0, 5 17926 &
Arlbergpass 1802 ,,. 55 , 17986 ',
St. Anton 1283 ,, ‘80 , 18061 .,
Landeck 813 ,, 31.0 , 18371 .,
Tmst 195 , 18566 ,,
Telfs 81.6- , - 18882 -,
Zirl 145 ,, 19027 ,,
Innsbruck 576! ,; 128 ;. 19152 -

Innsbrucktél a legegvenesebb és legriovidebbh utat
valasszuk Budapestig, Beszerzenddé a német vizom
és triptigue, aminek segitségével tobh mint 100 ki-
lométert takaritunk meg Reichenhall érintésével.
Aki még nem tunta meg a hagokat, az a Pass Thur-
non keresztiil mehet Zell am Seebe. Bar a Pass
Thurn egyike a legszebb hagdéknak, a latottak utan
igen kiesiny. Ezért legjobb, ha az egyenes ttvona-
lat valasztjuk.

Innsbruck 575 m 1915.2 km
Hall in Tirol 599 .,

Schwaz

Brixlegg 0l4 ,,

Wiorgl 511 ,, 62.6 km 19778 ,,
St. Johann in Tirol 653 ,,

1928 augusztus 1.

Waidring

Lofer (német hatar) 629 m 554 km 2033.2 km

Reichenhall (osztrik hat.) 470 ,, 255 , 20587 ,,

Salzburg 425 ,, 115 -, 20762 .

Neumarkt

Wieklabruek 438 .

Wells

Marchtrenck

Linz 125.5 ,, 2202.7

Enns

Amstetten 56.7 , 22594 ,,

St. Pilten 63.0 , 23224

Purkersdorf 49.7 ,, 23721

Wien 133 -,, 23854

Oroszvar (hatar)

Gybr 131.0 ,, 25164 ,,

Budapest 91 ,, 1296 , 2646.0 ,,
Az Innsbruck—Budapest iitszakaszt nem rész-

leteztiik. Nagyon szép benne a reichenhalli részlet.

Az egész thira tavolsaga tehat 2646 kilométer. Te-

kintettel azonban az itt-ott bekovetkezends kisehl-
nagyobb kirandulisokra és egyes varosok megie-
kintésére, a tachométer feltétleniil ki fogja adni a
3000 kilométert.

Miutan igen sokan szereinének lerandulni szep-
tember 9-ére Monzaba, az Eurépa Grand Prixre,
jov6é szamunkban ismertetiink egy tarat, mely Mi-
lané érintésével, az Alpok és a Fildkozi tenger
partvidékének bhevondsaval egy szép 2—3 hetes utat
fog felolelni.

.\_4

AN AT OTAYYANRA)

RALEIGH

az utoébi évek legszebb, legjobb, legmo-
dernebb motorkerékpar konstrukeidja.

Megbizhaté a tardn!
Gyors a versenyeken !

Ezt bizonyitjak Hild Karoly
versenyeredményei normal
széria kozhaszndlati gépeken
sz6l6ban és oldalkocsival !

HUSVETI TRIAL
RALEIGH biintetépont nélkiil elsé
Parddi hegyiverseny
RALEIGH-sidecar abszolut gy6ztes
Guggerhegyi verseny

YOO
TVIVIVIVIVIVIVIVIVIVIVIVIVIJIVIMIJIJIVIIVIU AV

% RALEIGH kitiin6 idével i kate-
b@ goria rekorddal gyé6z.
G| Vezérképviselet Apart Automobil R.-T.

Budapest, VI, Andrassy-it 37.
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Tommy Spann (AJS), a kiting angol versenyzi

az idei angol

Tourist

Trophyn

@

Craig-ny-Baa

forduléban,
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Felsé képiink a kitiiné Sunbeam-
vezeto C. J. P. Dobson-t mutatja be, a
németorszagi  Niirburgring  egyik
elnyult hosszii forduléjaban. Dodson
szereplése kétségkiviill az 1928. évi
esztendé szenzacidja. Keresztilvitte
azt, amit eddig ecsak két versenyzo,
Alec Bennett és Handley tettek meg.
Gydzott egy ugyanazon esztendoben
az angol Tourist Trophy valamelyik
kategériajaban és azutin megnyerte
a legnagyobb eurépai versenyeket.
Dodson azattal a Német Nagy Dij-
ban, majd egy hétre ra a Spa cir-
cuit-en megtartott Belga Motorkerék-
par Grand Prixben gyozott. Kolossza-
lis atlagsebességei, amit dgy a Nir-
burgringen, mint a Belga Grand Prix-
ben elért, ma 6t Eurépa legjobbjai
kozé avattak., A joval 90 kilométeren
feliili atlag és a 100-on feliili leggyor-
sabb kor a Niirburgring 29 kilométe-
res igazin nehéz korén szenzacios
eredmény és joval jobb, mint amit
Graham Walcker ugyancsak Sun-
beam-el a mult évben ott elért.

Méasodik képiink ugyancsak egy
Niirburgring-részt mutat be. Ez a
rész hires betonkanyar utani lejto,
ahol a versenyzok joval 100 km-en fe-
lilli sebességben rohannak lefelé,
hogy azutin egy éles, de emelt jobb-
kanyar utin egészen meredeken sza-
ladjanak le a Circuit legmélyebb
pontjiahoz.

Harmadik képiink a németorszagi
Baden-Badenben évente rendezett
Autotournier egyik jelenetét, az
autés gymkanat mutatja be. Képiin-
kén az egyik versenyzé a kirakott
fakockak kozott igyvekszik keresztiil-
jutni, ugy azonban, hogy egyiket se
érintse. A gymkana egy igen érde-
kes és nagyon mulatsigos esemény
szokott lenni. Nagy iligyességet és
tudast kivan meg a versenyzoktol.
Csodéalatos, hogy ez a sportig na-
lunk, Budapesten még nem talalt ta-
mogatasra. Mi feltétleniill nagy jo-
vot josolndank neki, tekintettel arra,
hogy sem gyors specidlgépeket, sem
kiilonésebb konstrukeiéji masinakat
nem igényel. Mindenki barmilyen
koesival résztvehet rajta. Remél-
jilk, a jovo esztendé ezirdnyban is
hoz wvalami ujat. Gymkanira Ma-
gyarorszigon igen sok és jo terep
lenne. Legszebb lenne a Margitszi-
geti MAC-palya, mely erre a célra
kionnyen Aatalakithato.
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a két ALFA-ROMEO-vezets, akik az idei 2} 6rds Belga Grand Priz-ben 1.5 literes koesi-
jaikkal folényesen gybztek a 4 literes Chrysler-ek ellen.

A motorkerékpdirok tabora a Niirburgringen az idei Német Nagy-Dij alkalmdabdl.
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Baldzs Ldszlé, az idei magyar solo motorkerékpdrbajnoksdg

1928 augusztus 1.

biztos gybztese 4j DERBY sportkocsijan. Baldzs,

mint hirlik, a kiozeljoviben intenzivebben fog autéval is versenyezni.

Figyelem!

Automobilistak! Motorkerékparosok!

Figyelem!

Svajcba nem kell triptique

Aki sok emberrel érintkezik, aki sokat utazik, sokat
hall. Néha az ember sok olyan dolgot is hall, ami kelle-
mes, de viszont ugyanaz, ami nekiink kellemes, az més-
nak néha kellemetlen. Jelenleg a Svajcba sz6l6 triptique-
r6l akarunk szélani. EzGton figyvelmeztetjiik azokat az
automobilistdkat ¢&s motorkerékparosokat, akik a nyar,
vagy az 6sz folyamén Svéjecba o6hajtanak utazni és ott
vagy keresztiilutaznak, wvagy 5. illetve 10 napnél keve-
sebb ideig maradnak, ne véltsanak triptiquet, mert az
nem sziikséges. Ma jutott keziinkbe a ,,Touring Club der
Schweicz” ezév elején megjelent Europa Touring cimit
konyve. Idézem a Schweicre vonatkozé tudnivalékat:
wAutomobil beutazas. Provizorikus hataratlépés 5 napi
idétartammal (triptique nélkiill) 1.50 frank. A Kkértya
kivételesen 10 napra meghosszabbithaté, mely esetben
dra 2 frank. Nemzetkozi atigazolvany kotelezé.”. Ebbol
tehdt megtudjuk, hogy Svajcba ma mir csak akkor kell
triptique, ha 10 napon tal akarunk ott tartézkodni, vagy
ha egy év alatt tobbszor akarjuk atlépni a svajei hatart.

Tekintettel arra, hogy a KMAC hivatalos lapjaban
mindezeket sohase olvastuk és tekintettel arra, hogy a
KMAC tovabbra is vigan szedi a svijei triptique-ért
jaro, idegentél 20 pengd, KMAC-tagtél 10 pengd illeté-
ket, batrak wvagyunk erre a kériilményre az automobil-
istdkat és motorkerékparosokat felhivni, Félreértések
elkeriilése végett azok, akik 10 napnil tovabb 6hajtanak
Svajcban tartbézkodni, avagy évente tobbszér keresik fel
az Alpok orszagat, ajanlatos, ha triptiquet véltanak,
melynek idotartama 1 év.
Triptique-hez legjobban a Magyar Touring Club
Altal jutunk, ahovad 12 pengdé beiratisi és 12 pengd évi
tagdij mellett beléphetiink. A Touring Club tagjai a je-
len megéllapodisok szerint 10 pengéért kapnak egy-egy
orszagra triptiquet. Egyébként mindennemfi utazéasi és
triptique iigyben naponta 10—1 kézitt allunk rendelke-
zésre olvasdéinknak. Telefon Automata 136—64.
pest, VI., Rézsa-utca 111. II. emelet.

Buda-
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Rovley, a kitiiné angol AJS-vezets, aki az idei nagyon nehéz kérvilmények kizitt lefutott Senior TT-ben a
mdsodik helyre keriilt.

Az aj Méray

Régiéta rebesgettek mar a motoros vilagban az 1928,
év motorkerékparos az 0j Méray-rol.
A szenzacié sokdig véaratott magira. A gyar és a kons-
truktér, Méray-Horvath Lérant, nagy munkit végeztek.
Az uj Méray megsziiletett. Megjelenése a tavaszi nemzet-
kozi Arumintavasdron mind a laikusok, mind a szak-
érték korében oriasi feltiinést keltett. Elsé pillantasra is
lathaté volt, hogy az 04j gép nem a régi tipusnak moder-
nizalasa vagy javitisa, nem udgynevezett tritkkajitasok
alkalmazisa, hanem egy egészen més, a régiekté] lénye-
gesen eltéré modell. Az 4j gépek rovid idé alatt meghd-
ditottik a magyar motoroskozinséget, amit mi sem bi-
zonyit fényesebben, mint az a tény, hogy a gyar alig
képes a hozza befutott megrendeléseknek eleget tenni.

Az 0 Mérey megszemlélésekor legeloszor feltlinik a
roppant erés duplex bélesévaz és a hatalmas méretii, aj-
tipusi elsévilla. Ezeket az njitdsokat csak az a motoros
képes kell6képpen értékelni, aki a magyar utokan mar
sok tarat csinalt és meggyozodott arrdl a hallatlan igény-
bevételrdl, amely a magyar ttviszonyok kivetkeztében a
motorkerékparokra harul. Az Gj Méray-vaz talméretezett
kettés csovezete és nagy merevsége kizarjak egy esetle-
ges vaztorés vagy vazelhiizédas lehetdségét. Az alacsony

kiviili stabilitast kolesonoz a gépnek. Az Gton valé jo
fekvést és a vezeté abszolit kényelmét nagyban elémoz-
ditja a kitiindé elsévillarugdézds. Az Gj négyspiralrugés,
beépitett nagyméretii lokharitoval ellatott rugézas hGgy-
van megszerkesztve, hogy a villa a vazzal egy fix részt
alkotva, a kirugdzatlan tomegeket a minimumra redu-
kalja. Kiilonos figyelmet érdemelnek a gépen lathaté ha-
talmas fékek. A motorkerékparkonstruktorok eddig nem
fektettek elég nagy stlyt megfelelo fékek szerkesztésére.
Sok, a legjobb hirnévnek érvendo kiilfoldi gyar is, szintez
nevetségesen kis fékeket épit gépeibe, melyek azutan hu-
zamosabb és erés igénybevétel utan teljesen hasznavehe-
tetlenekké valnak. Az Gj Méray-nal a fékek oly magyra
vannak méretezve (fékdob Atmérdje 24 cm, szélessége
2.5 em), hogy tokéletes fékhatas biztositasa mellett élet-
tartamuk szinte végtelennek mondhaté. A fékek kitiiné
méretezésének kiilonosen az oldalkocesis gépek vezetdi
fognak oriilni. A hatsé és elsé villa szélessége olyan, hogy
megengedi a legnagyobb méretii ballonpneumatikok fel-
szerelését és emellett az utast tokéletesen védo sarhanyok
beépitését.

A gép kiilsejét nagyban emeli a -szépvonalozasi,
nagy iirtartalmi benzintank. Tekintettel arra, hogy a

nyeregelhelyezés, melyet az Gj vaz lehetové tesz, paro-wagépek kiillon a nyereg alatt elhelyezett olajtartallyal van-

sulva a fentemlitett szokatlanul massziv épitéssel, rend-

nak felszerelve, a benzintartily oly nagyra volt méretez-
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hetd, hogy kiilonlegesen nagy akeci6-
radiust biztosit a gépnek. A régi ti-

pusoktdl eltéréen, az 1djak harom-
sebességes Burman-valtémiivel van-

nak felszerelve., A kapcsolokar a
tank jobboldalan, igen alkalmas he-
lyen foglal helyet. A gép felszerelései
a legmodernebbek. Nem hianyzik
ezek koziil a beépitett korméinyszo-
rité. sem, valamint a kényelmes
Terry-nyereg és a Bilux berendezés-
sel ellatott 30 wattos Bosch vilagito-
gyujtéberendezés. Az 1j gépek alak-
ja és vazkonstrukeiéja a vezetének a
legkényelmesebb és stabilabb iilést
biztositja. Az 1j tipus egyik legna-
gyobb elénye, a jelenleg kaphato leg-
tobb kiilféldi géppel szemben, mely
a vezetonek szinte megbecsiilhetetlen
szolgalatokat tesz, a fékberendezés
68 lane leszerelése nélkiil, a legkony-
nvebben kiszerelhet6o és egymaéssal
cserélhetd kerekek. Ilvmdédon lehe-
tové valik hasonléan az automo-
bilokhoz — egy poétkerék vitele,
mely az orszagiton oly kellemetlen |
pneumatikragasztast feleslegessé te- |88
szi.* Az (j oldalkoesi, mely szintén a
Méray-cég gyvartminya, végre a ma-
gvar utakra is teljesen megfelel6 ru-
gozAst és masszivitasu. A szokésos

kénnyen toré C-rugék helyett, az
oldalkoesi-szekrényt harom tdébblapos,
riagd koti ossze az alvazzal, mely utobbi kiilonlegesen eros
épitésii. Az oldalkoesi négy helyen erésitheté a motor-
kerékparhoz. Az egyik kitdmaszté, mely tokozott spirdl-
ragoval bir, nyujtja a tobbi mozgoé csukloval egyetem-
ben a szitkséges flexibilitist. Az egyes mozgocsuklok zsir-
zdsa mind a gépen, mind az oldalkoesin a megszokott
magasnyomasi ,,Tecalemite” zsirzé segitségével eszko-
zolhetd. Aki az 4j Méray-gépeket megtekinti és azok arai
irant érdeklédik, egészen biztosan meg lesz gyozodve

negyedelliptikus

arrol, hogy azok mind kiilsében, minéségben, mind pe-
dig arban konnytszerrel felveszik a versenyt a legkitii-
nébb kiillfoldi markakkal, s6t massziv épités szempontja-
bol, kiilonds tekintettel a magyar Gtviszonyokra, sokat
koziiliik még feliil is mulnak.

Az aj modellek 500 kem-es oldal- és felillvezérelt,
egvhengeres, valamint 680, 750 és 1000 kem-es nagysagn
kéthengeres alulvezérelt motorokkal ellitva keriilnzk
eladasra.

GOODRIGH PNEU

2z utak kiralyva

Szilard Béla

Budapest, Vl., Nagymez6 utca I5.
Telefon: Tereéez 253-34.

Autédizzék és auntéviligitokellékek minden koesihoz, minden formidban és minden fesziiltséghen a legna-

]

ayobb vilasztékban Reich Miklésnal, VI, Vilmos csaszir-it 45. Telefon: T 14472 és T 27267,
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MAGYAR FIAT AUTOMOBIL R. T.
BUDAPEST, IV.,, VACI-UTCA 12
TELEFON: AUTOMATA 804—91
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Az ,,Automobil-Moforsport’’
busvéti versenyének dijkiosxzidsa

Jilius 25-én  osztotta ki szerkesztéségiink a Harom-
napos Husvéti Trial dijait, a pasarétiati Bruckbauer-
féle vendéglében, Alig egy-két kivétellel a versenyen
résztvett osszes versenyzok megjelentek, ami igazi példas
motorosfegyelemre vall. Ott lattuk a megjelentek sora-
ban Mary Dezs6 alezredest, aki a MAC képviseletében
jelent meg, valamint Delmar Waltert és Feledy Pal dr.-t,
akik a KMAC-ot képviselték. Megjelent a fentieken kiviil
még a BSA, a TTC kép-
visel6je és csaknem va-
lamennyi motorkerék-
parképviselet  megbi-
zottja, Koszonet és hila
a motorsportért rajon-
goknak, a szerkeszto-
ség olyan  dijakkal
tudta meglepni a ver-
seny gyozteseit és he-
lyezettjeit, amire eddig
még motorkerékparver-
senyen példa nem volt.
Nemkevesebb, mint 35
pompas eziistserleg és
10—12 eziist cigaretta-
szelence allott a nyerte-
sek rendelkezésére. Le-
szamitva a kotott dija-
kat, tehit 37 egyéni he-
lyezett kapott tisztelet-
dijat, amelyek valasztas
(tjan, a biintetépontok
aranyaban mentek at a
résztvevok birtokaba. A
dijkiosztas kozben fé-
szerkesztonk nyilt sza-
vazasra hivta fel az
egybegyiilteket az 1929,
évi versenyre vonatko-
zolag. A versenyzik 75
szazaléka a 4 nap mel-
lett szavazvan, szer-
kesztoségiink mar most
kozli, hogy a jovéévi
Husvéti Trial négy
napra fog kiterjedni
és igy most mir meg-
van a lehetoség arra
nézve is, hogy 1931-ben tényleg megrendezziik az elsé
magyar ,,SIX DAY TRIAL”-t.

A versenyzok a kovetkezo dijakat nyerték: Delméar
Walter vandordijat: Kiss Béla (James); Shell Kéolaj-
kereskedelmi Rt. dijat a legjobb eredményt eléronek,
aki Shell-benzint haszndlt: Székelyi Arpad (Ariel); a
Tauril Pneumatik Rt. dijat a legjobb, Cordatic-pneut
hasznal6é versenyzének: Zechmeister Istvian (Douglas);
az Apart-autéo Rt. dijat a legjobb, Good Year-pneut hasz-
nalé versenyzonek: Hild Karoly (Raleigh); Salzberger
és Tarsa dijat a Semperit-pneut haszndlt legjobb ver-
senyzonek: Puch Janos (Puch); Biré Jend dijat a két év
alatt legtébb pontot elért versenyzének: Puch Janos
(Puch); a DAMC dijat, a legjobb gyari team szaméra:
Méray Motorkerékpirgyir Rt.; gréf Karolyi Gyula dijat

a legjobb Club-team részére: a MAC-teamja; a Méray-
team tagjai, dr. Zsotér Bertalan, Erdélyi Ferenc, Weber

Oszkar nyerték a Stadium Rt., a Puch cég és Vajda
Ignae dijat; a MAC-team tagjai, ifj. vitéz Horthy
Istvan, Puch Janos, Hummel Endre nyerték a Mago-

six-, Bosch- és Lantay-dijakat. Delmar Walter tisztelet-
dijat, mint a legdéregebb magyar versenyzo, Zajicz
Jozsef nyerte. — A tiszteletdijakat a kivetkezok nyerték:
1. Kiss Béla (James)
Ivanyi Gyula dijat; 2.

Puch Janos (Puch)
Wolfner Andras baré
dijat; 3. dr. Zsé6tér

Bertalan (Méray) Mar-
tinek Istvan dijat; 4.
Hild Karoly (Raleigh)
Gyongy Pal dijat; 5.
Székelyi Arpad (Ariel)
Wolfner Laszlé dijat;
6. Posgay Istvan (Ar-
die) a Bugatti-vezér-
képviselet  dijat; 7.
Schuster Rezsé (Doug-
las) a ,,Steaua’ dijat;
8. Erdélyi Ferenc (Mé-
ray) Majlath Mihaly
dijat; 9. Verebélyi Ba-
lint (Harley Davidson)
Dietl Hubert dijat; 10
Manné Jézsef (FN)
grof Zichy Tivadar di-
jat; 11. ifj. Roll Osz-
kir (AJS) a MAC
dijat; 12. Bockh Laszlé
(Sunbeam) a Petréako-
vits Testvérek dijat;
13. ifj. vitéz Horthy
Istvan (Méray) Benz-
Mercedes  dijat; 14.
Zollner Rudolf (BMW)
Bauer Jozsef Ariel-
dijat; 15. Nagy Ist-
van (BSA) az Indian
vezérképviselet dijat;
16. Posztobanyi Istvan
(BMW) a Méray-
dijat; 17, Hartzer Osz-

kar (Méray) a Honvédelmi Miniszter Ur dijat; 18.
lovag Haupt Kéaroly (Puch) Magaziner és Strausz
BMW-dijat; 19. Stareczky Géza (Sunbeam) a Honvéd-

foparancsnok Ur dijat; 20. Urbach Laszlé (AJS) Bockh
Janos Sunbeam-dijat; 21. Burghardt Istvan (P. & M.)
a Nemzeti Sport dijat; 22, Zechmeister Istvan (Douglas)
Vadasz Miklés dijat; 23. Potharu Jézsef (Méray) Szé-
kely Ferenc Douglas-dijat; 24, Kupsza Géza (Méray)
Biré Jend dijat; 25. Komléssy Béla (Gillet) Nagy Jozsef
dijat; 26. Martinek Istvin (Rex-Acme) Székely Ferenc
Douglas-dijat; 27. Kaszala Kéaroly (Henderson) Bruck
Nandor dijat; 28. Lendenmayer Béla (Rudge) Halmos
Testvérek dijat; 29. Hummel Endre (Velocette) Radnay
Rezso dijat; 30. Trifan Elemér (Matchless) Peugeot-
dijat; 31. Wellisch Sandor (Ariel) Urner Berkovits
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dijat; 32. Bauer Jozsef (Ariel), a Castrol-plakettet; 33.
Bachmann Otté (Méray) Kadar Imre dijat; 34. Lantay
Ede (HRD), a Castrol-plakettet; 35. Zbéray Ferenc
(Puch) Schmiedt Gyula dijat; 36. Székely Ferenc (Doug-
las), a Castrol-plakettet; 37. Sabrnak Oszkar (Velo-
cette), a Pannonia Petra-dijat.

Az ,,Automobil-Motorsport*
szerkesztéségének memoranduma

Miksa kereskedelemiigyi
niszter trhoz, a Budapest—Balatoni orszdgut iigyében.

Gexcellencidija Herrmann mi-

Kegyelmes Uram!

Az osszes magyar automobil- és motorkerékpartu-
lajdonosok hd 6hajat teljesitjiik, midén Kegyvelmes Uram
becses figyelmét felhivjuk a Budapest—Székesfehérvar—
Lepsény—Siéfok kozotti miat Aallapotara. Ez az qt,
mely hivatva van az orszidg fovirosit osszekotni az or-
szag legnagyobb tavaval, mind a mai napig a legrosz-
szabb Allapotban van. Evek 6ta jarjuk gépjArmfiivel a
fentemlitett atszakaszt, mely 1926. évtél, s6t még az-
el6ttél kezddédéleg egészen mostandig, nem hogy javult,
hanem még csak rosszabbodott. Az Gtvonal egyes részeit
ugyan idénként javitgattik, de ez alatt az idé alatt tel-
jesen tonkrementek tobbi részei. A tétényi borzalmas
godris Gtrészlet és a Székesfehérvar varosn atvezeto
rossz Gtrészlet végre a mult évben ki lett javitva, ezzel
szemben a Budapest—Székesfehérvar kozitt hazédé or-
szagit, dacira, hogy annak Budapest—Martonvasar ré-
szét 3 hénapra elzarték, jelenleg mér ismét jarhatatlan
allapotban van. Igen rossz a Székesfehérvart Siéfokkal
osszekotd atrészlet is, és nem felel meg egy automobil-
it kovetelményeinek a legtivolabbrél sem a Kenese—
Virosberényi szakasz sem. Ismerve Kegyelmes Uram
igyekezetét, melyet a magyar orszagutak jarhaté Aalla-
pothba valé helyezése iligyében kifejt, tiszteletteljesen
kérjiik, kozérdekbdl a kovetkezd intézkedések megtételét:

Méltoztassék megtekinteni,
Budapest—Balatoni miiat 20—38. km koévek kozotti sza-
kaszat, mely javitds cimén egészen az elmult napokig,
Osszesen 3 hoénapig le volt zarva. Mint azt a szakértoi
vélemény meg fogja Aallapitani, a javitott (trészlet az
uttestet joforméan egész hosszaban borité kéréteg miatt,
jelenleg alig jarhaté A4allapotban wvan. Nem automobil-
forgalom, hanem szekérforgalom céljaira is alkalmatlan.

Méltoztassék a legszigoribb fegyelmi eljardst indi-
tani azok cllen, akiket az el6bb emlitett, a Budapest és
Balaton kozitti egyetlen orszighti osszekittetést képezd
foatvonal botranyos allapota iigyében felelésség terhel.

Méltoztassék odahatni, hogy a Martonvasir utan, a
32—38. km kozotti jelenleg javitas alatt allé Gtrészlet
mar most ellenérzé szakérték altal megtekintessék, ne-
hogy ez az atrészlet az 6riasi koltségek és faradsag el-
lenére az el6bb emlitett és ugyancsak az imént javitott
Nagytétény—martonvasari atrészlet sorsira jusson.

Méltoztassék tekintetbe venni, hogy a balatoni fiir-
dék forgalma, kiilondsen pedig gépkocsiforgalma csok-
ken, tekintettel a rettenetes allapotban levé és tokélete-
sen jelzetlen balatoni orszdgiatra. Minthogy a Balaton
Csonka-Magyarorszig egyik legjelentésebb természeti
kincse, mindent el kell kiovetni, hogy az orszag lakosai
elott ismertté és kedveltté tegyiik.

Méltéztassék lehetévé tenni, hogy a Balatonra egy
kiilon automobilok és motorkerékparok szidméira szolgilé
wautéat” épiiljon, mely azutin kelloleg lebonyolitand a
Balatonhoz irdnyulé automobilforgalmat. Meggydzddé-
siink, hogy minden autés szivesen jarulna hozzd az autd-
Gt hasznélataért jaré dij fejében (hasonléan az olasz
tavakt6l Milandig vezeté6 Autostradakhoz) az épitési és
fenntartasi koltségek fedezéséhez.

Remélve, hogy Kegyelmes Urunk e memorandumot,
mely szadmtalan automobilista és motorkerékparos hé
6haja, figyelembe fogja venni és mindent el fog kovetni,
hogy ezen rettenetes éllapotok orvosoltassanak.

Mély tisztelettel
az ,, Automobil Motorsport”
szaklap szerkesztosége.

A 8 hengeres

ELCAR
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a legszebb és legtokéletesebb automobil-
konstrukcié

avagy megtekintetni a &€
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a legnagyobb viscositasti amerikai autéolaj

Az 6sszes amerikai versenykocsik
Viscosolt hasznalnak

Vezérképviselet :

FARM Gazdasagfelszereld
Részvény-Tarsasag
Budapest, VIIL., Erzsébet-korat 27
Telefon: Jozsef 44047
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Németorszag Nagy Dija

1928. évi jiilius ho 15. Niirburgring. 509 km.

Folényes biztonsdggal gyodzte le a hdrom

MERCEDES BENZ

az europai koztudatban leggyorsabbnak
elismert géplkocsik sorozaltdt.
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Az 1928. évi Német Sport-
kocsi Grand Prixz abszolul
gyobztese Carraciola, aki a
vildg legnehezebb pdlydjan,
a Niirburgringen az 509
kkm-es tdvot 104 km-es dtlag-
sebességgel futottia végig.
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Mercedes-Benz

Budapest, 1V., Vici-utca 24. Telefon: Aut. 870-16 és 870-51
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Week End

Szombaton délutin nyeregbe pattantunk, hogy Pest tii-
zes poklabél kiszabadulva, a Balaton hiis partjain toltsiink
néhany kellemes érat. A két 557-es Ariel vigan nyelte a va-
ros razés kilométerjeit. Par perec alatt kint voltunk a vamnal,
kint a szabad orszagiiton. Baritom tilolajozott a nagy me-
legre valé tekintettel és allandéan gyertyazavarokkal kiiz-
dott. Hozzafogott a tisztitdshoz és a zsebében gerjedd furesa
érzésnek engedve odanyilt. Két amorf-tomeget hiizott el
beléle. Nem volt kionnyii kideriteni, hogy a két alaktalan va-
lami hajdan két tabla esokolddé volt. Megettiik helyben,
jobban mondva nem is ettiik, hanem ittuk. A gyertya kézben
rendbejott és mi folytathattuk utunkat. Ez a gyertyadefekt
volt egész utunkon az egyediili defekt.

Kedves olvaséink bizonyira emlékeznek még az Automo-
bil-Motorsport altal rendezett héromnapos megbizhatosigi
versenyre. Noshit az elsénapi nonstop-szakasz aszfalt ahhoz
az uthoz képest, mely hivatva van a magyar tengert a fo-
varossal osszekétni. Mély por, azutan kétenger, azutin gra-
nattolesérszerii lyukak egymast viltjak. Nem irok tdbbet
errél a dologrdl, mert Ggyis tudom, hogy hiabavalé dolog.
Ajanlom azonban, hogy akinek csak egy gépe van, az ne
menjen a Balatonra, mert kénnyen megtérténhetik, hogy da-
rabokban hozza azt haza.

Hogy micsoda merészség lakozik némely motorosunkban,
azt a kovetkezék vannak hivatva elmondani. Az at egyik vé-
letleniil tirheté részén -egy motorkerékparost lattam allani.
Megalltam, hogy segithessek neki. Kérdésemre, hogy mi a bai.
azt felelte, hogy nem tudja. Elmondta a tiineteket, amib&i
egészen hatarozottan diiznidugulast lehetett megdllapitani.
Kértem a megfelelé kulesot, hogy a diiznihez hozzajuthassak.
— Aha! — mondotta — kules. Igen! Ja igaz, a batyim a
multkor felfordult és ekkor elvesztette az dsszes kulesokat.
De van egy francidm. — Odanyujtotta nekem. A franciinak
hianyzott a hajtocsavarja. Olyfoki indolencia ez, hogy mé-
reghe hozott. Tandcsoltam neki, hogy tolja a legkdzelebbi
faluba, majd a kovdes megjavitja a gépét. Ez az ember
nemesak hogy nem értett a géphez, de még azt sem tudta,
hogy mi a karburdtor vagy porlaszté, hanem a legimperti-
nensebb médon bizott az arrahaladék j6 szivében é&s még
egy franciakulesot sem tartott érdemesnek magdval vinni.
Ilyen koriilmények kozott ne csoddljuk, ha a motoros baj-
tarsiassag ndlunk nem fog kifejlodni. Ellenben ki fog fej-
lodni egy iizletdg, mégpedig a jard-javitomihely.

Négy 6ra hosszat tartott, mig végre a Budapesttél 106
km-re fekvé Vilagost elértiik. Hogy gépeink egyben maradtal,
igazdan csak az Ariel-gépek tulzott erdsségének koszénhetd.

Vildgoson bementiink a szépfekvesii penziéba és frissi-
tokkel lemostuk a torkunkra égett port. Nagyon sokat kellett
inni, mert az Gtkaparéok mostaniban fokozott mértékben
hényidk a port az Gtra, hogy az aztédn a széltdl és a jar-
miivektol hajtva nagy felhokben ismét az arokba repiiljon.
Mindenesetre kellemes és mulatsigos szdrakozis.

A penzié kellemes és hiis terraszin azonban hamar el-
felejtettiik az elkeserité gondolatokat és teliesen dtadtuk
magunkat a természet és a viz esoddldsinak. Bppen alkonyo-
dott. A nap kisérteties szineket wvarazsolt a Balaton vizére.
Bevartuk a teljes sotétsépet, aztin kabint kértiink és fiirédni
mentiink, A viz a parton 32 fok C. volt és két-haromsziz mé-
terrel beljebb, ahol a libunk wmAr nem érte el a barsonyos
homokot, sem ment 30 fok ald. Mindketfen el voltunk ragad-
tatva a fiirdés gyonyorétol. Almadi és Siéfok lampai apro
szentjanosbogiarkakhoz hasonléan vibrdltak a tdvoli parton.
A viz lagyan simogatta agyonrizott testiinket, a penziébAl
halk zene hangiai szoktek ki az éjbe. Milyen érték. micsoda
kines ez a Balaton, és mennyire nem hasznialiuk ki. Vissza-
fisztunk a penzidhoz és vacsorihoz lattunk. Azutdn szob4t
kértiink és a i61 megérdemelt pihenés mély almdaba meriil-
tiink. Reggel, ird és mondd, két szinvog ugratott ki az agy-
bél. Bardtom. ki még nalam is nagvobb természetimadd. mint
késoébb megtudtam, mar hajnalban felkelt, hogy a nap felkel-

Nvaralas el otf f
eredeti

AR

WERTHEIM pénzszekrénygyar gyari lerakata: VI., Andrassy-ut 9. sz.

WERTHEIM

tét végigélvezze, Terve azonban nem. sikeriilt, mert ahogyan
mondja, a nap megelézte. Nem is ecsoda ilyen rossz utakon.

Kilépve szobankbdl, melyet a penzié felsé épiiletében kap-
tunk, megpillantottuk a napfényben ragyogé Balatont. Mély
s6haj hagyta el melliinket és egyszerre mondtuk: ha...,
ha... Ha az a sok ha és sok volna nem volna.

A hiis verandan megreggeliztiink azutan lesiettiink, hogy
egy percet se veszitsiink el a viz nyujtotta élvezetbél. A fiir-
donél két ismerdsiinkkel taldlkoztunk, kik egy two-porf Ariel
sidekdaron jottek le. Egyiitt fiirodtiink egész délelott A vild-
gosi strandndl kellemesebb helyen, kivéve a tengert, eddig ;nzéég
nem fiirddtem. Kéarorommel gondoltam vissza pesti hozzé-
tartozéimra, kik a pokoli héségben hol a szik és piszkos Dn-
nidban, hol pedig zstfolt és mocskos uszoddkban igyekeznek
a héséget kibirni

Délben 1 érakor feleihelbdtiink, hogy a magunkkal hozott
holmikbdl egy jot ebédeljiink. HAromkor mér utban voltunk
hazafelé. Aki nemrégiben lent volt a Balatonon, az nem fog
ezen csodédlkozni. Aki pedig nem volt lent, az Ggysem hiszi el
nekem, hogy az utak lehetnek olyan rosszak, hogy 106 km
megtételéhez, ha gépiinket kimélni akarjuk, 5—6 ora sziik-
séges, Sajnos azonban, a dolgok igy allanak és sajnos, semmi
remény sincsen ahhoz, hogy ezek a viszonyok megvaltoz-
nanak.

Igen kellemes szolgalatot tett ebben a héségben a lep-
sényi autébar, ahol olesén, igazdn kitiiné hiisité italokhoz
jutottunk. - -

A kozségben djabban csendérdsdit jitszanak, hogy ax
amigyis keserii utat még egy kicsit keseriibbé tegyék. Aki
csak 3 kme-el is gyorsabban megy a 25-nél, mar fel lesz irva,
hogy azutin alapos biintetéseket fizessen. in is rakeriiltem a
feketelistara és a végrehajté csenddrtél megtudtam, hogy
azon az egy napon d. u. 4 6raig mintegy szdzan jartak
hasonléképen. Egy kozséggel késébb baratomat is elérte a
végzet. Mikor a csendérnek az 0j igazolvanybdl egy céduldt
akart dtadni, az szinte becsiiletében érezte magit megsértve,
hogy baratom feltételezi rola, hogy nem tud irni. ‘Ehhez az
esethez azt hiszem, nem kell kommentir. A szegény csend-
orok nagyon nem szivesen végzik ezt a kotelességiiket. A ha-
rom csendér helyett inkébb fellocsoltatnik a kozségen keresz-
tiil vezetd utat és megmagyariznik a lakossignak, hogy élla-
taikat ne az Gton neveljék, hanem a hézakban, akkor sokkal
tobb eredményt érnének el, mint igy. gy a felirt motoros el-
keseredésében csak annal gyorsabban hajt a kizség tobo
részében és agyra-fore gazol, amit csak lehet.

A jelzésekrdl akarok még megemlékezni. Itt sincsen sok
mondanivalém, mindossze csak annyi, hogy jelzés egyaltald-
ban nines, és hogy még véletleniil sem tudtam soha, hogy me-
lyik kozségben vagyok, sot azt sem, hogy hol is kezdédik tu-
lajdonképen a kozség és hol ér véget. Eljen a Kirdlyi Magyar
Automobil Club! o

A kirandulas kiaddsai a kivetkezok voltak: X

Benzin a folytonos elsd és masodikkal valé hajtis miate
12 liter, olaj 17 dl, Vacuum BB., ehhez batran hozzitehetiink
egy nyolcad gumit, az iizemkoltség tehat:

12 liter benzin e e SeT 550 P

17 dl olaj A e . w0 w w wm Ol

egynyolead garnitira gumi . . . . . . 20— P -

A masfélnapi élet. mivel az ennivalét itthonrdl vittik
magunkkal és mivel Vildgoson a penzié tulajdonosai igen
megértd motorosbaratok, roppant olesé volt.

Vaesora (his koritve és tészta) 2— P

Ttalok mindkét napra . . . 2— P

Szoba egy éjjelre fejenként . . . 3.—P

A kabin, melyet masfél napig hasznéltunk, teljesen in-
gyen volt, Ha valaki a Balatonra megy és _o}cson, tisztan és
jol akar élni, menjen el Vildgosra, a penle_oba. Hoz,z.é adok
még ehhez az ttkozben fogyasztott frissitékért 2 és a ci-

garettaért 1 pengit. A legbosszantobb kiadds a szél‘:esfghér-
vari vam, mely nem kevesebb, mint 1.50, ami oda és vissza
3 pengéot tesz ki. Olyan Osszeg ez, arne!}r‘ert egy napig kap-
tam volna még Vilagoson szobat, kabint és strandfiirdot.

(N

biztonsagi zarat szereltessen
lakasaitajara.

(AN
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Mikor a KMAC
kategoriakat kreal!?
Ismét valami, aminek nem szabadna
megtorténni

Két programm keriilt a keziinkbe a minap. Az egyik
a magyar automobilizmus 6skoridbdl, az elsé Svabhegyi
versenyek idejébdl. A madsik az idei Guggerhegyi ver-

senyrdl. Nyole-kilene év utédn Gjra visszatériink az 0Os-
korba. Ugyan mirél lehet ismét sz6? Mit esindlhatott

megint az a KMAC, hogy az Aulomobil-Motorsport is-
mét pellengére allitja? HAat, uraim, emlékezziink vissza a
régi Svabhegyi versenyekre, nézziik ott a kategéria-
beosztast. Akkor még maisként volt. Akkor Ggy kellett
kiirni a versenyeket, hogy mindenki nyerhessen és min-
denkinek legyen esélye a gyézelemre. Igyekezni kellett,
hogy megkedveltessiitk az automobilsportot. Mig a motor-
kerékparversenyeken méar akkor fixek voltak a kate-
gbridk és strikte ki volt mondva, hogy 175, 250, 350, 500,
750 és 1000 kem, addig az automobilkategéridkat
aszerint firtdk ki, hogy kik fognak indulni, kire lehet
szimitani és azokat Ggy Allitottdk Ossze, hozy mindenki
a kategéria hatirdn Ilehessen, nehogy esetleg hatrany-
ban legyen néhiny khcentiméterrel. Igy lattunk a szo-
késos 1100, 1500, 2000, 3000 sth. kategéridkon kiviil egé-
szen lehetetlen kiirdsokat.

Szerepeltek kategoridk 2.5 liter, 2.6 liter, 3.4 liter,
3.5 liter, 4 liter, 4.5 liter, 6.0 liter stbh. egészen lehetetlen
osszeallitisokban. Végre az ATACR behozta az altalanos
kategorizalast és par éve, legyen az tara-, sport-, avagy
versenykocsi, minden osztdlyban 10 kategéria (A—J)
szerepell. Ezek a kategéridk a kovetkezdk:

A) R000 kem felett
B) 5000—8000 kem-ig

) 3000—5000

D) 2000—3000

E) 1500—2000

F) 1100—1500

G) T60—1100

H! 500— 750
I) 350— B0O
g 350 kem-en alél.

Az ATACR ezutin kimondotta, hogy ezenil min-
dennemii verseny, amely az 6 fennhatésiga alatt ren-
deztetik, csupén a fenti kategériabeosztassal johet a
nyilvinossig elé. Nosza, gondolt egyet a KMAC. Kiirta
nemzetkozire a Guggerhegyi versenyt. Nemzetkodzi volt
a versenykocsiosztaly és a sportkocsiosztily, de mar a
tarakocsiosztialyt ,orszigosra” rendezték és a propozi-
cibkban bekeretezték. Az orszégos versenyben pedig al-
kotott a KMAC! Ne értsiik félre! Nem utjelzétablakat.
Kategériakat alkotott. Alkotott Gj F- és D-kategériakat.
Az egyiket 2000—2500 kem koesiknak, a maésikat
3000—4000 kem thraautomobilokhak. A 2500-as osztaly-

SKODA, LAURIN & KLEMENT

720 @8 7725 1. e, négyhengeres, szelepes motorral.

14/50 L. e. szelepnélkiili
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ban indult a 2100 kem hengeriirtartalommal bir’
MAGOSIX. Isten mentsen attél, hogy bantani akarnam
a MAGOSIX-et, de van az a MAGOSIX olyan j6 koesi,
hogy nem kell neki kategdriat kredlni. Megmutatta a
taraaton is, ahol nem egy sokkal nagyobb és vele egy
hengeriirtartalma tarakocsit kenterben vert. Es mire
volt j6 a 4000 kem kategéria. Az a STEYR azutin igazan
nem szorul rd, hogy a KMAC kreiljon neki kategoriat.
Nyer az anélkiil is. Az a MAGOSIX és az a STEYR
éppen Ggy megnyerték volna kategéridjukat akkor is, ha
a rendes 3000, avagy 5000 kem. osztalyok maradnak.

Szint> magunk elé képzeljiik a vezértitkar uraf,
amikor egy-egy reklaméfci6 esetén 4&llig beburkolddzva,
tipikus kézmozdulatival a versenyszabélyokra hivatko-
zik. ,Kérem, semmit =sem tehetiink, mert a szaba-
Ivok...” No, most is a szabilyvok. Felrugni az ATACR
iltal kiadott szabdlyokat. Igaz, messze vannak, tehetik.
A Comission Sportive elnoke azért nem fog Budapestre
jonni. Ez ismét egy virigszal abbél a gydnysr csokor-
bél, ami a KMAC ténykedését jellemzi.

Egy fennhatésidgnak, ha azt akarja, hogy tekintélye
legyven, els6 kotelessége a nemzetkozi szabélvok befar-
tdsa. Hogyan tartsuk be mink a szabélyokat, ha az, aki-
tél a példat kellene venniink, nem tartja be.

EREDETI ANGOL

R —

FIERODO

KUPPLUNG
ES FEKBETET

UTOLERHETETLEN
LEGJOBB

MAGYARORSZAG! VEZERKEPVISELET:
AUTOMOBIL ES PNEUMATIK
IPARI ES KERESKEDELMI RT.

BUDAPEST, VI, JOKAI-TER 5
TELEFON: AUTOMATA 288-36

SKODA —-HISPANO-—-SUIZA

25,100 L e, szelepes, hathengeres,

S s SKODA, LAURIN
EMELYKOCSIK ...:x&8:
hathengeres Z RESZVENYTARSASAG

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

Telefon: Teréz 8-14.




1928 augusztus 1

AUTOMOBI L — MOTORSPORT

29

Az Allgemeine DeuiscHhe Auitomobil Club ADAC

nagy gyakorlali és gazdasdgossdgi automobilversenye a Niirburgringen

Az egész vonalon az ,, UJ FORDOK* gyoztek!

FORD

L Lo L

Az ADAC versenye beiga-
zolta az uj Ford bamulatos fel-
sobbségét.

Az ADAC els6 gyakorlati és
gazdasagossagi versenye kétsé-
gen kiviil a legnehezebb préba
volt, melynek valamikor auto-
mobilokat alavetettek.

Az elsé értékelési csoportban
gy6z6 egy Ford szériakocsi volt;
minden osztalyban gy6zétt Ford
elve: ,,Kis sialy mellett nagy
teljesitmény.”

Amit Ford egy emberdltével
ezelott elvként kimondott, azt
1j kocsijaban teljes egészében
kifejezésre juttatta, mert a nor-
malis Ford szériakocsi oly ko-
csik elél vitte el a gybzelmet,
melyek majdnem kétszer any-
nyiba keriilnek.

Az autészakembernek oriilnie
kell, hogy végre akként vizs-
galtak automobilt, amint az élet-
ben azt hasznaljak. Csak ilyen
szigori és gyakorlati prébéak
igazolhattak be, hogy nagy re-
ményeink az 1j Forddal szem-
ben nem voltak tdlzottak.

Mindenekelétt két kériilmény
szolgal a Ford-kocsi és annak
tulajdonosa javara, ezen keét ko-
riilménybél magyarazhaté meg
a nagy teljesitmény és az ala-
csony 4ar:

1. A Ford-anyag oly magas
értéki, hogy a kocsi sulya a
motor teljesitményéhez képest

L s Lo

Mit teljesit az uj Ford?

1-
2.

10.

1.

A Startpréoba
Ford legmagasabb értékelés.
Startpréba teljesitményproba-
val egybekotve
Ford egyediil legmagasabb ér-
tékelés. Rekordidé az Osszes
versenyzOk és osztalyok felett:
58 mp. Utdana kovetkezd leg-
jobb idé 1 p. 27 mp.
Terepverseny
Ford legmagasabb értékelés.
Gyorsulas atkapcsolasnal
Ford egyediil legmagasabb ér-
téekelés. Minden versenyzé és
osztaly elott Fordé az elsd, ma-
sodik és harmadik legjobb idé.
Lasstasagi verseny
Ford egyediil legmagasabb ér-
tékelés.
%orsulés direkt menetnél
ord egyediil legmagasabb ér-
tékelés. Az osszes versenyzdk
kozott és osztalyokban a leg-
rovidebb idé (154 méteren 10
km-rél 60 km-re felfokozott se-
besség).
Fékproba
Ford egyediil legmagasabb ér-
tekelés.
Hegyi verseny
Ford egyediil legmagasabb ér-
tékelés. Az dsszes Ford-kocsik
valamennyi versenyzét minden
osztalyban megelbztek. Ford
elsé, masodik, harmadik és ne-
%ed:k a nagyon nehéz Neue
chlesische Baude-n.

. Meredeknti rekord

Az Eiffelre vezeté hires mere-
dek péalyan Ford 54 perces
idejével abszolut rekordot alli-
_tott fel.
Uzemanyagiogyasztas

Ford a legkisebb {izemanyag-
fogyasztasu volt a hengeriirtar-

talomra vonatkozolag. A 13/40
sportkupé csak 9'8 litert fogyasz-
tott 100 kilométeren.
Gyorsasagi verseny

Ford legmagasabb értékelés

FORD

Ll Lo

sokkal kisebb lehet, mint bar-
mely mas automobilnal,
2.Fordnak a felhasznalt nyers-
anyagoknal nem kell mas ré-
szére kozbensé nyereséget le-
adnia, mert Ford maga gyartja
a nyersanyagokat, maga szal-
litja azokat és maga dolgozza fel.

Azokrél a teljesitményekrél,
melyeket az tij Ford az emlitett
versenyen felmutatott, minden
érdekl6dé minden tjtipusi Ford-
kocsinal meggyo6zidhet,

Prébélja ki a kocsit és meg
fogja latni, hogy gy szalad,
mint egy nagy kocsi és olyan
gazdasagos az iizeme, mint
egy kicsié.

Az 1) Ford az ADAC hivata-
los versenyén a legmagasabb
kitiintetést, a nagy aranyér-
met, mint els6 dijat nyerte el.
Ahogy a Ford-kocsi az egyes
probaknal rekordokat allitott
fel, amelyeket semmiféle na-
gyobb vagy driagabb kocsi sem
tudott elérni, az a szakember
el6tt tobbet mond, mint minden
szép sz6. Mellékelten felsoroljuk
a puszta tényeket.

A ¢yozelmes Ford-kocsi
normalis szériakocsi volt, mint
a tobbi Ford-kocsi, melyet na-
lunk lathat és amelyek sok ezer-
szam hagyjék el naponta a gya-
rat. A versenyben résztvett ko-
csin semmiféle, még a legkisebb
véltoztatds sem tortént.

ey

Bemutatja az Juiomobil és Traklorkereskedelmi R1.
Budapest, VIIL,

Rakéecziut 19,

szam. Telefon: Jézsef 460-38, 428-40



30  AUTOMOBIL — MOTORSPORT

I|I‘|ul'llIn|umlllllllﬂl"l"l"“]lhll||rm||l||!||"lI"Ilm?llillium|||III||]“f“I"!"[IIilllum||||III||mI""{"FIIllluuumllll““]“

A legjobban terjedé német marka!
i

1 és 2 hengeres 250-500 kcm-es
tira- és sportmotorkerékparok

e |

6/30 HP hathengeres, 4-5 iiléses |
automobilok 5°/0-0s luxusadéval

3
: i

Elpusztithatatlan minéség!
i ———nn e—— g

Pneumatik Arusito .-

Budapest, V1., Andrassy-ut 27.
Telefonszdm: Teréz 134—78.
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/ZENITH

KARBURATOR

segilette elé a daytonai homokon elért szé-

diiletes 53\3 km 9(/)() m Ordne

kénli sebességa vilagrekordot

Zenith karburdtorokkal voltak a Whiteskocsi

Libertysmotorjai felszerelve

SZILARD BELA

BUDADPEST, VL, NAGYMEZO-UTCA 15

Telefon : T. 25334

AZ

ALLIGATOR
CARWOLING OIL

AZ AUTOMOBILISTA ES MOTORKEREK-

PAROS IDEALJA

Télen és nydron egyformén, minden
gyartmanyu és tipusu kocsihoz egyardnt
hasznalhat6, ricinusolajjal kompandalt
automobilolaj.

LUXUSMINOSEG !
NORMALARAK !

CSILLAGHY és Tarsa

MUSZAKI KERESKEDELMI TARSASAG

BUDAPEST, VIIL., KISFALUDY-UTCA 7
TELEFON : JOZSEF 441-44

Kérjen ingyen mintat! Tegyen kisérletet!
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A Német Sportkocsi Grand Prix

Abszolut gyoztes: Carraciola (Mercedes-Benz) — A 3 literes kategérié}‘f;éi Brilli Peri (Bugatti),
e

az 1'5 literest Simons (Bugatti) nyerte — Leggyorsabb kor: Carraciola (
(Bugatti) halalos balesete —

: Carraciola (Mercedes-Benz) — June
riasi kozonség

Az Automobil-Motorsport” sajdt berlini tudésitéjdatol.

Az egyébként elhagyott és meglehet6s nehezen meg-
kozelitheté Eifel hegyvidék megelevenedett. Adenau és a
kbrnyezo kisebb falvakban nincs egy talpalatnyi szabad
hely. Amerikaiak, angolok, francidk egész serege. A ko-
esik ezrei éllanak libasorban a jelen leghiresebb verseny-
palydnak, a Niirburgringnek bejaréi elott. Tokéleter
organizicié, igazi német alapossiag. Mindenki a helyén
van, minden megy a maga rendjén. Az egész Eifel mintha
megelevenedett volna. Még nines 8 6ra és maris elviselhe-
tetien a meleg. Az autok ezrei weekendszeriien parkiroz-
tak a szabadban, ami ezittal a kitiino idéjarasi viszo-
nyok mellett pompés élvezet volt. Az iigyes parasztok ki
is haszniltik a helyzetet. Oriasi kannakbdél aruljak a
frissen fejt tejet és a ropogés friss zsemlyéket. A péalya
belsejében lévé parkirozé helyeken kilenc 6riara mar a
tizezret is meghaladja a kocsik szdma. A vilig minden
tajarol osszesereglett autotabor. Amerikai dollirkiralyok
batarszerii hatalmas kocsijaikkal. A legtébbje 2 szemé-
lyes, de azért a hengeriirtartalma megvan az 6t liter. A
németeknek ezattal nemesak a terminussal, hanem az idé-
vel is oridsi szerencséjiik volt, gy hogy csaknem minden
idegen, aki ezidétajt Kozépeurépabam idézott, a Nagy Dij
napjara id6t szakitott magéanak, hogy tengeri, vagy sza-
razfoldi iidiillését megszakitva, egy par napot toltsén a
kies Eifel erdérengetegei és kozépkori varromjai kozott
épiilt Niirburgringen.

Hidba tulajdonilanak cgyes gépeknek
fantasztikus sebességet, ismét bebizo-
nyult, hogy feggyorsabb a

NORTON

Dr. FELEDY PAL 440 kébcem. ohe

NORTON

147.660 km. pompés atlagsebességgel
rr

CYO0OZX

a Magyar Taraat kilométerversenyén

NORTON,
SUPER=X ES ROYAL=-ENFIELD
motorkerékparok

WOLLEMANNES TARSA
Budapest, V., Andrassy-ut 67.

A Niirburgringnek még a fennalldsa 6ta ilyen napja
nem volt. A tribiindk teljesen megteltek és mar reggel
10-kor tobb mint 10.000 személyauté a vildg minden
tajarol allott felsorakozva a parkhelyeken,  Maga az a
tény, hogy a hires Bugatti-team a mai legjobb gyéri ve-
zetokkel Chiron-al, Brilli Perivel, az orokké ifju Minoia-
val és mésokkal teljes egészében megjelent a Nagy Dij
startjanal, hogy felvegye a versenyt az abszolut gydze-
lemért a vilaghiri Mercedes-Benz vezetokkel, attrakciova
avatta a versenyt. Az 0j SS-Mercedes-Benzek hatalmas 7
literen feliili kompresszoros motorjaikkal ezGttal id6ben
kifejezve, nagy folénnyel verték az aranylag kis hengeriir-
tartalommal rendelkezé Bugattikat. A Mercedesek folé-
nye féleg a hegymenetekben domborodott ki, ahol az erés
motor jatszi konnyedséggel vitte fel a silyban hatalmas
német sportkocsikat. Egyébként a németek valtott veze-
téssel futottak, ami ugyan a kocsi rovasara nem irhaté,
csupidn annak a bizonyitéka, hogy a Bugatti-mendk hét-
r6l-hétre versenyezve 6riasi tréninggel birnak. A néme-
tek koziill még Carraciola sem birta ki az 6t 6rat. Viszont
felemlitésre méltd, hogy a Mercedes-Benzek mindannyian,
minden defekt nélkiil értek a célba, ami korintsem volt
mondhat6é a Bugattikrdl, melyeknek tabora alaposan meg-
rostialédott a nehéz és a gépeket borzasztéan igénybevett
versenyben. Egyébként mint kideriilt, a francia kocsix
borzasztéan szenvedtek a folytonos gyertyadefektek

NEBEL

ES
SZIRMAI

modern, hatalmas méretii

AUTOMOBRBIL

JAVITO MUHELYE

rl., Lebpel-uica 17/a
szdm alail
megnyll:

Széles nagy kapu és
tdgas, 40 kocsi befo-
gaddsdra alkalmas
helyiségek
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miatt, ami a Niirburgring karakterisztikuméban rejlik.
Ugyanis a hosszl, erdésen lejtd egyenesekben a koesix
nem mehetnek teljes taraban, mert az egyenesek végén
rendszerint erds kanyarok kovetkeznek, ami azutin sok-
szor a motorral val6 fékezést tette kivanatossa. Iiyenkor
azutdn mi sem kénnyebb, mint a felvert olaj altal képzo-
dott gyertyazavar. Ez az eset a Targa circuitjén, ahol a
motor a folytonos er6s munkdban allandéan dolgozik, nem
igen kovetkezhet be. Ezzel szemben a Mercedes-Benzek
nagy sulyuknal fogva a pneuk miatt szenvedtek sokat,
amit még a Niirburgring gumievé talaja is tetézett. A
verseny egyébként igen szép és élvezetes volt, bar a
németek folénye az abszolut gybzelemre méar az elsé ki-
rokben biztosnak iatszott. A versenyt egy sajnélatos bal-
eset zavarta meg. A hires Junek asszony férje, Viktor
Junek 2 literes Bugatti Sportkoesijaval a Breitscheid-i
hajtiforduléban felborult és azonnal meghalt. Mechani-
kusa konnyebb sériilésekkel menekiilt. Az eset kovetkez-
tében a cseh versenyzék Urbin Emerich (Talbot) és dr.
Bittmann (Bugatti) azonnal kialltak a versenybal.

Tiz 6rakor szokatlanul er6s napsiitésben startolt az elso
csoport. Ot Mercedes-Benz és egy Bentley. Harom perces
idékozokben inditottdk azutin a masodik csoport 12 és a
harmadik csoport 16 kocsidt. Révid varakozdsteljes sziinet
utan feltiint a latéhatdron Caracciola hatalmas Mercedese,
szorosan kovetve a markatirsaitél. A Bently hatramaradt. A
mésodik korben Walb (Mercedes-Benz) az egyik kanyarban
kiszaladt és a versenyt feladni volt kénytelen. A masodik és
harmadik esoportban Chiron és Simons (Bugatti) vezettek.
Caracciola kozben allandéan fokozza iramit annyira, hogy a
negyedik korben hatalmas térelénnyel vezeti a mezényt. A
NAG-vezet6 Medersohn és a Soecial-vezeté Marendaz

olaj, illetve pneudefekt miatt kidllanak. Heusser (Bugatti)
kardandefekt folytan, Mombereger (Bugatti) vizpumpa-
defekt folytdn voltak kénytelenek kidllani, mig Bischoff
(Chiribiri) koesija kigytdlladt és porra égett. A harmadik
csoportban az Amilcar-vezeté Prinz kényszeriilt a versenyt
egy talgyorsan vett kanyar kivetkeztében feladni. A méisodik
esoportban ekkor mar Brilli-Peri (Bugatti) ragadta maga-
hoz a vezetést, mig a harmadik esoport élén a hajdani mo-
torkerékparversenyzé Burggaller (Bugatti) fekiidt. Ezutén
tortént Junek szerencsétlensége, melyrol olvaséinkat mar
részletesen értesitettiik. A haldleset hirére foldijei Urban és
dr. Bittmann azonnal kidlltak. A verseny derekidn Kimpel le-
valtatta magit és helyébe Rosenberger iilt. Caracciola a
11-ik korben gumidefektek folytan sok id6t veszit, Ggy hogy
a vezetéhelyet most Merz foglalja el. Ezutian egy erds hare
kiovetkezett, a hdrom Mercedes-Benz-vezeté Merz, Rosen-
berger és Caracciola kozott, melybdl végiil is Caracciola ke-
riillt ki gydztesként. Kiozben Kalnein (Bugatti) hiba folytin
kidllani volt kénytelen. A 14-ik kérben Caracciola atadta he-
lyét Wernernek, aki a gépet dicsoségesen célba is hozta.
Masodik és harmadik helyre Marz, majd Walb és Rosenber-
ger éltal vezetett Mercedes-Benz koesik keriiltek. A II-ik
csoportban Brilli-Peri (Bugatti), a IIl-ikban pedig Simons
(Bugatti) vitték el a paAlmat.

Eredmények a kovetkezdk: Tav 509 km. 3000 kem. feliil:
1. Caracciola és Werner (Mercedes-Benz) 4:52:24.4. Atlag-
sebesség 103.900 km. 2. Otté Merz (Mercedes-Benz) 4:56:2.4.
3. Werner és Walb (Mercedes-Benz) 5:04:23.6. 4. Kimpel és
Rosenberger (Mercedes-Benz) 5:06:29.2, 5. Birkin (Bentley)
5:25:284. — 3000 kem-ig: Tav 509 km. 1. Brilli-Peri (Bu-
gatti) 5:05:16.8. Atlagsebesség: 87.504 km. 2. Chiren (Bu-
gatti) 5:17:26, 6. Minoia (Bugatti) 5:23:08.8, — 1500 kem-ig.
Tav 509 km.: 1. Simons (Bugatti) 5:42:42.2. Atlagsebesség:
79.100 km. 2. Kersting (Bugatti) 6:02:01.2.

HATALMAS

CONTINENTAL

Gyéztes : Carraciola
2-ik Merz
3-ik Werner-Walb

Németorszag Nagy Dija!

A vildg legnehezebb automobilversenypalyajan
a Niirburgringen folyt le 1928 jilius 15-én.

5-ik Kimpel-Rosenberger
mindannyian CONTINENTA L

Leggyorsabb kér: Carraciola (MERCEDES-BENZ) futotta
CONTINENTAL-on 1116 kilométeres atlagsebességgel.

SIKEREK.

BENZ-MERCEDES
BENZ-MERCEDES
BENZ-MERCEDES
BENZ-MERCEDES

abroncsokon érték el gydzelmiiket.
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A szelepriigo
Irta: ifj. Fekete Géza

— A délel6tti nap melegedd sugarai kellemes fény-
nyel ragyogjak be a szoba sivar falait, elonyos megvila-
gitasba helyezve a féldon heverd cigarettavégeket. Elte-
kintve a fentemlitett napsugértél a szoba jelenlegi képe
erosen emlékeztet a tatardalasra.

-~ A szoba sarkaban kényelmetlen, de kopott karos-

székben egy ifja iil. Az elszért cigarettavégekbol arra
kovetkeztethetiink, hogy az ifji gondolkodik, az ossze-

kécolt hajbél wviszont megallapithatjuk, hogy a gondol-
kodas nehezére esik. Mindezekbdl pedig konnyen kisza-
mithaté, hogy ez az ifji én vagyok.

— Tehat amint ott iilok és a délutani programmo-
mon elmélkedem, hirtelen heves kopogtatas rezzent fel
nyugalmambél.

— Szabad!

Az ajté kinyilik és a keletkezett résen Laci baratom
ijedt arca mered ram.

— Szervusz!

— Szervusz!

— No, mi baj?

— Oregem, bocsdss meg, hogy ilyen koran zavarlak,
— kezdi Laci baratom, — de a dolog siirgés. Egy kéréssel
jovok hozzad.

— Tegnap adtam ki az utolsét, — siettem a valasz-
szal.

— Mit?

— Pengémet!

AUTOMOBIL — MOTORSPORT

— Eh, nem pénzért jovok. Sokkal fontosabb annal.
Ugyanis tegnap elkértem egy napra Bandi motorjat és
képzeld, eltorott az egyik szelepriagé.

— Fogadd gyéaszkeretes sajnélkozasomat.

— Ne viceelj, hanem segits rajtam.’

— Kérlek! Rozzant kanapém rigéi ezennel rendelke-
zésedre allanak.

— Elég a humorizalasbél. Arra akarlak kérni, hogy
gyere velem. Vegyiink egy masikat.

— De miért éppen hozzam jossz? — kérdeztem cso-
dalkozva.

Mert te értesz hozza valamit, te irni is szoktal —
valaszolta baridtom, mikozben utolsé cigarettamat szajéba,
labait pedig az asztalra rakta.

— Ime az irkalas atka, gondoltam. Az Isten nem
ver bottal. Ez a boldogtalan most azt hiszi, hogy tanszé-
kem van az egyetemen. De nem lehet kidbranditani, mert
akkor vége a renomémnak a fitk elétt. Lesz ami lesz.

Elindultunk,

Utunk elészor is (boles belatasom szerint) a képvi-
selethbe vitt, melynek elegidns portalja a vevok szazait
volt hivatva odavonzani. Az ablaktabla moégott két gyo-
nyoriien zoméncozott motorkerékpar hivalkodott. Szo-
rongva léptiink be. Bent hihetetlen pompa. A sarokban
kényelmes bérfotelek, dohdnyzdasztal, perzsaszényeg,
bronzszobor és hanyag eleganciaval elszort prospektusok.
Mégis ami figyelmiinket legjobban megragadta, a gépird-
kisasszony volt, Eskiiszém, hogy rovid életemben ennél

csinosabb gépirokisasszonyt nem lattam. Szerencsére a
jobbik nyakkendom volt rajtam és igy minden meggondo-
las nélkiil érdeklédtem a fondk Gr holléte feldl.

— Rogton kiilldom, — hallatszott a szirén szava és

RlVliir

Dezérképvriselel :

SZILARD BELA

VIi., Nagymezo~-utca 15. sz.
(A Févdrosi Operettszinhdz mellett)
Telefon: 253—-34

duld csapagyak

+Nincsen olyan auiémadrka,
Melyhez RIV-nek nincs csapdgya.”
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egy perc mulva a fonok ar megvesztegeté mosollyal el6t-
tiink allott.

Kolesonos bemutatkozas.

— Kérem szépen, kezdtem mondékamba, lenne olyan
szives . . .

— E marka, melyet cégiink képvisel, a legelsérangn
— vagott szavamba a direktor meggy6zo hangon. — Ura-
sigtoknak halaviny ibolyaszinli fogalmuk sines, hogy ez
a méirka kiilfoldén milyen népszeriiségnek oérvend.

— En is igen orvendek, folytattam, de én. ..

— Tudom, mit akar mondani Urasigod, replikdzott
vissza, de Aallitom, hogy e vdz mintha egyenesen a ma-
gvar utakra késziilt volna. Stabilitdsa csodélatos, egyene-
sen csodalatos. Garantalom, hogy egy év mulva tébb szarz
fog szaladni Magyarorszagon.

— Elhiszem, hanem . ..

— Pardon, hogy kézbevagok, — dumalt rendithetet-
leniil tovabb a szép portale tulajdonosa, — értem, értem.
Ursagod magas ember, mindamellett szazat egy ellen,
hogy kényelmesen elfér rajta. Micike fordult a gépird
angyalhoz, mutassa meg, iiljon ra.

Micike réiilt az egyik gépre.

Mondhatom, hogy bajainidl mar csak szoknyaja ro-
vidsége volt nagyobb. Ha pénzem lett volna talin az
egész képviseletet megvasirolom. Természetesen Miciké-
vel egyiitt.

— Ugy-e, fordult hozzam par perenyi bamulas utan
a fénok ar, ugy-e tokéletes?

— Igen, csodalatos, de én ...
rékpart venni, suttogtam.

— Mi? Micsoda?

— En egy szeleprigot batorkodok kérni

nem akarok motorke-

ugyanezen

1928 augusztus 1.

markaja gépre, mert az elso eltorott.

— Ja agy! Az mdés! Hangja fagvossa valt. Azzal
nem szolgalhatok, az nincs. Mi esak komplett motorokat
arulunk, de alkatrészekkel nem kufarkodunk.

- De uram, egy képviseletnek. ..
- Képviselet igy, képviselet gy, esak nem gondolja,
hogy aki nemes vadra vadaszik, egy hitvany madarral,

mondjuk egy oreg varjaval megelégszik. Apropos! Oreg

varjia! Micike telefondljon a feleségemnek, hogy ma ké-
sobben megyek haza ebédelni. Jé6 napot!

A jo napot nekiink szélt, Ggylatszik a kihallgatas vé-
gett ért, mert a fonok ar is a belsé termek felé lépdelt.
Mi, Lacival szomortan tavoztunk, még egy biecsa pillan-
tast vetve a gépirékisasszonyok gyongvére. A tiindér ram
sem nézett. Mégis jobb lett volna a rosszabbik nyakken-
domet felvenni.

— Na nekem befiityiiltek, kesergett Laci az utcan.
Mit csinaljak. Igy nem vihetem vissza a gépet, mert
Bandi lelé. Mit gondolsz, hol lehetne még érdeklédni?

Nem volt mas valaszték. Ha a képviseletnél nincs,
akkor mar csak a javitomiihelvek johetnek szamitésba,
azutan pedig ........ a kanapém.

Gyeriink a javitéomiithelyekbe.

Ezeket mar nem részletezem. Minek? Egyvikbél ki, a
masikba be. Mindegyikében félérai keresés. Az olajos la-
dakat elénk raktak, hogy kotorasszunk benniik, mert 6k
nem érnek ra keresgélni. Tiszta szarvashor kesztylim
olyan lett, mintha utcdkat aszfaltoztam wvolna benne.
Ossze-vissza taszigaltak benniinket. A forrasztélampaval
majdnem kiégették Laci baritom szemét, szerencsére az
egyik ilivegszem. (Matél kezdve iivegszemet hordok, azt
legalabb nem tudjak kiégetni.) Mindeniitt azt siitétték

A s C | NTI L.LAmﬁgnesah biztonsaga a Junkers Miiveket is arra

késztette, hogy a BREMEN motorjat egy SCINTILLA méagnessel
is elldassak. A ,DEL KERESZTJE", mely Kaliforniabél Brisbane
(Ausztralia) repdlt és 13.000 kilométert tett meg, szintén SCINTILLA
magnessel volt felszerelve. A FRIENDSHIP repilégép. mely Ame-
rikabél Angliaba szallott junius 18-an, ugyancsak SCINTILLA mag-
nest hasznalt. Ahol nem lehet kiszallni,ott SCINTILLAT hasznalnak.

Scintilla, Bosch, North East, Marelli, Ford, S. E. V., Delco, Paris
Rhone, Duceliier, Soubitez stb.

magnesek, dinamok, inditomotorok,

akkumulatorok

szerelése és javitasa eredeli alkat észekkel gyorsan, olcsdn,
pontosan, garancia mellett.

URNER ES BERKOVITS

SCINTILLA, INDEX, FENAG és HAGEN accumulitorok
vezérképviselete V., Pozsonyi-iit 4/1. Telefon: T. 148-84.
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ki, hogy az egy speciélis szeleprugé. Tanficsokat is adtak,
tésbbekkozott, hogy irjunk a gyérnak, talan kiilld egyet,
vagy, hogy vegyiink egy ugyanilyen motort, azutin sze-
reljitk 4t a rigét. De ez mar sok volt. Siirgisen tavoz-
tunk, mert ezutin méar csak az johet, hogy vegyiik meg
a gyarat.

Kétségheejté helyzet.

Hat nines e honban olyan
alkatrész azonnal pétolhaté?

Hat nincs e honban olyan hely, ahol egy olyan vevs-
vel is udvariasan bannak, aki 6t pengén alul vésarol?

Kezdtem mar én is dithbe gurulni, bar engem nen
nagyon érdekelt a dolog, azonban latva, hogy ez mind
hidbavalé, visszagurultam a diithbél s azonnal fagyos ko-
zonybe estem. Itt legalabb nem volt melegem.

Benézve néhany varrégép és jatékkereskedésbe, haza-
felé ballagtunk, amikor Laci rdjott, hogy 6 éhes. Bravé!
Végre valami, amit nem kell olajos ladakban keresni.
Egyiink valamit, mert ebédet mar Ggysem kapunk. J6!
De mit? Azonnal kasszat esindltunk és rajottiink, hogy
a szeleprigoéra szant pénzt leszamitva az a bizonyos
templom egere hindu maharadzsa hozzank képest. Gyom-
runkon mar csak a szelepriigd segithetett. Leiilve egy
padra gondolkozni kezdtiink. Szelepragé nélkiill megél az
ember? Meg! Evés nélkiil megél az ember? Nem! Ez az!
Eletben maradasunk és a ragé megvasarlasa kozott a
kapesolat tehat nyilvanvalé. Ha megvessziik a rigét és
meghalunk, nem lehetiink tébbé hasznira az emberiség-
nek. Viszont, ha életben maradunk, akkor az emberiség
dies6ségére valunk és egyben megvehetjiik a szelepriagot.
Sokaig haboztunk, mig végre gyéziott benniink az ember-
tarsaink irant érzett szeretet és... a péknél vettiink
négy zsomlét, majd betérve a legkdzelebbi henteshez 10

hely,. ahol egy torott

FABRIQUENATIONAL
avilagrekordgép

VILAGREKORD

F. N. 350 kem Type Sahara 1399

pengi

Motor egy blokkban a sebességvéltoval, Bosch médgnes. Levehets henger-
fej, belsé expanziés fékek, ballonpneumatik, 2'5 liter benzinfogyasztés.

18 havi részletre azonnal szallithato !
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Halmos Testvérek, Budapest V., Szabadsag-tér 18, sz. Telefon: Teréz 159-93

deka sonkat vasaroltunk. Mig a sonkat szeletelték szoba
elegyedtiink a tulajdonossal.
— UrasAgod az elébb valami motorrdl karomkodott,

fordult elkeseredett baratomhoz a derék hentes, talan
van motorja?

— Nines.

— Ugy urasagod boldog ember.

— Miért?

— Mert én elkovettem azt a baklovést, hogy motort
vettem a fiamnak. Tegnapelott Ggy osszetorte magit és
a motorkerékpart, hogy alig tudtak Gsszeragasztani.

— A motorkerékpart?

— Nem a fiamat. A motort mér csak Isten kiilonos
csoddja tudna hasznélhaté allapotba hozni.

Hah! Egy gondolat cikazott végig agyam tekervé-
nyein.

— Lathatnank azt a motort? — fordultam a mes-
terhez.

— Ha nagyon kivanesi ra.
szemeteslada mellett az udvaron.

Zsebembe gyomoszolve a sonkat, egy ugréssal az ud-
varon termettem. Erzékem nem csalt. Ugyanaz a marka
volt, ami a Bandié, és... szeleprigé épséghben biiszkélke-
dett a roncson. Hozsanna! Ez igazin a menybéliek ja-
téka. Halaadé imadségot mormogtam. Amikor félre-

Ott all, azaz fekszik a

néztem, lattam, hogy Laci mellettem térdepel egy
adag borjabélben, de mit torédtiink mi -azzal. A ragé
megvolt.

Ot perc mulva a szeleprigéoval, 10 deka sonkaval, 4
zsemlével és két erds elhatérozéssal tavoztunk.

Az els6, hogy a fenmaradt pénzt testvériesen meg-
osztva sorbe fektetjiik, a masodik pedig, hogy matél
kezdve alkatrészekért mindég a hentesiizletbe megyiink.

L1 EGE. BELUGI1QUE.

a vilagrekordgép

F. N. 500 kem. M. 67. B. 1850 pengé
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Hirek

’ .AI 1928. évi Kovetkezo sziamunkban kimeritéen hozzuk a félévi ma-
csehorszagi TOURIST TROPHY gyar automobil- és motorkerékpirstatisztikiat. Legtibb mo-

németorszagi NAGY DIJ és torkerékpirt a PUCH-, legtibb automobilt a STEYR-képvi-
belga GRAND PRIX selet adta el.

, = - L -

Iljahh kategbna-gydzelmewal a A ,Benzit-szappan”., A Hangya Ipar R.-T. a napokban
kiprobalas céljabél néhdny darab Benzit-szappant bocsitott
rendelkezésiinkre, azzal a megjegyzéssel, hogy a Benzit-
szappan mindennemi piszkot, olajat, zsirt, kénnyen lemos
a kézrdl. Szerkesztoségiinknek volt alkalina a szappant ki-
probéalni és ez alkalommal kideriilt, hogy a szappan tényleg
konnyen leold mindennemii olaj- és zsirpiszkot, ami az auté
vagy motocikli tisztitasa és esetleges defektek javitdsa
kozben a kézre rarakodik. A szappanmak nagy elonye a tobbi
kézmosészerrel szemben, hogy egy kemény darab anyag,

motorkerékparok

ismételten igazolték abszolut mely tehit nyomds vagy rdzds kovetkeztében nem folyik

fiilényiiket és kivéléségukat. ‘ningv kenodik szét. Ajdnljuk a szappant olvaséink figyel-
e,

206 cm?® ara ___ ... ___ 1150.— 500 kem-es Puch. Mint mar régebbi szamaink

250 em?® ara . .. 1400.— |'{.5‘,\‘ik_{-lu-|1'_ megirtuk, a graei Puch-gyar kihozott (';:}'

300 cm® ara . ... 1540.— négyiitemii, JAP-motorral beépitett 500 kem-es mo

500 cm® ara 2000.— dellt. Nemrégen alkalmunk volt a budapesti lerakat-

nial megtekinteni egy 500-as Puchot. Igen erds viaz-
apités, kt‘l hatalmas spiralrigoval ellatott villa, nye-
Vezérképviselet : regtank, allithaté kormény, kényelmes, sajatgyart-
manyu II\IH"’ os széles ~1rh{|mn|\ jellemzik a gépet.

ORBIS“ Kiilonosen szép megoldast mutat az elsé line toko
5y zasa, mely egy feljesen zart aluminiumszekrényben,

MUSZAKI RESZVENYTARSASAG olajfiirdében jar. Kiilon iigvesen elhelyezett taresa

5 , =zolgal egy esetleg felszerelt L kis Boseh“-vilagito-

Budapesi, V., Kossuth Lajos-ter 4, sz. berendezés dinamdjanak meghajtisara., A motor egy
Telefon: Aut. 272-09 és 36-52. 1,1||1:|1|:'z] 83.0 mm furata és 8 mm loketii, 490 kem-es

Fiokok : Szeged, Gyér, Miskolc, Debrecen, Pécs. dllészelepes JAP, a henger mogitt elhelyezett mag-

nessel, ;\z_vm-sz gép rendkiviil elényis benvomast
kelt és méltan sorakozik az eddig ismert legjobb
500-as modellekhez.

A husvéti trial és a MAC futarversenye utén,
ahol a legnehezebb koriilmények kozott az
abszolut elsé helyeken veégeztek a magyar

MERAY motorkerékparok,

most az 1928. évi Guggerhegyi verseny szer-
pentinjein Erdélyi Ferenc a 250 kem-es kat.-ban

uj rekorddal ismét elso!

(i

J6ijon, nézze meg az ij MERAY-tipusokat !
Magyar ember csak MERAY-gépet vésarol.

A MERAY erés, iizembiztos, stabil és gyors!
0000 AARAAR AR AR

Kidllitdsi helyiség:

Budapest, IV., Vaci-utca 1-3.
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Zameesnik Gyula tervbevett utja az Eurdpa
Grand rrix-re, sajnos, elmarad. A gyar ertesi-
tette Zame umlhi.t hogy a részére készitendd
kirdlytengelyes gép a kért datumra nem lehet
készen., Zameesnik Gyula startjat maga a Moto-
sacoche-gyar eroltette, melynek vezetéemberei
probakort futtattak Zameesnikkel Gt*-nfl.w.n,
melyvnek eredménye egyenesen szenzicios volt,
Sajnos, a technikai okok felforgatjak a terveket
és igy é.mu,(,:-,mk Gyula ezen a nagy .]elvntou,gu
versenyen meég nem képviselheti a MAG  szi-
neket.

A Rotholez Frigyes ,Indian" vezérképviselet
augusztus 1-en u) hazaba koltozik, Az Indian-ok
czentul az Andrassy-ut 6z, szam alatt lesznek
Kuphatok. 1tt emuijilk meg, hogy a cég meg-
szerczie a kituno olasz kiskocsik, a ,,SAM™ Kep-
viseletet,. A DAM lhegzluuo—ltaxliuJ egy 6zl
lurat-loketu, 1098 kKem nengerirtartalmu kisko-
esl, mely tiplkusan kKozepes €s rossz utakra van
konstrualva és a kisember (iigyved, orvos, ke-
reskedo) szamara keszult, 'Uipusait a kepviselet
mar 6000 pengotol tudja adm, ami egy vizhuté-
ses, negynengeres kiskoesinal hatarozottan ol-
esonak mondnato. A SAM egyébkent nehez ver-
senyeken is bebizonyitotta Kkitiinoseget, ameny-
nyiben 1925-ben megnyerte kategoriajat a Coppa
delle Alpi-n, 1927-ben Italia Nagy Dijaban es a
24-0rds Monza-versenyben is gyozott a kiskoesik
kozitt, A SAM-koesik elsé példanyai mar latha-
tok lesznek az Andrassy-ut 62. szam alatti kial-
litasi helyiségben.

8.000 kiometert futott Whippet-auté, A mi-
nap alkalmung volt egy ‘84000 Kilometert futott
Whippet-kiskoesit latni. A Koesi, mely annak-
wejen a tenyeszallatvasaron is ki volt alutva
(akgor 60 ezer kilométerjével), a budapesti
novaes es Heller cég tulajdona, A koesit ntazok
hasznaljak videki propagandajuk kozben, sok-
szor a legelhanyagoltabb wideki utakon. lul-
mondhatjuk tehat rola, hogy a magyar utakon
tette le a vizsgat és allta vegig a 8 ezer Kilo-
metert, ami nagy szo0. Hasonlé negyiléses
Whippet-automobilok ara 6350 pengd.

Sok szd esik szakkiorikben egy koesi elettur-
tamarol, Bizony halljuk sokszor, hogy X.
koesi  $a0.000 kilométert futott, vagy hogy a
masik mar 130.000 kilométerig vitte. A rekordot,
amit eddig hailottunk és lattunk, egy Iiat és
egy Steyr tartja. Klobbivel Komaban taialkoz-
tunk a katakombaknal, Egy esukott SUl-es Kiat-
taxi volt, melyrol sofférje irdsban bizonyitotia,
hug) 1 millié 50 ezer kilométert futolt meg a
mai napig. A masik nagyteljesitményii koesit a
Worthi-té mellett lattuk, ugyanesak beérautos
kezekben, egy régi Llpuuu nagy Steyr képében,
A koesi 770 ezer kilométert futott. Mikor alkal-
munk volt latni, akkor is kirandulétarsasagot
cipelt, mely hét személybdl allott. A koesi gaz-
daja, egy joképii, porgekalapos osztrak biiszkén
Je]ent(-t.lt' ki, hogy sokszor van ftja mostandban
is a huls(,hhelguu és mas nehéz hegyintakon
]\Lrt,sftul ¢s koesija ma is fényesen hiz. Koy-
szoval sokat birnak a koesik, esak jol kell bket
kezelni és vigyvazni is kell egy kiesit rajuk.

Az 0j Ford arinylag a legsebesebb amerikai
koesi. Alkalmunk wvolt a minap egy nvitott
Fordot megfigyelni a Balatonr6l valé hazatér-
tilnkkor, Elmulvin az esd, egy par perere meg-
allottunk, leereszteni az amerikai tetét, amikor
nwllettunk elrobogott egy nj, nyitott Foerd. Mi-
kor fjra startoltunk, mar 3—4 kilométer vilasz-
tott el egymastol. (i}‘lll':_i. kitiindé atlagtarté Bu-
gattinkkal iildozébe vettiik a Fordot és allandé
2500-as fordulatszam mellett, ami 83.5 kilométe-
res sebességnek felel meg, ]Jm]mlluk ujra meg-
kozeliteni. A bLIJE&‘iOJ{ azonban nem bizonyult
elégnek, a Ford igy hatarozoftan gyorsabb volt.
3000 fordulat (99 I\mJ volt sziikséges, hogy a ko-
esit mvgku?v[lthuk és utolérjiik, de ez sem tor-
tént egyszerre, tigy hogy nézetiink szerint az 1j

Ford feltétleniil mehetett 90—95 kilométert, ami
kolosszilis tejesitmény egy hasonlé koesitol. Az
iij Ford egyébként a kozelmultban a német
ADAC altal a Niirburgringen rendezett gazda-
,a,gussagl probakon a legjolbb teljesitményt érte el
Az 1) Ford dgy hegybiras, mint sebesség, acce-
lerdalas, fékezés tekintetében a résztvett koesik
kozott a lvg’_]uhhmtk bizonygult, sit fogyasztis
tekintetében is a minimumot tudta felmutatni,
ami ezy amerikai koesinal nagy szo.

Konnyen valaszthat a motorbiciklista és
kerékparos, ha 1j, megbizhaté abronesokkal
akarja gépét felszerelni. A Continental-abrones
mindig vezeté marka volt, amely a gyartas:
modszerek tokéletesitésével megtartotta korab-
ban megszerzett poziciojat.

A Continental Hannover, a legnagyobb
gumigyarak egyike, gyart mindentéle gumiarut.
A 106 gyartasi ag az auldé- és motorkerékpar-,
kerékpar-, teherautoabrones és tartozékainak
keészitese ezek mellett miiszaki és orvosi cikke-
ket (gumiesiovek minden célra, szallitoszalagok,
hajtoszijak, melegitoiivegek, fecskendok), sport-
cikkeket (tennisz- és jatéklabdak, futbullgunuk
sth.), valamint fiirdéecipéket és gumisarkot is

90000

gyvart, A gyartmanyok ezen telsoroliasa ki-
egészitheté volna, de helysziike miatt ettél el
kell tekinteniink. A ,Continental” név és véd-

jegy, az ugrd 16, az egész vilagon ismertek és
szavatoljak a legjobh mindséget.

A Continental, mely egyike a legnagyobb
abronesgyaraknax, uem_klmen. sell  Koliseget,
sem laradsagot, hogy iNemetorszag legnehezebn
es kanyarokban gazdag versenyutvonalan, :t
INiirburg-palyan, wudomanyos alapon tanulma-
nyozza a normalis meretezesu abronesok teher-
es munkabirasat. lzen kiserletek kiegeszitesc
Képen azok az orszaguti probak tekinthetok,
melyek 4 Bonn—Koblenz—I'rier-naromszog szer-
penanvonalu hegyiutjain veégeztettek, A Kiser-
ietl eredmenyeket feihasznaltak a ,UContinental
19z8*-nal és ezaltal szolgalatot tettek a fo-
gyaszlokozonsegnek is.

11.000 munkas és alkalmazottja van a Conti-
nentalnak, lizek nagyresze tapasztalt szakember,
kKiknek a legjobb minoségu nyersanyagot kel
teldolgozniok. Gondosan Kiprobalt gumikeveré-
kek és bevalt gyartasi modszerek garantaljak
az eldalitott gyartmanyok kifogastalansagat.
Nem egyeb tehat, mint természetes kivetkez
mény, ha a vevok bizalommal vannak a leg-
ujabb és vilagszerte elismert ,,Continental 1928*
irant.

Hogy milyen nehéz ma Magyarorszagon
dolgozni, arra legyen példa a kovetkezd eset:
Szerkesztoséegiink az utéobbi napokban allitotta
ossze a kiilonbozd, Budapesten kepviselt motor-
kerékparok ar ldinellasat a megielelo tudmvalok-
kal egyetemben. Szerkesztosegiink egy tagia
motorkerékparjan felkeresi az lsten hatamogott
lévé Madach-uteaban a F. & M. motorkerékpa-
rok képviseletét, hogy a h&lll\"&{‘g&.“% adatokat be-
szerezze. — lIithon van Burghardt Gar? — Burg-
hardt wr, sajnos, nines itthon! — volt a révid
vilasz. — Akkor talan On is tudna segitségemre
lenni. En az Autumuhtl—x\lutorspmt reszérol
Jottem, az arakat dllitjuk oOssze lapunk kiovet-
kezo szamahoz. Talin megtudna mondani ne-
kem, hogy mennyibe keriil & Panther és a Pan-
thette? — KErre hirtelen nagy formavaltozas és
az iizletben levé ur hirtelen bekiabal a mellék-
heyiségbe: —Burghdrdt ur keresik, tessék kérem
kijonni! — Hat uraim, igy nem lehet dolgozni.
Az id6 pénz, Hiaba kifutni a Madach-utedaba,
azutan... azt nem lehet. Németorszagban ilyet
nem lehet latni, Mellesleg megjegyezve, azutan
az is kideriilt, hogy a vezérképvisel6 a sajiat
maga kvp\u-t,lt két motornak sem a furatat,
sem a loketét, sem a hengeriirtartalmat nem
tudta. A legjobb eset mégis a Bianchi-képvise-
letnél volt, ahol a képviseletnek fogalma sem

m>rocooq

mindendtt
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volt, hogy van kirdlytengelyes Bianchi is.
Uraim, igy nem lehet iizleteket kitni. Van azon-
han sok ellentét is. Példiaul Kormendy cegvezeto
a4  Reiman-cégnél nemkevesebb, mint hisz
Renault teher- és tirakoesinak elsé széra tudta
minden adatit. Nemkevésbé elfijta a Delage
adatait is. Példaképen allitjuk 6t oda a tébbi
képviseletek vezetdé pozieibban levé embereinek.

A most lezajlott Német Sportkoesi Grand
Prix-ben az 1j Mercedes-Benz SS allott starthoz.
Az SS=Supersport hengeriirtartalma megna-
gvobbodott lokete révén hét literen feliill van és
mig az eddigi tipus sikattétellel 165 kilométert
garantalt, a mostani 1j motorral 205 kilométe-
res sebesseg elérését teszi lehetové, Mint hirlik,
Carraciola ugyanezen tipusnak egy rovid két-
személyes alvazaval az idei Svabhegyi ver-
senyre is el akar litogatni. Ha ez tényleg valora
vilik, tgy a Bugatti—Steyr—Mercedes-Benz—
Austro-Daimler-hare a legjobb idéért kolossza-
lis kiizdelmet fog eredményezni.

Robert Benoist — Bugatii. A molsheimi
evarnak sikeriilt a multevi vilagbajnok Benoist-
val megdllapodast létesiteni, mely szerint be-
noist a Spanyol Grand Prix-ben San Sebastian-
ban egy ketiiteres Grand Prix Bugattin all
starthoz. Eszerint Benoist valoészinileg Monza-
ban is Buygatti-szinekben fog indulni.

SEuropa Touring”. A nemrég alakult Ma-
gyar Touring Club, mely most 1j alapokra
fektetve az automobil- ¢és  motorkerékpir-
turizmus elébbvitelét tizte zmaszlajara, minden
lehetot megtesz, hogy az iigyet elébbre vigye.
A kiozelmultban meghozatta a Touring Club
Suisse altal kiadott ,Juropa Touring” eimii
konyvet. A kinyv formatuma 15430 cm, fel-

SKF

ii\leli dm'. ﬁgwi eurdpai uulu:uobiltl’lribztikﬁl\L | N

Citling térkepek az Osszes eurdpai  orszagok- w112 R

bol, nagy, attekintheté térképek, a lforgalmi kell:#lyre
szabialyok az eurdpai orszagokban, triptique . Rello
sth. iigyek. konyvet szerkesztoségiink is Zajtalan svéd SIKF csapagyat

megvette, jol atnézte és a legmelegebben ajanl-
ja azoknak, akik ,Burépa ut" elott allanak.
A konyv ara 13 pengd, ami ugyan nagy Osz-
szeg, de tekintetbevéve, hogy a kinyv értékes,
minden hirdetéstél mentes és kitiing segéd--
munka, igen megéri. Kaphaté a Magyar 'T'ou-
ring Club Budapest, IV., Dedk Ferene-utea 15,
1. emelet.

Az idei Europa Automobil Grand

automobilesapa; ya k.
Kipgirgos- hengergirgds- «s 10lyOsciup-
dvvak. Az Ossze Ford--c~apdgvak speci-
alis golyo-csapagyak a C truén, Chevro et,
Hulck, Fiat, stb  autdkhoz Angol zoll
méretll speclills motorkerek parcsapagyvak, Telelon : J. 10278

Magyarorszigi vezérképviselet: J. 130-38

GREINITZ-PIRKNER SN

Vaskereskede és Ipari Rt
BUDAPEST, IX., ELOI- 55. SZAM

Stirgdnycim :
PIOBUDAPEST

Prix,
mely Monzaban lesz szeptember 9-én, igen
nagysikerinek igérkezik. Eddig 4 Talbot és 4
Maserati nevezett, de biztos indulé a Delage,
az Alfa-Romeo, a Bugatti és hir szerint, még
néhiany amerikai gyar is. A beavatottak még
a Mercedes-Benz startjat is [biztosra veszik.
hirlik, Magyarorszagh6l ismét sokan akarnak
dulni, hogy az érdekes versenyt megszemléljek.

Az aldbbiakban kbzlink egy esetet, melybol ismét kivilag-
lik, hogy bizony Balkin vagyunk és hogy nalunk a motorost
még mindig nem tartjik tobbre egy kozonséges szélhdmosnal,
vagy betydrnil. Bauer Jézsef, az ismert Ariel-exponens, mint
ismeretes, szép eredménnyel futotta végig a KMAC tarautjat.
Futisit semmi incidens sém zavarta meg. A verseny utan
két héttel azonban két szuronyos csendir kereste gy a laka-
sin, mint képviseleti helyiségében, mintha valami gyilkos
lenne, Amikor azonban seholsem taldltdk, annak a gyanujuk-
nak adtak kifejezést, hogy valésziniileg bujdosik slyos biiné-
vel lelkén, Bauer a vimbél hazajovet, megtudva a torténteket,
elment a rendérségre, A rendérségen piszkos és sotétmulta
egyének kozott virakoztattdk, akdr egy tettenért tolvajt, sot
midén egyik emberének néhény iizleti utasitdst 6hajtott adni,
ezt a renddraltiszt kereken megtagadta neki. Végre egy de-
tektiv elé keriilt, kitél azutan megtudta, hogy 6 verseny koz-
ben egy csikét eliitétt és most haromszdz pengé kartéritést
tartozik fizetni. Bauer az érdekes ujsagon roppantul eleso-
dalkozott és a dolgot természetesen birésig elé viszi. Tény
azonban az, hogy még ha 6 {itotte is el a csikt, még akkor
sem volna helyén a coendérség szuronyos felvonuldsa, még
kevésbé pedig az a bandsméd, amelyben a renddrségen volt

Mint
lerdan-

nerjen arajaniatott!

része. Hogy a rendorség rosszakaratG rovidlitdsa meddig
fogja ezeket a nevetséges viszonyokat ennyiben hagyni, azt
nem tudjuk, de hogy Romdnidban elobb lesz ez mésképen, az
sainos, de nagyon valdszini.

Ismét szenzicioja van a magyar motorkerékpar-
sportnak, Urbach Laszlé kilépett a Kiralyi Magyar
Automobil Club kételékéb6l. A kilépés oka, hogy a
Guggerhegyen a MAC vezértitkdra, dr. Szelnar
Aladar, nem a legilledelmesebb formik kozitt tessé-
kelte le a célbiréi emelvényrdél, ahova Delmar Tédor
idémérd kérte fel segitségiill. Magyarorszag 1927. évi
kétszeres motorkerékparbajnoka, tugy latszik, a vezér-
titkdr nur el6tt nagyon kis pont lehet. Erre csak az a
véleményiink, hogy igazan ideje lenne mar, hogy a
KMAC berkein beliil is megszélaljon mar valaki.
»Quo usque tandem abutere Catilina patentia nostra.”

Az osztrik motorkerékpdr iigetopdlyaderbyt hiarom 11 ki-
lométeres futamban rendezték Krieau-ban. Mindhdrom futa-
mot Dirtl nyerte Saroléa gépén 6:57.6, 7:12.6 és 7:06.9 alatt.

A 4380 méteres tavon megrendezeit Biel-Bizingerberg
hegyiversenyt ezidén Biattig nyerte svijei Condor (500 kem)
Divo és Benoist vannak kiszemelve. Az osszes koesik mar lenn
gépen 0j 3:44.2 palyarekordot dllitva fel. A régi rekordot
3:47.2-vel Ceresole tartotta Harley-Davidsonon,
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Noblesse oblige

(Egy olvasénk levele.) Fiirédni voltam a Dunéan.
Mire hazafelé vettem utamat, mar késén este volt. Lam-
pam, szokésdhoz hiven, alig égett. A vihar eldszele a
szemembe kergette a port. Siettem. Utam Obudan veze-
tett keresztiil. Az utcak kihaltak voltak, mindenki be-
hhazédott a hazakba, a kozeledé vihar el6l. A Lajos-utca
kozepén gépem ledllt. Eleinte azt hittem, hogy kifogyott
a benzinem és csak késobb jottem ra, hogy a ledlldsom
oka egy gyertyazavar. Nekilattam a tisztitasnak, mert
potgyertyam, sajnos, nem volt. A viz a filledt melegtol
patakokban csurgott rélam és siettem. A gyertya nem
adott szikrat. Mégegyszer Attisztitottam, de sajnos,
nagy gondosan kiégetni nem lehetett, mert alig volt
benzinem. Hidba volt minden igyekezetem, a gyertya
nem gyajtott. Motorost lattam ugyan egyet-kettot, aki
mellettem elszaguldott, hogy még a vihar el6tt haza ér-
kezhessen, de segitséget nem kérhettem. Nem allitottam
meg, mért bilinhédjon 6 az én hanyagsagomért? Meg-
kérdeztem egy arra ballagé oreg embert, hogy hova tol-
hatnim gépemet az éjjelre. Azt mondta, hogy mutat egy
helyet. Végigtoltam motoromat a Lajos-utcan, mig az
egyik haz el6tt megallt az oreg. Majd itten betolhatja.
Két biciklista nézte ezt a jelenetet. Az egyik megszoli-
tott. Mi baja a gépnek. Mondtam neki, hogy rossz a
gvertya. Megkért, hogy megnézhesse a gyertyamat. Neki-
latott, réla is csurgott a viz, kivette a gyertyat, megpu-
colta nagyon alaposan. A gyertya nem adott szikrat.
Ekkor egy végso kisérletre hatdrozta magat és mikoz-
ben a por egy siiri Atlathatatlan falat vont kozénk és
az utca kozé, széjjel szerelte nagynehezen a gyertyat.
Megint megpucolta, most mar kiviillrél és beliilrdl” és
a gyertya adott szikrat. Semmit sem szélt, csak egy
megelégedett mosoly jelent meg ajkai koriil. Bemutat-
koztunk. A fiatal motor-barat neve Mirkovich Zsigmond.
Megkoszontem szivességét és elblcsiztam. Segits méson!
Tanitsd a gyakorlatlant! Isten is megsegit!

80 pengé — egy forgalmi kihdgisért, A tényillds.
Lukdes tmre Amilcar thrakoesijaval a ‘11sza lswan-uicapan
igyekezett hazafelé Budira. Az Gttest szabad volt, de a for-
galmi rendér hattal allott Lukécsnak. Lukacs tulkolt, amire
a K-rendér meg sem moccant. Kezei logtak. Lukacs erre
tovabb ment, keresztiil a balvanyutcai keresztczésep._ Ebben
a pillanatban a K-rendér intett a szembe dll6 m.asﬁ_i rend-
érnek és Lukacsot a kovetkezo percben mdr vitték is be a
kapitanysagra. Nem kutatjuk, hogy milyen Fliskurzus folyl':
le kettéjitk kozott, nem kutatjuk, hogy ki a hibés, de az, ami
kivekezett, az mar a jogos kritika tdrgydt képezi. Lukacs
Imrét a rogtonitélé Rona kapitany ur, az V. keruleti kapi-
tanysdgon 80 pengd, azaz nyolevan pengo birsigra itélte.
A K-rendér szama 2005. volt. Uraim, az Isten s_zer_elmere.
tudjak Onok, mi az a 80 pengd. Nem tudom elh_mm, h?gy
Réna kapitany Gr tisztdban van a pénz t'ogalmavai. Réna
kapitany ur fizetése, nézetem szerint, legfoljebb 400 pengo
havontd., Mit szdlna 6, ha Lukécs tr helyében fizetésének
Y részét elvennék téle, egy lényegében ,semmi” forgalmi
kihagas miatt. Uraim, tobb belatast kériink. Az automobi-
lista nem ellenség, akit meg kell sarcolni. 80 pengé, az 1
millié volt papirkorona. Alkalmunk volt beszélgetni Lukies
Imrével, aki toliink kért tandcsot, mit tegyen. Mi azt ajan-
lottuk, fellebbezzen a végletekig. Menjen audencidra a beliigy-
miniszter trhoz, a fokapitiny irhoz, menjen, ha méas nem
hasznal, a Kormanyzé Oféméltésagahoz. Nem azért, mert
bevitték, nem azért, mert elitélték. Lehet, hogy megérdemli.
De azért, mert Réna kapitiny ar B0 pengire itélte el. A
fokapitdny ur, a beliigyminiszter Gr belatassal biré embe-
rek. Ok biztosan fogjak értékelni tudni, mi az a 80 pengo.
80 pengé ma nagy pénz! Ajanljuk a fenti esetet az illeté-
kesek figyelmébe.

Rovid birek

Tizenot év alatt tébb mint 200.000 darab Villiers motor
keriilt forgalomba a wolverhamptoni gyarbél. A kis két-
fitem{ 172—350 kem. motorok ma egyike a legkedveltebb ti-
pusoknak. Nines még képviselve a kivalé angol HUMBER
motorkerékpar Budapesten. Ennek oka, hogy a képviseletet
a gyir egy szerzodése révén csak Ausztrian keresztiil tudja
adni, pedig a helyzet az, hogy senki sem szereti a subkép-
viseleteket. — Az dsz folyamdn a BMW gyar kijon 4j 750
kem. ohv. tipusdval is. A kéthengeres igen nagy erdt kép-
viselo motorkerékpar kiilonosen sidecar versenyekre lesz ki-
tiné. — A birminghami Excelsior gydr az idei nagy vilag-
versenyeken sorra aratja gyézelmeit. A két Crabtree testvér,
ahol csak starthoz all a 250-es, vagy 850-es kategéridban Ex-
celsioron, esaknem mindig az elsé helyen végez. Legut6ébb a
francia Grand Prix-ben, a Niirburgringen lezajlott Néme:
Nagy Dijban és a Holland Tourist Trophy-ban gyiztek a
Crabtree-k dltal vezetett Exscelsior-Jap motorok. — Ujabb
érdekes markacserérél irnak sokat az angol lapok. Jimmy
Simpson, akinek neve szinte hozzindtt az AJS gyérhoz, el-
szerzddott a Nortonhoz. Vele a Norton-team: Bennet, Wood s,
Craig, Pietro Ghersi nagyon megerésodott. — A személyek-
kel kapcsolatos néha az érvényesiilés. A Sunbeam mar évek
6ta nem tudott a nagy eurépai versenyeken gydzni. A mult-
évi Europa Grand Prixben, a Niirburgon elért gybzelme is
csak azért kovetkezett be, mert mindenki kiallt és Walker
befutott. Most, hogy Walker otthagyta a gydirat, a Sunbeam
Dodson és mésok révén sorra nyeri a legértékesebb trofea-
kat. — A New Imperial gyir egy 70 mm. furatd, 90 mm, 15-
keti, 346 kem. hengeriirtartalmi kétkipuffogéesoves mo-
dellt' hozott piacra. A motor, bar lokete és furata teljesen
megegyezik az ismert single-port JAP-el, a birminghami
New-Imperial gyarban késziill. — H. Le Vack a Brookland
200 Mile keretében New-Hudson 500-as versenygépével két
aj vilagrekordot allitott fel. A 200 mérfoldet (321300 km.)
152,533 km. sebességgel abszolvilta. Ugyanezt a sebességet
néhany méter eltéréssel tartotta 2 6rin keresztiil is. —
A Rudge gépek kezdenek hatiarozottan gyorsak lenni. A Né-
met Grand Prix-n Graham Walker masodik, G. E. Nott har-
madik, mig C. T. Ashby, akir6l minden héten megirjik, hogy
visszavonul, otodik lett. — Nemzetkozi motorkerékpirverse-
nyek szempontjibél az augusztus igen sovany lesz. Egyediil
egy Brookland Meeting szerepel az europai programmon.
Szeptember ellenben ismét érdekes és nagyjelentoségii verse-
nyekben bévelkedik. 1-én az Ulster Grand Prix, 2-4n az ar-
pajoni rekordnap és az Osztrik Grand Prix, 4-én az Amateur
Angol Tourist Trophy a Man-szigeten és 8-an a Brookland
bajnoksigok 4llanak az elétérben. — Uj modelleket hozott a
Montgomery gyir. Ezentil 680 és 750-es kéthengeres sv.
JAP-et is beépit. A Calthorpe gyir 350 kem. kirdlytengelyes
modelljét két kipuffogbcsovel is forgalomba hozta.

Karosszériaiizem
Duco-tényezés

GIRICZ

Budapest, V., Zdpolya-uica 23-25
Telefon : Lipét 902-83
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Szakirodalmi szemle
Rovatvezeté: Rada Istvin okl. gépészmérnik.

Das Biichlein vom Motorrad von M. Mathys.

109 old., 90 abra. Schwires 2.—.

Katechismus fiir Kraftfahrer von S. Dietl. 143
old., 8. Rm. 3.—.

Die Kraftfahrer-Priifung in Frage und Ant-
wort, von J. Schwaiger. 30 abra, 124 old., 3. bév.
kiad., 8°, vaszonkotés, Rm. 3.50.

The Motor Car and How It Works by Adm. R.
Bacon. Sh. 4.—.

; Motoring Without Fears by Earl of Cottenham.
2.sh,, 6 d.

Motor Do's and Dont's, by H. Pemberton. 2 ki-
adas. 2 sh,, 6 d.
La Suisse et ses régions limitrophes. Guide de

I'automobiliste. Touring Club d. Schweiz, 140 old.,
4, Rm. 10.—.

Grosse Aunto- und Radkarte vom Schwarzwald
(mit angrenzenden Gebieten Bodensee, Wiirttemberg,
Pfalz, Klsass-Lothringen, Schweiz), 6 szinii nyomas,
emelkedések, tilos utak, sth. jeleivel, 1:200.000. 62,
5x81, 5 em, dara Rm. 1.10.

Neue Verkehrskarte von Bayern und der
Rheinpfalz, 46 kiad., 1:8000.000, 45x46, 5 em, ara
Rm. 1.10.

Motorradkunde fiir Fahrer, von Dr. 4. Sachs.
Autotechnische Bibliothek, Band 84. R. C. Schmindi
Berlin kiadasa, 341 old.,, 146 abra, vaszonkotés,
ara Bm, 5.—.

A szerzl, miként elGszavaban irja, kézikonyvével nem
motorkerékparvezetd-iskolat ad, hanem o1y kinyvet, amely
tartalmazza mindazon kérdéseket, ameclyek) a gyakorlatban
unos-untalan felmeriilnek s a szakkonyvek éppen egyszeriise-
giitk miatt nem foglalkoznak veliik. Az igy kituziott cel mellett
nem volt kénnyid feladat az anyagot Osszefiiggd fejezetekbe
osztani. Ennek tudhaté be, hogy az attekinthetosegel az egyes
részek b6 részletezése sok helyen elnyomja.

A kionyv harom részre van osziva. 4z elsé részben az
olvasé megismerkedik; a motorkerékpar részeivel, fontosabb
tulajdonsagaival. A szerzl parhuzamot von az automobil, a
motorbicikli és a cyeclecarok, illetve a tandem és oldalkoesis
motorkerékpiarok kozitt, kiemelve elényeiket és hatranyaikat,
koriilirja, mely esetekben melyik a legalkalmasabb, Megbe-
széli az egyes tipusok alkatrészbeli kiilonbségeit, ennek meg-
hatarozott esetekben elényét, nagy és viligos dbrdakon hason-
litja ossze a kerékparmotorok, szelepek, porlasziok, vazak,
kormdnyherendezések, timlék, hajtéomiivek, stb.tipikus eseteit.
A végén dsszefoglalja a klasszis-gép fontos tulajdonsiagait.
Igen hasznosalky az egyes részekhez hozzafiizitt megjegyzései,
amelyeket f6leg hasznilt gépek vételénél szem el6tt tartva,
sok hibara rajohetiink.

A kinyv mdsodik része Az egésuséges gép* cimetl viseli.
Ez a rész tartalmazza az alkatrészeknek helyes gépi és menés-
technikai hasznalatiat, Ggyszintén azok kezelését, Az egyes al-
fejezetekben leirja a szerzé a helyes porlasztist, gyujtast,
attételvaltast, kenést, fékezést és dekompressziot, valamint
ezekmek beallitasat és kezelését, Kiilonosen érdekes a hatodik
fejezete, amelyben Osszefoglaljn a menéstechnikai szabdlyokat
és ezeknek szabdlyozasat igen szemléltetd terepdiagrammban
mutatja be, feltiintetve az emelkedés fiiggvényében az attétel,
gaz, fordulatszdm, toltésfok helyes bedllitdasi helyzeteit. Az

utolsd fejezetben a szerzé6 vezérfonalat ad az ilizemkiltségek
osszeallitasara, )

A konyv harmadik része a ,beteg géppel*” foglalkozik s a
kiilonbozo ,esetek™ ,dingnozisat, receptjot és «kezelését adja®.
A javitasokhoz sziikséges szerszamokat, a hibafelismerés maod-
szereit, a hibajavitas modjat, kivitelét foglalja Ossze néhany
oldalon.

Miutin a megadott sziamadatok) a szerzd sajat gyakorlata-
bél erednek, mindenki haszndlhatja, legaldbb is sajat tapasz-
talatainak Osszehasonlitdsira,

Der Flugmotor von Dipl. Ing. W. Mdller. Teil 1.
Bibliothek ¥lugzeughau und Luftfahrkraft Heft 7.,
71 oldal, 46 abra, Volckmann Nachf. Berlin kiadasa,
ara Rm. 2.50.

Cime utan itélve, a konyv mnem tartozik az automobil-
technika irodalmaba, tartalma azonban sok olyan resszel bi-
velkedik, amely az automobilistiat is érdekli.

A szerzé a repiilégépmotort és miikodését ismerteti, Az
elsé kidtetben a melegegyenletekbol kiindulva, a szerzé a rob-
banémotorok mikodését mutatja be., A repiilémotor kiviteli
formajat, a hengert, a szelepeket, a vezérlést, ugyszintén a
hiitést melegtechnikai oldalrél megvilagitja s minden ebbdl
vonhaté kivetkeztetést a konstrukeié szempontjabol vizsgal
meg. Jol értheté nyelvezettel irja le a kenés, gyujtdis, porlaszto
jellemz6 tulajdonsiagait és esetleges hibait,

A masodik kitet a modern repiilimotorkonstrukeio feltéte-
leit és kiviteli formdit mutatja be, jol attekinthetd rajzokkal
és kinnyen értheté szampéldakkal. Kiiléin emlitésremélté a
gyorshajtasi gépeket targyald fejezet amelyben igen élvezhe-
tien ismerteti a szerzd a tomegkiegyensilyozis problémajat
6s megoldasait. A befejezd rész a repiilémotor alkatrészeinck
méretezéséhez hasznialhaté képletek szampéldait tartalmazza.

Nem a repiilomotor sablonos leirdsat és miikodeését, vagy
egy gyviartmany részletezését tartalmazza e mi, hanem min-
denki altal érthetdé stilusban bevilagit a motor belsejébe, ra-
mutatva annak minden jellegzetességére.

Hogyan vezessiink autot? Autovezetok és vizs-
gazok kézikonyve. Irta: Mihdlyi Erné okl. gépész-
mérnok. Népszava-konyvkereskedés kiadasa, Mii-
szaki Konyvtar 64. sz. Ara: 2 pengd.

E munka lényegesen eltér az eddig megjelent autészak-
kinyvekt6l, mert feladatava tlizte népszeriien, kérdés és fele-
let alakjaban az autd és alkatrészeinek ismertetéséf, kezelésé-
nek és iizemének fontosabb mozzanatait, azonban esak oly
mértékben, amint az autdévezeték részére swiikséges. Melldzte
tehat miivéb6l mindazokat a részleteket, amelyek a szereléssel
osszeliiggésben vannak, és tisztin arra szoritkozott, hogy
megismertesse az autét, azonban esak oly mértékben, amint az
az autétulajdonosok, vezetGk és vizsgizok részére sziikséges.
A kérdések egyszeriiek és tomirek, a valaszok vilagosak és
érthetéek és néhany szbval sikeriil az osszes jellemzi adatoka.
a valaszokban felsorolni. Nem ad nehézkes magyarazatokat,
nem foglalkozik) a szerelés mélyrehaté részleteivel, hanem oly
keretben adja meg a valaszokat, amint az a kitiizott célnak
feltétlen kielégitéen megfelel. A kinyvet szimos, jol kidolgo-
zott illusztricié disziti, melyek nagymértékben hozzajarulna-
a kinyvben foglaltak kinnyii megértéséhez, Eppen ezen szer-
kezeténél fogva a kionyv minden autétulajdonos, vezeté és
vizsgizd zsebkonyve kell, hogy legyen és nélkiilozhetetlen
akkor, amikor gyorsan és j6l meg kell ismerni az autd szerke-
zetét, iizemét és értékes tulajdonsigait. A kimyv zsebben
hordhaté formidiban, elsérangu kiallitasban, jo diszitésekkel ke-
riil forgalomba, figy hogy mindenki érimmel fogja forgatni a
kézikiinyvet.

Felelés szerkeszté és kiadé: D EV AN ISTV AN

Budapest, I1., Margit-kérit t4ja. V.em. 2. T.: A, 528—2}.

Szerkesztiség és kiadéhivatal: Budapest, V1., Rézsa-utca

111. 1I. emelet. Hivatalos 6rdk hétkéznapokon délelitt
9—2 o6rdig, Telefon: Teréz 136—64.

Stadium Sajtévéllalat Rt. — Felelfs fizemvezeté: Gyéry Aladar

LGAARAM AUTOMOBILOK: APART AUTO R.-T.

RAIGE

VI. KER.,, ANDRASSY-UT 37. SZAM
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AUTOZAUBE R.

A kifogastalanul kezelt kocsi titka, a legolcsébb és leghatasosabb

Permetezdé folvadék !nam Polierviz)

Autéja, motor-kerékparja, lackozasa,

fém, bér és iiveg alkatrészei ragyogé

fényiiket megdrzik, régi kocsija eredeti
szinét vissza kapja, ha

mosas helyvett
Autozauberral tisztitja. Sok id6t, faradsagot és pénzt takarit meg.

Kivanaitra ingyen bemutatjuk.

Apoth. Max Wagner Leipzig-Reudnitz

Magyarorszagl vezérképviselete:

GROSZ DEZSO BUDAPEST,
VIIL., Klauzal-iér 3. Telefon; Jozsef 445~21.
Egy kocsi egyszeri tisztitdsi koltsége kb. 12 fill.
Az olaj és benzin salakjaval telitett motort, egszeri permetezéssel pilla-
natok alatt ragyogéva varazsolja.
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Kivonat Az Automobil-Motorsport 1928 majus 28-iki szamabdl.
Ujdonsag az auté tisztitdsa terén.

Ha azt akarjuk, hogy kocsink &llandéan szép tiszta legyen, bizony azt na-
ponta kell mosni vagy mosatni. Ha mossuk, vagy mosatjuk, gy sok iddt rab-
lunk el és napi munkdnk szenved, ha mosatjuk, akkor igen sok pénzbe Keriil.
Most a németek egy uj szenzdcidval lepték meg ez irdnyban az automobilistakat, kii-
16ndsen pedig az trvezetdt. Egy német mérndk ,,Autozauber, néven sok olaj Ossze-
tételébdl egy preparatumot készitett. A preperdtummal egy fuvoka segélyével kocsink
egyes részeit killon-kiilon befecskendezziik. A fecskendezés utén j6 ha pdr masodpercet
varunk, majd egy puhdbb toridronggyal vagy gyapottal attoroljilk a befecskendezett
részt, ami azutdn tokéletesen tiszta lesz. A preperditum mindent old és mindent
tisztit. Sarat olajfoltot és egyéb piszkot pillanatok alatt eltlintet. Fokovetelmény
csupdn az, hogy a kocsi karosszéridja szaraz dllapotban legyen. Az ,Autozauber-t
médunkban volt sajat fehérszinti kocsinkon kiprébdlni és mondhatjuk, a legnagyobb
elismeréssel nyilatkozhatunk az uj tisztitszerr6l. Szinte érthetetlen, amint az ujjnyi
vastag szdraz sar a befecskendezés utin szinte lepergett a Duco-val lakkozott
kocsir6l, A fteljes tisztitds alig tartott tovdbb, mint 15 percig.

Kérjen még ma mintakiildeményt '/: liter Zauber és pumpa 11 Pengd
1 n » » 1 »
BERGER-NYOMDA, VAG 3 n n n m »



Kérjen ismerései részére mu-
tatvanyszamol.

Toltse ki ezeket a rovatokat,

A kovetkezé cimekre szives-
kedjenek mutatvanyszamot kiil-

deni:

NYOMTATVANY

NYOMTATVANY

NYOMTATVANY |

Az
AUTOMOBIL-
MOTORSPORT

{, Kiadohivatala

Budapest,
VL, Rozsa-uica 111. sz,




Hirdetéinktél
ezuton kérjen ajdnlatot, prospektust, felvildgosildst stb.

IDOT ES PENZT TAKARIT MEG!

T T T

Hivatkozdssal az ,,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT"“-ban kézzétett hirdetésére, sziveskedjék

_kiildeni.

Neév :
Cim:

Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR- .
SPORT“-ban kozzétett hirdetésére, sziveskedjék

FIZESSEN ELO
az AUTOMOBIL-MOTORSPORT-ra

Eléfizetési megrendelés.

Ezennel megrendelem az ,,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-of 1928-ra, az itt kozolt elofizetési felté-
telek szerint.
AUTOMOBIL-
MOTORSPORT
Eléfizetési dra: '
Egy évre P 20— Név
Egyes szdam ara:
I'— pengo. 4
Megjelenik évente Cim: ..
24-szer.
10218 — Stadiam R. T., Budapest.



AUTOMORIL

MOTORSPORT 1928 augusztus 1.

1928-ban az eddig
rendezett Osszes 2 2
verandrkiarh GYOZOTT

T. T. A.C. 10 kilométeres sikverseny
I. grof Zichy Tivadar

187 kilométeres
atlagsebességgel

Magyar Turaut. Kilométerverseny
. gr6f Zichy Tivadar

188 km-es atlagse-
bességgel. Rekord

Paradi hegyiverseny
Vcrsen_\'kocsik

. Eszterhdzy Antal herceg

BUGATTI 01 patyarekord

Sportkocsik: I. Louis de Tilleux

B U GA,TTI Sportkocesirekord

Turakocsik: [. Lyka Istvan

BUGATTI roraxocsirexora

Guggerhegyi verseny
Versenvkocsik:
. Eszterhdazy Antal herceg

BU GATTI Uj utvonalrekord

IMirakoesik: 1. Lyka Istvan

BUGATTI ruraocsirekora

Magyar Turatt. Abszolut gyoztes
Louis de Tilleux

BUGATTI

Tegyen probat a BUGATTI tiara- és sportkocsikkal!
Eré, megbizhatésag és kitiiné anyag a i6jellemvonasuk!

Vezérképviselet: Budapest, V., Jozsef-tér 11. szam




1928 augusztus 1. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Ha komoly probat tesz az
lizemanyagok kozott, azt Vegyell

tapasztalja, hogy kocsija R E x
R E x kutbd6l benzint!

benzinnel  gyorsabb, job-
ban akceleral és soha
sines karburatordelfektje

Miért van ez ? Azért, mert a

iizemanyagok a legjobbak, a
legtisztabbak és hatasfokuk
kétségkiviil a legnagyobb

PRI G
NS T
Ennek eklatins bizonyi-
téka, hogy a nagy magyar
hegyi- és sikversenyek
alland6 gyoéztesei és he-
lyezettjei rendithetetle-
niil kitartanak a bevalt

lizemanyagok mellett és
dacara az oridsi konkur-

rencidnak, csak a Steaua
Vegyen KéolajkereskedelmiR.-T.

Ex altal forgalomba  hozott
iizemanyagokkal verse-

kutb6l benzint! nyeznek !

ATADIUM SAJTOVALLALAT RT



