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1928 jalius 5. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

DACARA AZ ORIASI

kRonkurrencidnak a

g

tara-
sport és
versenykocsik a

LI 9,

Magyar Automobilbainokség mindhéarom
kategoriajaban az élen vannak

WO LFNER LASZLO (STEYR) turakocsin 141 km pom-

pas eredménnyel gy6z a TTAC 10 kilométeres sebességi versenyén

WOLFNER ANDRAS BARO (STEYR-SPORT) ij

sportkocsi-rekorddal gy6z a Guggerhegyi versenyen

DELMJ&.R WALTER (STEYR) dacira kompresszor

nélkiili kocsijanak a versenykocsibajnoksagban elsé helyen all

€ TR S Wi D1 R SRR AT | RO e i

Vegyen STEYR TYPE XII-6t!
L

Ez a lengétengelyes 6 hengeres 16 literes kitiing
atlagtarto, alacsony épitésii kiskocsi csak 5°0 luxus-

adot fizet! A STEYR TYPE XII. a magyar utak
igazi kiskocsija. Olcsé! Uzembiztos! Szép!

“I‘[' H'J"':K MAGYAR KERESKEDELME
RESZVENYTARSASAG
Budapest, V., Ferenciek-tere 9. Telefon: 219-45
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1928 jalius 6.

1980 P
4'50 P
— 80P

Autokopeny . .. ..
Autéhaube . . .. ..
Szemvédoé ......

Specidlis motoros csizmacipok kiilonféle mindségben.

Motorsapka, svajci forma,
minden szinben __ __ __ __ 2'50 P
Allower .. __ __ __ __ _ __ __ 18— P

HAAS SPORTHAZ

BUDAPEST, VI., ANDRASSY-UT 13,

Auld- és szdntémolor

fétengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készilése

Dedics Testvérek, Budapest
V11l Orids-u. 15. Teleton: J. 303—45. Alapilva 1903

I

MAGYAR WAGGON- és GEPGYAR RT.

BUD APEST

it GYOR
Dedk Ferenc-u. p‘

Telelonok 201, 207, 2 R A B A o S .

3ES S TONNA HORDKEPESSEGUD

Teherantok Special- és
Autobunszok Potkocsik

‘ mmlr utaknak leg- A magyar ulakpak ieg-
ban megleleld anto jobban megleleld auto

sz0lld kivitel, gardasdgos UOzem, elOnyls arak és leitéteiek.
Ajaniatt telhivisok cégllnkhdz clmzendOk. képviseletink nincsen.

_ AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1

Els6 Magyar Motorkerékpar és Alkatrész Gyar.

VERSENYEKRE

motorkerékparok leggondosabb el6készitése.

Precizios motorkerékpérjavitésok!

Alkatrészek készitése * Hengerek furasa.

LORINCZ BELA, VIIL, CONTI-UTCA 28.

Telefon : J. 410-17.

dugattyiagyiiriik,olajlehtizégyii-

riik, zsirzocsapszegek minden

kivitelben. — Dugatlytucsapok edzve és kdsziriilve. —
Nyersszelepek, zsirzoprések. — Nagy raktar!

vKér) n drjegyzéker” wKérjen drjegyzéker

Vezérképviseld:

Balogh Arthur okl. gépészmérnik

Budapest, V., Lipét-korit 27. Tel. 295-39

" ni_

ni_

Serlegek és tiszteletdijak disan felszerelt
rakidra. Sportkériékben orszdgosan elis-
mert arany- és eziisimiivesnél

TOCH MANO

Budapest, IV., Varoshaz-utca 16.

— | A —

{Sajat miihely) Egyesiiletek kedvezmény-
ben reészesiilnek.

=I

Melyik az a motorkerékpéar, amit mindenki
csak dicsérhet? A

Jon a szezo6n szenzacidja a 750 kem BMW

Vezérképviselet:
MAGAZINER és STRAUSZ V., Balaton-utca 0.

Legjobb amerikai pneu a

FISK I
|

Prabdlja ki! Sohasem
fogja megbdnni. Tartos!
Olesa!
Detail arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest, Andrassy-0i1 34
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.3 1smét 5%-kal olcsébbak lettiink ! glﬂ\t
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A 2 literes, 8/38 loeros

MERCEDES-BENZ |

csak 5% luxusadot fizet
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Mercedes-Benz Automobil r.-t, Budapest, IV, Vaci-uca 14
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RenauLT « MONASIX

REIMAN, V., VOROSMARTY-TER 3




1928 jélius 5. AUTOMOBIL — MOTORSPORT 8

Automobil- ,’I K A R u S” Repiilégép-

hidtok Hiito- és Féemaru hiitok
- Részvénytarsasag s

Benzintartinyok
Javitasok V., Orszaghiro-u. 26/b yayjtisok

Telefon: L. 978-93

Benzintartinyok

B s T Y PET T T T P Py ]

AaValavalaValavValaValaVY D
« Y | sorpste s
2 MAC 1L FUTARVERSENYE |\ L‘}%‘r'“ﬁ%?%?ﬁ-‘ﬁ‘ffh‘" s
olCcs ron
§ az automobilok klasszikus eroprobaja : E m i ’
; team - dij ; otorkerekpart
E BRziee.0 g‘ IF‘/(It’erjen ajanlatot !
’ eg lesz lepve!
§ H 0 fc h k ISS E Havi részlet 40—50 peng6tol
g csapat ) ®
K Schmalcz Jozsefné 3 GILLET
b‘ és Schmalcz Jozsef " SAROLEA
/ N MOTO GUZZI
% K WINDHOFF
> 8 3 :
d D ¢
> / Vezérképuiselet : Schmalcz Jozsef ,,‘ Vezérképviselet:
% Budapest, VII., Dohdny-utca 22 N PETRAKOVITS TESTVEREK
b Telefonszam : Jozsef 425-68 § Budapest, 1V., Kiralyi Pal-utca 8
J P‘ Telefon: Jozsef 431-93
° A P I ‘f ""( ~ =4 4.-._ ‘4.-._4.-. = ""f I "f = M S AT ST NS AT I A AN A £ ]

4
1 ORD személy- és teherautomobilok }
: ORDSON traktorok és alkatrészek

legnagyobb magyarorszagl raktara

4 Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T. >

} Budapest, Vil.,, Rakoczi-at 19.
Telefon: Jozsef 460-38 és Jozsef 428-40
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S AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1928 jélius 5.

GUGGERHEGYI VERSENY 1928

=3 Wakefield

Castrol
Motor Oil

ISMET GYO2Z!

A A SRR Y
A leggyorsabb motorkerékpar- és itvo- | A leggyorsabb sportkocsi rekordidével :
nalrekorder : br. Wolfner Andras (Steyr)
Baldzs Lszl6 (Sunbeam) A leggyorsabb versenykocsi rekord-
A leggyorsahb tirakocsi: idovel :
Lyka Istvan (Bugatti) hg. Eszterhdzy Antal (Bugatti)

A 18 kategoriagyOztes, azaz az osszes gyodztesek

85°%-a Castrol-olajjal gyozott!
Mindenki hasznalja

_ WAKEFIELD
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FABRIQUE NATIONAL LI EGE. BELGI1QUE.
a vilagrekordgép

VILAGREKORD

a vilagrekordgép

F. N. 350 kem Type Sahara 1399 pengé F. N. 500 kem. M. 67. B. 1850 pengé

Motor egy blokkban a sebességvaltoval, Bosch-médgnes. Levehet henger-
fej, belsé expanziés fékek, ballonpneumatik, 2'5 liter benzinfogyasztés.

18 havi részletre azonnal szallithato !
- ———ET R T m—

Halmos Testvérek, Budapest V., Szabadsag-tér 18, sz. Telefon: Teréz 159-93

A Bennett altal vezetett és az Angol
J unior Tourist Trophin rekordatlaggal
rekordkorrel gydztes

VELOCE

Magyarorszdgon is sorra aratja gyé6zelmeit.

Magyar Turaat, kilométerverseny. 350
kem. kateg. Gydztes Hummel Endre

VELOCETTE

Magyar Ttiraat, paradi hegyiverseny.,
350 kem. kat. Gyéztes Hummel Endre

VELOCETTE

Vezérképviselet: Lantai Ede Budapest, IV., Magyar-u. 40.
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s MA GOSIX ?
' MAGOSIX
- MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX

A TTAC 10 kilométeres
sik sebességi versenye
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A

ebizonyitotta a Magosix
gyorsasagat, unkabira-

m
Magyar ember csak Magosix-et vasarol. sat _és iizembiziossagat
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Eladasi kozpont: Budapest, IV, Vaci-utca 1—3.
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1. évfolyam.

Budapest, 1928 jilius 5

12. szam.

Aufomobil-Moforsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hoé 10-én és 25-én
Felelds szerkeszid: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté: DARDAY-ABRIAN| DEZSO

Szerxeszldség és kladéhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111 sz, Il. em.
Telefon: Terez 186—64 Hivatalo. orak délelbti 9—-1-1_,

Postatakarékpénztari csekkszamla : 34240,

El6fizetési dijak :

Budapesten és vidéken : évl 20 pengéd
Ausztriaba: évi 35 silling
Jugosziaviaba : évi 300 dinar
Csehsziovakidba: évl 160 cseh korona
Roméniaba : évi 1200 lel
A kOitdldl elbfizetésekben a postakbitség Is bennfoglaitatik.

Versenyeredmények

24 6ras Francia Grand Prix

Gyoztes: Barnato—Rubbins (Bentley)

A 24 6ras Francia Tarakoesi Grand Prix, mely
junius 16—17-én zajlott le a 17 kilométeres Le Mans
uthdromszogon, pompasan sikeriilt. A ,Grand Prix d’En-
durance” startjanidl eziattal 33 koesi jelent meg, amely-
bél 16 futotta végig a tavot. A jobbnal-jobb gyors turakoesik
korményandl oly kivdlé mendket lathattunk, mint Benoist,
Chiron, Chassagne, Sabipa, Casse, Rousseau és a hires tav-
menck, mint Barnato, Bloch, Rossignol és méasok. A verseny
szenzdacids kiizdelmeket eredményezett az eurépai és az ame-
rikai koesik kozott. Ezattal az angol Bentley-par
azonban megvédte az dreg Eurdpa szineit és megjavitva a
Lorrain-Dietrich altal 1926-ban futott 24 6rdas rekordot
(2562.414 km.) 4j kolosszilis eredménnyel, 111.219 km. itlag-
sebességgel gyozott. Az amerikaiak koziil a Stutz tartotta ma-
gat legjobban, amely csupian 16 kilométerrel bizonyult gyen-
gébbnek, mint az angolok. Ugy ldtszik, az eurdpai versenyek
terén nagy fellendiilés varhat6. Az amerikaiak gy latszik
rajottek, hogy Eurdépaban a versenyeredmények nagyon so-
kat szdmitanak, A Hispano—Suizaval annak idején Indi-
anapolisban jart Bloch és Rossignol a mostani versenyen

méar nem eurdpai koecsit, hanem éppen az akkor legyézott
.Stutz-ot és egy Chryslert hoztak a starthoz. A Chrysler
egybébként nagyon belefekiidt a versenybe, mert nemkeve-

sebb, mint igen j6 nevekkel 4 kocsit allitott starthoz. Mind-
azondltal, dacdra 4 literen feliili hengeriirtartalmanak tébb,
mint 150 kilométerrel verve maradt. A versenybél kitiint,
hogy az eurépai vilagité berendezések, még némileg az
amerikai felett dllanak, ami az éjjeli etappeban erdsen meg-
nyilvdnult, ahol is az eurépai koesik sokkal jobb kérdket
voltak képesek futni, erds fényszérdik kovetkeztében. Kitiint
az is, hogy a konstruktérok djabban legnagyobb silyt a
kocsik tapaddsidra forditjik. Alacsony silypontelhelyezés,
szélesebb nyomtdv, ami lehet6vé teszi, hogy a vezetd a kanya-
rok eldtti lassitist egészen elhagyhatja, ami 4altal az 4tlag
erdsen emelkedik. Ez kiilonben 4ltaldban a jé tarakocsi leg-

fobb kivetelménye. Az elért 100 kilométeren feliili atlagok a
normélis forduldkkal spékelt orszdgiton azt mutatjik, hogy
a modern koesik dttartéképessége erdsen javult. A negyedik
Rudge—Whitworth serleget, mely 2—2 év eredménye alapjan
lesz kiadva, ezGttal a francia Salmson-gyar vitte haza. A ver-
seny részletes eredménye a kivetkezd:

1. Barnato—Rubbins (4391. kem. Bentley) 2669.272 km.
Relcord, Atlagsebesség: 111.219 km. 2, Brisson—Bloch (4888
kem. Stutz) 2656.594 km. 3. Stoffel—Rossignol (4076 kem.
Chrysler) 2493.603 km. 4. Fréres Ghica (4083 kem. Chrys-
ler) 2412.187 km. 5. Birkin—Chassagne (4393 kem. Bentley)
2335.351 km. 6. Harvey—Pierdy (1482 kem elsékerékmeg-
hajtasos Alvis) 2286.362 km. 7. Doré—Treunet (1099 kem.
B. N. C.) 2270.066 km. 8. Robert Benoist—Dauvergne (1991
kem. Itala) 2258.171 km. 10. Davies—Dykes (1481 kem.
elsokerékmeghajtdsos Alvis) 2248.017 km. 11. Casse—
Rouseau (1095 kem. Salmson) 2208.444 km. 12. D. Erlanger
Hawkes (1954 kem. Lagonda) 2178.259 km. 13. M. Benoist
—Balard (1481 kem. els6kerékmeghajtisos Tracta) 2060.455
kilométer.,

Turakoesi Grand Prix. Roma

Gyoztes: Minoia—Foresti (Bugatti)

Ellentétben a Le Mans Circuit-en lefolyé Francia
Tuarakoesi Grand Prix-vel, Réma mellett egy sokkal nehe-
zebb 1utvonalon, de ezzel szemben 20 6ris idétartammal folyt
le a romai tarakoesi Grand Prix. A versenyt oridsi meglepe-
tésre a 3 literes kategéridban starthoz all6 Minoia—Foresh
par nyerte meg Bugattijdn, tanibizonysdgot tevén, hogy =
Bugatti tirakocsik is megalljak helyiiket. Minoia—Forest:
a két mar lassan-lassan kioregedd kitiind versenyzé 1994.140
kilométert futott be 20 6ra alatt, ami szenzdciés 99.707 kilo-
méteres Oradtlagnak felel meg. A versenyben kitiinden all6
Presenti—Ramponi (Alfa-Romeo) pdr a tdv elsé harmada-
ban vezeté pozicidban kivalt a versenybdl. Részletek a kovei-
kezbk:

1100 kem. 1. E. Fagioli—L. Fagioli (Salmson) 1577.670
km. Atlagsebesség: 78.883 km. 2. De Serill—Menghi (Amil-
car) 1519.700 km. 3. De Bernardinis—Tirana (Fiat)
1386.490 km.

2000 kem. 1. Mancinelli—Bruno (Alfa-Romeo) 1955.070
km. Atlagsebesség: 97.755 km. 2. Morandi—Rosa (OM)
1935.100 km. 3. Coffani—Bassi (OM) 1861.950 km.

3000 kem. 1. Minoia—Foresti (Bugatti) 1994.140 km.
Sebesség 99.707 km. 2. Gozzani—De Teffé (Alfa-Romeo)
1706.720 km. 3. Mariani—Gregori (Alfa—Romeo) 1623.200

kilométer,
A ,,Grand Prix Bugatti*

Gyoztes: André Dubonnet (1500-as Bugatti)

Janius 24-én a Le Mans Circuiten futottik le a kom-
presszoros és kompresszornélkiili Bugatti Grand Prix-t. A
versenyen tobb mint 30 Bugatti-vezeto vett részt kiilonbozd
koesikon. Tobb eléfutam utin a dontében a kisebb és
kompresszornélkiili gépek vezetéi megfelelé elonyt kaptak,
ami kiegyenlitette a koesik kozotti kiilonbséget. Végered-
ményben gydézott a hires francia vezeté, André Dubonnet
egy 1500 kem. 4 hengeres sportkocsin, melyen nem is volt
kompresszor. Ideje 276.192 kilométerre 2:13:11 wvolt, ami
124300 km. atlagnak felel meg. 2. Philippi (Bugatti 1500

Berendezett tollette- és éthez6b6rondok.

Jqutéru[)dzat Weszely 1sfvdn

Budapesi, IV. kertilel, Ddci-ufca

9|
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kompresszor nélkiil) 2:14:41.
kompresszor nélkiil) 2:15:33. 4. Villiams (Bugatti 1500
kompresszor nélkiil) 2:15:33.2. Mint latjuk, valészinileg
rossz volt a hendikap, mert mind a négy elsé helyre 1500-as
kompresszornélkiili koesik keriiltek. A kompresszoros koesik
eléfutaméban Etancelin a 103.572 kilométert 44:03 alatt tette
meg, ami 4j rekord a Le Mans circuiten és 141.234 km.
sebességnek felel meg. A versenyben a hires francia vezetdk
koziil Sabipa, Rigal, Wagner, Doré és az angol Benjafield ix
indul;ak. A gydaztesek az Gj 3 literes alvdzakbél kaptak dijak
gyanant,

3. Zehender (Bugatti 1500

A ,,Circuito di Cremona*

A szezon leggyorabb versenye. — Gy0dztes: Areangeli
(Talbot). — Campari a 10 kilométeres egyenesben
217 kilométert futott.

Janius hé 24-én futottdk az olasz versenyek egyik leg-
nevezetesevbjet, a sebessegi versenyt a Cremona melletti cir-
cuiten. A palya, egyike a leggyorsabbaknak, kitiiné allapot-
ban volt. A hosszu egyeneseken a gépek fantasztikus sebes-
ségeket értek el. A versenyt Oridsi meglepetésre a multban
mindig defektekkel kiizdé Talbot-vezetok érték el. Az angol
Tourist ‘U'rophyrél visszatéré Sunbeam-vezetd Arcangeli
Luigi elsé klasszikus gyézelmét aratta automobilon. Egy 2
literes Talbot korményanal abszolut elsoként fejezte be a
versenyt olyan nevek ellen, mint Campari, Materassi és
Nuvolari. A palya 10 kilométeres egyenesen Campari 1.5 lite-
res Alfa-Romeojaval 10 kilométerre 2:45.2 idot ért el, arai
vildgrekord és 217.0564 km. sebességnek felel meg. Materassi
(1500 Talbot) ugyancsak 207.600 kilométerig vitte. Ezen
eredmények egy 1.0 literes géptdl szenzécids teljesitmények.
A végeredményben: 1. Arcangeli Luigi (Talbot 2000 kcm.).
Tavolsdg: 321.864 km. Ido: 1:58:27. Atlagsebesség: 163.037
km. Uj rekord. 2. Nuvolari Tazio (2000 Bugatti) 2:01:01.8.
3. Materassi Emilio (1500 Talbot) 2:01:54.4. 4. Saccomani
(2000 Bugatti) 2:07:12. Leggyorsabb kér: Campari (Alfa-
Romeo) 21:35. Sebesség: 175.079. Masodik leggyorsabb kor:
Materassi (Talbot) 22:34. Sebesség: 167.050 km. Pietro
Ghersi, Varzi Acchille, Bona, Alvera, mindannyian Bugattin,

feladtdk. Ugyanez a sors érte a Maseratikat is, valamint
Serboli Delagejat. Az idel szezon kétségkiviil leggyorsahb
versenye.

Olasz Tourist Trophy
Abszolut gyoztes: Varzi Achille (Bianchi).

Jinius 16-&n futottdk a Circuito del Larion az olasz
TT-t, melynek terepe még a sokfordulés zugligeti kornél I.
nehezebb. A Circuite del Lario rengeteg forduléja és oridsi
magasségkiilonbozetei miatt mondhatni, hogy a legnehezebb
TT-pélya Eurépiban. Az egymésutin kovetkezé kanyarok
kozbe alig 50 méteres egyenesekkel, igen nehéz feladatok elé
allftjdk a versenyzbket. A pdlyan elért 60—70 km-es dtlagok
tehdt tgyszélvin mesébe illbek., Az idei TT hdse Achille
Varzi, a hajdani Sunbeam-vezeté volt, ki 350 kem-es Bianchi-
gépén abszolut gyodztesként keriilt ki a versenybél, leverve
nemesak kategériabeli konkurrenseit, hanem az 500 kem-es
kategéridnak is minden tagjit. Eredmények a kovetkezdk:
175 kem. Tav: 182.500 km.: 1. Benelli Nino (Benelli)
2:50:43.8. Atlagsebesség: 64.136 km. 2. Zanchetta G. (Bian-
chi) 2:54:39.8. 3. Brusi Riccardo (Benelli) 2:56:44.6. — 250
kem, Tav: 219 km.: 1, Piana Gualtiero (Piana) 3:33:56.2.
Atlagsebesség: 61.420 km. 2. Moradei Mario (Piana)
3:36:05.8. 3. Cimatti Arrigo (Guzzi) 3:37:37.00. — 350 kem.
Tav: 219 km.: 1, Varzi Achille (Bianchi) 3:11:15.8. Atlag-
sebesség: 68.701 km. 2. Moretti Amilcare (Bianchi)
3:13:17.2. 3. Nuvolari Tazio (Bianchi) 3:15:10. Leggyorsabb
kor: Nuvolari Tazio (Bianchi) 81:04, Atlagsebesség T0.478
km. — 500 kem. Tav: 219 km.: 1. Colombo Mario (Sun-
beam) 8:12:43. Atlagsebesség: 68.180 km. 2. Zaro Giustu
(Gilera) 3:20:48. 3. Self Edoardo (Sarolea) 3:21:32.6. Leg-
gyorsabb kér: P, Ghersi (Sunbeam) 30:58:4. Atlagsebesség:
T0.698 km.

A Rakétaautd

gyartéja, nemrég egy az egész vilagot fesziilt érdeklddés-
ben tarté otlettel 1épett fel. Terve nem més, mint a Verne
Gyula regényéhbdl méar ismert viladgiirhajénak, vazy ne-
vezhetjilk holdjArénak is, a megvalésitisa. Az elméleti
kisérleteket nemsokéra a gyakorlat valtotta fel, melynek
elsé terméke és egyQttal a nagy terv megvalbsulisinak
el6hirndke a ,rakétaaut6”. Olvaséink bizonyhra tudnak
mér egyvet-mést ezekrdl a gépekrdl és azok sikeres mii-
kodésérdl, kevesen lesznek azonban, akik azok szerkeze-
tét és az alapul szolghlé elvet is ismernék. Erdemesnek
tartjuk tehat ezzel a prinecipiummal néhfAny magyarazé
sorban foglalkozni. Az elv megvilagitiasira szolgiljon a
kivetkezé példa:

Erésitsiink egy hengeralak( gézkazant egy caénakra.
A kazén alatt égé tliz az abban foglalt vizet g6zzé péro-
logtatja. Tudott dolog, hogy a g6z a raszabott torvények-
nek megfeleléen, nyomfisit minden irdnyban egyenlé
mértékben érezteti. Ezt teszi az emlitett kazdnban is.
Ha most egy jelolt helyen utat nyitunk a géznek, akkor
ezdltal ezen a helyen egyittal megsziintettiik annak e
helyen a kazdnra gyakorolt nyomésat, Megfelelé allandé
g6zképzddés mellett azonban nem sziinik meg a nyomés
a kazén tobbi oldal4dra nézve, azaz a nyomés a tibbi pon-
tokban tovAbbra is fennall. Alul és fe.iil fennéllé nyo-
mas, illetve erdk ellensilyozzdk egymést, mig a meg-
nyitott ponttal szemben fekvé helyen a fennéllé nyomés,
illetve erd, mivel vele szemben ellenkezd eré mar nem all
fenn, ellenkezé irdnyban fogja a hajét mozgatni. Ugyan-
ez 4ll fenn a rakétara nézve is. azzal a killénbségzel,
hogy nem gézzel, hanem robbanbanyag elégetésével idéz-
ziik elé a sziikséges nyomist. Ennek egyik f6 elénye,
hogy a sziikséges erdét rovidebb dton nyerjitk. Amint a
fentiekb6l kitiinik, a rakéta egyaltaldban nem azért fogja
a jarmivet mozgasba hozni, mert a robbanés kévetkez-
tében felszabadulé gizok a nyilasnal levé levegdben talél-
ninak ellentdllasra, hanem kizarélag azért, mert az
egyensilyban levé erék egyik oOsszetevéje megsziinik.
Nem akadélya tehit ebbdl a szempontb6l a vilagiirhajé
valéra valasdnak a vilagiir légmentessége sem.

A rakétaauté szerkezete tehat nem A&ll méasbol, mint
egy rendes auté alvazbél, a kocsi farfban elhelyezett hii-
velyekbdl és a robbané anyag meggytajtiasira szolgald
villamos szerkezetbdl. Az auté két oldalan elhelyezett
szarny a kocsi felemelkedését van hivatva meggétolni.
Latjuk tehat, hogy a vildgiirhajénak valéravéilasa egy-
Altalaban mem lehetetlen és ha a gyarték kell6 idével és
pénzzel rendelkezve kisérleteiket folytathatjak, mig a
megfelelé robbandszert és egyéb kérdést megoldottik,
ugy létrejovetele igen wval6szinli. Az automobilizmus
szempontjab6él a rakétaauténak nines sok értelme és
jelentosége, amit kiilonosen a leglijabb, sineken végzett
kisérletek is megmutattak. A rakétival elért sebessége-
ket pedig nézetiink szerint nem igen fogjak vilAgrekord-
nak elismerni. Mellékelt Abrainkon mindazonéltal bemu-
tatjuk az Opel-féle rakétaautét.

* Triump nyerte a Cseh Grand Prix 500 kem-es ka-
tegériajat. Mint értesiiliink, a Cseh Grand Prix 500
kem-es kategoridjat Turek nyerte Trinmph-gépén. A vi-
laghiri Triumph-motorkerékparok tehat ismét egy szép

eredménnyel szaporitottik nagy nemzetkdzi versenyeken
elért gybzelmeiket.

FORD személy- és teherantok HAHN, IV, Kossuth Lajos-uica I2. sz.
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GUGGERHEGYI VERSENY
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250 em?® tdragép (i. 0. e) P 1550.— || 250 ems supersport (ohv.) || doubleport P 2050, —
350 em? tiragép (i. 0. e.) P 1710.— || doubleport P 1900.— || 500 cms supersport (ohv.)
500 cm?® tiragép (i. 0. e.) P 1893.— || 350 cms supersport (ohv.) doubleport P 2350.—

négyhengeres, oldalkocsis modell vilagitassal,
u- S. A- c I eve l an d kompletten felszerelve . i
Kedvezo részletfizetési feltételek
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Tévedések, amelyeknek nem szabadna megtorténni !
Mas kapta a Tourist Trophyn a leggyorsabb kérért jaré dijat, mint aki a leggyorsabb kort futotta

Elnézték dr. Simon Gabor tati ere

ényét — A motorkerékparversenyziket nem értékelték

a képlet szerint a tdradton, de a versenyleltételekben errél nem tettek emlitést — Hiaba minden,
a versenyrendezésben és a feltételek betartaisiban még mindig a csecsemdkorat éli a KMAC

Mindenki azt hitte, hogy a nagy forradalom az auto-
mobilizmusban és motorkerékparsportban végre rendet
fog teremteni. Hiszen maga a vezértitkdr ar is kijelen-
tette egy izben, mikor a TT-rendezéshez gratulaltak neki,
hogy bizony j6, ha az embert egy kissé megpiszkaljik,
mert utdna azutdn Gjult erdvel lat hozzd a munkahoz,
Tényleg észleltiink is amolyan ,0j seprd, jél seper!”
par napot és a TT-rendezés, valamint a Taraat elékészi-
tése kiilsdleg egészen szépen sikeriilt. Mar mindenki azt
hitte, hogy most mér rend lesz az egész vonalon. Uj elno-
kot is kapott a motorosztdly, gréf Festetics Pal szemé-
lyében. Mindez azonban vajmi keveset hasznalt., Az
ntébbi napokban olyan mulasztisoknak jottiink nyomaéra,
amelyek elhomadlyositjdk a kiilséleg szépen rendezett
Tourist-Trophyt és a Tarautat. De beszéljenek a tényck.

1928 janius 10-én megjelent a hiteles , Kdreredmdny-
tablazat” a KMAC Aaltal tdmogatott és Illés Istvan ki-
addsdban megjelend ,,Motorkerékpar"” cimi lapban. Bar
a tobbi lapok is kérték, a KMAC mereven -elzarkézott a
kiridék kiadasatél. Joga van hozzé. Mért ne tdmosatnd
a sajat lapjat. Hogy azutén jé vért sziil-e, vagy nem, az
mér mas lapra tartozik. Kiadtidk tehat végre a koridoket.
Bar ne adtdk volna ki. Kideriiltek a fatélis tévedések és
a vétkes mulasztdsok, Kideriilt, hogy a leggyorsabb ko-
rért kiadott kiilondijak kozill az Unlimited TT-gyoztes

DODSON

Gyobztes:

VEZERKEPVISELET:
BOCKH JANOS Bpest., VI, Hajés-u. 15

ifj. Horthy Istvan és a Junior-gy6ztes Zamecsnik Tiva-
dar igazsigtalanul kaptdk meg a kiilondijat, mert a
leggyorsabb kért nem &k, hanem Rostas Istvén, illetve
Hild Karoly futottak.

Ha a francia hadseregre annakidején raillett a
»Grande Armée" kifejezés, gy a KMAC-nak erre a té-
nyére legjobban a ,,Grand Blamage" szavak illenek.

A hivatalos jelentés szerint az Utlimited kategéria-
ban ifj. Horthy Istvdn (Méray) futotta a leggyorsabb
kort, 11:34.6-0s idével. Ezzel szemben a tablazatbél ki-
deriil, hogy Rostas Istvan (Douglas) nem kevesebb, mint
7 jobb kort futott. Rostas korei addig, mig fel nem adta,
a kovetkezdk voltak: 12:00.6, 24:22.3, 32:34.3, 11:26.5,
11:21.9, 12:33.6, 11:08.2, 11:06.1, 29:28.3, 11:27.6,
13:28.1, 11:19.9, 11:28.4. Ebbél tehat kitlinik, hogy Ros-
tas 7 kore volt jobb, mint Horthyé, akinek a leggyorsabb
korért jaré kiilondijat kiadtdk. Hat ez nagy blamézs,
uraim, ehhez nem kell kommentar. Ne titkolédzzunk, ha-
nem szimoljunk ki mindent idejében és rendesen.

A Junior TT-ben a leggyorsabb kért a KMAC sze-
rint Zamecsnik Tivadar érte ¢l. Ideje: 10:41.5. Ezzel
szemben Hild Karoly (Relaigh) két izben, az 6tédik és a
hatodik kérben futott 10:40.8, illetve 10:39.3-as koroket.
A KMAC motorosztilyanak tudnia kellene azt, hogy nem
mindig a gybztes futja a legjobb kért. A jévében tobb
id6t kell szentelni a koridék kiszamitésinak.

A taraat keretében, mint tudjuk, TAaton a beton-
palyan a motorkerékparosok a bainoksdgért is futottak.
Ezekkel a gépekkel azonban nem kellett végig futni a
tarautat. Az oldalkoesik kdzott a legiobb idét dr. Simon
Gabor futotta, aki a kilométert 1200-as Harley-Davidson-
javal 39.54 mp alatt tette meg, ami 91.116 km sebesrég-
nek felel meg. Ezzel szemben a taraat tati sebességi ver-
senyének oldalkoesi-dijat kiadtdk Rostés IstvAnnak, aki
csak 40.65-6s id6t ért el, ami csak 88.668 km-nek felel
meg. Természetesen dr. Simon Géabor igazit kereste és
meg is kapty, amennyiben a tévedést a KMAC egy szép
eziistserleggel helyrehozta. A legjobb azonban a dologban,
hogy egyikiitk sem, hanem Harsanyi Jené (Scott) érte el
a legjobb id6t, amennyiben 29.23-at futott (Sebesség:
91.800 km.), de 6 nem futotta végig a tarautat.

A fentiekhez még kuriézumként elmondhatjuk,
hogy a propozicibkban feltijntetett képletet a KMAC
sutba dobta és kijelentette, hogy ez a motorkerékparokra
wem vonatkozik. Hidba mentek tehat egyesek silyosan
megterhelve, semmi sem szamitott, csak a sebesség Taton
¢s Paradon.

Tisztara abszurdumnak mindsithet6, hogy a verseny-
koesikkal végig futtattik az egész tarautat. A verseny-
koecsik csupan a bajnoki pontokért kiizdéttek, tehat ré
sziikkre a taraat abszolvaliasa teljesen felesleges tortira
volt. Egy versenykocsi nem arra van konstrudlva, hogy
B0O0 kilométert fusson végig a magyar utakon. Most méar
maga a sportbizottsdg is belatta a hibat és azt hiszem,
jovore nem is lesz kotelezé a versenykoesiknak végig-
mészni a 800 kilométert.

Egyszéval nem minden arany, ami fénylik.
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Mennyibe keriilnek Budapesien
a kiilfoldi és bazai gufomobilok ?

Multévi 5-6s szamunkban kozoltiik utoljara a Ma-
gyarorszdgon képviselt és itt gyartott automobilok arait
magyar valutdban mellékelve az egyes tipusok adatait,
a l6erét, a hengerek szamat, a furatot, a loketet, a hen-
gerfirtartalmat, amit igen sokan szeretnek elhallgatni.
Megéllapithaté, hogy a képviseletek 50—60 szazaléka-
nal senki sem tudta megmondani, hogy mi az egyes
tipusok furata, lokete, legkevéshé pedig azok hengerfir-
tartalma, All ez kiilénésen az amerikai képviseletekre,

ahol legtobbszor inchekben és cubicinchben kaptuk az -

adatokat. A téblazatok oOsszedllitisa ilyenformén igen
nagy munka volt. Reméljiik azonban, hogy, hasonléan a
multévihez, ismét szolgilatot tettiink vele igy a magyar
autovasarlé kozonségnek, mint a képviseleteknek, akik
ebb6l a tablazatbdél legaldbb megtudjak, mit Aarulnak.
Tisztelet a kivételnek. Erdekes megjegvezni, hogy
ma mér alig volt 2—3 képviselet, aki idegenkedett az
Arak megadasitol. Kereskedéink még ma sem tudjak
megérteni, hogy az Arak kozlése sziikséges, amit mutat
az a sok hozzank érkezé levél és szbbeli kérelem az arak
kozlését illetéleg. Jelen kozlésiink mar ,teljes”, mert az
alanti orszdgok Osszes Budapesten képviselt gyarainak,
itt kaphaté tipusait feléleli. Egy év leforgésa alatt meg-
sziint a Perl, a Mollmobil, az Alfa-Romeo, a Diatto, az OM

és az Isotta-Fraschini képviselete. Uj képviseletet kaptak
az Adler, a Horch, a Praga, az NSU és Lancia. A francia

" képviseletek koziil megsziint a Ballot, a Brasier, a Benja-

min, a Delaunay-Bellville, a Sénechal, a Sima-Violet és a
Salmson. Uj francia képviselet: a Lorrain-Dietrich.
A legnagyobb tébblet pedig az amerikai képvisele-
teknél  mutatkozik. Az Arak ab  Budapest el-
vamolva  értendbk, luxusadé  nélkill. A fenti
adrakhoz tehat 5, 10 respektive 15 szazalék luxusadé
jarul. Munkdnkkal nemesak a vevikdzonségen, hanem a
képviseleteken is konnyiteni akarunk, akiket megkimé-
limk a sok levelezéstdl és ajénlattételtél. Az alanti arak
altaldban iranyarak, ami azt jelenti, hogy a fenti Arért
lehet kapni a megjeldlt koesit, de mindig annak legegy-
szerlibb kivitelét. Tobbajtés, tobbiiléses, kiilonlegesen
karosszalt modellek Arai némi drigulast mutatnak.

Ha az egyes gyérak tipusainak arait figyeljiik, azt
tapasztaljuk, hogy csaknem az egész vonalon arcsékkenis
tapaszialhaté. Igy a Steyr Type XII-nél 400 pengd, a
Mercedes-Benz kis tipusanél tobb mint 1000 pengé, a
kis Opelnél 100. Hatalmas az arcsokkenés az angol
Rover- és Crossley kocsikndl, ahol egyes tipusok tébb
ezer pengdvel lettek olesébbak, illetve az Gj képviselet
annyival olesébbra szabta meg azok arat.

Magyar gyarak :

Gyértmany Loer6é Hengersz. Furat Loket  Hengeriirtart. A kocsi neme Ar
Magosix 12|40 6 67 100 2114 nyitott 10.500
Magosix 1240 6 67 100 2114 csukott 12.800
Magotax 10,30 6 57 100 1530 nyitott 10.000

Osztrak képviseletek :
Austro-Daimler ADM 10;45 6 71 110 2649 nyitott 18.000
Austro-Daimler ADM 10/45 6 71 110 2649 csukott 20.000
Austro-Daimler ADV 17(60 ] 85 130 4428 nyitott 19.000
Austro-Daimler ADR 11(70 6 76 110 2994 nyitott 20.000
Austro-Daimler ADR 11{70 6 76 110 2094 csukott 23.000
Austro-Daimler Sport 6 76 110 2994 nyitott (2) 30.000
Austro-Daimler Sport 6 76 110 2994 nyitott (4) 30.900
Griaf & Stift 7(30 4 72 100 1984 nyitott 15.600
Grif & Stift 15|70 6 80 130 3918 nyitott 29.600
Grif & Stift 2380 6 95 140 0954 nyitott 33.600
Griaf & Stift 30/110 6 115 125 7790 nyitott 38.400
Steyr Type XII 6/30 6 61.5 88 1568 nyitott 9.220
Steyr Type XII 630 6 61.5 98 1568 csukott 10.750
Steyr Type VII 12150 6 80 110 3312 nyitott 15.500
Steyr Type VII 1250 6 80 110 3312 csukott 19.000
Steyr Type XVI 1570 6 88 110 4380 nyitott 18.500
Steyr Type XVI 15,70 6 88 110 4380 csukott 22,500
Steyr Tyye Sport 12{80 6 80 110 3312 sport 28.000
Steyr Type Klausen 15100 6 88 110 4380 sport 43.000
Német képviseletek:
ADLER Standard 6. 10/45 6 70 110 2540 nyitott (5) 10.800
ADLER Standard 6. 10145 6 70 110 2540 csukott (5) 12,400
ADLER Standard 6. 1250 6 74 110 2540 nyitott (6) 12.200
Adler Standard 6. 1250 6 70 110 2540 csukott (6) 13.800
Hanomag 210 | 79 100 490 nyitott 3.800
Hanomag 2110 1 79 100 490 csukott 4.700
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Gyartmény Léer6 Hengersz. Furat Liket Hengeriirtart. A kocsi neme Ar
Horch 8 13|65 8 67.5 118 3376 ayitott 20.000
Horch 8 13|65 8 67.5 118 3376 csukott 23.000
Mercedes-Benz 8138 6 65 100 1990 nyitott 12.480
Mercedes-Benz 8|38 6 65 100 1990 csukott 14.000
Mercedes-Benz 12/55 6 76 115 3130 nyitott 18.400
Mercedes-Benz 12|55 6 76 115 3130 csukott 18.400
Mercedes-kompresszor 15/70{100 6 80 130 3942 nyitott 30.700
Mercedes-kompresszor 15/70(100 6 80 130 3942 csukott 35.500
Mercedes-kompresszor 24/100/140 6 94 150 6245 nyitott 39.000
Mercedes-kompresszor 24(100/140 6 94 150 6245 csukott 43.500
Mgrcedes ,S“ 28(140/200 6 98 150 6800 sport 44.000
NSU 5|25 4 68 90 1308 nyitott 9.000
NSU 5|25 4 68 90 1308 csukott 10.200
NS U 8/62 6 60.8 90 1567 nyitott 10.500
N'S U 862 6 60.8 90 1567 csukott 11.500
Opel 7|18 4 60 90 1026 nyitott 6.600
Opel 7|18 | 60 90 1026 csukott 7.500
Opel 10{30 6 64 100 1930 nyitott 8.500
el 10{30 6 64 100 1930 csukott 9.500
Opel 18[50 6 80 104 3160 nyitott 14.000
el 18/50 6 80 104 3160 csukott 15.600
8Eel 20/60 6 89 104 3900 nyitott 14.800
Opel 20/60 6 89 104 3900 csukott 16.400
anderer 840 4 72 120 1095 nyitott 11.800
Wanderer 8(40 4 72 120 1095 csukott 13.500
; Angol képviseletek :
Crossley 18/60 6 75 120 3198 nyitott 22.000
Crossley 18|50 6 75 120 3198 csukott 24.000
Crossley 15(30 4 80 120 2388 nyitott 13.800
Crossley 15|30 4 80 120 2388 csukott 16.000
Morris-Cowley 6(25 4 69 102 1524 nyitott 7.900
Morris-Oxford 7/30 4 75 102 1805 nyitott 9.000
Morris-Oxford 7(30 4 75 102 1805 csukott 12.000
Morris Leon-Bollée 1345 4 80 120 2408 nyitott 11.500
Morris Leon-Bollée 13/45 4 80 120 2408 csukott 12.500
Rover 10125 4 95 95 1185 nyitott 10.400
Rover 10125 4 95 95 1185 csukott 11.800
Rover 16/50 6 101 101 2023 nyitott 14.000
Rover 16|50 6 101 101 2023 csukott 15.800
Singer 10,26 4 69 105 1571 nyitott 8.800
Singer 1026 4 69 105 1571 csukott 10.800
Singer 14134 6 63 95 1776 nyitott 11.600
Singer 14/34 6 63 95 1776 csukott 13.600
Cseh képviseletek :

Préga-Piccolo 6/12 4 54 90 822 nyitott 7.400
Préga-Piccolo 612 4 54 90 822 csukott 9.000
Préga-Alfa 1022 4 62 110 1330 nyitott 10.400
Praga-Alfa 1022 4 62 110 1330 csukott 11.400
Skoda-Laurin Klement 7/25 4 75 110 1994 nyitott 10.500
Skoda-Laurin Klement 7125 4 75 110 1994 csukott 13.500
Skoda-Laurin Klement 14,50 6 78 122 3497 nyitott 23.000
Skoda-Laurin Klement 1450 6 78 122 3497 csukott 26.000
Skoda-Hispano Suiza 25/100 6 100 140 6600 nyitott 40.640
Skoda-Hispano Suiza 25/100 6 100 140 6600 csukott 44.624
TATRA léghitéses 414 2 82 100 1100 nyitott 7.200
TATRA léghiitéses 4/14 2 82 100 1100 csukott 7.800
TATRA léghiitéses 6/24 4 75 95 1680 nyitott 10,000
TATRA léghfitéses 6|24 4 75 95 1680 csukott 12.000
TATRA vizhiitéses 9|40 6 70 100 2310 nyitott 20.000
TATRA vizhitéses 9/40 6 70 100 2310 csukott 22.000
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Belga képviseletek:

Gydartméany Léer6 Hengersz. Furat Loket  Hengeriirtart. A koesi neme Ar
Minerva 8140 6 68 92 2004 nyitott 12.000
Minerva 840 6 68 92 2004 csukott 14,000
Minerva 13|55 6 80 112 3366 nyitott 25.600
Minerva 1355 6 80 112 3366 csukott 29.600
Minerva 23|IOO 6 95 140 5952 nyitott 37.000
Minerva 231100 6 95 140 5952 csukott 40.000

Olasz képviseletek :
Bianchi S. 5 10{12 4 64 100 1288 nyitott 9.600
Bianchi S. 5 10112 4 64 100 1288 csukott 11.600
Bianchi S. 20 B 25(30 4 64 120 2300 nyito t 13.600
Bianchi 8. 20 25130 4 64 120 2200 esukott 15.600
ITALA Type 61 850 6 65 100 1942 nyitott 20.000
ITALA Type 61 850 6 65 100 1192 csukott 20.800
Lancia-Lambda 10,30 4 82.5 100 2570 nyitoit 19.200
Fiat 509 5|26 4 a7 97 990 nyitott 7.200
Fiat 509 525 4 57 97 990 esukott 8.200
Fiat 503 828 1 65 110 1460 nyitott 8.950
Fiat 503 828 4 65 110 1460 csukott 10.030
Fiat 507 11|33 4 75 130 2297 nyitott 11.150
Fiat 507 1133 4 75 130 2297 esukott 13.460
Fiat 512 17,57 6 75 130 3446 nyitott 14.260
Fiat 512 17 57 6 75 130 3446 esukott 16.500
Fiat 519 22,85 6 85 140 4750 nyitott 22.300
Fiat 519 22/85 6 85 140 4750 csukott 25.000
Fiat 520 14|45 6 68 103 2244 nyitott 9.660
Fiat 520 14/45 6 68 103 2244 csukott 10.880
Francia képviseletek:
Amilear Touring 8 4 60 95 1080 nyitott 7.500
Amilear Touring 8 4 60 95 1080 csukott 8.800
Amilear Grand Sport 8 4 60 95 1080 nyitott 7.000
Amilear Grand Sport 8 4 60 105 1188 nyitott 6.800
Amilear Touring 10 4 73 112 1850 nyitott 10.800
Amilcar versenykoesi 6 o6 74 1097 nyitott 12.000
Amilcar kompresszor 6 o6 74 1097 nyitott 13.660
Bugatti Touring 8/40 4 69 100 1496 nyitott 15.000
Bugatti Touring 840 4 69 100 1496 esukott 15.500
Bugatti Touring 10/50 8 60 88 1992 nyitott 20.000
Bugaiti Touring 1050 8 60 88 1992 csukott 22.500
Bugatti Sport Type 37 850 4 69 100 1496 sport 16.300
Bugatti Kompresszor 8|80 4 69 100 1496 verseny 21.600
Bugatti Grand Prix 8 60 88 1992 verseny 41.800
Bugatti Type Targa Florio 8 60 100 2264 verseny 46.400
Chenard-Walcker 7 4 69 86 1300 nyitott 7.600
Chenard-Walcker 7 4 69 86 1300 csukott 8.400
Chenard-Walcker 10 4 69 115 1750 nyitott 8.800
Chenard-Walcker 10 4 69 115 1750 esukott 10.000
Citroen 10;26 4 70 100 1538 nyitott 8.400
Citroen 10|26 4 70 100 1538 esukott 9.500
Delage D. L 1140 1 75 120 2120 nyitott 14.200
Delage D. 1. 1140 4 75 120 2120 esukott 16.000
Delage D. R 12,50 6 65 109 2541 nyitott 16.000
Delage D. R 1250 6 65 109 - 2541 csukott 17.600
Delage D. M. 17|60 6 75 120 3618 nyitott 17.800
Delage D. M. 17|60 6 75 120 3618 csukott 20.000
Delage G. L, 27(100 6 95 140 6600 nyitott 34.000
Delage G. L. 27100 6 95 140 6600 esukott 38.000
Donnet-Zedel 7118 62 91 1100 nyitott 7.000
Donnet-Zedel 718 4 62 091 1100 csukott 8.000
Donnet-Zedel gloe 6 60 90 1534 nyitott 8.200
Donnet-Zedel 822 6 60 90 1534  csukott 8.800
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Gyéartmany
Donnet-Zedel
Donnet-Zedel
Derby
Hispano-Suiza
Hispano-Suiza
Hispano-Suiza
Hispano-Suiza
Hispuno-Suiza
Hispano-Suiza
Hotehkiss
Hotchkiss
Lorrain-Dietrich
Lorrain-Dietrich
MATHIS MY
MATHIS MY
MATHIS SM
MATHIS SM
MATHIS-EMYSYX
MATHIS-EMYSYX
Panhard Levassor
Panhard Levassor
Renault
Renault
Renautt Monasix
Renault Monasix
Renault
Renault
Renault Vivasix
Renault Vivasix
Renault
Renault
Sizaire-Fréres
Sizaire-Fréres
Sizaire-Fréres
Sizaire-Fréres
Talbot Touring ,,Clualis*
Talbot Touring ,,Clualis*
Talbot ,Mater”
Talbot ,Mater"
Talbot Sacerdos
Talbot Sacerdos
Talbot Talis

Cadillax

Cadillax

CHANDLER Special Six
CHANDLER Special Six
CHANDLER Big Six
CHANDLER Big Six
CHANDLER Royal Eight
CHANDLER Royal Eight
Chevrolet

Chevrolet

Chrysler 52

Chrysler 52

Chrysler 62

Chrysler 62

Chrysler 72

Chrysler 72

Chrysler 80

Chrysler 80

Dodge

Léer6 Hengersz Furat

13
13
8
14
14

45
45
30
52
52
95
95

32{110
32/1110

15
15
16

40
40
50
50

30
30
40
40
45
45

|50

28(110
28/110

17
17

50
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Amerikai képviseletek:
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70
70
59
85
85
85
85
100
100
80
80
75

84
80
80
85
95
96
86
85
9 8
93 8
9l

79

Léket
90
90

100

110

110

110

110

140

140

120

120

130

130

105
105
105

110
94.5
94.5

110

110

110

125
125
108
108
127
127
121
121
101.6
101.6
104
104
107
107
120
120
126
126
97.5

Hengeriirtart.

1976
1976
1098
2496
2496
3744
3744
6600
6600
2412
2412
2996
2996
1187
1187
1567
1567
1498
1498
1480
1818

955

955
1471
1471
2120
2120
3180
3180
9200
9200
1996
1996
2935
2935
1752
1752
1998
1998
2688
2688
2995

5580
5580
3246
3246
5316
5316
5048
5048
2791
2791
2660
2660
2830
2830
3530
3530
4620
4620
3317

A kocsi neme

nyitott
csukott
nyitott
nyitott
esukott
nyitott
csukott
nyitott
ceukoft
nyitott
csukott
nyitott
sport
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
csukott

nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
nyitott
esukoit
nyitott
csukott
nyitott
esukott
nyitott
csukott
nyitott
csukott
csukott

Ar

12.600
13.600

7.300
24,000
25.600
35.400
37.400
42.000
45.484
13.200
15.000
20.000
21,000

7.350

8.400

8.950
10.800

9.200
10.700
11.800
13.000

7.200

8.300

9.200
10.200

9.600
10.500
12,100
13.700
29.500
33.000
14.500
16.000
21.000
22,000
10.800
12.400
12,800
14.400
16.000
17.600
22,400

27.800
31,200
10.600
11,600
14.000
15.600
17.600
18.800
6.800
8.700
7.960
9.300
9.000
11.000
11.000
14,000
21.000
25.600
12,500
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Gydartmény Léer6 Hengersz. Furat Liket  Hengeriirtart. A kocsi neme Ar
Dodge 24140 4 99 114.3 3476 nyitott 9.600
Dodge 2440 4 99 114.3 3476 csukott 9.800
Dodge 18/60 6 83 115 3725 csukott 14.400
Essex Super Six 14145 6 68 114 2380 nyitoit 8.950
Essex Super Six 1445 6 68 114 2380 csukott 9.550
Ford A. 28 4 77.78 107.95 2050 nyitott 6.115
Ford A. 28 4 77.78 107.95 2050 esukott 7.450
Ford A. - 40 4 08.42 107.95 3280 nyitott 6.115
Ford A. 40 4 98.42 107.95 3280 csukott 7.450
Graham-PAIGE 6145 6 73 114 2867 nyitott 9.800
Graham-PAIGE 645 6 73 114 2867 csukott 10.800
Hupmobile 16/40 6 79 108 3174 nyitott 12.800
Hupmobile 1640 6 79 108 3174 csukott 13.600
Hupmobile 20(70 8 73 110 3680 nyitott 17.600
Hupmobile 20170 8 73 110 3680 csukott 22.000
Hudson Super Six 24165 6 89 127 4500 nyitott (6) 14.000
Hudson Super Six 24/65 6 89 127 4500 csukott (4) 14.000
Jordan 8162 6 82.5 101.6 3259 nyitott 13.500
Jordan 862 6 82.5 101.6 3259 csukott 14.000
Jordan 12/80 8 76.2 120.7 4401 nyitott 16.000
Jordan 1280 8 76.2 1207 4401 csukott 18.000
La Salle 25/100 8 79 125 4955 nyitott 22.500
La Salle 25/100 8 79 125 4955 csukott 24.800
Lincoln 96 8 85.7 127 5800 nyitott 32.000
Lincoln 96 8 85.7 127 5800 csukott 40.000
Marmon 68 25172 § 70 108 3308 csukott 13.500
Marmon 75 33,84 6 95 105 4464 nyitott 27.000
Marmon 75 33(84 6 95 105 4464 csukott 28.000
Marmon 78 1880 8 75 101 35667 nyitott 16.500
Marmon 78 1880 8 75 101 3667 csukott 17.000
Moon 1640 6 73 120 3130 nyitott 8.600
Moon 1647 6 73 120 3130 csukott 12.000
Diana 28|73 8 76 114 4167 nyitott 12.000
Diana 2873 8 76 114 4167 csukott 13.000
Nasch Standard Six 16,50 6 79 102 3000 nyitott 9.500
Nasch Standard Six 16,50 6 79 102 3000 csukott 11.000
Nasch Special 1860 6 82 115 3642 nyitott 11.600
Nasch Special 18/60 6 82 115 3642 csukott 13.200
Nasch Advenced Six 2380 6 82 127 4520 nyitott 14.080
Nasch Advenced Six 2380 6 82 127 4520 csukott 19.100
OAKLAND 1870 6 82.5 107.9 3470 nyitott 11,500
OAKLAND 18,70 6 82.5 107.9 3470 csukott 13.500
Packard 24{105 6 88.9 127 4740 nyitott 21.000
Packard 24105 6 88.9 127 4740 csukott 26.000
Packard 31125 8 88.9 127 6320 nyitott 32.000
Packard 311125 8 88.9 127 6320 csukott 40.000
PEERLESS 16/52 6 63.5 103 2919 nyitott 11.600
PEERLESS 16/52 6 63.5 103 2919 esukott 12.400
PEERLESS 18/64 6 82.5 118 3652 nyitott 12.400
PEERLESS 18/64 6 82.5 118 3652 csukott 13.600
PEERLESS 21,88 i 89 127 4604 csukott 17.000
Pontiac 16|45 6 82.5 . 95.2 3050 nyitott 8,800
PONTIAC 1645 6 82.5 95.2 3050 csukott 6.700
Reo-Volverine 1560 6 79 96 2868 nyitott 12.500
Reo-Volverine 15(60 6 79 96 2868 esukott 13.500
Reo-Flyng 19180 6 79 122 3680 nyitott 15.200
Reo-Flyng 19/80 6 79 122 3680 csukott 16.200
Rugby 15130 4 86 108 2432 nyitott 9.700
Rugby 1535 6 70 121 2709 nyitott 8.200
Studebacker 2050 6 86 114 3973 nyitott 12.000
Studebacker 20150 6 86 114 3973 csukott 13.800
Studebacker 2475 6 98 127 5747 nyitott 15.500
Studebacker 24|75 6 98 127 5747 csukott 21.5600
Studebacker-Erskine 13/40 6 66 114 2340 nyitott 8.900
Studebacker-Erskine 13{40 6 66 114 2340 csukoft 9.800
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Gyértmany Léeréd Hengersz. Furat
Stutz rovid alvaz 320105 8 80.6
Stutz rivid alvaz 320105 8 80.6
Stutz hosszi alvaz 320105 8 80.6
Stutz hosszi alvaz 32/105 8 80.6
Velie 19|50 6 79
Velie 1950 6 79
Velie 21{60 6 80
Velie 21160 6 80
Velie 24/105 8 79
Willys Knight 70 A. 12(60 6 74.61
Willys Knight 70 A. 12,60 6 74.61
Willys Knight 66 A. 15 6 82.5
Willys Knight 66 A. 15 6 82.6
Whippet 8|31 4 79
Whippet 8(31 4 79

Lioket Hengeriirtart. A koesi neme Ar
114.3 4706 nyitott 28,400
114.3 4706 esukotl 30.000
114.3 4706 nyitott (7) 36.800
114.3 4706 csukott (7) 40.800

98 3180 nyitott 10.400

98 3180 esukott 12.500

91 3760 nyitott 11.150

91 3760 esukott 63.000
114 4250 csukott 20.000
111.12 3318 nyitott 14.000
111.12 3318 esukott 14.640
127.05 4056 nyitott 17.200
127.05 4056 esukott 20.800
111 2195 nyitott 6.350
111 2195 csukott 7'520

A Magyar Touring Club és a KMAC

Intimitasok a magyar automobilizmus kérébdl — Miért draga Magyarorszagon
a triptique ? — Hulljon le a lepel!

Eurépa nyugati orszigaiban az automobilturisztika
ligyét az dGgynevezett Touring Clubok tartjak a keziikben.
Hasonléan az AIACR-be affilidlt automobilklubokhoz,
ok is kartellszerzédésben Aallanak egymassal. A Touring
Clubok feje a szintén Parisban székelé Alliance de Tou-
risme. A Touring Clubok minden sportevékenységto!
tavol allanak és fécéljuk, hogy tagjaikat az automobil-
turisztikai szempontbél szolgiljak. Olesé triptique, térké-
pek, atbaigazitdsok, dtjelzés, az Gtviszonyok allandé is-
mertetése, szdllasok, szdllodak, garizs és utanpo6tlasi lehe-
téségek megadéisa, javitomihelyek ismertetése a kiilon-
béz6 vidékeken és orszigokban stb., ez képezi a Touring
Clubok tevékenységét.

Magyarorszagon az utolsé idékig nem volt Touring
Club, tehat a sokezernyi taggal rendelkezé kiilfoldi Tou-
ring Clubok tagjai Magyarorszigon héitranyban voltak.
Nem kaphattak ide triptique-et, sem carnet és a helyzet
kezdett szdmukra kellemetlen lenni. A Kirdlyi Magyarc
Automobil Club, mely tudvalévéen kisajatitotta maganak
a magyar automobilizmust, most igen kellemetlen hely-
zetbe jutott. A Touring Clubnak meg kellett alakulnia.
mert az idegen kovetségek allandban piszkiltik a dolgot.
Mit tett tehat a KMAC? Megalakitotta a Touring Clubot
sajat kebelén beliil. Errdl mar sokat irtunk. A helyzet
most sem véltozott, mert a Touring Club iigyeit a KMAC-
ban intézték és a kiilfoldiek most sem jutottak a reméit
elényskhoz.

Vermes Gyula, a Touring Club elnike, egy nem Iié-
tez6 klub elndke volt. Helyzete nagyon nehéz volt. Vagy
régi klubja ellen fordul és kiverekszi maginak a Touring
Clubot megilleté jogokat, vagy félreall. Mint gerinc:s
ember, az elébbit valasztotta. A Touring Club a kozel-
multban megkapta a triptique és carnet jogot, kiilén he-
lyiséghe koltozott és megkezdte miikédését.

Most jén azonban az, aminek nem szabad lett volna
megtérténnie. A KMAC szerzddést kiotott a Touring Club-
bal, miszerint a triptique és carnet A4rat csak kozosen
emelhetik, vagy széllithatjak le. A KMAC tudta, mit esi-
nél. Seholsem olyan driga a triptique, mint Magyarorszé-
gon. Ha tehdt a Touring Club a kiilfoldi kartellklubo<
mintdjara leszéllitja a triptique &rét, akkor mindenki a
Touring Clubban fogja azt megvenni és a KMAC-ba a
kutva sem megy triptique-ért, mint ahogy be is fog ka-
vetkezni. A szerzddésnek van egy mésik pontja is. Itt a

KMAC szemérmetleniil levetette alarcat. A pont igy szd':
A Touring Club kételes 20 esztendeig a triptique és car-
net brutté bevételébdl 40%-ot leadni minden hé 1-én a
KMAC-nak. Na, itt azutdn nem tagadhatja le senki, hogy
a KMAC iizletet csinil a magyar automobilizmusbé6l. A
szerzodést sem tagadhatja le. Ket kozgyilésen felolvas-
tak, s6t Delmar Walter élesen kikelt ellene. Kérdezziik:
Milyen jogon vesz el a KMAC 409%-ot a Touring Club jo-
vedelmébél? A szerzddésben , kartalanitis cimén” van fel-
tiintetve. Hol itt a kartalanitasi jog? Kérdezziik, az ango!,
vagy svéjei, vagy a német Touring Clubok szintén fizet-
nek kartalanitist az illet6 orszig automobilklubjainak?
Hat Uraim, nem! Nem és nem! Ez megint amolvan kis
igazi magyar pakli.

A Touring Club most ott 4ll, keze megvan kitve és
képtelen azt tenni, amit akar. A Touring Club olcsé trip-
tiquet, olesé carnet akar adni, de nem teheti, mert minden
triptique 10 pengdjébél 4 pengét le kell adni a KMAC-
nak kértalanitds cimén. Van erre miniszteri rendelet,
van erre térvény? Tud errdl a pénziigyminisztérium, tud
errdl a magyar korméiny, hogy egy klub adét vessen egy
mésik klubra? Ez csak Magyarorszigon térténhet meg.

Ezek utan reméljiik, nem kell tovaAbb bizonyitanunk
az ,iizlet” kritériumat. £

Most lassuk, illetve beszéljiink néhany szét a Magyar
Touring Clubrél. A Touring Club tagjainak ugyanazon
az Arért ad ma triptiquet, mint a KMAC. Mig azonbhan a
KMAC-ban a tagsdgi dij 100 pengén felill van, addig a
Touring Clubnak a tagjai jéval mérsékeltebb tagdijat fi-
zetnek, mint a KMAC tagjai. A Touring Clubnak van.
nak partolé és junior tacjai is. Partolé tag lehet min-
denki. Minden elényét élvezi a klubnak, csupin a kéz-
gyiilésen nines szavazati joza. Ez nem is fontos. Fontos
az olesd trinticue. A paArtold tag fizet 12 pened heiratész]
dijat és 12 pened évi tagdijat. Emellett a junior tag 24
éves lkordir csupdn 6 pengét fizet évente. 6 pened he-
iratasi dfiial. ami kiiléndsen a tirazé fiatal motorkerék-
paros ifjtsdegnak nacy eldnv.

Mi résziinkrél a legmelegebben iidvozoljiitk a Touring
Clubot, melynek agilis vezet6sége meg fogja talalni a
modot, hogy a KMAC-t6] mielébb szabadulhasson és 2
kiillfoldi Touring Clubok mintdjara olesé triptique-el
szolgéljon tagjainak.
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Mert hogy mast ne mondjunk, hogy torténhet meg
egy orszagban, ami nélunk megvan, hogy egy Rolls-
Royce-auté tulajdonosa, ugyanagy 20, illetve 10 pengdét
fizet egy orszigba valdé triptiqué-rt, mint egy kis Puch-
motorkerékpir gazdaja, akinek talan a kis Puch egyetlen
vagyona.

Helyettes szerkesztonk, aki ma egyik klubnak sem
tagja és kiutazik az Eurépa Motorkerékpir Grand
Prix-re Genfbe, kénytelen csak a triptique-ért Sunbeam-
sidecarjaval 69 pengdt fizetni, ami tobb, mint az egész
benzinkoltség. (Nemzetkozi Gtigazolvany 20 P, Triptique
Ausztria 20, Svajec 20 P. Biztositds 9 P.) Ha azonban
Salzburgnél le akarja vagni a 100 km. feliili keriil6t, ak-
kor Németorsziagra ajabb 20 P és ha visszafelé a Dolo-
mitokon és a Passo Stelvion akar hazatérni, Ggy még 20
P az olasz triptique. Ez Osszesen 98 P (1,200.000 K).
A dolgon tehat Ggy segitett, hogy belépett a Touring
Clubba junior tagnak és igy az egészet 6 - 6 + 20 + 10
+ 10 + 10 + 10 + 9, dsszesen T4 pengdéért issza meg.
Ez is horribilis pénz. A motorkerékpar-triptique-nek
maximum a felébe szabadna keriilni, mint az auté-trip-
tique.

Uraim, letettem a haz asztalira ezt az Gjabb cseme-
gét, Aldirom a nevemet is, nehogy (jabb sajtéper esetén
az Allamrendérségnek kutatni kelljen a cikk iréja utén.
Automobilistik és motorkerékparosok, most tisztin lat-
tok! Most tisztan latjatok, hogy a KMAC nemcsak hogy
nem fArad a magyar automobilizmus elérevitelén, de an-
nak egyenes kerékkotdje, mert meggatolja a Touriag
Clubot abban, hogy oles6bbd tegye a magyar automobilis-
tak kiilfcldi atjat. Legkozelebb ijabb csemegével fogunk
szolgélni.

Dévan Istvdn.

AZ

ALLIGATOR
CARWOLING OIL

AZ AUTOMOBILISTA ES MOTORKEREK -
PAROS IDEALJA

Télen és nydron egyformén, minden
gyartminyu és tipusi kocsihoz egyardant
hasznélhaté, ricinuszolajjal kompandilt
automobilolaj.

LUXUSMINOSEG !
NORMALARAK !

CSILLAGHY és Tarsa

MUSZAKI KERESKEDELMI TARSASAG

BUDAPEST, VIIL., KISFALUDY-UTCA 7
TELEFON : JOZSEF 441-44
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Kérjen ingyen mintat! Tegyen kisérletet!
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A Kiraly-dij Romaban
Gydztes: Chiron (Bugatti) — Brilli-Perit ismét a
balszerencse iildozte — Egeté kanikulaban folyt
le a verseny — Végre Materassi is gyozott
Talbot-javal
Irta: Bajanné Balé Viola

Junius 10. Nagy napja van ma Réménak. Ma futjak
negyedszer a versenykocsik szamara kredlt ,,Reale Pre-
mio Roma"-t, a Kiraly-dijat. A verseny érdekessége, hogy
a rémai Automobil Klub minden évben méas és més he-
lyen rendezi a versenyt. Az els6 hidrom Roéma északra
fekvd részén volt és nagyrészt a villanegyed pompég szé-
les utain vonult végig. Itt, Roméaban nem olyan kényesek
az emberek és szivesen feldldozzdk egy péar napra reggeli
nyugalmukat, csak azért, hogy kozvetlen szomszédsaghol
éljék végig egy automobil Grand Prix osszes izgalmait.
A budapestiek tanulhatninak a réomaiaktél e tekintetben.
Itt nem torténhet meg, ami Budapesten alland6é téma: a
TT-palya kitelepitése, a Svabhegyi-verseny megsziinte-
tése stb. Itt mindenki lelkesedik a sportért, legyen az
autd, motorkerékpar wvagy futball. Ezattal a rendezé
Automobil Klub vilasztisa Réma déli, a tenger felé esé
részére esett, kissé tavolabb a varostél. A 13 kilométeres
orszgati Circuit roppant véltozatos, haromszig alakot
formélva a katakombék kozelében, dombos terepen teriilt
el. A harom éles kanyaron kiviil kiilonésebb nehézségei
nem voltak a Circuitnek és igy elérelathaté volt, hogy a
versenyzok nagy atlagsebességeket fognak elérni.

A Réma Grand Prix érdekessége, hogy eddig még
mindig a Bugatti gyar nyerte, hol realisan, hol szeren-
csével. Emlékezetes még a két év el6tti verseny, amikor
Conte Brilli-Peri 2 literes Alfa-Romedjan mér mint biz-
tos gybztes futotta utolsé korét, amikor a cél elotti utolsd
hajtiiben sajat tengelye koriill megfordulyin, a mogolie
jovo I\'Biggi a pillanatot felhasznilva, kil6tt mogotte és
® mésodperccel a maga javara biztositotta a nagvielzn-
téségli versenyt.

1926-ban a Targa Florién hési haldlt halt Guilio
Masetti grof oeese, Carlo Masetti (Bugatti) volt a zydz-
tes, 97.287 km atlagsebességgel. 1927-ben Aimo Maggi
grof gydzott, szintén Bugattin, Atlaga 99.013 km volt,
mig a mult évben Nuvolari Tazio szerezte meg a gyézel-
met 110 kilométeren feliili Atlagsebességgel. A fentiekkel
ellentétben az idei Kirily-dij meglehetdsen gyors verseny
volt, amit a gyé6ztes Chiron (Bugatti) 126.419 kilométe-
res Atlagsebessége és Chiron leggyorsabb kére (132.711
km) is élénken bizonyitanak.

A verseny irdnt mar hetekkel ezelétt nagy wolt az
eérdekl6dés, ami az olaszok autészenvedélyén kivil, az
ugyves propagandanak volt készonhets. A helyArakat is
alaposan leszillitottdk és a tribiinjegyek 100 lirarél 30-ra
redukéltattak, mig a mezényben a jegyek dra 10 lira
volt. Emellett az elévételi jegyekhez egy sorsjegyet csa-
toltak, mely egy 520-as FIAT-gépre szélott. Ez aztén
megtette a hatést és a versenvt 6ridsi tomegek nézték
végig.

A nagydijban ezittal sem a FIAT, sem az Alfa-Ro-
meo vezeték nem startoltak és igy elérelathaté volt, hogy
ismét idegen gyér viszi haza a dijat. Az emlitett két gyvar
a par év el6tti nagy sikereik utdn egy idére kénytelen
volt abbanhagyni a versenyzést, aminek féoka a lira va
lorizici6ja kovetkeztében sok iparban, igy az autdipar-
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ban is atmenetileg el6allott krizis volt. A fentemlitett
gyaraknak most nagyon kell dolgozniok, hogy ismét 1i-
lekzethez jussanak. Biztosra veheté azomban, hogy mind-
két gyar rovidesen kiheveri bajait és Gjra sikra fog szil-
lani az olasz ipar érdekében, mint ahogyan azt mér idén
is az Alfa-Romeg a Targaban és Coppa Mille Miglidban
meg is tette. A verseny, mint Aaltaldban most Itélidban
minden verseny, nem a gyirak, hanem a vezetbk ver
senye volt.

Az el6zb évi versenyeket elmosta az esd, ezen okulva,
késbbre halasztottik a rendezok, tekintve, hogy janius-
ban ritka az esfés nap Réméban. Es6 nem is esett, sajnus,
de annél nagyobb volt a kénikula, igazi nyiri meleg ka-
nikula, a szenvedélyes sportemberek, akik végigvartik és
birtdk a versenyt, kisebbfajta napszirassal tértek haza.
A triboniik sem nyujtottak menedéket, amennyiben szem-
ben voltak a nappal. Az 6ridsi mennyiségben fogyasztott
fagylalt csak pillanatokra enyhitette a szenvedést. A pub-
likum a meleg dacira is elsérangi volt és sok szép toalet-
tet lehetett latni az elsé 10 perchben. Ezutin a férfiakrol
lekeriillt minden levehets, a nék fejbhibra tlizték a szoritd
kalapokat s kicsiny tengerszemeket izzadtak a tribin
iiléhelyein.

A start pont 3 o6rakor tortént. Az tsszes gépek egy-
szerre torténd startolasa, dacira a j6l elkészitett katra-
nyos utnak, 6ridsi porfelleget vert fol, ijedten varta az
ember, hogy egymasba rohannak. Mar az elsé kérok utan
a versenyzok kéményseprékhoz hasonlitottak, az arcukra
rak6dé fekete portél, ez a sors jutott a csinos és jol ol-
tozott Einsiedel grofnének is (egyetlen néi versenyzo).
A kitiinéen rendezett verseny minden incidens nélkiil
folyt le, ami nem mondhaté az el6z6 évi versenyekrol.
A verseny legérdekesebb mozzanata Chiron és Brilli-Peri
parharca volt, egyforma gépen, széval tényleg a vezetok
harca, Ebben a kiizdelemben Brilli-Perinek volt kevesebb
szerencséje, mivel két izben kellett kereket viltania s igy
a rifornimenténdl tébbet vesztett, mint ellenfele, ;A pub-
likumot természetesen fajdalmasan érintette, hogy nem
olasz vezetd vitte el a padlmat, ennek egyediil csak a book-
makerek oriiltek, mert az olasz publikum természetescn
kedvenceire jatszott. A publikum legizgatottabb témaja
mégis csak Nobile volt, mindenkire folvillanyozé hatéssai
volt az aznap érkezé optimisztikus hir: hogy Nobile s
tarsai végre biztos jelt adtak magukrél. A tribiinok koze-

lében meredeznek égnek a St-Paobléi radidallomas ante-
nai, amelyek talin éppen ebben a perchen kapnak hire-
ket az északisark hoéseirol.

A 4—b5 6ra hosszat a napon agyonszenvedett embe-
rek természetesen nem vartdk birkatiirelemmel, mig ra-
juk keriil a sor, hanem megrohantik az 6sszes jarmiive-
ket, villamost, autébuszt egyarant. Ilyen tomegek elszal-
litisara Roéma kozlekedési hélézata szliknek bizonyull.
Na, de az erélyes fascistakormény ezen is hamarosan se-
giteni fog, elkésziilt mar a nagyszabasa foldalatti villa-
mosnak a terve és az elsé kiépitendé vonal éppen az lesz,
amely az osztiai villamos gyorsvasat végillomasat Hssze-
koti a varos szivével és a fépalyaudvarral,

A verseny rendezése mintaszerd volt. Az eredme-
nyeket allandéan kitették a nagy tablakra. Minden pilla-
natban lathaté volt, ki vezet és ki mennyire van lema-
radva. A hatésagok a lehetd legnagyobb mértékben ta
mogattdk a rendezé Rémai Automobil Klubot és a palyat
a versenyre a legkitiinébb allapotba hoztak. Nagy csald-
dast keltettek a francia gyari Amilcar-vezetok és gépeik
Mindenki tobbet vart téliikk. A versenyben 23-an allottak
starthoz és ebbol 11 feladta. Igy Moriceau (Amilear) a
2-ik, Varzi (Delage) és Tonini (Maserati) az 5-ik, Nen-
zioni (Bugatti) a 7-ik, De Sterlich (Maserati) a 9-ik,
Maserati Ernesto (Maserati) és Morandi (Talbot) a
10-ik, De Bernardinis (Diatto) a 14-ik, Martin (Amilcar)
a 23-ik, Einsiedel grofné (Bugatti), aki most egész Olasz-
orszigot végig versenyzi, a 25-ik és Nuvollari (Bugatii)
a 28-ik korben.

A leggyorsabb kért Chiron (Bugatti) futotta, a
12-ikben 5 perc 54 mé#sodperccel, ami 132.711 km atlag-
sebességet jelent.

Részletes eredmények « kovetkezok:

1500 kem. Tdvolsdg: 391.050 km: 1. Materassi Emi-
lio (Talbot) 3:15:01.2. Atlagsebesség: 120,447 km.
2, Ferd. Minoia (Bugatti) 3:16:11. 3. Fagioli (Maserati)
3:28:18. 4. Pastore-Borzacchini (Maserati) 3:38:3L
5. Morel (Amilear) 3:46:11. A legjobb 1100 kem koesi.
6. Zampieri (Amilcar). 2000 kem: 1. Chiron (Bugatti)
3:05:48. Atlagsebesség: 126.419 km. 2. Brilli-Peri (Bu-
gatti) 3:10:13. 3. Aimini (Delage) 3:33:05. 4. Foresti
(Bugatti) 3:33:50. 3000 kem: 1. Lepori (Bugatti)
3:29:28. Sebesség: 112.036 km.

ODRIGH PNEU

ufak kiralyva

Szilard Béla

Budapest, Vi., Nagymezé utca I5.
Telefon: Teréz 253-34.
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Teljesen nyilt a magyar automobilbajnoksagok sorsa
A svabhegyi verseny donti el kik lesznek a bajnokok

A hdrom kategoridra osztott automobilbajnoksig ta-
vaszi fordul6ja lezajlott. Az 6t bajnoki pontszerzéverseny
koziil négyen mar tal vagyunk. Tdl vagyunk a bajnoki verse-
nyek 80 szazalékian és nem mondhatjuk el egyetlenegy kate-
goriara sem, hogy biztos volna valaki szdmdra. Most latszik,
mennyire sziikség volt a automobilbajnoksigok behozatalara
és a szétvilasztiasra. A harmas beosztds hatirozottan lendii-
letet adott amigyis szépen fejlédé automobilsportunknak és
olyan kiizdelmeket hozott létre, amilyeneket csak a nagyon
fejlett automobilversenysporttal rendelkezé nyugati alla-
mokban lattunk.

Gyors, modern kocsik keriiltek Magyarorszigra, kitiiné
fiatal wvezetoket hoztak felszinre a bajnoki kiizdelmek, A
Delmar—Zichy—Eszterhazy, a Szini—Heteés—Wolfner
Andrds, a Lyka és Wolfner Laszlo kozotti versengés a ver-
seny, sport-, illetve a tdarakocsi-kategéridban felejthetetlen,
izgalmas kiizdelmeket hozott létre.

Nézziik egyenként a bajnoki versenyeket. |

A versenykocsik kategéridjaban ,hiarmas” holtverseny-
ben 8—8 ponttal 4ll Zichy Tivadar gréf (2.3 Targa Florio
Bugatti-kompresszor), Eszterhizy Antal herceg (2 literes
Grand Prix Bugatti-kompresszor) és Delmar Walter (5 li-
teres kompresszor nélkiili Steyr). A kompresszor és a ha-
talmas hengeriirtartalom kériilbeliil kiegyenlitik egymast.
Bir a sikon a Bugattik sokkal gyorsabbaknak bizonyultak, a
hegyen Delmidr Walter nagy rutinja, kitiiné vezetéi kvali-
tésai, sokkalta nagyobb nyugodtsiga egalizdlni tudta lasstbb
és némileg a stabilitdsban is hiatranyban levé koesijat. A régi
kézmondas itt valéra vélt. ,Inter dous litigantes tertius
gaudet.,” Mig Zichy gréf és Eszterhfzy herceg versenyrol-
versenyre egymist piifolték, azalatt Delmar hol egyiket, hol
mésikat utasitotta miniméalis differencidval a harmadik
helyre és igy ma a 4 bajnoki futam utdn hadrmas holtver-
senyt tudott kierdszakolni a részére mAar-méir elveszettnek
hitt bajnoki pontozdsban. Hogy a jové mit hoz és mi lesz a
Svébhegyi versenyen, azt ma még nagyon nehéz megmon-
dani. A Steyr-gyir semmiképpen sem nyugszik bele az
eddigi vereségbe és mint pozitlv forrasbél értesiiliink, Del-
mair Walter a doéntén mar kompresszoros kocesival lép a
kiizdotérre. A Bugatti-gyir presztizskérdésnek tekinti a ma-
gyar bajnoksigok megnyerését és De Tilleux mester kije-
lentése szerint, ha méisképpen nem megy, Ggy a most prébik
alatt 1é6vo 3—4 literes 0j tipusokbdl hoznak 2 darabot Buda-
pestre. Egyébként, ha a hdrom vezetét vessziik birilat,
illetve kritika targyavi, igen érdekes kovetkeztetéseket von-
hatunk le. Delméir vezetéi folénye, technikdja ma még két-
ségteleniil vezet. Egyenld koesikkal feltétleniil 6 lenne a leg-
gyorsabb. A két Bugatti-mend a fordulékban még kozel sem
biztos és amellett mintha tilzottan sokat kockaztatnak.
Zichy grofon tisztéin latni, hogy nem birja annyira idegek-
kel. Egy versenyzonek, aki a mai nagyon gyors kocsikkal
eredményt akar elérni, a legaszkétibb sportéletet kell élnie,
heteken, s6t hénapokon keresztiil. A korai lefekvés, nyugodt
élet eléfeltétele a kitiind sporteredményeknek. Aki ezeket
nem tartja be, az ideig-6rdig felszinen tudja magit tartani,
de sokdig nem. EszterhAzynil a merészség nem hidnyzik és
feltétleniil jo vezetd lesz beléle. Ajénlatos volna azonban,

Karosszériaiizem
Duco-fényezés

GIRICZ

Budapest, V., Zdapolya-utca 23-25
Telefon: Lipét 902-83

ha més sportokat lizne, amelyek ideg- és izomenergiit hal-
moznak fel benne. Ez az, ami Delmart feltétleniil eléjiik he-
lyezi és ami Delmar 4 biztos mdasodik helyében is élénken
visszatiikrézodik. Egyébként jellemzé a versenykoesibajnok-
sig komolysdgira és a koesik kitiiné elokészitésére, hogy
mindhdrom vezeté mindannyiszor végigfutotta a teljes tavot
és a gépeknek soha semminemii defektusa nem volt.
A pontozis dllasa a kovetkezd:

Zichy Eszterhazy Delmar (védo)
(Bugatti) (Bugatti) (Steyr)

TTAGC 10 Jm i % 2 % 1 3 2 pont
Taraat 1 km . . . . 1 3 2 pont
Métrahegyi verseny . 3 1 2 pont
Guggerhegy e ST 1 2 pont

Osszesen . 8 8 8 pont

Kovetkezne a sportkocsibajnoksig. A helyzet csaknem
ugyanaz, mint a versenykocsiknial. Négy verseny lezajlott és
itt is tisztdzatlan a helyzet.

Harom versenyzé all ma is egyméssal szemben teljesen
egyenlé eséllyel, dacdra annak, hogy Szini Jénos (Austro-
Daimler) minimilis egy pontkiilonbozettel vezet. A kategoéria
két favoritjat, Szinit és baré Wolfner Andréast (Steyr), nagy
balszerencse iildozte a pontszerzé futamok alatt. Wolfner a
TTAC 10 kilométeres versenyén starthoz sem tudott 4llani,
mert kozvetleniil a start elott kapott defektet, Ezért a ma-
ximalis 6 pont jutott neki. Szinit a Guggerversenyen érte
hasonlé sors, azzal a kiilonbséggel, hogy a starter mér elin-
ditotta. Tehat indult és csupdn 5 pontot kapott. Egyebekben
a Tiszantdlon és Parddon Szini, Taton és a Guggeren Wolf-
ner gyézott. A harmadik palyazé, Heteés Sandor két maso-
dik és két harmadik helyével szintén az élesoportban all és
igen konnyen megeshet, hogy bir kocsija lassiibb Szini és
Wolfner baré gépénél, elébbi kettd balszerencséje folytén
megnyerheti a bajnoksidgot. Ha a koesik viltoztatisa meg
lenne engedve, Gigy Heteésnek egészen komoly esélyt adnank,
mert 0j Bugatti-Grand-Sportjaval, ha megszokja, konnyen
csindlhatna a Sviabhegyen meglepetést. A Svébhegyre tehat
itt is teljesen nyilt a bajnoksag kérdése. Bar Szini 1 pont-
tal vezet, barmelyik gydézzon a hdrom koziil, az nyeri a baj-
noksigot. Egyenlé pontszam esetén ugyanis az a gyoztes,
aki a Svabhegyen a legjobb helyezést éri el. A pontok allasa
ma a kovetkezd:

Szini Janos Wolfner Andrds br. Heteés Sandor

(Austro-Daimler)  (Steyr) (Bugatti)

TTAC 10 km. 1 6 2 pont
Tat 1 km. 2 1 3 pont
Hegyiverseny., Parad 1 2 3 pont
Guggerhegy b 1 2 pont

Osszesen 9 10 10 pont

Kévetkezne a tOrakocsi-bajnoksdg. Itt csupdn ketten
allottak starthoz. Wolfner Laszl6 hatalmas 5 literes Steyr

Type XVI-tal, motorjdnak megfelelé 2000 kg-on feliili ossz-
stllyal és Lyka Istvin egy alig 1200 kg-ot nyomé kompresz-
szoros 2 literes Bugattival. Lykdt mar az elsé versenyen han-
dicap érte. Kocsijaval nem tudott megérkezni a TTAC-ver-
senyre és fgy tavollétében 6 ponttal sujtottdk, Bar azita
minden versenyen indult és mindannyiszor gyo6zitt, a bajnok-
sag kérdése rea nézve sem biztos, sét ugyanolyan bizonyta-
lan, mint barmelyik kategéridban. Ha a TTAC-versenyen
starthoz 4ll és végigfutja a tavot, ma maximum b pontjaval
biztos gyéztese a tarakoesi-bajnoksdgnak. Wolfnert szintén
balszerencse iildozte. Kitiind rakamazi eredménye utin a
tati kilométerversenyen érte a defekt, Ggy, hogy dacdra an-
nak, hogy a sebességi palyiat végigfutotta, a tarautat befe-
jezni nem tudta és igy csupdn az indultaknak jaré 5 pontot
tudta megszerezni. A Svabhegyen barmelyikiik nyer, az a
bajnok, mert a Svébhegy egyenlé pontszdm esetén dontdleg
hat a kiizdelemre, Nézziik a pontok &llasit:

Wolfner Lészlé Lyka Istvén

(Steyr) (Bugatti)
TTAC 10 km, 1 6 pont
Tét. Kilométerverseny 5 1 pont
Parid. Hegyiverseny 2 1 pont
Guggerhegy 2 1 pont
Osszesen 10 9 pont,
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Az A. J. S. REKORDOK ismét
VERETLENEK és az
A. J. S. ismét

GYOZ

A nap legjobb oldalkocsis idejét futja

egy sziria 4 éves versenygéppel, Verebély Balint vezetésével
Roll Oszkar kétéves széria 35" cem modellel, kihagyé gyertyéaja
dacara néhany mésodperccel speciil verseny-
gépek kozott a 350 cem-ben mésodik

MAJLATH, VI, Hunyadi-tér 12

DRk A S C I NTI LLAmégnesek biztonsaga a Junkers Miveket is arra

készteite, hogy a BRE vEN motorjat egy SCINTILLA magnessel
is ellassak. A , DEL. KERESZTJE", mely Kalitorniabél Brishane
{Ausztralia) repalt és 13.000 kilométert tett meg, szintén SCINTILLA
magnessel volt felszerelve A FR ENDSHIP repiiégép, mely Ame-
rikabél Angliaba szailott |inius 18-an, ugyancsak SCINTILLA mag-
nest hasznait. Ahol nem lehet kiszallni,ott SCINTILLAT hasznalnak.

Scintilla, Bosch, North East, Marelli, Ford, S. E. V., Delco, Paris
Rhone, Duceliier, Soubitez stb.

magnesek, dinamok, inditomotorok,

akkumulatorok

szerelése és javitasa eredeli alkatiészekkel gyorsan, olcsdn,
pontosan, garancia mellett.

URNER ES BERKOVITS

SCINTILLA, INDEX, FENAG és HAGEN accurmulatorok
vezérképviselete V., Pozsonyi-iut 4/f. Teleton: 7. 148-84.
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Szimi Janos 3 literes Austro-Daimler sportkocsijival a parddi hegyiverseny egyik kanyarulatdban. Szini Jdanos
ma, 1 ponttal wvezet a magyar sportkoesi bajnoksagban. (Bdré Jésika Jend felvétele.)

Zichy Tivadar gréf Targa Florio kompresszoros Bugattijival a parddi hegyiversenyen. Zichy gréf. ma két. elso
¢s két harmadik helyezésével hdrmas holtversenyben vezeté pozicidban dll a magyar versenykoesibajnoksdg-
ban. (Munkdcsi felvétele.)
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Delmdr Walter a legrégibb magyar trvezeté Steyr wersenykocsijival az egyik mdtrahdagol kanyarban. Delmdar
Walter az idei szezonban a gyors kompresszoros Bugattiktol az dsszes bajnoki pontszerzd futamokban vereséget
szenvedett, mindazondltal sikeriilt neki pompds technikdjdval mindannyiszor a masodik helyet biztositani és igy
négy mdsodik helyezésével, nyole pontjdval wma hdrmas hoitversenyben all Esterhdzy herceggel és Zichy gréf
fal & magyar versenykocsibajnoksdgban, melynek dontéfutama w Svdbhegyen lesz. (Munkdesi felvétele.)

Esterhdzy Antal herceg (2 literés Grand Prix Bugatti-kompresszor) o paradi hegyiverseny egyil forduldjabau
Esterhdzy Antal herceg gy a Mitra-hegyiversenyben, mint a Guggerhegyen az abszolut legjobb iddt csindlta
és ezzel a két gybzelmével w magyar extra klasszéba [kiizdotte fel magdt. (Bdré Jésika Jeno felvéte le.)
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Feledy Pdl dr., aki Norvton kirdlytengelyes wersenygépével a magyar bajnoksdig Tdt—nyergesijfalui kilométer-
versenyén 147  kilométeres sebességgel a  legjobb iddt érte el. (Dévan Istvdn felvétele.)

Rostas Istvan (Douglas) a multévi svajei amatirbajnok, az 1928. évi magyar oldalkocsibajnoksig legjogosabb
aspirdnsa. Rostds ma Douglas-sidecarjaval, mely teljesen Brookland minta szerint épiilt, nagy pontelénnyel vezet
a magyar sidecar-bajnoksdagban. (Dévdan Istvan felvétele.)
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Pt S5

Wuyllis Eirdlytengelyes Velocettjével az amgol TT-kior egyik forduléjaban. Wyllis Allec Bennett (Velocette)
mogitt mdsodik helyen végzett a Junior Tourist Trophyban.

Az olasz Luigi Arcangeli, aki ezidén angol Sunbeam-gépen indult az angol Senior TT-én. Arcangeli a hires
Ballig Bridge ugratéjin fut dt.
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Képiink gonczi Zolnay Endrét mutatjo be kis 1100 kem. Opel wversenykocsijan. A koesit Zolnay Endre kon-
strudlta o Kellner Alfréd Autékereskedelmi Rt. miihelyé ben. Zolnay, dacdira a kocsi egészen kis hengeriirtartal-
mit motorjanak, a parddi hegyiversenyen kitimé iddét ért el. (Munkdcsi felvétele.)

& : L P - : Fuall - 2 - W =t |

A Rémdban junius 10-én lefutott Kirdly Dij startja. A wversenyt éridsi kiizdelem wutin o francia Chiron (Bu-
gatti) nyerte meg a Brilli-Peri gréf Bugattije ellen.
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Az Opel:Sander rakétaauté hdtnézetben. A Fképen kitii-
nden lathaték a rakétak, melyek villomosdrammal lesz-
nek meggyuitva.

Fritz von Opel, az AVUS wversenypdilyin Berlin mellett
az Opel-Sander rakétaauto kormanydndal.

Jelenet a Magyar Tourist Trophyrdl. A zugligeti kany arban Kiss Béla (James) és migitte Pajor Imre (Puch).

(Photo H. Radicke.)
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Szentgyirgyt Laszlo, a tehetséges magyar motorkerékpdr-
versenyzi NSU-gépét javitje a Magyar Tourist Trophyn.
{Photo H. Radicke.)
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Moriceau (1100 kem-es Amilear) a Grand Prixz d'Antibes
1.1 literes kategoridjanak gydztese, verseny kozben.

Két bolgdr sportember, J. Zlatareff és Angelo Jattzoff

vildgkarili atra indulnak Ziimdapp-gépeken. Ezt meg-

elozileg egy hosszabb tirdt tesznek, melynek fobb dllo-

masai: Berlin — Salzburg — Sophinc — Bukarest — Krakd

—Prdaga—Berlin. Képiink Zlatareffet és Jatzoffot mu-

tatja be akkor, amikor Budapestril elindulnak, hogy 1it-
jukat folytassak.

1928 jalius 5.

Orszaguton

Mint a statisztika bizonyitja, tomegesen né az
automobilok szima Magyarorszigon. Ez roppant érven-
detes jelenség. Vannak azonban ennek az orvendetes
jelenségeknek arnyoldalai is. Es ez az autosfegyvelem
hianya, mely nem all egyvenes aranyban az automobilok
szaporodasaval. Pedig erre minden autésnak és motor-
kerékparosnak feltétleniil sziiksége van. Fegyelem nél-
kiil ninecsen munka, ninesen sport és nincsen szorako-
zds. Az automobil- és motorkerékparvezetés pedig az
elébb emlitettek egy csodilatos keveréke. Ezért foko-
zottan sziikség van itt a fegyelemre. Autésfegyelem nél-
kiil sajatmagunk és méasok testi épsége, sot élete lehsat
veszélyveztetve. Hidnya bizonytalanna teszi a varos és az
orszagut forgalmat. Nézziik, mi tartozik az orszagati
autosfegyvelemhez?

x

A jelzések. Ezek fontossiga az orszagilton és a va-
roshan egyarant elvitizhatatlan. Ha megéallunk, féke-
ziink, befordulunk, vagy pl. atvigunk az orszagit egyik
oldalaréol a masikra, mindig jelezziik szidndékunkat egy
kézmozdulattal., Kiilénosen fontos ez motorkerékparo-
sokndl, akik az orszagiatnak hol jobb-, hol baloldalan ha-
ladnak, aszerint, hogy hol jobb az Gt. A motorkerék-
pArosokat elézni akard autésok, természetesen csakis
a fegyelmezetlenek, sokszor dudilas nélkiil rohannak
el a gvanutlanul haladé motorkerékparosok mellett. Ha
pedig a motorkeréskparos ugyanezen pillanatban Attér
az Gt masik oldalara, mondjuk azért, mert ott jobb az
at, kész a katasztréfa. Alkalmunk volt latni egyszer egy
hasonlé esetet a gyori orszaghton. Egyik ismert motor-
kerékparversenyzonk jott veliink szembe az orszagiton
kb. 80 km-es sebességgel, mogotte pedig egy killfoldi
szaimmal ellatott Hispano-Suiza. Az automobil, mely
jéval gyorsabban haladt a motorkerékparosnal, éppen
elozni akart, mikor a motoros minden jelzés nélkiil at-
vagott az at talsé oldalara. Ereinkben megfagyvott a
vér, de szerencsére nem tortént baj. A gépkoesi veze-
téje belehajtott az Gtmenti Arokba, onnan pedig egy
kilométerkébe, amit kidontiét, de sem a Hispano-Suiza-
nak, sem utasainak baja nem tértént. A motorkerék-
paros megmenekiilt, de ha nem vagyunk ott, valészinf-
leg megverik az auté utasai. Ezen esetben hibazott az
auto és a motorkerékpar vezetéje. Az autés azért, mert
nem dudalt gy, hogy azt a motorkerékparos meghal-
lotta volna, a matarkerékpiros, mert nem jelezte kar-
javal, hogy atvag az orszagit masik oldalara. Ebbél a
példabol kitlinik, hogy milyen 6vatossig sziikséges pl.
az Gt egyik oldalarél a masikra valé attérésnél. Ajan-
latos motorkerékparra is felszerelni egy visszatekintd
titkrot. Igy faradsag nélkil meggyozidhetiink arrdl,
hogy van-e valaki mogottiink.

A kiirtjelzés nem kevésbé fontos. Dudink azért
van, hogy hasznaljuk. Hogy ez a varosban is igy van-e,
arrél most nem akarunk értekezni. Az orszagh(tra fel-
tétleniil igen eréshangi kiirtre van sziiségiink. Leg-
megfelelébb a Bosch-duda. Ez. ha rendben van az
autd vagy motorkerékpar akkumulatorja, talharsogja
még a nyitott kipuffogéval hajté automobilista vagy
motorkerékparos okozta zajt is, Belathatatlan kanyarok
elott mindig hosszan és erdsen kell dudilni, termeésze-
tesen a szabalyos oldalon hajtva.

*

El6zésnél 1atni meg, hogy ki milyen vezets. Ez
egyike a legnehezebb dolgoknak. Mar a parasztszeke-
rekkel sem konny. Autdésaink és motorkeréparosaink
legnagyobb része dudalas és lassitas nélkiil suhan el a
szekerek mellett. Ez okozza a legtobb balesetet. A ko-
esis, aki 1000 esetben nyugodtan halad az Gt valame-
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lyik oldalén, az 1001. esetben, minden ok nélkiil hirtelen
aAtvag a masik oldalra. Es akkor olvashaték az ujsag-
ban azok a sajnalatos autébalesetek, , Automobil és
szekér karambolja” cimmel, melyek tavaly és idén is
mar tobb halottat és sok salyos sebesiiltet koveteltek.
Egy igazin j6 vezeté nem robog el a szekerek mellett
teljes sebességgel és nyitott kipuffogoval, Ez legalabb
is életveszélyes. Vannak, akik kinyomjak a kupplungot,
vagy leveszik a gazt és hangtalanul, de mégis igen nagy
tempéban suhannak el a szekerek mellett. Ez sem he-
lyes. Mint mondottuk, megtorténhet, hogy a lovak meg-
bokrosodnak, a szekér hirtelen Attér az at masik olda-
lara és akkor kész a szerencsétlenség. Ha messzirdl
latjuk a szekeret és az a szabalyos oldalon halad, ve-
gyiik le a gzt egy kissé és adjuk tudtara egy rovidebb
dudajelzéssel, hogy elézni akarjuk. Ha az Gt keskeny,
gy ajaAnlatos egészen lassitani és csak az elézés utén
ujra rdadni a gazt. A vesztett néhiny masodpercért
béven karpétol a biztonsag érzete. Egyesek a szabalyos
oldalon haladé szekereknek mar messzirél hosszan és
erésen dudalnak. Ez azért helytelen, mert akkor a sza-
balyokkal csak igen kevéssé megbaratkozott paraszt azt
gondolja, hogy azért dudalunk neki, mert a szabalyta-
lan oldalon hajt. Attér tehat a masik oldalra. A karam-
bol ismét megvan, azzal a kiilonbséggel, hogy az auto-
mobil vezetéje sohasem fogja megérteni azt, hogy a
kocsis nem akarattal ment az 6 oldalara. Tehit roviden
dudaini, éppen csak hogy a koosis meghallja, és lelas-
sitva elozni a szekereket. Lényegesen tobb gyakorlatot
kivan automobilok és motorkerékparok elézése. Ehhez
els6sorban megfelelé terep kell. Belathatatlan, avagy
jobbkanyarban csak egészen rossz, meggondolatlan ve-
Zetok,
halesetokozok, akik egy percig sem gondolnak arra,
hogy veliikk szemben egy masik — esetleg gyengébb —
jarmi haladnat, meliyel azutan feltétieadl osszedckoz-
nek. Ha autét eloziink, akkor azt csak teljesen beiét
haté és elég széles aton te yiik. Fontos, hogy ne legyen
por. mert akkor nem latjuk, hogy jon-e valaki veliink
szembn az Ot masik oldaian. Surd, Aatlatnacacian por-
ban semmiesetre sem kockaztathatjuk meg az elozést.
Ez mir sok salyos szerencsétlenségnek volt az okozéja.
Ha a terep megfelel6, akkor menjiink egészen az elo-
zendé koesi mogé és csak akkor dudiljunk, mikor maér
kozel vagyunk hozzid. Nem helyes messzirél dudalni,
mert akkor a vezeté rendszerint gyorsit és igy megne-
heziti a dolgot. Igen helyes, ha a dudajelre a masik
kocsi vezetdje kézintéssel jelt ad az el6zésre. Ebbél
rogton latjuk, hogy meghallotta kiirtjeliinket. Vannak
vezetok, akik intenek, hogy elézhetiink és kozben bele-
lépnek a géazpedalba. Ez fegyelmezetlenség, komoly-
talansagrél tesz tanusiagot és amellett veszélyes.
Megesik, hogy a két kocsi egymés mellett haladva egy
kanyarhoz ér, egyik sem enged, hiszen a dologbél mér
presztizskérdést csindltak és szembe jon egy masik
automobil. Akkor pedig megint baj van. El6zni csak
akkor szabad, ha valéban gyorsabbak vagyunk, mint az
elottiink haladé. Aki el6z és azutdn port verve

lassan
halad a leel6ziott gépkocsi vagy motorkerékpar el6tt,
neveletlen vezeté. Tehergépkocsik elézése kiilonds

figyelemmel torténjék. Ezeket csakis akkor elézziik, ha
mér valamiképpen észrevessziik, hogy meghallotta jel-
zésiinket. Ne feledjiik, hogy tehergépkocsi és személy-
gépkocsi karambolja esetén mindig az el6bbi gyéz.

Tehergépkocsik elézésénél kiilonosen fontos a sze-
les at. A mai konnylitehergépkoesik mar igen tekin-

leknismeretlen iraterek eloznes. Hzes a tipikus

télyes sebességekkel haladnak és az erdsen magrakott,
magasan felhalmozott teher folytin sokszor ingésba
jonnek és kiillénosen erésen dombora dttesten, minden
elozetes jelzés nélkiil hirtelen jobbra-balra wvagédnak.
Aki ezt nem veszi figyelembe, konnyen megeshetik vele,
hogy el6zés pillanataban a teherauté az arokba, vagy a
korakashoz szoritja.

Megkettozott figyelemmel kell viselkedniink az
orszigiton siros idében. A magyar orszagutak nagy
hibaja, hogy bArmilyen szélesek is, csak a kozépsd
egyharmadrész kemény, illetve kives. Egy-egy nagyobb
zépor vagy alland6 es6 esetén az at két oldala egészen

puhivi és ragodéssa valik, Ggy, hogy ha az elézés vagy
m{ts okbél lekeriiliink a kemeny kozéps6 részrél, kony-
nyen megeshetik, hogy a kovetkezé pillanatban mar az
arokban vagyunk. Motorkerékpiroknél az utat szaraz
id6ben szegélyezdé por ugyanezt a veszélyt reiti ma-
gaban,
®

Automobilistak, legyiink kiméletesek a motorosok-
kal! Ok is a motorsportolék nagy tdrsadalmanoz tartoz-
nak. Ok a kisbirtokosok. Ne hozzuk zavarba oket kimé-
letlen elézésekkel, ne menjiink el téliikk 2 centiméterre,
ha szembetalalkozunk. Kényelmesen iilve egy fotelben,
a kormany mogétt, nem nagy miivészet , knapp” elhaj-
lani valami mellett. Tessék két bizonytalan kerék kozé
feliillni és Ggy megprébélni, hogy mit jelent az, ha a
srhdnyok téliink alig néhany cm-re rohannak el, Hs
sar van, Ggy fokozottan kell vigyaznia az autdsnak,
mert a motorkerékpér itt bizonytalanabb. Ugyanez all
a kerékparosokra is. A falu népe ujabban mindinkabb
kezdi hasznélni a kerékpart, Mit tagadjuk, most még
rosszul bicikliznek. Annal jobban kell rﬁ]uk vigyazni,
hiszen egy karambol, ahol nekiink semmi bajunk.sem
torténik, rajuk nézve végzetessé valhat, Tehat kiméle-

tesség, ez az, amirél minden jo vezetét meg lehet
ismerni. :
A kozségeken valé Athajtasbol is megismerhetjilk

a vezetd mentalitasat., Falukon lassG, maximum 15—20
km-es tempoban hajtsunk keresztiil. Népszeriisiteni kell
az automobilt, nem pedig ellenszenvessé tenni. Intjik
a vasarnapoként a Balatonhoz mend gépkocsikat és mo-
torkerékpéarokat, hogy Martonvasir és Baracska, vala-
mint Pakozd kozségekben csenddrok stoopperrel mérik
az Athaladé auték sebességét. Aki tulsebesen hajt, fel
lesz irva és biintetést fizet. Idéveszteség és pénzkladﬁs
I3 egyszersmind jé iskola.

Felhivjuk eziaton is mindazon automobilistik és
motorkerékparosok figyelmét, hogy fenti kozségek be-
Jératénél amint a csenddiriket megp;llantjﬁk-, azonnal
a minimumra lassitsanak le és ngy haladJanak véglg a

kizségen.
Liba, csirke és & tobbi baromfi nem valé az at-
testre. De azért ne 'gazoljuk el oket. A tolldisz a

hitén nem &Il j6l az auténak. Gondoljunk arra, -hogy
a gazolassal csak az utdnunk jovot tesszitk meggyiloltté.
Ugyanez all a kutyakra. Orijuk ugyanigy vigyizzunk,
mint az emberre. Ha a mi Kedvenc kutydnkat gazolna €l
valaki, bizton nem mondanank, hogy az auté elé futott,
hanem szidnank az autést, hogy gazember, embertelen
csirkefogd. Tegyiik sziviinkre keziinket és valljuk, be,
hogy ez igaz! ;
*

Csoportosulasok mellett mindig lassan hajtsunk el.
Akkor is, ha az Gttest szabad. Ne porozzuk be az embe-
reket. Képzeljiik bele magunkat az atszélen allék hely-
zetébe. Azonkiviil megeshet, hogy valaki hirtelen ki-

GRARAAM AUTOMOBILOK: APART AUTO R.-T.
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szalad a tomegbdl az orszagit kellos kozepére. Kiilono-
sen gyerekek. Ahol gyerekek jatszanak, ott mindig las-
sitsunk egészen le. Egy elgurult labda vagy golyé
miatt a gyerek baArmikor berohan az dttest kozepére.

Nem art fegyelemre tanitani a fegyelmetleneket.
Ha egy koesi veliink szemben a jobbodalon jén, ne en-
gedjiik tovabb, Tartsuk meg szabalyos oldalunkat és
kényszeritsiik, hogy Atmenjen a baloldalra. A szekere-
ken iil6 parasztokat sem art egy kicsit felvilagositani
a forgalmi rendrdél, ha raériink erre.

Ha egy aut6és vagy motorkerékparos az at szélén
allva javit, akkor lassitsunk és kérdezziik meg, hogy
van-e valamire sziiksége, Meg fogja koszonni és latni
fogja, hogy ar iilt a volannil. Nincs kozonségesebb an-
nil, mint amikor teljes sebességgel hajtva, portengerbe
boritjuk az utszélen gépiiket javitokat, Ezt csak lelket-
len, 6nzé emberek csindljak, akik nem tudjak, hogy a
motorkerékparosok és automcbilistik kotelessége egy-
méasnak segiteni. De ha elfogadtuk a segitséget, kap-
tunk pétalkatrészt stb., akkor juttassuk is vissza tulaj-
donosdhoz. E sorok ir6ja mar hetek o6ta hidba varja
vissza egyik bajba jutott motoros kollegajatél a neki
kislesonzott pétalkatrészt.

*

SzamAarhatakon o6vatossag! A szamarhat egy dom-
Locska, melyre az orszagit az egyik oldalon fel,
a masikon levezet. Ha itt két automobil egymaéssal
szemben jon, akkor az emelkeddé miatt csak az utolsé
pillanatban latjak meg egymast és ha az egyik nem
halad a szabdlyos oldalon, bizony konnyen megtorté-
nik a karambol, Ezért mindig baloldalon hajtsunk fel
a szamArhatakra, még akkor is, ha az Gt kissé dombori
43 ez nekiink kellemetlen. Megtakaritunk egy esetleges
tsszelitkozést, Elozni itt sohasem aianlatas

L

Kiilon szakaszt kell szannunk az elézési jognak
(sak akkor elézhetiink, ha az Gttest jobboldala szabad.
Igen sokszor megtorténik, hogy beériink egy eldttiink
haladé jarmiivet, legyen az szekér, avagy automobil é~
elkévetkeznék az elézés pillanata. Sokszor megesik
hogy ugyanekkor szemkoézt jon veliink egy jarmi és az
elézés mar csak Ggy vihetd keresztiil, hogy vagy a
szembejovot kényszeritjiik lassitiasra, vagy pedig egv
ugyanazon ponton harman fogunk taldlkozni. Az el6bhi
ismét tortetd, szemtelen magaviselet, utébbi egyenesen
életveszélyes. A keskeny utakon valé hiarmas taldlkozas
mér igen sok sarhianyoéba és defektjébe keriilt a tolake-
donak. Ilyenkor tekintet nélkiill a sebességre, le kell
lassitanunk és megvarni, mig a szemben jové jarmf
elhalad mellettiink és szabadda teszi az utat. Ilyenkor
semmiképpen sinesen jogunk elézni. Hasonlé esetben
mar nagyon sok veszélyes oOsszeiitktzés tortént

Meg kell még emlékezniink valamirél, ami az or-
szagutakon Gjabban torténik és ami bizony szénalmas

kinbvése a mindinkdbb novekedé és gyorsulé orszag-
ati forgalomnak. Tobb izben eléfordult, hogy elézni

akaré automobilistdk hatulrél
oldalkoesis motorkerékparoknak és feldontotték azo-
kat. Minden emberi érzésii lény megill ilyenkor és
segit bajbajutott embertarsain. Az orszdgat kalbzai
ellenben, melyekr6l itt megemlékeziink, sz6 nélkiil to-
vibbmentek és a fellokétt s stlyosan sériilt motoroso-
kat segitség nélkiil az orszigiiton hagytik. Erre a ko-
miszsigra szavakat sem lehet taldlni, de az bizonyos,
hogy az orszagat kalozait ki kell gyomlalni, mert ve-
szélyeztetik a békés forgalmat és az orszigit vando-
rainak testi épségét,

nekimentek solo- vagy
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AZ 500-as és 350-es

RALEIGH

az 1928. évi uj motorkerékpar-tipusok legszebbike
és legjobbika ismét bebizonyitotta folényeét.

Hild Karoly a Magyar Turait hegyiversenyén
oldalkocsival a sidecarok legjobb idejét futia né-
utassal és a Guggerhegyen a 350-es
kategoriaban félénnyel gyoz. |
Raleigh, SUN és D-Rad képviselet:

APART R.-T. Budapest, VI., Andrdssy-ut 37

A husvéti trial és a MAC futarversenye utén,

]
A ahol a legnehezebb koriilmények kozott az |
? abszolut els6 helyeken végeztek a magyar ?
) )
MERAY motorkerékparok, |
; most az 1928. évi Guggerhegyi verseny szer- §) \
zz pentinjein Erdglyi Ferenc a 250 kem-es kat.-ban zi
1j rekorddal ismeét elso! |}
)
§| Ui rekorddal ismet elso: |
|
4 \ O O 0000000000 ;V
45 J6jjon, nézze meg az (1 MERAY-tipusokat ! ii
Magyar ember csak MERAY-gépet vasarol.
A MERAY erés, iizembiztos, stabil és gyors! X
& IIIIIlIIlIIiIIlIIiII!II{IIIII[IIlll[IIIIIEII[IIIIIilliIIIIIIIIIIIIII|IIII1IHIIJIIIII]II||I|IIJIIIII|IIIIIJIIIIIJIIIIIIIIIII]|Il||1I|lII!IHIII!IliIlII!tIIIIIlIIIIII|I1II1|I1I|1|I1|I1IIIIII||||||I|||||II|II|II|IIIII||I|IIlIIlIIIIIIiI!lIIlIIIIItII[IIlIIlI!II!iI1iI!iI1||1|||III|||I||II|III
Y Kidllitdsi helyisé Y

'Budapest, IV., Vaci-utca 1-3.
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_' Le a Balatonhoz '

dolgom volt a Balaton
Miutan végre alkalmam

A kozelmult napok egyikén
mellett, a kies Balatonfiireden.
volt latni a hires balatoni miat legGjabb részleteit és
egyet-mést alkalmam volt feljegyezni az utrél, leirom
olvaséim részére. Budapestrol a Balatont legegyszeriib-
ben Székesfehérvaron At lehet megkozeliteni. Székesfe-
hérvir, melynek neve a modern Magyarorszigon mar
nem, mint a ,régi koronizéviros” ismeretes, hanem
Gjra hiressé lett rettenetes rossz ,kovezete” révén, ismét
sokat hallat magéarél. Itt van a legmagasabb vam. Ab-
bél a nevezetes alkalombél, hogy kénytelen voltam uta-
mat Székesfehérvaron 4t vezetni a Balatonhoz és vissza.
kétszer, mondd s halid, kés-
szer fizettem ,,2" pengé ko-
vezetvamot. Oda-vissza 4
pengo, azaz 50.000 korona,

koziil). Hogy itt milyenek az utviszonyok, arrol jobb
nem beszélni. Az ember Atokra emeli idénként a kezét,
akikor latja azt a vergddést, amit az automobilistak és
motorkerékpirosok ezen a rovid szakaszon véghezvisz-
nek. Huszondét-harmine centiméteres Ilyukakbél ugrunk
ki-be, a rugék nyekeregnek, tornek, a karosszéria csi-
korong és széjjelmegy. A dragin vett kocsik és egyéb
motoros jarmiivek sok-sok szézalékot vesztenek érté-
kiikkbél egy-egy balatoni tara utan. Nagy a hiiho. Ut~
épitési programm. Utadé, kovezetvam sth., de az utak,
azok maradnak a régiek.

Kivanesiak voltunk az aj balatoni circuit északi
oidalara méar  messzirol
lattuk a szép sarga uta-
kat és elore oriiltiink a
jo sima utazdsnak., Nagy

tébb mint amit az ebédért Hidba tulajdonitanak egyes gépeknek volt azonban a csalddas
fizettem. Le kell szogez fantasztikus sebességet, ismét bebizo- A szép sarga Gt rossz, a
niink, hogy Székesfehér- nyult, hogy leggyorsabba | 820 szoros  ertelmében
varnak egészen jo iizlet az | rossz, ugy dobal és rin-
automobil. Haecsak naponta gat, mint egy hullamvas-

100 kocsi fut keresztiil a
varoson, mindkét iranyban,
az 400 pengd, vagyis régi
pénzben 5 milli6. Egy hé-
nap alatt nem keveseovo,
mint 150 millié, vagyis
12.000 pengé. Reméljiik,
hogy ezen a pénzen nemso-
kdra a Si6fok felé vezeto
utat is meg fogjak javitani,
mert ennél rosszabb mar
csak Napolyban van, de ha
még varunk egy-két évet,
akkor Székesfeherviron lesz
a legrosszabb, tudniuillik a
napolyinak a javitisat mér
megkezdték.

Menjiink tovabb, 1l-
letve kezdjitk el6lr6l. Buda-
pestrél az elsé 20 kilomé.
ter j6. Ott le van zérva a
foat és a  Székesfehér-
virra igyekvé koesiknak
Erd kozség felé kell ki-
térni. A keriilé 17 kilo-
métert jelent. Sebaj, de legalabb megvan a remény,
hogy a f6it nemsokéra jo lesz. Eltekintve attél, hogy
a rovid 10 kilométer tobb, mint 3 hénapja le van zérva,
tobb mint 3 hénapja babrdlnak egy 10 kilométeres uat-
szakaszon, a kitéré 11 kilométeres szakasza is rossz.
Jobbra-balra ott all a ké és a homok, alig van egy ko-
csinak valé Gt, Ggy, hogy a martonvasir: nagyvAasar
jovoltabdl, a szlik 11 kilométeres szakaszon tébb mint
egy 6ra hosszat kellett docogni, a folytonos kitérés
miatt. Egy kis j6ézan ésszel atgondolva a dolgot, el6-
szor ki kellett volna javitani a 11 kilométeres szakaszt,
vagy legaldbb is ne odahordami a kovet, hogy legyen
hely a kitérésre, azutin hozzékezdeni a foathoz.

Martonvésfr és Baracska kozott, a 30—38 kilo-
méterkivek kozott van Magyarorszig szégyvene (a sok
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motorkerékpéarok

WOLLEMANNES TARSA
< Budapest, Vl.,, Andrassy-ut 67.

ut. Méar installom, de meg
kell mondanom az igazat,
gyenge mérnokok eépithet-
ték. Talan el kellene men-
ni egy kissé le az olasz-
foldre, vagy Németorszig-
ba, sot a szomszéd Ausz-
tria sem megvetendo, egy
kis atépitési tanfolyamra.
Szinte nevetséges, hogy né-

lunk Magyarorszagon
mennyire nem tudnak uta-
kat épiteni. Még a kispesti
probautak sem érnek egy
tabatkat sem, pedig ezeket
vallalatok épitették minta-
képen, hogy megéllapittas-
sék, melyik valik be leg-
jobban. Ma egyik rosszabb,
mint a mésik, egyikben
tobb a lyuk, mint a masik-
ban és kideriil, hogy a be-
mutatott mégy burkolasi

Iy

’ L -
NIALN XL NINNINNXNINNPN o kil legjobh lest exy

otodiket véalasztani.

Most térjiink At a ,,szokésos témara”, a jelzésekre.
Ez bar unalmas, de mindaddig felszinen fogjuk tartani,
amig nem lesz beléle valami. Ha mias nem, egy tjabb
sajtoper. Most tértiink wvissza ItaliAbél. Ott minden vAl-
lalat, amely kéri, jelezhet, a tablin diszkréten elhelyezett
reklamjaval egyiitt. Hatalmas kék-voros-fehér tablak jel-
zik az utakat. Ott latjuk fent az amerikai-olasz Lampo
(nélunk is volt, de Fulgor-nak hivtdk) ismert jelét az
amerikai csillagokkal és a Lampo széval, alatta pedig
hatalmas betiikkel és fehér nagy nyilakkal, jobbfelé Udine
49 km., balfelé Treviso 31 km. A tabla legaldbb is mas-
fél méter magas és 2 méter széles, ami lehetdvé teszi,
hogy a kozelgé automobilista megéillas, az az idoveszte-
ség nélkiill tajékozédhasson. Szégyenlem elmondani, de
Székesfehérvartdl a Balatonig, majd a Balatonparton
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haladva legalabb is tizenétszér futottam téves dtra.
A Balatoni miiatnak ugvanis az a sajatsiga, hogy

a lépten-nyomon épiilé telepek, villacsoportok és iidiils-
helyeknél, vasatallomésokndl elidgazik. Az ember azt
hiszi, hogy a parton kell maradnia és igy csaknem
mindig a helytelen utat vélasztja, Miért van az a Bala-
ton Egyesiilet. Az ember méltin gondolhatja, hogy a
Balaton fejlodése egészen mellékes az illetékeseknek.
Ezekutan igazin jobb is, ha kiilféldre megyiink.

A héatramenet bekapcsolasa, mondjuk alapjiban véve
semmi, de feltételeniil id6veszteség és ez 10—15 alka-
lommal mar bizony jelent j6 néhény percet, amit meg
lehetne takaritani és azutin ezek a néhéiny percek teszik
azt, hogy az emberre rasstétedik. Aki nem jart kiilféldon,
aki nem Ilatta azt a hihetetlen nagvfoki automobilista
mfiiveltséget odakiinn, annak nem tfinik fel ez annyira.
az nem tud réla, tehidt nem kovetelheti, de azok, akik
mar megjartdk a Nyugatot, sirni tudnfinak azon az el-
maradottsigon, ami itt Magyarorszigon uralkodik. Bs
ilvenkor bArmennyire igazsigtalannak tartanak egyesek
és bArmennyire elfogultnak hisznek, mindig kijelentem.
hogy ennek azoka egyediil a hazai automobil-féfennhaté-
sz, a Kirdlyi Magyar Automobil Club. A hivatalos klub-
szAllit6 Petra kotelezte magit szerzddésileg, hogy jelezni
fozia az orszig utait. Miért nem kényszeritette erre a
KMAC? A Vacuum, a Fulgor, a Shell, a Steaua mind,
mind szivesen jelezték volna az utakat, de az engedélyt
mindannyiszor megtagadta a KMAC. Ma itt Allunk
1928-ban, 10 évvel a vildghébor( utdn és utaink ma is
jelzetlenek és balkdni Allapotban vannak. Fogalmunk
sincs, hol jarunk.

Végre is egy automobilklub azért alakul, hogy te-
gyen is valamit a koézért. Milyen szép lett volna példaul
az automobilkidllitisok tiszta jovedelmébdl a mnagvobb
fovonalakat jelezni. A KMAC ezért csak tiszteletet és

nagyrabeesiilést kapott volna jutalmul. Ahelvett kapott a §

vezértitkAr Gr havi 20 millié6 pétdijat a kiallitds rende-
zéséért és a végén 50 millié kiilén honordriumot. Ossze-
sen 110 milliét. Es ezekutin vonja még valaki kétségbe,
hogy az automobilizmus nem j6 iizlet. Mi tiszteljiik és be-
csiiliiik az iizletembereket, Lia azok bevallidk, hogv iizlet-
emberek, de ha wvalaki, havi 2000 pengdért jitssza ar
amatért. a .nagy onzetlent”, aki minden idejét, éijelét
nappaldt szenteli a magyar automobilizmusnak. aki cse
kélvke 20 milli6ért tarautat és fijabb csekélyke 20 mil-
liért még egy Svébhegyi-versenyt is rendez, no. és 60
millideskdért még Parisba is ellitogat egy iilésre képvi-
selni a KMAC-ot és ezekutdn kétségbevonja, hogy sz
méra az automobilizmus nem jé iizlet. Tex Richard, aki
a Tunney—Dempsey meccseket rendezi, szintén pompés
iizletember, nagyrabecsiiliiik, de & bevallia. Ennek da.
cAra pompésan él 6és kozmegbecsiilésnek drvend. Azért.
mert valaki wvalamit pénzért tesz, az nem szégven. A
profi-futballista is kap pénzt, amért rigia a labdAt.
mégis bhlvanyozzdk. Mi senkitdl sem sajniljuk a pénzt
de szeretnénk mar wvalami nagy és komoly munkat is
latni az Automobil Clubtél, ne csak rossz helven elhelve-
zett haromszdgeket és hibédval, tévedésekke! teli verse
nyeket.

Es mindannyiszor, ahfinyvszor csak kimegyiink a7z
orszigitra és latjuk a fehér KMAC-haromszigeket,
mindannyiszor eszfinkbe jut az orszig utainak A4llapota

és mindannyiszor kérdjilk, mit csindlt a KMAC hossza
10 esztenddén keresztiil?

Egy ismerésiink most tért vissza Galiciabél, mely
tudvalevben most Lengyelorszighoz tartozik. Amulattal
konstatalta, hogy Magyarorszigon nincs tutjelzés és az
ember nem tudja, hol jar. A tikéletesen elpusztitott Dél-
Lengyelorszigban, ahol pedig k6 kévon nem maradt, ma
méar mondhatni, tékéletes a jelzés. Roméanidban Ggyszin-
tén. Csak mindlunk, a kultir Magyarorszigon hiényzik
minden. Az embernek igazin 6kélbe szorul a keze azon az
indolencidn és nemtorédomségen, amivel nilunk az ille-
tékes f6férum, a KMAC, az annyira hangoztatott auto-
mobilizmus ,,szent iigyét” kezeli.
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a legszebb és legtokéletesebb automobil-
konstrukcié
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a legnagyobb viscositasti amerikai autéolaj

Az bsszes amerikai versenykocsik
Viscosolt hasznalnak

Vezérképviselet ¢

FARM Gazdasagtelszerel6
Részvény-Tarsasag
Budapest, VIL., Erzsébet-korat 27
Telefon: Jozsel 440-47
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Az1928. évi Magyar Turaut

De Tilleux Louis (2.3 Bugatti—Grand Sport), a taraat abszolut gyoztese. — Zichy Tivadar grof (Bugatti),
a sikverseny gyoztese 188 kilométeres atlagsebességgel. — A paradi hegyiversenyt herceg Eszterhdzy
Antal (Bugatti) nyerte, uj utvonalrekorddal. — Lyka Istvin (Bugatti) gyozott a tarakoesik versenyében,
— Dr. Feledy Pil (Norton) 147 km-el gyozitt Taton. — Ifj. Héra Nandor (Rudge) uj utvonalrekorddal

nyerte a

paradi hegyiversenyt. — Rostas Istvin (Douglas) gyozitt az oldalkocsibajnoksig tati kilo-

méterve rsenyén.

Kiilsoleg jo rendezés, belsoleg annal tobb kisebb-
nagyobb hiba, elnézés és hidny jellemezte a KMAC ren-
dezésében lefolyt 1928. évi Magyar Turautat. A taranat,
ahol dont6 szerepe kellene, hogy jusson a gépek meghiz-
hatosaganak ezattal is a régi sik- és hegyiversenyered-
mények alapjan lett elbirdlva. Bar kézségtelen, hogy a
sily, hengeriirtartalom és sebességképlet a lehetd leg-
igazsagosabb, mégsem meriti ki teljes egészében a ,,meg-
hizhatosag” kritériumat. Tobb nap és féleg nagyoob
etappok befutdsira volna sziikség. A taraat, ossze lévén
kitve a magyar bajnoksagokkal, nevezések szempontji-
hél nagyon j6l sikeriilt. Ott lattuk a magyar vezetdk
elitjét, akik kiilondsen az automobilkategéridkban értek
el kolosszilis eredményeket. A tharait nemzetkozi jelle-
gét a Bugatti-gyari vezeté De Tilleux és a nélunk oly
sokat versenyzé német Wentzel-Mosau baré adta meg ha-
talmas ,,8” Mercedesével. A mostohin kezelt miotorke-
rékparversenyzok ezittal sem mehettek haza hila nél-
kii. A KMAC egyszeriien elfelejtette dket kategéridnként
értékelni, Ugylatszik sokat kellett volna szamolni és igy
inkdbb eltekintettek a precizitastél. racafolva az ..0i
seprd, jol seper!” elvre.

Sportszemponthél a taraGt nagyszeriien sikeriilt.
Szebhnél szebb kiizdelmek jellemezték a verseny:. A Bu-
gatti és Steyr-vezetok parharca, valamint a feltord fiatal
garda kiizdelme Delmar Walterrel a sik- és hegviverse-
nyeknek klasszikus jelleget adott. Bebizonyult, hogy
magyar faj az automobil- és motorkerékparversenyzés
terén is nagy eredmények elérésére van hivatva és ezen
a téren sem marad el a kiilféldiek?5l.

A taraat az automobilkategéridkban ezattal a Bu-
gatti-vezetoknek hozott teljes sikert, akik megnyertek
minden lehetét. De Tilleux Louis az abszolut értékelésben
jutott az els6 helyre, mig herceg Eszterhazy Antal, grof
Zichy Tivadar és Lyka IstvAn a verseny-, illetve tara-
kocsikategéridkban bizonyultak leggyorsabbaknak. A

GO0

Vezérképviselet: APART AUTOMOBIL R.-T.

Steyr-ek ezuttal is szépen tartottdk magukat, de csak a
hegyen bizonyultak ellenfeleknek. De Tilleux ezenkiviil
gyozott a sportkocsik hegyi- és sikversenyén is. Kiviiliik
izgen szépen szerepelt az Austro-Daimler vezeté Szini Ja-
nos és a magyvar Magosiz-vezeték Gorove Antal és Ud-
vardy Gyorgy, akik a sikversenyen, dacara a hatalmas
allenszélnek, joval 90 kilométeren feliilli eredményeket
értek el. Eredmény szempontjdbél igen értékes Cerri
Karoly 3 literes Austro-Daimler sportkocsival kifutott
129 kilométeres sikeredménye, egy olyan kocsival, amely
méar évek 6ta van hasznalatban és amivel két évvel ez-
elott is mar respektabilis eredménnyel fejezte be a tara-

utat. Magasra értékelendé gréf Vay Léaszlé 156 kilo-
méteres sebessége Téaton 1.5 literes kompresszoros Bu-
gattijan.

A sikversenyben ezittal a minimum 10—12 szézalé-
kot leronté hatalmas ellenszél az eredményekel nagyon
karosan befolyésolta. Ennek tulajdonithaté, hogy a véart
200 kilométeres sebességek elmaradtak. Zichy Tivadar
grof 188 km-es Atlaga normdlis id6ben feltétleniil 200
kilométeren feliil lett volna. Herceg Eszterhazy sikered-
ményei a hegyiversenyekben elért eredményeihez képest
még kozelsem kielégiték, amiben a balszerencsének is
van némi jatéka. Rakamazon szemiivege csaszott le, mig
Taton motorja nem miikédott kifogéastalanul, Delmér
Walter sikeredményét kérosan befolyasolta, hogy sehes-
ségviltéja egy izben kiugrott, ami értékes mésodpere
toredékeket jelentett. Egyébként kideriilt, hogy bizony a
sok tfirakocsinak inkrimindlt 100 kilométeren feliili se-
bességek és a kitiind hegyikészségek bizony csak a hold-
ban vannak. Legjobban kitiint ez a taradton résztvett

Minervdanal, mely bar vezetéje, aki mar a SvAbhegyen is
tobbszor résztvett, igen j6, még sem tudott 78 kilomé-
ternél jobbat kifutni Téaton, ami az ellenszél okozta szé-
sem adja ki a 90 kilométert. A
literes

zalékok hozzdadéséaval

Minerva hegyvi szereplésével, ahol a 2 magyar
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Magosixz-ek mogott végzett és csupan 11 percet tudott ki. SIKVERSENY
futni a 7 kilométerre, nem elégitett ki.

A motorkerékpar kilométerversenyben, mely a baj-
noki futamok kozé tartozott, a szélégépek kozott ezdttai ]
dr. Feledy "Pal exce]I_a.lt. aki 1,47 kE{ometeres sehels.sége! 3. Boekh Laszlo (347 Sunbes m) 27.46 131.10+
ért el, legy6zvén Balazs Laszlot, akinek Sunbeam-jén 4 4. Tima Horvath Istvan (749 Super X) 28.33 127.07
sebességvaltd egyizben, akércsak Delmarnédl kiugrott. f’; Stiegler Janos (499 Rudge) 28.36 126,94

7
8

I. Szolo motorkerékparok abszolut sorrendhben

. Feledy Pal dr. (490 Norton) 24.38 147.65
2. Balazs Laszlé (493 Sunbeam) 25.36 142.00

_ : -3 shké intaképe egv kilo- . Hora Nandor ifj. (499 Rudge) 29.51 121.99
Feledy dr. Norton-ja egyébként mintaképe volt egy kilo . Hummel Endre (348 Velocette) 32.18 112.90

méter lancéra elSkészitett —gépnek, ami ismét Feledy g 7.olnay Lajos (349 Motosacoche)  32.23 111.60
Gyorgy kivalé hozziértésének bizonyitéka. A sidecarok 9. Sabrnak Oszkar (348 Velocette) 32.52 110.70
kozott Rostas Istvan érte el Douglas-gépén a legjobb 10, Lendenmayer Béla (350 James) 32.53 110.65
er:edményt IQB ki!omét?rl‘el és ez?el mosE mar 0%.\-’an Dont-l {é %;:)rt‘fllmiﬂgr}ﬁ:ﬁ,{u}qiég?lﬂz:?)‘““) ﬁég }t]]g.%‘(;
elényt biztositott magénak a bajnoksdgért, amit behozni 13" Gers Andor (490 Radeo) 33.93 106.10
nem lehet. A bajnoki futamban startolt versenyzok koézill 14, Weber Oszkar (490 Méray) 3494 105.14
még a fiatal Bockh Laszlé6 130 kilométeren feliili dtlaga 15 Kovies Jinos {34§_Vo]o'eutt.m 34.70 103.74
cmcled ki, Tantai HRD-sdecasival omét babse. 18 Hachmoge Ol G M) 341
vencse iildozte. Kozvetleniil a start el6tt kapott motor- g Jrdély Ferene (249 Méray) 36.91 97.50
defektje nem engedte starthoz &llani. 19. Névtelen Laszlo (348 Raleigh) 38.91 92.52
A thrautat befejezett versenyzok koziil Tima-Horvath 20. Pépai Istvan (250 Radeo) 38.98 92.33
Istvan (Super—X), Stiegler Janos és ifj. Héra Néndor, %:l! }d]{’lltl‘ll\ Karoly (499 Moto-Guzzi) 39.93 90.61
. : k - 1. 22, Kepes Ferene (750 Indidan) 40.71 89.57
valamint Hummel Endre értek el 120 kilométeren feliili 95 Waldner Adolf (500 BSA) 40.26 89.19
illetve a koriili eredményeket. A motorkerékparosokat az 24, Szahd Endre (500 FN) 41.16 87.40
ellenszél kiilonosen karosan befolyasolta. Itt tehdt az -3" Jeney Laszlo (250 New-Imperial) 41.95 85.30
eredmények kiilonosen magasra értékelendék. Az oldalko- ;f? }%‘;‘:E"%gﬂlh{’;% ?fg]ﬁ‘{wmr-\"E"”l") ﬁgf g:gg
csis kategéridkban igen zavaros volt a helyzet. Leggyor- 5§ Preisinger Ferene (346 Mérayv) 4449 80 90
sabb Harsanyi Jené volt Scott-jan, de 6 nem fejezte be 99. Biré Jend (BMW) ' 47 95 75.00
a tGrautat. A KMAC Rostds eredményét hirdette ki elsg-  20. Zberay Ferene (172 Pnch) 48.45 74 30
nek, holott a tarautat befejezett versenyzék kozott dr. 15 !.?l'f;:t’;';:;‘gz';th"!_!;n“?f.;,}' g;’g"k’(‘;]‘n ) ;13 2'(; .“,;} ﬁ{’]
Simon Gébor (Harley-Davidson) végzett legjobb ered- 33° Gutwillig Imre (€00 Douglas) : 5995 879
ménnyel. No de egy kis elnézésre, kiilonosen, ha motor- 4. Vinee Pal (350 Rex-Acme) 53.95 67.60
kerékparos, nem igen néznek az Apponyi-téren. . Pajor Tmre (175 Puch) 50.80 50.20
Szépen szerepeltek a Méray-gépek a taratton. Er- TI. Oldalkoesis motorkerékparok
délyi Ferenc a 250 kem. gépek kozott volt a leggyorsabb, SR Tadok . Ses g
mig & 750 kem. kategorigban Bachmann OU6 gyoodtt. 3 [osaes Yos s oo S
A paridi hegyiversenyen a ssdlokategoridkban ifi.  y qinion Gabor (1200 Harley Davidson) 3054 9147
H'ora Nandor (3“‘,13_3’ futotta a Ieg,]o-b}? !-d{)?, tobb n_"m 4. Rostas Istvan (500 Douglas) 40.65 88.55
fél perccel megjavitia Hummel multévi idejét, amit a 5 p.or Jozsef (500 Ariel) 4073 88 98
most is Velocetten versenyz6 Hummel szintén erdsen tl- o o o/ t16leky Laszlé (498 BMW) 49.96 84"98
szérnyalt. 7. Vigyizo Miklés (498 BMW) 4252 84,66
Uzemanyagok szempontjibdl a verseny a Rez-benzin- g Zajics Jozsef (498 BMW) 42,69 84.32
nek és a Castrol-olajoknak hozott teljes sikert. Az 8sszes g Stanesek Jinos (500 FN) 43.08 83.66
Bugatti és Steyr verseny-, sport- és tirakocsik a Steaua 19, Hild Karoly (500 Raleigh) 4412 8159
Kéolajkereskedelmi r.-t. &ltal elGéllitott Rex iizemanyag- 11, Zilcer Istvan (500 James) 45.92 78.39
gal és a Magyar Abrones és Kerékgyhr Aaltal képviselt 19 Hajdan Jézsef (600 Douglas) 48.70 73.92
Castrol-olajjal futottak. ) 13. Horchler Frigyes (500 AJS) 52.37 68.74
A tiaraat részletes eredménye a kovetkezd: 14. Bauer Jend (500 Méray) 79.08 4550
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. Bezsilla Nandor (1096 Morgan)

ITI. Cyclecarok
31.70

IV. Automobilok. Versenykoesik

« 1. Zichy Tivadar grof (2.3 lit. Bugatti) 1921
2, Delmar Walter (5.0 lit. Steyr) 21.11
3. Eszterhazy Antal h. (2.0 lit. Bugatti) 21.96
4. Vay Ldszl6 grof (1.5 1it. Bugatti) 23.02
5. Zolnay Endre (1.1 lit. Opel) 47.81
6. Hajdu Andor (500 Ha-Ha) 57.18

V. Sportkoesik
1. Louis de Tilleux (2.3 lit. Bugatti) 22.43
2. Wentzel Mosau br. (6.8 1. Mere.-Benz) 22,97
3. Wolfner Andras br. (5.0 1. Steyr) 23.05
4, Szini Jéinos (3.0 1. Austro-Daimler) 2393
5. Heteés Sandor (2.0 1. Bugatti) 26.55
6. Cerri Kéroly (3.0 1. Austro-Daimler) 27.89
7. Kozman Nandor (Hanomag)
VI. Tarakoesik

1. Lyka Istvan (2.0 1. Bugatti) 29.71
2, Delmar Walterné (3.4 1. Steyr) 34.33
3. Krajesovies R. (23 1. Lancia-Lamhbda) 37.12
4, Deutseh Endre (Marmon) 87.25
5. Riemer Tivadar (3.0 1. Austro-Daiml)) 37.90
6. Rékossy Lajos (2.3 1. Tatra) 38.12
7. Udvardy Gyorgy (2.0 1. Magosix) 39.73
8. Hartmann Laszlé (3.5 1. Hupmobile) 39.79
9. Gorove Antal (2.0 1. Marosix) 39.83
10. Somogyi Andor (20 1. Magosix) 41.80
11. Rénayné (2.3 1. Fiat 520) 41.90
12, Sir Laszl6 (20 1, Magosix) 42,32
13. BAnffy Ferenené pr. (1.6 1. Steyr) 43.90
14. Ottlyk Laios (1.6 1. Steyr) 43.96
15. Szigeti Andor (20 1. Magosix) 44.32
16. Horvath Aladar (2.04 1. Minerva) 46.15
17. Festeties PAl gr. (2.3 1. Fiat) 47.03
18. Andrassy Béla (2.0 1. Magosix) 47.30
19. Panll Jézsef (1.5 1. Citroen) 4816
20, Hartzer Oszkar (098 Fiat) 48.74
21. Szilberleitner Jozsef (2.01, Mere.-Benz) 49 81

. Hirseh Rudolf (2.0 1. Magosix) 52 88
. Wolfner Laszlé (4.5 1. Steyr) 53.46
. Andrdssy Mihaly gr. (1.6 1. Steyr) 56.82
HEGYIVERSENY
Tév: T km.

113.56

187.40
170.53
164.25
156.46
75.20
62.80

160.50
157.70
156.20
150.45
135.60
12905

58.90

120.92
104.85
96.93
96.65
9498
94.43
90.61
90.42
90.38
86.12
85.91
85.06
8200
81.92
8122
78.00
76.54
76.11
7474
73.86
72.25
68.20
67.50
64.50

I. 8z616 motorkerékvdrok abszolut sorrendhen

. Héra Néndor ifi. (499 Rudge)

. Hommel Endre (348 Velocette)

. Borghardf Tstvan (498 P & M-Panther)
. Zsotér Bertalan dr. (346 Méray)

. Valentinv Karoly (499 Moto-Guzzi)

. Erdélyi Ferene (249 Méray)

. Bachmann Otté (750 Méray)

. Stiegler Jinos (499 Rudoe)

. Lendenmaver Béla (350 James)

. Farkas Tibor (500 Matehless)

. Jeney Laszlé (250 New-Tmperial)

. Kiss Béla (175 James)

. Stenrer Rudolf (348 Velocette)

. Gutwillig Tmre (600 Donglas)

15,

Martinek Istvan (175 Rex-Acme)

7:39.5
T:435
R:08.0
R8:00.6
8:982
8:44.6
R:46 4
8:52.7
9:11.9
9:34.5
9:46.4
9:53.0
9:58.1
10:08.9
10:20.7

16.
17.
18.
19.
20,
21.
22,
23.
2.
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Névtelen Laszlé (348 Raleigh)

Pajor Imre (175 Puch)

Varga Mihdly ifj. (350 Coventry-Eagle)
Kepes Ferene (750 Indian)

Szabé Endre (500 FN)

Zboray Imre (175 Puch)

Biré Jené (498 BMW)

Vinee Pal (250 Rex-Acme)

Geré Andor (500 Raden)

TI. Oldalkoesis motorkerékpdrok

. Hild Kéaroly (500 Raleigh)
. Rostas Istvan (500 Douglas)
. Szentléleky Laszlo (499 BMW)

Vigyazé Miklés (498 BMW)
Simon Gabor (1200 Harley-Davidson)
Bauer Joézsef (500 Ariel)

. Stancsek Janos (500 FN)

. Holezer Frigyes (500 AJS)

. Hajdan Joézsef (600 Donglas)
. Zajiez Jozsef (498 BMW)

ITI. Cyeclecarok

. Bezsilla Nandor dr. (1096 Morgan)

IV. Versenykoesik

. Eszterhdzy Antal herceg (1992 Bugatti)
. Delmar Walter (4500 Steyr)

. Ziehy Tivadar gr6f (2300 Bueatti)

. Vay Laészlé gréf (1492 Bueatti)

. gonezi Zolnay Endre (1100 Opel)

V. Sportkoesik

. Louis de Tillenx (2300 Bvgatti)

. Szini Janocs (2992 Avnsfro-Daimler)

. Wolfner Andras bard (4500 Steyr)

. Wentzel Mosan bérd (6600 Mercedes-Benz)
. Heteés Sandor (1992 Bueatii)

Cerri Karoly (2992 Avstro-Daimler)

. Delmar Walterné (3300 Steyr)
. Kozmann Nandor (500 Hanomag)
. Toldy-Szahé Liaszlé (Lorrain-Dietrich)

VI. Tirakoesik

. Lvka Tstvan (1992 Bugatti)
. Wolfner Liaszlé (4500 Steyr)
. Rakossy Lajos (2300 Tatra)

Krajesovies Rezs6 (2300 Lancia-Lamhbda)

. Riemer Tivadar (3000 Austro-Daimler)
. Hartmann Ldaszlé6 (Hupmohile)

. Dentsch Endre (Marmon)

. Udvardy Gybrgy (2000 Magosix)

. Gorove Antal (2000 Marcsix)

. Somogyi Andor (2000 Magosix)

. Andrassy Béla grdf (2000 Magosix)

. Ottlvk Laios (1600 Stevr XTT.)

. Rénay Endréné (2300 Fiat)

. Hartzer Oszkar (988 Fiat)

15.
16.
17.
18.
19.
. Szilberleitner Jézsef (Merkedes)
. Hirsch Rudolf (2000 Magosix)

Andrassy Mihaly grof (1600 Steyr XT1.)
Festetics Pal (2300 Fiat)

Paull Jbozsef (1500 Citroen)

Szigeti Andor (2000 Magosix)

Horvath Aladar (2042 Minerva)

10:21.8
10:28.6
10:47.6
10:42.6
10:56.3
11:06.9
11:25.7
13:28.9
13:55.6

8:49.6
9:02.3
9:05.0
9:17.5
9:23.4
9:32.2
9:40.9
10:08.2
10:59.7
22:15.7

8:30.7

6:25.8
6:27.5
6:30.4
8:01.6
R:257

6:47.
6:50.1
6:542
7:17.6
71746
8:M8.6
9:08 6
14:15.5
25:29.5

7:479
7:56.3
8:39.6
R:44.0
9:138
9:23.6
9:28.3
9:37.4
9:38.2
9:40.6
9:45.2
9:46.6
9:472
9:58.5
10:04.6
10:11.8
10:19.7
10:379
11:00.1
11:24.9
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A felazott palya, a kod, a csiszos fordulok a meglepetések TT-jévé
avatta az angol Senior Tourist Trophy-t, melyet a fiatal C. J. P.

Dodson nyert meg Sunbeam-jével
Walker (Rudge) az utolso kilométerekig vezetett, majd motordefekttel kiallt
Az Automobil—Motorsport angliai tuddsitéjalol

Douglas (Isle of. Man)

Hatalmas siirgés-forgas a Douglas-promenadon. Sze-
mély- és teherautok, motorkerékparok szazai. Ocska, kivén-
hedt torténelmi beesii benzinkalantyuk. Az idegenek, a ven-
dégek pompés modelljei, 1928-as motorcsodai mellett félve
htzédnak meg a priiszkolé, kopkoddé oOcskaségok, a vérbeli
Manxmanek jarmiivei, akiknek kotelességilk a tradicionak
hédolni és lehetdleg vizozoneltti tragacsokon kozlekedni az
I. 0. M. versenyek hetében. Akinek a legrégibb a gépe, az
képviseli itt az arisztokridciat. A benzinfidker grofi, a hatul-
motoros gumirddler baréi disztinkeciét jelent. Aki deska, réz-
hiités Fordot vezet, az holmi hétszilvafas kurtanemesnek illik
be. Elelmes szakmabeliek, ki is haszndljidk a helyzetet és
nem egy parveniit latni driagéin bérelt 30 éves gépen. Biisz-
kék és boldogok, mert megmutathatjak, hogy 6k mar har-
mine év eldtt eskiidtek fel a benzin géniuszanak és gogtol ra-
gyogoé arccal razatjak csontjaikat.

Kilenc 6ra reggel van. A starthelyen ott dllanak sorban
a gépek, koriilottiik komorarci rendezék. Mindenki az eget
kémleli, mely sotétsziirke fellegektdl terhes, sotétsziirke felle-
gek kitartéan ontjdk a finoman szitdlé es6t. Hideg, kodos,
kétségbeejtd nedvesség burkol be mindent. A TT-palya leg-
magasabb pontja a hires Snaeffel iinnepélyes fehérbe Oltozitt.
Athatolhatatlan, metszeni valé kod-pullovert hizott magéra.

Szomort volt az el6jaték nagyon, pedig mindenki szenza-
cios Gj rekordokot vart, a szdraz palyan elért tréningeredmé-
nyek utan. A rekordoknak fuccs, de a kozonség, a sokezer-
fémyi lekes anglius kitart. Csak megfelelé helyet keres,
ahol, gy ahogy védve van a csontig hatolé nedvesség ellen.
A kartonpapirnak 4zsiéja van, kitiiné esovédot lehet beléle
fabrikalni, ha kupolaszeriien csatoljuk a fejre.

Az olesd esokoponyeggel egyiitt a papirformak is elaztak.
Strt koddel boritott hegyiszakaszok, eslszos egyenesek, mély,
saros fordul6k mellett, ugyan hol van az az ember, aki ki
tudja hasznilni gépét, a ki a kdzel 180 kilos masinabdl ki
tudja venni azt a sok nyilvanos és titkolt féklberdt, melyet
a gyari tunerek hénapok munkéjaval kinoztak bele a henge-
rekbe. Mert nehezek voltak az idei szenior TT-gépek, a leg-
kénnyebb is nyomott vagy 160 kilét, a legnehezebb gép, egy
New-Hudson, pedig majdnem elérte a 200 kilot.

Véres kiizdelem jegyében indult a szenior-verseny, ter-
mészetesen, az es6 elott. Dixon nyerni akart, Handley sem
titkolta ebbeli szandékat. A Norton-istdllé nem sokat beszélt,
de mindenki benniik latta a letéteményeseket. Az Gj Rudge-
gépek fantasztikusan gyorsak volta, a Sunbeamok titokban
a régi TT-babérok reinkarndcifjaban biztak. Az AJS-menék
kivétel 1.élkiil tudtdk, hogy gyorsak és nyiltan vallottik, hogy
még Jimmy Simpson sem lesz képes agyonrakésziteni az G
1928-as modellt, akinek pedig egy-egy pompés TT-gépet meg-
emészteni percek, vagy ordk feladata csupén. Homéroszi
kiizdelemre volt kilitds, még az utolsé tréningnapon is, a
start el6tt a leggyorsabb versenyzd is csupén annyit mon-
dott rezignalt mosoly kiséretében, hogy ,szerencsém lesz, ha
bulkds nélkiil dszom meg a dolgot”.

Haromnegyedtizkor megérkezik a Man-sziget korméany-
zija. A lojalis eso sziinetet tart. Felhangzik a God save the
King, melybe belevegyiil a ,bot drinks”-eket ajinlé Arusok
kiabaldsa. Rovid iidvozlés. Brockbank egyes startszami
Cottonjat elétoljak a sorbdl és bedll az elsé startkockéra.
0 indul az idén elsének.

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 és 7/25 1. e. négyhengeres, szelepes motorral.
14/50 1. e. szelepnélkiili

A megafonok iivoltenek. ,,4 Mountin Course kiddel van
boritva, helyenként ceak két méterre litni.” ,, A fordulékban
st@a', mély agyagos a Hilberry Corner.” ,A Ramsey Hairpin
bitumen-e erésen esuszik.” ,Rekordkizinség.”

Valaki halkan megszélal mellettem:

nWell, nem irigylem a boyokat, nézzen esak oda, — szdlt
tarsdnak — még Alec is sdpadt, nézze, hogyan babrdl gépén,
imgyEaz utolsd ﬁi!lana!ok fesziiltségét levezesse.”

gy perc idnyzik a tiz 6rabél, amikor megtdrténik a
start. A fehérre festett startkockdkon 48 eseppet g:m irigyelt
versenyzo, negyvennyolc nedvességtdl csillogé pompéas gép.
A versenyzok'met\'e faggyuzzék a magneseket, kétséghbeeset-
ten vizmentesitenek mindent, zsebkenddket gytirnek a nyakuk
koré, Mindenki sajnalta 6ket.

Hata!mag dérrenés. Elsiitétték a ,maroon”-t, a TT-ver-
Seﬂyﬁl‘{] st{xtrtjét {;lzﬁl Eill{'egmozsarat, melynek hangja a sok-
sok kilomeéterre tévoli kozonségnek is hiriil adja, ho
detét vette a ténc. = i o e

Mr. Ebblewhite, az ACU népszerii Ebbie-je, esernyovel
a kezében, lengeti zdszlajit. Brockbank megtolja a Cottont.
Tizenot-hhsz métert tol, megfesziti minden izmat, sziszifuszi
munka megtolni a hidegtél beragadt motort a cstszés, sikam-
l6s talajon. A kettesszdmi Langton Scottja két méterre
gyujt, utana Evans tolja be Triumphjit hdrom méasodpere
alatt. Craig egész testében remeg, amikor a méazsis Norton-
nak rugaszkodik neki., Amott Rudge-gépe volt legelss ellen-
bizonyitéka annak, hogy a nagy TT-gépek tigy indulnak be,
mint a béby kétiitemiiek. Vagy 100 métert tol, uténa leiil
szerszimokkal manipuldlni és négy percet veszit. Rowley
AJS-ének hédtsé gumija puha, ezt természetesen csupan az
utolsé pillanatban veszi észre és Ebbie ,,Go” vezényszavéra
szomortan pumpélja kerekét.

Par perc és az egész mezony iton van mér. A hatalmas
eredményhirdet6-tablan, a ,,Score board”-on pontosan figyel-
hetjiik az eseményeket. Minden versenyzé helyzetét jelzik, az
elsé ot helyezettrsl mindenki minden fél percben tudhatia,
hogy a pélya melyik részén fekszik. A ,,Score board”-on ha-
talmas méretekben van felrajzolva a Manx-korpélya térképe,
melyre a versenyzik startszdmait tlizik ki a megfeld helyre.

Mindenki Simpson startszamat figyeli, aki, Ggy latszik,
megkezdte a vad rohanist mAr az els6 kiorben. Szinte fel-
falta a mezdnyt, az 6 megszokott konydrtelen iraméval, veze-
téhelyen van.

Az els6 bukés. O. Langton (Scott) az enyhe, hosszi
Gooseneck (libanyak) kanyarban esfiszott ki, gépe zoménco-
zott és nikkelezett 6cskavas a bukés utdn. Craig (Norton),
aki nyoleadiknak indult, hat versenyzit elézott meg, mégis
percekkel fekszik Simpson mogott, aki valami megfoghatat-
lan modon gy vagtat, mintha szdraz talajba kapaszkodna
hatsd kereke. A svdjei Franconi (Sunbeam) a negyedik he-
lyen fekszik, olvashatjuk a t4blan, Dodson (Sunbeam) és
Arcangeli (Sunbeam) az otodik és hatodik helyet foglalja el.
A hirom Sunbeam tehat egymas nyoméban halad. Ujabb
bhukds, Evane (Triumph) a hegyiszakasz kidében osszeiitko-
vitt egy misik versenyzovel. Eredmény: két sértetlen ember,
két Gsszetort gép. Megy az utasitds. Azonnal orvost. Fél pere
mulva mar jon a jelentés, nincsen bai.

Feltiinik az elsé versenyzd a pélydn, Az elso, aki be-
fejezte els6 korét. Tizenotos startszdm. Jimmy Simpson.
Hats6 kereke allandéan koresolyézik, ide-oda pordg, olyan
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25,100 L e. szelepes. hathengeres.
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BACHMANN OTTO (MERAY) hegyiverseny-
ben 8 p. 46.4 mp,, sikversenyben 103.12 km.

ERDELY! FERENC (MERAY) hegyiverseny-
ben 8 p.44.6 mp., sikversenyben 97,50 km.

HILD KAROLY (RALEIGH) hegyiversenyben
8 p. 49.6 mp., sikversenyben 81,59 kilom.

DR. BEZSILLA NANDOR (MORGAN) hegyi-
versenyben 8 p. 31 mp, sikversenyben
113.56 kilométer.

HORA NANDOR (RUDGE) hegyiversenyben
7 p. 395 mp,, sikversenyben 12199 km.

HUMMEL ENDRE (VELOCETTE) hegyiver-
senyben 7 perc 43,5 mp. sikversenyben
119.00 kilométer

pompas eredményeiket

COVENTRY-

lanccal érték el

Dénes és Friedmann R.-T.

Vi, Dessewffy~u.29. Telefon: 289-86,144-T1
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RUDGE

500 kem -es motorkerékpdrral (dra
1750 P) ifj. Hora Nandor 1r a paradi
hegyiversenyen 7:39.5 mp.-el abszolu1
elsé és itvonalrekordot javit,
Stigler Janos ur a tati sikversenyen
a_tdrautat abszolvélt gépek kozt
126.94 km. sebességgel
abszolutgyoztes

Kiss Béla tr, 175 kobeentiméteres

AME

géppel (4ra 1150 P) dgy sikversenyen,
mint a parddi hegyiversenyen filény-
nyelnyeri kategoriajat. Lendenmeyer
Béla dr 350-es James-géppel a sik-
versenyen NO kilométert futott ki.
KMAC IIl. guggerhegyi versenye. Ifj.
Héra Nandor (Hudge) mésodik az
500 kem-es kategoridban, Kiss Béla
(James)2-ika 175 kem-eskategdridban.

Képviselet: BRUCK Jokai-u. 9. sz.

Részletlizetés, Arjegyzék ingyen.
Vidéki képviseletek kerestetnek.

lempoban zag el a starthely elott, mint senki még soha.
Mintha nem is esne az esé, mintha nem volna estiszés bitu-
men a vildgon. Ideje 33.20 mp., még szaraz idében sem meg-
vetendd eredmény 4lléstarttal.

lzgalom fut végig a néz6ékon. Bennett (Norton) leall.
Mutatéja egy ideig Snaeffelnél ragad, majd jon a hir: himba-
torés. A tablin odakeriil neve mellé a zold ,R” (retired)
Jelzés, a célbirdi emelvény koriil izgatottan targyaljik a nem
vart eseményt. Az emelvény alatt, a hozzétartozék és a gya-
riak részére emelt kis tribiinén szdjaszélét rigja egy vékony
no. Bennetné, aki oriil is, meg nem is a kidllisnak. Egy
nyurga fii meg egy szbke kislany vigasztalja. A két Bennett
gyerek. Gumit riagnak és oriilnek, hogy a papanak nem tor-
tént baja, Bennettet sorban kovetik tarsai. Dixon Langton
sorsdra jut a Goosenecknél, bukik, kiall.

wNem lehetnek valami szomordak, — magyaraz Harry
Stunger, a célbiré — biztosan ériilnek, hogy nem kell tovdbb
menni ebben az istenverte idiben.” '

Mindenki befejezte els6 korét, ideje egy kis tajékozodést
végezni. A krekkek nagyrésze versenyen kiviil van. Simpson
vezeti kenterben a mezényt, Shaw a hatdn, a négy Sunbeam
falanxa egésziti ki a sorty

Kihirdetik az elsd kor eredményét:

. U. H. S. Simpson (AJS) 33:20 mp.. 108.8 km-es atlag.
. Uoe Craig (Norton) 34.56 mp.

. E. A, Simecock (Sunbeam) 35:17 mp.

. F. Franconi (Sunbeam) 35:39 mp.

. C. 1. P. Dodson (Sunbeam) 35:59 mp.

. L. Arcangeli (Sunbeam) 36:06 mpb.

. Harry Langman (Scott) 36:08 mp.

. T. Simister (Triumph) 36:13 mp.

. H. G. Tyrrell-Smith (Rudge) 36:15 mp.

10. Graham Walker (Rudge) 36:16 mp.

Jonnek a hirek a mésodik kor allasarél. Simpson nem
csokkenti iramat. Craig okosan, kimérten megy. Ugy latszik,
tudja, hogy Simpsont csak Simpson gyézheti le, Hidba intet-
tek neki, hidba figyelmeztette szigorian a gyari menedzser a
deponal eszkozolt gyertyacseréje alkalmédval, hogy lassitsa
temp6jat, Simpson nem engedett. 2:11 mp-el fekiidt a mezony
elott idében. 2 pere, 11 méasodperccel olyan terepen, ahol a
tobbiek oriiltek, ha fiiggélegesen tudtak maradni, ha ugyan
van olyan TT-mend, aki valaha pontosan fiiggileges helyzet-
ben volt — motoron tudniillik.

Kozben megvaltozik a sorrend. Simecock még tartja a
helyét, de Dodson helyet eserél Franconival. Arcangeli ala-
posan visszaesik, A meziny legioregebb tagja a veterian Si-
mister az 6todik helyre dolgozza fel magat. Handley, aki az
elsé6 korben hosszasan javitott gépén, kidll. Walker (Rudge)
a hatodik helyre verekszi fel magiat. Brockbank eltéved a
kodben és az arokban fejezi be sértetleniil TT-karriérjét
1928-ban.,

Sorban rdvetkeznek a tankoldsok. Szerencse, hogy a Man-
szigeten nem ismerik a ,hatalyosabb erkolesvédelemrdl szblo
torvényt”, Reprodukalhatatlan kifejezések ropkodnek a sdros
ajkakrél, a szemek dagadtak, paipaszemet viselni a kod miatt
lehetetlen.

wKi fog vajjon végigmenni, — ezt kérdezik a pesszimis-
tdk — ki birja végig ezt a borzalmat?” Braidwood é&ldozatéva
valik a Goosenecknek, osztozik Langton és Dixon sorsdban.
A rossz nyelvek azt mondjdk, hogy magénfaroldsi klubot
alakitanak a ,libanyak” tiszteletére. Szalloigévé vilik a né-
zok kozott a toltott libanyak, az irek nemzeti eledele. Jé ia
lehet az a ,,Stuffed Gooseneck”, Dixon az 6 95 kilojaval egy-
maga is elég tolteléknek, a tobbiekrél nem is szdlva.

Kihirdetik a masodik kir eredménveit-

. Simpson (AJS) 1:07:13 mp.

. Craig (Norton) 1:09:24 mp.

. Simecock (Sunbeam) 1:10:43 mp.

. Dodson (Sunbeam) 1:11:07 mp.

. Simister (Triumph) 1:11:55 mp.

. Walker (Rudge) 1:12:25 mp.

. Franconi (Sunbeam) 1:12:31 mp.

. Tyrrell-Smith (Rudge) 1:12:33 mp.

9. Langman (Scott) 1:13:01 mp.

10. Arcangeli (Sunbeam) 1:13:07 mp.

A harmadik kér meginditja a hekatombit. Fortuna isten-
asszony kacsbéiban félemetes fegyverré valik az Geska mor-
daly, mellyel sorban célbaveszi a versenyzéket és irgalmatla-
nul puffantja ki ket a pélyarél. Mintha valami korvadédszat
folyna, Gigy ,mulnak ki” a krekkek, jobbra és balra.

Simpson neve mellé felkerill az ,R” jelzés. Motordefekt
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természetesen, Jimmy sohasem bukik, viszont annil gyakrab-
ban kinozza haldlra a motort, mely dldozatdva vilik a simp-
soni hajlandésigoknak. Craiget is knockoutolja egy szivoszelep-
rug6, mely a hosszli Sulby-egyenesben mondta be kézbol az
ultimét. A nagy &agyiuknak végiik. Simpson, Bennett, Craig
sth.,, stb. Az AJS-depéban szerelovassal varjik Jimmyt, ké-
sziilnek a szeretetteljes fogadtatdsra. De Jimmynek helyén
az esze, autobuszon érkezik a starthelyre és feliil a tribiinre,
feléje sem néz a depdknak, csak integet feléjiik negédesen.

Az es6 a demokricia diadalat jelenti. Nincsenek krekkek,
ninesenek autszeiderek, csupdn az esével, kioddel, faraldsok-
kal kiizdo, sajndlatramélté versenyzik, akik kozill akarki
nyerhet, ha ugyan végigmegy és siman lssza meg bukasat.
Mert bukés nélkiil elképzelhetetlen a verseny, olyan mené
nem akad, aki a sdrtél boritott terepen ép lébtartékkal vé-
gezné be a versenyt. A versenyzdk kivétel nélkiil olyan tem-
pét abszolvédlnak, melyet szdraz idoben minden kezdo és min-
den sportmotor kifutni képes. Minden mendé ott viseli tarso-
lydban az ,R” jelzést a marsallbot helyett, minden pillanat-
han felborulhat tigy a versenyzé, mint a helyzet.

Simister balldbtarté nélkiill, hosszan utdnalengé bor-
mellényfoszlanyokkal, tartinyan zéldelé flipamacsokkal fel-
szerelve fut at a ,,Grand Stand” el6tt. Latszik, hogy nem
verekedte fel magat az elsé helyre. A kozdnség csendben
figyeli a versenyzlket, éljenzésnek, tetszészajnak se hire, se
hamva, csupian Woodsnak van sikere a cserkészek kozott,
akik hangos orditassal iidvozlik a Nortonék biiszkeségét.
Igaz, a rosszmajhak azt hiresztelik, hogy Stanley a verseny
elott tiz kilé karamelcukorkat, Ggynevzett ,toffee”-t osztott
ki kozottiikk’ ami nem is keriilt sok pénzébe, mert TT-mentes
idokben a cukorkakereskedelem szépségeinek hédol a hosszii-
haja Norton-titan.

Dodson atveszi a vezetést. Mar hirdetik a harmadik kért:

1, Dodson (Sunbeam) 1:47:52 mp.

2. Simcock (Sunbeam) 1:48:50 mp.

3. Tyrrell-Smith (Rudge) 1:49:17 mn.

4. Walker (Rudge) 1:49:20 mp.

5. Simister (Triumph) 1:50:12 mn.

6, Mainwaring (Scott) 1:50:21 mp.

7. Woods (Norton) 1:50:2:3 mp.

8. T. Spann (AJS) 1:50:44 mp.

Elall az es6, a helyzet némiképpen javul, de félnapl nap-
giités is kevés volna, hogy teljesen felszdritsa az utakat. Az
iram erdsbodik, mar helyenként nincsen kiod a hegyen., Akik-
nek motorja birja, azok most adjak rd a gazt, a legendds
negyedik kérben, mely az elsé TT-verseny ota dontdjelento-
ségii. Spann irtézatos iramba kezd, a negyedik helyre kiizdi
fel magit. Woodson latszik, mennyire dithés, hogy a Norto-
nok sehol sincsenek, vad irammal éri be a tobbieket és az
otodik helyen kot ki, majd esokkenti iramét. Me. Gregor, az
egyik Raleigh exponens a Signpost Corner-nil tilbecsiili ma-
gAit és belevagtat a kozonségbe. Nincsen baj, csak egy-ket
zizédas. PAr perc mulva Gjra dton van. Parker Douglasa
megelégeli a dicséséget, kiadja magdabdl karburatordnak felét
és félrevonul pihenni, Hoobs Triumphjin nagyot bukik, neve
mellé mégsem keriil oda az ,R” jelzés. Johnston Cottonja
belekéstol a ,libanyakba”, méar egész sor versenyzé téboroz
a kiméletlen kanyarban és nagyokat nevetve varjik az ajabb
vendégeket. )

A negyedik kor eredménye szerint Walker fekszik a mé-
sodik helyen a vezetdé Dodson mogtott 42 masodperccel, mo-
gotte sorban Simcock, Spann, Woods, Franconi, Simister, Ar-
cangeli, Rowley (AJS), Hatch (Scott). Tyrrell-Smith sokdig
javitja osszehajlott gépét a depdkndl, ami a tizedik helyre
veti vissza.

Az utak lassan széradnak. Walker hatalmas harcot viv
meg Dodsonnal a vezetésért, de a fiatal Sunbeam-mené nem
hagyja magat. Spann és Woods fej-fej mellett rohan, Sim-
cock visszaesik.

Az otodik kort Dodson vezeti, mogotte Walker, aki min-
den igyekezete mellett iddt. veszit. Spann fekszik a harmadik
nelyen, mogotte Woods, Simcock, Simister, Arcangeli és a
tobbiek.

Kezd unalmassid vélni a verseny, csupin a Sunbeam—
Rudge-parbajt kovethetjiik a térképen. A nap kibGjt, hogy
sugaraival iidvozolhesse a gyoztest.

Mint a bomba, gy hat a hir. Dodson bukott. Labtartéi
letortek, javit az atszélén, sériilései inkabb fajdalmasak, mint
komolyak. Mikor ujra feliil gépére, mar két és fél perceel
fekszik Walker mogott. A csiszds, veszélyes palyan, a kodds
hegyiszakaszokon nincsen él6 ember, aki ezt az elényt vissza-

a vilag legnagyobb megbizhat6-

sagi trialjainak alland 6 hdse.

Az angol fegyvergyar Birmingham
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vehetné Walkertdl. Sunbeam-depéban mér csak a csodakban
biznak. Vége a szenzéicidknak.

A hatodik kor befejeztében természetesen Walker vezet,
mogotte kozel hiarom perccel Dodson. Simister helyet cserélt
Woodssal, akit Arcangeli, Rowley és Hatch (Scott) kiovet.

Futjik az utolsé kiort. A verseny elintézettnek lAtszik.
Csupin Simister kidllisa motorhibaval kelt némi szenzéciét.
Csendben milnak a percek, alig-alig valaki néz a ,Score
Board” felé, ahol Walker szima van az el6térben,

Mikor mér minden befejezettnek latszott, ekkor sziiletett
meg a nagy szenzacié., Miel6tt kipattant volna, Spann lane-
ﬁzsitkadéssal javit Glen Helen t4ian. Oda a biztos harmadik
ely.

wWalker egy kicsit sokd idézik Ramsey-nél — sigja va-
laki félénken —, mdr régen til kellene lenmnie a veszélues
fordulén.” Hirtelen moraj fut végig a nézokon. A 42-es elozte
a 33-ast. Megoriiltek vajjon az 6rik? Hiszen Walker a 33-as,
Dodson a 42-es. Mi tortént, mi torténhetett? Ez a kérdés iil
az arcokon., Hiszen Walker mar alig 15 kilométerre lehet a
céltél, hiszen mindenki varja szdma mellett a vordslampat,
ami a célba valé kizeledést jelzi. Mindenki varja Walkert.
amint diadalmas tempéban ztg el gyoztesként a célban. A
Rudge-gyar igazgatéja mér igazitott is egyet nyakkenddéjén,
hogy etikettszerlien ¢ltozve iidvozilhesse a gyoztest.

Dodson szima mellett felgyGl a biivés pirosldmpa. Mar
hallatszik a Sunbeam hangja, mar itt van, mar Atszaladt a
célon. Gyoézott. Mindenki feléje szalad, véllukra kapjdk a
fiatal versenyzét, aki a legnehezebb TT-versenyt nyerte. Igaz,
hogy szerencsével,

Mert percekkel késobb hiriil kapjuk, hogy Walker percek-
kel vezetdé gépének a fotengely-golydscsapigya torott el.

A helyezettek kozott is nagy eltoléddsok mutatkoznak.
Rowley a masodik helyre fut be, az eddig ismeretlen Hatch
a harmadikra, mogottiik Tyrrell-Smith és Woods.

Furcsa verseny volt az 1928. évi angol szenior Tourist
Trophy. Kiizdelem a javabdl az ellenfelekkel, az elemekkel,

A Man-sziget korményzéja gratuldl Dodsonnak, a zene
razendit a himnuszra, a kozonség lassan széled. Eléall egy
kis Austin-Seven. Dodson kényelmesen beleiil és eltlinik a
béimulék eldl.

Sietnie kell, mert este a Villa Marindban, ahol a dijakat
osztjdk ki, mar jollakva és szmokingosan kell megjelennie.

Részletes eredmények:

Tav: T kér = 425.142 km. Gyébztes: C. J. Dodson
(Sunbeam) 4:11:40. Atlagsebesség: 101.344 km, (tavalyi
pybztes Alec Bennett [Norton] 3:51:42. Atlagsebesség:
110.134 km.), 2. G. E. Rowley (AJS) 4:18:41. 3. T. L.
Hatch (Scott) 4:20:18.4, 4. H. G. Tyrrell-Smith (Rudge-
Whitwort) 4:21:58, 5. Stanley Woods (Norton) 4:22:19,
6. E. A. Mellors (Norton) 4:25:10, 7. F. Franconi (Sun-
beam) 4:25:53, 8. J. Duncan (Raleigh) 4:26:00, 9. A, E.
Warwick (P&M) 4:27:58, 10. A. R. Quinn (Triumph)
(4:28:04, 11, J. H. Amott (Rudge-Whitworth) 4:28:14,
12. H. Langman (Scott) 4:28:14, 13. T. Spann (AJS)
4:31:41, 14. F. A. Longman (New-Hudson) 4:32:32,
15. L. Arcangeli (Sunbeam) 4:36:19, 16. R. Macgregor
(Raleigh) 4:37:39, 17. J. Whalley (Douglas) 4:43:22,
18. H. F. Brockbank (Cotton) 4:47:27, 19. W. H. Hobbs
(Triumvh) 4:49:17. 20, G. Griffith (Triumph) 4:53:01,
21. G. W. Walker (Rudge-Whitwort) 4:58:02. Célba érke-
zett még: T. Simister (Triumph), E. A. Simecock (Sun-
beam). L. R. Cohen (AJS). M. E. Davennort (SGS),
F. Mainwaring (Scott). G. E. Nott (Rudge-Whitworth),
C. W. H. Merrill (New-Hudson). Leggyorsabb kér: J. H.

Simpson (AJS) 33.20 mp.

* A Holland Tourist Trophyrél ma érkezett tuddsi-
ias Budapestre, A versenyt Graham Walker 499 kem
Rudge-motorkerékparon 73.32 mérfold rekordsebességgel
nyerte meg. A verseny szombaton, folyé hé 23-4n folyt le
6ridsi érdeklédés kozben és csaknem az 6sszes nmeves kon-
tinentdlis és angol motorkerékpargyarak résztvettek
benne. Graham Walker gy6zelme a Rudge-motorkerék-
paron nem is jelent meglepetést, azonban az elért szenzéa-
ci6s rekordidd nagv feltiinést keltett. Motoros kérékben
élénken pertraktaljak a Rudge idei sorozatos gybzelmeit.
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Az 1928. évi Angol Light-
weight Tourist Trophy

Tav: 7 kor = 425.142 km. Tavalyi gydztes:
W. L. Handley. (Rex-Acme-Blackburne) Idé:
4:10:22. Atlagsebesség: 101.880. Gyoztes:
F. A. Longman (246 0O. K. Supreme-JAP.)
Id6: 4:11:59. Rekord. Atlagsebesség: 101.206

km. Leggyorsabb kér: F. A. Longman
(246 O. K.-Sup.) Id6: 38:08 mp. Atlag-
sebesség: 103,700 km. 2. C. S. Barrow (246

Royal-Enfield) 4:29:01, 3. E. Twemiow (246
Dot-JAP) 4:29:26, 4. G. E. Himing (246 O. K.
Supreme-JAP) 4:31:30, 5. C. T. Ashby (246
O, K.-Supreme-JAP) 4:33:31, 6. V. C. Anstice
(246 0. K.-Supreme-JAP), 7. S. H. Jones (246
New-Imperial) 4:37:38, 8. J. A. Porter (New-
Gerrard) 4:39:15, 9. S. Gleave (246 New-
Imperial) 4:41:17, 10. J. G. Burney (246
Royal-Enfield) 4:45:12, 11. C. Lord (246 Roya!-
Enfield) 5:05:20. Indult: 25, célbaérkezett 11
versenyzo.

Kodos id6ben, ardnylag kis érdeklodés mellett
zajlott le jinius hé 13-an a Lightweight TT. A kis
260 kem-es gépek T kort futottak, ugyanannyit,
mint a 350 és 500 kem-esek. Az els6 korben mar
Longman vezet. 0. K.-Supreme-gépén és vezetopozi-
ei6jat mind a hét koron at megtartja. Erésen nyo-
maban van Handley (Rec-Acme), akit Anstice
(V. K.-8upreme) és C. S. Barrow (Royal-Enfield)
kovetnek. A verseny egyik nagy favoritja, a Ju-
nior T'[ gybztese, Alec Bennett, aki szintén egy
0. K. nyergében startolt, mar az elsé korben defekt
riatt ledllt és javit. Frank Longman, a szemeteld
es6 63 kod ellenére a misodik korben megjavitja
Bennett tavalyi korrekordjit egy mdsodperccel.
Ideje 38:08, ami 103.700 km-es atlagsebességnek
felel meg. A masodik kor végén Longman, dacéra,
hogy depot-jinal megéill és egy pohdr pezsgdt
Iszik, mér kereken 3 perccel fekszik Handley elott.
Utdnuk Meagen (Rex-Acme), Barrow (Royal-
Enfield) és a kitiind Lightweight-mend, Jack
Perter (New-Gerrard) kovetkeznek. A versenyzok
pirharca hijdn most a nap és a kod harcolnak
egyméssal, minek eredményeképpen a latasi viszo-
nyok, melyek a verseny elején igen kedvezitlenek
voltak, kissé megjavulnak. Handley megéll depot-
jdnal és 30 masodperc mulva rohan tovabb.
Kennett-nek mar egy kir hitrinya van, nem tartja
érdemesnek, hogy bekeriiljon az ,indultak még”
rovataba, inkdbb feladjn. Bevallisa szerint mignes-
defekt miatt, Az idé kozben egészen kideriil és a
tlizé nap lassan kezdi felszaritani a nedves dtvona-
lat. Longman ujabb hdrom percet hoz az uténa
ktvetkez6 Handley-en. A harmadik kor végén elsdé
longmann (1:47:58), masodik Handley (1:51:06).
A harmadik helyet az eddig magit itt szépen tartd
Meeagen (Rex-Acme), kénytelen defekt miatt at-
engedni Barrow-nak (Royal-Enfield), akit V. An-
stice (0. K.-Supreme) és a kétszeres Lightweight
TT-gyoztes E. Twemlow (Dot-JAP.) kivetnek.
Handley, majd Longman djra megillanak a de-

knél

Megkezdddnek a kiallasok. Wooley kihagyd
mutorral fut 4t a tribiinék el6tt. Austin szelep-
rugézavarok miatt abbahagyja a versenyt, A ne-
gyedik és otodik korben sem valtozik az éllovasok
sorrendje. Az osztrdk TT 350 kem-es kategéridjé-
nak gyoztese, G. E. Wiming, aki egy O. K.-Sup-
reme-mel startolt, lasan feldolgozza magit az b5-ik
helyre. Az 5. korben kifogy Anstice (0. K.-Sup-
reme) benzinje, mire 6 labaival tologatva gépét
érkezik a depbkhoz. Wooley és K. Twemlow motor-
hiba miatt feladjik. Handley ledll, Longman eldzi,
gyozelme most mér tébb mint valészinG. Barrow.
aki eddig harmadik helyen fekiidt, javit, dgyhogy
E. Twemlow elbzi. Tekintve, hogy Handley fel-
adja, 6vé most a mésodik hely. Handley gyalog
megérkezik a depbkhoz és csupdn egykedvii mo-
sollyal felel a feladds okat célzé kérdésozonre. Ver-
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sengés most ecsupin a mdsodik helyért folyik.
Barrow rendbehozta gépét, de most E. Twemlow
motorja nem milkodik, mire elébbi ismét elézi. A
hatodik kor végén Longman, E. Twemlow, C. 8.
Barrow, G. E. Himing a sorrend. A kitiiné Cotton-
Blackburne-vezetd, ,Paddy” Johnston pneudefekt
miatt kénytelen feladni, mig a méasik Cotton-vezets,
Boudin, villatérés miatt bukik eés kénnyebben meg-
sériil. Longman tizen&tperces elonye behozhatatlan.
A Royal-Enfield-mené Barrow-nak sikeriil megsze-
rezni a méisodik helyet és a harmadik helyre uta-
sitani E. Twemlow-ot. A verseny vége felé pompa-
san ment Himing, aki a tizenegy beérkezé kbzstr
végill a 4. helyet tudta magénak biztositani.

_ Az O. K.-Supreme-gépek diadalnapja volt ju-
nius 13-tka. Longman az angol TT-en j6formén
ismerctlen folénnyel, elejétdl vegig vezetve, bizto-
san nyerte a versenyt. Az O. K.-gépek az 1, 4., &
6s 6. helyet foglaltik el, dacdra, hogy legerdsebb
emberiik, Alec Bennett mér a verseny elején kény-
telen volt kidllani. Ugyancsak szép eredményt ért
el Barrow, aki Royal-Enfield-jét masodiknak tudta
behozni. E. Twemlow, a régi, kitiind TT-mend ez-
nittal  balszerenesével kiizdott és igy ennek dacara
elért harmadik helye kitiininek mondhaté. A ki-
tuné Cotton-vezetd, Colgan, aki a tavalyi Light-
weight TT-ben 1s helyezve volt, a tréningen tirtént
bukdsa miatt nem indulhatott.

Az 1928. évi angol Junior
Tourist Trophy

Tav: 7 kér — 425.142 km.. Multévi gyéoztes:
F. W. Dixon (HRD). ld6: 3:55:54. Atlagsebes-
ség: 108.108. Gyoztes: Alec Bennett (348 Velo-
cette). Id6: 3:50:52. Atlagsebesség: 110.450 km.
2. H. J. Willis (348 Velocette) 3:56:00, 3.
K. Twemlow (346 Dot-JAP) 4:08:57, 4. S.
Crabtree (346 Excelsior-JAP) 4:10:57, 5. F. G.
Hick (348 Velocette) 4:11:09, 6. G. L. Reynard
(346 Royal-Enfield) 4:12:00, 7. C. T. Ashby
(248 Raleigh) 4:15:19, 8. S. Jackson (346 Mont-
gomery-JAP) 4:16:13, 9. B. L. Hieatt (348
Cotton-Blackburne) 4;18:34, 10. C. Tattersall
(346 Dot-JAP) 4:21:00, 11. S. H. Jones (346
New-Imperial) 4:23:51, 12. H. F. Brockbank
(348 Cotton-Blackburne) 4:28:02, 13. G. E.
Himing (346 Zenith-JAP) 4:28:50, 14. C. S.
Barrow (346 Royal-Enfield) 4:36:25, 15. W. S.
Pearce (346 Dot-JAP) 4:39:16, 16. E. Magner
(346 Royal-Enfield) 4:40:34, 17. S. Ollerhead
(346 Excelsior-JAP) 4:45:20, 18. F. W. Dixon
(348 Douglas) 4:48:33, 19. H. R. Lees (346
New-Imperial) 4:57:38, 20. J. G. Burney (346
Royal-Enfield) 4:58:27, 21, J. Whalley (348
Douglas) 5:39:56. Indult 51, célbaérkezett 21
versenyzi. A team~dijat a Royal-Enfield nyerte.

Gyonydrii, napsiitéses, de kissé szeles id6-
ben allottak starthoz az 1928. évi Junior TT
résztvevoi, hogy lefussik a vilag legjelentéke-

nyebb motorkerékparversenyének, az angol TT-nek
350 kem-ig  terjedé hengeriirtartalmi gépek szé-
mara kiirt futaméat. A verseny el6tt kdtrinnyal
beburkolt palya a start idejére a naptél felmelege-
dett és csuszamldossd valt, megnehezitvén a ver-
senyzok munkadjat. Szémos kisebb-nagyobb bukéas
tarkitotta a versenyt, melyek oka éppen a pilya
cslisz6s voltidban keresendd. A start simén sikeriilt,
csupin a kitiind Norton-vezetd, Stanley Woods-
gépe nem akart megindulni. Az elsé kér hosei
Simpson (AJS) és Stanley Woods (Norton) voltak.
Elébbi a félpalyaig 5, utébbi 11 versenyzit elézott.
Az elsé kor végén a Sunbeam-vezeté Dodson van az
élen, kovetve markatirsatél, a kitiiné olasz Arcan-
gelitél. A harmadik helyen Simpson (AJS), a
negyedik helyen ismét Sunbeam-vezeto, a svéjei
Franconi fekszik. A mésodik kért tomeges bukésok
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és kidlldsok jellemzik. Az ismert nagysdgok kozill Johnston
(Cotton), Longman (New-Hudson), majd a kitiiné Norton-
vezetd, Craig kényszeriilnek kidllani defekt miatt. Dodson
egy pillanatra megdll és tankol. Ugy osztotta be idejét, hogy
a verseny vége felé, amikor a kiizdeiem mér késhegyre megy,
lehetéleg kevés idot veszitsen. Kozben a kozonség orom-
ujjongasa kozott rohan &t a depdk elott a legnépszeriibb
angol TT-mené, Alec Bennett, pompas kirdlytengelyes Velo-
cettején. Madsodik korével j korrekordot futott, 111.584
km.-es atlagsebességgel. Ideje 32:34 mp., 10 mp.-el jobb a régi
rekordnal. (W. L. Handley (348 Rex-Aceme-Blackburne) 32:44
mp. 1927.) A mésodik kér végén Bennet (348 Velocette)
vezet, kovetve Simpson (AJS) altal, aki idoben 14 mp-el van
mogitte. Utdna 36 mp-el Arcangeli (Sunbeam), majd Fran-
coni (Sunbeam) és J. H. Willis (Velocette) kovetkeznek. A
harmadik korben Bennett (Velocette) ismét megjavitja a
korrekordot 32:26 mp-re (atlagsebesség: 112.324 km), fé-
nyes tanujelét adva vezetdi képességének és gépe gyorsasi-
génak. Bennett ekkor mir mindenkit behozott, aki elétte
startolt és mig az elsé kirben a hatodik helyen fekiidt, most
mar vezeti a mezényt. Woods (Norton) motornélkiil gurul
a depdkhoz. Motordefekttel kénytelen feladni. Simpson
(AJS) mar 1:30 mp-el fekszik Bennett (Velocette) mogott.
Franconi, Ggy latszik, bajban van, mert nem jon. 5 mp-el
Simpson mogott fekszik Willis (Velocette). A magit a ma-
sodik korig kitiinden tarté Dodson (Sunbeam) kénytelen
Bungalow-nél, a hegyekben olajhidny miatt megdllani. Bar
valahogy eljut a depdkhoz és ott Gjra tankolva folytatja a
versenyt, gyozelmi esélyei méir egyiltaldban nincsenek. A
harmadik kor végén a sorrend a kiovetkezé: Bennett, Simp-
son, Willis, Arcangeli és J. H. Shaw (Norton). A negyedik
korben Alec Bennett tartja poziciéjat, 90 mp-el vezetve
Simpson eldtt. Izgalmas intermezzo zajlik le kozben a tribii-
nok elotti depoknal. Guthrie Nortonja tiizet fog, vezetd és
gépe lobogdé langokban allanak. A thzoltésag-lizas munkaval
aloltja a tiizet, melyb6l Guhtrie szerencsére csupin konnyebb
égési sebekkel menekiilt. Simpson negyedik kére nem tul-
gyors. Tankol és tovabbmegy. Korideje 37:50, igyhogy kény-
telen mésodik helyét a Velocette-vezeté Willis-nek atadni. A
negyedik kor végén Bennett éramii egyenletességgel réja
koreit, biztosan vezet, kovetve markatarsatol, willis-t6l.
Utanuk Arcangeli, Simpson, Shaw kovetkeznek sorrendben.
Az otodik kor kezdetén, mialatt mindenki Bennett jelzo-
orajat figyeli, ujabb riaszté hirek terjednek el. A hires
Douglas-vezeto, Parker bukik és motorkerékparjara szerelt
szélvédolivege nyakan és dllan annyira megsérti, hogy kény-
telen kiallani. IKranconi, mint kideriil, Kirckmichael-nél mo-
tordefekttel végleg kiall. Bennett most mar 5 perccel vezei
az olasz Arcangeli elott, gyozelme mar-mar elvitathatatlan.
Utoljara tankol és rohan tovdbb. Es most kovetkezik a ver-
seny legnagyobb szenziciéja. Bennett Gjra korrekordot fuu
32:13 mp-el, ami kolosszdlis 113.08 km-es atlagsebességnek
felel meg. Korideje alig 6 mp-el (0.998 km-el) gyengébb a
Man-szigeti koron valaha futott leggyorsabb kornel, melynek
rekordja Stanley Woods 490 kem-es Nortonjahoz filizodik.
Ez a teljesitmény, mely kétségkiviil a legnagyobb, amit 350
kem-es géppel valaha is elértek, a kozonség korében meg-
érdemelt diadalmamort vilt ki. A Velocette team mésik em-
bere, Willis szintén bebizonyitotta, hogy a legnagyobb ver-
senyen is méltdn megédllja helyét. Simpson hidnyzik, jelzé-
késziilékének mutatéja Craig-ny-Baa-nal vesztegel. Nyilvin
defekttel kiizd. A kitiind Norton-mend, Shaw bukik és fel-
adja, Arcangeli is hidnyzik. Az 5. kor végén Bennett, Willis,
az idokozben Simpson, illetve Arcangeli helyére felzarkézott
K. Twemlow (346 Dot-JAP) és Reynard (Royal-Enfield) a
sorrend. A hatodik kor elején jon a hir, hogy Arcangeli
(Sunbeam) siilyosan bukott és eszméletleniil fekszik a péi-
lyfin. Mar-mir a legrosszabbtdl tartanak, mikor magéhoz tér
és mint roévidesen kideriil, csupian kénnyen sériilt meg.
Bennett megkezdi utolsé (7.) korét. A sorrend a hatodik kor
végén csupan keveset véltozik. Reynard (Royal-Enfield) ben-
zinesddefekt miatt az 5. helyre keriil, mig negyedik helyét az
addig migétte fekvé Crabtree (Excelsior) foglalja el. A ha-
todik kor végén a helyzet tehit a kovetkezd: 1. Bennett, 2.
Willis, 3. Twemlow, 4. Crabtree. 5. Reynard. A hetedik kor
nem hoz véltozast az élesoportban. Bennett percrél-percre ki-
zeledik a célhoz. Fesziilt izgalom. Taps, dromujjongfis. Meg-
érkezett. Lefrhatatlan lelkesedés. Megérdemelte. Utéana 7
perceel Willis (Velocette), majd Twemlow és Crabtree szi-
guldanak 4t a célvonalon. Vége a versenynek.

Az idei Junior TT érdekessége a 350 kem-es kirdlyten-
gelyes Nortonok bemutatkozdsa volt. A Norton-gyar, mint
koztudomasi, eddig kizdrdlag 500 és ennél nagyobb henger-
iirtartalmi gépeket gydrtott és igy az Gj modellek a szen-
zdici6 erejével hatottak. A debut, dacdra, hogy a gyir legjobb
menoit allitotta sorompdba, ezittal nem sikeriilt és & Nor-
tonok még helyre sem tudtak jonni. A Sunbeam-gépek kitii-
noen szerepeltek, de fatdlis balszerencséjiik kovetkezteben
eredményt elérni nem tudtak. A gyéztes Velocettek elért
pompés eredményei minden dicséretnél tobbet mondanak.
A 350 kem-es gépek teljesitménye felér — mint az eredmény
mutatja — az 500 kem-esekével, sét a Velocette esetében
még feliil is mulja azokét. Az angol TT-ék torténetében még
nem volt példa arra, hogy egy és ugyanazon mérka foglalja
el az elsé, masodik és 6todik helyet. Hidnyzott az idei Junior
TT-r6l annak egy évenkénti legnépszeribb résztvevije,
W. L. Handley, aki idén egy 3849 kem-es Rex-Acme-MAG
nyergében Ghajtott starthoz allani. Egyes hirek szerint gépe
nem bizonyult elég gyorsnak és Handley ezért nem indult.
Meg kell emliteniink a Royal-Enfield-gépeket, melyek ezittal
ismét mint team-gyoztesek végeztek a versenyben.

Hirek

Az Union Motoreyclistes de Suisse a FICM ajanla-
tara jilius 28, és 29-én rendezi motorkerékparok sza-
mara Eurdpa Nagydijat. A verseny a kiirdsoknak meg-
feleléen egy 9.3 km-es koron keriil megrendezésre. A 175
kem-es kategoria réstvevoi 2046, a 250 kem-es 2976, a
360 kem-es és 500 kem-es kategériak résztvevoi pedig
3999 km-t tartoznak befutni. Az oldalkoesik tavja 350
kem-ig 148.8 km-t, 600 kem-ig 176.7 km-t és 1000 kem-ig
2046 km, Az egyes kategériak ideje limitalva van. Aki
ezen idé alatt a versenyt nem futja végig, abbdl kiesik.
Nevezési zarlat julius 5. Uténevezések dupla tét mellett
julius 15-ig fogadtatnak el. A versenyre annak nagy je-
lentosége folytan helyettes szerkesztonk, Darday-
Abriani Dezsé fog kiutazni Sunbeam-sidecarcn, hogy
annak lefolyéasardl részletesen beszamolhassunk,

A Tiroli Autéelub a napokban rendezte meg 12 oras
tavversenyét. A versenyre sok nevezés érkezett, a zu-
hogé esé miatt azonban igen kevesen allottak starthoz
A verseny gyoziese Edi Linser lett Sunbeam-turagépén.
Az altala befutott tav 635 km., Miasodik L, Braun 210
km-rel. A verseny tobbi résztvevéi a rossz iddre valéd
tekintetiel feladtak a kiizdelmet.

A németorszaﬁi automobilgyartis beieges kiagaza-
sai végre eltiintek, A statisztika kimutatisa szerint
1924-ben még 86 személykoesigyar miikodott, ami 1927-
ben 19-re esokkent. A gyartmanyok tipusaira nézve
azonban mindossze 274% esikkenést latunk. 1924-ben
még 146 kiilénbozo személykoeaitifus létezett. KEazzel
szemben 1927-ben 40 tipussal talalkozunk, A gy#rtas
terén azonban jelentékeny emelkedés tapasztalhato.
1925-ben naponta 130 1uj koesi latott napvilagot, mig
1927-ben mar 203.3 koesi keriilt ki naponta a gyarakbél.

A kozonség oriasi érdeklédése mellett futottik le a
napokban az Eifel-versenyt a Niirburg Ringen. Tekin-
tettel arra, hogy a verseny a palya kis korén zajlott le
(7.8 km), a versenyzik allanddéan a kizonség elott voltak,
ami a sikert és a verseny érdekességét nagyban emelte
Az egyes kategériak 80 kilométeres tavot futottak be.
A versenyzok nagy szama folytan sok bukas fordult
elo, melyek koziil Braun (oldalkoesis Ardie-Jap) és
utasa keriiltek ki a legrosszabbul. Braun agyrazkodast,
utasa pedig kulesesonttirést szenvedelt. Az automobi-
lok versenye a kevés induléra valé tekintettel sokat
veszitett érdekességébil., — Eredmények a kovetkezok:
Motorkerékparok: 1. esoport: 1. H., Winkler (DKW).
2, esoport: 1. Soenius (BMW). 3, esoport: 1. Holtverseny-
ben Ziindorf (DKW) és Riittchen (Harley-Davidson), —
Automobilok: 1. esoport: 1. Spandel (Steyr). 2. esoport:
1. Modersohn (NAG;). 3. csoport: 1. Seibel (Bugaiti),
‘Ei_)(i.'s?}]wrl: Nelessen (Amilear).

xi).

5. csoport: 1. acher
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MOTORSPORT

A minap tibb panaszos levél érkezett szer-
kesztéségiinkbe a Stefania-ut lakéitél. A Ste-
{ania-at oldalan ,lovaglo utat® tart fenn a
székesfovaros. Kz a levaglé at naponta 7—8 el-
arvult, a lovaglas sportjat a Stefania-uton zo
lovas altal hasznaltatik ecsupan. Ez azonban
elegendd arra, hogy a kirnyezé villak tulajdo-
nosai Orak hosszat szivhassik magukba a ki-
tlind porral fiiszerezett véarosligeti levegot.
Kiilféldon a hasonlé lovaglé utakat vagy onto-
zill:-,kvagy kiilénbozo porlekdtéanyagokkal ke-
zelik.

Mészoly Pal, aki hét éven keresztiil volt a
Boseh Robert k, f. t. budapesti fiokjanak iizlet-
vezet6je, megvalt allasatol és most a Szilard
Béla autéalkatrész és felszerelési cégnél helyez-
kedett el. Sokoldali és nagy tapasztalatai, va-
lamint kellemes egyénisége minden bizonnyal
aj allasaban is kozmegbecsiilést és szeretetet
fognak szamdara biztositani,

New-Imperial versenygépek Budapesten. A
képviseletnél alkalmunk volt megtekinteni a
két legijabban Pestre érkezett vaiodi speeidl-
gépet. Az amatérok és szakemberek egyarant
a legnagyobb elismeréssel addéznak a modern
versenygepépités eme remekeinek, melyeknek
nu'ntlen részletmegoldasian latszik, hogy hosz-
szu versenymulttal rendelkezé gyar allitotta
azokat eld. Hatalmas nyeregtank, ket-
tés alaesony bbles6vaz, hihetetlen alacsonyra
helyezett nyereg, hatalmas fékdobok azok,
amik elsé pillantasra elaruljak, hogy special-
géppel allunk szemben., Motorja a legszebb ki-
viteli  twoport, kettésmiikidésii  Pilgrim-
plajozissal ellatva, a nyomérudak egyenként
kiilon tokozottak, ugyszintén a himba-rendszer
s igy az osszes fonmos részek allandéan bé olaj-
ban mukﬁdpek. ami nagy meértekben eldsegiti
a versenygépeknél olyannyira fontos iizembiz-
fonsagot. Ket tuszés Binks-karburitor egésziti
ki a minden tekintetben kifogastalan konstruk-
ciét. A gépek feltevésiink szerint fantasztiku-
san gyorsak, hisz ezen modellekkel allitottak
fel Angliaban a ma is fennallé 7, 8, 9 6rias és
az 500 Mile-s vilagrekordokat. Hissziik, hogy
megfeleld vezeték Magyarorszigon is oregbi-
teni fogjék a kivalo New-Imperial motorkerék-
péarok vilagszerte elényosen ismert jo hirnevét.

Az idei angol TT mindharom esoportjanak
els6 harom helyezettje Castrol-olajat hasznalt.
Bz az o6riasi siker ismételten bizonysagit szol-
galja a gyartmany kivilésaganak.

Amerikiban a General Motors Conecern
napi személykoesi-produktuma  tipuscnként
578 darabra rig. A legkedveltebb kistipusbdl
azonban napi 2640 darab keriil ki a gyarbél.

A jalius 22-ére tervezett Arlberg hegyiverseny,
mint ériesiiliink, idén elmarad. A verseny elmaradasa-
nak oka az Gtvonalba iktatott koézségek parasztlakossé-
ghnak hatérozata volt, mely a rendezdséggel szemben
egyszeriien teljesithetetlen kivetelményeket allitott. A

orarlberg-i Autéclub vagy egymagiban, vagy karéltve
a Tiroli Automobil Clubbal egy nemzeti verseny rende-
zését vette tervbe, hogy az elmaradt hegyiversenyt ezaltal
némileg karpétolja. Nézetiink szerint nem igen biztak a
sikerben és figy az Arlberg-verseny is lekeriilt a pro-
grammrol. )

Szép kitiintetés érte a magyar motorszakma egyik
legszimpatikusabb  egyéniségét, Gyurkovich Bélat.
Horthy Miklés, Magyarorszag korményzdja a kozel-
multban vitézzé avatta a harctéren szerzett érde-
meiért. Szerkesztéségiink és a magyar automobilistak
és motorkerékparsportemberek nevében fogadja leg-
6szintébb jokivanatainkat.

Hulewk,
méretll speclills motorkerek parcsapagyak,

GREINITZ-PIRKNER J.

Zajtalan svéd S F
automobilesapagyak.
hUpgorgos-. hengergiirghs- »s volyOscsap-
A'vak Az tinsze~  Ford--csapiagvak sSpeci-
alls golyd-csapagyak a C troén, Chevro et,
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PIOBUDAPEST
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Magyarorszagl vezérképviselet :

Vaskereskedelmi és Ipari Rt

BUDAPEST, IX., ULLOI-UT 55. SZAM

herjen arajantiatot!

* A legutobbi écednrepiilések uijolag a SCINTILLA-
gyvartmanyok tokéletes meghizhatosagat igazoltak. A
SCINTILLA-mAgnesek tokéletes megbizhatésdga arra
késztette 2 német Kohl kapitinyt, hogy a Bremen repiil6-
gép motorjat, egy mis gyArtmanyG mégnesen kiviil egy
SCINTILLA-mAgnessel lassa el., Az &lapos eldkészitések
utdn Kingsford Smith altal végrehajtott Csendes-Oceéni
atrepiilés, mely egy hArommotoros Fokker-repiilogéppel
hajtatott végre, az amerikai partoktél (Cackland-Kali-
fornia) Ausztralidba, Brisbane vérosaba vitt 13.000 kilo-
méteren 4t, SCINTILLA-mignesnek segélyével tortént.
Az elsé nbéi ocednrepiils, Wright-motorokkal ellatott
+Friendship” nevii repiilégépét hasonléan SCINTILLA-
méagnesekkel latta el. Nem véletlen, hogy az 0sszes oceén-
repiilések SCINTILLA-mégnesekkel hajtatnak végre,
mivel azok konstrukecidja és kivitele a legtikéletesebb
biztonsadgot nyujtjak.

BAN LASZLO

gyorsan,

készit, Javit oleson,
pontosau

Budapest, V., Vag-ulca 5.
Telefon: ,Lipot= 911-21

autorugot



Wein Levente. Orommel tudatjuk, hogy Wein Le-
vente, a kozelmult évek egyik legkitiinébb magyar mo-
torkerékpArversenyzéje, teljesen felgyogyult. Hossza,
végetérni nem akaré és rendkiviil fajdalmas labtorése,
melyet a két év elotti TTC 100 km-es versenyen szer-
zett, végre mégis csak meggyodgyult és a szivos szerve-
zet az orvosok lankadatlan igyekezetével egyetemben,
végiill mégis gyoézedelmeskedett a betegség felett. Wein
Leventét ugyan miAr nem idvézoljiik tobbé az aktiv
motorkerékparversenyzék korében, mert stlyos bukésa
utin — érthetéen — nem o6hajt tobbé wversenyeken
résztvenni. Amennyire oriiliink szerencsés felgyogyula-
sfnak, annyira sajnéiljuk, hogy ez a kivételes tehetségii
fiatalember tobbé nem képviselheti a magyar szineke:
versenyeken. Egyike volt legmerészebb és legkitiinébh
mendinknek, aki, ha folytatja, a legnagyobb kiilfoldi
vezetokkel lett volna egyenrangi. Emlékezetesek még az
igetépalyAn rendezett motorkerékparversenyek, hol
Wein a legtokéletesebb stilussal sorra aratta szebbnél-
szebb gyozelmeit. Az itthon elért szép hegyiverseny,
TT és egyéb eredményekhez méltan fliz6dik még az
osztrik Tourist Trophy-n elért eredménye, hol vilig-
viszonylatban is kival6 vezetokkel szemben sikeriilt
kategoriajanak legjobb korét kifutni. Wein Levente
nem veszett el a magyar motoros- és automobilistatar-
sadalom szdmira, mert folytatja ténykedését e korben
és most mint a Méray motorkerékpir Rt. egyik 1gaz-
gatéja egy Magosixkorminyndl hédol kedvene sport-
janak. Szimpatikus, megnyerd egyéniségét és még ver-
senyz6 korab6l szerzett tapasztalatait a Méray motor-
kerékpargyar javira fogja ezutdn gyilimélesdztetni.
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Motorfutball Magyarorszagon

Irta: Petrovies Erné
a Nyugati Automobil- és Motor Club titkara.

A motorfutball, mint annyi mas sportag, Anglidbél
ered. A fama szerint az angolok annyira meguntik a jo
utakat, hogy kerestek wvalami sportot arra, hogy gé-
piiket jobban igénybevegyék és strapiljak. A motorfut-
ball bizony nagy munkit ad ugy a gépnek, mint a jaté-
kosnak, a jAtékostél nmagy tudast kovetel, ismernie kell
a motor minden csinjat-binjat, kell hirtelen akecelerélni,
hirtelen fékezni, kell faroltatni, pillanat alatt sebessé-
get valtani de kell futballozni is tudni.

A motorfuthall Anglidban hamarosan nagy népsze-
riiségre tett szert. A kozonség szivesen litogatta a mér-
kozéseket, mert a jaAték nagy izgalmakkal szolgalt, Alig
par éve, hogy Anglidban - megalakult az els6é motor-
futballesapat és ma mar a kontinensen majdnem min-
den orszagnak van motorfutballesapata.

Hazankban a motorfutball meghonositisa Alméasy
Laszlé Ede nevéhez fiizédik. O rGgta meg a futballt
elészor motorrdl. E sorok iréjat sikeriilt rdvennie hos7-

szas kapacitilds utdn — kilatasba helyezvén a motor-
futballmeghonositassal jaré nagy dicséséget — arra,
hogy menjen ki vele a Szombathelyi Athletikai Club

futballpdlyijara, ahol egy koélesénkért futballal kezd-
ték meg az els6 motorosfutballt, az életére vigyazé és
ennélfogva a palya keritésén kiviil allé ifjGsag nem
kiesiny gaudiumaéra.

A labda kozépre keriilt és Almasy egy torténelmi
ragassal elmozditotta helyérél. Kezdetben bizony nem
ment konnyen. Akdhogyan igyekeztiink megriagni a lab-
dat, az legtiobbszér vagy egyikiink, vagy méasikunk mo
torjanak kartere ald keriilt, Az eredmény: a labda a
meleg kipuffogé cs6 alatt megakadt, mi buktunk, az
ingyenpublikum nevetett. Motorjaink veszedelemesen
melegedtek. Rovid negyedéra és mi, — a motorfutball
két szidnalmas, nagyrahivatott Gttoréje, — levonultunk
a palyarél, mikozben Almasy egy torott kiillét hazott ki
— a labszarabdsl.

Megfogadtuk, hogy mésnap folytatni fogjuk. Al-
masy fiirge Scottjaba friss szdédavizet spriccelt, mig én
szegény longstroke Sunbeam gépem olajozéjan tettem
egynémely csavarintast. Egyik suhancot kitiintettiik
azzal, hogy kezébe nyomtuk a leszerelt hangtompitdkat,
magunk pedig éktelen lirmaéval, tele haretiizzel rohan-
tunk a labdéara.

A palya mélté szint oltott. Udvozlésimkre a tegnapi
gyermeksereghez a kivancsiak egész tomege ecsatlako-
zott. Huj, huj, hajra! kialtdsokkal vaditottak benniin-
ket egymésra, Képviselve volt a tekintetes m. kir. al-
lamrendérség is egy szl rendoérrel, aki a nyitott ki-
puffogéért akart benniinket feljelenteni.

Folyt a tréning javaban és gurult a labda. ..

Megsziiletett az elsé gél... A kiegyenlité g6l utan
giralmas volt a helyzet. Cipénkrdl a talp, gépiinkrdl a
lampa, ldbszarunkrol a bor hidnyzott. Nadragunk és
a gazbowdenek elszakadva, kiilléink kitérve, a benzin-
tankon szépen ivelt horpadasok, a boriinkén nagyszamiu
véralafutasok.

Par nap mulva sériiléseink begyogyultak, gépeinket
éjjeli taléraval rendbehozattuk és Gjbél kitérhetett raj-
tunk a laz. A palyan megjelentek diszmagyarban az
bsszes javitémiihelyek tulajdonosai és nem gyd=ték
eléggé dicsérni ezt a férfias sportot.

Es gurult a labda...
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Vallalkozé szellem{i szombathelyi motorosok egyen-
kint jelentek meg a futballpilyin, hogy osztozzanak a
motorfutballjaték Magyarorszigban valé bevezetésé-
nek dicsoségén. Alljon itt azon motorosok neve, akik
gépiiket — mely esetleg egyetlen vagyonuk volt — nem
kimélve, villalkoztak a motorfutballjatékra és ezzel ha-
zank elsé motoros futbhallesapatat alkottak: Miiller Ede,
dr. Miiller Jend, Kirchknopf Istvan, Karner Gyula, Por-
phaczy Jbézsef, Sulzbeck Istvan, Varga Kéalméan, sot még
Fusz Erné is, aki kiilféldon is hires arrél, hogy gépét
legjobban megbecsiili, azt mindennap két 6rahosszat
tisztitja és egy 6rahosszat cirégatja. Legtobben motoros
korszakunk elott aktiv futballjatékosok voltunk, nem cso-
da, hogy nagyon megszerettitkk a motorfutballt, mely ki-
elégitette gy a motoros, mint futballszenvedélyiinket.
Amikor a nyari perzselé nap lefelé haladt az égbolton,
sorra megjelentiink a futballpilyin és a legszorgalma-
sabb tréningbe fogtunk. A nyole-tiz gép pokoli larmat
csinélt. Sajnos, Szombathelyen is vannak a svabhegyi
villatulajdonosokhoz hasonlé ideges emberek, akik meg-
vetésiik jeléill az utcdn még koszintésiinket sem fogad-
tak el, Altaldban nem nagy szimpéatiaval taldlkozott
egész vallakozasunk az emberek korében. Mi azonban,
torténelmi hivatisunk magaslatan allva, iiltiink gépiink
nyergében mindaddig, mig le nem buktunk réla, vagy
be nem sététedett.

A labda mAr elgurult...
Jatékosaink szép szidmmal szaporodtak és 1927. év

jalius 31-én, amikor az Oesterreichische Motor Renn-
fahrer Vereinigung meghivott benniinket Wienbe, mar
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valogatott motoros futballecsapatot allithattunk Gssze a
kovetkezd jatékosokbdl:
Miiller Ede,
dr. Miiller Jend,

Almésy,
(Porpéczy),

Petrovics,
Sulzbeck,
Varga Kéalman,
Ez a csapat jatszotta a vilagon az elsé nemzetkozi

motorfutballmeceset. A nevezetes sportesemény emlé-
kére gyonyorti selyemzaszlot ecseréltiink egymaéssal,

melyet féltve o6rziink Clubhelyiségiinkben, Clubunk di-
csoségére,

Ketten egy ellen

A modern kor egy 0j betegsége ez. Lépten-nyomon
Jatni, amint ketten minden erejiikkel rajta vannak,
hogy egyediil 4ll6 szegény ellenfeliiket legyiirjék.
tonkretegyék. Kedves olvasém, bizonyara azt hiszi,
hogy valamilyen verekedésrél akarok beszélni. Téved!
A ketten egy ellen ezattal a motorosra vonatkozik, arra
a motorosra, aki sz6légépet véasarol, felrak a csomap
tart6jara egy parnat és szallit akdr egy omnibusz ba-
ratot, ismerdst, unokahigot sth. Vérzik a szivem, ami-
kor kimegyek az orszagatra és taldlkozom 250 kem-es,
st néha 175-68 motorokkal, megrakva két kovér sze
méllyel, tiizes motorral, roskadozé vazzal, lapos gumik
kal és egyéb rettenetes biinés koriilménnyel.

Kedves motorosok! Manapsig igen kevés gyar lé
tezik, amely kétszemélyes hasznalatra épitené gépeit
Egy egyszemélyre konstrualt gépet két személlyel
hasznédlni pedig gépgyilkossag a legnagyobb mérték-

stiriin keresztbefuté borddk biztositanal.

miiszaki megoldds, mert a széles

Magyarorszigi

|
|
|
biztonsdgdl fokozzdl.

CELSZERUSEG

jellemzi a Continental-abronesok futdfeliileteil. Tikéletes ki-

alakuldsdtl hosszas és gondos kisérletek elizték meg. Kitarto
| munkdnak eredménye az 1ij Conlinental futdfeliilet, amely

a kovetkezd elénydkel egyesiti magdban : Tapaddst, amil a
Menetbiztonsdy,
csuszdsmentesség problémdja a négy mélyen vdgott hardnl-
borda segitségével meg van oldva, illetve az elGbbil elo-
segitile, az ulébbil megakaddlyozzdk, eqgyben a fékek iizem-
Fokozatos kopdsa
és tomor hordfeliilet
lehet6vé teszi az utalk visszahatdsdnak egyenletes felszividd-
sdt, illetve az utak egyenetlenségeil a minimuwmra csoklkenti.

veserepvintet: O NENTAI-PROUMAtiK AT,

idedlis

£

O X X

Rakdezi-at 19, Telefon :
Jozsel 460—38, 428—40
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Elfelejli az iizemzavarl, ha

NEIW-IMPERIAL-IL vdasdrol!

Tékéletes megbizhatosdg!

1928 jalius 6.

Vezérképviselel.
IX., Raday-utca 12 (Kdlvin tér melletl)

ben. Sajnos, ndlunk a motorosok legnagyobb része ne:
érez gépével, nem tudja, hogy az, mikor erdlkodik nem
érzi, hogy mikor csip le életébél sok-sok kilométert
Tisztdban vagyok azonban azzal is, hogy ez a rimu-
tatds csak igen kevés embert fog visszatartani a két
személlyel valé hajtastél és éppen ezért nem beszélek
tobbet a gépnyuzasrél, hanem igyekszem néhany ta-
pasztalatot, néhany jotanéacsot szolgédltatni arrél, hogy
miképen is kell két személynek egy motoron viselkednie.

Le kell szogezniink mindenekel6tt azt a tényt, hogy
ha ketten is iilnek egy motoron, esak az egyik vezethet.
Aki vezet, annak megvan a maga egyensilyérzéke, az
nem érezhet a hatul iilé6 helyett az a hatul iilét holt-
siulynak tekinti és ennek stlydhoz mérten mozog. Ha
most a holtsily elkezd élni és mozogni, akkor a vezetd
elvesziti salybecslé képességét, de mnemcsak a hatul
iildo mozgé holtsily felett, hanem annak mozgisatol
fiiggben, a sajat salya folott is. Ilyenkor beszéliink el-
vesztett egyenshlyrél, amit aztin az illeté rendszerint
a foldon talal meg ismét. Elso feltétel tehat, hogy a
hatuliilé dgy viselkedjen, mintha holtsily lenne. Te-
hat uljon mindig fiiggolegesen a csomagtartora es ne
mozogjon kiilon es varatlanul, tekintse magat a geppel
egy darabnak, {iljon fixen. Ezt kénnyli mondani, de
nehéz megtenni, mondja a hatuliils, akinek a labai a
levegében kalimpélnak, vagy a f6ldén huznak mély
nyomokat. Kovetkeztetés labtarté. Hatsé utast vinni
labtarté nélkiill a legnagyobb konnyelmiiség. A fityego
ldbakat fixen, minden oldallengéstél menten tartani,
pline hosszabb idén at, még egy akrobatinak is nehez,
hat még egy kozonséges halandénak vagy holgynek.
Tudjuk tovabba azt, hogy az egyensilyt annal kony-
nyebb megtartani, minél alacsonyabban fekszik a sily-
pont. Ezt célozzik a gyarak, amikor kiilonb6zo letort és
haromszog vazakat épitenek, amikor a motort leheto-
leg alacsonyan igyekeznek elhelyezni stb. A hatul il
személynek tehit lehetéleg alacsonyan kell iilnie. Ha
az utas magasabban iilne, mint a vezeto, akkor az a
helyzet allana be, hogy egy drasztikus példaval éljek,
amikor a kis kinai egy nadpilcin egyensilyoz egy ta-
nyért, vagy amikor a kisgyerek anyja nagy riadalmira
és az ablakok halalara, mutatéujjan egyensilyoz egy
rozzant sepriit. Vagyis a vezetés mivészetté valik,
egyensilymivészetté, amit még nehezit az a koriu
mény is, hogy az utas nem képes teljesen mozdulatlanul

iilni. Ha kedves olvaséim koziil valakinek ez a magya-
razat nem volna elegendd, gy vegye eld iskolai fizika-
konyvét és iisse fel az eré karja és a salypont cimh
fejezeteket, ott aztin megkapja a preciz és képletekkel
fliszerezett magyardzatot. A gyakorlatban azonban
elég, amit itten elmondottam. Van azonban még egy
koriillmény, amire iigyelniink kell és pedig, hogy a
pasas a csomagtarténak ne a hatsé részén, hanem a le-
heté legelején (a vezet6hoz legkozelebb) iiljon. Ennek
a magyarizata szintén az eré karjaban rejlik, mely
minél hosszabb, annél jobban érezteti a végén hatéd erdt.
A leghelyesebb, ha a hatul iilé6 és a vezeté egy magas-

sagban vannak, ebben a helyzetben mind a ketten
“l"||JI|1||u|||!ulIII|||I"I"m"lIIlll|||:ulllIllm“l"“li"|Ili|1ln|'|LIIIIII||mmIHl"lIIl||||u||||Il|||||I""""||iIItlluulumllmll“
L e e T R R - SN A U T M ST R

A vilaghirii COVENTRY-EAGLE angol

motorkerékparok 1928-as VILIERS és

JAP motorokkal mar 1100 P-tél kezdve

raktarrol kaphatok. Kedvezd fizetési
feltételek.

Tekintse meg kiallitasi helyiségiinket.

MAGAZINER ES STRAUSZ
BUDAPEST, V., BALATON-UTCA 10.

i B R S AL G S T RN R T F S S i T
l||]||1|Il||1ll1lltm||||||||||||||||||II||l||lml|u||||||||||||||||||l||tllululi||||||||"l|||||[||II|:|mul:|||||||"|I|I~||r||lllllll|l||l||I||||r||"|

egyenléen fognak egyensilyozni, ebben a helyzetben
lesz a legkénnyebb tgy a hétul iilének, mint a vezeto-
nek a fordulas sth.

Ugyeljiink tovidbba arra is, hogy a héatul iilének -
stiilya ne legyen nagyobb, mint a vezetéé, vagy legalabb
is ne sokkal nagyobb.

Ami a vezetét illeti, neki féleg arra kell vigyaznia,
hogy két személlyel valé hajtas alkalméval ne hajoljon
kiilén a géptdl, azaz ne forduljon derékbdl, mert ilyen-
kor kénnyen megtéveszti utasat, aki 6nkénteleniil is al-
kalmazkodik a vezetd testtartdsihoz és lebegjen min-
dig a szeme el6tt, hogy nemesak magéért, hanem part-
neréért is 6 felel6s.

Magyar Acélarugyar R.-T. 'Budapest, VL.,
Vaci-ut 95. Autoragok, autdalkatrészek

Autéizzok és autévilagitokellékek minden koesihoz,minden formidban és minden fesziiltséghen a legna-
gyvobb valasztékban Reich Miklésnal, VL, Vilmos esdszir-ut 45. Telefon: T 144—72 és T 272—67.
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Budapest, V., Vag-utca 5
Telefon : Llpot" 911-21

Ban Laszlo

Teherautopotkocsik

Traktorpotkoesik. Ka
rosszéridk. Autéjavitd

Szakirodalmi szemle®)
Rovatvezetd: Rada Istvin okl. gépészmérnok.

Automobil Reperaturen von Winkler. 147 abra, 303
old., 8° kitve. Ara Rm 11.30.

Wandtafeln zum Unterricht der Kraftfahrtschulen
von Konig. 4. 4td, kiadas, 86x122 em. nagysaga, 15 drb.
Ara Rm 25.—.

Autostrassen Karten von G, Freytag und Berndt,
1:300.000, 8°, szines nyomat, 65x12 em., drbja Rm 1.50.
Nr. 19. Prag—Regensburg, Nr. 52. Budapest—Arad,
Nr. 8. Ostl. Salzkammergut, Nr. 12, Hohe Tauern.

Die Priifung des Kraftradfahrers von Schuricht. 3.
kiad. Autotechn, Bibliothek Bd. 69. 30 abra, 199 old. 8.
Ara Rm 38.50.

Automobil-Fiihrer. Lehr- und Handbuch von W.
Huber. 4. a4td. kiad., 231 fbra, 342 old., 8°, félvészon-
kotés. Ara Rm 6.40.

Priifungsfragen fiir Kraftwagen-Kraftradfiihrer
von Uihlen, 18 old. 13 abra. Ara Rm 1.—.

Merkblatt fiir den Bau von Betonstrassen. Ausge-
arb. vom Ausschuss ,Betonstrassen” d. Studiengesell-
schaft f. Automobilstrassenbau. 11 old. 8°. Ara Rm —20.

Die Technik elektrischer Messgeriite von Dr. Ing
Keinath I. kétet, 3. 4td. kiad., 612 old., 561 &bra. Ara
Rm 33.—. R. Oldenbourg kiad.

Az autbjavitis helyes keresztiilviteléhez a vezetonek is-
mernie kell mind az alkatrészek mikodés médjat, mind a
szerkezeti részletek javitisi és hlbamegalldpftad lehetosé-
weit. Az automobil elektromos tartozékain igen gyakran els-
fordulnak oly hibdk, amelyeket csak miszerekkel lehet felfe-
dezni, megé.l]apitam A koesi indité és vilagité telepeit pedig
iilzemkozben és u]ratoltesi.ik alatt is mérémiiszerekkel kell el-
lendrizni. Ezért igen célszerii az elektromos méromiiszereket
ismerni. Sok konyv van, amelyik ezekkel foglalkozik, de leg-
nagyobbrészének az a hibdja, hogy igen sok matematikit és
elméleti fejtegetést ad a gyakorlati Gtmutatisok helyett, Kei-
nath konyvének éppen ez az elénye, hogy szakemberek ré-
szére késziilt ugyan, de a gyakorlati ember sziikségleteit 6hajt-
ja foleg kielégiteni és ezért inkabb az egyes miiszerek szerke-
zetére tér ki elsésorban. A mennyiségtani képletek és leveze-

tések helyett szemléltetd abrikkal és grafikonokkal iparkodik
céljat elérni.

. Automobiltechnisches Handbuch von R. Russien.
12. atd. kiad., 1400 old., 1611 &bra, M. Krayn kiad.
Ara Rm 30.—.

A szerkesztén kiviil huszonkét szakember kézremikodé-
sével Allitottik Ossze ezt a kézikonyvet, amelyet joggal ne-
veztek el az automobiltechnika kézikényvének, mert amint
az aladbbi részletes ismertetésbil lathatjuk, ebben benne van
minden, amire az automobil technikajaval foglalkozé sport-
és szakembernek sziiksége van.

A konyv hat részre van osztva, Ezek koziil egyes részek
kizdrélag konstruktorok részére késziiltek s igy ismerteté-

*) Szakirodalmi kérdésekre a rovatvezetd olvasdinknak
szf\reseg kad felvilagositast. A kérdések szerkesztiségiinkhoz
kiildendék.

Nyaralas el étf
orodell

YWYWYN,

WERTHEIM pénzszekrénygyar gyari lerakata: VI., Andrassy-~ut 9. sz.

WERTHEIM

siikto] eltekintek. Ilyen az elsé rész, amelybol csak a 4. feje-
zet érdekes. Itt a szerzé a kenbanyagokat, tulajdonsdgaikat
és a kiilonbozé kendanyagok helyes alkalmazasi médjait is-
merteti. Nagyon attekintheté tiblazatban vannak Osszedllitva
a kenbanyagok és jellemzd tulajdonsidgaik (szine, szaga, che-
miai reakei6ja, savtartalma, oldhatésiga benzinben, viztar-
talma, viszkozitisa, gytlisi foka, stb. szerint.) Teljes egészé-
ben érdekes a harmadik rész, amely a motorrdl és tartozékai-
rol szél. Szamitasanak, mikodésének megbeszélése utdn az
iltaldnos felépitését targyalja, majd a kenés és hutés problé-
mdit vitatja meg. Ismerteti a karburitorok és gyajték kiilon-
bozé tipusait. Kiilon figyelmet érdemel a tolattyQs vezérlési
motorok fejezete, amelyben a szerzé tobb dbrdban és kiilon-
bozd metszetekben mutat be tobb ilyen rendszerii autéd- és
repiilogépmotort. Ennek a résznek az utolsé fejezete a kom-
presszoros motorokrél szdl. A konyvnek ez a legérdekesebb feje-
zete, mégis itt mutatkozik egyik legnagyobb hibija is. S ez az
észszeriitlen takarékoskodds. Ugyanis a motormetszetek abrai
oly nagyok, hogy azok egyoldalon nem férnek el, azonban,
hogy ne kelljen kiilon-kiilon befiizni az egyes abriakat, nem a
szélén, hanem a kozepén erdsitették be a kinyvbe. A kényv
vastagsiga kovetkeztében, éppen az abrak kozepéhez nem
lehet hozzaférni!

A negyedik rész az elektromos indité- és vilagitéberen-
dezésekrol, valamint a sebesség- és fordulatszammérokrol
szol. A hatodik rész mésodik fejezete rioviden érinti a motor-
kerékpar és versenykocsi fobb problémaiit. Ugyanez a rész
sz6l az elektromos automobilrél és a Diesel-motoros ko-
esikrdl is.

Rovid birek

Jilius 25—29. San-Sébastian. Két részben lesz az idén
is az Ogynevezett San-Sébastian-i nagy hét. Julius 25-én
futjik a Spanyol Grand Prix-t, mely ezlttal sportkoesik
szimira van kiirva. Tavolsag 15 kor, azaz 259.7156 km. A
kocsik négy csoportban futnak. 1. 3000—5000, 5000—S000
és azon feliil. II. 1500—2000, 2000—3000. III. 1101—1500.
IV. 7560—1100. A kompresszoros sportkocsik idéelonyoket
adnak. Jalius 29-én lesz a ,Grand Prix de San-Sébastian”.
Tavolsag 40 kir, vagyis 692.600 km. A hengeriirtartalom
tetszoleges. A gyoztes a spanyol kirdly serlegét nyeri a
pénzdijakon kiviil. — Jdaliug 1-én futjik a Cominges Cir-
cuiten (Pyreneusok) az ACTF dltal rendezendé Francia Sport-
koesi Grand Prix-t. A versenyre 50 mevezés érkezett— Ui
gyertya. Az eddigi versenyeken fiéleg a német Bosch. az
amerikai Champion, az angol KLG és Lodge, az olasz FERT
voltak azok a gyertydk, melyekrél a lapok a legsfiriibben
megemlékeztek. A leghjabb parisi L’AUTO-ban hatalmas
hirdetés kozli, hogy Chiron (Bugatti) és Materassi (Talbot),
a rémai Kirdly-dijban francia NERKA-gyertyikkal futot-
tak. A ,Bougie NERKA” bevonult tehit a nagy versenyek-
be.

Felelés szerkeszté és kiadé: D EV AN ISTV AN

Budapest, 11., Margit-kirit 64ja. V.em. 2. T.: A. 528—24.

Szerkesztiséy és kiadéhivatal: Bulapest, V1., Rézsa-utca

111. II. emelet. Hivatalos 6rdk hétkéznapokon délelétt
9—2 ordig, Telefon: Teréz 136—64.

Stadium Sajtévdllalat Rt. — Felelfs lizemvezetf: Gydry Aladar

biztonsa gi zarafl szereltessen
Ialuiuilaiéra.

(N6
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JOo tanacs:
amerikai kocsikhoz

R Kelszer gumiba aztatott
amerikai pneumatik
BUSCH GY[HIYA legnagyobb Kilometerteljesitményt nyujtja.
T n"n Vezérképviselet: DENES ES FRIEDMANN RT.
Budapest, V1., Dessewlfy-ulea 29.
@ YWYV YYLVLYYYVLYYYVYYYNY,
Ajanlasi tablazat: TTAC TURAUTJA 1928.
A gyertya jelzése N

Auburn Z12/11 Lincoln Z12/11
Buick Z212/12 Marmon Z12/11
Cadillac Z212/11 Nash Z12/12
Chevrolet Z12/12 Oakland Z12/11
Chrysler Z12/11 Oldsmobile Z12/12
Dodge Z12/12 Overland Z12/11
Essex DM20/4 Packard Z12/11
Ford DZ 10/14 Peerless Z 121
Hudson DM20/4 Pontiac Z12/11
Hupmobile Z12/11 Studebaker Z12/11
International Z 12/12 Whippet Z 12/11
Jordan Z12/11 Willis-KEnightZ 12/12

Ara 4 pengo

mindeniitt kaphato!

BoschRobertkf.t,

Budapest, VIIl., Vas-utca 16. szam
Telefon: Jozsef 455 46, 455-47 és 455- 48

ARIEL

Bauer Jézsel 500 kcm-es

ARIEL

molorkerékpdronaidradr oldalkocsis
kalegdridgijanak gybziese és a fomok-
verseny abszoluil legjobb molorkerék-
paridejél tuija. LPegyen ARIEL-1!

Gyors ! Olcso ! Uzembizios !

Dezérképriselel :

BAUER JOZSEF

Budapest Dil., Elemér-uica 41.

WA
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Hirdetéinktol
eztiton kérjen ajdnlatot, prospektust, felvildgositdst stb.

IDOT ES PENZT TAKARIT MEG!

1928 hé

Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-ban kozzétett hirdetésére, sziveskediék

kiildeni.

Név:
Cim:

1928 ho

Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-ban kézzéteti hirdetésére, sziveskedjék

kiildeni.

Név :
Cim:

- 1928 hé

FIZESSEN ELO
az AUTOMOBIL-MOTORSPORT-ra

Elétizetést megrendelés.
Ezennel megrendelem az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-ot 1928-ra, az itt kézolt elofizetési felté-
telek szerint.

AUTOMOBIL-
MOTORSPORT

Eléfizetési dra: ‘
Egy évre P20— Név:
Egyes szam dra:
I'— pengo. -
Megjelenik évente: Cim:
24-szer.

177480 — sTAoiUM SATOVALLALAT AT,



Kérjen ismerései részére mu-
tatvdanyszamot.,

Toltse ki ezeket a rovatokat.

A kovetkezé cimekre szives-
kedjenek mutatvanyszamot kiil-
deni :

NYOMTATVANY |

NYOMTATVANY

NYOMTATVANY

Az
AUTOMOBIL-
MOTORSPORT

t. Kiadéhivatala

Budapest,
VI, Rézsa-utca 111. sz.
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1928-ban az eddig
rendezett Osszes (-
sl GYOZOTT

T. T. A.C. 10 kilométeres sikverseny
I. grot Zichy Tivadar

187 kilométeres
atlagsebességgel

Magyar Turaut. Kilométerverseny
I. grof Zichy Tivadar

188 km-es atlagse-
bességgel. Rekord
Paradi hegyiverseny

Versenykocsik :
I. Eszterhdzy Antal herceg

BU GATTI Uj palyarekord

Sportkocsik: I. Louis de Tilleux

B U GATTI Sportkocsirekord

Turakocsik: [. Lyka Istvan

BUGATTI riraocsirerors

Guggerhegyi verseny
Versenvkocsik:
I. Eszterhdzy Antal herceg

BUGATTI Uj utvonalrekord

INirakocsik: |[. Lyka Istvan

B U G‘ATTI Tirakocsirekord

Magyar Turaut. Abszolut gyOztes
Louis de Tilleux

BUGATTI

Tegyen probat a BUGATTI tara- és sportkocsikkal!
Eré, megbizhatésag és kitiiné anyag a i6jellemvonasuk!

Vezérképviselet: Budapest, V., Jozsei-tér 11. szam
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KMAC TURAUTJA

| ——

IVARNARNA|
AAPRNAPRA

Tati sebességi verseny
Versenykocsik: I. gr. Zichy T. (Bugatti)

I Delmér W. (Steyr) REX“ ]

III. hg. Eszterhdzy A. (Bugatti) vy L]
Sportkoesik: 1. L. de Tilleux (Bugatti)

[IL. br. Wolfner A, (Steyr) REX“ i

IV. Szini J. (ADM) yy B
Turakoesik: 1. Lyka I. (Bugatti) REX“ i

[1. Delmar W.-né (Steyr) ) &

Paradi hegyiverseny

Versenykocesik: 1. hg, Eszterhdazy A. (Bugatti)

I. Delmér W. (Steyr) REX“ fi

HI. gr. Zichy T. (Bugatti) 1) i

Sportkoesik: 1. L. de Tilleux (Bugatti) REX“ '
I1. Szini J. (ADM)

( 79 u

Tuarakoesik: [ Lyka Istvan (Bugatti) REX“ I

II. Woliner L. (Steyr) 5 B

A taraut abszolut gyoztese
Louis de Tilleux (Bugatti)

JREX"!

R[x“
Sikon, hegyen, palyan, orszaguton yy a felilmulhatatian Gzemanyag !
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Budapest, V., Nador-utca 2
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