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1928 janius 16. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

ELSO
MAGYAR REKORD-
NAP

2 KOCSI STARTO
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Versenykocsi-kategoriaban:

Woltner Laszl6 ar 18149 km-es atlag-
sebességgel a nap legjobb idejét tutja.
Orszagos rekord.

Sportkocsi-kategoriaban:

Delmar Walter ur 172°95 km-es atlag-
sebességgel a sportkocsi-kategériaban
orszagos rekordot allit fel.

STEYR MUVEK
MAGYAR KERESKEDELME

RESZVENYTARSASAGC
N> Budapest, 1V., Ferenciek-tere 9. Teleion: 219-45
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SUNBEAM

a vilag leglizembiztosabb gépe
folytatja gydzelmi sorozatat

1928. évi
SENIOR ANGOL TOURIST TROPHY
Gydztes: H. A. Dodson

SUNBEAM

10 km sebességi verseny
Nyiregyhaza—Rakamaz
Magyar motorkerékparbajnoksag

Gybztes: Balazs Laszlé

SUNBEAM

V. MAGYAR TOURIST TROPHY 1928
Abszolut gybéztes: Balazs Laszlé

SUNBEAM

Rekordatlag

Vezérképviselet:

BOocxka JANOS
Budapest, VI., Hajés-utca 15

Opera mellett
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A 8 hengeres

ELCAR
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a legszebb és legtokéletesebb automobil-
konstrukcié
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ELCOSIN
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a legkitiinébb versenyiizemanyag

Divo (Bugatti), Campari (Alfa-Romeo) és

Chiron (Bugatti), valamint az 6sszes Targa

Florio gyéztesek és helyezettek Elcosin-
nal futottak

VISCOSOL
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a legnagyobb viscositdsi amerikai autéolaj

Az Osszes amerikai versenykocsik
Viscosolt haszndlnak

Vezérképviselet :

FARM Gazdasagielszereld
Részvény-Tarsasag
Budapest, VIL., Erzsébet-korat 27
Telefon: Jézsef 440-47
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1928, EVI JUNIOR ANGOL TOURIST TROPHY

A vilig legmértékaddbb motorkerékparversenye

|
|
‘ Allec Bennett 348 kem ohc.

VELOCETYR

uj rekorddal isméili meg két év eldtti gydzelmét — 1., 2., 5. helyen VELOCETTE |

Team=dij: VELOCETTE — Rekordkor — Uj utvonalrekord

Magyarorszagi vezérképviselet : Lantai Fde
Budapest, IV., Magyar-utca 40 és 27
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Molor: egyhenger 500 ccm. Kap-
csold: egytdrcsas szdraz., Sebesség-
vdllémii: Togaskerék 3 sebesseg
elére, 1 hatra. Fék: 1 kézi-, 1 1ablék.
Abromesok . 27 3V/2 !, Hiilés: ther-
mosyphon vizhiités, ventildtorral
Gynijtds : Bosch., Siilya: kb, 400 kg.
Benzinfogyaszids: 100 km. utan kb.
4 liter. Gyorsasdga: 60 km. Granként

Magyarorszagi vezérképviselete:

LIGO RT. Bpest,V., Alkoimany-u 31
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MAC II. f_{f_TAR VERSENYE

az automobilok Fklasszikus erdprébdja :

team - dij

gyoztes a

Hotchkiss

csapat
Schmalcz Jozsefné
és Schmalcz Jézsef

Vezérképuiselet : Schmalcz Jézsef
Budapest, VII., Dohdany-utca 22
Telefonszam : Jozsef 425-68
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A 2 literes, 8/38 loeros

MERGEDES-BENZ

csak 5% luxusadot fizet

Mercedes-Benz Automobil r.-t. Budapest, 1V, Vdci-utca 14
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4 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1928 __jﬁnius 16. -
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2 | Horvaith és Kiss

Tiszantdli Automobil Club autojavito
versenye, 1928

A magyar oldalkocsi-bajnoksag
elsé poniszerzé versenye.

Rostas Istvan p o" t os

596 kem

reciz
DOUGLAS || Prect
oldalkocsin a nap legjobb idejét futja OIcso !

3 Douglas a startnal
3 Douglas a célban

L 2 2 2
Vezérképviselet: Garancia mellett vallal min-
Budapest, V1., Podmaniczky-u. 18 dennemii javitast. Budapest,

: VI. ker., Szaholcs-utca 6. sz.
l‘!: NI | Teletonszdam: Lipot 995-91.
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Pigyazat!!!
A.D. A. C. Landerfahrt 1928.

a motorkerékpdrok eddigi legnagyobb
probdja.

I Horex

a sitarindl!

1 Horex

a célban/!

Horex vezérképviselet :

wSPHYNX” GARAGE
Budapest, VI, Aradi-utca 58.
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Dr Feledy Pdl 500 kiébcm-es Rirdlytengelyes

NORTON-

géppel az elsé magyar kilométernapon 150
kiléméteres sebességgel gyéz és dj magyar-
rekordot dllit fel az 500 kem-es Rategéridban

NORTON

ROYARL ENFEIELD

MOTORKEREKPAROK

Wullemann 8s Tarsa

Budapest, Vi, Andrassy-ut 67. szam.

TTAC TURAUTJ A2 1928.

ARIEL

Bauer Jozse} 500 kcm-es

ARIEL

molorkerékpdronaidratit oldalkocsis
kalegéridianok gyiziese és a bomok-
verseny abszolui legjobb molorkerék-
pdridejél juija. DPegy n ARIEL-1!

Gyors ! Olcsé ! Uzembizios !

Pezérképrviselel :

BAUER JOZSEF

Budapesi Dil., Elemér-uica 41.

WA DD A

wvaici MOIOSACOCHE verércepinciere ZAMECSNIK GyUIA

BUDAPEST, VI, JOKAI-UTCA 14

2560 cm? tiragép (i. o. e.) P 1550.—

i ‘ 250 cms supersport (ohv.) || doubleport
350 cm? tiragép (i. 0. e.) P 1710.— || doubleport P 1900.— || 500 cms supersport (ohv.)
500 em?® tiragép (i o. e) P 1893.— || 350 cms supersport (ohv.) {| doubleport P 2350.—

négyhengeres, oldalkocsis modell vilagitdssal,
Ul SI A- c l eve I an d kompletten felszerelve . . . g
Kedvezd részletfizetési feltételek
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s MAGOSIX
MAGOSIX
MAGOSIX

MAGOSIX
MAGOSIX

N ALV AN ALY AL AIAVAL '_ |

MAGOSIX
MAGOSIX

A TTAC 10 kilométeres
sik sebességi versenye
bebizonyitotta a Magosix

gyorsasagat, munkabira-
Magyar ember csak Magosix-et vasarol. sat és iizembizlossagat.

Eladasi kozpont: Budapest, IV, Vaci-utca 1—3.
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I11. évfolyam.

Budapest, 1928 junius 16

11, szam.

Automobil-Motforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felel6s szerkesztd: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerxesztbség és kiadéhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111 sz, ll. em.
Telefon: Terez 186—64 Hivatalos orak délelbt. 9—1-1..

Postatakarékpénztarl csekkszamia: 84240,

Eléfizetési dljak:

Budapesten és vidéken évi 20 pengd
Ausztriaba . év| 35 silling
Jugosziaviaba : évi 800 dinar
Csehsziovaxidba : évi 160 cseh Korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kOIféidl eldfizetésekben a posiakditség Is bennfoglaltatik.

Versenyeredmények
A Mugello verseny

Firenze mellett jinius hé 3-4n futottdk a Masetti-emlék-
serlegért a Circuito de Mugellot 370.800 kilométeres tavon.
A versenyben eleinte Campari vezetett szédiiletes iramban
kis 1.5 literes Alfa-Romeojan, majd defekt miatt kivdlvan,
helyét a multévi bajnok, Materassi vette at, aki Talbotjaval
végre egy versenyt be is tudott fejezni. A verseny leggyor-
sabb korét Campari futotta 49:58-as idével, ami 74.189 km.
sebességnek felel meg. A verseny pilyija egyenlé nehéz volt
a Targa Florié circuitjival. Részletes eredmény: 1100 kem:
1. Fagioli (Salmson) 5:48:25. 2. Cattaneo (Amilcar) 5:58:11.
— 1500 kem: 1. Materassi Emilio (Talbot 5:14:54. Atlag-
sebesség: 70.651 km. A nap legjobb ideje. 2. Presenti Bruno
(Alfa-Romeo) 5:17:59. 3. Ferrari Enzo 5:18:14. — 2000
kem: 1. Borzacchini (Maserati) 5:51:30. 2. Alvera (Bugatti)
6:09:59. Mind a hdrom kategériagyoztes Dunlop-pneumatikot
hasznalt.

Kriens-Eigenthal hedyiverseny

A svijei automobilbajnoksdg elsé hegyifutama. Luzern.
Tévolsag: 6.6 km. Start: 540 m. Cél: 1030 méter. Magassag-
kiilonbozet: 490 méter. Atlagos emelkedés: 7.5%. Legnagyobb
emelkedés 14%. A verseny abszolit gydztese a német Austro-
Daimler-vezeté Stuck lett, aki a tavot 6:21.4 Gj Gtvonalrekord
alatt tette meg. A tréningformdk alapjidn a Bugatti Grand
Prix-koesival indulé, biztos gyoéztesnek tippelt kitiiné Probst
egy forduléban mindkét elsé kerekén pneudefektet szenve-
dett. Ennek dacdra 8:47 alatt befutott a célba. A turakoesik
legjobb idejét Biittikofer (Martini) 7:22.4, mig a sport-
koesiknél Favre (Alfa-Romeo) 7:23.8 futottdik.

Szenziciés eredménnyel végzodott
a franciaorszagi Limonest hegyiverseny

Eddoura egy 1000 kem. Koehler-Escoffier szélémotor-
kerékparon 1:48.2-re javitotta a Chiron (Bugatti-kompresz-
szor) 4ltal a mult évben feldllitott 1:49.6-0s rekordot.
Eddoura eredménye 124.436 km. Atlagsebességnek felel meg.

Kitiiné id6ét ért el még Durand (Terrot), aki 1:59-et futott.
A kocsik legjobb idejét Casse futotta Salmsonjédn 2:03.2-es

idot érve el.
Pojlak Joézsef +

Nemesak szerkesztoségiink, hanem az sszes magyar
motoros o6szinte baratja, Pojlak Jozsef foldbirtokos,
néhany nappal ezel6tt elhunyt, Mindenki, aki résztvett
a husvéti versenyen, aki csak egyetlen egyszer beszélt
ezzel a vérbeli magyar féldesurral, mindenki, akivel
csak egyszer kezet fogott és a szemébe nézett, oszinte és
mély sajnalattal fog gondolni arra, hogy 6 méar nines
az 6lok soraban. Eletében sokat vesztett, Kl6szor forrén
szeretett kisleanyat, majd honat, Erdélyt, néhdny nap-
pal ezelétt pedig hitvesét. Bz mar sok volt egy ember-
nek és az életeros, tettrekész oregir masfél nappal ké-
sobb banata okozta izgalmaban meghalt, Egyaltalaban
nem érezziitk magunkat méltonak arra, hogy méltassuk
érdemeit. Mi esak kimondhatatlan halat érziink iranta,
mert oly nagylelkiien, oly onzetleniil és oly péaratlan
érdeklodéssel segitett nekiink versemyiinkkel kapesolat-

ban, mint ahogyan csak egy ilyen joszivii, vendég-
lato, régi magyar triember segithet embertarsain.

Draga emléke szdmunkra és hissziik, minden baratja és
ismerdse szamara felejthefetlen marad, példaként le-
begve mindannyiunk elétt. Es aki elhalad a lednyfalusi
remek birtok labanal lévé orszagiton, gondoljon arra,
hogy e birtok hajdani ura mindannyiunk kedves, jo
baratja, szereté batyja volt.

Rupert Karner ¥

Mar 6 is bevégezte. A ,lila 6rdog* — ahogyvan lila-
szinfi oltozete utin, melyben legelsé versenyeit nyerte,
nevezték — halott. Szerencsétlen kimeneteli balesetét
kiveté rovid betegsége alatt az emberek szizai érdek-
l6dtek allandéan a halallal versenyt futé ember A4l-
lapota irant. Ez az 6szinte érdeklédés hiien fejezte ki
azt a szeretetet, aggddiast és gondoskodast, mellyel ift-
hon is és hazdjiban is koriilvették. Jéforman el sem
tudjuk hinni, hogy Karner meghalt. Hiszen nélkiile
magyar nemzetkozi versenyt éveken keresztiil el sem
képzeltiink. Idetartozott 6 a magyar motorosok kozé és
amikor idén ismét eljott Tourist Trophynkra, mar mint
régi ismerdst tidvozoltiik. Itt kellett bevégeznie. Mint
versenyzé egyike volt a legjobbaknak, Félényes tech-
nika, elszint, de észszerii merészség, biztos vezetés jelle-
mezték. Kilfoldi és hazdjabeli versenyeken elért ki-
magaslé eredményei hii tiikrét adjidk kivételes ké-
pességeinek. Mint ember egyike volt a legkedvesebbek-
nek. Kozvetlen, szerény és szimpatikus. Lehet-e ennél
tobb egy versenyzd, egy hires ember, akit emberek ezrei,
embertomegek iinnepeltek, éljeneztek és akit megrajzol-
tak, sit szoborba véstek?

Hazafi volt, valédi hés. A monzai Grand Prix alkal-
maval, dacara, hogy a verseny elején silyosan bukett
és kulesesontjat torte, végigfutotta azt és kitiiné helye-
zettként ért célba. Kz héstett volt, hasonlé azokhoz,
melyeket a haretéren véghezvittek. Tébbizben siilyosan
megsériilt, de felépiilése utdn ismét nyeregbe iilt. Ret-
tenthetetlenségére elég jellemzék haldlos Agyén elsut-
togott szavai: Ujra fogok menni!

Rupert Karner mintaképe a jé hazafinak, derék em-
bernek és a tikéletes sportembernek,

FORD személy- és teherautok HAHN, IV., Eossuth Lajos-utca 12. sz.
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Alkatrész és tutjelz6haromszog

A napokban egy régi olvasénktél a kivetkezd levelet
vettilk. Az elkeseredett levél tartalma igen megszivle-
lend6 és jellemz6 a viszonyokra. Képviseletek alkatrész
nélkiil, vasati viganyok jelzés nélkill. Nevek elhagyasa-
val kozoljiik a levelet, Akinek nem inge, ne vegye magéira,

Igen tisztelt Foszerkeszto Gr!

Mér régota késziillok, hogy soraimmal felkeressem,
de mindig jott valami kozbe. Egyszer halaszthatatlan
mas elfoglaltsagom volt, méskor Fészerkeszté ar- volt
tdvol, — amiért nem kevesen irigyeltiikk; — igy levelem
esak elmaradt,

No de kezdem a panaszkoddsom, mert ugyan mi
méasért fordulnidnk a mindenkitsl fiiggetlen ,,Automobil-
Motorsport”-hoz.

Nem tudom, hogy meg vagyok-e babonazva, vagy az
ordog incselkedik velem; de a legerésebb elhatarozadsaim
dacéira sem tudok egy versenyen sem indulni, mindig
jon valami varatlan akadéaly.

A husvéti versenyrdl lemaradtam, mint mar kozol-
tem, azért, mert nem lett kész a gépem, dacara annak,
hogy még febr. 2-4n felkiildtem Pestre. No, gondoltam,
majd jon a MAC futirversenye, nagyjiban hasonlé zsé-
nerii a husvétihoz, ott igyis beesiiletbeli kitelességem in-
dulni, mint MAC tagnak, majd kidrp6tolom magam ottan.
De mit tesz Isten, akarom mondani az 6rdég; a lehetetlen
utainkon kissé megnyilt elsé villarigém, egy hirtelen
kanyarbél el6bukkané vasiti viginyon, — bar lattam,
hogy a sinek a talajbél mintegy 10 em-re kidllanak, a
rovid tavolsig miatt nem volt idém lépésre lelassitani s
a hirtelen zokkend elszakitotta az elsé villarugét. Hogy
mit kivintam a KMAC-nak, azt nem irom ide a kirom-
kodési rendeletre val6é tekintettel. Ambar, sine ira et
studio, azt is kénytelen vagyok konstatalni, hogy nagyon
sok helyen megjelentek az utébbi hénapokban a régvart
haromszigek, ahol azeldtt hiriik-hamvuk sem volt.

Hogy miként értem haza, arrél jobb nem is be:zélni.
A leheté leglassibb temp6éban menve, ahol kiesit rosz-
szabb volt az t, tolva, mikézben nem egy ismerdsém
kérdezte csufolédva, — hany léerds a gépem, — célozva
az én er6lkodésemre; Allandéan Ggy tartottam a kor-
ményt, mintha a levegébe akarndm emelni az egész gépet.
Ennek dacira dsszevissza horpadt az elsé keréksarha-
nydm, a korménytengely ver6désétol.

Amint hazaértem, azonnal irtam egy expresszlevelet

a vezérképviseletnek és kértem egy par Gj rugét azonnal
kiildeni. Elmilik egy hét, két hét, semmi hir. Erre meg-
eresztettem egy hosszi tdviratot, melyben siirgettem és
Gjra kértem a rugdkat. Minden hidba. Ennek ma tibb,
mint egy hénapja, de valaszt még ma sem kaptam.

Ime a mi vezérképviseldink, tisztelet a kevés — egy
kézen megszamlalhaté — kivételnek. Mindenik arra fek-
teti a fésialyt, hogy minél tobb Gj gépet lerdzhasson a
nyakérél, de nem arra, hogy a vevé meg is legyen elé-
gedve a masinajaval. Mert ha egyszer eladta, a menny-
dorgds ménkii is belevighat abba a gépbe 6 miattuk. Ha
valami baj van, vagy azt akarja az ember, hogy széba
Alljanak vele, tessék Gj gépet venni. Roviden a néta vége
az, hogy ma sincs j ragém s igy maradtam én le a MAC
futdrversenyérél is.

Jellemzé a vezérképviselet feliiletességére, hogy sem
idegen, sem magyarnyelv(i leirdst nem szerez be a gépek-
hez s igy a legelemibb kérdésekre sem tud felvilagositést
adni, bar ,nagy” javitéja is van! Méltéztatik emlékezni a
kuplungestszasi panaszaimra? Ok semmi felvilagositast
sem tudtak adni a kuplung kezelését illetéleg. Amit csak
gy hasbél oda mondtak, homlokegyenest ellenkezett a
helyes m6ddal. Es én nyole hénapog jartam és kinlédtam
csusz6 kuplunggal, mig toméntelen bosszsig és renge-
teg prébalgatas Aran rajottem magamtol a helyes méodra.

Most megint tele vannak a lapok az 6 hirdetésiikkel.
S tekintve, hogy csabitéan oleséak az Araik és kényelme-
sek a feltételeik, tobben lépre is fognak menni. Erre a
csdbité ajanlatra én egy latin kbzmondassal valaszolok,
»timeo Danaos et (si) dona ferentes.”

De hogy odysseidm teljesen karba ne vesszen, mivel
Foszerkeszté Grhoz bizonyéra sokan fordultak ta-
nacsért, hogy milyen gépet vegyenek; Fészerkeszts tir 0t
jan azt lizenem motorostarsaimnak: akinek nines sok ki-
dobni valé pénze, az magyar gépet vegyen, mert j6, méa-
sodszor mert minden porcikéjat kicserélheti és megkap-
hatja azonnal. Nem tgy mint én, aki kézvetleniil a gvar-
hoz — ezel6tt hérom hénappal az 6 nyelvitkén — frott
levelemre még vilaszt sem kaptam. Aki pedig speciil-
gépet akar, az csak olyan képvisel6tél vegyen, akinek
mithelymunkajat el6zéleg mar kiprébélta. Mert, hogy mit
jelent egy rossz miihelyre utalva lenni, azt olyan tudja
értékelni, mint én, aki egy lampaszerelésért 5 napig vesz-
tegeltem Pesten és egy hengerkoszoriilést két hénapig
nem csinaltak meg, mig a végén egy mdasik mihelynek
kellett megesindlni.

Szives tiirelméért halas koszonetet mondva, marad-
tam Foszerkesztd arnak 6szinte tisztelGje.

Gere Ldaszlo és Kepes Ferenc

motorkerékpdron a MAC fuldrversenyén
a gyoztesek kozoll végexz.

Az év legnebezebb versenye!!

Magyarorszigi vezérképviselet :

ROTHOLCZ FRIGYES
| Budapest, V.. Vilmos-csdszar-iit 66
Telefon : T. 128-20

Raktdrrol azonnal szdllithatok.
Kedvez6 lizelési feltételek.
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Mennyibe Kkeriil egy
5000 kilométeres tira ?
Napoli-Palermo — Ca-
labria-Taormina és az
Aetna — Napolyban a
vilag legrosszabb kove~
zete — Harom FIAT 520

nyomaban Messinaig

Irta: Dévan Istvan

A Palais de Justice elott Rémaban. (U. S. Royal-Cord.)

Dél-Olaszorszag. Oszintén szolva nagyon Féltiink
téle. Utitarsaim mindenaron raakartak birni, hogy
gyveriink Niapolyhol Palerméba hajon. En azon az
allasponton voltam, hogy ha mar auton jottiink Na-
polyig, folvtassuk utunkat tovabb is autéon. Az utak-
ra vonatkozolag a legellentétesebh hireket kaptuk.
Az Automobil Klubban a titkar a fejét esovalta és
kijelentette, hogy a ecalabriai utak nem a legjobbak,
a Florié hajostarsasagnil sunyian osszendéziek, ami-
kor a délolasz ntak irant érdeklodtiink, Kgyszoval
mar-mar azon tanakodtunk, hogy mégis hajoval va-
gunk neki az utnak. A véletlen azonban masképpen
akarta. Kideriilt, hogy a hajom esak két-harvom nap
mulva lehet koesink szamara helyet reservilni, mert
elobh a Tarvga Florion és a Tur de Sicilian indulo
versenykoesikat szallitjak el. Ezzel azutan a koeka
el volt vetve és mi délutan 2 orakor neki vagfunk
Dél-Olaszorszagnak, amird! sokan ngy beszélnek,
mint a Balkanrol. Rossz utak, bizonvtalan szallas-
lehetdscgek, brigantik, malliak sth. Hodossynak volt
egy Browningja, ebben tehat nem volt hidany &5 el-
hataroztatott, hogy esak nappal megyiink,.

Garibaldi szobra Rémdban. A szobor elitt az 5000 kilo-
mdéteres turaut U, S Royal-Cord-al abszolvdll 1.5 literes
Bugatti tarakoesi.

A kezdet nagyon rossz volt. Josika baratunk ki-
jelentette, hogy ha mégegyszer azt olvassa az dulo-
mobil-Motorsport-han, hogy a budapesti és kornyéki
utak a legrosszabbak a vilagon, azonnal felmondja
az elofizetést és minden budapesti lapban nyilatko-
zatot tesz kozzé, miszerint a lap valdtlant allit. Toké-
letesen igazat kell neki adnom. Napoly és Pompei
kozott van a vilag legrosszabb és legrettenetesebh
kivezetje. A remény esak az, hogy megkezdték a
javitasat. Altalaban arra a konkluziéra jutottunk,
hogy mnekiink két év mulva kellett volna eljonni a
Targat megnézni, mert addigra Italia ntak szem-
pontjabol egy mennyorszag lesz. Mar ma is az, de
még bizony vannak helyek, ahol rossz és ahol rossz,
oft azutan igen rossz. Eldszior mar maga a kovezés
neme reftenetes volt. Idétlen kdédarabok egymis
mellett, koztitk tatongé lukak, de nem gy, mint
Budapesten a villamos sinek mellett, hanem 25—30
em mélyvek. Volt egynéhany kilométer, ami a szo szo-
ros értelmében  jarhatatlan volt és egy alaaknazoti
és pergotiiz alatt levé esatatérhez hasonlitott. Mit

volt mit tenni, lassan, lépésben keresztiil kellett ma-
gunkat dolgozni. Legjellemzobh az esetre, hogy a 21.
kilométert a napolyi 6bol mellett, sziik utedkon mias-
megtenni, ami cesekély 14

fél ora alatt tudtuk esak

Augustus diadalive és a Colosseum. (U. S. Royal-Cord.)
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kilométeres oraatlagnak felelt meg. El voltunk kese-
redve. A tobbiek mar 21-szer visszaakartak forduolni.
Nem engedtem. Valami azt sagta, hogy varj, ez esak

n kezdet. Lesz még rvosszabb is! Es lett, de jobbh!
Pompeit—Herculanumot elhagyvan, egyszerre friss
< T T St e

N ! . S

Koesinkat beemelik Palerméban a Ndpolyba indulé ha-

jora. (Bdaré Josika Jend felvétele.)

makadamon talaltuk magunkat. Hatarozottan kitiino
volt az 0t. Es az igazat megvallva, az 376 kilométer
San Giovanniig, ahol a messinai hajora bhefutottunk,
a lehetd legkitiinobh allapotban volt. A masfél napos
at egyvike volt életiink legszebh napjainak. Termé-
szetesen a helyzetet kihasznalva, siettem féloranként
tudtara adni a hogy megis esak jo az
oreg a hiaznal, és ha mar lejottiink Olaszorszagha,
nem azért jottiink le, hogy a tengert nézziik tizenkét
oran at. Arra meg racriink, ha egyszer atvanduolunk
az ujvilaghba.

tarsasagnalk,

Calabria. Ez Dél-Olaszorszag. Jellemzésiil esak
nnnyit, hogy nines henne 100 méternél tébbh egvenes
henne 100 méternél tobb sik ntrész. 800
1200 meter magas dombok és hiagok valtjik egymaist
376 kilométeren keresztiil. Készakarva mondom, hogy
mert a legtibbje lakatlan 6s  sivar, ngy-
hogy az ember 15

(s nines

dombok,
20 kilometerre elére Lelatja, hova
kell mennie. Legtabbnyire fel. Néhol enyhébh fordu
lok, néhol egeszen meredek Stilfser Joeh szerii szer
pentinek. Ha az ember felér, ujbol ngyanaz. Meglat-
ik, Fova kell lemenniink, de esak azért, hogy azutan

Feldiszitett kétkereki taligak Palermdban.

ujra fel a veliink szemkozt levd najabh dombtetdre,
vagy a magasabb 1500—1800 méteres esnesok kozotti
kis hagora. Es igy ment ez egy egész napon keresz-
tiill. A szép, de az idegekre mend ezer és ezer fordu-
l6t, esak a FIAT-teammel valo néhol
elég érdekes parharcunk fette ordekessé és mond
hatjuk, kissé izgatova. Hogy is tortént?

kellemes és

A Targa Florioval egyvhekitve, a szieilini Anto
mobil Club, a ,,Primavera Siciliana* (Tavasz Sziei
liaban) iinnepére egy esillagtirattat rendezett, ami-
ol nekiink termdészetesen fogalmunk sem volt, Nem
azért vagyunk autemobilszaklapirvok, hoegy tudjuk,
defacto, esak akkor tudtuk meg, amikor Sala Consi
linabol reggel 5-kor elindulva (felkelés pont 4), feél
hétkor az 507 kilométernyire fekvé Lagonegron ot

haladva, az ottani kis Albergo el6tt 3 pompas 1)
FTAT 520-ast lattunk aAllani, amelyveken eldl nagy

betiikkel volt olvashato, hogy a palermoi  Csillag
tarant  résztvevéi. A 2—2 személlyel futo gyvari
I'TAT-0k, melyekbdl egy esukott, ketté nyitott volt,
éppen tankoltak és vezetdik reggelijiiket fogyasztol
tak. Az egyik koesibol egy szike szerelé kandikali
ki, akirdl késobh megtudtuk, hogy a norvég FIAT
vezerképviseld decse és németiill perfektiil beszélvin,

Tehénfejés Palermg, eguik fautedjan.

kideriilt, hogy még a ma esti hajoval Messinaban
kell lenniik, tehiat meglehetésen sietni fognak. Ki

kértitk engedelmiiket, hogy mogottitk menessiink ¢s

igy tobbé az utkérdezioskodéssel nem lévén elfog
lalva, térképeinket berakva a taskiaba, a FIAT-ok

sorsara biztuk magunkat, Még t6bb, mint 400 kilomé-
teriink volt hatra. Ok 2—2 személlyel a 2.3 literes
motorjaikkal, mi négyen 1.5 literrel. Megprobaltul.

Kleinte igen jol ment a dolog. A FIAT-ok veze-
tGje, a hires Cagno, a masodik Targa Florio gyiztese
(1906 Alessandro Cagno-Itala), kizepes tempot dik
talt, amit mindannyian kiénnyen tudiunk tartani,
De rendszerint semmi sem tart sokaig. Eppen egy
meglehetosen meredek ntszakaszon, egyszerre esak
ledallt a motorunk, A jelek diiznidefektre engedtek
kovetkeztetni. Azonnal leugortunk, de minden igye-
kezetiink hidbavaléo volt. Bar gyvorsan s biztosan
megtisztitottuk a earburatorunkat, amire elindul-
tunk, a FIAT-oknak mar hiilt helye volt. Hogy mi
kivetkezett most, arrél jobb nem beszélni., Minden-
aron behozni az elvesztett 4--5 kilométert. Meglehe-
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Motorkerékparjanak legnagyobb

teljesitoképességét és gazdasagos

tizemét éri el, ha Sphinx-benzint
toltet a sarga kitbol !
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tosen soka tartott. Végre egyszerre egyikiink felfe-
dezte Gket. Oszintén szolva, volt egypar fordulé, ahol
a gyengébhb nem  idéonként [lel-fel szisszent, no, de
azért sikeriilt baj nélkiil helyreallitani a kap-
esolatot.

Egy 6ra mulva azonban ismét le kellett marad-
nunk. Az olajnivé némileg esett és a Bugatti meg-
kivanja a teljes olajmagassiagot. Tekintve, hogy az
ajboli elmaradason ngysem segithettiink, egy fiist
alatt ebédiinket is elkoltottiik, az olajszitat is meg-
tisztitottuk és ajbol hozzafogtunk a menéshez. Baba-
natunk hamarosan oOrommé valtozott, amikor egy
kis falu Osteriaja el6tt megpillantottuk az ebédel6
FIAT tarsasagot. Hamarosan benzint vettiink és be-
biztositani Ohajtvan magunkat esetleges 1jabb el-
maradasokra, sietve elstartoltunk. A Nicastro el6tti
elagazasnal fermészetesen a nehezebb és a hosszabb
utat sikeriilt elesipniink, ugyhogy pont abban a pil-
lanatban, amikor a két foat ismét talalkozott, a ha-
rom FIAT-ot, akik az utat 16kéletesen ismerték, is-
mét magunk elétt lattuk néhany kilométerrel. Nem-
sokara azutian sikeriilt ismét felzarkéznunk és nyo-
mukban haladni.

San  Giovanni elétt volt tarank legnehezebb
része, A tengerparton futé [6ut a nagy esbzések foly-
tan tobb helyen beomlott és emiatt egy 20—25 kilo-
méteres keriilot kellett tenniink, be a hegyek kozé.
lgy keskeny és meredek sziklak kozé szoritott szer-
pentinen vitt fel az at. A két személlyel futd 520-asok
konnyen felértek, nekiink azonban minden erdénket
6s tudasunkat latba kellett vetni, hogy feljussunk.
A legtikéletesebb hajtik, igen erés emelkedovel, al-
kalmasint hatasoszvérek és kis szamarkordék sza-
mara, de semmi esetre sem automobil részére
konstrualva. De megusztuk. Az 520-as FIAT-ok ki-
tilnden mentek, de tekintve, hogy mi is a nyomuk-
ban voltunk, mi sem mentiink rosszabban. Végre is.
mét kiértiink a foatra, ahol azonban olyan por volt,
hogy kénytelenek voltunk megallani és varakozé al-
laspontra helyezkedni. Miutan idénk még béven volt,
elengedtiik vezetbinket és 5—6 pere mulva indultunk
ajra. Itt mar nem lehetett eltévedni. Tiz kilométerre
lehettiink a kikét6tél, amikor megpillantottuk a
Messinabol jové hajol. Azt hivén, hogy mindjart
indul és mi lekéstiink, Oriiletes iramba kezdtiink.
Amit kilehetett venni harmassal a kaeskaringo6s ten-
gerparti uton, azt mi kivettitk., Vollgaz és fékesikor-

«

gas, Egyszerre értiink a kikotébe. A hajo, a FIAT-ok
s mi.

Az atkelés igen jol ment. A tenger nem habor-
gott, esak az esd kezdett idénként szemetelni. Hatal-
mas vonatot toltak be eléttiink a hajoba. Ami hely
maradt, oda jutott harom FIAT és a Bugatti. Az at-
kelés a koesi és 4 utas szamara kerek 100 lira volt.
Egy-egy utasra 2 lira esett, a tébhi a koesi dija volt.
Megtettiink reggel 6tt6]l este hétig 440 kilométert.
Benzin, olajtoltés, szita és karburitortisztitas, ebéd,
valamint Cosenzaban olajkeresés és egy ké altal ki-
lyukasztott benzintankunk allandé szappanozasaval
bizony jo masfélorat le kell szamitani a menetidébal,
gy, hogy a tiszta menetiddéatlag 38 km., az effekiiv
atlag 33 km. volt, Természetesen két személlyel atla-
gunkat konnyven emelhettiik volna 40 km. folé.

Messinan meglatszik, hogy néhany éve a foldren-
gés teljesen elpusztitotta., lgen egyszerii hazak,
semmi nevezetesség. Tekintettel arra a koriilményre,
hogy még harom napunk volt a Targaig, elhataroz-
tuk, hogy egy kis keriilovel megnézzitk a vilaghirii
Taorminat és az Aetnat, Az attal itt sem jartunk
jobban, mint Napolyban. ligész Szicilia utai agylat-
szik kitiinoek, a latottakbol itélve, esupin a Messina-
Taormina-ut rettenetes. Ennek fdéoka, hogy nagyob-
bara falvakon vezet keresztiil, ahol rendszerint pokoli
kivezet 6s lyukak fogadjik az automobilistat. Az
utanunk jovok azonban mar itt is remek utat fognak
talalni, mert mindeniitt ott a ké és latszik, hogy nagy
restaurdcio elott all minden. A délolasz és sziciliai
utak altalaban kitiindek. 90 szazalék hegyi ut és
igy amellett, hogy kevésbé romlik, az utianpétlias min-
deniitt kozel van. Az utakat szegélyezé olajerddk,
kaktuszok és hatalmas aloék, amelyeket kiilonosen
a laposabb részeken és a tengerparton latni, fest6i szi-
nezetet adnak az utaknak., Taormina pompas. A ten-
gerparton fekszik a hegyoldalban 200—250 méterrel
a tengerszin felett, ahova pompéas bitumenszerpentin
vezet. Itt is kis hija, hogy megjartuk egy robbantas-
sal. Felfelé igyekezetiinkben egyszerre egy ember ug-
rik elénk és kétségbeesetten kiabal valamit. Az
szabad lévén, azonnal nem értettitk meg, mit akar.

Par méterrel odébb azutin egy voroszaszlos
ember ugrott elénk, tgy, hogy megallani kénysze-
riiltiink. Eppen ideje volt. A kovetkezd pillanatban

GOODj}
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hatalmas dorrenés és ecsak tgy ropiilltek a méazsas
szikladarabok le az tutra. Percekig kellett azutan
varnunk, mig a kovek kozott at tudtunk jutni. Mint
késobb kideriilt, egy villaépitésnél robbantottak. Ha
a voroszaszlos ember nem vesz észre, pont a robba-
nas pillanataban ériink a veszélyeztetett részhez.
Taorminaban egyébként magyarokkal is talalkoz-
tunk. Igen kellemesen hatott, mikor egy nagyobb tar-
sasag ,Szerenesés utat!” kivant elhaladé koesink
ntan.
L

Az Aetnaval nem volt szerenesénk. Teteje be
voit burkolédzva. A estuesat fedé hobol azonban
l[attunk valamit., Utunk itt a 4 év el6tti kitorés ha-
talmas 6—800 méter széles, 20—30 km. hossza lava-
tomegén vezetett keresztiil. Erdekes, hogy a lava
még ma is, négy év utan fiistolog és amikor a felsébh
réteget labunkkal szétrugdostuk, alatta egész forrod
livatomegre bukkantunk. Az Aetnat azutan két nap
mulva Polizzinél sikeriilt a tivolban felfedezniink,
illetve Josika baré sasszemei vették észre 200 kilomé-
ter tavolsaghol. Roppant érdekes hegy. Dacara 32
méteres tengerszinfeletti magassiganak, alacsony-
nak latszik. Nagyon laposan emelkedik és esupan a
vége hasonlit egy cukorsiivegre. A labatél 25—30
kilométert mehet az ember alig észreveheté emelke-
désen. A megmaszasa tehat inkabb faraszté és hosz-
szadalmas, mint nehéz. Bar tervbe vettitkk tarank
elején, hosszadalmas és sok id6t rablé hozzajutisa
miatt, a tervet elejtettiik. Szicilia belseje mesés. Min-
den hegy. 1500—2200 méter koriili alpesi fithavas-
szerii hegyek. Ha hé volna rajtuk, pompas siterepek
lennének. Egy 1270 méter magasan fekv6é {falun,
Ilorestin mentiink keresztiil. A latvany egészen kii-
loinds volt. A héméré nem mutatott tébbet, mint 3—4
fok Celsiust a 0 felett, Hatarozottan metszé hideg
volt. Az emberek, férfiak és n6k nagy fekete ken-
dékben jarnak az utedn. Mindenki esendes és olyan
szinezete volt a falunak, mintha el lett volna at-
kozva. Ez volt az egyetlen falu, ahol a gyerekek mar
messzirél nem kiabaltak, hogy ,Bugatti. Valami
egészen kiilonos nép lakhatja. Mintha az egész falu

gyaszban lett volna.
L

A Targa Florio el6tti pénteken, déleldtt 10 6rakor
értiitnk Termini-Imerésébe. Itt volt a Targaindulok
fofészke. A tengerparton, félig a sikon, félig a hegy-

Budapest, VI.,, Andrassy-at 37. Telefon: T. 289—44.

oldalban épiilt {fiirdéhelyen igen élénk volt az élet.
Minden nyitott ajtoban egy versenykoesi. Imitt-
amott a tréningre igyekvé Bugattik és Maseratik.
Oriiletes hangok a keskeny, alig 5 méteres uteakon.
A Hotel Terme arkadjai alatt 4 versenykocsi. Mind-
annyi kék Bugatti. Valamivel odébb ott all svajei
szimmal Heusser kocsija rozsdabarna szinnel. A ho-
mokban kis leanykak jatszanak. Kgyiknek kezében
kiesi, kékszinii Gand Prix types. l'ologatja jobbra-
balra és mikor mi megallunk elotte, felnéz, majd a
haroméves kisgyermek hangjan megszolal ,,Bugatti.”
Roppant aranyos volt. Hogy itt micsoda intelligen-
cia van az emberekben az autdé irant, az kimondha-
tatlan. A hotelben természetesen minden el volt fog-
lalva. De még ha lett volna is hely, akkor sem men-
tiink volna ide. Csak a szobaért 80 lirat kértek egy
személyre, ami magyar pénzben a harmada. Egy-
szoval itt is értik, hogyan kell az embereket meg-
vagni. A javukra billenti a mérleget, hogy csak egy-
szer van egy évben Targa Florio. A horribilis arak
miatt azutan kénytelenek voltunk a 37 kilométerre
fekvé Palermo6ba menni, ahol a Panormusban a Ga-
zetta dello Sport hirdetése révén azonnal kaptunk
szobat, illetve penziot, napi 50 liraért (18.20 pengd).
Ez sem olesé. De hat most van a Primavera Sici-
liana. Es ez megboesajt mindent.

Palermo nagyon szép varos. A piszkos, moeskos
Napoli utan hatarozottan iiditéleg hat. Modern, szép,
széles uteik. Pompas terek és boulevardszerii uteak.
Remek palmaligetek és gyonyorii fekvés. Erdekes-
sége minden varosnak van. Itt reggelenként a falusi
nép bevonul teheneivel és csenget a hazak el6tt.
Sorban szaladnak le a cselédek, maginosan laké nék,
férfiak, gyermekek az iiveggel és a tehenész ottt a
helyszinen feji ki mindenkinek a pénzéért jaré meny-
nyiséget. Idealis allapot. 1tt azutan biztos az ember
benne, hogy nem szédaval konzervalt és nem kemé-
nyitovel megfehéritett vizet kap, mint Budapesten.
Tanuja voltam egyébként, amint az egyik tejest le-
fogtik, mert 5 centimessel dragabban mérte az isteni
nediit, mint a maximalt ar. Azonnal bevitték tehe-
nestiil egyiitt. Nalunk a tejhamisitasért mar otszor
biintetett tejeskofdk még mindig vigan arulnak to-
vabb. Egyébként tiszteletiinket fettiik a Sieciliai
Automobil Clubban, melynek elnike lovag Florio
maga fogadott és melegen gratulalt lapunkhoz, mély
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sajnalatat fejezve ki, hogy sajnos, nem tudjik olvasni
¢s a klub tagjai esupin a képeket tanulmanyozzak.
Nagyon szimpatikus 45 koriili fekete sziciliai, aki to-
mérdek vallalat, koztiilk az Agenzia Navigatione
Florio,a legnagyobb olasz hajostarsasag tulajdonosa
is. A palerméi vezértitkér Gr meglehetésen megko-
tott kezii ember lehet, mert Flério lovag kiilon en-
gedelye volt szitkséges, hogy lapunk szamara sajto-
tribinjegyet adhasson ki. Igy csak csekélységem és
Hodossy Imre baratom kaptunk jegvet és bizony
Josika kénytelen volt megvenni jegyét. Egyébként a
triblinék arai a vilagversenyhez viszonyitva, megal-
lottak helyiiket. 100 lira (33 pengd) volt egy tribiin-
jegy. Ezzel ellentétben az alléhelyek kiozonsége csu-
pan 5 lirat fizetett.
.

Sziciliaban is igen sok az antomobil. Itt latni,
hogy versenyeknek milyen hatédsa van a kereskede-
lemre. Miutdn a Bugatti mar haromszor megnyerte
a Targat, a siciliai Bugatti képviseleteknek igen jol
megy a dolguk. Utunk alatt Bugatti tarakoesit igen
elvétve lattunk. Ennek ellenében Szicilia tele wvan
kis 4 hengeres Bugatti tarakoesikkal. Természete-
sen temérdek a FIAT itt is, mint mindeniitt. A FIAT
Javitémiihelyben esindltattuk meg lyukas benzin-
tartalyunkat, amiért esak 30 lirat kértek. A kisebb
aprobb javitisokért semmit sem szamitottak. Caval-
lieri Florio-nak egy mesterien karosszalt nagy 61-es
I'TA !‘J.-\-ju van, amj esaknem mindig a Club el6tt
all. Ugy latszik, a lovag féfoglalkozasa az automobil
68 a Navigatio, mig a Marsala Florio esak mellék-
iizlet. Altalaban Sziciliaban a Bugattit kivéve, ide-
gen gyartmanyn koesit nem lattunk.

1928 _jl.'l Ei_us_,__lﬁ. )

Kiilon fejezetet kell szentelnem a pneumatik-
jaimnak. Emlékeznek talan még olvasoéink a mult évi
Niirburgring turank alatt tett pneu tapasztala-
taimra, amikor simara koptak pneuink 3000 kilomé-
ter utan és visszatérében naponta 6—8 szogdefek-
tiink volt. Az idén amerikai pneuval kisérleteztem. A
Pneumatik Arusité r.-t. altal képviselt US-Rubber
wRoyal Cord” mevii gydrtmanyait szereltem kere-
keimre. Az eredmény kitiiné volt. A tobb mint 5000,
orszagiton egyfolytaban megtett kilométerek utan
pneunim teljesen ép allapotban tértek vissza. Az egész
tiran osszesen 8 szogdefektem volt (4 lefelé, 4 vissza-
jovet), egyszoval durchdefekt, vagy mas kellemetlen
incidens nem fordult elé. Tekintetbe kell azonban
venni, hogy az altalunk megtett 5000 kilométer itt-
hon a haromszorosanak felel meg, hiszen tudjuk,
hogy a folytonos hegyiszakaszok, a sok fékezés, az
er6ltetett kapaszkodas, a sok-sokezer forduld mind,
mind eszik a gumit. Voltak esetek, ahol bizony olyan
meredeken ereszkedtiink le huzamosabb ideig, hogy
kénytelenek voltunk allandbéan a kézfékkel is dol-
gozni 68 a kerekek alig mozogtak. Pnenim allapota-
rol kiilonben mindenki meggyé6zidhet személyesen is.

L]

No de térjiink at a tira anyagi részére. Kz nton
azt hiszem, sok automobilistinknak fogok szolgalni,
hiszen a nyar folyamén bizton ismét sokan fognak
lerandulni Italiaba. Ttaliaba esak az menjen, akinek
sok a pénze 68 valamit okvetleniil meg akar nézni.
Uldiilésre nem ajanlom, kiilondsen, ha gyenge a
gyomra. Olaszorszighan ki van zarva a lehetésége
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TTAC TURAUTJA 1928

10 km sebességi verseny
a magyar sportkocsi bajnoksagért

I-sé6 Szini Janos

AUSTRO-DAIMLER

| 165 km atlagsebességgel
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o . annak, hogy valaki tigy élhessen, mint Ausztriaban,
= Németorszaghan, Svajeban, ahol minden kis faluban
= van rendes ,Gasthaus®, ahol 3, maximum 4 pengdért

kap lakast, de megesik, hogy 2—2.50 pengéért is Kki-

tiiné szobat kap az ember. Olaszorszaghan a falvak-
ban igen ritka az , Albergo*, ha azonban van, az
rendszerint igen harmadranga és minden szempont-
hol rossz. Ha tehat valaki valahol meg akar hilni, azt
esak nagyvéarosban teheti meg. Utunk alatt Bologna,
Firenze, Roma, Napoli, Messina 6és Palermo voltak
az éjjeli szallasaink. Mar a hegyek kozott fekvd Sala
Consilina és kiilonosen a siciliai St. Agata igen
gyenge hely volt. A vidéki helyek kozitt egyediil a
Roéma elétti Aequapendente felelt meg. A nagy va-
rosokban is esak az eurépai nivén Allé¢ Grand Hote-
lek és Penziok felelnek meg. Fzek azonban dragik.
Napi 45—55 lira a legolesobb, ami 17—18 peng6. Ezért
a pénzért sokkal jobban élek az Alpokon két mapig.
A vigasztalé még, hogy nines horravalorendszer és
10 szazalékot automatice vagnak hozza a szamlihoz,
ez azonban ismét alaposan dragit, mert tegyiik fel 2
napért nem 100, hanem 110 lirat fizetek, A koszt a
legtobh helyen gyvenge és nem taplaloé. Joétkii  és
erdosgyvomrii ember vagyok, de az olasz nt alatt ha-
romszor voltam igen kellemetlen koriilménvek ko-
zott, ami eléz6 utaim alatt sohasem fordult wvelem
eld. Aki maga vezet haztartast, az talin megkiméli
magat, de aki a szillodak kosztjira van utalva, az
nézetem szerint magyon rosszul jar. Ha az ember
a la earte eszik, nagyon kell vigyvazni. Bolognaban
egy vacsoraért fejenkeént 40 livat fizettiink, mert a két
kis szelet hist agyongarniroztik mindenféle ehetetlen
zoldséggel és azt mind kiilon felszamitottalk. Még a
legjobh, ha az ember meniit kér. Ott nem esaphatnak
he. Egyvébként sehol sinesenek fix drak és mindeniitt
lehet alkudni. Volt eset, hogy egy szobaért 50 lirat
kértek é8 a végén megkaptuk 20-ért. Ami olesd és jb.
az a kiilonhdzé makaroni és spaghetti, de viszont ezl
harom nap mulva tey meg lehel unni, hogy orokre
megitalja az ember. A sér nem j6 Olaszorszighan, az
asvanyviz pedig driagabb, mint a bor.

armerseéklés

mindennemii javitasnal

aprilis 15~-t0l

Scintilla, Bosch, North East,
Marelli, Ford, S. E. V., Delco,
Paris Rhone, Ducellier,
Soubitez stb.

magnesek,
- dinamok,
inditomotorok,
akkumulatorok

szerelése és javildsa eredeti
= alkatrészekkel gyorsan, oleson
pontosan, garancia mellett

Iy
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Ami a benzint illeti, itt is nagy az arkiilonbség.
Az oles6 magyar és osziriak benzin utian, az olasz
benzin literje 2 lira, a hegyek kozott 2.10 lira, ami
66—70 fillér, tehat az it esaknem a duplijaba keriil,
mint idehaza, vagy Ausztridban és a tébbi eurdpai
allamban. A garage aranylag szintén draga. A leg-
olesébb 10, de mar nagyobb, 5—6 iiléses koesinak 15
lira. A koesi mosésa kiskoesinak: 15, nagyobbnak: 20
lira. Ez bizony igen draga. De megjegyzendd, hogy
még a garage-okhan is lehet alkudni. Palerméban
példanl egyszeriien Atirtam a tulajdonos el6tt a
szamlat és a rémai arakat irtam be, majd tijra Gssze-
adtam 6s a végén 110 lira helyvett kifizettem 70 lirat.

A

I

URNER
' BERKOVITS

SCINTILLA
INDEX, FENAG vezérképviselet
Budapest, V., Pozsonyi-ut 4/f.
Telefon : TEREZ 148—84

Az ntljelzés nemesak FelsGolaszorszaghan ki-
tiind, hanem Szicilia legelhagvottabb részén, a he-
gyvek kozitt is. Tlyvenkor mindig a mi helyvzetiink jut
az eszembe, Magyarorszag a triilkkok és a driblik ha-
ziija, ahol minden esak érdek. FEszembe jut a hatar
Szentgotthdardnal. Hol vagyunk? Ki itt a legfels6hh
automobil fenhatésag? Ja igen, a KMAC! Ezzel az-
utan meg is mondtunk mindent. Olaszorszdgban eh-
b6l a szemponth6l bamulatos az organizacié. Még a

+



hidak feljar6janal a folyok nevét is pontosan jelzik a
tablak. Nalunk ezt is meg kell kérdezni és ha az ide-
gen nem ftud magyarul, akkor soha sem tudja, hol
jar. No de hogy is kivanhatunk intenziv munkat egy
Automobilelubtol, melynek erejét felemésztik a
Touringelubalakitasok és a sajtoperek. Tobbet kel-
lene dolgozni, akkor kevesebb lenne a sajtéper. Olasz-
orszaghan minden térkép nélkiil eljut az ember oda,
ahova akar. (sak a varosok sorrendjét kell odahaza
felirni egy cédulara, vagy ha jo esziink van hozzi, a
fejiinkbe és akkor alig kell kérdezoskédni. A méteres
FULGOR reklamtablik mindent megmondanak. A
benzin és olajellatas a leheté legtikéletesebb. Minden
faluban van mar benzinkit. Igen okosan jelzik egyes
tarsasfigok mar elére a katjaikat. Példaul ,Riforni-
mento FULGOR 500 méter”, ami azt jelenti, hogy
FULGOR toltéallomas 500 méternyire van. Ez azért
i6, mert akkor az ember mar elére késziil a megal-
lasra és mar elére keresi a kutat, mig ha hirtelen
veszi észre 6s thlszalad rajta, rendszerint tovabb
megy a mésikhoz, mert a hitramenetet az ember
lusta bekapesolni és ezzel is id6t veszit.

Ami altalaban az egész tarat illeti, dacara a kel-
lemetlen, néhol hideg és esés idének, kellemes volf.
Néhol bizony a bunda is elkelt és a sal alig keriilt le
a nyakro6l vezelés kozben. Ami pedig a fehér vaszon-
ruhdkat illeti, azzal alaposan megjartuk. Egész Pa-
lerméban mi képviseltitk a lenge nyéri oltozetet. A
nék javarésze még bundikban jart Roméaban, Na-
polyban, de még Palerméban is. Ami pedig a fiirdést
illeti Szicilia kék ege alatt, egy pillanatig sem kivan-
fuk. Havat ellenben lattunk éppen eleget, s6t vissza-
felé Pontebba elétt kaptunk olyan jeges esét, meg
havat, hogy jobban beillett volna decembernek, mint
méjusnak. Aki azonban szépet akar latni és van 3,
de még inkabb 4 hét ideje, az menjen le Szicilidba és
nézze meg a Targa Floriét.

Visszafelé elhataroztuk, hogy hajon joviink Paler-
mo6bél — Napolyig. Tekintve, hogy némi hegy- és
kanyarundorom volf, most sz6 nélkiil belementem a
dologha, bar a koesi szallitdasi koltsége ungyvanesak
borsos volt. Délelétt megvaltottuk jegyveinket, dél-
utin 3-kor pedig mar ott kellett aAllanunk az Agenzia
Navigation Florié kikoétéjében. A koesit egy hatal-
mas dari segitségével felhniztik a hajora, majd le-
ponyvaztik és mi négyt6l hétig, mig a hajé indult,
meghaltunk, Azért mondom hogy meghaltunk, mert
anté hidnyaban bénak lettiink. Erre konnyen azt
mondhatja valaki, hogy ,kiskorunkban megvertek és
az asztal koriil kergettek, ha nem autén jartunk®. de
hiaba, tigy volt Most lehetett latni, mi a kiilénbség
az autéom és vasiton valé utazis kozitt. Auntoébusz,
hordarok, folyton pénzkiaddis, taxi, lesni a menetren-
det, varas, stb. A kiilénbség 6ridsi és mondhatni meg-
fizethetetlen. A hajtnit igen kellemes volt. FEnyhe
szell6, nyngodt tenger. El6kels tarsasaghan utaztunk,
a volan arisztokratdival. Div6, Minoia, Foresti, Chi-
ron é8 még néhinyan voltak a hajon. Koesijaikat
Flori6é lovag direkt hajoval kiildétte Génudba, ahon-
nan viszik vissza Molsheimbe vastittal. A megérke-
zés igen szép volt, bar a Vezuv ismét szégyelte ma-
gat. Ugylatszik, a napolyi kivezetet szégyelte. Mind-
azoniltal Capri és a gyonyorii tenger nagyban kéar-
p6tolt. Este pont hétkor indultunk Palerm6bél és reg-
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llyen biztosan és kényelmesen utazik
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SZIRMAI

modern, hatalmas méretii

AUTOMOBIL

JAVITO MUHELYE

Dl., Lebel-uica 17/a
szdm alail junius-
ban nyilik meg
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Széles nagy kapu és
ldgas, 40 kocsi befo-
gaddsdra alkalmas
helyiségek

Szenzacios részletlize-
tési kedvezmény foly-
tan mindenki vehet ma

motmkerékpan

oleséaron
Kérjen ajanlatot !
Meg lesz lepve!
Havi részlet 40—50 peng6tol
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GILLET
SAROLEA
MOTO GUZzzI
WINDHOFF
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Vezérképviselet:

PETRAKOVITS TESTVEREK

Budapest, 1V., Kirdlyi Pal-utca 8
Telefon: Jozsef 431-93

gel félnyolekor értiink Napolyba. Délutan kettékor
folytattuk utunkat zuhogé esében és este 8-ra  benn
voltunk Rémaban. Mondanom se mkell, hogy horig
azva. Ez a sportkoesi, amirél Delmar Walter megal-
lapitasa szerint el lehet mondani, hogy ,Rassig, un-
bequem und unzuverliissig.” Bar a sportkoesira vald
éleek, mint ,Magas fordulatszam, kis feljesitmény!™,
»Nagy sebesség, kis atlagok!" igen helyénvalék néha,
mégis megallapitottuk, hogy kis 1.5 literes Bugattink
eziittal is megallotta a sarat és gy a sikon, mint a
meredeken jol végezte dolgat.
-

Mennyibe keriilt az nt? Ezt kérdezi minden em-
ber! Az alantiakban leirom. Elészior azért, hogy azo-
kat, akik azt gondoljik, hogy esak Lenzin kell és mas
semmi, kissé felvilagositsuk, masodszor azért, mert
vannak emebrek, akik azt gondoljak, hogy egy ilyen
tara horribilis pénzbe keriil. Nézetem szerint nem!
Négyven mentiink. Részemrdl tekintve, hogy nem tar-
tozom a békemilliomosok biiszke taboraba, sem hét-
szilvafis foldestir nem vagyok, fejenként 500 pengd
hozzdjarulast kértem tarsaimtol, ami megegvezik a
II-ik osztalyt gyorsvonati utikoltséggel. Kaptam
tehat 1500 pengdt és én adtam a koesit teljesen fel-
szerelve, Nézziik, miként alakultak a kiadasok.

Mentiink kb. 5000 kilométert és tekintve, hogy az
ut haromnegyed része hegyeken ment keresztiil, bi-
zony 100 kilométerenként 16 liter benzint és 0.9 liter
Castrol XL olajat fogyasztottunk. Kz dsszesen 800
liter henzin és 48 liter, vagyis 12 gallon olajnak felel
meg. A koesi atszallitasa San Giovannihél Messindba
a személyjegyekkel egyiitt 100 liraba keriilt, mig
visszafelé Palermé és Napoly kozitt a tengeri nt a
koesinak 634, egy személynek 85 lirat tett ki. (Ossze-
sen 974 lira). Garage naponta: 10—12 lira. £z hisz-
szor véve, 200 lira. A koesit dtszor mosattuk, ami
minden egyes alkalommal 15 lira volt, dsszesen fehat
75 lirat tett ki. A 10000 kilométer garanciara adott 6
kipeny ara 740 pengé volt, amibél 5000 kilométert le-
futvan, 370 pengd szamitodik az itra. A javitasi koli-
ségek (rugdlap provizérikus helyrehozisa, lyukas
henzintartaly megforrasztisa, kopott lokharitéten-
gely autogénnel valé kijavitasa, pneuragasztisok, dn-
indit6 rugd 6s annak kieserélése) kb, 50 pengét tett
ki. ami részletezve, a kovetkezéképpen mutat:

160 lit. benzin itthon és Ausztriaban a 44 fll. 70.40 P.
640 lit. benzin Olaszorszighan a 66 fillér 422.40 P.
7 gallon Castrol XL fogyasztis és 2 gal-

lon a kieserélésnél, osszesen 9 gallon 180.— P.

Atkelés Sziciliaba (100 lira) 33— P.
Javitasi koltségek 8).— P.
Garage és mosas, pneujavitis 275 lira 90.— P.
Hajonut Palermo—Napoly 974 lira 325.— P.
Triptique és nemzetk. tatigazolvany, biztos. 78— P.
6 1) Pneumatik 5000 kilométerre 370.— P.

1598.80 P.

Természetesen ehhez jarul még egy alapos javi-
tas a thira utian. Igy az aceumuliafor rendbehozisa
szelepesiszolas 6s kikormozas, az eltorott rugolap
teljes potlasa, a karosszéria kijavitisa, mely a eso-
magoktol sokat szenvedett. A karosszéria belsejének
kijavitasa, a borok tisztitasa, az egyik eltorott szél-
védé iiveg és a benyomott sarhanyoé kijavitasa. Mind-
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ezt csak azért részletezem oly behatéan, hogy min-
denki tiszta képet nyerjen egy ilyen, aranyaiban
meglehetésen nagy at koltségeir6l.

A fenti kiltségekhez Olaszorszigban béitran sza-
mithatunk napi 70 lirit, s6t tobbet is, ami 20 napra
szamitva, ujabh 500 pengé személyenként. Ezzel azt
hiszem, mindent elmondottam, s6t talan tobbet, mint
kellett volna.

,yMotor Cycle film“

1928. junius 27-én a Radius filmszinhazban

Mir mult szamunkban kozoltiik, hogy az ,Auto-
mobil-Motorsport” szerkesztosége megszerezte a vilag-
hirfi angol Motor-Cyele filmet Magyarorszdg szamara.
A film nemesak a szorosan vett motorkerékparversenye-
ket mutatja be, hanem kiterjed a nagyobb automobil-
versenyekre is. A meghizhat6sfigi trialok, a hires angol
homokversenyek, a Tourist Trophy, az 1927. évi
Angol Grand Prix mind a szemeink elétt fog-
nak leperegni. A kitiin6 filmet szerkesztéségiink
tobb. kisérofilmmel a Nagymezd-utecai Radius - film-
gzinhfzban mutatja be jlnius 27-én este fél 7, 8 3;
fél 10 6rakor, Aki a mult évben a Corsdé-ban elbadott
Motor-Cyele film egy toredékét latta, annak fogalma
lehet a teljes film kitlindségérdl, mely nemesak Anglia-
ban, hanem a kontinensen mindeniitt nagy tetszést ara-
fott. A jegyek mir most kaphaték elévételben a Radius
Jjegypénztaranal, valamint szerkeszidségiinkben.

Amerika harca
az angol gumimonopéliummal -

Anglia, amely igen hosszli idén keresztiil gyarmatai
révén a gumitermelést illetéleg abszolit monopolisztikus
helyzettel birt, 1922-ben térvényt hozott, hogy a gumiterme-
lést mintegy 50%-kal korldtozza. Minthogy Amerika a gumi-
szallitdsokban Angliatél fiiggott, ezen toérvény vildgosan
megmutatta, hogy célja Amerika pneumatikiparit, amely a
nyersgumi fodtvevije volt, fékezni. mésrészt, hogy a gumi-
drakat teljesen szuverén mébdon diktilja, illetve azokat meg-
felelé médon felemelje. Anglia azonban Amerika leleményes-
ségét 6s szivéssigdt igen lebecsiilte. Egyetlenegy ember:
Harvey 8. Firestone, a vilighiri Firestone-pneumatikok
gvirtdja vetette fel Allami tdmogatéssal a harcot Anglia
ellen, amely végiil teljes sikerrel az 6 javara délt el. Amidon
Harvey 8. Firestonenak ,a vilignak tett kiilénleges szolgi-
lataiért” az arany kitiintetést Floridiban, Miami Beach leg-
elékelébb polgdraib6l alaknlt 100-as bizottsdg #Atnyujtotta,
Mr. Firestone roviden és érdekesen viézolta az angol mono-
polium ellen folytatott 5 éves harcat és tobbek kozott a ko-
vetkezdket emlftette: ,,1922 november 1-én az angol gyar-
mati hivatal a gvarmatok gumitermelését kb. 50%-ra kor-
latozta. Ezen intézkedés folytin a pgumi 4ra fontonként
azonnal 15 centrél 37 centre emelkedett. Erre én haladék-
talanul a washingtoni kormdnyhoz fordultam. hoey tilta-
kozbjegyzéket nwuitson 4At, mert az Egyesiilt-Allamok a
vildg termelésének 70%-4t sziikséglik. Ha egy font gumi drit
csak egy centtel emelik, ez az amerikai automobilistikat
évenként 8 millié dollarral terheli. A helyzet komolysigéinak
megismerésében az 1923. évi kongresszus 500.000 dollart
aifinlott fel. howy i beszerzési forrdisokat taldliak és el6-
mozditsak. Ebbsl 400.000 dollart a kereskedelmi osztdlynak,
100.000 dollart pedig a mezdgazdasigi osztilynak boesitta-
tott rendelkezésre. Fzen nénz ecvrésze Miamiban, Chanman-
Fieldben még mindig felhaszndlds alatt van. Az én kisérle-
teim igen lassan haladtak elfre és mindenekelstt Washing-
tonban egv irodit nvitva, privatim kezdtem érdeklédni. 1Uj
gumivlantdzsok létesitése célidbil mesvizsgdltnk a délame-
rikai Philippindikat és sok eevéb orszdgot, mig végre Tibé-
ridban igen nagy haladist tudtunk elérni. Az aneolok kez-
detben. mikor miikédésemet megkezdtem, kinevettek és azt
fllitottak, hogy gumiiiltetvények ott nem érhetnek meg. Az

dllamilag tdmogatott gumiiiltetvények azonban, melyek egy-
millié acret képviselnek, ma mér igen nagy eredményeket
mutatnak fel és 5 év alatti termésiikkel a vilig piacat immar
lényegesen befolydsoljik. Az angol kormdny nyugtalan lett
és a gyarmatok gumiiiltetvényipara stlyos bonyodalmakba
keriilt. Ekkor az a hir hallatszott, hogy Baldwin miniszter-
elndk ezen torvény feliilvizsgilasira egy bizottsigot kiildstt
ki. Abban az idében a gumi Ara 42 cent volt és kilatas volt
dresésre, Az 4r tényleg 28 centre esett és a korlatozé torvény
megsziintetése utin a gumi dra 21)¢ cent lett, Ha az ember
5 évi szakadatlan, silyos munka utdn céljat elérni latja,
akkor a megelégedettség igen jélesd érzése tolti el. Anglidban
heves ellenkezésekre talaltam és ellenkezdk voltak itthon azok
is, akik kezdetben azt hitték, hogy a korlatozé torvény altal
elért magasabb arak elénnyel fognak jarni és a pneumatik-
drak megfeleld emelkedése dltal nagyobb haszon keletkezik.
Ez azonban csak a szerencsére alapozott iizlet, amit egy gyar
nem folytathat. A gyaAraknak a kozonséggel szemben egye-
diili kotelessége, hogy azok szolgdlatira legyen és az a mély
meggyozidésem, hogy a gyfros ,aki ilymédon kotelességét
teljesiti, a legjobban jar.”

Karner emlékoszlop

Jeney Laszlo, az ismert autombil- és motorkerékpéir-
versenyzi ajinlatira elhatiroztuk, hogy gyiijtést indi-
funk egy a Budakeszi-titon, Rupert Karner szereneséf-
len kimenetelfi bukédsinak szinhelyére dllitanddé emlék-
miire. Az emlékmi egy bronzbdl késziilt fejvédo-
sisakot abrézolna, mely egy marvany alapzaton foglalna
helyet. Felhivjuk a magyar automobilista- és motor-
kerékparostiarsadalom azon tagjait, kik kegyeletiiknek
kifejezést Shajtanak adni, hogy jaruljanak hozzd ado-
manyaikkal, barmily esekély Gsszeg legyen is az, a meg-
boldogult Karner emlékének megorikitésére szolgild
emlékmii felépitéséhez. Az adoményokat lapunk haséb-
jain nyugtizzuk. Lapunk 100 pengével nyitja meg az
adomanyozdk sorat. Az adomanyokat szerkesztéségiink
cimére (Rézsa-utea 111.) ,,Rupert Karner emlékmii” jel-
igével kérjiik bekiildeni.

Eﬁpzdriakor

AZ ANGOL TT. EREDMENYEI

Szenior Angol TT: Tavolsag: 427 km. 1.
(Sunbeam). 2. Rowley (AJS). 3. Hateh (Seott).

Junior Angol TT: A. Bennett (Velocette) 3:50:52.
2. J. Villis (Velocette), 3. K, Twemlow (Dot-Jap).

Lightweight Angol TT: 1. F. A. Longman (OK-
Supreme) 4:11:50. 2. Barrow (Royal-Enfield) 4:20:01,
3. E. Twemlow (Dot-Jap) 4:29:26.

Az Angol Tourist Trophyrdél jové szamunkban rész-
letesen beszimolunk.

AZ AUTOMOBIL-MOTORSPORT“ hunsvéti verse-
nyének dijai jinius hd végén keriilnek kiosztdsra. A ké-
sedelem oka, hogy az adomanyozdk egy része tibbszori
felszdlitasunkra mindezideizg nem kiildie be a felajin-
lott dijat. Ezaton is felkérjiik mindazokat, akik verse-
nyiinkre dijakat ajinlottak fel, hogy a lehetd legsiirgd-
sebben kiildjék be szerkesztdségiinkbe.

Szegeden a Délmagyarorszigi Automobil Club ala-
kulé kozgyiilése volt majus 17-én, a szegedi vAaroshdza
nagyvtermében. Az egyesiilet elnike dr. Shvoy Kalméan
tabornok lett. A titkari teendék vezetését Matolesy Ele-
mér szazadosra biztak., A megvalasziottak kozott 4 [6-
védnik, 9 védnik, 11 diszelnik, 1 elndk, 2 tarselnék, 3 al-
elnik, 9 tagn igazgatosig, 31 tagi valasztmany, 6 pottag,
valamint 9 a titkari hivatalba beosztott személy wzere-
pel. Lett valasztva még 5 tagh szamvizsgaldbizottsig.
6 tagt sportbizottsag, 4 taghd miiszaki bizottsig és egy
3 tagt gazdasigi bizottsig.

Dodson
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187.090 Kkin.

A magyar automobilbajnoksdgok elsé poniszerzd fultama

— Egy nap

Nyiregy bHdzdan - Fantaszlikus sebességek — Kiliino rendezés — 4 Bugatlli,
az dustiro-Daimiler és a Steyr vezel a bajnoksdgokban

Albrecht kir. herceg Steyr-koesijin a célban

Szombaton délutan szerkesztoségiink teljes felkésziilt-
séggel, egy Bugatti tdrakoesin, egy Sunbezam-sidecaron és
egy solo Arielen elindult Budapestro!l, hogy tanuja legyen
a TTAC ezidei versenyvének, melvnek foszama a 10 kilo-
méteres sikverseny a Nyiregvhaza—Rakamaz kozotti mi-
tuton, a magyar automobil és motorkerékpar bajnoksagok
pontszerzé versenye volt. Ismerve a multat, okosabbnak
tertottuk, ha Debrecenben toltjik az éjet. A vidéki varo-
sokban ilven nagy események idején bizony az ellatési
viszonyok nem a legrézsasabbak és gyakran megesik,
hogy a nyugalomra ¢s pihenésre vagyé versenyzok kény-
telenek a foldon télteni az éjszakat. Mint értesiltiink,
most sem volt masként. Ez-
iranyban az organizacio ugy-
latszik még nem volt egészen
jo. Ajanlatos lenne a ver-
senyzok egy részét a jovoben
maganhazakban is elhelyezni.
Félnégykor indultunk Buda-
pestrél és este nyolera mind-
annyian
tunk az Arany Bika Szalloda
elott. Az utak terén hatéro-
zottan javulas észlelhetd, A
henger 1gen sok helyiitt dol-
gozik és az utak 85 szaza-
léka az automobil szamaéara

Debrecenben allot-

mar jénak volt mondhaté.
Szerkesztoségiink  motorke-
rékparos tagjai mar ellen-
kezod véleményen voltak és
nézetitk szerint, résziikre

még igen sok volt a rossz at-
szakasz. Utkozben igen érde-
kes esetiink volt. Megallot-

150 Fkilométeren feliili sebességben.

segik. A koosi vezetdje az ,,AUTO” c¢imi automobilszaklap
egyik fészerlesztije volt. ,,Nem kell semmi!” volt a lako-
nikus valasz, par kinos méasodperc mialva a
»Koszonom' szo is kovetett. Mint késobb megtudtuk, ben-
zinesotoréssel alltak a nvilt orszaghton és esak gy tud-
tak Nyiregyhazara jutni, hogy éallandéan toltogették a
benzint a szerelékfalon lévd kis tartialyba. Véletleniil a
nalunk lévé flexibilis benzincesdvekkel kénnyen segithet-
tiink volna rajtuk, ha kértek volna, dehat hogy is kép-
zelhet6, a konkurrens lap szerkesztoitol , segitséget
kérni.” A jelzéshidny ezen a vonalon is nagyon érezheto.
Tabb igen fontos elagazasnil sokszor nagyon kétes, hogy

merre vezet a jo at. Ilyen-
o~ kor megallani, térképet elo-
szedni, vagy kérdezoskodni,
bizony nagvon sokat levesz a
kitizott jo atlaghol és egy
200—250 kilométeres dtvo-
nalon 15—20 pere mindig el-
vész a tajékozodiasra. Eszem-
be jut ilyvenkor egy Parishal
a minap hazatért jo bara-
tom nyilatkozata, mely szo-
szerint igy szolt: ,,Pista
mindig szidtalak, mért ban-
tod méar azt a KMAC-ot, de
most, hogy hazajottem Fran-
ciaorszaghol és  Szentgott-
hardnal atléptem a Balkéan
hatarat, mert Balkan va-
gyunk a szé szoros értelmé-
ben automobilistikus szem-
pontbél, azt mondom, hogy
le kellene bunkézni oket
ezért a nemtorodomségért,

amit egy

WAy
-

tunk egy az orszigaton allo
automobil mellett, megkér-
dezve, van-e valamire sziik-

L Grof Zichy Tivadar Bugattijanak elsé tengelyén
varia a verseny startjdt,

amivel 8 éven keresztill a
magyvar utak jelzését elha-
nyagoltdak,” ,De azért ne
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Az eliotérben Kovdacs Sdndor (17), a kitiing Ariel-vezeto. Migitte a 11-es Josef Stelzer (BMW ), a ver
mdasodilk helyezettje. Radicke Helmuth felvétele.

A

-

\ m":ﬂ-u G m-‘:.l‘}
L

‘SERY 0 hszolu

verseny utdn,

rakamazi sebességi

Balazs Laszlé, az V., Magyar Tourist Trophy gyéztese Sunbeamijével a
ismét a nap legjobb motorkerékpdir idejét érte el. (Dévdan Istvan felvétele.

ahol
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ird ki a nevemet, hogy én mondtam!” ,Ne félj ségor,
nem irom ki!” Igy van ez palunk. Mindenki latja, hogy
nem megy ugy, ahogyan kellene, de alig akad egy par
ember, aki meg is mondja. Annak is legtobb esetben be-
verik a tejét, ha engedi. Ami pedig a haromszogek felélli-
tasat illeti, az szenzaciés, Kivanatra szivesen megismé-
teljitk a Budapest—Nyiregyhazi Gtvonalat, hogy bebizo-
nyitsuk, hogy nem piszkalédni akarunk, Latunk az Gton
héaromszoget, ahol mondhatni a kanyar a legminimalisabb
és csaknem Atlathaté, de hidnyzik szamtalan esetben a
jelzés a derékszogili, sot még ennél erdsebb forduldok elott
is. Hogy mi értelme van igy a jelzésnek, azt igazdn nem
tudjuk. F6, hogy a Kirdlyi Magyar Automobil Clubban
tudjak.

Nyiregyhaza. Reggel 7 6ra. Nagy a siirgés forgés.
A Korona elétti fotéren Kaszala ijeszti haldlra az egybe-
gylilteket és hajt bele a tomegbe, figvelvén a hatéast.
Ilyenkor barkalapja alél szikrazé szemeket szér a tomeg
felé. Mindeniitt nagy rend, a rendérség teljes készenlét-
ben. Tekintve, hogy a motorkerékparok mar kora reggel
indulnak, azonnal a sikverseny céljdhoz igyeksziink, Az
id6jaras nagvon kedvez a versenynek. Szép napos, de
kissé hideg reggel. Andrassy Mihély gréf, akit régebbrol
ismeriink a versenyekrél és akinek birtoka a kozelben
van, elmondja, hogy az éjjel ugyancsak meg voltak ijedve
a hideg miatt, de szerencsére a hédmérd nem ment alébb,
mint plus 3 fok. A célnal, mely 5—6 kilométerre van
Nyiregyhazatol, mér teljes a készenlét. Ott latjuk az
egész villamos idémérd berendezést, melyet tekintettel a
bajnoki futamra, a KMAC bocsiatott rendelkezésre a
tiszéntGliaknak. Delmir Tédor, a f6 idéméré és segédei,
a budapesti Urner és Berkovits villamos berendezési cég
két agilis vezet6je, valamint Magaziner Jendé mér teljes
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keszenlétben varjdk a start kezdetét, A kék-fehér szala-
gos TTAC rendezéség, élén Marton titkarral, most a
helyzet magaslatén all. Latszik, hogy az el6zé évek rende-
zési fogyatekossfgait gondos elékészité munkaval kikii-
szobolték és a mostani versenyen minden rendben van.
Még a motorosok is meg voltak elégedve, mint utélag
szavaikbél kivettiik. Még Bauer Jozsef, az illusztris
Ariel exponens sem panaszkodott. Pedig ez mir nagy
eset. Egyszoval a vidékiek lassan, de biztosan belejonnek
a rendezésbe. Kifogésolni valénk mégis van ketts, bar
jelen esetben a TTAC egyikrél sem tehet. Ezt is latni
kellett, hogy azutin a jovében jra meg ne torténhessen.
Az egyik a cél elhelyezése, a masik a versenypilya
allapota.

A cél ekkénti elhelyezése egyenesen életveszélyes. Az
idoméré felszerelés felallitisa az uttest szélére lehetetlen
illapot, amit a jovében, azt hiszem, a latottak utan maga
a rendezdség sem fog megtenni. Az idoméré oszlopok, va-
lamint az alacsonyan elhelyezett ,,Cél" feliras, a cél koriil
all6 idémérok és nézék sokasiga magit a célt olyan kes-
kennyé tette, hogy alig maradt 4—5 méter szabadon, Aki
figyelemmel kisérte a verseny lefolyasat, az észrevehette,
hogy a versenyzok 50—60 szazaléka a cél elétt 200 mé-
terrel érezhetéen levette a gazt, mert annyira meglepte a
sziik, szinte sikatorszeriivé megsziikitett célvonal. Ezt
kiilonben az 6sszes versenyzfk a futam utin egyértelmiien
konstatéiltik. A legcélszeriibb volna a jovében senkit sem
felengedni az uttestre és az orat az arokban provizori-
kusan oOsszetdkolt emelvényre elhelyezni és a ,,Célt”
jelzé vasznat joval magasabbra kifesziteni. Aki a célnél
allott, az latta, hogy egyves kocsik milyen faroliasokat vé-
geztek a kolosszalis sebességben. Ilyenkor egy-két méter

Pezérképvriselel :

SZILARD BELA

Vi., Nagymezo~-utca 15. sz.
(A Févdrosi Operettszinhdz mellett)

Telefon: 253—-34

< |V it esapigyak

.Nincsen olyan auiémdrka,
Melyhez R1V-nek nincs csapdgya.”
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¢8 a kovetkezo pillanatban 8—10 ember fekhet dsszetort
végtagokkal az arokban.

A maéasodik az attest allapota. A Nyiregyhaza—
Rakamaz koézotti miaat ma egy kitliné Aallapotban lévo
orszagiat. Bar mindegyik utunk ilyen lenne. De semmivel
sem jobb. Ilyen éllapotban lévé orszagat 4—5 év eldtt,
amikor a turautakon a 115 kilométer volt a maximalis
sebesség, a szd szoros értelmében kitlinéen megfelelt.
Ma azonban 1928 évet irunk és ma a tarakoesik 120—140,
a4 sportkoesik 140—170 és a versenykocsik 150—210
kilométeres sebességgel szdguldanak. Erre a célra a mai
rakamazi miat mar nem alkalmas. Istennek hala, hogy
most baj nem tortént, de ha megkérdezziik Zichy Tiva-
dar grofot, hogy milyen érzése volt, amikor 200 kilomé-
ter koriili sebességben 20—25 centiméterre volt a kemény
palyat szegélyezé homokos puha résztdl, arrél jobb nem
heszélni, A TTAC 10 kilométeres sebességi versenyeinek
a jovoben csak akkor lesz létjogosultsdguk, ha az orszig-
utat a teljes szélességben restauriljak, egyenetlenségeit,
bukkandit teljesen eltiintetik, a domborulatot a mini-
mumra csokkentik és lehetéleg egy bitumenes szakassza
Gpitik 4at. Ezt megkoveteli nemcsak a verseny jovoje,
de az azon résztvevé versenyzék testi épsége is. Nem
hinnoék, hogy a TTAC vezetosége ne tudni keresztiilvinni,
hogy a 11 kilométeres szakaszt a kozeljovében atépitsék.
Nekiink magunknak is alkalmunk volt végigfutni a palyat,
amirdl megdllapitottuk, hogy 130—140 kilométerig ab-
szolut biztos, de azonfelill nem. A palya jelen allapota-
ban dob és a kocsikat olyan csszasokba hozza, amelyek
tizszer parirozhatok, de tizenegyedszer katasztrofiaval
végzodhetnek. Az idedlis allapot az lenne, ha az uttestet
a most kiilfoldon olyannyira divatos mérsékelten emelt
orszagati fordulékkal latndl el. Ez esetben a jovében is
azmithatnank ra, hogy versenyzéink tomegesen fel fog-
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jak keresni a versenyt, mely mindenkor a bajnoki futa-
mok egyik legszenzaciésabb kiizdelme lenne, Ez nemesak
a mi nézetiink, hanem ismételjiik az altalunk meginter-
juvolt dsszes versenyzok és szakemberek nézete is.

Nézziik magat a versenyt. Természetesen ezittal a
versenykocsik kiizdelme, valamint a bajnokségra beneve-
zett sport- és tarakocsik futdsa allott az érdeklodés ko-
zéppontjaban. Mindenki a gyari vezetés alatt felvonulo
Bugattik, a szintén autékon Nyiregyhazara szallitott
Steyrek és a nemkevésbbé komoly szerepet jatszé Austro-
Daimler kiizdelmére volt kivanecsi, akikhez még a magyar
versenyeket favorizalé német Mercedes-Benz vezeto Baron
Wentzel von Mosau is jarult.

Ezattal a Bugattik keriiltek ki gyoztesen a verseny-
bél. Nagyon komoly elékésziilettel, gyari mérnikke!l ¢:
monteurrel, valamint két igen gyors kocsival jottek el a
TTAC versenyére. Gréof Zichy Tivadar egy veszélyt nem
ismerd, mindenre elszant fiatal magnis vezette az egyik
koesit, egy 2.3 literes Targa Florio tipust, mig a 2 literes
Grand Prix volanjanal a szintén tehetséges fiatal herceg,
Eszterhazy Antal iilt. Mindkét kocsi maximéalis sebessége
meghaladta a 200 kilométert, ami a versenyen fényesen
beigazolddott. Zichy gréf pompds versenyt futott. Olyan
eredményt ért el a 10 kilométeres nehéz és amellett
hasonlé sebességekre teljesen alkalmatlan orszagiaton,
amilyent még a legnagyobb optimistik sem mertek re-
mélni. Sikeriilt neki. Benyomta a vollgazt és azt a leheto-
ségig végig is tartotta. Egy-két fzben, sajat bevallasa
szerint, nagyon kozel volt a pdlya széléhez, de ez nem
riasztotta vissza, mint sok mast és az akarat gydzott.
De Tilleux, a Bugatti-gyvar egyik mérnoke, akit rend-
szerint nagy és fontos versenyekre kiild ki a gyar és
aki ezattal a TTAC és a KMAC taraatjan is menazsilni
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Tokéletesség a mi jelszavunk !

Most atadjuk a nyilvanossagnak iij és javitolt
modelliinket, a

Continental 1928-at,

mely még az el6z6 év teljesitményeit is jelentdsen
tialszarnyalja.

A szovet lelépitménye, a gumilutéfeliilet kon-
strukciéja és az anyagmegmunkalas 1j alapelvek sze-
rint megy végbe, melyek ésszessége az altalunk az
orszagiton, a versenypalyan és a laboratériumokban
gyiijtott tapasztalatok megtestesitoi.

A Continental 1928 kival6é tulajdonsagait igen
jelentés részben a nyersanyag gondos kivalogatasa-
nak és megmunkalasnak koszénheti, mely elsérangu
gumitechnikusok altal elGallitott 1j és alaposan :
kiprobalt keverési eljarasok szerint nagyértékii kvali- T

taskészitménnyé lett. 11 l:i.u!...
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fogja a magyar Bugatti-versenyzoket és aki mar nagyvon
sok Grand Prix és Targa Florio startjanal wvolt jelen,
kijelentette, hogy gréf Zichy kivételes eurépai klasszis-
versenyzo, akinél jobb idét a leghiresebb francia és olasz
versenyzok sem értek volna el, nem is szélva arrél, hogy
akadtak volna olyanok is a nagyvagyak koézott, akik egy-
altalaban nem lettek volna hajlandék starthoz Allani
hasonlé palyaviszonyok mellett. Nézete szerint, ha Zichy
grofnak elég tréningje lesz, gy egy 5—600 kilométeres
Grand Prixben is egészen komoly szerepet tudna jat-
szani. Herceg Eszterhizy még kizel sem volt gy dssze-
szokva kocsijdval. mint Zichy. Réla tehat teljes véle-
ményt nem alkothatunk. Egyébként verseny kozben
lecstiszott a szemiivege, ami idegessé tette és nagymér-
tékben akadélvozta egy jobb teljesitmény elérésében, bar

a koesija De Tilleux szerint joval gvorsabb volt, mint
Zichy zrofé.
A két Pugatti-mendvel szemben Delmar Walter

allott ki a mar nélunk ismert Kinsky-féle Steyr verseny-
koesival. A koesi hatarozottan lassibb volt. A specidlisan
hegyiversenyekre késziilt 5 literes gépnek mér az Attéte-
lezése sem volt j6 egy sikversenvre, fgvhogy Delmér
kénytelen volt a hatsé tengelyre jéval nagyobb kerekeket
felszerelni. Fziltal a kocsi hatul joval magasabb volt és
stabilitdsiban is vesztett. Ehhez jarult még. hogy Delmar
a tav eleién kissé talzottan ment bele az egyik kanyarba.
ahol kivigddott. Ez volt az oka azutdn. hogy a tiv maso-
dik felében, mintha évatosabb lett volna. ami az idében
iutott kifejezésre. Delméir nézete szerint a motor: for-
dulatszdma a tdv méasodik feléhen ismeretlen okokhal 3000
ald esett. Mindazonéaltal DelmAr Walter Atlagsebessége
is kolosszélis és elért eredménye igyv is kitlinének mond-
haté. kiilondsen ha tekintetbe vessziik, hogy kompresszor
nélkiil fntotta a pomvis Atlarot. Hengerfirtartalma
viszont kétszer akkora volt. mint a Bugattié.

A fentiek mellett a leenagyobb elismerés hangiin
kell meremlékezniink a Daimler-vezet8krdl. Karolyi Gyula
grof 159-ec. de kiiloniisen Szini Janos 165 kilométeres
itlagretessége a 3 literes Anstro-Daimlerekkel kolosz-
szdlis. Karolvi Gyvnla oréf réeehbi tinnei. arinvliae maeas
koesiidval olvan farolasokat produkilt. melveknek nari-
rozhsa 160 kilométeres sebességhen mesteri vezetésre
enped kivetkeztetni. Szini Janos pomnAs futfsival ma a
magvar sportkeesibainokefir legriorozabh asnirdnsa lett

Ugyancsak meg kell emlékezniink még harom jeles
vezetorol, akik 140 kilométeren feliili atlagjukkal a leg-
jobb magyar vezetok soraba keriiltek. Wolfner Laszlo
megismételte a tati bravurjat, de ezattal egy normal
Steyr Type XVI. volanjanal. A nehéz tarakoesival 140
kilométeren feliili atlagot ért el és ezzel az eredményével
a magyar tarakocsibajnoksag pontozasaban elsé helyen
all. Fényesen futotta be a 10 kilométert Albrecht kiralyi
herceg, ki sarhany6itol mentesitett Steyr sportkoesin 147
kilométeren felilli atlagot ért el. Kitliné teljesitményt
produkélt Heteés Sandor is 2 literes Bugatti-Sportjan.
Heteés kompresszor nélkiill 142.848 kilométert futott,
ami igen magasra értékelendé teljesitmény, Vele egyiitt
8 magyar versenyzé futott 140 kilométeren feliil, akikhez
szamitva a két solo motorkerékparost, dr. Feledy Palt és
Balazs Laszlét, nem kevesebb, mint 10 versenyzé érte el
a 140 kilométert Ez olyan szim, ami 5Sridsi haladas 2
magyar automobil- és motorkerékparversenyek terén és

eleven tanusdga a magyar faj sportratermettségének,
tudasanak és batorsiganak.
A verseny egyik igen érdekes momentuma volt

Balazs és Feledy dr (alialkozdsa a magyar solo motor-
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Mar azért sem lehet Onnek ké-
zombos, hody autéja, melyre siirgésen

szikksége van, értékes o6rdk és napo-
kon at

lizemen kiviil all

A villamosberendezés zavarai egy-
része azon okoknak, melyek miatt a
kocsinak le kell allnia. Mennél jobb és
megbizhatébb gyartmanya a villamos-
berendezés, annal kevesebb bajlodds
van vele. Ezért mindig

a vilagmarka reszesil
glonyben.

A {6ld minden fontos helyén elsé-
rendiien berendezett javitomiihelyeket
tartunk fenn, melyek kiiléndsen és csak
elektromos berendezések és akkumula-
torok javitasdval és beépitésével fog-
lalkoznak. A vildg legrégibb és leg-
nagyobb specidlis gyaranak minden
segédeszkoze és évtizedes tapaszta-
lata rendelkezésiinkre 4ll. Mi minden
gyartmanyt a legrévidebb id6 alatt
realis aron, kezesség mellett javitunk.

Bosch Robert k. f, t.

Budapest, VIil., Vas-utca 16
Telefon: Jozsef 455-46, 455-47 és 455-48
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kerékparbajnoksag imméar mésodik futaméban. Ezattal
Feledy dr. teljesen felkésziilve vette fel a kiizdelmet
gyors Nortonjdn a TT-gy6ztes Bal4zs ellen. Gyéznie
azonban ezuttal sem sikeriilt. A fiatalos hév a belemends
stilus eziattal is gy6zedelmeskedett és Feledy dr., bar
nem sokkal, de alél maradt. Igaz, hogy Feledy gyer
tydja egyizben pillanatokra kihagyott. Ezek a rovid pilla-
natok azutén elégnek bizonyultak arra, hogy Balazs At-
lagsebessége 146.916, mig Feledy Palé 141.156 legyen.

Az oldalkoesibajnokség elsé pontszerzdé versenyében
Rostds Istvin konnyen gy6zott 100 kilométeren feliili
sebességben Douglas-gépén. Egyetlen komoly ellenfelét,
Lantai Edét, nagy balszerencse iildozte. Kilométeroraja-
nak gumicsdve nem volt kellé gonddal becsavarva az
orafejbe és kozvetleniil a start utin kiesett. Lantai, hogy
a hosszi csének a kiillok kozé valé jutdsit megakada-
lypzza, bal kezével az egész tdvon At tartotta a huzalt és
igy amellett, hogy a gyujtast sem kezelhette, a kormény
fogAsfban is hatriltatva volt. Lantai Ede ennek dacara
100.636 km. sebességet ért el fiiggdszelepes HRD-
sidecarjaval.

Igen kellemes meglepetést keltettek a magyar gyart-
ményi széria Magosix tirakocsik, melyek mindenike
joval tallépte a 90 kilométert, sok igen nevezetes hasonld,
vagy nagyobb hengerfirtartalommal biré kiilfoldi gyért-
mfinvt hagyva maguk mogott. A Magosix-ek iizembizton-
shga 6és gyvorsasiga a MAC futdrversenyén, valamint a
r:af}:nmazi sebességi versenyben fényesen beigazolédott,

A verseny részletes eredménye a kdvetkezd:
A Rakamaz—Nyiregyhéza 10 kilométeres sikverseny

részletes eredménye:

Automobilok :
1. G16f Zichy Tivadar (2300 Bugatti-kompressor)
v. k. 8:12.42 187.090 km.
2. Delmar Walter (4380 Steyr) v. k.
8:25.32 175.608 km.
3. Eszterhizy Antal herceg (1992 Bugatti-kompres
sor) v. k. 3:30.71 171.432 km.
4. Szini Janos (2992 Austro-Daimler) s. k.
3:38.19 165.132 km.

5. Grof Karolyi Gyula (2994 Austro-Daimler) v. k.

3:45.45 159.984 km.

6. Bar6 Wentzel ¢. Mosau .6800 Mercedes-Benz-

kompressor) s. k. 3:46.04 159,264 km.
7. Albrecht kir. herceg (4380 Steyr) v. k.

4:04.45 147.518 km.
8. Heteés Sandor (1992 Bugatti) s. k.
4:12.43 142.848 km.
9. Wolfner Léaszl6 (4380 Steyr) t k.
4:15.92 141 1566 km.
10. Grof Vay Léaszlé (1496 Bugatti-kompressor)
v. k. 4:56.82 121.608 km.
11. Toldy Szabé Laszlé (2996 Lorrain-Dietrich)
-1 4:59.01 120.384 km.
12. Rékosi Lajos (2800 Téatra) t. k.
5:20.76 112.500 km.
18. Halméagyi Béla (4750 Fiat) t. k.
5:57.70 100.836 km.
14. Hartmann Lészlé6 (3680 Hupmobile) t. k.
6:13.04 96.510 km.
15. Somogyi Andor (1992 Magosix) t. k.
6:15.156 95.976 km.

16. Udvardy Gydrgy (1992 Magosix) t. k.
6:18.68

17. Baré Banffy F.-né (1992 Magosix) ' k.

6:22.32 94.212
18. Csobaji Gyula (2444 Fiat) t. k.
6:28.94 92.772
19. Rénay Endréné (2444 Fiat) t. k.
6:29.54 92.520
20. Hartzer Oszklr (1460 Fiat) t. k.
6:45.50 $8.848
21. Gorove Antal (1992 Magosix) t. k.
6:46.09 BR.668
22, Szigeti Andor (1992 Magosix) t. k.
6:52.61 87.372
23. Szaich Ott6 (1992 Magosix) t. k.
T7:00.44 85.788
24. Tankéezy Karoly (990 Fiat) t. k.
7:06.49 84.492
25. Paull Jézsef (1538 Citroen) t. k.
7:06.49 84.487
26. Grof Majlath Gézané (1568 Steyr) t. k.
T7:07.18 84.276
Olduikocsie motorkerélpdrol:
1. Rostas Istvin (596 kem Douglas)
5:31.05 mp. 108.756
2. Lantai Ede (596 kem HRD)
5:54.58 mp. 101.592
8. Bauer Jozsef (497 kem Ariel)
6:43.80 mp. £9.316
4. Stark J6zsef (988 kem Harley Davidson)
6:59.36 mp. 85.896

1928 janius 16.
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BOSCH-

BUDAPEST, VIill., VAS-UTCA

U. S. A. Indianapolis
nagy dija 1928. V. 30.
Mind a tizenkét gyoztes

MAGNESSEL

Az On motorjéhoz is a
legeélszeriibb gyujtasa

1674 F

BOSCH ROBERT k.r.T.
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MAC II. orszagos
futarversenye.

CORDATIC

el6tt nines akadaly!

1

Delmar Walter (Steyr)

2
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Somogyi Andor (Magosix)
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Sir Laszlé (Magosix)
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biintet6pont nélkiil
oy6ztek Cordaticon!

Eladasi kozpont:
VI., Mozsar-utca 9
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Motorkerékparokat a legprecizebben, legoles6bban

1928 juanius 16.

Vajk Tibor motorkerékpar javitomiihelye jawit.

Javitasok hataridore
pontosan késziilnek.

b. Szanto Laszlo (550 kem Chater Lea)
8:11.88
6. Palinkds Pal (346 kem Zenith Jap)
9:16.67 mp.

Solé motorkevékparok:

1. Balazs Laszlo (498 kem Sunbeam)
4:05.28 mp.
Feledy Pal (490 kem Norton)
4:15.50 mp.
3. Bauer Jozsef (497 kem Ariel)
4:55.80 mp.
4. Rostas Istvan (596 kem Douglas)
5:01.07 mp.
5, Bockh Léaszlo (347 kem Sunbeam)
5:03.28 mp.
6. Héra Nandor (499 kem Rudge W.)
5:11.88 mp.

2. 1L¥,

7. Kuseff
5:15.50 mp.
8. Deli Lajos (490 kem Zenith)
5:19.556 mp.

9

o
1.3

64 :656

146.77

141.156

122.004

119.512

118.800

115.740

Miklos (498 kem Dorman MAG.)

114,264

112.824

9. Burghardt Istvan (499 kem Panther)

5:23.91 mp.

111.420

10, Szilner Jozsef (848 kem Chater Lea)
5:34.69 mp. 107.784
11. Kovéaes Gyula (348 kem Chater Lea)
5:50.95 mp. 102.852
12. Székelyi Arpad (557 kem Ariel)
6:21.23 mp. 94.464

3. Hajdan Jozsef (348 kem Douglas)
7:35.90 mp.

79.092

T8.028

74.052

14. Schuster Rezsé (596 kem Douglas)
7:41.48 mp.

15. Guban Ferene (500 kem New-Henley)
8:06.31 mp.

16. Kovats Emil (660 kem Horex)
8:09.83 mp.

73.584
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km.

km.

km.

km.
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km.
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1

19.

9

A sostoi
oldalkoesis motorkerékpar,

8.

20,

. Steuerer

Budapest, Vi., Hajos-utca 25.

Rudolf (348 kem Velocette)
9:07.34 mp.

Pesti Janos (348 kem Velocette)

9:25.22 mp.

Stanzel Szilard (348 kem Rex-Acme)
13:16.47 mp.

Adolf (500 kem Raleigh)
14:41.79 mp.

indult 12

Waldner

homokversenyben

zociitk a nivetkezo:
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Automobibol:
Szini Janos ADM
Baron von Wentzel Mosau Mercedes
Toldy Szabé Lészlé Lorrain Dietrich
Dr. Halmagyi Béla Fiat
Hartmann Laszlé Hupmobile
Dr. Csobaji Gyula Fiat
Udvardy Gyorgy Magosix
Réonay Endréné Fiat
Grof Majlath Gézané Steyr
Baro Banffy Ferencné Magosix
Hartzer Oszkar Fiat
Tankéczy Karoly Fiat

Oldalkocsig motorkerékpdrok:
Bauer Jozsef Ariel
Stark Jézsef Harley Davidson
Szanté Léaszlé Chater Lea
Solo motorkerékpdarok:

Burghardt Istvan Panther
Waldner Adolf BSA
Jeney Zoltan Velocette
Kovacs Emil Horex
Schuszter Rezsé Douglas

. Kuseff Miklos Dorman MAG

=1

s

Székelyi Arpad Ariel
Pesti Janos Velocette

_GOODRICH PNEU

%a;z ufak kiralya

Szilard Béla

8 solo motorkerékpar.

65.808 km.
63.684 km.
45.216 km.

40.824 km,

automobil, 3

Helye-

G‘lltjﬁlf.-.
6.34° /
7‘35“‘-'.-.
8.47‘;'.-

8.49%] [*
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10.21'):
10.34
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11.06
12.26'»

13.33

11.33
11.36
1 ]ﬁﬁnll'-
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13.04%/s
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13.34‘!3

Budapest, Vi., Nagymezo utca I5.

Telefon: Tereéez 253-34.




1928 jinius 16. ____AUTOMOBIL — MOTORSPORT _ 2

NP | VA PN Pt INA PR PRA INAPNA PN A PR A TRA P/ A P PN
Y AN VAV AN A PaA WA FAVWANPAVANFAVANTAVANTAVANTAVANTATANTAVANFANANFAVANVAVAN AV AN AV AN AT AN T AV A

TTAC sikversenye 1928

Wakefield

Castrol
Motor Oil

ISMET GYOZ!

A legguorsabb versenykocsi:
gr. Zichy Tivadar (Bugatti) 187 km-es atlag

A leggyorsabb sportkocsi:
Szini Janos (A. D. M.) 165 km-es atlag

A leggyorsabb turakocsi:
Wolfner Laszlé (Steyr) 141 km-es atlag

A leggyorsabb sz6l6 motorkerékpar:
Baldzs Laszl6 (Sunbeam) 146 km-es atlag

A leggyorsabb oldalkocsi:
Rostas Istvan (Douglas) 108 km-es atlag

A homokverseny gyb6ztese: Szini Janos (A. D. M.)

Castrol olajat hasznalt

Mindenki hasznalja
1 WAEF/ELD

L. MOTOR OIL -

Kaphaté mindeniitt!

N V. Vol V.S A a N 7\ 7\ S A
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1928 janius 16.

Javittassa
motorkerékpéarjat a

MOTOCENTRUM =

angol mintdra_berende-
iflis Invitblzemben

Jos, Lucas Ltd magyarorszagi vezérképviselete, Budapest, IX ker., Raday-ufca 12, sz — Telefon: Teréz 229—06

Mi minden tortént a Tourist
Trophyn?

Mint tudjuk, a Magyar Tourist Trophy iitvonala
egyike a legnehezebh TT-kiordknek egész Furopabun.
A sok emelkedés és folytonos fordulok, amelyek megki-
vanjak a hirtelen fékezéseket és alaposan igénybeveszik
a motort, bizony idének elétte idéznek elé olyan defek-
tusokat, amelyek folytin a versenyzék a verseny fel-
adasara kényszeriilnek, Jelen sziamunkban kuriézuin
kedvéért sorban kozoljiik azokat az eseteket, amelyek
az idei Tourist Trophyn eléadédiak. Erdekes tiinet valt
a gyakori lneszakadas. Nemkevesebbh, mint négy ver-
senyz0d volt kénvtelen laneszakadis miatt feladni a
versenyt, ami neégyven induléndl csekély tiz szazalék.
Hatalmas szdzalék jutott a bukasok folytan eléallo to-
réseknek és géprongalédasoknak, amelyek azutin vig-
eredményben a verseny feladésiban nyertek befejezést.

Nézziik az esetekel kategorianként:

175 kem. kategoria: 1, Puch Janosnak az egyik for-
duloban kipukkadt a pneuja, mialtal bukott és areéin,
kezén oly sulyosan sériilt meg, bogy a versenyt fel kel-
let adnia. 2, Pajor Imre (Puch) benzinesive torott el és
nem lévén képes maga kijavitani a hibat, a versenyt
feladta.,

250 kem, kategéria: 3. Winkler Hans (DKW) az els6
kirben kapott lianeszakadast. Egyben sebességvaltoja-
val is volt baj, tdgy hogy a versenyt feladta, 4. Szent-
gybrgyi Ldaszlé (NSU) bejaratlan gépe egyszeriicn be-
siilt és a versenybdl ki kellett vonni,

350 kem. kategdria: 5. Urbach Laszlé (AJS) bukott
¢s ennek kiovetkeztében gépe megsériilt. A bukas kivet-
keztében Urbach sokat vesztett és feladta a versenyt.
6. Hild Karoly (Raleigh) olajesive eltorott, a gép nem
kapott olajat és a dugattyt besiilt. Tanulsig: flexibiiis
olajestvek., Verseny elott minden jol Atnézendd és biz-
tositandd. 7. Bagdy Imre (Terrot) gépe villaban ketté-
tirott és Bagdy hatalmasat bukott, Termdészetesen a
versenyt nem folytathatta, 8. Rupert Karner halalos-
végli balesete ismeretes, DSH-gépének elsé villaja torott
el, aminek folytan bukott ée fejjel az utat szegéiyezo
konek esett. 9. Meggyessy Zoltan (Velocette) mint mar
megirtuk, az egyik kanyarban hirtelen visszakapesolva,
motorral is fékezett. A fékezés pillanataban a szivé-
szelepe elgorbiilt. 10. Dr. Zs6tér Bertalan (Méray) gepé-
nél az olajautomata romlott el, mire az olajo-
zis megsziint, 11. Zameesnik Gyula (Motosacoche) gépén
a benzintank esavarjai meglazultak és elvesztek, tugy

i

0 AN e . AN FAAE AASE NS PNC PN PN
!

e W aas L A aa a P ., s v

ORD személy- és teherautomobilok

hogy a tank meglazult. A versenyt fel kellett adnia,
12, Sabrndk Oszkar (Velocette) elvesztette a vezérmii
fedelét a kiralyfengelyen s igy az olaj a levegibe om-
lott. A versenyfeladas f6oka a benzintank meglazonlé=a
volt, 13. Hummel Endre (Velocette) sebességviltojabol
esett ki egy fontos alkatrész.

500 kem. kategoria: 14. Karl Gall (BMW) pneudefekt
miatt feladta, 15. Wéber Oszkarrol egy kiilon hirben a
c¢ikk végén fogunk megemlékezni. 16. Bauer Jozsel
(Ariel) gépe rosszul volt attételezve és allanddan mal-
magas fordulatszammal volt kénytelen jarni. Egyik sze-
lepe eltordtt. 17. Kovaes Sandor (Ariel) pneuja levialt es
feladta. 18. Deli Lajos (Zenith) benzintankrepedés. 19.
Wolfner Laszlé (Sunbeam) bukott és a bukas kivelkez-
tében a knplungja megrongalédott.

Unlimited kalegdria: 20. Rostis Istvin (Dougzlas)
sorozatos lineszakadasok utdan feladta, 21. If;. Horthy
Istvan (Méray) vadonatij, bejaratlan gépén a benzin-
tank volt megrepedve. A versenyt fel kellett adnia.
22, Tima-Horvath Istvan (Super-X) szeleptorés. 23. Maol-
nar Ferene (Ariel) lineszakadas,

L

Hogy mi minden torténhet egy vezetovel és gépével
egy 200 kilométeren feliili versenyben, arra kitiiné példa
Wéber Oszkar, a kivaléo Méray-vezetd esete. Wéber az
elsé korokben bamulatosan j6l tartoita magdt és ké-
sobb fokozatosan visszaesett, Igaz, hogy jelen példabol
igen sokat tanulhatunk mi is, hogy mit kell, illetve mif
nem kell megtenni, Wéber a 7-ik korig hibatlanul ment,
ott elérte a végzet és bukott. Kiilonésebb baja nem tir-
tént. A bukéds okdt a nyakardl lelégd sal okozta, mely
kibomlott és beakadvan a hatsé kerékbe, azt blokirozta,
A kileneedik kiérben a Vilma kirdlyné aton elfogyott a
benzin. Bir ennek semmiképen sem szabad megtirténni,
a félliteres rezervkulaes ez alkalommal segitett, Wéber
azonban esak 1gy tudott a depdékhoz jutni, hogy a
Budakeszi-iton motor nélkiil futott le. A 12-ik kérben
elszakadt a sisakot tarté esatt, aminek osszetartasaval
ismét driga pereek vesztek el. A 20-ik kérben ismét ki-
fogyott a benzin és Wéber kényielen volt a remiztil
tolni gépét a depokig. Bz mér nagy baj és azt mutatja,
hogy Wéber bardtunknak fogalma sem volt, mennyit
fogyaszt a gépe. Ha a fentiekhez még hozzavessziik a
harom gyertyacserét és a két kuplungdefektet, amit
Weéber mindannyiszor elég kinnyen eliminalt, ugy
konnyen szemlélhetévé vilik, hogy miért maradt le a
verseny masodik felében az egyébként egészen jo for-
mat mutaté Wéber Oszkéar., A fenti esetbdl ismét sokan
tanulhatnak,
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ORDSON traktorok és alkatrészek |
\ legnagyobb magyarorszagi raktara
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Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T.

Budapest, Vil., Rakoczi-at 19, >
Telefon: J6zsef 460-38 és Jozsef 428-40
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A 350 kem. kategdria mdsodik csoportjinak startja. A forduléban Zameesnik Gyula (41), Zameesnik Tivadar, a
Junior TT gyoztese, Pesti Jinos (39), Hummel Endre (34), Kovics Janos (38), Asztalos Ferene (40) és Sabr-
nik Oszkdr (36). Radicke Helmuth felvétele.

PA I G AUTOMOBILOK: APART AUTO R.-T.
VI. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM
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Karl Gall @ 8-us —, aki kitiind BMW-motorkerékpdrjin tébb, mint 3 perccel vezetve, a 15-ik kirben- pneudefell
miatt kénytelen volt abbahagyni a versenyt. Munkdesi felvétele.
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MAC Il. FUTARVERSENYE 1928
4
Ejjel
Nappal
Vizen

Arkon
Bokron és .
Uttalan utakon csak
motorkerékpar végzett biintetépont nélkiil

a MAC futarversenyén.

KI? 4
" MERAY

MOTORKEREKPARON

* MERAY :
MOTORKEREKPARGYAR RT. Budapest, 1V., Vaci-utca 1-3

MAC FUTARVERSENY 1928

A 700 kilométeres orszagiiti, hegyi és vizi menetekkel tarkitott
24 oras futdrversenyt

Csajkovszky Emanuel szdzados tur

A. J. S. ..

biinfelopont nélkiil
minden defekt nélkiil tutotta végig.

1 A. J. S. a startnal
1 A. J. S. biintetépont néikiil a célndt

Vezérképuiselet: MAJ LA TH Hunyadi-tér 12
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Szép kiallitdasa és tartalmas aj szaklap Jeient meg
a kizelmult napnkhnn a ,Kerék" cimmel. A szaklap
eélja gépidrmivek egyvik legfontosabb részév el..u kerék-
kel valo foglalkozas, kiilonds tekintettel a pneumatikra.
'}"(glnlkwm kivan az Osszes e szakmaba vagd kérdések-
kel és hasznos tudnivalokat tartalmaz minden autome-
hil- és motorkerékpirtulajdonos szamira. A szépen
illusztrdlt és vialtozatos tartalma szakujsag, nu‘]\ a Ma-
gyar Ruggyantaiara Rt, (Cordatie) kiadasa és Miklos

Pal kiaddsaban jelenik meg, minden bizonnyal rivid
idd alatt nagy elterjedtségnek fog drvendeni,
A Zenith-karburdtorok magyarorszagi vezerkepvi-

seletet, amint arrdl értesiiliink. a Szilard Béla-cég vetie
e T\nzil'tl{ masi, hogy a Zenith-karburitorok gyartasa
féképen Lyonban, mint fészékbelyen. 25.000 m? heépitett
vydrtelepen torténik, a Zenith ri.-nak azonkiviil gyarte-
fonai vannnk Londnnban, Rer-
lin-Halenseeben, Detroithan

1928 janius 16.

Reviziora szorul az ij luxusadé-rendelet. Ha figye-
lemmel elolvassuk az 1j luxusadé-rendeletet, azt latjuk,
hogy az mondhatni derékban kettévagia a magyar ka-
rosszériaipart. Ugyanis kimondja, hogy karosszalt ko-
esiknal 14 léerdig a luxusadd 5%, ez azonban alvizakra
nem vonatkozik. Hogy mi késztette a pénziigyminiszté-
rinmot erre a rendeletre. azt nem tudjuk, de hoey ¢z
téves, annyi bizonyos, Ha egyszer egy autd 14 léerdn
alul van, annak az alviza szintén 14 léerdén alul van.

Ujabb faziérél rebesgetnek a német autdéiparban,
Hir szerint a Daimler-Benz (Mercedes-Benz)-miivek
fiiziondl a Miinchenben 1évé Bayerische Moterenwerke
(BMW)-vel.

Ray Keech vilagrekorder koesijiban hdrom Liberty
repiilégépmotor volt, melyeknek osszhengeriirtartalma
81177 kem.,, ami megfelel 108 darab kis Auvstin-Seven
hengeriirtartalméanak. Ray

Keech 207.55 angol mérfold,

(USA) és Turinban. Keres-

kedelmi kézpontiai pediz a
parisi  foszékhelyen kiviil
Londen, Berlin. Newvork,
Milano. Genf. Ziirich,
Bruxelles. Bareelona. Mad-
rid, Kopenhfica és Amster-
damban, Ezenkiviil minden
crszdghan rendelkezik egy
vezérképviselettel. Maevar-
orsziigen a Szilard Béla-ede
volt az. amelvet a vilaghiri
vallalat mélténak talalt ve-
rarkénviseletének  meghiza-
saval. figyelembevéve wozen
kizismert eég  igyvekezetét,
mellvel s hazai motor- és
anfétulaidonosok és wvdilla-
latok mindennemii kivinsd-
painak kielégitésére torek-
szik.

Szentomber 16-in lesz az
idén n Semmerine hpevi.
verseny. A tdvoledsr 10 kile-
méter, Start: Schottwien,
366 méter maeassae, Cél:
Semmerine. 984  méteren.
Marasshekiilonbbzet : 418
méter, Atlag emelkedés: 4%,
Maximalis emelkedés: 10%,
tvonnlrekord antomaohilok-
nak: Carraciola (Mereedes-

Type 220
Ara:
P 1120.—

Alegelterjedtebb
a legmegbizhatébb
és a legolcsobb

turamotorkerekpar

vagyis 333.947 kilométer se-
bességet futott és igy sike-
riillt neki a Campbell-féle
rekordot némileg til-
szarnyalni,

Az elsié Kelet-Nyugat-
Europa — Amerika - repiildk
Junkers - monoplania, a
~Bremen®, melven Kohl ka-
pitany, baré Hiihnefeld és
Fitzmanrice az Ocednt at-
repiilték., Bosch-gyertyik-
kal volt felszerelve,

Mit hoza itvi? Secrave
sebességi  vilagrekordja a
Sunbeam-mel 327.898 km.
volt. Ezt 1928 tavaszin
Campbell 2332982.re javi-
totta. Most Ray Keech a re-
korder 333.947 kilométerrel.
Hegy mennvire fogja vinni
az Opel-rakétaauts, az még
a jové titka,

Hirek a Méray-gyirhdal.
Az 1) Méray-tinus orszie-
szerte  maey  érdeklfdést
kelt. A gvar az vtébbi idé-
ben olvannvira til van hal-
mozva rendeléssel, hogv
esak a legnaevohb nehézsé-
gek Hran tndja betartani o
\nlhllt kitelezettséraket. A

Kedvezd
fizetési
feltételek.

B i1 moterki Il Gyarifiok: VI, Liszt Ferenc-tér9 [[f Moy fcamnak, o Hoevi

(New- Imperial) T:2.7/10,

rybzelme ntan a MAC fn-

Mint hirlik, az idei Semme-

tarversenyén ismét sikeriilt

ring-versenyen hatalmas
magyar invazio késziil.

Szeptember 25—29-én lesz  Mussolini  védniksége
alatt a harmadik vildgkongresszus az Ellll()lll()hllh?ﬂ”]
tasok iigyvében. Az elsé Newyorkban volt, mig a maso-
dikat a mult évben tartottdk Londonban.

A KMAC sportbizottsdga elhatirozta, hogy harom
versenvzol, névszerint dr. Feledy Palt. Urbach Laszlot
¢s Balazs Laszlot kikiild Genfbe, az ]‘mrfum hajnoksii-
gokra, Utébbiak egyvéb elfoglaltsagukra vald tekintettel
nem ohajtanak kimenni és igy valészinfileg esak dr,
Feledy fogia képviselni szineinket. Egyébként ajanla-
fes volna misok kikiildésérdl is gondolkodni. Meggyessy
példaul igen nagy formit mutatott a TT-én. Remélhe-
toleg a ktkuldtwnol ezidén méltdnyosabb Iraz a KMAC.
Mert ha méar kikiildiink egy versenyzdt, gy lassuk is
el kelld mennyiség anvagiakkal, nem 1'l§:v mint a mult
évben, amikor Urbach Liaszlonak a Niirburgringre
5 milliot adtak és 6 kénvielen volt esaknem kétszer-
annyit a magdaébol rafizetni. Ha a vezértitkar ur egy
parisi atért 60 milliot szamit fel, gy legyven méltanyos
a versenyzdk kikiildésénél is.

A belga FN-gyir a nagy keresletre, mely az utohbi
iddben !f\lll‘lllmllwll irant mutatkozott. 18.000-re emelte
fol az évi gyartast. Kiilonisen a 350 kem-es modellek
irant van nagy kereslet. A kitiiné belga motorkerékpar
magyarorszigi  vezérképviselete az V., Szabadsig-tér
18. szdm alatt van.

egy Méray-vezetének, ifi.
Horthy Istvinnak alegjobh
eredményt elérni. Jellemzd, hogy a hihetetlen nehéz
tiurantat biintetépont nélkiil esupan egy gép abszolvalta
és ez magyar gyiartményn Méray volt. Ttt Lom]gui\
hogy a gyar a kozelmulthan adta it a honvédelmi mi-
nisztérinm auféesapatinak az elsé 0j tipusi, 750 kem-es
probagépet, amit nagy megelégedéssel vettek at a gyar-
tol. Bmlitésre mélto mog‘. hogy Wéber Oszkar ket és fél-
éves 500-as gépével a DAMC versenyén a kilométeren
99.2 km dtlagsebességet ért el, ami egy sokezer kilomé-
tert ment szériagéptdl kivalo teljesitmény.

Az egyik legelsé német akkumulitorgyar, a Goti-
fried Hagen A. G, Kiln—Kalk Budapesten az Urner és
Berkovits-céghen képviseletet nyert és igy a Seintilla-,
Fenang-, Index-vezérképviselel ma mdar nagy f{eljesito-
képességii, elsérendii és olesé sajat akkumulatorokkal
rendelkezik. Az Urner és Berkovits-cég, mely a kozel-
multhan bovitette ki akkumulatoros iizemét, wvallalja
harmely tipusi akkumuliatornak szallitdsat és javita-
sat, hosszi idobeli garancidaval, a legolesébb napidrakon
6s a cég eddigi lelkiismeretessége teljes garanciat
nyiujt arra, hogy az dltala szallitott akkumulatoroknal
minden jogos kivansagot a legteljesebb mértékben
kielégit.
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Az bsszes ocedn- és északsarki repiilégépek Seintilla-
magnessel voltak felszerelve. Ez évben a repiilétechnika
jabb szdmottevs eredményeket kinyvelhet el. Parisba
aprilis 18-an érkezett vissza Costes és Le Brix, mintin
az egész foldgombit berepiilték és eloszor szelték at az
Atlanti 6cednt az afrikai partoktdl Dél-Amerika felé,
leszdllas nélkiil. Ez a repiilégép tobb, mint 56.000 kilo-
méternyi utat tett meg. Alig érkeztek meg a repiilék
Parisba, midén a Bremen szerenesésen kikitott Greenly-
Islanden. A német repiiléknek sikeriilt eloszor a kelet-
pyugati atrepiilés, mely tudvalevéeg jéval nehezebb az
Amerika—Furépa tivonalnil. De sportszempontbdl a
legnagyobb Wilkins kapitany és kisérdje, Eielsen had-
nagy oszaksarki repiilése, melyet egy hdrommotoros
Fokker-gépen Point-Barrowbdl (Alaszka) a Spitzber-
gakra tettek meg. A repiilék 20 6ra és 30 percig tarto
utjukon 3500 kilométert tettek meg ismeretlen jégmezok
felett, hol is a gép legesekélyebb hibaja a biztos halalt
jelentette volna szamukra. Az északi sarkot wugyan
Byrd paranesnok is Atrepiilte méar, de 6 utja kiindulasi
pentjara, a Spitzbergdakra tért Gjra vissza, Amundsen
+Norgé“-ja is déli iranyba tért a sarck sikeres atszelése
utan. Wilkins kapitiny teljesitménye tehat egyediil-
allo 4 repiilés torténetében. Tudvalevileg a repiilés
ecsak kétszeri eredménytelen prébait ntin sikeriilt, Az
osszes fentemlitett repiilégépek Seintilla-mégnessel vol-
tak felszerelve és a Bremen motorja is Seintilla-mag-
nessel volt ellitva. A mignes tudvalevileg a gazkevereé-
ket gyvujtija meg a hengerekben és ezen elsérangi fon-
tossaganal fogva nem hidba nevezik gyakran a ,motor
szivének®, Igy nagy utakra fermészetesen esakis au leg-
meghizhatébbh gyartmanyokat valasztjik s az, hogy a
fenti wutakon Secintilla-mégneseket hasznaltak, egy
ijabb fényes tanubizonysdg azok megbizhatosagardl és
magas kvalitasarol,
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A MAC II tutarversenye

A piinkosdi iinnepek alatt rendezte a MAC motor-
sportosztidlya mdasodik orszigos futdrversenyét, mely
egyike volt a szezon legnehezebb versenyeinek. Organi-
zdcib és elokészités szempontjabél a mostani verseny is
méltén sorakozott a MAC altal rendezett két Janoshegyi,
valamint a multévi futarversenyhez, mindazonaltal ezidén
mégsem mondhatjuk el réla, hogy tokéletesen, minden
zavaré incidens nélkiil folyt le. Bar a rendez6ség mindent
elkovetett a verseny sikere és sima lefolyasa érdekében,
a vis major és az id6jaras okozta koriilmények olyan aka-
dalyokat gorditettek a rendezéség elé és olyan nem vart
helyzeteket teremtettek, amelyek a verseny ,tikéletes si-
kenét” erésen befolyasoltik. A fentiekhez jarult még az
értékelésre oly fontos gyorsfutarverseny képleti elbira-
lasa, ami nézetiink szerint semmiképpen sem volt ideélis
megoldas és semmiben sem jarult hozzé a vezetdi kézség
megoldas és semmiben sem jarult hozza a vezetdi készség

A MAC II. Futarversenyére a multévi &tvennel
szemben, hetven nevezés érkezett, ami mar e tekintetben
is erds haladast jelent és a verseny létjogosultsiganak
eklatans bizonyitéka. A verseny startja méjus hé 26-4n

este 9-kor volt a MAC Szent Margitszigeti sporttelepén.
Itt kaptak kézhez a versenyzik két oraval az indulés elott
a verseny pontos utvonalat, megfelelé, pontos katonai
térképekkel, az idébeosztas, valamint az ellenérzélapot.
Minden a leheté legnagyobb gonddal volt elékészitve, da-
cara annak, hogy az utolsé pillanatban olyan akadalyok
gordiiltek a rendezdség elé, amire senki sem szAmitott.
Az atvonalbeosztést jelzé kartonokat még a verseny-
el6tti napon kétszer kellett Gjra nyomtatni, mert egy
hidbeomléds, valamint egy nem vart utelzirias egészen
ij feladat elé allitotta a rendezdséget. Hogy ennek da-
céra, sikeriilt az utolsé pillanatban el6allott nehézségeket
elharitani, az csak az emberfeletti munkat végzo vezetd-
ség érdeme. !

Méar az esti start el6tti hangulatbél kitiint, hogy a
gyorsfutarverseny képleti elbralasa elhibazott dolog. A
versenyzok 99 szézaléka nem tudta, mit jelent a képlet.
A versenyzdk 90 szazaléka — ¢és ez taldn nem is olyan
szégyenletes dolog — nem tudott négyzetgyokot vonni,
hiszen az életben erre soha sincsen sziiksége és legtiobben
ott Allottak tanécstalanul. Egy automobil és motorkerék-
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par megbizhatéségi verseny nem matematikai ,,Intelli-
genzpriifung”, hanem a versenyvezetdi tudas és a gépek
vizsglja. Bar a gyorsfutrverseny startja elott szébelileg
elmagyaraztik a képlet jelentoségét, az mit sem von le
abbol a kériilménybdl, hogy annak beéllitisa teljesen el-
hibazott dolog volt. Ha valamire egyszer kiirjik, hogy
gyorsfutéarverseny, akkor az legyen gyors és ne legyen
oraverseny. A versenyzok legnagyobb része biintetépont-
jait a gyorsfutdrversenyen szerezte, mégpedig azért,
mert gyorsabban futott, mint a nappali Gtszakaszon be-
tartott atlagjanak kétszerese. Az automobil- és motor-
kerékparsportban ecsak egy képletnek wvan létjogosult-
sdga. , Egy tavot kis hengeriirtartalommal, nagy sallyal a
lehet6 legrovidebb id6 alatt befutni.” Minden més képlet
alkalmazasa igazsgtalan, ami ezttal sokszorosan kidom-
borodott. Azt ugyanis, igazdn nem lehet kivanni ver-
senyzoktol, hogy egy féaraszté éjjeli menet utin neki-
iiljenek atlagot szdimolni, majd azt megszorozni kettivel,
kihozni, gyokot vonni, hogy milyen idét kell kifutniok és
Graval keziikben abszolvilni egy ,gyorsfutarversenyt”.

Ennek semminemi praktikus jelentésége nincs és nem is

lesz soha.

A mésodik ,amit feltétleniil szévad kell tenniink, a
vizesakadaly” volt. Midenekel6tt a versenyfeltételekben
8z6 sines a vizesakadélvokrél, tehit a versenyzdk ezirany-
ban nem is késziilhettek elé. Alig volt versenyzo, aki
magnesét, vagy inditéberendezését vizellenillova tette a
futdrversenyre. Elérkeztiink a vizesakadalyhoz, mely
eztittal némileg megdagadt és magasabb volt, mint azt
annakidején a versenyvezet6ség konstatélta. Legelsének

A
,BREMEN"

Eur6pabdél Amerikdba
BOSCH-mégnessel és
B OSCH-gyertydkkal
repiilt. Az On motorja-
hoz is a legcélszeriibb
gyujtomagnes és

gyujltégyertya a

BOSCH ROBERT x.r.r.

TDAPEST, VIIIL., VAS-UTCA 16. SZAM
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Delmar Walter futott it rajta és alacsonyan elhelyezett
gyujtokésziiléke vizet kapvan, a motor ledllt és Delmar
Waltert bizony okrok haztik ki a vizbél. Delmar maga is
humorosan fogta fel a helyzetet és 55 biintetépontjaval,
a hibat pillanatok alatt kijavitvan, tovabb futott. 6t ki-
vette Szini, Szmick Viktor és Szaich Ott6, akik mind-
annyian hiba nélkiil atfutottak, majd Jakab Tivadar és
Waldberg Endre ismét bennrekedtek a vizben. Ekkor
tortént az, aminek nem lett volna szabad megtérténnie,
hogy az ottlévé rendezdségi tag a tovabbi Atkelést sajat
feleldsségére besziintette és a tébbi versenyz6t némi ke-
riilével egy hidon bocséitotta keresztiil, mig az akadalyt,
mint olyant, megsziintnek nyilvanitottdk. Béarmennyire
is megnott a viz az atkelésnél, bArmennyire is veszélves
volt az atkelés a vizben lévo sziklas részek miatt, az aka-
dily ilyetén valé eltérlése teljesen igazsagtalan volt.
Igazshgtalan volt azokra, akik az akadalyt hibatlanul ab-
szolvaltak. Koteleket kellett volna kihtizni, vagy zészlokat
kellett volna letfizni ott, ahol a gézlé sziklamentes volt,
de az atkelést lefujni semmiképpen sem lett volna szabad.
Az Atkelés lefujdsa, minden mentékoriilményt figyelembe-
véve is, elhib&zott tény volt. Hiszen hasonlé esetek eld-
allanak egy ellenség iildozésénédl, avagy egv vissza-
vonuldsnél, amikor az akadaly megsziintefésérél sz6 sem
lehet. |

A verseny egyébként, a fenti két szépséghibatol el-
tekintve, igen szép volt és bizony, Ggy a versenyzoket,
mint a gépeket a legnagyobb teljesitmények elé Allitotta.
Az éjjeli kod, a hideg, valamint a sokhelyiitt nehéz és
rossz utak, bizony, minden versenyzét és gépét a maxi-
mumig igénybevették. A futdrversenyen egyébként djra
bebizonyosodott, hogy az efajta versenyek, bizony, nem
99 szazalékban a géptél. hanem bizony az embertdl is
fiiggnek. A versenyt feladott versenyzik gépei a lehetd
legjobb kondiciéban voltak, de a versenyzék maguk vol-
tak olyannyira kimeriilve, hogy képtelenek voltak foly-
tatni a tovabbi kiizdelmet. Kiilonosen &ll ez a sz6l6-
motorkerékpéarosokra, akiket az éjjeli szakasz teljesen
kimeritett.

Ami a verseny sportértékét tekinti, kiemelendé az
aj Mémy-tipuson biintet6pont nélkiil elsének befuté ifj.
Horthy Istvan egyéni gyézelme a sz6l6-motorkerékpar-
kategériakban, nemkevéshé a Sunbeam-sidecar vezetd
Stareczky Géza és Csajkovszky Eménuel (AJS) biintetd-
pontnélkiili eredménye a sidecar-kategéridban. A beér-
kezett szélogépvezeték kiilonben, kivéve a menetidé be
nem tartasért biintetett Erdélyi Ferencet, mindannyian
a gyorsfutdrversenyen kaptik biintetépontjaikat, ami,
nézetiink szerint, semmit sem von le képességeikhdl és
motortudasukbél. Ok mindannyian olyan teljesitményt
produkéltak, amire a legnagyobb elismerés jar. Ifj.
Horthy Istvin (Méray), Barabas Pal (Motosacoche),
Gere Laszl6 (Indian), Kepes Ferenc (Indian), Pajor
Imre (Puch) és Zamecsnik Gyula (Motosacoche) voltak
a MAC futarversenyének hései. Ugyanez 4ll, bar tekintve
a 3 kereket, néhany szézalékkal kevesebbel, a sidecar-
versenyzékre, mint Stareczky Géza (Sunbeam), Csaj-
kovszky Eménuel (AJS), Szentléleky Lészl6 (BMW) és
Bauer Jézsef (Ariel)-re, akik szintén hiba nélkiil abszol-
valtdk a versenyt, csupdn a matematikai készség hidnya
folytan részesiiltek biintetépontokban, vagyis a gyors-
futérversenyen voltak gyorsabbak, mint a képlet.

Az automobilversenyzéknél, eltekintve a vizesakadaly

eltorlése altal keletkezett eltolédasokat, kiillondsen meg
kell emlékezniink Delmar Walterrdl, Szini Janosrdl és
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VILAGREKORD!

Daytona-Beach, 1928. évi aprilis hé 22-én. Ray
Keech autéja a legnagyobb sebességet (6ranként
207.552 mérfoldes — 333.950 kilométeres atlag)

CHAMPION-GYERTYA

és Firestone-Pneuval érte el. Orszagos rekord: groéf
Zichy Tivadar a Tiszantuli Automobil Club verse-
nyén 187 kilometeres atlagot elért Bugatti-kocsijan

CHAMPION-GYERTYA

volt felszerelve

VEZERKEPVISELET: DENES ES FRIEDMANN R.-T.
Budapest, VI, Dessewffy-utca 29
Telefon: 289-86, 144-T1
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FABRIQUE NATIONAL L1l E GG E. B ELGIQU E.
a vilagrekordgép

VILAGREKORD

a vilagrekordgép

F. N. 500 kem. M. 67. B. 1850 pengd

F. N. 350 kem: Type Sahara 1399 pengd

Motor egy blokkban a sebességvaltoval, Bosch-méagnes, Levehetd henger-
fej, bels6 expanzios {ékek, ballonpneumatik, 25 liter benzinfogyasztds.

18 havi részletre azonnal szallithato!

Halmos Testvérek, Budapest V., Szabadsag-tér 18. sz. Telefon: Teréz 159-93
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Felnétt, dreg, né és gyerek
Szive Douglas gépért remeg
Oleso is és ami a f6,
Részletre is megvehels,

Szmick Viktorrél, akik kitiing atlagaikkal ismét brilliroz-
tak. Altalaban az Osszes autbvezetok, ketté kivételével,
szintén az omindzus képletversenyen szereztek biinteto-
pontokat, amit sikertelenségénél és igazsagtalan mivolta
miatt éppen olyan joggal lehetett volna annuldlni, mint
a vizesakadalyt. Feltiind és dicséretet érdemel a magyar
Magosix-versenyzok kitiind szereplése. Az sszes nevezett
Magosixek végigfutottdk a versenyt, koztitk kettének a
vezetoje szerencsés matematikai tudas Aaltal megéldva,
még a biintetopontnélkiiliek biiszke tarsasagdba is bele-
keriilt. Ugyanigy kitiinden szerepelt a Hotchkiss-team
is, akiknek vezetéi Schmalez Joézsef, Schmalez Jozsefné
és dr. Pethes Antal a csapatversenyben futottak be az
elso helyre. A legmelegebb dicséret hangjin kell meg-
emlékezniink a Morgan-cyclecar vezetdjérdl, dr. Bezsilla
Néndorrél, aki szintén minden hiba nélkiil futott be a
célba és csupén a gyorsfutdrversenyen szerzett nagyobb
sebessége révén 1.67 pontot. A Morganokrél egyébként a
legutobbi versenyeken tikéletesen bebizonyosodott, hogy
igen alkalmasak a magyar utakra, kiillonosen, ha tekin-
tebe vessziik, hogy Bezsilla dr. gépe egy tipikus alacsony-
épitésii versenymodell, amelynél a taramodellek joval
magasabbak és kényelmesebbek.

Igen érdekes képet nyajt a versenyrél a rendezéség
altal készitett preciz statisztika, ami élénken mutatja a
verseny nehéz voltat.

Indult 68 jarmi, 29 automobil, 15 sidecar és cycle-
car és 26 szélomotorkerékpér, Befutott 23 automobil, 10
sidecar €és cyclecar, valamint 9 szélémotorkerékpar,
vagyis osszesen 42. Az dsszes indulék 38 szézaléka adta
fel a versenyt, mig a szolékategéridban 62.5 szazalék
nem érkezett a célba. A verseny elokészitése és organi-
zheibja, valamint a preciz keresztiilvitel Mary Dezs6é al-
ezredes, Ivanyi Gusztav szakosztalyi titkar, valamint a
koréjiik csoportosult hatalmas rendezégirda érdeme.

A verseny részletes eredménye a kovetkezo:

Szélomotorkdrékpdrok: 26 nevezd, 24 indulb, 9 beér-
kez6. Pefutottak és helyezettek: Ifj. vitéz Horthy Istvan

MAC (Méray) 0, Barabias P&l (Indian) 1.03, Gere
Laszl6 UTE (Indian) 1.07, Kepes Ferenc DAC (Indian)
3.5, Pajor Imre (Puch) 10.64, Zamecsnik Gyula KMAC
(Motosacoche) 11.29 biintetépont. A fentiek biintetd-
pontjaikat mindannyian a gyorsfutarversenyen kaptik.
Ertékelve lett még: Erdélyi Ferenc (Méray) 12 pont, az
engedélyezett menetsebesség be nem tartdsa miatt.

Sidecar-motorkerékparok: 15 nevezé, 15 indulé, 9
beérkezo. Befutottak és helyezettek: Stareczky Géza
MAC (Sunbeam) 0, Csajkovszky Eménuel MAC (AJS)
0, Szentléleky Laszlé RAC (BMW) 4.32, Bauer Jé-
zsef TTC (Ariel) 13.10 biintetépont. A fentiek biin-
tetopontjaikat a gyorsfutdrversenyen kaptdk. Befu-
tott még: Adler-Racz Jézsef MAC (Sunbeam) 37.72,
Berkovits Istvan dr., KMAC (Méray) 50 biintetépont.
Befutottak még, de helyezetlenek: Czeizel Istvan (BSA)
87, Wiesengrund Ferenc (Ariel) 315, vitéz Hajdan
Jozsef MAC (Douglas) 46.3 és Zajacz Jozsef TTC
(BMW ) 128.5 biintetéponttal.

Cyclecarok: 1 nevezd, 1 indulé és 1 beérkezs, Befutott
és helyezett; dr. Bezsilla Nandor MAC (Morgan) 1.67
biintetépont. Dr. Bezsilla biintetépontjait a gyorsfutar-
versenyen szerezte,

Automobilok: 32 nevezd, 29 induld, 23 beérkezé. Be-
futottak és helyezettek: Delmar Walter KMAC (Steyr
Type XII.) 0, Somogyi Andor KMAC (Magosix) 0, Sir
Léaszl6 MAC (Magosix) 0, Schmalcez Jézsef MAC (Hoteh-
kiss) 0, Horvath Aladar (Minerva) 0, dr. Pethes Antal
MAC (Hotchkiss) 0,71, Méray-Horvath Loérant MAC
(Magosix) 1.57, Waldberg Endre MAC (Steyr) 1.65,
Molnar Gyula MAC (FIAT) 1.68, Szmick Viktor MAC
(Weisz Manfréd) 1.82, Paull Jozsef MAC (Citroen) 1.87,
Jakab Tivadar MAC (Mercedes-Benz) 2.13, Szaich Otto
MAC (FIAT) 2.15, Szini Janos KMAC (Austro-Daimler)
2.36, Schmalez Jozsefné MAC (Hotchkiss) 2.566, Olbricht
Béla (Minerva) 3.61, Igé Léaszlé (Donnet-Zedel) 4.11,
Ungar Ferenc Konrdd KMAC (FIAT) 4.57, Csermely
Karoly ifj. (Magomobil) 5.37, Olbricht Vilmos (Minerva)
5.45. A fentiek biintetépontjaikat kivétel nélkiil a gyors-
futarversenyen szerezték. Befutott még: Méray-Horvath
Endre MAC (Magosix) 22.70, Benyovits Sandor KMAC
(Peugeot) 6094 és Kaszala Karoly MAC (Magosix)
11.06 biintetépont.

A tepm-dijat a MAC 5. csapata nyerte. Tagjai vol-
tak: Schmalez Jozsefné, Schmalez Jozsef és dr. Pethes
Antal, mindannyian Hotehkisson. 3,27 biintetéponttal. —
Méasodik a Minerva-team. (Olbricht Béla, Olbricht Vil-
mos és Horvath Aladar) 9.06 biintetéponttal. — Harma-
dik a MAC 3. team. (Sir Laszl6, Méray-Horvath Lorant,
Méray-Horvath Endre) mindannyiar Magosixon. 24.35
biintetéponttal.

oite for
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Szmick Viktor (750 Weiss Maniréd tarakocsi), Kiss Béla (172

James-Villiers), Waldberg Endre (1000 Harley-Davidson sidecar)

és Bezsilla Nandor (1096 Morgan-Jap) a Dunantali Automobil-

és Motorclub kitiinden sikeriilt gyorsasagi megbizhatésagi ver-

senyének a gy6ztesei — Sok nevezo, ambiciézus rendezés és nagy

érdekléodés jellemezte a szombathelyi DAMC szépen sikeriilt
els6 megbizhatésagi versenyét

Orommel tolt el benniinket, mint a magyar automobil-
és motorkerékparsport baritait minden klubalakulés,
mely a magyar vidéken végbemegy. Az egyes klubok élet-
revaléosaga azutdn aszerint mérlegelendd, hogy mennyiben
jarulnak hozzéd miikodésiikkel a magyar automobilizmus
fejlesztéséhez és elobbreviteléhez. A szombathelyi DAMC
megalakulasa 6ta a legagilisabb vidéki automobilklubok
kozé tartozik. Ok voltak az elsék, akik Magyarorszigon
motorfutballt jatszottak, a varosukon keresztilfuté ver-
senyek résztvevii Szombathelyen mindég példas fogadta-
tasban részesiiltek, egyszéval szivvel-lélekkel azon vannak,
hogy a magyar automobilizmus nemzeti érdek(i iigyét
tamogassék és elobbrevigyék. A mijus 13-an megrendezett
megbizhatésdgi taraat, mely az ifju vidéki klub elsé or-
szadgos jellegli versenye volt, kitiinden sikeriilt. A nagy-
szaml nevezések, a lelkes és igyekvd rendezogarda és a
verseny irant az egész Gtvonalon és a budapesti célnil
18 megnyilvanulé hatalmas érdekl6dés voltak azok a té-
nyezok, amelyek a DAMC taraatjat a szezon egyik leg-
sikeriiltebb wversenyévé avattik.

A verseny érdekes és ajszerii feltételei, melyek értel-
mében a maximélis 65 km-es Atlagsebességet Jleginkdabb
megkozelitett versenyzok értékeltetnek a legjobban,
beviltak, noha a versenyzék legnagyobb része vad roha-
néssal igyekezett a gyorsasigi versenyen is nehezen ki-
hozhaté atlagmaximumot megkozeliteni. Feltétleniil meg
kell emlékezniink Toldi-Szabé Ldaszlérdl, aki a verseny
vonaldt képezé Szombathely—Budapest kozotti 360
kmes tavolsidgot Lorrain-Dietrich koesijdn fenomenélis
65.9 km-es atlagsebességgel abszolvalta, de a maximalis
Atlagot 9 tizeddel tallépve, értékelheté mem volt. Toldi-
Szabé ugyanis nem vette figyelembe a versenyszabdlyzat
azon szakaszat, mely kimondotta, hogy a 65 kilométeres
sebesség tallépése diszkvalifikdlast won maga utén és
azt hitte, hogy a 656 km-en aluli Aatlagokra vonatkozd
plusz és minusz 3 szézalék tolerancia a maximaélis atlagra
is vonatkozik. Igy esett el a biztos gydzelemtol. Az elért
65.9 km-es sebesség azonban igy is élénk fényt vet a ki-
tliné Lorraind-Dietrich turakocsi és elsérangi vezetdje
képességeire,

Szép eredményeket hozott a turaatba iktatott és a
Tat—Nyergestujfalusi betoniiton lefutott kilométer-lancs,
mely azonban a verseny értékelésébe nem szamitott.
Sportértéke abbél allott, hogy megmutatta, hogy a telje-
sen thrafelszerelésii motorkerékparok és automobilok mi-
lven sebességek kihozfsara képesek. A kilométer-lancén

ezittal a versenyen kiviil indult Albrecht kirdlyi herceg
érte el a legjobb eredményt aj Steyr sportkocsijival.
Elért 133 km-es sebessége igen respektabilis. Emlitésre-
méltéak még Kovics Janos (348 ohe. Velocette) és Lowy
Imre (496 ohv. Raleigh; 120 km-es és dr. Bezsilla Néan-
dor (1096 Morgan) ugyancsak 120 km-es eredménye,
melyet a betonaton kifutottak. Lantai Ede aj 600
kem-es ohv. Longstroke Jap-pel ellatott HRD-sidecarjaval
108 kilométeres tempot ért el, az oldalkocsik legjobb ide-
jét futva.

A verseny részletes eredményeit, valamint a kilomé-
ter-lancén kifutott sebességeket alabb kozoljiik :

Automobilok értélcelése helyezédsiik sorrendjében:

1. Szmick Viktor (WM) 890 22.5 50.5
2. Dr. Miiller Jené (Steyr XIL.) 1600 205  52.5
3. Pintér Janos (Austro-Daimler) 2500 19.1 56.1
4, Ifj. gr. Mailath Gézané (Steyr XIL.) 1600 18.4 50.4
5. Hartmann Lészlé (Hupmobil) 4400 15.8 5b.8
6. Gorove Antal (Méagosix) 2000 15.6 50.2
7. Gréf Nadasdy Ferenc (Steyr XIIL) 1600 14.3 63.3
8. Z. Rénay Endréné (Fiat 509) 990 13.1 43.1
9. Griinwald Jozsef (Mdagosix) 2000 10.2 45.2
10. Okolicsanyi Wagner V. (Fiat) 1460 10 42

11. Széll Odon (Presto) 2670 8.5 45.5

12, Gr. Batthyany L. (De Dion-Bouton) 1328 8.4 40.4
13. Gréf Festetics Pil (Fiat) 1500 8.2 40.2
14. Riemer Tivadar (AD) 2450 8.2 45.2
15. Arvay Gyérgy (Fiat) 3342 7.1 471
16. Mohaupt Lajos (Mégosix) 2000 6.7 41.7
17. Gr. Széchenyi Henriette (Steyr XI11.) 1600 5.4 50.4
18, Delmar Walterné (Steyr XII.) 1600 5.2 50.2
19. Dr. Steiner Ferenc (Steyr XII.) 1600 3.6 35.6
20. Schmall Gyula (Fiat) 3342 13 41.3
21. Udvardy Gyorgy (Mégosix) 2000 1 50.2
22, Dr. Szelnar Aladiar (Lancia-Lamb.) 2300 2 49.6
23. Grof Zichy Tivadar (ADM) 3000 4 64.3
24. Stricker Ferenc (Steyr) 3300 b bb.2

Az eloirt maximalis 656 km-es oOraftlag tallépése miatt
nem nyerhetett helyezést Toldy-Szabé Laszlo (Lorrain-Diet-
rich) 65.9 orakilométer atlagsebességgel.

Az oldalkocsis motorkenékpdrok évtéloelése helyezésiik

sorrendjében:
1. Waldberg Endre (Harley-Dav.) 1200 11.56 456.56
2. Vigyazé Miklés (BMW) 496 8.3 40.8
3. Szahlender Gyula (Harley-Dav.) 1200 6.6 40.6

Berendezett toilette- és éthez6bdrondok.

JquIOru[‘)dzat Weszely Isfvdn

Budapesli, ID. keriilel, Ddacl-ufca

ol
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4. Szanté Ldszlé (Chater-Lea) 860 29
5. Kazinezy Gébor (Sunbeam) 346 —5
6. Zsolnay Ldszlé (Royal-Enfield) 980 6
7. Lantay Ede (HRD) 596 8
8. Baré Sternegg Ferenc (Gillet) 498 —27
9. Hartzer Oszkar (BMW) 498 —31
10. Ifj. Auerbach Jézsef (Sunbeam) 596 —47
11. Wellisch Séndor (Ariel) 667 —89.

A sz6lomotorkerékpirok griékelése helyezésiik sor-

rendjében:
1. Kiss Béla (James) 172 14.5
2. Burghardt Istvdn (Panther) 499 11.1
3. Suszter Rezsé (Douglas) 10.4
4. Petrovies Erné (Sunbeam) 492 9.5
5. Steurer Rudolf (Velocette) 350 9.1
6. Martinek Istvan (Rex-Acme) 3560 9
7. Salgé Ferenc (Puch) 220 7.8
8. Weber Oszkir (Méray-Jap) 490 72
9. Hild Karoly (Raleigh) 498 6.4
10. Orendi Norbert (Puch) 220 6.2
11. Geré Andor (Radco-Jap) 490 6
12, Székelyi Arpadd (New-Hudson) 346 42
13. Ifj. Kapca Jozsef (New-Hudson) 496 1:3
14. Porpéczy Joézsef (Sarolea) 497 1
15, Kepes Ferenc (Indian-Scout) T44 1
16. Lowy Imre (Rudge-Whitworth) 499 2
17. Lendenmayer Béla (James) 172 2
18. Fusz Erno (Brough-Superior) 680 3
19. Pesti Janos (Velocette) 348 6
20, Ifj. Hora Néndor (Rudge-Whitw.) 499 6
21. Kirchknopf Istvan (Puch) 220 12
22. Sebestyén Gyula (Motosacoche) 360 18
23. Kovaes Janos (Velocette) 348 26
24. Schmied Istvan (New-Hudson) 500 36
25. Séighy Ferenc (Puch) 220 36
26. Guzmics Gyula (Ariel) 497 56
27. Polgar Ferenc (FN) 360 58
28, Bauer Jend (Méray-Blackburne) 400 59
29. Bauer Joézsef (Ariel) 497 60

Kilométereredmények:

Sportkoesilk: 5000 kem-ig: A nap legjobb idejét futotta
Albrecht kir. herceg (Steyr) 27 mp. Sbesség: 133.308 km, —
1500 kem-ig: Grof Széchenyi Henriette (Steyr XII.) 40.1 mp,
Sebesség: 89.748 km. Delmér Walterné (Steyr X1I.) 41.8 mp.
Sebesség: 86.412 km. — 3000 kem-ig: Grof Zichy Tivadar
(Austro-Daimler) 27.2 mp. Sebesség: 132,192 km. — 5000
kerm-ig: Toldy-Szabé Laszlé (Lorrain-Dietrich) 30.1 mp. Se-
besség: 119.592 km. Gréf Nadasdy Ferenc (Steyr) 36.9 mp.
Sebesség: 97.560 km.

Thiraautomobilok: 1100 kem-ig: Zombory Rénay Endréné
(Fiat 509) 45 mp. Sebesség: 79.992 km. Szmick Viktor
(Weiss Manfréd) 47.1 mp. Sebesség: 76.428 km. — 1500

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 &5 725 1. e. négyhengeres, szelepes motorral.

14/50 1. e. szelepnélkiili

s STEMELYKO CSIK .5,

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

kem-ig: Dr. Miiller Jené (Steyr XIL.) 41.5 mp. Sebesség:
86.724 km. Grof Majlath Gézéné (Steyr XIL) 42 mp. Sebes-
ség: 85.788 km. Grof Festetics Pal (kiat 501) 48 mp. Sebes
ség: 83.760 km. Gréf Batthyiny Laszlo (Le-Dion-Bouton)
52.4 mp. Sebesség: 68.688 km. — 2000 kem-1g: Gorove Anfal
(Magosix) 41 mp. Sebesség: 87.804 km. Urunwald és Ud-
vardy Gyorgy holtversenyben (Mdgosix) 43 mp. Sebesség:
83.760 km. Mohaupt Lajos (Magosix) 46.1 mp. Sebesseg:
78.084 km. — 3000 kem-1g: Lr, Szelnar Aladar (Lancia) 32
mp. Sebesség: 112.500 km. Riemer livadar (Auscro-laimier)
54 mp. Sebesség: 105.876 km. Yintér Jamos (Austro-Daimier)
356.7 mp. Sebesség: 100.830 km. — 5000 kem-ig: Hartmann
Laszlé (Hupmobile) 33.5 mp. Sebesség: 106.380 km. Stricker
Ferene (Steyr VI1L.) $7.6 mp. Sebesseg: 95.724 km. Arvay
Gyorgy (Fiat 512) 39 mp. Sebesség: 92.304 km. Schmall
Gyula (Fiat 510) 39.1 mp. Sebesség: 92.062 km.

Cyelecarok: 1100 kem-ig: Dr. Bezsilla Nandor (Morgan)
30 mp. Sebesség: 120.000 km. Stanzel Gyula (Morgan) $1.2
mp. Sebesség: 115.400 km.

Oldalkocsis motorkerékpdrok: 350 kem-ig: Szantd Liszlo
(Chater-Lea) 46 mp. Sebesség 78.266 km. — o000 kem-ig:
Lantai Ede (HRD) 33.1 mp., Sebess(g: 108.766 km. Harczer
Oszkar (BMW) 37 mp. Sebesség: 97.272 km, Wellisch sandor
(Ariel) és baré Sternegg Ferene (Gillet) holiversenyben
40,9 mp. Sebesség: 87.984 km. Vigydzo Miklos (BMW) 42
mp. Sebesség: 85.788 km. Zsolnay Ldszlé (Enfieid) 60 mp.
Sebesség: 60 km. — 1000 kem-en feliill: Waldberg Endre
(Harley) 38.3 mp. Sebesség: 93.960 km.

Szélémotorkerékpdrok: 1756 kem-ig: Kiss Béla (James)
40.2 mp. Sebesség 89.532 km. Lendenmayer Béla (James)
48.5 mp. Sebesség: 74,196 km. — 2560 kem-ig: Kondor Mik-
l6s (Puch) 38.7 mp. Sebesség: 92.988 km, Orendi Norbert
(Puch) 43.2 mp. Sebesség: 83.504 km, Kirchknopf lstvan
(Puch) 43.4 mp. Sebesség: 82.944 km. Salgdé Ferenc (Puch)
45.4 mp. Sebesség: 79.272 km. — 350 kem-ig: Kovics Janos
(Velocette) 30 mp. Sebesség: 120 km. Székely Arpad (New-
Hudson) 35.2 mp. Sebesség: 102,240 km. Martinek Istvan
(Rex-Acme) 39 mp. Sebesség: 92.304 km. Steuerer Rudolf
(Velocette) 39.2 mp. Sebesség: 91.800 km. Schuster Rezso
(Douglas) 39.7 mp. Sebesség: 90.648 km. Polgir Ferenc
(FN) 40.4 mp. Sebesség: 89.1000 km. Pesti Janos (Velocette)
47.6 mp. Sebesség: 75600 km. Sebestyén Gyula (Motosa-
coche) 66 mp. Sebesség: 54.640 km. — 500 kem-ig: Lowy
Imre (Raleigh) 30 mp. Sebesség 120 km. Burghardt Istvan
(PM-Panther) 30.1 mp. Sebesség: 119.592 km. Gerd Andor
(Radeo-Jap) 34.4 mp. Sebesség: 104.652 km. Ifj. Hora Nan-
dor (Rudge) 385.3 mp. Sebesség: 101.952 km. Bauer Jozsef
(Ariel) 35.4 mp. Sebesség: 101.592 km. Weber Oszkar (Mé-
ray 36 mp. Sebesség: 99.972 km. Hild Karoly (Raleigh) 38
mp. Sebes.: 94.716 km. Bauer Jend (Méray) 38.7 mp. Sebes.:
92.988 km. Ifj. Kapcza Jézsef (New-Hudson) 42 mp. Sebes-
ség: 85.788 km. Schmidt Istvan (New-Hudson) 60.1 mp. Se-
besség: 59.904 km. — 750 kem-ig: Kepes Ferenc (Indian)
35.4 mp. Sebesség: 101.597 km.

SKODA—HISPANO—-SUIZA

25,100 L e. szelepes. hathengeres,

Telefon: Teréz 8-14,
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Bloeh és Rossignol, a két kivdlo Hispano-Swiza-vezeto, akik az amerikai Stutz-gydr kihivisa folytdn az Indiena-

polis autodromban 24 6ras versenyt fulotlak. A mecesel ¢ Hispano-vezetok nyertél., A versenyt a Stutz differen--

cidltirés kovetkeztében kénytelen wolt feladni. A koesi teljesen megegyezik azzal a modellel, amelyet a Skodu-

Hispano-Suiza-gydr készit Pilsenben és amelynek a vezérképviselete Budapesten az Andrdssy-ut 10. sz. alatt van.
Alsd képiink a vezetiket, felsé képiink a koesit dbrdzolja.
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Az 55-68 Kurt Friedriech (DKW ), a 175 kem. ,ﬁ‘uh-;n}, i A 87-es Zameesnik Tivadar rf.'n_rma’--{','u_f."rfﬂ’s, a Junior

gydoztese. Munkacsi felvétele. Tourist Trophy gudztese. Radicke Helmuth felvétele.

A 11-es Josef Stelzer (BMW ) vezelti a mezonyt. A felve- Burghardt Istvin (P. & M.-Panthette) a 250-e8 kategéria
telt a zugligeti villamos hidja elétti kanyarban készitetle gubztese az egyil Mdtyas kivdaly-uti kanyarban. Radieke

Radicke Helmuth, Helmuth felvétele,
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Gardzstelszerelések

A kozelmult napok egyikén alkalmunk volt meg-
tekinteni az Automobil és Pneumatik rt. cég leghjabb
szallitmanydt, melyet az amerikai ,Weaver” garazs-
felszereld gépeket készité gyartél kapott. Az elmésebb-
nél elmésebb elgondolast késziilékek és praktikus fel-
szerelések olyan eredetiek, hogy méltan tarthatnak ér-
deklodésre szamot az aqtéjavitémﬁhely— és garazstu-
lajdonosok korében. A Weaver-gyartmanyok mindeddig
ismeretlenek voltak Magyarorszidgon. A Springfieldi
(Illinois Allam) Weavermiivek kizarélag garazsfelsze-
reléseket gyart és mint ilyen, a legnagyobb hasonlo
gyarak egyike a vilagon. A gyar kiillon kisérleti gara-
zshban préobilja ki az egyes speciilis késziilékeket és
fgy alkalma van gyirtmanyai gyakorlati értékének a
megallapitasara. A legjelentdsebb amerikai automobil-
gyarak, mint pl. a Buick, Dodge, Jordan stb. alkalmaz-
zak miihelyeikben a Weaver felszereléseket, ami mér
egymagaban véve szép tanusigit adja azok praktikus
értékének.

+A Weaver , Autocrane” (1, dbra) emel6édari, mely
személy- vagy teherauték, valamint auté-omnibuszok
felemelésére valé, kiilonosen a nagyobb nyilvinos gara-
zsok, illetve javitémiihelyek tulajdonosait érdekli. Lehe-
tévé teszi pl., hogy megrongilddott automobilokat gyor-
san és oles6n bevontathassunk a miihelybe. Az emeld-
dart rendkiviil erés épités, teherbirdsa kb. 2800 kg.
Kezelése egy kézi forgatokarral torténik, mely tekintve,
hogy a mozgé részek surlédasa csekély, kevés erdkifej-
tést igényel. A dard, melynek méretei (bazis) 91.4x74.9
em., akar gépkoesira, akar a garizsban a padlézatra
allithaté. Minden dardhpz 10 m. lancot szallit a gyér.

Erdekes és szellemesen egyszerli a Weaver , Hi-
Speed Auto Ambulance”. (9. dbra.) Ez a késziilék, mely-
nek egyszerii szerkezete abrankrél jol lathato, megsériilt
személy- v. teherkoesik alid helyezve, lehetové teszi azok
gyors és biztos beszallitdsat az ilizembe. A tarté U ta-
maszté csukléi cserélheték, hogy egymastél valé tavol-
sdguk valtoztathaté legyen. Erre azért van sziikség,
mert a fékvonérudak sth., melyek a tengelyek kozelében
futnak, igy megkimélheték sériilésektél. A késziilék a
megsériilt gépkoesi elsé vagy héatsé tengelye ald he-
lyezhet6, aszerint, hogy melyik rész nem vontathaté a
talajon. Vontaté riadja 2.15 m-t6l kb. 4 m-ig hosszabbit-
haté. A tehergépkoesik szdméra késziiltnél ez a tavol-
sg jelentdésen nagyobb.

Szintén bamulatosan egyszerfi és mégis joéforméan
nélkiilozhetetlen a Weaver ,Towing Pole.” (Vontaté
rad.) Koéztudoméisi, hogy defektes gépkoesik vontatédsa
nem konnyi dolog. Megesik, hogy hirtelen inditdsnal
vagy fékezésnél nemesak a vontaté kotél szakad el, ha-
nem maga a vontaté és vontatott jarmi is megsériil,
pl. azaltal, hogy a hirtelen stoppolt vontaté gépkoesiba
beleszalad a vontatott automobil. Ezt kiiszéboli ki a
11. abrdkon lathaté rud, mely mindkét végén egy-egy
univerzilis horog és csattal ellitva, a vontaté és
megsériilt gépkoesi kozé kapesolhaté., A radba iktatott
gpirdlrigé megfeleld flexibilitast, ruganyossigot nyijt
mindkét irAnyban (elére és hétra), inditdsnal vagy hir-
telen fékezésnél, .

A ,Weaver Lifting Hook” (12. 4bra) egy kettds
horog, mely a gépkocsi elsé rugédiba akasztva, azt fel-
emeli. Hasznilhaté a fennebb emlitett emelédaru-
val, vagy az auté lift-tel kapcsolatban. Szerkezete

folytin a saly novekedtével az emelGhorgok azt mindig
erdsebben fogjak. A horogvégeket lanccal erdsithetjiik
a rugékhoz, Ggy, hogy azok még rossz fiton valé vonta-
tasnal sem ejtik ki a terhet. A ,Weaver Safety Stand”
segitségével a javitandé gépkocsi magas helyzetbe hoz-

haté. A 21. 4brén lathaté késziilék a kocsi kerekei ala
keriil, melyeket azutin a késziiléken lathaté lanceal
rogzitenek.

Igen praktikus és joforméan minden gardzs szdméra
nélkiilozhetetlen a Weaver ,Way Jack”. (10. 4bra.) Iz
egy kerekeken ide-oda tologathaté kocsiemeld késziilék.
Alacsony épitése folytin a legmélyebb épitésu koesi ala
is behelyezhets. Egyetlen kéznyoméasra felemeli a ko-
esit. Jelentékeny elény az eddig ismert emelékkel szem-
ben, hogy kinnyen szdllithaté a garfzshan egyik helyé-
rél a méasikra, alacsonysiga folytdn nem sziikséges elé-
szor a koesi tengelymagassaginak megfeleléen bealli-
tani és igen gyorsan dolgozik. Szdéval egy valédi ame-
rikai praktikussiggal megkonstruélt késziilék. Miikod-
tetése képiinkrél vilagosan lathaté. Léabnyoméassal az
emelé tart6é részét a gépkoesi ald helyezziik és azt egyet-
len kéznyoméssal felemeljiik. A koesi leeresztése szin-
tén egyszeriien és gyorsan végezheté. Minimélis magas-
saga 15.24 em., maximélis magassidga 85.5 em. Teher-
birdsa 2300 kg. Ugyanez kaphaté erésebb kivitelben
(13. abra) specidlisan teherauték és autébuszok emelé-
sére. Ezen modell teherbirdsa 4500 kg. Hasznalhaté ez a
késziilék mint gardzs-koresolya is. Az automobil kerekeit
rahelyezve egy-egy ilyen késziilékre, az konnyfli szerrel
tologathaté a gardzsban nemcsak elére és hitra, hanem
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11, abra. 12, abra.
1. dbra. Emelédaru, mely gardzsban és automobilra szerelve hasznalhat6. 2. abra. Emeléhorog, mellyel a gépkocsi a ra-
ggkn_él fogva felemelheto. 3. dbra. ,,Weaver” gumiszereld késziilék.
héts6é kereke egyszerre felemelhetd. 5. ébra. ,,Weaver” toltoedény.
gumiszerel6 késziilék mikodés kozben.

4, abra. Kocsiemels, mellyel a kocsi két elsé vagy
sériilt gépkocsik beszillitdsara.

6. abra. ,,Weaver” gardzsvodor. 7. dbra. ,Weaver”
8. 4bra. ,Weaver” fékbetétszerelo késziilék. 9, abra, ,Weaver Auté Ambulance”,
10, 4bra. ,Weaver” kocsiemelé, mellyel egyetlen kéznyomassal a kocsi felemelhets.
(Az alatta 1évé dbra a labnyomdssal eszkizolhetd leengedést tiinteti fel.) 11. dbra. Rigés vontatérdd, sériilt jarmivek
vontatdsdhoz, 12. dbra. ,,Weaver” fékbetétszerelo késziilék, mely a

»Motor Service Press”-re szerelheté. 13. dbra.
»Waever” teherkocsiemelo.
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14, 4bra.

19. 4abra.

22, abra.

24, abra.

14. abra. Dugattylcsapszeg kinyoméasa a ,Weaver”-préssel. 15. dbra. ,Weaver Hi-Speed Press”, egy igen sokféle mun-
kara alkalmas késziilék (prés). 16. abra. Tarcesis kerék egyengetése a ,,Weaver”-préssel. 17. abra. Differenciil té-
nyérkerék szegecselése a ,,Weaver”-préssel. 18, dbra. Préseltacélhid a gépkocsi alatti munkdk elvégzésére, Talajba asott
akna helyett alkalmazhaté. 19. abra. Fékbetét szerelése a ,Weaver”-préssel. 20. fdbra. Mérokésziilék, annak megélla-
pitdsara, hogy a kocsi kerekei egyvonalban (,Spur”-ban) futnak-e. 21. dbra. ,Weaver”-dllviny, mely a gépkocsit
kerekeinél fogva tartja. 22. abra. ,Weaver”-autolift, karosszéridk stb. felemeléséhez, 23. abra. Gumiszétfeszitc ké-
sziilék, kopenyek belsd részének javitisihoz és ellenérzéséhez. 24. Abra. ,Weaver” Motor Service Press, univerzélis
garazsgép. Oldalan lathaté a hajtérudak stb. egyengetéséhez hasznalhaté ,egyengeté-lap”. 25. dbra. Motorbak. 26. abra.
Univerzélis hatsohid és elsétengely szereloallvany.
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oldalirAnyban is. A késziilék héatsé, golybesapagyazisa
kerekei minden irdnyban elfordulnak és igy a vele fel-
emelt auté igen kis helyen megfordithato,

A Weaver ,Auto Twin Jack” (4. abra) iker-emeld, a
gépkocsinak egyszerre két ponton valé felemelésére szol-
gal. Igy pl. felemelhetjitk kénnyen és gyorsan a koesi
elejét vagy hatuljat oly médon, hogy egyszerre mindkét
kerék a levegében van. A késziilék alig igényel helyet,
mert hasznilat kézben a koesi alatt van. Az iker-emelé
kerekei lehetdvé teszik a felemelt gépkocesirész helyval-
toztatisat minden irinyban. Kiviléan alkalmas ez a ké-
sziilék javitomiihelyek, gardzsok és karosszériatizemek
részére,

Az ,, Auto Hoist” egy emeld-hid, mely kétféle kivi-
telben, személy- és tehergépkocsihoz késziil. Ezen emeld-

hiddal a gépkoesi eleje vagy hatulja a sziikséghez
képest tetszdleges magassagra felemelhetd. Ezaltal
lehetévé valik a hatsé hid, els6 tengely stb. koénnyi

kiszerelése wvagy javitdsa. A csigds emeldszerkezet a
koesinak vagy a felemelt alkatrésznek visszazuhanésat
és az ezzel jaré esetleges balesetet feltétlen biztonség-
gal megakadalyozza. A késziiléken elhelyezett erés go-
lyés és gorgbs csapagyazasi kerekek segitségével, az
konnyi szerrel tologathaté. Szallithaté egy vagy két
lanccal. Teherbirasa egy lancecal 900 kg., a nagyobbiké
1800 kg, Két lanccal a kisebb tipus teherbirdsa 1350 kg.,
a nagyobbiké 2700 kg. A befogd keret szélessége a ki-
sebbnél 192 e¢m., a nagyobbnal 254 em. A késziilék kevés
helyet foglal el és konnyti szallithatosdga folytan kiilso
munkéra is alkalmas.

Sokféle munka végezheté gyorsan és pontosan a
»Hi Speed Press” géppel. (15. abra.) Ez a késziilék egy
prés, melynek nyomdereje kivitel szerint 28 és 60 tonna
kozott valtakozik. Kisebb nyomést igénylé munkék esetén
a prés az abran jol lathaté kézikarral miikodtethetd,
mely esetben nyoméereje kb. 1 tonna, Nagyobb erokifej-
tés a késziiléken lathaté kézi kerékkel eszkoziolheto,
mellyel a nagyobbik tipus( késziiléknél kb. 60 tonna
nyomdst érhetiink el. Mjnden présen magtalaljuk mind-
két miikodtetd kart és azok, ha mindegyikre valtakozva
van sziikség, a késziiléken ejtett valtoztatas nélkiil egy-
masutan alkalmazhaték. A prés acélvaziba szerelt
munkapad a nagyobbiknél kéziforgattyaval, a kisebbik-
nél anyas esavarok segitségével kinnyen lejjebb és fel-
jebb miozgathaté, A prés igen massziv kivitelli. Kerete
egyetlen acéldarabbél késziil, tehAt nincsen részekbél
osszeszegecselve, A vele végezheté munkfk oly sokfé-
lék, hogy batran nevezhetjiik a késziiléket egy univerza-
lis gardzsgépnek. A préshez szdllithaté mindennemi a
gépkoesik egyes alkatrészeinek szét és tsszeszereléséhez
szitkséges szerszam. Kovetkezd abraink egynéhany mun-
kit mutatnak be, melyek a préssel eszkozolheték a réasze-
relt 4. n. ,atalakité szerelvények” segitségével. Ezek a
legvaltozatosabb munkékat teszik lehetévé. Igy végez-
het6 pl. differencialkerékszegecselés (17. Abra) kapkere-
kek stb. a tengelyré] le- és felszerelése, tengelyvégek be-
fogésa, tarcsis kerekek egyengetése (16. abra) (a prés-
hez kivanatra szallitott szerelvényhez tartozik az aggyal
ellatott kerekek felfogasidra szolgald Allvany, tengely és
koénuszok, agynélkiili kerekeknél megfelelé befogd lapok
és gyiiriik). Kaphatok hozzd tovdbb4 specidlis szerelvé-
nyek Ford és Fordson alkatrészek szereléséhez. Erdeke-
sek a 19. Abrankon lathaté, kiilsé és belsd fékszalagok le-
szedésére, illetve ujra szalagozdsira szolgaloé segédesz-
kozok. A dugattyi-csapszeg, hajtéradpersely sth. kinyo-
mésa és behlizasa szintén eszkozolhetd ezzel a késziilék-
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kel. (14. 4bra.) Ugyancsak megfelelé réaszerelendé mii-
szer segélyével mint fotengely egyengeto stb. is hasz-
nalhaté.

Egy masik szellemes univerzilis gép a ,Motor
Service Press”. (24. dbra.) Ez a késziilék a kovetkezo — —
munkéik elvégzésére alkalmas: alkalmazhaté mint kony- "7
nyebb prés, (szegecselés, perselyek ki- és behiizasa stb., R TE ES:Q
stb.), mint 5 tonnas csavarprés, mint dugattyszabalyozo

szerkezet, mint fékbetétszerelé (12. dbra) és végiil mint dugattyagyiiriik olajlehtzogyii-

egyengeté késziilék. A késziilék oldalara szerelt lapon, riik, zsirzocsapszegek minden
mint abrankon is lathaté, gyorsan és pontosan ellenériz- kivitelben. — Dugaityiicsapok edzve és kbszﬁrﬂhe i

Nyersszelepek, zsirzoprések. — Nagy raktar!

heték a motor hajtéradjai. A rendkiviil szellemes WKér)i n drjegyzékel Kérjen drjogyzéker.
konstrukei6ji gép, mely joformén minden gardzs szi- Vezérképvisels :
méra nélkiilszhetetlen, igen olesé, kitllonésen ha figye- Balogh Arthur okl. g‘épégzmérnﬁk

lembe vessziik, hogy ha mindazon munkik -elvégzésére,
melyeket a leirt ,,Motor Service Press” elvégez, kiilon
szerszamokat kellene beszerezni, akkor azok &ra a

Budapest, V., Lipét-koriat 27, Tel. 295-39

,Motor Service Press” irénak tobbszorosét tennék ki. otk ni_
Emellett a késziilékkel gyorsabban dolgozhatunk, mint = -

az egyes szerszimokkal, aminek kiilonosen a javito-
miihelyeknél van nagy fontosséga.

Az ,,Assembling Stand” (25. 4bra) speciilis motor-
szerelé bak, Fordmotorok részére. Az iigyes szerkezeti .
bak lehet6vé teszi a motor karterjének, a lendkeréknek, a
porlaszténak stb. kénnyil le- €s felszerelését. A bak a TOCH MANO
motor karterjének alsé részét fogja és igy az akkor is o
felteheté a bakra, ha a kartertarté karok esetleg Budapest, IV., Varoshaz-utca 16.
letértek. Mint a legtobb Weaver-késziillék, gy ez is
gorgokon fut és igy a motor & bakon barhova kénnyen
széllithaté.

A Weaver ,,Universal Axle Stand” (26. 4bra) elsé és
hétsé tengely (hatsé hid) szerelésére szolgal. A késziilék
melynek szerkezete Abrénkrél vilagosan lathaté, maga-
sabbra és alacsonyabbra allithaté, mialtal a szerelendd
alkatrész a munkis nagysiganak megfeleléen mindig
a legalkalmasabb helyzetbe hozhaté. A késziiléken lat- -
haté tdlak az egyes alkatrészek, vagy pl. a mosasra KOSSUth Lalos- U'ca
szolgalé petrdleum tlroldsira szoigdlnak. ' 4

A, Brake Service Machine” (8. abra) specialisan 13- szam alatt
féksza]agok fékpofak, kupplung-lamellik és Ford (régi) m g
transzmissziés szalagok szerelésére szolgal. Az dbrankon ;O g Telel 0' nagysaghu
j6l lathaté késziilék feje, mely elforgathaid, négy szer- autéiizletre is alkalmas,
szimot tartalmaz. Az egyik egy pontozdesap, mely a elegdns

fékpofa régi betétjébél kiloki a szegecset, a kovetkezo = == w -
ketté vastagabb, illetve vékonyabb Ilyukakat it az Gj utcal u2|etheIVIseg
szegecs szidméra, egyszersmind kisiillyesztve a fékbetét - a -
megfelelé részét, mig a negyedik csap a szegecselést azon nal ra Is k IadO!
végzi. A szerszamokat tartalmazé fej kézzel kiorbefor- s =y
gathaté és igy mindig kivilaszthaté az a szerszimda- Erdeklodni lehet a kiadGban |
rab, melyre éppen sziikség van. A késziilék allvanyan
lathaté egy tobbrekeszes tal, a kiilonbozd szogecsek
szdmdira, valamint a miikodtetésre szolgdlé labpedal.
Jelentékeny elény, hogy a munkids mindkét kézzel fog-
hatja a megmunkélandé darabot. Ezzel a szerszam-
helyettesité géppel tehat a régi fékbetét eltavolithatéd
és az 0j felszerelheté, minden fards stb. nélkiil. Pontos.
gyors és tiszta munka jellemzi a fékbetét-szerelé gé-
pet. (A géppel esak iires (nem témor) vagy hasitott
végli (Ford) szegecsekkel lehet szegecselni.)

A motor vagy sebességviltéban és a differencial-
ban lévé elhasznilédott olaj leeresztése unalmas, pisz-
kos és idétrablé munka. A Weaver-gyar valédi amerikai
otlettel ezen is tud segiteni, a Weaver ,,Bucket Pump”
(6. dbra) segitségével. Ez nem egyéb, mint egy szivaty-
tyaval és csével ellatott gardzs-vodor. A vodor hossza cso-
ve réillesztheté a differenciil, motor vagy sebességvalté

Serlegek és tiszteleldijak disan felszerelt
rakidra. Sportkorékben orszdgosan elis-
mert arany- és eziisimiivesnél

(Sajat miihely) Egyesiiletek kedvezmény-
ben részesiilnek.

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Prébdlja ki! Sohasem
fogja megbdnni. Tartos!
Olesa!
Detail arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest,Andrassy-0i 34
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olajleereszté csapjara és a szivatty( segitségével az
elhasznflédott kendanyag egyszerfien lecsapolhaté. A
szivo-nyomé vodor egyszersmind az elébb emlitett ré-
szek petréleummal vagy benzinnel valé kimosésira és
friss kendanyaggal valé megtoltésére is alkalmas. A
vidor hosszi csove folytdn a nehezen hozzaférheto
helyek sem okoznak kellemetlenséget és az elhasznélé-
dott kendanyag a motorbél, sebességvaltébél és diffe-
rencialb6l percek alatt eltavolithaté. Ugyanilyen gyor-
san eszkozolheté azok friss kendanyaggal valé utén-
toltése.

A ,,Weaver Safety Service Can” nem egyéb, mint
egy toltbedény, melynek segitségével kilocsogas nélkiil
tolthetiink {izemanyagot a gépkocsi tartllyiba. A tolté-
edény hosszi csove megengedi, hogy nehezen hozza-
férheté helyen pneumatikok, koffer stb, alatt és mogott
elhelyezett nyilasokba is kényelmesen tolthessiink benzint
vagy olajat. Tizbiztos és légmentesen zér,

A Weaver ,,Universal Tire Changer” (7. &bra) egy
szerelopad, barmily nagysdgh és tipusi pneumatik sza-
méra. A pneumatikok felszerelését tércsds vagy kiillés
kerékre az Abrankon j6l lathaté hattyanyak alaka acél-
szereldérid vegzi, mellyel a legkeményebb gumi is a leg-
nagyobb kénnyfliséggel felszerelheté. Kiilonosen alkalmas
ez a késziilék gumijavitomihelyek részére.

A , Power Tire Spreader”, (23. dbra) mely szintén
gumijavité mihelyek szdméara késziil, a gumi peremének
szétfeszitésére szolgdl, egyrészt a szovet Allapotdnak meg-
vizsglldsa, mésrészt a gumi szovetrészén végzends javi-
tasok -céljabél. Konstrukeiéja olyan, hogy semmiféle ka-
ros fesziiltségnek sem teszi ki a kbpenyt. Az alapot ké-
pezé dombori alkatrész benyomja a kopeny felsd részét,
mig a képen jol lathaté kampdk szétfeszitik a szélét. A
késziiléket kompresszor fltal eléallitott siiritett levegd
miikodteti és igy a munkids mindkét kezével foglalkoz-
hatik a javitandé téarggyal. Minden autombiltulajdonos
tudja, hogy pneumatikjai fokozottan kopnak, ha kerekc!
nem futnak egyvonalban (,,Spur”.) A ,Weaver Wheel
Alignment Indicator”, melyet 20. Abrankon lathatunk,
a kerekeknek legkisebb eltérését is érzékelteti. Miikod-
tetése rendkiviil egyszerli. A kocsit egészen lassan at-
toljuk a miiszeren és egyszeriien leolvassuk az ered-
ményt. Kétféle kivitelben, mint stabil és mint hordoz-
haté tipus kaphat6é, A koesi alsé részének alapos meg-
vizsghldsit, az ott esetleg elvégzendé javitdsokat és
lekenéseket konnyen elvégezhetjitk a ,,Weaver Service
Rack” (18. Abra) segitségével. Valédi amerikai ravasz-
shggal szerkesztették meg ezt az ,aknap6tlé hidat.”
Magassfiga olyan, hogy az alatta dolgozé mechanikus
kényelmesen elfér. Mindegyik futéfelillet két részbol
all és lyukakkal van ellatva, melyeken keresztiil a koesi
kerekein felhamozédott hé, sar, stb. lecsuroghat, A me-
chanikus egy oldalsé ajtén keresztiil mehet a hid ala,
akkor, amikor a gépkocsi mér felszaladt ra. Kiilonleges
berendezés gondoskodik arrél, hogy a hid el ne csisz-
szék, amikor az automobil felmegy vagy lején réla. Ol-
¢sébb, praktikusabb és vildgosabb, mint egy talajba
fsott javité-akna.

Szdmos roppant szellemes és praktikus késziiléket
gvirt még a Weaver-gyir, mindezek leirdsiba azonban
sajnos, helysziike miatt nem bocsatkozhatunk. Nyugod-
tan merjiikk azonban éllitani, hogy a Weaver garizsfel-

Kiliiné dllapotban lévé

HARLEY-DAVIDSON-SIDECAR
elado

1., Székely-ulea 1., 1. em. 7.

szerelési gépek a maguk nemében paratlanok és hogy
azok a magén- és bérgarazsok, valamint javitémiihelyek
szamfra nélkiilozhetetlenek. Mint mondottuk, a készii-
lékek gyorsan, tisztn és pontosan dolgoznak. Ehhez a
harom felbecsiilhetetlen fontossigii tényez6hoz jarul
még egy, melyet killonosen azok az automobiltulajdo-
nosok tudnak értékelni, akiknek nincsen sofférjilk és
pl. vidéken lakva, megbizhaté garizs- vagy javitémii-
hely sem &ll rendelkezésiikre, A Weaver-késziilékekkel
ugyanis minden szakképzettség és az Grvezetstsl meg
nem kivinhaté kéziigyesség nélkiil lehet bonyolultabb
javitasokat is, a legnagyobb kénnyiliséggel elvégezni.
Ez mar egymagiban véve nélkiilozhetetlenné teszi a
Weaver-gépeket a kocsijat sajit maga kezelé és karban-
tarté arvezeté szamdra. A miihelyek és garfzsok pedig
jelentékeny idémegtakaritis mellett kevesebb munkés-
sal végezhetnek pontosabb munkat.

FORGALMI HIREK
Uiépiiés

A tati 3 kilométer husszi betonpdlya négyzetméterje
allitolag 16 pengdbe keriilt, ami 6 méteres szélességet véve
alapul 22.800 pengét, vagyis 360 millié régi K-t tesz ki. Ha
az egész Budapest—uroszvar, vagyis a wieni foutat hasonléan
csinalndk meg, Ggy az 2,090,000 pengébe keriilne és kb. 20
év mulva lenne kész.

Niessner Aladdr mérndk, vérosi tandesnok tollabél igen
érdekes cikk jelent meg a ,Véllalkozék Lapja” Utépitési ro-
vatdban. Nézete szerint, az Gj prébautak legnagyobb ellen-
sége a vasabroneskerék, mert téri a burkolatot, kiilonosen
pedig ott, ahol hézag hagyatott a két réteg kozitt. A vas-
abroncsos kerekek, kiiléndosen gyorsabb menetnél, dinamikus
utéseket gyakorolnak a hézagok élewre és igy azoknak okvet-
leniil tonkre kell mennick. Nézete szerint, az aszfaltutaknail
ez nem torténhetik meg, mert ott nem kell hézagokat hagyni,
mint a betonndl.

&

A specidlis tervbevett autéutak épitése igen lassan halad
elore. Kevés, sot mondhatni egyéltalan nincsenek specidl-
gépek és igy a villalatok nemigen tudnak kalkuldlni a ver-
senytiargyalasoknél. Felmeriilt az az idea, hogy az dllam
vegyen specidlgépeket és adja bérbe a villalatoknak. Annyi
bizonyos, hogy nagy a pénzhidny és az éllam nem akar kiil-
foldi kolesont igénybevenni az‘flj autéutak megépitésére,

»Moderner Strassenbau” cimen Schneider Eduard, kélni
mérnik egy 500 oldalas kényvet irt a modern Gtépitésrél. A
kitiiné német mérntk kinyve %5 pengd.

Ausztridban hatalmas méretd utjavitdsi munkilatok
kezdbédtek meg. Egyelore kiilontsen a fou t veszik mun-
kdba. Igy a Wien—Triest, a Salzburg—Innsbruck, a Wien—
Linz, a Klagenfurt—Pértschach, a Bruck a/d. Muhr—Leoben
szakaszokat. A Burgenlandban és Tirolban csak késébb kez-
dédnek meg a javitisok.

Automobolistdk! Vigyazat! Tessék kifizetni a hétralékos
kozlekedési adét, mert a hatralékosoktél megvonjik a for-
galmi engedélyt. Jobb elébb, mint utébb, mert azutdn ismét
sok uténidrdsba keriil a forgalmi engedély visszaszerzése.

SUN motorkerékparok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37
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BROUGH-SUPERIOR TYPE ALPINE
GRAND-SPORT

az a gép, meilyel Urbach Lészlé a tail
kilomércinapon 160 kmees sebességgel
az abszoluw legjobb molorﬁc:éxpurigul
futona, kifugasislan dilepotban, oldale
kucsival és teijes villamos perendezéssel

olcsén elado !

Budapes:, Hunyadi-iér 12

A Budapest—Wien orszagit hatarihoz kozel esé részei
pocsék allapotban vannak. Ugy a magyar, mint az osztrik
rész nagyon rossz. Nézetink szerint, akinek nem feltétlenul
Wienben van dolga, sokkal jobban teszi, ha Szentgotthard—
Graz utat valaszyja. Itt kulénosen a burgenlandi részek na-
gyon jok és altalaban a Budapest—székesiehérvari at egyes
reszeit kivéve, minden jé.

L]

Aki Keszthelyre utazott mir autén, annak Tapoleca utédn
Balatongyoroknél feltunhetett egy kituné 6—8 kilométeres
Utszakasz. Ez a probaut az ugynevezett ,Strassil-szilikac-
makadam” burkolat. A vizet at nem ereszto felulet, az
egyenletes kopas, godrok és kerékvagasok hianya igeun
jo burkolatot nyujtanak. Mint értesulunk, az 1idei ui-
epitési programmban mar jelentos szerep jut a strassilszili-
katmakadamnak. Igy a Székesfehérvar—Veszprém—graci
allami mutton 34 km-ig, a Putnok—aggteleki uton 17 km.
Leriil ilyen anyaggal megépitésre.

L]

A legkozelebbi nemzetkozi utiligyi kongresszus az USA-
ban lesz 1929 janudr—februarjaban. Minden &llamot meg-
hiv Amerika és a kikiildottek az Egyesiilt-Allamok vendégei
lesznek. A kongresszus, hir szerint, 10—15 amerikai aliam
utépitési rendszerét és annak muszaki megoldisat fogja
megtekinteni. Az amerikaiak 400 ember érkezésére szamita-
nak, Hogy Magyarorszig kikeE fog kikiildeni, az még kérdés.

Folynak az atépitési kolesontargyalasok. A kereskedelmi
miniszter hathatosan forszirozza az altala megkezdett Gtépi-
tési programm végrehajtasat. A pénziigyi kormany csak ugy
engedélyezi a korulbelil 30 millié pengés kolesont, ha pen-
goben és Magyarorszigon veszik 1el. Viszont a bankok
idegenkednek ilyen nagy pengékéleson kiadasatél. Az eddigi
targyalasok szerint az allam a kolesont 20 évre venné fel es
erre lekotné az autdéadobdl befolyé jovedelmeket. Ha az ut-
épitési programm megkezdése a jovo évre tolédna, ugy ebbol
az dllamnak 2 millié pengoé kara lenne, mert ennyibe keriil
az egészen Atépitésre szoruld ‘utak provizorikus javitasa.

Autobuszkozlekedés lesz a Rozsadombra., Mint hirlik, ro-
videsen kiirjak a versenytargyaldsokat a hegyi autébuszokat
illetoleg. Itt, nézetiink szerint, nem kellett volna sokat gon-
dolkodni, hanem megnézni a hires alpesi utak ,Postautoit”.
Azok koziil, amelyek jatszva futnak fel a Gotthardra, =2
Stilfser Jochra, azok koziil kel‘lene valasztani.

Két fillérrel emelték a benzinvallalatok a benzin arat.
Az emelést, mint értesiiliink, tovabbi emelés fogja kovetni,
mert az aArakat az importparitisra akarjak felhozni. A ben-
zin volt eddig az egyetlen, mely nem volt driagiabb, mint a
legtobb eurépai orszagban. Ugy latszik, valaki az olasz 66
filléres benzint akarja alapul \;enni.

A Budapest-kornyéki hegyekben — a Svibhegyen, Ja-
noshegyen — nagyaranyl Gtépitések és javitdasok folynak. Az
Istenhegyi-iton a hérom derékszoget, a hires utkaparo-
kanyart eltiintetik, a Jdnoshegyre vezeté szerpentint mesé-
sen kiépitették. Uj kitiiné Gt létesiilt a Svabhegy gerineén is,
esak a bukkanok nem akarnak eltiinni. Kivinesiak vagyunk
a most lezart Normafa-titra, melyet most vizlefolyécsatorna-
val latnak el. Itt van a Svabhegy 4 legkellemetlenebb bukka-
néja. Reméljiik, mire Gjbél latjuk, a bukkanék méar a multé
lesznek. Felhivjuk erre a koriilményre a székesfoviros 1t-
épité urainak figyelmét. .

Ertesitjiik, hogy az I. ker., Istenhegyi-Gt, Hieronymi-it
és Ora-tt kozotti szakaszat Atépitjiikk és ennek kovetkeztében
az Atépités tartama alatt a Svibhegyen egyiranyu forgalmat
léptetiink életbe, még pedig felfelé: Noégradi-iton és Isten-
hegyi-Gton, lefelé: Matyas kiraly-iton, Csillagvélgyi-titon,
Zugligeti-iton, vagy Béla kirily-Gton és Zugligeti-uton at.
A rendes forgalom életbeléptetését kiilon fogjuk kozétemni.

Hirek

Az olasz automobilbajnoksig dllisa a kivethezi:
1. Nuvolari és Campari 3—3 pont. 3. Borzacchini, Mate.
rassi és Cueinotti 3—1 pont. Nuvolari, aki a bajnoks=ag
harom fontos pontszerzié versenyén gyozott, egyenlé
pentszammal 4ll Camparival, aki a Targa Florioban a
legjobb olasz volt. A Targa-gybzelem ugyanis 3 pontot
szamit. Nuvolari allitélag megdvta a pontozast.

Mint most értesiiliink, a Targa Florio 1500-as kate-
goriajaban, ahol Campari 17 masodperceel gyozott grof
Conelli ellen, utébbival igen kellemetlen incidens tir-
tént. A Maserati-koesin versenyzé Fagioli 25—380 kilo-
méteren at nem engedte elézni, amivel kb, 50 masodper-
cet vesztett Camparival szemben. Az elfzés végre ugy
sikeriilt, hogy Conelli michanikusa gyertyakat és egyéb
kemény targyakat vagott az el6ttik lavirozé Fagioli
fejéhez, aki végre utat adott Conellinek, de Camparit
mar behozni nem birta. A verseny végén az egyébként
higgadt természetii Conelli grof diithében torkon ragadta
Fagiolit és igazi olasz médra alaposan helybenhagyta.

Az Osztriak Touringelub altal a napokban rendezett
{irauton 54 automobil, 45 motorkerékpéar és 34 sidecar
indult, ami dsszesen 130 jarmii, A startolék nagy szama
élénk bizonyitéka az cszirik motorossportok fejlettsé-
gének.

Rupert Karner, a kivalé osztrak motorkerékparos
haldlat tulajdonképen tiidégyulladias okozta., Karner
halalaig agéniaban volt, tgy, hogy Istennek héla, sem-
mit sem szenvedett. Holttestét Wienbe szallitoitik és
majus 31-én temették el Oridsi részvét mellett.

Jinius 10-én csapott ossze Wienben az osztrak
Motorrennfahrervereinigung  motorfutballesapata a
svajei valogatottal. Osszel az angol valogatott esapat
jon Wienbe. Az osztrikok hozzank intézett leveliikben
kérdezik a magyar motorosfuiball hiveit, nem volna-e
lehetséges egy magyar—angol meces létrehozatala, A
tervet Puch Janos, kivilé motorosunk vette a kezéhe.
Sajnos, a rossz magyar gazdasigi viszonyok utjat all-
jak ennek a szép sportnak ndlunk, mert senki sem haj-
landé sajat gépével jatszani. Reméljiik, a viszonyck
lassu javulasaval e téren is lesz elébbrejutas,

A svajei motorkerékpirbajnoksigba szamité Neu-
chatel—Chaumont hegyiversenyt (tivolsig: 7 km., ma-
gassagkiilonbozet: 652 m., célmagassaga: 1100 m., atla-
gos emelkedés: 9%, maximéalis emelkedés: 13%) Boueard
(490 ohv. Norton) nyerte 5:40.6 Gj utvonalrekord alatt.

Oszre halasztottdk a Miskole—Zsolca—ongai eir-
cuiten tervezett motorkerékpdros Grand Prix lefutasat.
A késedelem oka, hogy a pélya kijavitisa még mindig
késik. Mint miskolei informatorunk mondotta, minden
remény megvan arra nézve, hogy a versenyt szeptem-
ber héban mégis megtartsik.

Karosszériaiizem
Duco-tényezés

GIRICZ

Budapest, V., Zdpolya-utca 23-25
Telefon: Lipét 902-83
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BAN LASZLC

gyorsan,

készit, Javit oleson,
pontosan

Budapest, V., Vig-utca 5.
Telefon: ,Lipot* 91121

autorugot

Lyka Istvan, aki eddig OM sportkoesijin verseny-
zett, mint tudjuk, egy pompas kétliteres kompresz-
szoros Bugatti turakoesit vasarolt. Lykat a koesi Buda-
pestre hozatala kizben nagy balszerencse iildozte. Az
egyik elontott orszagiton a kompresszor altal felszivott
viz megrepesztette a hengerblokkot. Lyka kénytelen
volt esaknem egy hetet Miinchenhen tolteni, mig az 1j
hengerblokk megérkezett Molsheimbdl, Természetesen
ezalatt a nyiregyhdzai versenyt nélkiile futottak le, ami
szamira alapos pontveszteséget jelent a turakoesi-
bajnoksadgban. Lyka junius 5én érkezett meg és mar
meg is kezdte tréningjét a paradi hegyiversenyre.

Az Automobiltisztviselok Clubja, mely mult év de-
cember 4-én alakult, arr6l értesiti szerkesztoségiinket,
hogy a beliigyminiszter majus 10-én jovahagyta alap-
szabalyait. Orommel vessziik tudomasul, hogy végre ez
az agilis egyesiilet teljes mértékben jogalapot nyert és
remaéljiik, hogy nemsokara egyik mértékado tényezéje
lesz a magyar automobiléletnek. It értesitjiik mind-
azokat, akiket illet, hogy az AUTISz minden esiitorto-
kiin este a Lipotvarosi Tarvsaskdér helyiségeiben (V.
Lipét-korat 1, L em,) tarsas osszejoveteleket rendez.
Az eddig megtartott dsszejovetelek a legteljesebb siker
jegvében folytak le és kétségteleniil nagyban eldsegitik
az antomobiltisztvisel6k egymaskozti, valamint hivata-
los érintkezését,

Budapest utedin az utébbi iddben igen sokszor litni
nidi motorkerékparosokat. A mult évhen még alig egy-
két n6i motorosunk volt, mig ezidén lépten-nyomon
talalkozunk néi inctorkerékparosokkal. A budapesti
James-képviselet, felismerve a helyzetet, nagyobb
mennyiségii James-Baby-motorkerékpart hozatott, mely
Angliaban #ltaliban a legismertebb gép nék szamara,
Kis 175 kem-es hengerfirtartalmanal fogva igen keveset
fogyaszt, de amellett, mint azt Kiss Béla a Husvéti
trialon bebizonyitotta, elég gyors és foleg nagyon
strapabird és iizembiztos. A gép ara kényelmes részletre
1150 pengd. Megtekintheté a Bruek eégnél, VI., Jokai-
utea 21. szam alatt.

Megalakult a Pées-Baranyai Automobil Club. A vi-
déki automobilizmus fejlédésének 1ujabb bizonyitéka-
ként a Dél-Dunantilon is megalakult az elsé automobil-
klub. Az 4j klub székhelye: Pées. Titkara: Mayer
Gusztav,

Mi a Goodrich-pneu elénye? A ballonpneumatikok-
kal végzett legujabb kisérletek bebizonyitottak, hogy
azoknak kilométerteljesitménye és csuszisgiatlé hatéasa
joval nagyobb az eddig elért eredményeknél, ami azon
lényegbeli eltérés folyomanya, mely a ballonpneut az
alaesonyobb fejlédési fokon lévé magas légnyomasu ko-
penytdl megkiilénbozteti., A magas légnyomésia pnen-
matiknal a koesi stlyanak nagyrésze és a talajjal valé
surlédas a futéfeliillet kozépsé vonalara koncentralodik,
tgy hogy ennél a tipusnal a kopas elsésorban itl érez-
teti hatasit. Ennek folytin természetesen a futdfeliilet
kizépst rétege szorul a legellenallébb gumikiképzésre.
A ballonpneu lényege egyrészt a nagyobb keresztmet-
szeti kiképzésen, méasrészt az alacsony légnyomasra
vald felfuviason alapszik. Az alacsony légnyomas ko-
vetkeztében a ballonpneumatik feliilete, mihelyt a koesi
silya alatt a talajjal érintkezésbe keriil, egész terjedel-
mével az uttestre fekszik, Ezaltal a gumi tulajdonképen
a futofeliilet két szélén szalad és igy a kopasnak leg-
inkdabb a guminak ezen szélsé feliiletei vannak kitéve.
A ballonpneu bevezetése forradalmi Gjitast jelentett az
isszes eddigi  pneumatikkonstrukeids eljardsokkal
szemben, A vilaghirti Goodrich-gyar volt az elsé, amely
azonnal beldtta, hogy pusztin a méretek megvaltozla-
tasa nem elegendd ahhoz, hogy nagyobb feljesitmény le-
gyven elérhetd, hanem helyes érzékkel a futéfeliilet két

szélsd, azaz legerdsebben igénybevett rétegénck megfe-
lel6 megerdsitését tilizte ki eéljaul; Eredetileg a Good-
rich Souple Corde Ballon ngyanugy volt kiképezve,
mint ahogy a ballengumik nagyrésze mai napig is,
amennyiben a futéfeliilet kézépsé rétege a nyulékony-
sag tekintetében sok kivanni valot hagyott maga utan,
A futofeliilet kézepén tudniillik gumiszogek voltak,
amelyek a gumik kopenyének hajlékonysagat megaka-
délyoztik, ami altal a kopds egyenetlenné valt. A Goed-
rich-gyarnak végiil is azonban sikeriilt allandd kisérle-
tezések révén a ballonpneuk lényegéhez legjobban al-
kalmazkoddé pneumatiktipust megteremteni. A Goodrich
Souple Corde Ballon kozépsté futéfeliiletén a gumiszige-
ket mély hosszanti rovatkak valtottak fel, amelyek a
kozépsd rétegnek rendkiviili rugalmassagot biztosita-
nak. A futofeliilet két széle viszont rendkiviil erdsen
van kiképezve., A harmoénikus egyiittmiikodés, amely a
nyulékony kozépfeliilet és az erdsen megerdositett szélso
felilletek kozott ilymédon létrejon, végeredményben
egyenletes kopast és azzal parhuzamosan nagyobb kilo-
méterteljesitményt biztosit. A Goodrich-evir raciondilis
gyartasi modja a Goodriech Souple Corde Ballont a leg-
gazdasagosabb és legmegbizhatébb pneuva teszi.

Felelés szerkesztd és kiadé: D EVAN ISTV AN
Budapest, 11., Margit-kérit 64/a. V.em. 2. T.: A. 528—24.

Szerkesztoséy és kiandéhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca
111, 11, emelet. Hivatalos 6rdk hétkiznapokon délelitt
9—2 érdig, Telefon: Teréz 136—~64.

Stadium Sajtévillalat Rt. — Felelds fizemvezets: Gybry Aladar
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BSA. GYOZELMEK!

COLMORE CUP
Gyoztes: J. Parker (349 ohv.
Team-~dij.

B s A-Sidecar]
Gydztes:
BSA

Stock Machine Trial. A BS4 team biinteld-
pont nélkiil gybz. A legnagyobb angol meg-
bizhatésdgi versenyeken elért gyizelmek iga-
zoljdak a BSA motorkerékpdrok folényét,
Schmalz Jéozsef, Budapest Vil
Dohany-utca 22. Tel.: J. 425-68

Karzetképviseletek kerestetnek

VICTORY CUP




AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1928 janius 16.

A TARGA FLORIO és a tobbi
vilagsiker mellett a BUGATTI-k
Magyarorszagon is megkezd-
ték hodito atjukat
PR e A s e

T.T.A.C. versenye 10 km
A magyar automobilbajnok-
sag els6 pontszerzé versenye

Abszolut 1
@ Grof Zichy Tivadar

BUGATTI

Id6: 3:12.42 Sebesség:

187.090 km

o axar sebessegl rekord

Kovesse a szakemberek példajat!
Vegyen BUGATTI turakocsit!

Nem olcsé, de jo!

e e e WAL S B

Vezérképviselet:

Budapest, V., Jozsef~tér 11
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MAC iutarversenyen

tjra bizonysagat adta meg-
bizhatésaganak a

- BENZIN

Delmar Walter
az automobilok abszolut
gyoztese

_ BENZINT

ifj. vitéz Horthy Istvan
a szo6lo motorkerékparok
gybztese ugyancsak

BN BENZINT

. hasznalt!
R Ex=sebesség

R E x = lizembiztonsag
R E x = gazdasagossag

4

Hasznaljon On is ,,REX* ben-
zint a voros ,,REX‘ kutakbol!

, STEAUA" KOOLAJKERESKEDELMI RESZVENYTARSASAG BUDAPEST V, NADOR-UTCA 8

STADIUM SAJTOVALLALAT BT



