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1928 majus 28, AUTOMOBIL — MOTORSPORT

ELSO
MAGYAR REKORD-
NAP

2 KOCSI STARTO

STEYR

20 2 ORSZAGOS REKOR

O wxd1s¥x3Ls dAd1st

Versenykocsi-kategoriaban:

Woliner Laszlo ar 18149 km-es atlag-
sebességgel a nap legjobb idejét futja.
Orszagos rekord.

Sportkocsi-kategoriaban:

Delmar Walter ur 172°95 km-es atlag-
sebességgel a sportkocsi-kategoriaban
orszagos rekordot allit fel.

STEYR MUVEK
MAGYAR KERESKEDELME
RESZYENYTARSASAG

S

SR> Budapest, 1V., Ferenciek tere 9. Telefon: 219-45
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és az osztrdk Tourist
Trophy minden nehéz-
ségét a Bosch-magnesek
és gyertyak birtdk a
legjobban. Balazs, Stel-
zer, Collier, a magyar
TT elsé harom helyezett-
je, Gall, az osztrak TT
nyertese mindnyéjan
valljak, hogy a legjobb
gyujtas a

Ocezan-
repiilések

hoseit az oGsszes nemze-

tek bamuld lelkesedése
koszinti. Felszerelésiik
legkisebb  részének is
megbizhatonak kell
lenni. Ezért wvolt Ecke-

ner  bs Amundsen és

Kéhl  (Bremen) gyiij-
toja és gyertyija

versenyek

a vezetok, a motor és
annak minden részének
legnagyobb igénybevéte-
16t jelentik. Az 1928.
évi Targa Florio elsé 3
helyezettje: Divo, Cam-
pari és Conelli Bosch-
gyajtast haszniltak. Va-
lasztisukban nem is csa-
l6dtak, mert minden
gyujtasi rendszer kozott
legjobb a

Vilaghird

teljesitmények  Amund-
sen repiilése a Norgen
az északi sarkon ke-
resztiil Alaskdba (1926),
Eckener itja a ZL
126-on az Ocednon At
(1924), Mittelholzer Per-
zsia-repiilése, De Pi-
nedo repiilése hédrom
viligrészben. Mindezen
sikerhez hozzdjarult a
tokéletes  villamosberen-
dezés: a vilaghirli Bosch
gyujtomagnes és gyertya,
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- Az otodik
Magyar Tourist Trophyn
ismeét

SHELL

gyoz!

Négy kategoria nyertesei koziil harom

SHELL-lel

nyert:

Friedrich Kurt 175 em* D. K. W.-n.
Kategoria gyoézies. (Rekord idd)

SHELL Voltol es SHELL benzinnel

Burghardt Istvdan 250 em® P. M.
Panthettel. Kaltegoria gyozles

SHELL Voltol s SHELL benzinnel

Zameesnik Tivadar 350 em® Royal
Entielddel. Kategoria gyoztes

SHELL benzinnel

L B X 4

SHELL
Koéolaj Részvénytarsasag
Budapest, V. Alkolmany-ulca 18
Telefon 968—11 és 990—71

Magyar Junior Tourist Trophy
1928.

Zamecsnik Tivadar

19 versenyzd kozott

rekordidé alatt gyo6z

ROYAL-
ENFIELD

motorkerékparon

«» ROYAL-
ENFIELD

a startnal

= ROYAL-
ENFIELD

a celban

REKORDKOR

NORTON, SUPER-X és ROYAL-ENFIELD

motorkerékpirok magyarorszagi vezérképviselete :

WoLLEMANN Es TARSA
Budapest, VI., Andrassy-at 67.




A.D. A. C. Landeriahrt 1928.

a motorkerékpdrok eddigi legnagyobb
probdja.

3 1 Horex

a slarinal!?

acélban/?t

Horex vezeérkepuviselet :

wIOSPHYNX” GARAGE
Budapest, VI, Aradi-utca 58.
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O K8 I S A G K S 0N S
1928. évi magyar Ultralightweight

TOURIST TROPHY

rekorderedményes gyodzelmével a

DKD

szaporitotta a németorszagi

AVUS

versenyen elért sorozatos

gyozelmeket.

il

“'BSA
GYOZELMEK!

COLMORE CUP
Gyoztes: J« Parker (349 ohv.

B SA.....

VICTORY CUP
Team-dij.
(rydzles :

BSA

Stock Machine Trial. A BSA team biintelo-
pont nélkiil gyoz. A legnagyoblb angol meg-
bizhatdsdgi versenyeken elért gyczelmek iga-
zoljdalk a BSA motorkerékpdrok folényél.
Schmalz Jozsef, Budapest VIi,,
Dohany-utca 22. Tel.: J. 425-68

Karzetképuiselelek kerestetnek

Vezérképviselet:

,ORBIS"

Miszaki Részvénytarsasag
Budapest, V., Kossuth Lajos-tér 4.
Telefon: T. 272-09 és 136 - 52.

Fiokok:
Szeged, Gyor, Miskolc, Debrecen, Pécs.

AMES

R X B R R R YT X

A Husvéti 3 napos
megbizhatosagi  ver-
seny abszolut gyoiz-
tese és a Delmar-vén-
dordij veddje.A DAMC
turaiutjanak abszolut
E:yrli?,tvh'e. Az 1928, évi
Ntra-Lightweight TT.
mésodik helyezettje.
Mindezen eredménye-
ket normal, mindenki
altal beszerezhet(szé-
ria-gépeken érték el.

A tati kilomeéternapon
egyiranyban 147 kilo-
méteressebességet ért
el. A DAMC kilomé-
terversenyen 120 ki-
lométerrel elsé.

ARIEL

ARIEL

Olcsosaga dacira a legszebb

legjobb és legmegbizhatobb

kizhaszndlati motorkerékpar
—

967 kem. SV modell 1690 pengd
500 kem. OHV modell 1840 pengé
—

Raktdrrol azonnal szdllithatok
Kedvezd fizelési [lellélelek

BAUER JOZSEF

Kaphaték a JAMES, RUDGE és
TRIUMPH motorkerékparok ma-
gyarorszigi vezérképviseleténél

BRUCK NANDOR ES FIAl vIDEKI
Budapest, Vil., Elemér~utca 41. szam Budapest, V.. Jékai-utca 21. sz KEPVISELETEK
Arjegyzék ingyen ¢és bérmentve KERESTETNEK!
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MAGYAR ALTALANOS GEPGYAR, MATYASFOLD

10.500 PENGO

AZ UJ HATHENGERES

2
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MAGOSIX

GYARI ELADASI KOZPONT: '
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST, IV., VACI-U. 1-3
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j Szombathely— Budapest
% Snag.g- orszglﬁon leKbizonynalték g
E utdlérhetetien kvalitisukat. A 354 km-es |-
) | helyenkint alig jarhaté utakon kénnyen tar- |=
z totta a 45 km-es dtlagot és a beiktatott titi |-
% versenyen g
120 km-es atlagot |
3 futott g
| Lantai, Magyar-utca 40 és 27. |
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MAGYAR WAGGON- és GEPGYAR RT.

i GY()R : BUDAPEST e
Telsionok L. .3 ) A BA bR P A q.TEVESqq

3ES 5 TONNA HORDKEPESSEGUD

m——

dugattyugyiiriik,olajlehnizogyii-

» riik, zsirzocsapszegek minden - '
Teherautok Sp eclal- és kivitelben. = Dugallyil.'lcsapok edzveht::s kijszi;rmve.
. Nyersszelepek, zsirzoprések. — Nagy raktar!
Autobuszok | )} Potkocsik
A magyarutaknak leg- A magyar utaknak leg- Vezérképviselﬁ .
jobban megleleld autod jobban megleleld auto Balogh Arthur okl. gépészmérniik

Szolld kivitel, gazdasdgos fizem, elonyds drak és feltételek. Budapest, V., Lipét-korat 27. Tel. 295-39
Alaniati lalhlvuou céglinkhis cimzendok. Képviseletlink nincsen.

| el e e e e S et i
: ORD személy- és teherautomobilok
1§ ORDSON traktorok és alkatrészek [
, legnagyobb magyarorszagi raktara \
) Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T. ;
§ Teleton: Jozse! 480-38 5 Jozsef 428-40 |

: s e e, vy
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V. MAGYAR TOURIST TROPHY

A LEGEROSEBB NEMZETKOZI KONKURRENCIA ELLENERE

NEGYEDIZBEN

SUNBEAM

ABSZOLUT GYOZTES

BALAZS LASZLO

w3. .. onv. SUNBEAM

MOTORKEREKPARON

REKORDIDO ALATT
ABSZOLUT GYOZTES

BOCKH LASZLO

1. . onv. SUNBEAM

MOTORKEREKPARON A 350. cc. KATEGORIABAN MASODIK

KEPVISELET: BOCKH J. VI, HAJOS-UTCA 15.
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MEGJELENT

az 1928. év szenzdcidja!

AZ
UuJ
MERAY!

Cserélhet6 kerekek.
Bolcsévaz.
Nyeregtartaly.
Komplett vilagitas.
Uj rugozott villa.
Kiilon benzin- és olajtank.
Burman sebességvalto.

500 kem. S. V. . . . . . . 2200 pengd
500 kem. O. H. V. . . . . . 2300 pengd
750 kem. S. V. . . . . . . 2400 pengd
1000 kem. S. V. . . . . . . 2600 pengo
LA SRR SR

Méray Motorkerékpargyar KT
Budapest, 1V. keriilet, Vaci-utca 1-3
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I11. évfolyam.

Budapest, 1928 mdjus 28

10. szam.

Aufomobil-Moiforspori

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felels szerkeszié: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszidség és kiaddhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111 sz, Il. em.
Telefon: Teréz 136—64 Hivatalos orak délelstt 9-1-1-.

Postatakarékpénztarl csekkszamia: 84240,

Elbfizetési dljak:

Budapesten és vidéken: évl 20 pengd
Auszirlaba: évi 35 silling
Jugosziaviaba : évl 800 dinar
Csehszlovakiaba: évi 160 cseh korona
Romanlaba : évi 1200 lel
A kUlfSldl el6fizetésekben a postakdltség Is bennfoglaltatik.

NIRRT I S S S S e

A VL osztrak Tourist Trophy

Gydbztes Karl Gall (500 kem. BMW) 14j ttvonalrekorddal

Gall a 11-ik kirben 91 km-es atlagsebességgel uj kor-

rekordot fut — Az angol Himing (350 kem. Zenith-Jap),

Otto Ceconi (250 kem. Rex-Acme) és L. Hubbauer (175
kem, MT) a kategoriagyoztesek

F. h6 13-an zajlott le a VI. osztrak TT, melyet bat-
ran nevezhetiink az dsszes eddigiek koziil a legsikeriil-
tebbnek. Az Osztrik Motorkerékparos Szovetségnek
(Oe. MV) sikeriilt egy olyan versenyzé gardat ossze-
hozni, mint amilyen esak a legelsé kiilfoldi versenyek
startjanal lathaté. A mar félelmetes hiri BMW menék,
Karl Gall, Toni Bauhofer és Josef Stelzer, a tavalyi
gy6ztes Thumshirn (Ardie) mellett a mindlunk csak
hirbél és képekrds] ismert kitiiné angol Ashby a tavalyi
Eurépa Grand Prix gyo6ztes Graham Walcker és a jo-
hirli angol amatér, Himing képezték a belga Gilletve-
zeté Kicken-nel egyiitt a kiilféldiek gArdajat. Minden
dicséret illeti az Oe. MV-ét és agilis rendezogarda-
jat, élén Haller elnokkel, akik faradtsiagot és id6t nem

kimélve, dolgoztak a verseny sikerének biztositasan.
A benevezett kitiind kiilf6ldi menék és az igen erés
osztrak versenyzdgirda Osszecsapdsa valdéban egy

olyan versenyt hozott létre, mely megért minden faradt-
sagot. ’

Remek id6, kifogastalan, gondos rendezés és szép-
szAmh érdeklédé kozonség adta meg a verseny kiilsosé-
geit, melynek sportbeli sikere a benevezett hazai és
kiilfoldi elitmendk altal mar jéelére biztositva volt. Az
abszolut gyézelem ezittal ismét a német BMW-gyar
zsdkméanya lett Karl Gall révén, aki remek stilussal 4j
utvonal és korrekordot futva ért célba. A tavalyi gyoz-
tes Thumshirn (Ardie), valamint a Sunbaem-t6l a Rudge-
Whitworth gyarhoz atpartolt Graham Walcker defekt
miatt feladtdk. A 350 kem-es kategéridban az angol
amator Himing kis kiilonbséggel a masodik helyre uta-
sitotta a DSH-MAG gépen versenyzé Rupert Karnert.
A 250 kem-es kategéridban az osztrik Ceconi (Rex-
Acme) gyozott. A kitiiné angol OK-Supreme vezetd

Ashby feladta. A 175 kem-es kategdriaban az elsé ha-
rom helyre osztridk MT gép futott be, egymas kozott
intézve el a wversenyt. Gyézott Hubbauer, Opawsky és
grof Boos-Waldeck elétt.

Miel6tt a verseny részletes eredményeit
nank, meg kell még emlékezniink wvalamirsl. Alig né-
hany napja, hogy a Kirdlyi Magyar Automobil Club
sportbizottsdga visszautasitotta a motorkerépar szak-
osztaly azon kérelmét, hogy versenyzdinket tobbek kozott
az osztrak TT-re Clubkdltségen kikiildjék. Az indokolas-
ban allitélag szerepelt az a kitétel is, hogy az osztak
TT ,,nem bir elég értékkel”. Ehhez csak azt kivanjuk
hozzafilzni, hogy nagyon, de nagyon boldogok lennénk,
ha nalunk valaha az idei osztrdk TT-hez hasonlé verseny
keriilne megrendezésre és hogy nagyon, de nagyon valé-
sziniitlen, hogy az idei VI, osztrdk TT résztvevéi nem
lettek volna mélté ellenfelei mendinknek. Az osztrikok
haladnak. Propaganda, faradtsag, kéltség nem szamit
ott, lényeg, hogy a verseny kitiinéen sikeriiljon. Meg-

felsorol-

-szivlelhetnék ezt idehaza is.

A részletes .eredmények a kivetkezdk:

500 kemes kategéria. Tav: 17 kor (307.7 km.) 24
indulé, 12 beérkezé. 1. Karl Gall (BMW) 3:38:35.6. At-
lagsebesség: 84.312 km. 2. K, Kodric (AJS) 3:45:55.2.
3. A. Bauhofer (BMW) 3:44:47.2. 4. R. Runtseh (Doug-
las) 3:50:40. 5. F. J. Meyer (Rush) 3:52:22. 6. L. Mos-
lacher (Sunbeam) 3:54:47. 7. F. Schwarz (DSH)
4:00:15.2. 8. J. Kicken (Gillet-Herstal) 4:01:35. 9. F.
Reiter (BSA) 4:05:20. 10. 0. Steinfellner (BMW)
4:06:07. 11. J. Mayrhuber (Triumph) 4:23:00. 12. J.
Stangl (Rush) 4:53:29. Feladtik: F. Czerny (New-Hud-
son), J. Walla (Gillet-Herstal), Leschan (Werner-Mag),
R. Aschkenasy (Rush), Eddy Meyer (P, & M.), Edy Lin-
ser (Sunbeam), G. Thumshirn (Ardie), F. Werner (Wer-
ner-Mag), F. Mayer (Monet-Goyvon), A. Strohmayver
(BSA) és J. Stelzer (BMW).

Legjobb kér: Kar] Gall (BMW) 11:494 a 11. kor-
ben. Eddigi rekord: Stelzer (BMW) 12:13.4 1927-ben.

A benevezettek kozismert kvalitisai garantaltik az elke-
seredett kiizdelmet. Az 1ij utvonalrekord, mely 13 perccel jobb
a tavalyindl, valamint a kiesettek nagy szdma élénken érzé-
kelteti a verseny hevességét. Karl Gall, aki minden bizonnyal
jelenleg egyike a legjobb eurépai menéknek, biztosan és meg-
érdemelten gyozott. Képességeire vonatkozélag elegends
megemliteni, hogy korrekordjat a 11. kérben érte el, tehat
menésén nyoma sem volt a fAradtsignak. Az angol Graham
Walcker, aki csak nemrégiben vilt meg a Sunbeam-gyartol,
defekt miatt feladta, tigyszintén a tavalyi gyéztes Thumshirn
(Ardie) és a volt korrekorder Stelzer (BMW).

350 kem-es kategéria. Tav: 17 kér (307.7 km.) 13
indulé, 7 beérkezé. 1. G. E, Himing (Anglia) Zenith—
Jap) 4:03:28.8. Atlagsebesség: 78.156 km. 2. Rupert
Karner (DSH—MAG) 4:05:48.4. 3. M. Schneeweiss
(Harley—Davidson) 4:16:16.8. 4. M, Grumbier (Harley-
Davidson) 4:17:08, 5. F. Cimpa (AJS) 4:20:06.-6. F.
Suchy (Harley-Davidson) 4:25:59.2. 7. A. Schaal (Ve-
locette) 4:44:20.4. Feladtik: M. Gayer (Chater-Lea), L.
Riepel (Sunbeam), R. Hunger (New-Imperial), W. Me-
lichar (New-Gerrard), K. Machu (Monet-Goyon), A.
Daxbick (Raleigh).
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Legjobb kiéir: M. Gayer (Chater-Lea) 13:18.6. a 11.
korben.

Az elsd két korben egy fiatal osztrik mené R. Hunger
vezet, New-Imperial gépén. Mogotte Riepel (Sunbeam), az
angol amatérversenyzé Himing (Zenith), Rupert Karner
(DSH) és a hirom Harley mend. Az 6todik korig a helyzet a
kivetkezéképpen alakul: 1. Riepel, 2, Karner, 3. Himing és 4.
Gayer (Chater-Lea). A hatodik korben Karner keriil az élre,

kivetve Gayer, Schneeweiss és Cimpa (AJS) altal. Innen a

helyzet nem valtozik a nyolcadik kérig. A kilencedik kdrben
a kitiind Chater-Lea vezetd, Gayer veszi a4t a vezetést, nyo-
méban kozvetleniil Karner, Himing és Schneeweiss. Ujabb 6t
koron keresztill a helyzet nem mutat fel lényegesebb valto-
zist. A tizennegyedik korben Gayer feladja, Himing, aki a
tizenharmadik kérben Karner elé keriilt, az élre megy s ve-
zetd helyét a verseny végéig megtartva, gyoz.

Az angol Himing pompéis menést produkilt és kitiino
taktikarél tett tanusigot. Karner kitiiné menésével bebizonyi-
totta, hogy még mindig a régi. Feltiinden j6l tartotta magat
a harom Harley mend, Schneeweiss, Suchy és Grumbier.

250 kem-es kategoria. Tav: 17 kor (307.7 km.) 6 in-
dulé, 2 beérkezé. 1. Otto Ceconi (Rex-Aceme) 4:18:20.8. 2.
H. Hébel (Puch) 4:44:03. Feladtak: E. Toricelli (Puch),
F. Fiala (New-Imperial), W. A. Lloyda (OK), C. T,
Ashby (OK).

Legjobb kér: C. T. Ashby (OK) 14:11.8 a 6. kirben.

Izgalmas verseny. Az elsé hidrom koérben Puch vezetd,
Toricelli van az élen, kovetve Ashby (OK) és Ceconi (Rex-
Acme) dltal. A harmadik kdrben a kitiind Ashby keriill az
élre, de mar az 6todik korben a villachi Ceconi veszi a4t a ve-
zetést, melyet azutin a verseny végéig megtart. A verseny
hevességét bizonyitja a korrekordok tomeges megdontése,
Ashby héiromszor, a gybztes Ceconi Gtszir, Toricelli négyszer
futott, a régi kiorrekordnél jobb koridoket. A gydzelem kitiino
fényt vet a vezeté mellett a Rex-Acme gépre, mely ezittal a
legerdsebb konkurrencidbdl keriilt ki gyoztesként.

175 kem-es kategéria. Tav: 12 kor (217.2 km.) 5
indulé, 3 beérkezé. 1. L. Hubbauer (MT) 3:08:59.2. 2.
J. Opawsky (MT) 3:16:33. 3. Gréf Boos-Waldeck (MT)
3:27:22.2. Feladtdk: K. Behmer (Monet-Goyon), A,
Huneck (D. S. H.)

Legjobb kér: L. Hubbauer
kirben.

Az els6 kirben Hubbauver (MT) vezet, kovetve az ugyan-
csak MT-vel versenyz6 Boss-Waldeck-t6] és a DSH mené Hu-
neck-t6l. A mésodik kérben Opawsky (MT) foglalja el a ma-
sodik helyet. A helyzet azutdn a verseny végéig lényegesen
nem véltozik. Az osztrik MT-gépek gydzelme élénk tanusiga
az osztrdk motorkerékparipar fejlettségének.

(MT.) 14:434 a 6.

FORGALMI HIREK

A kereskedelmi miniszter utépitési tervei.

A kereskedelmi minisztériumban Hermann Miksa minisz-
ter elnoklésével igen fontos tandeskozds volt az Osszes érde-
keltek bevondsdval, ahol a miniszter tdjékoztatta az érdekel-
teket Titépitési programmjiarél. A kbébanyik részérél a meg-
beszélésen Baecsinszky Vladimir, wvolt kiiliigyminisztériumi
osztalyfonok, a Gy0Sz koébanyaszakosztilyanak elnoke és

Rauch Arpdd, a Badacsonyi Bazaltbinya igazgatéja, a ce-
ment-, illetve betonérdekeltség részérdél Vida Jens, a MAK
elndke, Schiffer Miksa és Gesmay Joézsef, a keramitgyirak
részérol, Lukacs Jozsef a Drasche és Széesi 1llés a Magyar
Kerimiai Gydar vezérigazgatoi, az aszfaltérdekeltség részérdl
pedig Koltay Mityas, a Magyar Asphalt vezérigazgatdja

jelent meg. A fovarost a megbeszélésen Kirdaly Kdlmian mii-
szaki tandcsos képviselte. A GyOSz részéril Chorin Ferene,
Fenyo Miksa és Knob Sandor titkar voltak jelen. A miniszter
bejelentette, hogy azokon az 6sszegeken kiviil, amelyeket a
koltségvetéshen 0j utak épitésére és a meglevok moderniza-
lasdra elbirdnyoztak, a kormdny egyes igen fontos, az orszég
gazdasdagi iditereinek nevezhetd wtaknalk o legmodernebt iqé-
nyeknek is megfelels dtépitését tervezi. Itt a Budapest—bécesi,
a Budapest—siofoki, a Budapest—vaci utak kiépitésérdl van
sz6. Osszesen 380 kilométer dtvonal jon tekintetbe, aminek
kiépitése koriilbeliil 30 millié pengdvel volna keresztiilviheto.
A Budapest—bécsi atvonal kiépitésére az inditja a kormdanyt,
hogy ennek az Gtvonalnak kiépitésével belekapesolodhatunk a
nemzetkozi Gthdlézatba, A Budapest—siéfoki ttvonal a Bala-
ton fiirdoligyi és idegenforgalmi szempontjibél fontos, mig
a Budapest—vdaci ttvonal kiépitését az utszakasz rengkfviil
élénk forgalma okolja meg. A tervek szerint a kiépitendé t-
b6l 75 kilométer nagyforgalmi, 160 kilométer kizépforgalmii
és 140 kilométer kisforgalmt 1tvonal. A tervezett utak szé-
lessége a kopalyat illetoleg 6 méter lenne, A 380 kilométeres
tutvonal osszteriilete 3 millié négyzetmétert tesz ki. Az elso
kategoriaba tartozninak a koével, keramittal és a legellen-
allobb aszfalttal burkolt utak, a mésodikba a bitumenes és
betonos, mig a harmadikba azok az utak, melyeket feliilefi
kezeléssel (katrany, viziiveg, cement, makadam) latnak el.
Az ankéton ezutin az Osszes érdekeltek felszélaltak, majd
Kiraly Kalman miiszaki tandcsos ismertette azokat a tapasz-
talatokat, melyeket a fovaros atépitd iigyosztilya gyiijtott
ossze hosszi évek sordn. A fentiek alapjan tehiat megvan a
remény, hogy ez a harom igen fontos utvonal ez év folya-
mén végre hasznalhaté dllapotba keriil és a kitiino kiilfoldi
utakhoz hasonlé feliilettel fog birni. Mi résziinkrdl a leg-
melegebben a Wien—innsbrucki metédust ajanlanink, ahol a
kitiing alapépitmény, mérsékelten emelt fordulék és felséges
feliilet jellemzi az ttvonalat. A versenytirgyalist az utakra
mAar ki is irta a kereskedelmi minisztérium és fgy megvan
minden remény, hogy az utak épitését, mint hirlik, egyszerre
tébb helyen mar meg is kezdik.

A most sokat emlegetett Floridit, mely az Egyesiilt-Alla-
mok legdélibb része és az Atlanti-6cean partidn fekszik, most
osszekototték az USA nyugati részével, Kalifornidval. Az 1t-
vonal hossza kozel sem olyan, mint a Pacific, de meghaladja
a 3500 kilométert. Kiindulé pontja a floridai St. Augustine,
mig érkezési pontja a kaliforniai St.-Diego. Az ttvonal mo-
csarakon, sivatagokon, vad hegyvidékeken és nagy folyamo-
kon visz keresztiil. Jellemzd, hogy egy, a Mobile virosa mel-
let elhiiz6dd hatalmas moesaras teriiletet két 15 kilométeres
hiddal szeltek at, melyeknek épitése tobb, mint félévig tar-
tott. A Mississippi dllamon keresztiilfuté 100 kilométeres it-
vonal a helyi viszonyok folytdn tébb mint 100 millié dollarba
keriilt.

*

Szolnokmegyében ez évben nagyarinyi uténitések lesz-
nek. Kiépfités ald keriil a Jaszdézsa—jikéhalmi 5.5 km., a
Karcag—ktnhegyesi titon 4.5 km., a Tiszasiily-kotelki it és a
kolopfiird6i bedgazas 11 km., a Tiszaderzs—tiszaszentimrei ut
3 km., a Tiarkeve—gyomai Gt 26 km. és a Kinszentmérton—
szarvasi it 3 km. hossziisigban. A fenti utak kaziil kiilondsen
a Thrkeve—gyomai it megépitése bir fontossidggal, mert meg-
roviditi a Budapest—Békésesaba utat.

*

A burgenlandi utak tovdbbra is a szégyene maradnak az
osztrik kozigazgatdsnak. Mindenki elétt ismeretes, hogy ha
valaki automobilon vagy motorkerékpdron Wienbe, Klagen-
furtba, Gricba, avagy Wiener-Neustadtbha megy, a mérsékelten
j6 magyar utak elhagyasival a Burgenlandon keresztiilfutd
krimindlis fitszakaszokra keriil. Mint most értesiiliink, az
osztriak kormény ttépitési programmjdban csak 1933-ra kap-
esolta be az AusztriAit Magyarorszéiggal Gsszekoté utak mo-
dern kiépitését. Azt hisziik, a taktika alaposan meg fogja

Motorkerékpéarokat a legprecizebhbhen, legolcsébban

Vajk Tibor motorkerékpéar javitomiihelye jawvit.

I S e Budapest, Vi., Hajés-utca 25.
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magat bosszulni, kiilénésen akkor, ha készen lesz a kitiiné Buda-
pest—oroszvari miiit. A  burgenlandi utak elhanyagolasa
politikai okokra vezethetd vissza. Az osztrdkok, igen helyesen,
még ma sem biznak abban, hogy a Burgenland az 6vék marad
és ez az oka, hogy nem is igen akarnak sok pénzt befektetni
a Burgenland utaiba.
E

A kereskedelmi miniszter rendeletet adott ki, hogy teher-
autofuvarozasra és autébuszra csak akkor ad ki engedélyt,
ha a kérelmez6 magyar autéval akarja az ipardgat folytatni.
A miniszter érvelése szerint a magyar teherauték mar igen
jok és igy nagy fontossiggal bir, hogy a magyar ipart timo-
gassuk. A rendeletet sokan Ggy jatszottik ki, hogy elére meg-
vasaroltdk a kocesit és azutdn arra hivatkoztak, hogy nem is-
merték a rendeletet. A miniszter most negyedszer adja ki
eziranyl rendeletét, melyben strikte kijelenti, hogy magit
allaspontjitél eltériteni nem engedi és ezutdn semmiféle ki-
fogast sem fogad el ezirdnyban.

*

Franciaorszdgban az ACF (Automobil Club de France)
és néhany nagy automobilgyar 4llami beleegyezéssel orszagiiti
rendorséget allit fel. A megfelelé kocsikat a gydrak boesitidk
dijmentesen a kozlekedési rendérség rendelkezésére. A célra
a legiigyesebb és legintelligensebb kozlekedési renddérokbol
vilasztanak ki legénységet, akik a legforgalmasabb orszig-
utakon fognak allandéan cirkalni. Olyan embereket fognak
kivélasztani, mint azt a francia lapok irjik, akik tudjik azt,
hogy egy néptelen orszdgiiton a 100 kilométeres sebesség sem
magas, mig viszont egy igen forgalmas fitvonalon mar a 40
kilométer is sok lehet. Az orszigiti kozlekedési rendorség
nemesak az automobilistikat és motorkerékpirosokat fogia
ellendrizni és biintetni, hanem a gyalogosokat és egyéb idr-
miiveket is. Legfontosabb feladata egyébként a kitanfitds
lesz. Bizony ez mindlunk is megszivlelendé dolog lehetne. Ha
a nagy Franciaorszig egyelére 8—10 jarmiivel kezdi meg a
munkit, gy a kis Magyarorszagnak éppen elegendé lenne
3—4 automobil, vagy erds motorkerékparoldalkocsi beallitisa.
Nem is hissziik, hogy a MAG, vagy a Weisz Manfréd-gyar,
no meg a Magyar Waggon- és Gépgyar elzirkozna egy-egy
koesi dijtalan felajanlasatél az altruisztikus célra. Mi mar
igen sokszor tortiink lindzsit az orszigiti kozlekedési rend-
orség mellett, melynek feldllitisa oridsi hatdssal lenne or-
szagiti forgalmunkra és a balesetek redukalasira.

*

Kezdodnek a kuriézumok. Két ismert motorkerékpéro-
sunk, Tahy Istvan és Bockh Lészé Sunbeam-oldalkoesijukkal
mentek a minap az egyik budapesti utein. Bockh Lészlé iilt
az oldalkocsiban. A 2028-as renddr ledllitja dket gyorshajtis
miatt. Bockh megkockéztatja, hogy hiszen nem mentiink
tobbel, mint 25 kilométer. — Igen, akkor j6, — feleli a rendér,
— mert a megengedett sebesség csak 12 km. Erre bevitte
oket a VI. keriileti kapitinysigra, ahol Fukész tandcsos tr,
a motorosok réme, azonnal elitélte Tahy Istvint gyorshajta-
sért 30 pengére, Bockh Laszl6t, mert azt mondta a rendér-
nek, hogy feljelenti, mert nem tudja, mi a sebességmaximum,
szintén 30 pengoére. Hat uraim, talan ez mégis sok. Ajanljuk
az esetet Krizsaneez Kélman kapitidny tirnak kivizsgilas cél-
jabol.

&

Marcius 1-je 6ta Tirolban mér jobboldalon futnak az

automobilok. Tekintettel arra a koriilményre, hogy a Tirolt
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ovezd orszagok: Olaszorszig, Svdjc és Németorszig mind-
annyian a jobboldali hajtis elvén 4llanak, igen sok baleset
volt az utébbi idében Tirolban. A kérnyezé orszagokbdl jové
automobilistdk igen nehezen szoktik meg a baloldalt és na-
gyon siiriin fordultak elé dsszefutdsok, melyek csaknem min-
dig a helytelen oldalon valé kozlekedésbél eredtek. Igazin
ideje lenne mar, hogy egész Ausztria és Magyarorszag is at-
térne a jobboldali hajtis elvére.

*

Megnyitottak a Graubiinden kantont a motorkerékparok
szamara is. Eveken keresztiil hGzédott a hare a svijei Grau-
biinden kanton lakossiga kozott a motoros jairmfivek beenge-
dését illetoleg. Két év elott mar sikeriilt a hazai, illetve a
kantonbeli autésok és motorkerékparosok szaméra ahelyzetet
szabaddd tenni, mig végre a mult évben nagy mnépgyiilések
utin megnyitottak a felséges szép vidék utait a kiilfold és
egyéb kantonbeli automobiltulajdonosok eliott, de a motoreke-
rékpar még akkor is kitiltott kozlekedési eszkéz maradt.
Végre most megtort a jég. Ezlton is értesitjiik olvaséinkat,
hogy az Engadin, St. Moritz, Davos stb. szebbnél szebb utai
mar nincsenek elzdrva elottiik, A beutazéskor 3 napra: solo-
gépek 6, sidecarok 8 frankot tartoznak fizetni. Ez az tsszeg
10 napnél 12, 16 frankra, egy hénapi ott tartézkodds esetén
30, illetve 40 frankra emelkedik.

*

Majus elején elzarjik a Budapest—véci utat. Az atépi-
tési programm nemsokara kezdetét veszi. A programmba wvett
Budapest—Véac szakasz 0jjaépitését majusra megkezdik. Az
it egész nyar folyaman el lesz zarva. Ezalatt a Vicra és Ba-
lassagyarmat felé igyekvé jarmiivek Fot felé fognak kozle-
kedni. Az elziris azonnal megtorténik, ha a most késziilé Fét
—Csoméid—Veresegyhiz torvényhatésigi orszdagit épitése
befejezédik. Ez mintegy 15 kilométer keriilét jelent az eddigi
Vac fanttal szemben. Az 1j Gt egy részét Dunakesziig Mak-
addmbdl, masik felét bitumenes tntta épitik ki. (Vallalkozék
Lapja hirrovatabél.)

™

A balatoni kérat épitése szépen halad elére. Ujabban mér
érvényesitik az eddigi tapasztalatokat is és silyt helyeznek
arra, hogy az Gt az automobilforgalom szempontjabdl is kitiind
legyen. Sajnos, eddig ez nem volt tapasztalhaté, mert a Bala-
ton déli partjin egészen 1Gj utak oly hamar ténkrementek,
hogy ma mér bizony igen sok szorul javitisra. Csuddlatos
valami, de le kell szogezniink, hogy Magyarorszigon nem
tudnak, vagy nem is akarnak j6 sima és sokdig tarté utakat
épiteni. Sajnos, de ez a valé. Nailunk alig van tuttest, mely
egy félévmél tovabb tartana. Kivénesiak vagyunk a beharan-
gozott 0tépitési programmra. Mennyire fog terjedni és mi-
lyenek lesznek az 0j produkeidk. Ki kellene menni egy par
hétre és eltanulni az atépitést a kiilfoldiektol.

*

Krizsanetz Kdlmdn stlyos balesete. Hivatasa kozben
érte siilyos baleset az dllamrenddrség kozlekedési iigyeinek
vezetojét, Krizsanetz Kdlman rendérkapitinyt. Vizsgaztatas
kozben egy lélekjelenlétét vesztett motorkerékparos, aki
ahelyett, hogy fékezett volna, gézt adott, eliitétte a szimpa-
tikus és pdaratlanul ambiciézus rendorkapitinyt. Krizsanetz
Kéilméan silyos, nyilt alsélabszartérést szenvedett és 16bb na-
pon At igen nagy fijdalmak kozott fekiidt, most azonban mér
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tal van a veszélyen és a biztos javulas Gtjan van. Oszintén
sajnaljuk a derék rend6rkapitanyt és kivanjuk, hogy hama-
rosan ott ldssuk 6t ismét a Veres Pilné-utcaban, ahol egyike
azoknak, akik mindenkivel kedvesek, szivesek és akik igazfn
sziviikon viselik a magyar motorizmus iigyét.

*

A wvizhidany. A napokban Delmar Waltertél kaptunk egy
levelet, melyben felhivja qz{lkesztﬁeemjnk(' a mm-t f'n]w‘n
Budapest-godolléi szakasz Gtépitésé
fejti, hogy ha azt akarjuk latm, hogg.an nem kall utakut
épiteni, Ggy nézzilk meg a Godollo felé vivo utakat. Ezen utak
épitésénél ismét érvényre jut az a bizonyos magyar elv, amit
mar annyira és oly sokszor hangsilyoztunk. Magyarorszagon
az utakat viz nélkiil épitik, holott a viz és a hengerelés az
utak életelixirje. Mennél tobb vizet kapott az az it és mennél
tobbszor megy rajta keresztiil a henger, annil tovibb tart.
Delmér szerint a szépen Kkiteregetett kovekre raszérjik a
homokot, azutdn néhinyszor idtmegy rajta a henger és készen
van. Tgy azutin a teljesen sziraz, Gssze nem alié6 burkolatot
az elso 16 vagy hirtelen fékezé automobil a szd szoros értel-
mében kikezdi. Alkalmunk volt tépitéseket megfigyelni, ahol
a talaj a sz6 szoros értelmében fiirdott a viztél. Ott azonban
még egy év mulva is j6 volt a burkolat. Nalunk egy burkolas
idotartama legfeljebb egy par hénap. Igazan ideje volna mar,
ha a felettes hatésigok jobban utdna néznének a dolognak.
Emlékezetes még a mult évi Budapest-Szentendre javitas,
ahol a viz egyrészét ahelyett, hogy az Gtra vitték volna, a
szomszédos kertek locsoldsira hasznaltik fel. Erre a lediny-
falun laké olvaséink hivtak fel a figyelmiinket, akik regge-
lenként figyelték az Gt épitését, [gy azutan természetes, hogy
nem lesznek j4 és sokaig tarté utaink.

L

Csatorndzzik a svibhegyi Normafa-utat. A Svibhegy és
Janoshegy utain éltalinos megelégedésre kitiind munka fo-
lyik. A Jinoshegyre vezetd hatsé Gt veszélyes hajtiikanyaro-
déjat, kiilfoldieket megszégyenité maodra kiépitették. Eziltal
a janoshegyi verseny elsé veszélyes és nehéz hajtije is nagy-
ban meg lesz konnyitve. A Normafa-iton most helyezik el a
gazesoveket és most folynak a esatorndzasok is. Renmnyunk
van tehit, hogy a hires hirom bukkané a csatornizas folytan
a multé lesz. Felhivjuk erre az illetékesek figyelmét, mert igy
egy fiist alatt azokat is be lehet majd témni. A Matyas ki-
raly-it festéi kanyarjai a Tourist Trophy utjavitasokkal
most kitiiné allapotba keriiltek, ugyannyira, hogy a svab-
hegy és Janoshegy kiornyéke kezd eurépai nivira emelkedni.
Ha még a bukkandk is eltiinnének, Ggy mar igazin nem le-
hetne kifogasunk.

Az ellentétek. A minap Szicilidbol valé visszatérésiink-
kor Székesfehérvar és Veszprém kozott a géazositonkba ke-
riilt piszok miatt kénytelenek voltunk par percre megdillani.
Eppen szétszereltiik karburdtorunkat, amikor a szombat-
helyi verseny startjidhoz igyekvo Albrecht foherceg jott
velilnk szembe. Azonnal lassitott és Ilépésben haladva el
mellettiink, megkérdezte, hogy nincs-e sziikségiink valamire,
majd, amikor tudtira adtuk, hogy mar minden rendben van,
szivességét megkoszonve, a kirdlyi herceg tovabb hajtott
gyors Steyrjével. Par perc mulva ismét egy auté. Ismét egy
Sport-Steyr. Jott vagy 80—90 kilométer sebességgel, siiri
porfelleget hagyva maga utin. Egy fiatal, viros bask-sap-
kds grof iilt benne, ¢ is a szombathelyi verseny startjahoz
sietett, De 6 mégcesak nem is lassitott. Elszédguldott mellet-
tiink, olyan port hagyva maga utan, hogy percekig nem
lattunk. Kitisztitott karburdatorunkat, mely éppen oOsszesze-
relés elott allott, szedhettiik széjjel Gjra. Mi, automobilis-
tak, egy nagy csaladnak a tagjai vagyunk, akik egymaisnak,
hacsak lehet, segitiink. Mindenki johet bajba és olyankor
milyen jél esik a masok segitsége. Mit sz6lt volna a fiatal
grof a szombathelyi tirauton, amikor az tszelen allott
koesiemelé nélkiil, ha senki sem A&llott volna meg és senki
sem adott volna neki kocsiemelot. Mert valaki megallt és
adott neki, Valaki latta. Az a valaki lassitott, megallt és
hogy ne veszitsen idot, ott hagyta a fiatal gréfnak a koesi-
emelot. Mi esak azt a_]anl;uk kovesse a g'rr:f aur a fentiek
példajat és akkor szeretetet, tiszteletet és kozmegbecsiilést
kap jutalmul. Ne vegye toliink ezt a kis leckét sértésnek.
Nem sértés ez, csupan egy intelem. Egy intelem, ami az 6
személyén keresztill még igen-igen sok embernek szol Ma-

_gyarorszagon.
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A vilaghirii

Wakefield

Castrol
Motor Oil

a legjobb olaj a vilagon. Tehat barmilyen
hangzatos nevek alatt is ajanlanak Onnek
mas olajat, ragaszkodjon a CASTROL
olajhoz, mert régen kiprdbalt és bevalt
mindségben az egész orszagban kaphatd.
Ne kérjen csak ,,C“ vagy ,XL“ olajat,
hanem kérjen kifejezetten Castrol ,,C*
vagy Castrol ,XIL“.olajat. A betiijelzés
utanozhatd, de védjegyezett neviink nem.

Csak leplombalt kannakat fogadjon el!
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Ké&zponti iroda: Budapest, VI, Jékai-
utca 8. Telefonszam: Teréz 133-56
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Az V. Magyar Tourist Trophy
Balazs Laszlé KMAC (493 ohv. Sunbeam) a verseny abszolut gydztese

IDKN, P & M- Panthette és Royal-Enfield a kategdriagyoztesek — A leggyorsabb

kért Stelzer Miinchen (BM

A lehets legjobb id6jarasi viszonyok mellett, szép
kiilfoldi konkurrencia és hatalmas érdekl6dé kozonség je-
lenlétében zajlott le az otédik magyar Tourist Trophy,
mely ismét abszolit magyar gyozelmet hozott. A verseny
startjini! ezattal megjelentek a félelmetes és eurdpai
hirnevii német BMW-vezetok, valamint az osztrak Rupert
Karner, a két német DKW-vezetd, Friedrich és Winkler
#s a szimpatikus angol Collier, aki imméaron masodszor
keresi fel a magyar TT-t. A német BMW-vezetok tré-
ningforméja utén itélve, 6szintén szdlva senki sem bizott
abban, hogy az abszolit gydézelmet sikeriil a két kitiind
menétol, Galltél és Stelzertdl elvenni, mindazonaltal szép
versenyt vartunk reprezentinsainktél. Feledy P4l dr. az
utolsbel6tti tréningnapon bukott és jobbkezét erdsen
megsértvén, a versenyben nem vehetett részt. gy minden
bizalom a két Sunbeam-vezetében, Baldzsban és Wolf-
nerben osszpontosult, akiknek munké&jin azonban erdsen
meglitszott, hogy nagyon kevés tréninggel rendelkeznek.
Ezekutdn mindenki a BMW-ék biztos gyozelmét tippelte.
A sors kionyvébe azonban més volt beirva. Bar a XIV-ik
kiorben a fenomenélis Gall mar 4 -perccel vezetett Balazs
elétt és Stelzer is biztosan tartotta mésodik helyét, mind-
kettéjiiket elérte a végzet. Gall a XV-ik kiérben pneu-
defektet szenved és kénytelen feladni a neki biztos gyo-
zelmet jelentd wersenyt. Ugyanebben a kirben Stelzer
tobbizben gyGjtasi zavarokkal kiizd és gyertyakat cse-
rél, majd egyszer bukik és igy az egyenletesen mend és
jol tarté Balazs, a nézbk {idvrivalgisa kozben elézi és elé-
nyét, bar a német rettenetes irammal veszi iildozdbe, a
célig megtartja és sikeriill a magyar szineknek biztosi-
tani az abszolat gybzelmet.

Az 500-as kategoriat kivéve,
érdeklodés kozéppontjaban allott, a toébbi kategéridk
megiehetdsen lapos versenyt nyujtottak. A favoritok
tomeges kiallisa, a sok bukés és defekt kovetkeztében
annyira megrostalta a mezényt, hogy az utolsé korokben
méar alig futott néhény versenyzé. Legjobb menéink, mint
Wolfner, Urbach, Puch Janos buktak, mésokat, mint
Meggyessy, Horthy, Deli, Hild, Kovacs és Hummel soro-
zatos motordefektek kényszeritették a verseny feladasara.
Dacara a tomeges bukésoknak, komolyabb eset csupan
egy volt. A nélunk oly régen ismert, kivalé osztrak vezeto,
Rupert Karner, ezittal egy DSH—MAG nyergében villa-
torés folytan a Budakeszi-Gti egyenesben, jéval 100 kilo-
méteren feliili sebességben bukott és silyos agyrazkédast
szenvedett, A tobbi bukasok enyhébb lefolyéstak voltak.

A verseny mendinket illetéleg igen érdekes és meg-
szivlelendé tapasztalatokat hozott. Mindenekelétt feltii-
néen érezhetd és szemmel lathaté volt a nagy tréning-
hidny. Versenyzéink legtibbje nagyon keveset treniroz,
s6t a legjobbjaink egész éven at alig iilnek motorkerék-
paron, Urbachot, Wolfnert, Balazst az év legnagyobb ré-
szén mindig autén latjuk. Ez az oka azutan, hogy egy-
két kor utan a faradtsdg annyira eléveszi 6ket, hogy buk-
nak. Balazsnal igazén csak a kivételes klasszisinak ko-
szomhetd, hogy végig birta a mostani TT gyilkos iramat
és bar kétszer bukott, mégis le tudta kiizdeni a faradtsa-
got és meg tudta védeni a magyar szineket. Mar maga a
tréningrendszer is rossz. Aki végignézte a hivatalos tré-

mely elejétol fogva az

futotta — J6 rendezés - Tomeges bukasok

ningeket, lathatta, hogy a magyar mendk alig egy-két
kor lefutdsa utin ledllanak, pihennek, beszélgetnek, gé-
peiket fésiilgetik, mig a BMW-menok egyfolytdban fu-
tottak 6—8 kort, teljesen kihasznilva a lezart pélya el6-
nyeit. Csukott kipuffogdéval és mérsékelt tempéval lezé-
ratlan palyan is koénnyen lehet trenirozni a kora hajnali
6rakban. Azzal nem zavarunk senkit. Ezt azonban a ma-
gyar TT-menéknél nem igen latni,

Orommel t6lt el benniinket, hogy a régi nagyigyiin-
kon kiviil igen sok nagy reményekre jogositdé talentumos
versenyzot figyelhettiink meg. Legelsésorban All ez
Meggyesy Zoltanra, aki a verseny elején kitiiné menést
produkilt. Nemkevésbhé szépen ment a két Zamecesnik-
testvér, akiknek egyméissal valé parharcuk egyike volt a
verseny legszebb momentumainak. Feltiiné gyors ember-
nek bizonyult most is az Ariel-vezeté Kovacs Sandor, aki
ma feltétleniil legvadabb mendnk, akitdl ezittal is olyan
fordulatvételeket lattunk, amelyek barmely olasz, vagy
angol TT-mendének dicséretére valnanak, Baja csupén az,
hogy még nem forott ki és csaknem minden versenyén
bukik. Ezattal pneudefektje fosztotta meg a verseny szép
befejezésétél. Puch Jénos szintén nagyon szépen futott
és biztosan tartotta a német DKW-menét, amig egy ka-
nyarban kicsuszott és sériilései folytdn a versenyt mem
folytathatta. A dicséret hangjin kell megemlékezniink
Sabrnak Oszkérrél, a fiatal Sunbeam vezetorésl, Bockh
Laszléroel és Wéber Oszkirrél is, akik versenyrdl ver-
senyre javulé tendencidt mutatnak. Nagyon szép versenyt
futott a Méray-vezetok kozill még Erdélyi Ferenc, akit
csak a balszerencse {itott el a gy6zelemtél, valamint Burg-
hardt Istvam, aki kis széria Panthette-jével sorra aratja
immér legszebb gyozelmeit. A legnagyobb sikertelenséget
a nagy Unlimited kategéria hozta, ahol egyetlenegy ver-
senyzonk sem tudott idére befutni. A verseny elején még
meg volt a remény, hogy Horthy, Tima-Horvath, vagy
Rostas koziill valamelyiknek sikeriil a gybézelmet megsze-
rezni, de mindannyiukat sorozatos defektek iildozték.
Rostds nemkevesebb, mint hatszor kapott lancszakadést,
amivel tobh, mint egy 6rat vesztett, majd mikor mir nem

tudott lancszemet keriteni, kénytelen vol feladni a ver-

senyt. Horthy egy nappal a verseny elétt kapta kézhez
gépét &s igy igazdn nem csudalhaté, ha minimalis ered-
ményt sem tudott elérni. Majd amikor benzintankja is
folyni kezdett, kénytelen volt feladni a wversenyt. Uj
Méray 600-as ohv. gépe egyike volt a versenyben részt-
vett legszebb masindknak. Tima-Horvath motordefekt
folytan a&llt ki. Az egyediili biztos embere volt a nagy
kategéridnak Wellisch Séandor side-valve Arieljén, aki
befejezte volna a versenyt. 0 azonban til lassa volt és le-
intetbék, miel6tt 20 korét befejezhette volna. Igazén ideje
volna mér, hogy a KMAC tordlje az Unlimited kategérit,
ami ma mar egyetlenegy nagy nemzetkozi versenyen sem
talalhato,

A verseny rendezéséril ezittal igazan csak jot irha-
tunk. Voltak ugyan fogyatékossigok, amelyek azonban a
jovében elimindlhaték és javithaték. Leszigezhetjiik, hogy
amirdl egy év el6tt irtunk és amit akkoriban ajanlottunk,
mind megvalésult. Ott lattuk a Fénézitéren a Sajtétri-
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biint, ott lattuk a teljesen elzirt boxokat a depékndl,
egyszoval a joakarat a tokéletes rendezés felé mindenben
megnyilvaAnult. Az egyediili, amit kifogésolni lehet, az
idémérs tabla csédje volt. Az elsd idoket csak 8 kor utan
tudtuk meg, akkor is csak az abszolut elsokét. Ezen fel-
tétleniil segiteni kell. Ugyszintén nagyon hidnyzik a me-
gaphon, vagy legalabb is nagyhangi tolesér, amelyen ke-
resztiill idénként kihirdessék a palyan torténteket. Mert
az, hogy a rendezdség egyes tagjai idonként fel-felkiabil-
nak a sajtéhoz, hogy XY bukott, de nincs baj, vagy hogy
7 a Budakeszi-iton pneudefekt miatt feladta, az nem to-
kéletes intézmény. Az ilyen érdekességek nemcsak a saj-
tot érdeklik, hanem az egész egybegyiilt kozonséget. A
tomeg-start szép volt és a leheté legjobban bevalt. Ezért
kiilon dicsérettel kell adéznunk a rendezéségnek, amely-
rél Aaltalaban elmondhatjuk, hogy minden tekintetben
megtette kotelességét, és ha az eloébb emlitett két hianyt
is orvosolni fogjak a jovore, Ggy egy igazan tokéletes
rendezésrél szamolhatunk be. A rendezésben a rendezo
klub egész ghrdaja kivette részét és ezhttal mindenkirol
elmondhatjuk, hogy mindvégig a helyén is maradt.

A versenyrdl sportbelileg is elmondhatjuk, hogy igen
j6! sikeriilt. Kivéve az Unlimited kategéria teljes csédjét,
az Osszes kategdridkban j rvekord alatt gydztek, ami egy-
értelmli az @j uatvonalrekorddal is, ami ezattal magyar
versenyzo, Balazs Ldészl6, és 0jbél a Sunbeam nevéhez
flizb6dik, mely gyar neve, mondhatni, majdnem osszeforrt
a Magyar TT nevével. Josel Sielzer 10:00.33-as korre-
kordja kolosszilis teljesitmény, ami 71.599 km Aatlag-
sebességnek felel meg és ami a Magyar TT palydjan
szinte elképzelhetetleniil j6. Az 4j ttvonalrekord atlag-
sebessége (67.926 km) is joval jobb, mint a régi 280 kilo-
méteres palyan elért Delmar Walter-féle 66.816 kilométe-
res oOsszatlag. Mindazonaltal az akkori 40 kilométerrel
hosszabb Gtvonalon elért majdnem 67 kilométeres atlag
egyenlének mondhaté a mai csaknem 68 kilométeressel.
A Feledy Pal (Sunbeam) altal a mégi koron elért 70,488
km-es korrekord pedig teljesen egyenértékilinek mondhaté
a mostanival, mert az elvett rész egyike volt a circuit
legnehezebb részeinek. Itt volt ugyanis a hid alatti rész, a
Diana-utca a Mészaros forduléval, és a Svabhegyi szdl-
loda el6tti nagy kanyar, amelyek csak atlagrontok lehet-
tek, de semmiképpen sem javitok.

A versenyrdl felvett kitiiné felvételeket a jove szé-
munkban mutatjuk be olvaséinknak.

Nézziik ezutn a részletes eredményeket:

Ultralightweight Towrist Trophy. 10 kor. 119.500 km.
7 nevezd, 5 indulé, 3 beérkezd. Gybztes: Kurt Friedrich-
Zschoppau (174. kétiitemii kompresszoros, vizhiitéses
DKW) 2:00:49. Atlagsebesség: 59.328 km. Uj kategéria
utvonalrekord. 2, Kiss Béla (172. James-Villiers két-
iitemii) 2:10:23. 3. Martinek Istvan (171. Rex-Acme)
2:28:04. Leggyorsabb kor: Kurt Friedrich (DKW)
11:41.32. Sebesség: 62.604 km. Kategéria korrekord.
Puch Janos (174. PUCH) és Pajor Imre (174. PUCH)
feladtak.

Kitiiné tomegstart, melynél Kiss Béla jon el legjobban,
kovetve Pajor, Puch Jinos, a német Friedrich és Martinek-
tol. Egy kor utin mar a DKW-vezetd van eldl, akit 1atétavol-
ban a kitinéen mendé Puch Jénos kivet. Harmadlknak Pajor
jon, aki mogott Kiss fut, mig Martinek, aki tal lassanak bizo-
nyul, mar az elsd kérben erésen leszakadt. A masodik kor-
ben a helyzet nem véltozik. Puch szépen ragad a némethez
6és semmivel sem lassibb néla. A harmadik korben Puch Ja-

nos mar 50 méterre megkozeliti a németet, mig Kiss Béla
elozi rajort es a harmaaik helyre kuzdi el magat. A negye-
dik korpen ruch az egylk Maiyas Kiraly-utl eies kanyaroan
Kicsuszik, bukik és arcan, kezen megserulven, a versenyu iei-
adni Kenytelen. Fucn Janos Kiesesevel a kuzdelem a katego-
riaban megszunik és a nemet DK W-vezetd kKorrol-korre altun-
doan nagyobbitja elonyet. A hatodik korben a pompasan
meno rriedrich lekorozi Martineket. A kilencedik korig mass
pela es Fajor kozott a helyzet valtozatlan. Itt rajor Kiesik,
mig IFriedrich masodszor lekordzven Martineket, befut gyoz-
tesként, Jellemzo az eredményhirdeto tabla kezelésére, nogy
az egész verseny alatt csupan Iriedrich hat korének idejet
raktak ki, ami 1:37:18 volt. Kiss Béla normal széria James-
gépével, amivel az Automobil-Motorsport altal rendezeut
husvéti tridlon is gyo6zott, igen szépen tartotta magat a special-
gepen versenyzo nemet DKW gyarl vezeto mogoti. Maruiiick
szintén minden tuddsit belevitte a versenybe, de széria-
gepe szintén tul lassi volt ahhoz, hogy a versenyoen komoiy
szerepet vihessen. Friedrich 30 masodperc alatt pokoli gyor-
sasaggal vett fel lizemanyagot. Pajor 1:30, Martinek 1:16-ig
dllott a depdoknal.

Lightweight Tourist Trophy (250 kem. motorkerék-
parok szamara). Tavolsag: 15 kor, 179.250 km. Gyéztes:
Burghardt Istvan (246. kem. P. & M.-Panthette)
3:06:48.1, Atlagsebesség: 57.664 km. Uj kategoéria-
rekord. 2. Erdélyi Ferenc (246. Méray-Jap) 3:09:22.8.
4. Szasz Karoly (248 ohv. AJS) 3:25:47.3. Leggyorsabb
kor: Burghardt Istvin (P. & M.-Panthette) 10.49.9.
Sebesség: 60.598 km. Befutott még: Papai Istvan (246
Radco-Jap), de a kitelezé 3:45 perces standardot nem
érte el. Indult még: Winkler Hans, Zschoppau (DKW ),
Szentgyorgyi Laszlé (NSU).

A startnal a hatos mezinybdl Szentgyorgyi ugrik el leg-
jobban, kovetve Papai, Winkler, Erdélyi, Szasz és Burghardt
altal. Az elsé kért rapai vezeti, mogotte szorosan Burghardt,
Lrdélyi és Szasz. A német Winkler és Szentgyorgyi mar az
els6 korben lemaradnak Kkisebb defektek miatt. A masodik
korben Burghardt megy az élre, nyomaban Papaival, mig a
jol meno Szasz elézi Erdélyit. Winkler lincszakadas miatt
teladja. A harmadik kérben ismét rapait latjuk az élen. Itt
a sorrend Szész, Erdélyi, Burghardt és az erosen lemaradt
Szentgyorgyi, aki a negyedik korben ugyancsak lincdefektus
miatt szintén feladja. A mezony a német kivaldsiaval nem
igen erélteti az iramot, Ggyannyira, hogy a 175-os DKW-t
vezetd Friedrich d&llandban elottilk van., Néhany koron at
Szdsz vezet, majd Burghardt jon az élre a hetedik korben
és ezt a poziciojat mindvégig megtartja. Erdélyi, a fiatal
Méray-vezetd i szép versenyt fut és alig néhany perccel,
ugyancsak Hild rekordjan beliil fut be a célba. Harmadiknak
Szasz érkezik be AJS-én egy kor hatrannyal, mig Papai, bar
szintén befejezte a versenyt, sorozatos apré defektjei miatt
csak a standard idoén tGl érkezik, Burghardt és a Méray-
vezetd Erdélyi teljesitményei igen jok, hiszen mmdketten
a tavalyi titvonalrekordon beliil értek ecélba.

Junior Tourist Trophy. 20 kor. 350 kem. gépek sza-
méara. Tavolsag: 239.040 km. Gydztes: Zamecsnik Tivadar
(344 ohv. Royal-Enfield) 35:53:04.8. Atlagsebesség:
61.538 km. Uj kategériarekord. 2. Bockh Lészlé (347 ohv.
Sunbeam) 4:02:15.56. 3. Pesti Janos (348 Velocette)
4:10:07.8. 4. Asztalos Ferenc (348 Velocette) 4:23:44.2.
19 nevezd, 18 induld, 4 beérkezé, Leggyorsabb kor: Za-
mecsnik Tivadar 1:41.9. Sebesség: 67.201 km. Korrekord.

A kategdria 18 versenyzbje szintén két csoportban indul,
a legszebb tomegstartot produkélva. Az elsé csoportban
Urbach (AJS) indul legjobban kovetve Bockh, Meggyessy,
Hild, Karner, Zsétér, Szilagyi és Krizsanovits altal. A mai-
sodik csoportot Zamecsnik Gyula, Hummel és Pesti vezeti,
kivetve Sabrnik, Kovacs és Asztalos édltal. A helyzet kiala-
kuldsa utdn méar Meggyessy van eldl, aki mostani TT-futésa-
val a legelsé magyar klasszisba kiizdotte magit és ha onhiba-
jan kiviil, nem is fejezhette be a versenyt, aranyhetiikkel irta
be a nevét a magyar Tourist Trophyk annaleseibe. Kivélisa
elétt mar az abszolit 4-ik helyen fekiidt, 10 perccel vezetvén
kategériajat, kinnyen verve az 500-as gépen startolé angol
Colliert. Az elsé kort Meggyessy (Velocette) vezeti Urbach,
Hild, az osztrak Karner és Zsotér elott, akiket a két Zamecs-
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nik, Sabrniak, Hummel és a tobbiek kovetnek. A méasodik kor-
ben Urbach kisebb javitds miatt erdsen lemarad és masodik-
nak Hild nyomul fel, akit Karner, Zsotér és a hat koron at
egyméis mogott futé két Zamecsnik kovetnek. A harmadik
korben a helyzet csak annyiban valtozik, hogy Meggyessy és
Hild kiilén versenyt futnak és messze el6l vannak méar a
tobbiektol. A negyedik kiorben Meggyessy méar az abszolit
negyedik helyen fekszik, szenziciés j6 kiroket futva 350 kem,
széria Velocettejével. Itt Hild visszaesik és helyét pillana-
tokra Karner foglalja el tisztes tdvolban Meggyessy mogott.
Ugyancesak itt nyomulnak fel Hummel, Sabrnik és a két Za-
mecsnik., Az Gtodik kérben a rossz forméaban levé és gy 1at-
szik, mar nem a régi félelmetes Karner a hetedik helyre esik
vissza, Urbach nagyot bukik és hosszabb ideig eszméleten ki-
viil van, majd magéhoz térve a bukds kovetkeztében meg-
sériilt kormanya miatt feladja a versenyt, melybe tekintettel
széria-gépére, minden ambicié nélkiil szallott be. A hetedik
kirben a mésodik helyre Zamecsnik Tivadar keriil, mig a
harmadik helyet ismét Hild biztositja maganak. Az dregeb-
bik Zemacsnik tartdlycsavartorés miatt kénytelen fel-
adni a versenyt. A nyolcadik korben a kolosszdlisan futé
Meggyessyt utéléri a sors. A Kébanya-kanyarban elézni
akarja Krizsanovitsot, aki megvoblizik. Meggyessy, hogy
biztos kollizi6t elkeriilje, hirtelen fékez és az egyesbe vagja
a sebességvdltot, amit a motor nem bir ki és az egyik sze-
lep elgorbiil. Innen kezdve Zamecsnik Tivadar veszi it a
vezetést, amit egy kort kivéve, amikor Sabrnék keriil az élre,
a verseny végéig megtart. A tizedik korben kovetkezik be
Rupert Karner szerencsétlen kimeneteli balesete. A Buda-
keszi-Gton lefelé jovet, joval 100 kilométeren feliili tempdban
elsd villajdnak egy része eltbrik, gépe megvéblizik, majd bu-
kik és Karner fejjel nekivagédik az utat szegélyezé kohid-
nak. Karner silyos vesezlizoddst és agyrazkodast szenved és
amikor e sorok irédnak, még élet és haldl kozott fekszik a
budai Uj Szent Jénos-kérhézban. A tizenegyedik kiorben a
magit szépen tarté Bagdy is bukik. Gépe a szé szoros érte-
lemben szétvélik, ami mint kés6bb megallapitast nyert, anyag-
hibab6l eredt. A gép a Facin utédni vizmosasbol kijovet egy-
szertien kettévalt és csak annak koszénhetd, hogy nagyobb
baj nem tortént, hogy a defektus a pélya egyik leglassubb
pontjin tortént, ahol a mély vizmosast tekintetbe véve,
a gépek sebessége minimdlis, A tizedik kér utdn mar igen
kevesen vannak a versenyben. Hild olajpumpdija sériil meg
¢és a motor nem kapvan olajat, besiil. A 14-ik korben Sabrnik,
a 18-ikban Hummel is feladja a versenyt, amelyet igy csak
Zamecsnik, a szépen futé és versenyrél-versenyre javuld
Bockh Laszlé és kezdd Velocette-vezetok, Pesti és Asztalos
futnak végig.

Zamecsnik gyozelme, bar meglepetés, nem mondhatc’3
outsider-gyozelemnek, hiszen a multévi bajnok Urbach Lészl6
eredményénél lényegesen jobbat ért el. Eredménye, valamint
a kategoridban elért leggyorsabb kére, kategériarekord. Za-
mecsnik egyike legvadabb és legelszéntabb mendinknek, akit
talin csak az Ariel-vezetd Kovécs mial feliil. 'Mindkctt'('.n valo-
sdgos motorvirtudzok, akik olyan fordulévételeket és olyan
biztosnak hitt bukdsokat pariroznak, amllyene]—:e-t_ csak az
angol, vagy olasz versenyeken lenne alkalmunk létni.

GOODRICH PNEU

az ufak kiralya
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Senior Tourist Trophy. 500 kem., gépek szidméra,
Tavolsag: 20 kor. 239.040 km. Gyoéztes: Balazs Laszlo
KMAC (49 ohv. Sunbeam) 3:31:14. Atlagsebesség:
67.926 km. Uj atvonalrekord. 2. Josef Selzer ADAC Miin-
chen (494 ohv. BMW) 3:33:23. 3. Herbert W. Collier
(495. ohv. Matchless) 3:47:01. Leggyorsabb kor: Josef
Stelzer (BMW) 10:00:33. Sebesség: 71.599 km. Uj kor-
rekord. Befutott még: Wéber Oszkar (490. ohv. Méray-
Jap), de a kotelez6 4 éra 10 perces idolimitet nem érte el.
15 nevez6, 12 indulé, 4 beérkezé. Indultak még: Karl Gall
(BMW), Deli Lajos (Zenith;, Bauer Jozsef (Ariel), Woli-
ner Laszlé (Sunbeam), Dragos Jené (Rudge), Koml6ssy
Béla (Gillet), Kovacs Sandor (Ariel) és Kalman Jozsef
(BSA).

A tizenkettes mezony viros fejvédioburkolattal a trénin-
gen megsériilt dr, Feledy PAl (Norton) nélkiil 4ll fel két cso-
portban. A tomegstart itt is kitinoen sikeriilt. Az elsé cso-
portban Gall és Stelzer ugrik el legjobban, akiket Wéber,
Deli, Wolfner, Collier és Bauer kivetnek. Alig egy perc mulva
indul a maésodik csoport. Itt Balazs keriil el legjobban Ko-
vaes, Komldssy, Dragos és Kalmén 4altal kiovetve. Elsonek
Stelzer fejezi be a kort, aki meglehetésen riaver Gallra. Uta-
nuk Deli jon, majd a mésodik turnusban startolt Balazs, aki
szintén j6 masodperceket hozott a németek reménységén. Ko-
vacs, Collier, Wéber, Wolfner, Dragos fejezik be a meglehe-
tosen elnyilt mezényt. Komléssy és Kdlman mar az elso kor-
ben hidnyzanak. A masodik kér mar szenzéciot hoz. Wolfner
a Matyas kiraly-uton, a Haggenmacher-villa elétti megleheto-
sen nehéz kanyarban bukik. Komolyabb baja ugyan nem tor-
ténik, de gépe nekiviagédvan a koélépesinek, kuplungja hasz-
nalhatatlanna véalik és Wolfner kénytelen feladni. A BMW-
vezetok kolosszdlis iramot diktalnak. A masodik korben a ki-
tinden fekvé Deli defekt miatt kénytelen feladni a versenyt.
A harmadik korben a nagy forméat mutaté Ariel-vezetté Ko-
vaes sok percet veszit. Fékrogzito csavarjat veszti el és mig
potolja, ellenfelei c¢saknem egy korrel futnak meg téle. A
negyedik korben a helyzet viltozatlan. Stelzer biztosan vezet
Gall, Balazs, Collier és Wéber elétt, aki feltiiné jol tartja ma-
gat, Kalman és Komldssy idonkint ajbdl feltiinnek a mezény-
ben. Az otodik kiorben a fonézétér elotti botranyos rossz
palyaviszonyok majdnem Kovées bukasit eredményezik. Az
egyenetlen talajon kiilonben majdnem mindenki életveszélyes
farolasokat mutat be. A hetedik kérben Stelzer lekorozi Ko-
vacsot, akinek gyertyajaval is vannak bajai. Baldzs a Ma-
tyds kiraly-Gti fordulék egyikében bukik és csaknem hérom
percet veszit. A nyolcadik kor befejezte utdn végre idoket is
tudunk. Stelzer: 1:21:44, Gall: 1:21:58, Balazs: 1:24:04.
Gall a kilencedik korben alig par masodperccel fekszik a ver-
seny elején meglehetisen megszaladt Stelzer mogott. Collier
nem bizonyul TT-klasszisnak és nagyon visszamarad a veze-
tok mogott. A 10-ik kérben Balézs javit a helyzetén és kize-
lebb jut a vezetdkhoz. Tiz kornél Stelzer: 1:42:39, Gall:
1:42:51, Baldzs: 1:44:32. A 12-ik kirben Stelzer tankol és
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egyéb aprosagokkal egyiitt 3 perc 40 mésodpercig marad a
depékndl, tgyhogy a 12-ik korben mér Gall fut at elsének a
célvonalon, kovetve Baldzs éltal. Itt mar csak a fentiek, vala-
mint Collier, Kovics és Wéber vannak versenyben. Dragos,
Bauer, Komlossy és Kalméan kiestek. A 13-ik korben Balazs
1:10 alatt masodszor tankol és igy ajra Stelzer fut a mdso-
dik helyen. Tizennégy kornél Gall elonye oOridsi. Ideje:
2:23:44, Stelzer: 2:26:38, Balazs 2:27:36. A 15-ik korben
Gallt utéléri a végzet. Pneudefektet kap és pneuja levilik a
hétsé kerékrol, tigyhogy megjavitani szinte lehetetlen. Kény-
telen feladni a red nézve mar holtbiztosnak hitt versenyt. A
15. kiorbe mar Stelzer fordul be elsonek, kivetve alig egy pere-
cel Balazstél. Collier egy korrel hatriabb, mig Wéber és Ko-
vécs folytonos kisebb természetii defektekkel kiizdve tébb,
mint két kor hatrdnyban vannak. A 16-ik kérben a szenzé-
ci6s vad menést és klasszikus gyors fordulokat bemutaté Ko-
vacs ugyancsak pneudefektet szenved és kénytelen feladni a
versenyt. Stelzer bukik és bar hamar talpon van, nem tudja
megakadalyozni, hogy a pompésan futé Balazs a Buda-
keszi-it leggyorsabb részén kozel 150 kilométeres sebességhen
meg ne elézze. Ekkor éri a németeket a méasodik balszeren-
csés pillanat. Stelzer kozvetleniil a fonézétér utan ledll és
kénytelen gyertyat cserélni, amivel két teljes percet veszit. A
17 kor ideje: Baldzs: 2:58:33, Stelzer 3:01:26. A német most
iszonyl finisbe kezd és a faradtnak latszé Baldzson 10:09-es
kort futva masfél percet hoz egy korben. A 18-ik kornél
Balazs Ggy latszik rosszul van informdlva és kezével legyint-
getve, lazsilva fut el a tribiindk elott. Ideje: 3:10:07, mig
Stelzeré: 3:11:05. A 19-ik percben Balazs ismét bukik, de
minden faradtsig dacira pillanatok alatt gépén van és érte-
giilve a német kozeledtérél, minden erejét beleadva, sikeriil
10:17-es utolsé kort futnia, amivel a faradtan mozgd németre
jbél egy percet réver és tiszta két perccel a maga javara
fejezi a versenyt, mely egyike volt a leghatalmasabbak-
nak, ami valaha is a magyar TT-én lefolyt. Baldzs gyozel-
mét a legnagyobb mértékben megérdemelte és ha tekintetbe
vessziik mondhatni minimélis tréningjét, a gyozelem értéke
esak novekszik., Collier futott be harmadiknak. Teljesitménye,
bar fiatal korat tekintve, igen j6, mégsem olyan, amit egy
angol menétél varhatndnk, Meg kell azonban jegyezniink,
hogy Collier odahaza esak megbizhatésigi versenyekben szo-
kott indulni és TT startja inkdbb a magyarok irdnt érzett
szimpatidjanak koszonheté. Igen szépen futott még Kovics
Q4ndor és Wéber Oszkar, akik, ha defektmentesen fejezhették
volna be a versenyt, joval az angol elott végezhettek volna.

Unlimited Tourist Torphy (500 kem. felili gépek
szdméra). Tavolsag: 20 kor, 239.040 km. 5 indulé. A
versenyt csupén az Ariel-vezeté Wellisch Sandor futotta
volna végig. Tekintettel azonban arra a kijrii]mén,)ire,
hogy a verseny befejeztekor még 4 kore hidnyzott és igy
a kitiizott standardot nem érte el, gyoztesnek el nem is-
merheté. Indult: Rostds Istvian (Douglas), ifj. Horthy
Istvan (Méray), Molnar Ferenc (Ariel) és Tima-
Horvath Istvin (Super-X). A leggyorsabb kort ifj.
Horthy Istvan futotta: 11:00.5-el. ami 65.160 kilométe-

res atlagnak felel meg.

A startnal Tima-Horvéth ugrik el legjobban Horthy,
Wellisch, Rostas és Molnér elétt. Az elsé és egyuttal leggyor-
sabb kirt Horthy vezeti egészen j és mondhatni teljesen be-
jaratlan Méray-gépén. Mogotte kis kiilonbséggel jon Rostéas
és Tima-Horvath, majd némileg héatrabb a két side valve
Arielt vezetd Molnar és Wellisch. A méasodik kiérben kideriil,
hogy Horthy benzintankja erdsen foly_ik. Kép_yt'elen leé.lla.m
és hosszabb ideig javit. Rostast itt éri az elsu'!ancsza}ca'das.
A harmadik korben a szépen futé Tima-Horvath veszi at a
vezetést, aki a nehéz és éppen nem a mi TT-pélyinkra valo
Super-X-gépét mesterien vezeti hérom koron keresztiil, Itt
kipuffogoszeleptorés kivetkeztében kiéllani kénytelen. A ne-
gyedik kortdl a két Ariel-vezetd fekszik az élen és lassa gé-
peikhez mérten szépen haladnak. Horthy, miutan sikeriil
benzintankjit provizérikusan megjavitani, Gjra versenyben
van, de csak egy kort megy, azutdn végleg kx{x_l]. }logtas meg-
javitja lancat, ismét megkezdi a versenyt. kérhatranyait az
‘Ariel-vezetokkel szemben szépen, egyenlu'ztes és gyors menés-
sel erésen csokkenti és a 10-ik korig két ‘tel jes kort hozv'a,
itveszi a kategdria vezetését. Sorozatos lancdefektei folytan
azonban annyira le van maradva, hogy amikor a 11-ik korbe
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kezd, Baldzs akkor futja a 17-ik kérét. Még néhanyszor fel-
feltiinik, majd amikor minden pétlancszeme elfogy, feladja a
reménytelen kiizdelmet. Ezutan ismét Wellisch vezeti széloban

met igy sem szerezheti meg, mert, amikor a versenyt leintik,
még négy kore hianyzik. Igazan ideje volna, hogy az Unlimi-
ted kategoriat a jovore torolnék a TT-programmbdl.

Az iizemanyagokrol és az egyéb
felszerelésrol az V. TT-én

Az idei Tourist Trophyn médunkban volt a wer-
senyre benevezett és indult gépeket atvizsgalni és en-
niek alapjan egy statisztikdt késziteni az egyes gépek
felszerelését, wvalamint a versenyzok 4altal hasznalt
iizemanyagokat illetéleg. Az efféle oOszedllitis mindig
érdekességgel bir, mert a komoly kutaté ennek alapjan
igen értékes kovetkeztetésekre juthat. Az Aaltalunk fel-
jegyzettek egyrésze olyan, ami a gépek standard felsze-
relését képezi, Bz a magnes, a lane, a karburator (ga-
zosit6) és a pneumatik. Viszont a mésik rész képezi az
iizemanyagot, mint a benzin és az olaj, valamint a kony-
nyen cserélheté gyertyat. Vegyiik sorra a fentieket.

Uzemanyag. Ezattal is, mint rendesen a verseny-
z0k legnagyobb része a Steaua r.-t. altal eldallitott Re-
kord-Rex, Ethanol és Rex benzol-benzin keveréket
hasznaltik, ami kitiinéen bevalt és semminmi reklamé-
ciora nem adott okot. Tobb wversenyzé a Vacuum és
Shell altal eléallitott keverékeket hasznalta, mig tizen
a Magyar Abronesgyar Rt. A4ltal forgalomba hozott
MK 21 iizemanyaggal futottak. Meg kell itt jegyezniink,
hogy maga a verseny abszolut gyoztese Baldzs Laszlo
is MK 21 iizemanyagot hasznalt. Az oOsszedllitas itt a
kovetkezé aranyszamot mutatja:

Steau—REX 27
Vacuum—Sphynx 5
Shell 5
MK 21 10

Nézziik az olajat, mint a motor egyik legfontosabb
részét, A versenyzok 66 szdzaléka most is a Castrolnak
hédolt, A Castrol ma az egész vildgon verseny szem-
pontb6l domindl. A Castrol R-ben olyan bizalom ossz-
pontosul, ami talan egy més alkatrésznél, vagy iizem-
anyagnil sem tapasztalhté. Mindazonaltal akadt most
is 13 versenyzo6, akik REX, Shell és Vacuum termékek-
kel indultak, s6t két kategéridban gyozott is a Shell,
illetve a Vacuum. Az abszolut gyéztes, Balazs Laszlé
Castrol-t hasznilt, mig a két vezeté BMW vezeté gépe
REX-olajjal volt ellatva. Az ardny itt a kiovetkezé:

Castrol 34
REX 6
Shell 3
Vacuum-Gargoyle 4

(Folytatis. a 30-tk oldalon).

FORD személy- és teherantok HAHN, IV., Kossuth Lajos-utca 12. sz.
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A _)_KIX. Targa Florio

wLa piu belle Targa" — Campari, Conelli, Juneckné és Divé felejthetetlen kiizdelme — A Bugattik
és az Alfa-Romeo grandiozus versenye — A kis kategoriat az 509-es FIAT nyerte — A Bugattik
gyozelmi sorozatat ezfttal sem sikeriilt megakadalyozni

Palermo, 1928. méjus 6.

Reggel 4 6ra. A Hotel Panormus ablakai alatt fiilsike-
tité zajjal rohannak el egymisutin a Cerdaba igyekvé
automobilok szdzai. Unnepe van ma nemecsak Palermé-
nak, nemesak egész Szicilidnak és Olaszorszignak, ha-
nem az egész automobilista Eurépanak. Ma futjak
19-edszer Eurdpa imméron leghiresebb hegyi Circuit-
jén a Madonia koérém, a Cavallieri Florio altal alapitott
pajzsért a legklasszikusabb autemobilsebességi ver-
senyt, a Targa Flori6t. A korai csendhéboriték mind-
annyian a Cireuit érdekesebb pontjaira igyekszenek,
mert a tribiinjegyek Arai ugyancsak borsosak. Férfiak
100, nék 80 lirat fizetnek egy iiléhelyért, mig a palya
mentén és a cé] korili fordulékban 5 lira a helyjegy.
A kontraszt meglehetdsen nagr. A nap nagyban emlé-
keztet a budapesti svibhegyi verseny napjira. Még a
taxisok is nyitott kipuffogéval jarnak.

Mire a félotre megrendelt ébreszté ajténkon ko-
pog, mir mindannyian fenn vagyunk. A start Termini-
Imeresén keresztiill 47 kilométerre fekszik Palermétol és
tekintve az 6rifsi forgalmat, ajanlatosnak tartjuk a
mielébbi induléast, Az Gton kifelé mindenki versenyzik
és tekintve, hogy az el6zéseknél a por 6ridsi, bizony mi
is kénytelenek vagvunk az Arral haladni, kiilonben a
legvégére maradunk és nyelhetjiik a fehér, 4thaté port.
A rohanfis a porban néhol istenkisérts. Nagynehezen
kijutunk a tomegbél és a szabad orszigiton mar ké-
nyelmesebb a haladéis. El6ttiink fut a hirom kis FIAT.
Riccioli, Rallo és Zanelli. Ok veszik fel a kis felpiszkalt
509-eseikkel a kiizdelmet Casano 6és Biondetti gyors
Salmsonjai ellen.

Termini-Imerese el6tt meg kell Allanunk. Az Auto-
clubban elfelejtettiink koesink sziméra jegyet kérni és
most bizony dacdra a ,STAMPA” jelvényiinknek, a 30
lirdt nekiink is le kell rénunk. Nem sajnéljuk, mert na-
gyon megérte, Termini utidn mar élénkebb az élet. Egy-
méisutin rohannak el mellettiink a starthoz igyekvé
versenykoesik. Juneckné megismeri fehér Bugattinkat
a Niirburgringrd]l és erésen integet. Majd Conelli és
Chiron futnak el mellettiink jellegzetes fehér ruhijuk-
ban. Feltiinnek a Cerda elétt elhelyezett triblindk, Min-
den zlszlédiszben. Az égiek mintha Atéreznék a nap
jelentdségét, mindenben kedveznek a versenynek. Verd-
fényes, de nem meleg tavaszi nap. Igazi ,Primavera
Siciliana.” Nehezen bejutunk a domboldalba régténzott
Parkplatzra, ahol ledllitvdn koesinkat, elfoglaljuk he-
lyiinket a ,,Stampa” részére fenntartott asztalokkal el-
latott csukott tribiinon, A rendezés kifogastalan, de
nem olyan tokéletes, mint a Niirburgringen. Teljes
egészében meglatszik, hogy egy olyan vilagverseny
startjainal vagyunk, amelynek mar nem kell reklam és
propaganda, ahol minden folyik a maga rendes utjan.

A triblinék mesésen fel vannak diszitve, Ha a Ma-
gas Tatriban lennénk, talan fenydgallyal vonnédk be a

vaskorlatokat. Itt Dél-Olaszorszégban, a naranes haza-
jaban ez az aktualitis, Félméterenként naranecsokkal
tiizdelt zdld girlandok mindeniitt, francia, olasz, német,
svajei és cseh zlszlokkal. A buffet elétt nagy asztalo-
kon friss eperrel teli tanyérok, amit 6 lirdért (2 pengd)
vesztegetnek, A tribin6kén és lent a sétanyon igen el6-
kelé kozonség. A nék meglehetésen lenge ruhédkban,
ellentétben a férfiakkal, akik kozott egyetlen embert
sem lattunk vészonruhéban,

A tribfintkkel szemben hatalmas megafon, mellette
nagy fekete tablak, ahova a kiilonbozo érdekesebb jelen-
téseket kiilon is kiirjak. Az idémérd torony mellett bal-
r6l hosszi tabla ,Tempi di Polizzi” felirissal. Alatta a
startszmok és a versenyzé neve. Polizzi a Circuit men-
tén fekvd 6t kozség (Cerda, Caltavuturo, Polizzi, Col-
lesano és Campofelice) koziil a legmagasabban fekszik.
Tengerszinfeletti magassdga kb. 900 méter. Innen a
cél még 50 kilométer, tehat valamivel kevesebb, mint a
palya fele. A Polizzi tdbla mellett djabb hossz tébla.
Ide keriilnek a koridék, Ezenkiviil a megaphon minden-
kivel tudatja a versenyben vezetd helyen fekvik idejét
Caltavuturénil és érdekesebb pillanatokban Campofeli-
cinél is, Ez feltétleniil sziikséges, mert kiilénben a ver-
seny unalmassi és vontatottd valna, A Circuit hossza
ugvanis 108 kilométer, aminek a megtételére 1 éra 26
éz 1 6ra 50 perc kozotti idétartamra van a versenyzdk-
nek szitksége., Ki-ki hogyan birja? Igen jé6 megoldés,
hogy a start kétpercenként torténik és fgy mire a 40
koesi elstartol, ami igen érdekes latvany, alig kell vér-
nunk néhiny percet és mar jelzik az elsé beérkezébt.

A startnd]l mnagy a siirgés-forgis, Kivéve grof
Maggit, akinek anyja haldlos beteg és nem indul, min-
den vilignagysig ott van, akinek neve a palerméi 6rias
plakitokon lathaté volt. Az indulék kozott igen sok az
arisztokrata. Két herceg: Sirignano és Duca Villarosa,
hiarom gréf: Maggi, Conelli és Brilli-Peri, egy gréfnd:
Contessa Einsiedel és néhiany olasz Cavallieri, mint
Minoia alkotjak az elékelé elemet, akikhez méltan so-
rakoznak a volan arisztokratdi, mint Chiron, Materassi,
Nuvolari, Campari, Maserati Foresti, Divo, Borzac-
chini és az jabban nagyon elékelé helyen fekvé Fa-
gioli, no és akirél talan eldszér kellett volna frnunk:
Juneck asszony, O ma a legiinepeltebb né egész Euré-
paban.

A versenyen felallitott totalizatér kériill nagy a
tolongas. Az olaszok a Maseratikocsikat fogadjak, de
nagvon sok a hive Camparinak is. Fagioli, Borzacchini
és Maserati a favoritok. Mindenki a ferdeh{ités Talbot-
utdnzatit Maseratikra eskiiszik. A jézanabbak Chiront,
Materassit, Conellit és féleg a kedvencet, ,Nuvolarit”
teszik meg. A francia Divéra, aki tulajdonképpen Bor-
dinét helyettesiti, senki sem gondol.

Altalaban az a latszat, hogy az olaszok nem any-
nyira a markikat favorizéljak, mint inkdbb a verseny-
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zoket. Nem beszélnek Bugattirél és Alfardél, hanem
Camparirél, Minoidrél és mdésokrél. Az idei Targa

Florié kiilonben is dsszegyiijtotte a mai Eurépa legje-
lesebbjeit, Mondjuk kevés kivétellel (Benoist, a német
Mercedesvezeték, Campbell, Segrave és még néhany
angol és francia) ott voltak a legjobb jelenlegi vezetdk.
Mar most, hogy ezekbél tizenheten Bugattin allottak
starthoz, az csak azt jelenti, hogy 6k a Bugattit tartjak
legjobbnak a Targa Floriéra és sajat érdekeik meg-
ovéasara.

Az idei Targa Florié valami egészen kiilongs je-
lenség az automobilversenyek terén. Nagyban hasonlit
egy amerikai versenyhez, ahol nem a gyarak, hanem
inkbb a vezeték kiizdenek. Csaknem minden motor
Miller és Duesenberg és a kocsi legtobbnyire vezetdje
utan kapja nevét. Az idei Targa egy sportesemény. Em-
berek, vezeték harca a gy6zelemért ecsaknem egyenld
koesikon. A nagyobb hengeriirtartalom ma semminemii
elényt sem nyajt mir a Targa Circiutjén, Mire lendii-
lethe jonne, mAr ott a kovetkezé fordulé és ismét
fékeznie kell. A tengernél fekvé 10 kilométeres egyenesen
alig adédnak méasodperces kiilonbségek, mert itt rend-
gzerint senki sem kockéztatja motorjat egy maximéilis
sebesség kierdszakoldsdval. Ma a 1.5 literes, 4 hengeres
Bugattik a 1.5 literes, 6 hengeres Alfak, a 8 hengeres,
2 literes Bugattik, a 8 hengeres, 2.3 literes Bugattik, a
1.6—2 literes Maseratik teljesitoképessége a Targa
palydjan csaknem egyvenlének mondhaté és a verseny,
ha a motor kibirja, tisztdn a vezeté képességeitol,
illetve tudasatol fiigg.

Miel6tt a verseny leirasira ratérnék, meg kell még
emlitenem, amiré] mi itt Budapesten mér oly sokat be-
széltiink és irtunk és aminek kiilondsen a Tourist
Trophyn volna nagy haszna: a hidat. A féonéz6téren a
kétoldalt, egy palya folott athuzoédo hiddal osszekdtni a
leghAlasabb dolog. Senki sincs kitve a helyhez és min-
denki szabadon mozoghat tetszése szerint. Az efajta
hidat pionirok a verseny reggelén percek alatt allitanak
tssze és nem hinnék, hogy az illetékesek a cél érdekében
megtagadnik a hadsereg segitségét.

Agvalovés jelzi a startot. Pont nyole 6ra. Eldszor
a masfélliteresek mennek. Campari és Marinoni (Alfa-
Romeo), Fagioli, Marano (Maserati) és kilenc Bugatti.
Ebben a kategéridban fut Conelli, Minoia, Dreyfus és
Einsiedel gréfné, mindannyian 4 hengeres komresszo-
ros Bugattin, Minoia szerint, akivel hosszasabban be-
szélgettiink, ez a legalkalmasabb tipus a Targara. A
startnd]l a leggyorsabb Fagioli, mig a Bugattik kozott
Einsiedel gr6fndé, aki szenzfciésan kezeli a kormanyt.
A kétliteres kategéri@ban Borzacchini, Maserati és a
roppantul ideges de Sterlich (Maserati) ellen Bugattin
a nagvagyviak Brilli-Peri, Nuvolariés Chiron, Materassi,
a multévi gy6zd, valamint a nézetiink szerint biztos, de
mar kitregedett és lassi Foresti-veszi fel a kiizdelmet.

A 3 literes kategéridban négy 2.8 literes Bugatti
all a starthoz. A svdjei Lepori, az eddigi Steyren ver-
senyz6 szintén svajci Heusser, a francia Divé és a cseh

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 #a T/25 1. e. négyhengeres, rzelepes motorral.

Juneck asszony. Juneck asszony Bugattija sirga, Ein-
siedel gréfnéé fehér, Heusseré voros, a tobbi egytél-
egyig kék,

Az 5000 kem. kategéria az oregagyik versenye.
Itt Silliti indul egy régi 3 literes Alfa-Romeon és
Candrilli azzal a Steyerrel, amivel annak idején Riitzler
indult és vezetett tébb korén keresztiil. Mint mondjék,
akkoriban nagy 4zsi6ja volt a kocsinak és csak azzal
a feltétellel adtak el neki, ha 6t évig minden Targaban
starthoz 4ll.

A kis kocsik kategéridjaban a mar emlitett FIAT-ok
és két Salmson indul. A Salmsonokat Biondetti és Ca-
sano vezetik. Kiviilik megjelent még a startnil egy
nipolyi herceg, Sirignano sajat konstrukciéjin, egy
kétiitemii Camen-en és egy cataniai ,,San Giorgio”, me-
lyet egy Ciolino nevii sziciliai vezetett.

A startok simén sikeriilnek. Tilsok az ember a
palya belsejében, Ott latjuk a gazdag sziciliai nabobot,
Cavallieri Floriét is feleségével. Mindketten élénken
szemlélik a kocsikat és csaknem az Osszes vezetdkkel
percekig beszélgetnek. Florio lovag egyébként, amellett,
hogy a sziciliai Automobilclub elnéke, a hires Agencia
Florio hajostarsasag igazgatéja, valamint nagy gyarak
és vallalatok boldog tulajdonosa. Egyediil Sirignano her-
ceg Camenje 4ll le a start pillanatiban, de sikeriil né-
hany perenyi késéssel neki is elindulnia.

Ezalatt a megaphon méar vigan ontja a szenzacié-
kat, ,Attenzione!” (Figyelem!) ,Tempo di Caltavu-
turo.” ,,Numero quarantadue” és igy tovabb. Megtud-
juk hogy Caltavuturénal Conte Brilli-Peri volt a leg-
gyorsabb. Utdana Chiron Nuvolari, Materassi, Campari
és Conelli. A megaphon 4llandén jelez. A tribiindkkel
szemkozti tablara mar a Polizzi-i idéket frjak ki.

A kovetkezo pillanatban felszall az elsé rakéta és
utdna hatalmas dérrenés, A Terminiben vezeté egye-
nesben feltiint az elsé versenyzé. Ugyanekkor a tribii-
nokkel szemben megjelenik a nagy ,8-as.” Fagioli su
Maserati kialtjdk mideniitt és a kovetkezé pillanatban
mint a szélvész, rohan el eléttiink az alacsony, de kissé
hosszira méretezett voéros versenykoesi. Ujabb lovés.
16-08. ,,Campari” zigja a tomeg. Néhany méasodperc és
a 100 kilés Campari mechanikus nélkiil széléban rohan
el el6ttiink. Karjaival nagy munkat fejt ki, hogy kocsi-
jat a hatalmas iramban benn tudja tartani. Ezutan si-
rin egymasutan doérdiilnek a jelzé lovések. Conelli ha-
tarozottan lassbb, mint Campari. Einsiedel grofné
pompésan veszi a két fordulét. Nem kevésbé kitiinden
jonnek a fehér bukésisakban versenyzé francia Chiron
és Nuvolari, majd Divé és Juneckné, aki mar az elsé kor-
ben elézte De Sterlichet, Heussert és Leporit. Kap is
kolosszalis tapsot. Mar Riccioli fut 4t kis FIAT-javal,
de Brilli-Peri még mindig késik. Végre tobb mint féléras
késéssel befut és méltésagteljes lasstsaggal a depékhoz
all.- Nyugodtan kiszall s par perc mulva mar jelzi a ki-
kialté, hogy ,,Conte Brilli-Peri ritirata.” Mint késdbb
megtudjuk, a vadsagardél jellegzetes mend ezittal ismét
kirepiilt és a palyat szegélyezé kéfalba szaladt. Az

SKODA -HISPANO—-SUIZA

25,100 L. e. szelepes. hathengeres,

14/50 1. e. szelepnélkiili ELYKO C SIK SK OD& LA gg IN
hathengeres SZEM RESZVENYTARSASAG

Vexérképviselet : IUDIPEST, Vi, ANDRASSY-UT 10.

Telefon: Teréxz 8 - 14.
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Chivon (Bugatti), a 2 liteves kategéria gydztese, pneudefektjének szerveléséhez kezd. Chivon futotta az idei Targa
Florio leggyorsabb kirét,

Chiron (Bugatti) gumidefektjének javitisa kiz ben, a Madonie Cireuit egyilk festoi pontjdn.
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iitodés kovetkeztében azutdn nemesak a kereke torott 24. Candrilli (5000 Steyr) 1:47:41
el, hanem a korminyszerkezet is annyira megsériilt, 25. De Sterlich (2000 Maserati) 1:49:38
hogy a versenyt mar nem folytathatta, 26. Sirignano (1100 Camen) 1:50:45
Az elsdé kort a kovetkezé sorrendben végzik be a 27. Verso (1500 Bugatti) 1:51:53
versenyzok: 28. Inglese (1500 Bugatti) 1:53:10
1. Chiron (2000 Bugatti) 1:26:39 29, Sillitti (3000 Alfa-Romeo) 1:54:38
2, Campari (1500 Alfa-Romeo) 1:26:40 30. Rallo (FIAT 509) 1100 kat. 1:57:41
3. Divoe (2300 Bugatti) 1:26:45 31. Ciolino (1100 San Giorgio) 2:03:50
I. Juneckné (2300 Bugatti) 1:27:02 Kiesett Brilli- Pm'i (2000 Bugatti), Zanelli (FIAT
5. Nuvolari (2000 Bugatti) 1:27:32 509) és Casano (Salmson).
6. Conelli (1500 Bugatti) 1:27:48 Kozben a megaphon egyhangi iddjelentéseibe is-
7. Fagioli (Maserati 1500) 1:28:04 mét szenzacié keriil. Nuvolari Polizzi és Collesano ko-
8. Materassi (2000 Bugatti) 1:28:23 zott egy éles imdulnh.m kifut és leszalad a mélybe.
9. Borzacchini (2000 Maserati) 1:28:61 Mire gépét idegen segitséggel ajra a palyara hozzik,
10. Minoia (1500 Bugatti) 1:30:38 tébb mint egy 6rai veszteséget szenved, amire 6 is jobb-
11. Maserati (2000 Maserati) 1:31:29 nak latja abbanhagyni a red nézve reménytelenné valt
12. Dreyfus (1500 Bugatti) 1:32:43 kiizdelmet. Alig futnak el a kis FIAT-ok és Sirignano
13. Einsiedel grofné (1500 Bugatti) 1:32:49 maris ajabb rakétak jelzik a masodik koriiket befejezo
14, Heusser (2300 Bugatti) 1:33:20 versenyzok kozeledtét, Még a 8-as Maserati-vezetdé Fa-
15. Marinoni (1500 Alfa-Romeo) 1:33:39 gioli van elol, de roviddel utana mar fergeteg madjara
16. Lepori (2300 Bugatti) 1:35:05 jon Campari pompas kis Alfa-Romeojan. Oriiletes féke-
17. Foresti (2000 Bugatti) 1:35:27 zés, minden csikorog. Campari befordul a depékhoz.
18. Villarosa (1500 Bugatti) 1:40:11 Most latjuk, mit lehet tenni 1 pere alatt. Tiz-tizenot
19. Riccioli (FIAT 509) 1100 kat. 1:40:31 ember ugrik neki a kocsinak. Elol-hatul felemelik, Egy
20. Biondetti (1100 Salmson) 1:41:08 par kalapaesiités,, Mar fenn van a négy friss kerék. Ez-
21, Scianna (1500 Bugatti) 1:41:17 alatt masok benzint, vizet és olajat ontenek pokoli gyor-
22, Marano (1500 Maserati) 1:42:28 sasdggal. Campari frissitoket vesz magahoz. Egy Alfa-
23. Nenzioni (1500 Bugatti) 1:44:19 exponens Campari nyvakat és fejét masszirozza, A kiovet-

A Targa Florio-koesik a start elott felsorakozva. A 30-as Marinoni (Alfa-Romeo), migitte a 32-es Minoia {Bu-
gatti). A harmadik koesi a 34-es Borzacehini (Maserati). :
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kez6 pillanatban az emeldket kirantjik és Campari, aki
motorjat le sem allitotta, mint a szélvész ezrek iidv-
rivalgdsa kozben elstartol. Alig par pillanat mulva a
megaphon mar jelzi, hogy Campari 43 masodpere szé-
diilletes id6 alatt 4 kereket és teljes iizemanyagot vett
fel. Most sorba rohannak el eléttiink Dreyfus, Conelli,
Einsiedel grofné, Materassi, Minoia, Borzacchini,
Maserati.

Div6 par pillanatra megall a depénal. Valamit be-
szél, motorjat erdsen taraztatja, majd elspriccel. A ko-
vetkez6 pillanatban befordul Juneckné, aki a férfiakat
megszégyenité tudassal réojja koreit. Két korének ideje
2:54:31, mig Divonak a két korre a padr méasodperces
kényszermegallassal 2:55:10-re volt szitksége. Szemmel-
lathatolag latni, hogy Juneckné gyorsabb,

Par perc mulva megérjiik a nap egyik legnagyobb
szenzaciéjat, Kiirjdk a masodik koérben elért idoket.
Juneckné 20 masodperccel vezet Campari elott, akit 19
masodperceel kivet Divo, Chiron két egymasutani pneu-
defektje folytan esaknem b5 perccel visszaesett.

A masodik kor végén a sorrend a kivetkezd:

1. Juneckné (Bugatti 2300) 2:54:31
2, Campari (Alfa-Romeo 1500) 2:54:51
3. Divo (2300 Bugatti) 2:55:10
4. Conelli (1500 Bugatti) 2:55:48
5. Materassi (2000 Bugatti) 2:57:21
6. Chiron (2000 Bugatti) 2:59:02
7. Fagioli (1500 Maserati) 3:01:05
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8. Borzacchini (2000 Maserati) 3:01:13
9. Minoia (1500 Bugatti) 3:02:32
10. Maserati (2000 Maserati) 3:04:57
11. Dreyfus (1500 Bugatti) 3:05:18
12. Marinoni (1500 Alfa-Romeo) 3:08:42
13. Lepori (2300 Bugatti) 3:09:45
14. Einsiedel (1500 Bugatti) 3:09:22
15. Heusser (2300 Bugatti) 3:00:54
16. Foresti (2000 Bugatti) 3:18:35
17. Scianna (1500 Bugatti) 3:21:16
18. Riccioli (1100 FIAT) 3:21:54
19. Villarosa (2000 Bugatti) 3:26:05

A harom kompresszornélkiili 1500-as Bugatti-
vezetd Inglese, Nenzioni és Verso tallassinak bizonyul-
véan, feladjak a versenyt és egyenként a depokhoz Aalla-
nak, A Salmsonvezetok, Casano és Biondetti ismeretlen
okokbél ugyanecsak kidllanak, Casano be sem fut a tri-
blindkhoz, hanem letér Termini felé és hazafut. A har-
madik koérben ismét szenzacio. Kiirjak az idéket Poliz-
zinél. Kideriil, hogy Campari, Conelli és Divo egészen
egyenloen allanak. Idejiikk 3:41. Par pillanat mulva ki-
teszik az 58-as szam ald Juneckné idejét. ,,3.40." A cso-
dalkozas moraja fut végig a nézékén. Egy né, aki
Eurépa legjobbjait a vilig legnehezebb palyajan meg
tudja verni. A csodaval hataros. Ha tovabb igy fut,
megnyeri a Targat.

Ujabb lovés és mar ott fut el eléttiink Campari.
Most fejezte be harmadik kiérét. Fagioli ezattal mar mo-

Ernst Henne (BMW ), az idei motorkerékpar Targa Florio abszolit gyéztese. Henne uj palyarekord mellett gyozott.
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A 36-08 Materassi, o Targa multévi gydztese, versenykiézben, Materasst az idén 3 kor utan defelt mialt feladia,

Kappen (BMW ), az idei Targa Florio masodik helyezettje. Gépén jol lathaté az ominozus potkerék, ami miatt

olaszok mdasodik helyjét megoviak.

az
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Az idei Targa Florio gyéztese és résztvevéinek egy része

A eseh Juneck asszony (Bugatti), aki
harom és [él kivim vezetett a férfiak
elott.

Lepori (Bugatti) a kitiing svdjei De Stevlich (Maserati), aki mdr igen
versenyzo. |' - sok olaszorszdgi versenyben gyozott.

Grof Conelli (Bugatti), aki szinle
okkupaita @ Targa Flovio 1500-us ka-
tegoriijat., Mult évben is gyozolt.

Fagioli (Maserati), egyike az ijabb I
viasz versenyzio generdcio legtehetsé- |F
gesebb embereinel.

RESLILT A4 T I

Albert Dive (Bugatti), az idei Targa Florio
abszolut gydztese. Balodalt wechaniluse,

- 12 ? "‘.

Nuvolari Tazio (Bugalti), az idei

olasz  automobilbajnoksag favoritjo.

Eddig hdrom pontszerzi wversenyben
guozatt,

Brilli-Peri gréf (Bugatti), aki oz

elsé lcorben kivepiilt. Orra egy nagy

bukdsool kifolyolag évekkel ezelalt
megsérviilt és most midorral jdr.

Campari (Alfa-Romeo) a verseny
ahszoliut masodik helyezettje.
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gitte jon és Conelli is.sokat varat magara. Szépen
tartja magat a fiatal francia Dreyfus, valamint Materassi
6s Minoia, Mindenki arra kivanesi, vajjon Juneckné,
vagy Divo jon-e elébb, Nem soka kell varnunk. Divo fut
it elsének, bar idében még Juneckné mogott all, aki né-
hany 100 méter utin koveti. Mar most megallapithato,
hogy Juneckné féerdssége a hegymenet. Latszik rajta,
hogy tipikus hegyiversenyzo, aki a Konigsaal-Jilowischt
forduléiban kezdte karriérjét. Polizzi-ig sokszor ha-
rom-négy percet ver ri ellenfeleire, amit a lefelé me-
nethen és a 10 kilométeres egyeénesben rendszerint
lead, Chiron, Materassi és Einsiedelné nagyon szépen
tartjak magukat, a nagyratartott Heusser azonban sem-
miképpen sem mutat Targa klasszist. Einsiedelné 1.5
literes koesijaval konnyen veri,

Ezalatt befut Riccioli is kis 509-es FIAT-jan, Meg
kell vallani, kitiinden ment. Az egész verseny alatt biz-
tosan verte a Salmsonvezetoket. Beérkezése utdn oriasi
tomeg veszi koriill. Batyja, novére osszevissza csokol-
jak, Mellettem hallom, mondja valaki: Jé neki, 30.000
lirdt nyert. Most mar tényleg jo neki. Tizezer pengo
egészen szép kis pénz.

A harmadik kor végén a helvezések a kovetkezok:

1. Campari 4:23:17
2. Juneckné 4:25:32
3. Conelli 4:26:35
4. Divo 4:26:38
5. Chiron 4:28:39
6. Materassi 4:31:39
7. Fagioli 4:34:17
8. Minoia 4:34:59
9. Heusser 4:38:21
10. Einsiedel 4:38:39
11. Dreyfus :41:41
12, Maserati 14437
13. Lepori :46:26

:46:56
1Hh5 30
:05:53
:15:23

14. Marinoni
15. Foresti
16. Scianna
17. Riccioli

') T S SO A NN
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18. de Sterlich 5:15:56
19. Rallo 5:58:35

A negyedik kor ismét eseménnyel kezdodik. A tri-
biin utani elso foruléban egyszerre c¢sak megjelenik
néhany fehérruhas mechanikus, akik faraval visszafelé
tolnak egy kis kék versenykocsit. ,,36." Materassi. Fel-
toljak a depdkhoz, egy darabig még ide-oda tologatjak,
majd beinditjak, a motor berreg, éktelen zsivajt csap,
de a koesi esak nem mozdul, ‘Recseg valami, amikor be-
kapesoljak, de indulni ecsak nem akar. Mint késobb
megtudjuk. a differencialjadban tort el valami fogas-
kerék. Régi koesi volt mar, a mult esztendoben is ezzel
indult Materassi, amikor abszolut elséként fejezte be a
versenyt

Az id6 gyorsan mulik, Campari mar negyedik korét
fejezi be. Ismét befut a depékhoz és megismétlodik az
elobbi boszorkidnyos ilizemanyagfelvétel és gumicsere.
Campari ennek dacéra erdsen vezet. Szemre Ggylatszik,
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a gyozelmet tole elvenni lehetetlen. Az utina elfuté
Bugattiknak erésen jeleznek. Ugylatszik nagy finis
lesz. A mezony meglehetésen megnyalt és megkiseb-
bedett. Candrilli, Sillitti, Scanna, Borzacchini, Marano,
Villarosa, elsésorban feladjak. A negvedik kor idéi a
kévetkezok :

1. Campari 5:53:03

2, Juneckné 5:54:02

3. Divo 5:54:14

4. Conelli 5:55:31

5. Chiron 5:59:25

6. Minoia 6:05:05

7. Fagioli 6:09:20

8. Dreyfus 6:18:10

9. Lepori 6:20:33

10. Marinoni 6:22:34

11. Heusser 6:29:34

12. Einsiedel 6:29:46

13. Maserati 6:31:45

14. Foresti 6:32:56

15. De Sterlich

16. Seianna T:12:49

Az utolsé kirben az izgalom a tetépontra hag.
Mindenki latja, hogy a Bugattivezeték Divo, Juneckné
és Conelli hatalmas finisbe kezdtek és mar a negvedik
korben sokat hoztak. Camparin, aki agylatszik, Aallan-
dboan lassabb lesz. Campari negyedik kore 1:29:36. Ez-
zel szemben Conellié 1:29:16, Divoé 1:27:36 és Ju-
necknéé 1:28:31.

Jonnek az elso jelentések az 6todik korrdl, Campari
ideje Polizzinél 6:40. Conellié ugyvanaz. Conelli ériilete-
sen finisel kis 1.5 literes, 4 hengeres Bugattijaval. Po-
lizziig 2 perc 28 mésodpercet hozott Camparin. Mellet-
tem Hodossy Imre oriilten drukkol Camparinak. Mi is
fogadunk. Kozben befut Heusser, aki most végzi csak
a negyedik korét félora késéssel. Kiszall és magyariz.
Nem igen hallgatjak, mindenki fesziilt figyelemmel lesi

Camparit. Hirdetnek, Caltavuturénal Divé és Cam-
pari . . . A tomeg olyan hangos, hogy nem lehet ki-

venni a megaphon szavat. Egyszerre felrepiil a rakéta
és utana a megszokott doérrenés. Tizenot masodpere
mulva Campari a tomeg o6ridsi éljenzése mellett befut.
Egyszerre szazan vannak mellette. Majd széjjelszedik,
O is most tudja meg, hogy ideje Polizzinél egyenlé Co-
nelliéval. Mindenki tapsol. Egyes emberek a padokat
iitik. Most latni, hogy micsoda lelkesedést valthat ki az
emberekben egy ilyen idegekig mendé finis. Jelentik,
hogy Conelli ideje Collesanénal egyenlé Campariéval.
Folytonos jelentések a palyarél, Ujabb lévés, Conelli,
Sokan tapsolnak. Fesziillt figyelem. Eloészor Kkiteszik
Campari idejét. 7:22:33.4. Masodpercek, amelyek 6rak-
nak tinnek fel. Conelli ideje 7:22:50. Campari 16 ma-
sodperceel elsé. 26663 méasodpercig kiizdeni azért, hogy

‘az ember 16-al maradjon le mésodiknak. Tragikum, Ho-

dossy magankiviil van, elnyerte a 10 liramat. Sorban
futnak be Fagioli, Dreyfus, Minoia, az 1500-as kategdria
helyezettjei, majd Chiron, aki tobb pneudefektje miatt
mar a masodik korben minden esélyét elvesztette az

Autéruﬁdzat Weszely Isfvdn

Berendezett toilette- és éthez6b6rondék. | Budapest, ID. kertilet, Ddci-ufca
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Régi kastélyok kapujdan Packard A Packard sohasem hagyja cser-
gordiil ki zajtalanul, mondain ben a gazddijdt. £
vildgvdrosi paloldlk elétt Packard

vdrja gazdaydat. Huszonnyole év A Packard magdban egyesili a
ola a Packard az elokelo wildg wmodern auwlogydartdsi lechnika
automobilja és mindenki ezen o minden  viemdnyal, o ilon,
koesin jdr, aki sokat ad a kiil- rossz qilon egyardnt egyenlete-
86 megleleneés elegancidjdira. A sen, simdn es gyorsan halod.
Packard azonban nemesak az Nem érezieli a lerep nehezségeil
elokeloség szimbotwma, hanem  a koesiban dilokkel Packard on
magdl a megbizhatosdgol, hé- uwlazni  gyors és kenyelmes ula-
nyelmel és bizolnsdgol gelenti.  zdast gelent. -

PACKARD
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URBAN ALFRED és
BARNA FRIGYES dr.

APPONYI-TER 1.
TELEFON J. 316—39.
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abszolut gyozelemre, Tgy is biztosan nyerte kategdria-
jat, bar értékébol sokat levon, hogy legkeményebb ellen-
felei Nuvolari, Brilli-Peri és Materassi kiestek.

Divo pompéasan finisel. Ugylatszik, minden energia-
jat beleadja. Polizzii jelentés szerint ideje 1 pere 25-el
jobb Camparinal. Halotti csend. Az 6rom tehat koral
volt. Juneckné idejét jelzik Polizzibél. 6:45. A esodalko-
zis moraja fut végig a nézokon., Mért maradt le annyira
Juneck asszony? Késobb megtudjuk, az egyik kanyarban
Einsiedelnét elozte oly szerenesétleniil, hogy a keskeny
palyan lecsiuszott és percekig tartott, mig ajra fel birtak
tolni a koesit az attestre, Mivel azonban a halszerencse
rendszerint nem jar egyediil, Collesanonal még egy
pneudefekt is ecsatlakozott az elébbihez, ami azutan
kozel 7 perc késést erdeményezett. Collesandi jelentés
szerint Divé mar masfél perccel jobb idét fut Collesano-
nil, mint Campari. A helyzet tehat reménytelen. A Tar-
gat ismét Bugatti nyeri, Es éppen Divé, akire senki sem
szamitott, aki esak az utolsd pillanatban ugrott be a hosi
halalt halt Bordino helyett, Livés. ,,56.” Jon Divo. Min-
denki felall. Halalos esend. Mindenki a hirdeto tablat
sei. Divo. Sette venti minute cinquantasei
otto. Divo. Sette venti minute cinguantasei
(7:20:56). Divé ideje tehat tobb, mint masfél perccel
jobb, mint Camparié, Ennek dacara a kis 6 hengeres
Alfa-Romeo a Coppa Mille Migliaval és a Targin elért
masodik helyével letette a kettos vizsgat,

Divot is nagy tomeg veszi koriil. Kozben jelzik
Junecknét. Befut. Tapsorkdn fogadja. A tomeg a pé-
lyara rohan. A kistermetii Juneckné, mint egy kémény-
sepré baj ki a koesibol. Hatarozottan nem jé6l fest
sziirke rovid nadragjaban. Tekintetébol latszik, hogy
nagyvon el van keseredve. Mi is sietiink tdyozélni. El-

ore,

ore,

Contessa Einsiedel, a hires német auntomobilversenyzimo,
aki a Targdaban is 40 versenyzi kizott a 9-ik helyet ollku-
pilta magdnak.

1928 majus 28,

mondja, hogy holtbiztosra vette a gvozelmet. Az utolsé
kérben allandéoan maga eldtt latta Divot, akit sohasem
engedett el tébbre, mint 4—500 méter. Ha ezt a tavot
végig tudja tartani, 4j Targarekorddal nyeri a versenyt,
Fut be a tavirdahivatalba, siirgonyoz férjének.

A tomeg oszlik. Most futnak be a lassibbak. Mase-
rati, Foresti, Lepori, De Sterlich és Einsiedelné, aki
szintén szenziaciés versenyt futott.

Vége a Targa Florionak, melynél szebbet, Ggymond
Florio lovag, 6 maga sem latott, A verseny az utolso
pillanatig nyilt volt. A 10 elsé helyre 8 Bugatti futotl
be. Masodik lett Campari Alfa-Romedjan és hetedik 7a-
gioli Maseratijan.

Utunk hazafelé nem mondhaté a legkellemesebb
élménynek. Shrd porban, néhol oérakig lépésben, kizel
4 ora alatt jutunk be Palermoéba. A siirdn érkezo kiilon-
vonatok miatt a vasati atjaroknal folytonous torlodasok.
Mindenki igyekszik, de senki sem mehet Végre
este félnyolera piszkosan és porosan befutunk a Hotel
Panormus elé.

elore.

Az 1928, évi Targa és Coppa Florio hivatalos ered-
ményei a kovetkezok:
Tavolsag: 5 Madonie-kor, (108 km.) 540 km.
Palvarekord: Meo Costantini
7:20:45. Sebesség: 73.511 km.

(Bugatti) 1926.

Florvio, « Targa és Coppu
Sieilia

Vineenzo
Avtomobileluh

Cavalieri
rHrr;h-.w'u.-ha_fr, az
Jobbra tile Juneck asszony es Flovio lovag felesége.

Bualoldalt

Ilorio elnoke,
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Korrekord: Emilio Materassi (Bugatti) 1:25:48.4.
Sebesség: 75.509 km.

Altalanos osztilyozas:

1. Albert Divo (2300 Bugatti) 7:20:56.6, Sebesség:
73.470 km. Pneu Dunlop.

2. Giuseppe Campari (1496 Alfa-Romeo) 7:22:33.6
Pneu Dunlop-Pirelli.

3. Grof Caberto Conelli (1492 Bugatti) 7:22:50
Pneu Dunlop.

4, Chiron (1992 Bugatti) 7:27:22.4 Pneu Dunlop.
5. Juneck asszony (2300 Bugatti) 7:29:40.2
6. Ferdinando Minoia (1492 Bugatti) 7:40:21
7. Fagioli Luigi (Maserati-Special) 7:43:26
8. Dreyfus (1492 Bugatti) 7:53:53
9. Lepori (2300 Bugatti) 7:54:05
10, Foresti (1992 Bugatti) 8:09:39
11. Maserati (2000 Maserati) 8:21:12

12. Einsiedel gréfné (1492 Bugatti) 8:21:12
13. Marchese de Sterlich (2000 Maserati) 8:35:26

A beérkezett FIAT-ok csupan harom kort futottak.

Kivéve Inglese, Nenzioni, Verso, Scianna Bugatti-
jat, a kis FIAT-okat, Candrilli Steyr-jét, az osszes koesik
kompresszorral voltak ellatva.

A leggyorsabb kort Chiron futotta Bugattijaval
1:26:29 alatt, ami 74.927 km. sebességnek felel meg,

A kategériabeosztds szerint a helyezések a kovet-
kezok: 1100 kem. (3 kor 324 km.) 1. Rieccioli (FIAT
509) 5:15:23. Atlagsebesség: 61.639 km, 2. Rallo (FIAT
509) 5:58:35 1500 kem. (5 kor 540 km.) 1. Campari
(Alfa-Romeo) 7:22:33. Atlagsebesség: 73.167 km. 2.
Conelli (Bugatti) 7:22:50. 3. Minoia (Bugatti) 7:40:21.
4. Fagioli (Maserati) 7:43:25. 5. Dreyfus (Bugatti)
7:53:53. 6. Einsiedel gréfné (Bugatti) 8:21:25. 2000
kem. 5 kor 540 km. 1. Chiron (Bugatti) 7:27:22. Atlag-
sebesség: 72.420 km. 2. Foresti (Bugatti) 8:09:39. 3.
Maserati (Maserati) 8:21:12. 3000 kem. 5 kir 540 km.
1. Divo (Bugatti) 7:20:56. Atlagsebesség: 73.478 km.
2. Juneck asszony (Bugatti) 7:29:40. 3. Lepori (Bu-
gatti) 7:54:06.

Erdekesség szempontjabél kozoljitk még a versenyt
kitiinden végigfutott versenyzék részkoriddit, ami igen
viligosan megmutatja, hogy ki-ki hol nyerte, illetve
vesztette el versenyét.

Scintilla, Bosch, North East,
Marelli, Ford, S. E. V., Delco,
Paris Rhone, Ducellier,
Soubitez stb.

magnesek,
dinamok,
inditomotorok,
akkumulatorok

szerelése €s javildsa eredeti
alkatrészekkel gyorsan, olesén
pontosan, garancia mellett

000
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Divo Campari Conelli  Chiron Juneckné.

L. 1:26:456 1:26:40 1:27:48 1:26:29 1:27:02
II. 1:28:25 1:28:11 1:28:00 1:32:33 1:27:29
I11. 1:31:28 1:28:26 1:30:27 1:29:31 1:31:01
V. 1:27:36 1:29:46 1:29:16 1:30:52 1:28:31 U R N E R
V. 1:26:42 1:29:80 1:27:19 1:27:587 1:35:37
7:20:56 7:22:33 - T:22:50 T7:27:22 7:29:40 =

A fentiekbdél tisztan lathaté, hogy Divo harmadik
korével rontott, amikor a benzintoltésnél a tartanyba
szant benzint ruhajara zaditottdk és emiatt friss ruhat
kellett valtania, Viszont utolsé szenzécidés korével min-
dent behozott. Campari utolsé két lassi korével ron-
totta el a versenyt, dacara, hogy az lizemanyagfelvétel-
nél igen sok id6t nyert ellenfelein. Conelli jo atlagko-
reivel vivta ki szép helyezését, mig Juneckné utolsé
korével rontotta el minden gyd6zelmi esélyét.

BERKOVITS

SCINTILLA
INDEX, FENAG vezérképviselet
Budapest, V., Pozsonyi-iut 4/f.
Telefon : TEREZ 148—84

O

T
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D-Rad vezerképvlsfler.

APART AUTO R.-T.

Budapesi, V1., Andrdssy-ul 37,
Telefon: T. 289—44.

Mint harmadik konnyen cserélheté alkatrész, ko-
vetkezne a gyertya. Itt a német gyartmanya Bosch-
gyertyak folénye elvitathatlan, bar az abszolut gydztes,
Baldzs és a Junior-kategéria gyoztese, Zamecsnik Tiva-
dar angol KLG-gyertyat haszndltak. A Lodge- és Cham-
pion-gyertyaknak ezuttal kevés hiviik volt, A két BMW
vezetd szintén Bosch-gyertyit hasznilt. Az ariny a
kiovetkezd volt:

Bosch 29
KLG 13
Lodge 3
Champion 2

A mégneseknél legnagyobb a Boschgyartmanyok
folénye. Josdguknak legjobb bizonyitéka, hogy igen sok
angol gép volt mar Bosch-al felszerelve, ami vagy ere-
detileg ugy érkezett, vagy tulajdonosa a biztonsag ked-
véért itt szereltette fel a Bosch gyujtomagnest. Az ab-
szolut elsé Balazs Laszld Sunbeam-je szintén Bosch
FF. 1 magnessel volt ellitva. A szdmarany itt a ném-t
gyvartmanyok nagy folényét mutatja.

BOSCH 25
ML (angol) ]
LUCAS (angol) G
DKW (sajat a lendkerékben) 4

Villiers (sajat a lendkerékben ) 1
Az abszolut legnagyobb félényt a gazositoknal mu-
tatja fel a kivalé angol gyartmany, az AMAC. A start-
hoz allott 47 versenyzébél nem kevesebb, mint 31 ver-
senyzé gépe volt felszerelve AMAC carburitorral. Egy
kategoria kivételével az abszolut gydztest is helevéve,
hiarman gyoztek AMAC carburéatorral.

AMAC (angol) 32
B & B (angol) 5
Binks (angol) 4
Zenith (német) 3
TB (német) 2

Villiers 1

Az igen fontos tényez6, a lanc szempontjabol meg-
emlitésre mélté a kivalé angol lanenak, a Renoldnak
nagy eléretorése. Mig a multban esaknem minden
Coventry wvolt, addig most nem kevesebb, mint 17 gé-
pen lattuk a szintén angol Renoldlancot, koztiikk Balazs
Sunbeam-jén és még egy kategériagyoztesén. A német
gépek koziil hiarom német DPK lanccal volt felszerelve,
Az arnyszdm a kovetkezo:

1928 méjus 28.
Coventry 26
Renold 17
DPK (német) 3
Duckworth (USA)

Legutoljara hagytuk a mondhatni legfontosabb fel-
szerelését a gépeknek: a pneumatikot. Itt a Dunlop-
gumik folénye teljes volt, bar egy kategoriat a német
Continental-al nyerték meg. Szépen bevilt a magyar-
gyartmanya Cordatic, melyet a nagy konkurrencidban
ot versenyzo gépén lattunk. Hogy nem jutottak gyoze-
lemhez, az igazan nem a Cerditac pneukon muilott.

DUNLOP 31
Continental (német) 5
Cordatic 5
Semperit (osztrak) 2
Excelsior (német) 1
Firestone 1
Hutchinson 1

Végiil még itt adjuk részletezve a gydztesek fel-
szerelését.

Balazs Laszlé (Sunbeam) Bosch FF. 1 magnes,
KLG-gyertya, MK 21 iizemanyag, Castrol R.-olaj,
AMAC TT carburétor, Renold-lanc és Dunlop-pneumatik.

Zamecsnik Tivadar (Royal-Enfield) ML magnes,
KLG gyertya, Shell iizemanyag, Vacuum-Mobiloilolaj,
AMAC carburator, Coventrylinc és Dunloppneumtik.

Burghardt Istvan (P & M-Panthette) BTH mégnes,
Bosch-gyertya, Schell iizemanyag, Castrol R.-olaj, BB
carburator, Renold-lane és Dunlop-pneumatik.

Kurt Fridrich (DKW) DKW lendkerékgytujtas,
Bosch-gyertya, Schell iizemanyag, Schell-olaj, AMAC-
carburator, DPK-lanc és Continental-pneumatik.

llyen biztosan és kényelmesen utazik

REITHOFFER
CORD-0n

Reithoffer autopneu

Reithoffer tomorgumi
Reithoffer légkamrasgumi ‘

Viasz Testvérek, Budapest VI., Jokai-u. 3. |
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A gyujtogyertya mint probléma

Barmennyire is furcsan hangzik, a benzinmotorok
gyhjtéberendezéséhez tartozé gyuajtogyertyak, vagyis
,»a gyertya” amint Altalaban nevezik, nem ecsak egy
egyszerii kelléke a motoroknak, mint azt a motorokkal
foglalkozéknak nagy szidma gondolja, hanem igenis
lényeges része is a motoroknak, mely nélkiill nemesak,
hogy nem miikédhetnének, hanem mely Ilényegesen
befolyasolja a gép ilizemének egyes jellegzetes sajatsa-
gat is. Jelen soroknak nem az a célja, hogy a kezddé mo-

1. adbra.

torosokat beavassa a gyhjtas titkaiba, hanem inkabb

azoknak szél, kik tan évek 6ta jarnak motoros jarmu-
vel, mindennel tisztdban vannak (legalabb is szerin-
tilkk) és mégsem tudnak egyes esetekben bizonyos iizem-
zavarok okarél szidmot adni, melyek egyediili okozéja
a ,gyertya”. Mindenek el6tt legyiink tisztdban avval,
hogy a gyajtégyertya helyes miikodésének ismérve
nem csak az a tény, hogy gyijt. Ha a dolog ilyen egy-
szerli lenne nem lenne sziikség a gytajtégyertyak szaz
meg szaz kiilonbozo6 typusara, hanem kialakult volna egy

typus mely lényegében ugyan olyan lenne a kiilonbozo
gyvartmanyok esetén. Amint tudjuk ilyen gyertya ezideig
még nines és a kivetkezokben fogjuk kimutatni, hogy
nem is lesz.

Az egyes motorok konstrukeiéjatol, iizemviszonyaik-
tol és veégiil mlikodésétsl fiigg, hogy a gyeriya milyen
koriilmények kozott latja el a redbizott feladatot. A
gyijtogyertyakat el6allité gyarak ezeket a feltételeket
tartjAk szem el6tt, mikor a kiilonféle motorokhoz mas
és mas gycrtyakat gyartanak.

Ezeket a feltételeket akarjuk a kovetkezékben fei-
ismerni. Az 1. 4bra egy Bosch-gyertya keresztmetszetét
tiinteti fel, melyen megkiilonboztethetjilk a gyertya
egyes részeit, melyekre targyaldsunk soran hivatko-
zunk. Maguk a gyertyak a gyajtoberendezésnek azon
részei, melyek mondhatnim a végrehajtok. Ok azok,
kik a magas fesziiltségili aramot kényszeritik a henger-
ben szikra alakjaban a gazkeveréket meggyiajtva, a
motort munka végzésére alkalmassid tenni. Altaldban
azt koveteljiik a gyertyatél, hogy:

1. A motorban fellépé nyomésokkal szemben kello
ellentallast fejtsen ki, mégpedig hideg és forré allapot-
ban egyarant (mechanikai szilardsag). A szigetel6rész
hirtelen hémérsékleti ingadozisokkal szemben érzéket-
len legyen (thermikus szilirdsag).

2. A gyajté szikrak csakis a szikrakézon léphetnek
fel. Teh&4t mas rovidebb Gton ne juthassanak ,testhez”
(elektromos szilardsag).

3. A gyertya a motorban ne tiizesedhessen at (me-
legérték).

Mily stlyos feltétel a 5. alatti, kitiinik abbél, hogy
ha figyelembe vessziik a koriillményeket, melyek kozt a
gyertya miikodik, ha pld. egy percenként 3000 fordulat-
tal jaré motor gyhGjtdsara hasznaljuk, mely 12 éran 4l
van iizemben. Ezen idén beliil nem kevesebb, mint 1 mil-
161 szikrat kozvetit. Ekozben 1 milliészor van az elégés-
nél fellépé 35—40 Atm. nyomésnak kitéve és a robbanas
pillanataban kb, 20000 C. hémérsékletnek alavetve.

Mig a gyertya alsé, a motor hengerébe csavart része
a forré gazoknak van kitéve, felsé végét a kiilsé levego
hiiti. Minden robbanis utan ezenkiviil a szivéiitem alatt
bearamlo, csak keveset elémelegitett keverék hoémérsék-
letesokkenést idéz elé. Az ekdzben el6allé nagy hémér-
sékletkiilonbség nem egészen megfelelé szigetelGket
megrepeszt. Mar egészen aprd, szemmel észre sem vehetd
kis hajszalrepedések is befolyasoljak a szigeteldképes-
séget, mert koztudomasi, hogy a villamos &ram min-
denkor a legrovidebb ftat valgsztja és szivesebben hatol
at a repedt szigetelon, mint a nagyobb villamos ellen-
allast képviselé szikrakozon.

A keramikus szigetel6, valamint a fémbdl késziilt
gyertyatest kiilonbozé hotagulasi egyiitthatéja igen
megneheziti a hideg és meleg Allapotban egyarant sziik-
séges tokéletes tomitést. A gyertyak viszont feltétleniil
gazmentesen kell, hogy tomitsenek, mivel nem jél tomité
gyertyak rovid idén beliil a fellépé szGré langok altal
tonkremennek, Ezenkiviil kompresszié és teljesitmény-
esokkenést okoznak.

A gyertyak villamos szilardsidgaval szemben sem
kisebbek a tAmasztott kovetelmények. A gyertya kozépsé
polusa és teste kozdétt tobb mint 10.000 Volt fesziiltség-
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kiilonbség léphet fel, mely fesziiltségnek a szigetel6 még
az imént emlitett magas homérsékletek esetén is meg
kell feleljen.

A gyerya szigeteloképességét még az a tény is ked-
vezotleniil befolydsolja, hogy a motor robbanéterébe
benyalé rész nem minden kériilmények koézitt marad
olajtél, koromtél mentes. A szigetel6k mindig ki vannak
téve elpiszkolodasnak, mégpedig az egyik motronal tobbet
a masiknal kevesebbet. A képzodott szennyezodések a
szigetelo labanal fokozatosan lerakédnak és idovel egy
az Aramot jol vezetd réteget képeznek, melynek ered-
ménye, hogy az d&ram mér nem szikra alakjaban jut a ma-
sik pélushoz, hanem az elpiszkol6dott szigetel6 mentén,
a neki rovidebb atat valasztva igyekszik a gyertyatest-
hez jutni. A méasik eshetség az, hogy a szikrakozon be-
liil alakul vezeté osszekottetés a két pdolus kozott, ami
végeredményben ugyan ugy jut kifejezésre: az illetd
henger nem gyujt.

Az elpiszkolédas veszélye is esak olyképen géatoi-
haté meg, ha gondoskodés torténik arrdl, hogy a gyer-
tya talpa iizemkozben olyan hoémérsékleten maradjon,
melynél olaj és korom a lerakodds pillanatiban el is
ég. Ezt a hifokot a gyertya ontisztité héfokénak ne-
vezhetjilk. (Selsbstreinigungstemperatur). Amennyiben
a gyertya belsé részei iizemkézben lasst fordulatszamok
esetén sét liresjardskor is erre a homérsékletre tudnak
felmelegedni, lerakoddsok nem képzédhetnek. Végered-
ményben tehat az elpiszkolédis veszélye kozvetleniil a
gyertya magas héfokokon tanusitott viselkedésétol fiigg,
ami legjobban jellemezheté egy nemrég alkotott foga-
lommal, mely ezeket a tényeket osszefoglalja és ez a
gyertya melegértéke (,,Wirmewert”). E téren felbecsiil-
hetetlen tudoményos munkat végzett a német kozismert
Bosch-cég, mely a legelsé volt, mely a magasfesziiltségii
gyajtast alkalmazta.

Ha azonban az ontisztité héfokot a gyertya tallépi,
a magas hé6fokok bizonyos jelenségekben Aartalmasan
hatnak a motor iizemére, Példdul: a frissen beszivott ke-
verék az attiizesedett elektrodok kovetkeztében iddeldtt
langra lobbanhat. Ezek az idéel6tti robbanésok vissza-
emlékeztetnek a régi jo idére, mikor még az izzdesitves
gyajtas volt az, mely elkeseritette az automobilistik
életét. Ezek az id6elétti robbanfdsok a motor teljesit-
ményét igen kirosan befolyfsoljik. Ok okozzék azt a
jelenséget is, hogy a motor visszalé a porlasztéba. Ez
azonban ecsak akkor léphot fel, ha az elektré6dok annyira
attiizesedtek, hogy a keveréket mar akkor gyiajtjak meg,
mig a szivészelep nyitva all. Osszefoglalva tehat a me-
legértéket meghatarozod jelenségeket, kimondhatjuk, hogy
a gyertya annyira kell, hogy felmelegedjen, hogy a
lerakoddsok idejekordin elégjenek, de viszont nem oly
mértékben, hogy izzéva vilva korai gyujtasokat okoz-
zon. A végsé hofok tehat felfelé korlatozva van.

Az imént emlitettek tehit megadjik a valaszt a be-
vezetésben emlitett kérdésre, hogy miért nem lehetsé-
ges egy egységes gyertya typust el6illitani, mely min-
den fajta motorhoz megfelel. A 2. sz. dbra két kiilon-
biz6 melegértékii gyertyat tiintet fel. Az abrabél vila-
gosan kitiinik, hogy milyen eszkozok allanak a szer-

Javittas.s.s
motorkerékpdrjat a

MOTOCENTRUM =i

Jos, Lucas Ltd. magyarorszagi vezérképviselete, Budapest, IX. ker,, Réday-utca 12, sz — Telefon: Teréz 229—06

keszto rendelkezésére, hogy a gyertya melegértékét elére
meghatarozza. A szigetelé alakjadnak megvaltoztatasa-
val, az elektrédok, a gyertya test és szigeteld kozotti
tavolsag kellé kiképzésével médunkban all a gyertya

a) 2. dbra. b)

melegfelvevd képességének és evvel a melegértéknek
nagysagat elére meghatirozni.

Az elérebocsatottakat hasznaljuk fel annak a megél-
lapitasira, hogy az egyes motorokhoz milyen gyertyat
hasznaljunk.

Olyan motorok részére, melyek iizemkézben nem me-
legszenek kiilonosebbképpen 2. a) dbra szerinti cséalaki
szigetelovel ellatott gyertyik felelnek meg. A szigeteld
als6 része ebben az esetben agy a gyertya testt6l, mint
a kozépsé elektrédtél meglehetésen nagy légréssel van
elvalasztva. A gyertya ilyen kiképzésével tehat egyrészt
a szigetel6 azon része, melyen a fesziiltségek kényelme-
sebben, mint a szikrakozon egyenlitédhetnek ki, meg-
nagyobbodott, masrészt viszont olyan vékony falvastag-
sagl, hogy a lerakodisok gyors és biztos elégetéséhez
sziikséges hofokot igen hamar eléri. Ezzel az elpiszkolo-
das veszélye megsziint. Az imént ismertetett gyertya
azonban teljesen hasznalhatatlan, ha egy gyors fordu-
latszdm, magas sliritéssel dolgozé motor gyiajtasara
akarjuk felhasznilni, mert a szigetelé test nemesak az
ontisztitis hofokara heviilne fel, hanem annal jéval
magasabb temperaturidra és evvel idéel6tti gyajtasokat
okozna. Egy ilyen gép részére olyan gyertya typust
fogunk valasztani, melynek szigeteloteste és belseje
olyan kiképzésii, hogy a folosleges melegmennyiség, mely
a talsdgos Attiizesedést okozna, lehetdleg gyorsan a
gyertyatest és a hiitott részek felé elvezettessék. Az is-
mertetett szélsé eshetdségek kogott természetesen igen
sok sokfélék lehetnek a koriilmények, melyeknek a gyer-
tya meg kell, hogy feleljen.

A 2. b) és 3. abrak olyan motorok részére késziilt
gyertyakat tiintetnek fel, melyeknél vagy az elpiszkolé-

das veszélye kisebb, Ggy mint azt az elsé esetben lat-

angol mintdra berende-
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tuk, vagy melyek kisebb kompresszioval miikdodnek, amint
azt a méisodik eset érzékelteti.

Repiillégép motorok esetén igen gyakori a csillam
(glimmer)-b6] készillt szigetelovel ellatott gyertya.

Ettél eltekintve az egyes gyertya typusok még me-
reteik szerint is kiilonbéznek. Eurépaban normalizilva
a metrikus SI-menettel 18 mm. kiilsé atmérével és 1.5
mm. emelkedéssel latjak el a gyertyatestet, mig Ameri-
kaban majdnem kizarélag SAE-gyertya menet 7/8” 1/18”
emelkedésii a hasznilatos. (Ford 1927-ig kupalaka csé-
menetet hasznédlt, mely 1/2” és 1/14” emelkedésii).

Tovabba kiilonféle gyertyak vannak, melyek a me-
nettel ellatott részek hosszdval és kiilsé méreteikkel
kiilonboznek.

A kovetkezokben igen hasznos lesz az egyes gyer-
tyatypusoknak kivalasztasanal szemel6tt tartandé koriil-
ményekre ramutatni.

Korom és olaj elpiszkoljak a gyertyat és meggatol-
jék a szikrak kifejlodését az elektrodokon. Egy gyertya
akkor piszkolédik el, ha iizemben nem melegedhetik fel
az Ontisztitds ho6fokara, viszont izzéva vilva korai és
szabélytalan gyhGjtasoknak lehet az okozdja.

A motorhoz alkalmas gyertya kivalasztasanal tehat,
a kiils6é méretektdl eltekintve, azok a szempontok a mérv-
addk, melyek a gyertya felmelegedésére engednek ko-
vetkeztetni.

Ha a gyertyat kisérletileg dtkézben prébalgatva
valasztjuk, agy feltétlen sziikséges, hogy a motor olajo-
zésa rendben legyen, azaz, hogy valami oknal fogva ne
kapjon a rendesnél tébb olajat és, hogy a porlaszté gy
légyen beallitva, hogy tokéletes elégés mellett legyen
iizemben a motor. Ha ezeket a koriilményeket nem tart-
juk szem el6tt nem is kovetkeztethetiink az esetleg el-
piszkolédott gyertya nem megfelelé létére.

Lassi jArasi motoroknil, melyek rendszerint ala-
csonyabb kompressziéval dolgoznak a robbanésoknél ke-
letkez6 hé nem okoz til magas hdéfokokat., A gyertya
azonban nagy mértékben van kitéve az elpiszkolodés-

nak. Ez esetben célszerii lesz egy olyan gyertyat valasz-
tani, mely hamarosan melegszik fel az ontisztitds héfo-
kéra, melynek tehat kisebb a melegértéke.

Gyorsjarasii, magas kompresszio mellett miikodd
motorok esetén azonban nagy melegértékkel biré gyer-
tyat valasztunk, mely esak lényegteleniil heviil az on-
tisztitéo hofoknal magasabb temperatarira, agy, hogy
izz6 elekrédok kovetkeztében ne &allhassanak elé idé-
elotti gyajtdsok. A hiités minémiisége, aszerint, hogy
lég-, vagy vizhiitéssel allunk szemben szintén igen fon-
tos koriilmény.

Mig vizhiitéses motorok esetén, feltéve, hogy a hi-
tés jol mikodik 100°C. magasabb héfokok nem lépnek
fel, addig léghlités esetén a héfok esetleg még a 300°C.
is tallépheti. Mentiil forrébb lesz ugyanekkor a gyer-
tya teste, annél kevésbé tudja a meleg elvezetését elvé-
gezni. Ez esetben magas melegértékii gyertyat kell al-
kalmazni, mely esetleg még hiitébordakkal is lehet
ellatva.

Vizhiités esetén is kiilonbozo lehet a gyertya elhelye-
zése a hengerben. Mennyire fontos a gyvertya elhelyezése
a robbantétérben, a kivetkazokbdl is kitlinik, Ha a gyertya
elektrodjait a bearamlé friss keverék éri, minden esetre
alacsonyabb héfok mellett fog dolgozni, mint ha a ki-
puffogé szelep kozelében van elhelyezve. Az elsé eset-
ben kisebb melegértékre van sziikségiink, mint a ma-
sodikban.

Az illeté motor hasznilatinak megfelelGen a hasz-
nilandé gyertya mas és méas kell, hogy legyen. Ha
olyan kocsirél van szé, mely tobbnyire a véirosban lesz
hasznélva, mely tobbszori megéllasnak és {jra indu-
lasnak van kitéve az alkalmazandé gyertya elpiszkol6-
das ellen kell, hogy kellé ellentdllast fejtsen ki. Ha
azonban ugyan e kocsival nagyobb tarara megyiink igen
hasznos lesz a gyertydkat nagyobb melegértékiiekkel
helyettesiteni. Amennyiben eriltetett hegymeneteknél
haszndlatos gyertyidkat a varosban is hasznilnék, min-
den bizonnyal elkormozodnanak és ilyeténképpen sok
kellemetlenségnek lehetnek az okozéi. Megforditva vi-
szont, ha a vérosi hasznalatban megfelelé melegértéki
gyertyakat eroltetett hegymeneteknél avagy versenyben
hasznalnék, minden bizonnyal az Aattiizesedett gyertya
okozta korai gyajtdsokra és kopogéisra lehetiink elké-
sziilve. Igaz ugyan, hogy az elpiszkolédids a nagyobb
baj, mert az evvel kapcsolatos gyertyacsere igen idot-
rablé és kényelmetlen miivelet. Ezzel szemben nem
olyan nagy baj, ha egyik, vagy masik erdéltetett menet
végén a gyertyd néhany korai gyajtast és kopogast okoz,
mert ez esetben més teendénk sines, mint révid idére
a gazt kissé visszavenni és évvel alkalmat adni a motor-
nak, hogy lehiiljén. Egyes esetekben tehét, oly kocsik-
nal, melyek tébbnyire a vArosban lesznek hasznélva, de
azért kirdnduldasokkor vagy hasonlé alkalmakkor is
iizemben vannak, elényos lesz kisebb melegértékii gyer-
tyakat hasznalni, mert a nagyobb melegértékl gyertyak
hasznilata esetén az elpiszkolédis veszélye is né.

A fentebb emlitettek felhasznialasaval egy gyertya-
nak egy bizonyos motorhoz valé alkalmassagat a kivet-
kezdképen fogjuk megéllapitani: Mindenek el6tt meg-
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gyozoédiink, hogy az olajszint a forgattyihazban he-
lyes-e és, hogy porlaszténk megfelel6en van-e beéllitva.
Ha errél meggydzdédtiink gépiinket rovid idére maximé-
lis teljesitménnyel jaratjuk és kozvetleniil erre nyitott
fojtoszelep mellett a gyajtast kikapesoljuk. Ha ez eset-
ben a gyajtis az osszes hengerekben azonnal kihagy, gy
lathatjuk, hogy a gyertyak nem melegedtek fel a megen-
gedett hatiron feliil, mert nem okoznak izzé gyujtast.
{Glithziindung). Ha azonban a gyujtids kikapesolasa
utdn még egyet-ketté6t péffen, avagy mint a mi mar
szintén eléfordult, vigan tovabb jar, biztosak lehetiink,
hogy a haszndlt gyertya izzé volta a tiinemény oka.

Hogy marmost erre fel magasabb melegértéki gyer-
tyakat valasztunk-e, ez kiilon mérlegelés targyat kell,
hogy képezze. Ha a kisérletnél eléfordulé maximalis tel-
jesitmény kifutdséra ritkin adédik alkalom, elénydsebb
lesz a kisebb melegértékli gyertya mellett maradni, mi-
vel egy magasabb melegértékii hasznalata esetén viszont
az elpiszkolédis veszélye nd. Mig azonban elolajoso-
dott avagy elkormozédott gyertydkat feltétlenill ki kell
cserélni, addig talsagosan Aattiizesedett gyertyakat leg-
egyszeriibben a glznak rovid idére valé visszavételével
hamarosan lehiithetjiik, olyannyira, hogy ne okozzanak
kellemetlenséget.

Hosszabb hasznélat utan a szigetel6 test szinérél is
konnyli szerrel 4llapithatjuk meg a gyertyanak az ille-
t6 motorhoz valé megfelelé voltat. A szigetel6test bar-
nis szine arra enged kovetkeztetni, hogy a gyertya az
illeté motorba megfelel. Ha azonban a szigeteld fekete
szinli, avagy ha olajos, arra kiovetkeztethetiink, hogy
a gyertya nem melegedhetett fel az ontisztitas hofokéra,
mig fehér (meszes) szinli szigetelé biztos jele a talsa-
gos felmelegedésnek.

A gyertyavizsgilatnak ez a médja azonban csak
akkor ad megbizhaté adatokat, ha nem egy rivid varosi
at, avagy hegyr6l vald leereszkedés kozben hajtjuk
végre, mikor is a gyertya nem melegedhetett fel az on-
tisztitéhéfokara, hanem egy hosszabb teljes géazzal
valé menet utln.

A kovetkezbé Abrak a gyertydk kiilonbozé beépitésé-
r6l adnak felvilagositast. 4. abra. A gyertyamenet tal-

4. dbra.

sAgosan hosszi. Az elektrédok talsigosan belenyilnak
a robbanétérbe, gy, hogy még a menettel ellitott ré-
szitk is részben szabadon van. Ez esetben, eltekintve
attél a koriilménytél, hogy még a menettel ellatott rész
is elpiszkolédhat és igy adott esetben nehezen tavolithato

el a hengerbdl, a menetnek ez a része is igen Attiize-
sedik, a melegvezet6képesség a menet és a henger kozt
tal alacsony agy, hogy az elektrédok nem képesek a
felvett melegmennyiséget a gyertyatestnek Atszdrmaz-
tatni. Ennélfogva csakhamar Aattiizesednek és ilyetén-
képpen korai gyhjtdsoknak lehetnek az okozéi. Az 5.

abr. rendes hasznilati motorok esetén a helyes gyertya
elhelyezést mutatja. Ebben az esetben a gyertyatest
menettel ellitott része egy vonalban fekszik a henger-
fallal, az elektrédok ez esetben belenyilnak a hengerbe:
ilyképen a felvett meleget teljes egészében Atadhatjak
a gyertyatestnek és az éket koriiljardé friss gazkeverék
altal hathatésan hiitve vannak. A gyertya ilyen elhe-
lyezése ettdl eltekintve még igen megkiénnyiti a motor
beinditdsat. Azon elrendezés, mely mint azt a 6. abra

6. abra.
mutatja és amelynél az elektrodok a gyertya csator-
niba vannak visszahizva, hasznflati motorok esetén
nem ajanlatos. Az elektr6dok ilyen elrendezés esetén

ugyanis mondhatniank zsikutcdban vannak elrejtve,
melyben az el6z6 robbanasbél visszamaradt égéstermé-
kek csak igen nehezen tavolithaték el. Ezek a vissza-
maradt gizok mar most igen megnehezitik a beszivott
friss keverék gyors langralobbantéasit. Ha a dugattyu a
fels6 holtpontot mér réz elhagyta, a keverék még nem
gyalt meg teljes egészében. Erd- és lizemanyag veszte-
ség, a motor lusta jArdsa, nehéz inditds és rossz fel-
gyorsul6képesség lesznek a kiovetkezmények.

Igen magas siritéssel dolgozdé versenymotoroknél,
kiilonosképen kompresszoros gépeknél, a magas siirités
és a nyomés alatti gazzal valdé ellitis kévetkeztében
mindig friss keverék jut a gyertyikhoz. Ez esetben elo-

Budapest, V., Vig-utca b
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nyds a siilyesztett gyertyaelrendezés, mert a robbanétér
melege ellen j6l védi a gyertydkat és a gyertya igy
nem tiizesedhetik at. Ugyancsak megvédi a gyertyat ez
az elrendezés a szertefroccsend olaj altali bepiszkolé-
das ellen is.

Végiil 4lljon e helyen még néhany szo az elektrédok
tavolsaganak, azaz a szikrakoznek a helyes szabalyoza-
sirol. Az elektrédok szikrakoze féleg a hengerben, a si-
ritési iitem alatt fellépé legnagyobb nyomés 4altal van
meghatarozva. Kisebb mértékben fiigg magatél az
elektrodok alakjatél. A szikrakoz tagassagianak felso
hatira a gyajté berendezés (mignes, indukciés tekeres)
teljesitoképessége altal van megszabva, mig az alsé ha-
tart az elpiszkolédas, olajosodas és altalaban az iizemi
viszonyok 4ltal van megadva. A kompresszié novekedté-
vel a szikrakoz villamos ellenallasa né. Magas siiritéssel
miikodé motorokhoz alkalmas gyajtégyertyak, tehat
kisebb szikrakozzel késziilnek,

A helyes szikrakozok atlagosan kb, a kovetkezok:

Normélis eurépai koecsik részére (méagnesgyiajtast
feltételezve) 0.5 m/m., magas siiritéssel mikiodo sport és
versenygépek esetén 0.4 m/m., mig az amerikai motorok
altaldban ennél nagyobb kb. 0.6 m/m., szikrakézt igé-
nyelnek. Altalaban az akkumulatoros gyujtassal felsze-
relt motorok gyertvii 0.6 és 0.8 m/m., szikrakozre allitan-
dék be.

Ha a szikrakoz idovel (leégés sth.) Aaltal megna-
gyobbodott, agy feltétleniil kiigazitandé az eredeti mére-
tekre. Ha ezt nem tessziik, Ggy igen taleriltetjilk a gyij-
tomagnest és ettol eltekintve, bizonyos idomulva a kiha-
gy6 gyertya miatt is bosszankodhatunk. A tal nagy szik-
rakidz ezenkiviil még igen megneheziti a motor beindita-

7. abra,

sat is. A mégnes altal szolgiltatott adram fesziiltsége,
mely a szikrakoz Atiitéséhez sziikséges ez esetben csak
nagyobb fordulatszamnéal &ll rendelkezésre. A 7, szami

abrdk az elektrédok kiilonbozo alakjait tiintetik fol

és kovetkeztetni engednsk az olajeseppek lerako-
dasara. Végiil még az elektrédok szdmara vonatkozban
mas és mas elrendezés lehetséges. Vannak egy és tobb
elektrodia gyertyak. A motorosok zome mar most azon
a nézeten van, hogy a szikra egyszerre az osszes elektro-
dokon ugrik At a testhez. A benfentesebbek azonban
tudjak, hogy szikra mindenkor a neki (villanyosan) leg-
rovidebb ttat vilasztja és mivel rendszerint tibb elek-
troda esetén csak egy legrovidebb nut all rendelkezésére,
czakis egy elektrédon for &tugrani. Ennél fogva tehat
tokéletesen elegendd a gyajtéogyertyat csakis egy polu-
stian kiképezni. Toébbpolust gyertya mar most a kovetkeza
szempontokbdl kifolydlag elényis: Az iizem kozben az
elektrodoknal kisiilé sok millié szikra idével elfogyasztja
magukat az elektrédokat is, gy, hogy idével a szikra-
koz mérete az eletrédok gyengéd utanhajlitisaval az
eredeti nagysigukra igazitandé. Tobbpolusi gyertyak
mar most a kov. elénydket nyajtjak az egy polusiakkal
szemben: A szikra mindenkor a legkisebb ellenallasu
szikrakozt valasztja és ilyképen az elektrodok fokozatos
elfogyisa ketté vagy tobb kozott fog megoszlani. Ezzel
szemben hatrinya a tobbpolusi gyertyinak, hogy tiobb
alkalmat ad az olajnak és koromnak a lerakoda-
sara. Bz a magyarfzata annak, hogy a kénnyen piszkold
motorok részére (f6leg amerikai motorok) rendszerint
esak egy testpolust gyertyikat szoktak hasznilni.
Versenyeknél hasznalatos gyertyik ugyancsak egy-
polusit kiképzésiiek, egyrészt, mert nem kell tekintettel

8. ébra.

lenni az elektrédok elfogyisira, masrészt, mert egy
testpolusi gyertyak az elézdek értelmében nem olajosod-
nak el oly kinnyen, mind a tébbpolustiak. Eurépai hasz-
nalati kocsik részére a két test elektrédos gvertydk valtak
be legjobban,

Befejezésképen 4lljon itt néhdny tanics a gyer-
tydk kezelésére vonatkozdan. A gyertydk ugyan igen kis
igényli részei az egész koesinak, de azért igen hialasak
a szeretetteljes kezelésért. Ezzel sok koltséget és bosszu
sagot takarithatunk meg.

1. Id6rél-idére vizsgaljuk meg a gyerydk szikra-
kozének helyes méretét és igazitsuk ki 6ket, ha azt
talalnank, hogy tulsagosan le vannak égve. Ezt kinnyen
elérhetjiik az elekrédok évatos hajlitasival.
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V. Magyar Tourist Trophy 1928

MINDIG Az ELSO!

Az abszolut gybztes :

Balazs Laszléo (SUNBEAM)

a 250 kem-es kategoria gybztese:

Burghardt Istvan (P. & M.)

a 350 kem-es kategoria gybztese:
Zamecsnik Tivadar (Royal-Enfield)

DUNLOP

pneumatikkal gybztek!

47 versenyzohol 31 futott

DUNLOP

pneumatikkal.
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2. Elolajosodott gyertyak rendszerint el6bb bekor-
mozodnak. Ezeket legeélszer(ibb egy benzinbe martott
kefével letisztitani. (Erre a célra igen megfelelé és
hasznos egy régi fogkefe.)

Egyes iizemanyagok egy voroses csapadékot okoznak
a szigetelétesten, mely lényegében vasoxid és ilyetén-
képen kiilonosen magasabb héfokok mellett az dramot
jol vezeti és zérlatot okoz magéban a gyertyAban. Ha
tehat a gyertyit egyszer-méiskor megvizsghlva ilyen le-
rakodésokat észlelnénk, ajdnlatos lesz ezt egyszeriien
lekaparva eltavolitani.

Még a legeslegsiméibb és legkeményebb feliiletre is
idével lerakodhatnak a szennyezidések és evvel mellék-
aramoknak vernek hidat. Ezzel a gyujtészikra gyongiil.
Az elektrédok is idével oxiddlodnak s elégnek és evvel az
aram utjaba fokozatosan nagyobb ellendllas kapesolé-
dik. A kévetkezmények: Lassibb és evvel tokéletlenebb
elégés. Teljesitménycsiokkenés, iizemanyagpazarlas, vég-
eredményben magasabb ifizemkéltségek.

3. Szétszedheté gyertydk esetén iigyeljiink arra,
hogy a gyertyatest és szigetelé kozotti tomitégylirliket az
Osszeszerelésnél ki ne felejtsiik, mert ez a gyertya sziréd
langok Altali id6éel6tti tonkremenését okoznd.

4. Ajanlatos a gyertylkat évente egyszer ujakkal
potolni.

Egy sorozat Gj gyertya igen gyakran lényegesen
leszallitja az ilizemkoltséget és evvel az Ara is tobbszo-
rosen megtériil. Uj gyertyak rendszerint:

Nagyobb motorteljesitmény,

Nagyobb sebesség,

Jobb felgyvorsuléképesség.

A ,,Motor Cycle“ film Budapesten

Nagy az 6rom a budapesti motorosok kozott. Kozol-
hetjiik olvasdinkkal, hogy a vilaghiri angol MOTOR
CYCLE FILM, melyet évrol-évre készitenek az angolok
a leghiresebb eurépai versenyekrdl, jinius hé elején
Budapestre jon., A filmet sikeriilt az AUTOMOBIL-
MOTORSPORT-nak megszereznie és igy a magyar
motoros kézonségnek végre alkalma lesz a teljes vilag-
hiri filmet élveznie. A mult évben alkalmunk volt az
akkori film egy toredékét latni és mar akkor azzal az
impresszioval tdvoztunk onnan, hogy rovid volt, kevés
volt, de azt a keveset is szeretnok még legalabb kétszer
ijra megnézni. Az idei MOTOR CYCLE FILM a teljes
szériat juttatja Budapestre. Hogy csak némi izelitot
adjunk olvaséinknak a film tartalmarél, az alantiakban
adjuk a képek részletes jegyzékét,

Felvételek a Colmore Cup-réi. A Land's End Trial-
r6l. A motoros futball doéntéje Coventry és a Douglas
Club kozott,

Egy birminghami hegyiverseny. Angol Weekendek.
Angol taraképek. Az oldalkoesi hasznilhatésdginak be-
bizonyitasa. A Cristalpalaceban rendezett miniatir TT.
USA motor jelenetek. Amerikai rendérség. Autdsebes-
ségi versenyek az angol Brooklandon. Homokversenyek
az USA-ban. Az 1927. évi angol TT obsszes gyoztesei és
jelenetei. Ez a rész maga tobb mint 10 percig mutdtja
be az angolok legnagyobb versenyét. A skét Six Day
Trial. Az Eurépa Grand Prix. Bemutatja a Niirburg
Ringet és az azon lefolyt Eurépa Grand Prix-t. A kovet-
kezokben latjuk a Benoist (Delage) altal megnyert mult-
évi automobil vildbajnoksidg egyik futamét Brookland-
ban. Latjuk még a kiilonbozé vildgrekordkisérleteket
és az Ulster Grand Prix-t,
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A filmet, hogy minden érdeklodé megnézhesse,
tobb eléadason keresztiil fogjuk bemutatni a Székesfé-
varos egy nagy mozgofénykép szinhazaban. Az eloada-
sok az esti ordkban lesznek.

A Coppa Messina

Abszolut gyoztes: Probst (Bugatti)

Majus 13-an futottik le Szicilidban a Messina melletti
hegyekben a Coppa Messinat, ahol a Targa Florion résztvett
versenyziok egy része ismét starthoz allott. A verseny érde-
kessége volt, hogy az 1500-as koesik utdn csak negyedik
helyre tudtak nagyobb hengeriirtartalmi gépek befutni. Az
abszolut gyozelmet a 864 kilométeres tdvon a német Probst
szerezte meg 1.5 literes kompresszoros Bugattijan, aki egy-
attal a kategoria gyoztese is lett. Ugyanekkor az 1500 kem.
feliili gépek versenyében Nuvolari Tazio karpotolta magat a
Targaban szenvedett vereségéért, illetleg defektjéért. Némi-
leg korrigilta a Targa Floridban mutatott rossz formajit a
svijei-német Heusser, aki a legjobb kort futotta 2.3 literes
Bugattijan. Ez ugyan nem egészen biztos, mert a Gazetta
dello Sport ,tedesco Contessa Heusser”-rél ir, vagyis a né-
met Heusser grofnérdl. Tehat nem biztos, vajjon nem-e Ein-
siedel grofnot téveszti ossze Heusserrel. A kocsi viszont az
1500 kem. kategériaban indult, mig Einsiedel gréfnonek
ugyancsak kis 1500-as Bugattija van. Akar melyikok érte el
a leggyorsabb kort, dicséret illeti 6ket, mert az olaszok ellen
nyerni igen nagy dolog. Lehet azonban az is, hogy Contessa
Einsiedel, kozben Heusserné lett Szicilia kék ege alatt. A
verseny részletes eredménye a kovetkezo: 1500 kem. Tavol-
sag: 364 km. 1. Probst Edoardo (Bugatti) Berlin 4:48:30.
Atlagsebesség: 75.701 km. 2. Cucinotti Nesterio (Bugatti)
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Messina 4:56:15. 3. Magistri Constantino (Alfa-Romeo) Pa-
lermo 4:56:50. 1500 kem. feliil. 1. Nuvolari Tazio (Bugatti)
Mantova 4:58:29, Sebesség: 73.176 km, 2. Bassi Aldo (OM)
Breseia. 5:00:00. 3. Sillitti di Girgenti (Alfa-Romeo) 5:16:23.
Helyezetleniil végeztek: Aymini (Delage), Marano (Mase-
rati), Varzi (Bugatti), de Sterlich (Diatto). A leggyorsabb
kior: Contessa Heusser (1500 Bugatti) 87:70. Sebesség:
83:052 km. 26 indulo.

Az atkaparok bekapcsolodasa
a forgalmi rendbe

A gépkocsikozlekedés megkonnyitése s altalaban az at-
rendori s hajtasi szabdlyok betartasinak ellenérzése tér-
gyaban az utszemélyzetnek kiadott korrendeletem masolatat
szives tudomasulvétel végett azzal kiildom meg, sziveskedjék
errol alkalmas moddon az érdekelteket a legszélesebb korben
tajékoztatni, az lévén a cél, hogy a kozutak kozlekedési
rendje minél tokéletesebben legyen biztositanddo, ami az auton
utazo kozonségnek is elsorendu - érdeke. . Megjegyezni kiva-
nom, hogy Fejér megye, illetve az alulirt hivatal mikodési
teriiletén az utkaparokat pirosszini, kozépen fehér kor és
benne ,,U“-betiis jelzozaszlokkal lattam el, mely legalabb
2—300 meéterre is feltiinik, s igy messzebbrol is tajékozast
nyujt az auton utazd kozonségnek, hogy ott egy utrendorségi
kozeg tartozkodik, kitol felvilagositast és sziikség esetén
segitséget is nyerhet. Kérem a tisztelt érdeklodéket ennek
kapesan a hajtasi szabdlyok betartasara is figyelmeztetni,
valamint arra is felkérni, hogy utazasuk alkalmaval a 16-
fogat jarmiivek részércl tapasztalt szabalytalan hajtasi
eseteket sziveskedjenek megfigyelni, a kocsi oldalan 1évi
névtablarol neviiket és lakhelyiiket a legkizelebbi Gtkapard-
nak bemondani. Rendet csak tgy teremthetiink a kozlekedés
terén is, ha mindnyajan tdmogatjuk az erre rendelt hatosagi
személyeket nehéz feladatuk teljesitésében. Fogadja Nagysi-
god kivdlé tiszteletem nyilvanitasat, Székesfehérvar, 1928,
évi majus hé. 1. M. Kir. Allamépitészeti Hivatal P. H.
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nagyobb mérvii
elrendelem, hogy uz
alkalmiaval a kivetkezdkre

A nyari idoszak bedlltdval varhato
automobilforgalomra valé figyelemmel
utkaparokat legkozelebbi kiratja
figyelmeztesse, illetve oktassa ki:

1. Az utkaparénak atfenntartisi teenddin  kiviil az ul
rendészot  feletti  6rkodés is  kitelessége 1évén, tartozik a
legéberebh  figvelemmel kisérni a  hajtasi  szabdlyvok  be-

tartisiat s amennyiben akdr 6 észlelne rendellenességeket,
akdar pedig az utazékoézinség részérdl ilven tudomasiara
hozatnék, azt a kihaAgast elkoveté nevének és lakhelyének
munkakonyvébe valo feljegyzésével nyilvantartani s a fel-
jegyzést Cimnek legkizelebbi koratja alkalmaval tovabbi el-
iaras végett bemutatni. 2, A nagyszami vidéki autéutas-
forgalomra valé figyelemmel, tartozik az utkaparé az fhtba-
igazitisért hozzaforduld utasoknak készségesen és udvarias
formadban a kivant Gtbaigazitist megadni, baleset, vagy si-
lyosabb defektusok esetén hivasra, vagy anélkiil is — ameny-
nyiben az tutkaparé a baleset kozelében tartézkodik — azon-
nal segitségre sietni 8 minden kiilén dijazds nélkiil rendelke-
zésre allani. Amennyiben az ilytermészetii foglalkozdas 1 6ran
tali idét venne igénybe, tartozik felkérni a segélyt kérd
felet, hogy az eltoltott idot munkakdnyvébe jegyezze be és
igazolja. 3. A hajtisi szabdlyok Dbetartisa természetesen a
gépkoesivezetore iz kitelezd 1évén, az ez ellen észlelt kihi-
pasra tartozik az utkaparé a vezetét udvariasan figyelmez-
tetni, s amennyiben ez eredményre mnem vezetne, a kocsi
hatuljan elhelyezett jelzotdbla betlijének és szamdanak
munkakdnyvébe valé feljegyzése kapesin, az idépont meg-
jelolésével a szakaszbeli Utmesternek jelentést tenni. Kiilo-
nosen fontos a kozségek belteriiletén (kozségi utedkon) vald
dthaladasnial a menetsebesség (legfeljebb 25 km drankinti
sebesség) betartdsinak ellendrzése, valamint az, hogy léfoga-
tokkal valé talalkozasndl, ha a lovak nyugtalankodnak, a
vezetd gépidrmiivek lassitdsa, esetleg a sziikséghez képest
megdllittatisa. Ennek keresztiilvitele c¢éljab6l, amennyiben
az ntkapar6é az eset kozelében tartézkodik, zaszlélobogtatis-
sal adjon jelt az elhaladé gépkoesinak. Székesfehérvar, 1928
majus ho 1. M. Kir. Allamépitészeti Hivatal.
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Hirek

elokelobb  motorkerékpar-markak
specialis javitomiihelye Gj helyiségbe koltozott. Az igen nagy
litogatottsignak orvendé mithely eddigi helyisége sziiknek
bizonyult és a cég a novekvé keresletnek megfelelden, kény-
telen volt iizemét magnagyobbitani. Az Gj helyiségek médot

A Motocentrum, az

nyijtanak arra, hogy a javitisok — barmily nagy szdmban
is — zavartalanul és simin eszkozolhetok legyenek. Az iizem

élén Keresztesi Istvan okl. gépészmérndk All, aki az elmult
évben hosszabb id6t téltétt az angol gydrak mihelyeiben és a
Motocentrumot teljesen angol mintira rendezte be, ahol a
jelszé a preciz, gondos munka, olesé drak mellett. A Moto-
centrum, amely kiilonben a birminghami J. Lucas Ltd. vila-
gitdsi gyadrnak magyarorszagi vezérképviseloje, a specidlis
motor, vaz, sth. javitdsok mellett tokéletesen be van rendezve
mindennemii elektromos javitidsokra is. Az G helyiség a Kal-
vin-tér kozvetlen szomszédsagaban, Raday-utca 12, szam alatt
talilhatd. A cég foglalkozik minden gyartmanya gép javita-
saval, Megjegyezziik még, hogy Urbach Léaszlé Brough Supe-
rior gépét, mellyel az orszigos sebességi rekordot felallitotta,
a Motocentrum készitette elo.

Az, Ariel" ma kétségkiviil euyi‘kv a _Iug_fc_lk_:lputtal)h
motorkerékparoknak. Szén tomor és erds cvitése. vala-
mint olesé ara folytdn nagyon sok a rajongdja. Ebben
az évben a képviselet nemkevesebh, mint negyvenor
darabot helyezett el, A legiijabb két kipuffogdesbves
ohv. Ariel, melyet elészor a Husvéti tridlon lattunk és
amely 150 km. kifutasara képes, esupin 2000 pengd. Az
olesé ar foleg annak tulajdonithaté, hogy a képviselet
ebb6l a tipusb6él versenyeélokra akar egy piar darabot
elhelyeznl.

12000 CORD-szal

adja meg az abrones ellenalléképességét. Ezen szalak
olyan gondosan vannak elhelyezve, hogy mindegyik szal
teljesen egyformin van igénybevéve. Ha egy szal meg-
lazul, akkor mar nem képes munkat végezni. Ennek foly-
tin a meglazult szal munkajit a szomszéd-szalak vég-
zik, ami maga utian vonja — tekintve azt, hogy ezen ket-
t6s munka a szal erejét meghaladja — az abrones id6
elott valoé pusztulasat. A Cord-szdlak egyenletes feszits-
ereje a vészon teherbirisira és ezzel kapcsolatban az
abrones élettartamira doénté befolyassal bir. A Con-
tinental-abronesok felépitése, illetve a vaszonszerkezet-
ben alkalmazott szalak feszitdereje — amelynek minden
egyes szala a legnagyobb pontossiggal dolgozik — az
abronesnak hosszli élettantamot biztosit. Egy abrones
belsejébe On nem tud betekinteni. Ha tudomast 6hajt
szerezni arrél, hogy az abrones belsé konstrukeidja
olyan j6, mint amilyen csinos az abroncs kiilseje, Ggy
valassza az 0j

Continental 1928-at!

Magyarorszagi vezérképviselel:

CONTINENTAL PNEUMATIK B. T. VIIL, Rakoczi-ut 19. sz

TELEFON:

Jozsef 460—38
Jozsei 4'8 40
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Kitiin6en sikeriilt a Dunantili Automobil

és Motorclub elsé orszagos megbizhaté-
sagi taradtja .

Szmick Viktor (WM), Kiss Béla (James-Villiers), Wald-

berg Endre (Harley-Davidson sidecar) és dr. Bezsilla
Nandor (Morgan-Jap) a gyiztesek.

Folyé hé 13-an futottdk le a Szombathely—Budapest
kozotti 360 km-es Gtvonalon a szombathelyi DAMC altal
rendezett megbizhatosagi tarautat. A Kkitiinden sikeriilt
verseny, melyen automobilistdink és motorkerékparosaink
szine java képviselve volt, mind rendezés, mind sportérték
szempontjabol a lehetd l!egszebben sikeriilt. Az Gjszeri
feltételek és a kozbeiktatott kilométer lancé nagyban hoz-
zdjarultak a tarait sikeréhez. Legkozelebbi szamunkban
olvas6ink megtalalhatjak a verseny részletes leirdasat és az
egyes résztvevok pontos helyezési listajat. Ugyanekkor
kozoljiik a versenyzok altal a kézbeiktatott Tat—Nyerges-
ujfalui betontton elért sebességeket is.

A pneumatik élettartama. Az automobil fe Jlod ésé-
vel lépést tartott a gumigyartas is. Eppen tigy azonban,
mint az auténal, a legrégibb gyarak {fermelik a leg-
hosszabb élettartami pneukat. Erdekes autdétorténelmi
relikvia keriilt ma a keziinkbe., 1911-ben dllitotta ki
Jozsef foherceg azt a tanusttvdnyt, mely szerint Merce-
des-kocsijan 15970 km-es at utdn Goodrich-gumija méy
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egész jo dllapotban volt. 1911ben, mikor egy gumi atla-
zos teljesitoképessége 3—4000 km. volt, az emlitett 15.970
km, hihetetlen er mlmeny volt. Kzt a mar 1911-ben bizo-
nyitott tartéssigot és ellenailast fejlesztette évtizedes
tapasztalatok alapjan a Goodrich-gyar a mai tokéletes-
ségre, amikor gyvartmanyai 35—40.000 km-egs ntakat sza-
ladnak be a legkisebb hiba nélkiil, — de kell6 gondosko-
dissal még ennél is tébbet.

A Bosch-cég 0j katalégusa. A kereskedelmi viszo-
nyok nyok lasst, de biztos javuliasaval igen sok cég
mér a békeviszonyoknak megfeleléen dolgozik. A Bosch-
cég is kiadta a napokban hatalmas, 70 oldalas magyar-
nyelvili katalégusat, mely kezdve a gyertyidk ismerteté-
sét6l — a Bosch—Dewandre szervo-fékig — az Osszes
Bosch-gyvartmanyokat a lehetdé legkimeritébben ismer-
teti., A katalégus megszerkesztése a budapesti Bosch-
képviselet két igazgatéjanak, Dierolf Agostonnak és
Steer Joézsefnek érdeme, akik Ggy a kereskedelmi,
mint a kozéletben mintaképei a pontos és jo6 munkat
szereté kereskeddknek.
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NEBEL
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modern, hatalmas mérelii

AUTOMOBIL

JAVITO MUHELYE

Dl., Lebel-uica 17/a
szdm alall junius-
ban nyilik meg
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Széles nagy kapu és
tagas, 40 kocsi befo-
gaddsdra alkalmas
helyiségelk

=]
=
=
=]

AZ

ALLIGATOR
CARWOLING OIL

AZ AUTOMOBILISTA ES MOTORKEREK
PAROS IDEALJA

Télen és nyaron egyformdn, minden
gyartmanyu és tipusi kocsihoz egyardant
haszndlhatd, ricinuszolajjal kompandalt
automobilolaj.

LUXUSMINOSEG !
NORMALARAK !

£

CSILLAGHY és Tarsa
MUSZAKI KERESKEDELMI TARSASAG

BUDAPEST, VIIL., KISFALUDY-UTCA 7
TELEFON : JOZSEF 441-44

Kérjen ingyen mintat! Tegyen kisérletet!
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Szenzdcios részletlize-
tési kedvezmény foly-
tan mindenki vehet ma
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Kérjen ajanlatot !
Meg lesz lepve !
Havi részlet 40—50 pengd6tol
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GILLET
SAROLEA
MOTO GUZZzI
WINDHOFF
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Vezérképviselet:

PETRAKOVITS TESTVEREK
Budapest, 1V., Kirdlyi Pal-utca 8
Telefon: Jozsef 431-93

PANTHER- PANTHETTE

AZ ANGOL ELOKELO VILAG
KOZKEDVELT MOTORKEREKPARJA

BURGHARDT ISTVAN
216 KCM NORMAL SZERIA PANTHETTEN
UJ REKORDDAL ES REKORDKORREL

- GYOZ
Az 1928 EVI MAGYAR LIGHTWEIGHT |
TOURIST TROPHYN

EZ A LEGJOBB BIZONYITEKA A
PAM MOTORKEREKPAROK
MEGBIZHATOSAGANAK, UZEMBIZTONSAGANAK
ES GYORSASAGANAK
KEPVISELLT :
BURGHARDT ISTVAN
BUDAPEST, Vill., MADACH-UTCA 8. SZAM
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Karosszériaiizem
Duco-tényezés

GIRICZ

Budapest, V., Zdpolya-utca 23-25
Telefon ; Lipét 902-83

Az ,Amateurprobléma”. Utobbi idében kiilonisen
Ausztridban igen élénken foglalkoznak ezzel a kérdés-
sel, ami a motorsportokban nagyon nehezen definial-
haté. A ndlunk is j6l ismert osztrdk versenyzo, Karl
Quidenus a ,,Sporttagblatt” 1928 daprilis 11-iki szimé-
ban nagy cikket irt, amelyben bebizonyitja, hogy az
utébbi  években az amatoérversenyzok hatarozott hat-
ranyban allanak a fél-, vagy egész hivatisos verseny
zokkel szemben., Tekintettel arra, hogy néalunk nines
messze ez az 1d6, amikor a kiilonvalasztis kérdése, to-
vabba egyves kategériak feldllitisa sziikséges lesz,
Allandéan szinen fogjuk tartani azokat a hireket, ame-
lvek ezt a kérdést targyaljak, Karl Quidenus szerint a
gyari és képviseleti men6k mindig jobb és gyorsabb gé-
pekkel fognak rendelkezni, mint az amatérok, akik spe-
cidlgépeket csak a legritkdbb esetben kaphatnak. Most
a Steiermarkischer Motorsportelub lépett elo egy igen
jo propoziciéval, ami mindenesetre nekiink is alapul
szolgidlhat a jovét illetéleg. A husvéti iinnepek alatt
rendezett palyaversenyét mar minden kobcentiméter
szerint beosztott kategéridban 3 csoportban rendezi
meg. Az elsdé csoportban olyan versenyzék indulhatnak,
akik még versenyben helyezve nem voltak, illetve még
versenyben nem indultak. (Nyeretlenek és ujoncok.)
Egyben semminemii gyarral, vagy képviselettel szoro-
sabb nexusban nem éllanak. A mésodik esoportban azok
indulhatnak, akik gyéarakkal, kepviseletekkel szorosabb
nexusban nincsenek, de mar elsé dijat nyertek. Ez a tulaj-
donképpeni amatér elsé osztaly. A harmadik csoport
nyitva all mindenkinek. Itt indulnak majd a gyéari
versenyzok, a képviseletek versenyz6é alkalmazottai és
mechanikusai, valamint azok az amatoérversenyzok,
kik elég erdsnek érzik magukat a hivatasosokkal valé
kiizdelemre. Eszerint tehat mint latjuk, a graciak ero-
sen tAmogatjak az amatérsportot, mert mint latjuk, az

amatorversenyzok szaméra két csoportot is allitottak
iel.
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Serlegek és tiszteletdijak disan felszerelt
raktdara. Sporthorokben orszdgosan elis-
mert arany- és eziisimiivesnél

TOCH MANO

Budapest, IV., Varoshaz-utca 16.

(Sajdt miihely) Egyesiiletek kedvezmény-
ben részesiilnek.

A 8 hengeres

ELCAR
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a legszebb és legtokéletesebb automobil-
konstrukcié
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a legkitiin6bb versenyiizemanyag

Divo (Bugatti), Campari (Alfa-Romeo) és

Chiron (Bugatti), valamint az 6sszes Targa

Florio gyo6ztesek és helyezettek Elcosin-
nal futottak

VISCOSOL

Hmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

a legnagyobb viscositasi amerikai autéolaj

Az 6sszes amerikai versenykocsik
Viscosolt hasznalnak

Vezérképviselet :

FARM Gazdasagielszerel6
Részvény-Tarsasag
Budapest, VII., Erzsébet-korat 27
Telefon: Jozsef 440-47
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A mult honapban illusztris vendégei voltak Buda-
pestnek, Itt jart a németorszagi Mercedes-Benz mivek egyik
igazgatéja Schippert és a miszaki osztidlyok vezetéje Ing.
Porsche., Utazdsuk célja tjabb ipari kapesolatok létesitése,
valamint a régiek kiépitése volt, Mindketten tobb napig tar-
tozkodtak Budapesten, ahol az illetékes minisztériumok, ille-
tékes ligyosztilyaival folytattak targyalasokat, melyek mint
hirlik minden tekintetben eredményre wvezettek. A mnémetor-
szigi Benz-Mercedes gyir igazgat6éi Dibsgyorre is ellatogat-
tak, ahol megtekintették a Magyarorszagon késziilo Benz-
Mercedes licensz teherauték ¢és autobuszok gyiartasat. Elarul-
hatjuk olvasdinknak, hogy mér hetek 6ta a német gyar tobb
mukavezetoje, Altmeisterek és Vormeisterek dolgoznak,
illetve wvezetik a gydrtdst nemcsak Didsgyorott, hanem a
MAVAG budapesti telepein is. Aki ismeri a német alapossa-
got és latta azt a felkésziiltséget, amivel a németek Buda-
pestre jottek, az tudatiban van annak, hogy a kivalé német
gyarnak Magyarorszgon messzemend tervei vannak, ami az
orszignak csak elényére lehet. Hir van arrél is, hogy a néme-
tek Magyarorszagon fiokgyédrat alapitanak, ami Gjabb mun-
kalehetoséget nyujt a mai nehéz viszonyok kozott.

A Bréma melletti Rothenburgnil majdnem végzetes
katasztréfa tortént az ADAC-Liinderhahrton. A vasiti
sorompé nem volt leeresztve és harom versenyzo az er-
d6bol kijovo vonatot esak a legutolsé pillanatban vette
észre. Egyik, akinek sebessége tobb volt, mint a lehetd-
séy, hogy wépét a sinekig nyugvé helyzetbe hozza, nem
vesztvén el lélekjelenlétét, ghzt adott és sikeriilt neki
2—3 méterrel a mozdony el6tt Atjutni, mig a masik
ketté teljes erdvel fékezvén, centiméterekre az atro-
bogd vonat elétt megdllofit. A versenyvezetoség azon-
nal megtette a lépéseket, hogy kideritsek, ki volt az
okozoja a konnyen végzetessé valhaté mulasztasnak.

Landy Istvian Peugot és Auburn képviselete 0j otthonba
koltozott, Landy Istvan a kozelmult napokban a Pénzintézeti
Kozponttél megvasarolta az ingatlannal egyiitt a IX., Kozte-
lek-utedaban 1évé Club Garage-t. A garage jelenleg a Patra—
Pannonia bérletében van, de valészinlileg a kozeljovoben azt is
atveszi Landy Istvan. A francia Peugeol és az amerikai
Auburn mintaterem a Koztelek-utea 4. sz. alatt aprilis 1-én
megnyilt.

* Ujdonsig az olajvdsirlds terén! Az automobilista vagy
motorkerékpéros, ha j6l bevdlt olajat eredeti minoségben
akarja beszerezni, nem hordébél kimérve, hanem eredeti le-
zart kanndban szerzi be sziikségletét, Idovel azonban egy
egész kannaraktir gytllt ossze ndla, mellyel nem tudott mit
kezdeni, Ezt a hidbavalé pénzkiadast teszi most feleslegessé
a Vacuum Oil Company Gj rendszere, amelyet egyediil az
egész kontinensen és természetesen Magyarorszagon is beve-
zetett és amelynek lényegét olvasdinkkal a kovetkezokben is-
mertetjilk. Minden Gargoyle Mobiloil-viszonteladonal 2 lite-
res eredeti, lezart kanniaban kaphaté ez az olaj, amelynek jo
Allapotban levé kannajat a cég viszontelad6éi Gtjan darabon-
kint 1.50 pengbért visszaveszi és ezzel minden liter olaj be-
szerzését 75 fillérrel olesobbd teszi. Ezen pénzbeli megtaka-
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ritis okabél a Vacuum Oil Company minden motorosnak
ajanlja, hogy olajsziikségletét 2 literes visszavalthaté Gar-
goyle Mobiloil-kanndban szerezze be.

Aki figyelemmel kiséri az automobilkarosszériaiizemek
munkéjit, minden bizonnyal észrevesz egy viltozast, mely a
kész kocsiszekrények zomdncozdsdval fiigg ossze. Még alig
egy-két év elott minden karosszériat, mely itthon késziilt,
avagy eurdpai gyirtmanyG alvézra szerelve jott az orszig-
ba, tgynevezett kézizomancfestékkel zoméncoztak. Ez az el-
J‘é.-rés egyrészt koltséges volt, méisrészt hosszi ideig tartott. Nem
ugy azonban a zomdne, mely konnyen repedezett, karcolédott
és lepattogzott. A fejlodés utja azonban az autékarosszéria
festésénél is jelentékeny valtozasokat hozott. Az Hsszes ame-
rikai és a legtébb kontinensbeli automobil- és karosszéria-
gyir ma mar a jélismert Duco-rendszerii ,,Spritzlackver-
fahren” segitségével zoméncoz. Az 1j, hideg szérdlakkozas-
nak olyan elényei vannak, melyek a legrividebb idén belil
teljes elterjedését fogjak elGidézni. A Duco-Dupont-festék-
kel végzett zoméncozis gyorsan szdrad, fénye hasonlo az
égetett zoméncéhoz és emellett roppant szivés. Nem tore-
dezik és pattog, az idéjards irdnt teljesen érzéketlen és men-
nél tobbet dorzsolik, tisztitjdk, anndl fényesebb lesz. Egyik
legnagyobb elénye azonban, hogy esetleges karambolnal stb.,
nem szitkséges a koesi megsériilt karosszéridja miatt azt
Gjra teljesen Atzomdncozni, A leiitott zoménc egyszeriien
pétolhaté és megszaradds, valamint polirozds wutdn nem
vehetd észre, hogy a karosszéria valahol pétlélag lett uténa-
festve. Ez a kézifestésnél teljesen lehetetlen wolt, mert &
régi és az Gjonnan festett rész kozotti szinkiilénbség mindig
ott éktelenkedett a javitott kocsiszekrényen.

A tripoliszi és marokkéi Grand Prix utan most Algirban
is megrendezték az automobil Grand Prix-t. Gyoztes a
francia Lehoux lett 2 literes Bugatti-Kompresszoron. Lehoux
a 350 kilométert 3:52:54 alatt tette meg, ami 91.346 km.
atlagsebességnek felel meg. Lehoux a tav elsé felét 116 ki-
lométerrel abszolvalta, de a hirtelen bedllott hatalmas zdpor-
es6 a palyat oly sikossid tette, hogy az utolsé kérdket mir
képtelenség volt 100 kilométeren feliili sebességgel futni,
Méisodik Cloitre (Amilear), harmadik Dupont (Amilear) lett.

Steyr csillagtiraiat. Janius 10-én a Steyr-gyiar az osz-
trak allami hatiésagok tamogatasiaval egy csillagtaraitat
rendez, amelyen csak olyan Steyr-tulajdonosok vehetnek
részt, akik koesijukat a gydartol, vagy valamelyik képviselet-
tél vették. A esillagtira végeélja Linz, ahova 1928 janius
10-én délutin kettd és este 10 kozbtt kell befutni a kocsik-
nak. Kotelezo atlagsebesség 30 kilométer. A esillagtiira felté-
telei minden képviseletnél kaphatok.

GOODj

Vezérképviselet: APART AUTOMOBIL R.-T.
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Az angol tavaszi ,reliability trialo befejezoje volt a
marcius 24-én lezajlott ,,Stock Machine Trial”. Bizonyara
igen sokan lesznek, akik nincsenek egészen tisztdban ennek
a nagyjelentoségii motorkerékpar megbizhatosagi versenynek
a mivoltaval. Ez is hasonlé a Colmore és Victory Cuphoz az-
zal a differenciaval, hogy mig az elébbickben minden gyar,
vagy maganszemély specidlisan a nehéz viszonyokhoz elére
elkészitett, mondhatni specialisan erre a célra szerkeszteit
gépet hasznal, itt minden gyar koteles szériamodelljeivel
starthoz allani. Innen ered a Stock Machine Trial kifejezés.
A gyarak neveznek, mire az Auto Cycle Union kikiildott em-
berei a gyar raktarabél a ,,Stockbél” valogatjak ki a részt-
vevo gépeket és egyszerii kiemeléssel a tobbi kozill elszallit-
jéak, leplombaljik és a gyari versenyzé koteles a kivalasztott
szériamodellel indulni. Lényegében tehat a Stock Machine
Trial eredményei a leghiibb kifejez6i az angol motorkerék-
parok megbizhatésaganak. Az idei Stock Machine Trialra
59 gép nevezett, ami a tobbi trialokhoz képest lényegesen ke-
vesebb, Ugylatszik, igen sok gyarnak nincs nagy mersze széria-
gépeivel kidllani. A nevezések utdn itélve legjobban a Doug-
las és @ James fekiidt bele a Stock Machine Trialba. Elébbi
8, utobbi 6 gépet nevezett. Képviselve volt még a Matchless 3,
az Ariel 3, a BSA 4, a Sunbeam 3, a Morgan 2, a Rudge 4,
a New-Imperial 3, a Calthorpe 3, a Dunelt 2, a Francis Bar-
nett 3, az AJS 3, a Triumph 3, a Humber 3, a Radco 2, a
Cotton 1, a Levis 1 és a Norton 1 géppel. Mint latjuk, tehat
esupan 19 angol gyéar nevezett. Az eredményeket mar kozol-
tiikk olvaséinkkal.

Az Angol Automobil Club dacira anak, hogy az A. A.
orszagiti segélyszolgilata tokéletesnek mondhaté, szintén
megszervezi orszaguti patrouilljait. Az angol Royal Automo-
bil Club Aldozatkészségét mi sem jelemzi jobban, minthogy
tagjai részére a nagyszezonban a Riviérara is kiild osztago-
kat. — A néversenyzék szama hatalmasan gyarapszik. Junek
asszony, Miss Cordery, Mrs. Stuart, Mrs. Bruce utin most a
francia Madame Versigny és a német Einsiedel gréfné ért el
kitiiné eredményeket. Madame Versigny absolut elsé lett a
Paris—Nizza taraGt Grenobelndl tartott 3 kilométeres sebes-
ségi versenyén, mig Einsiedel grofné 150 kilométeres sebes-
séget ért el a genfi kilométerversenyen. Mindketten Bugattin
versenyeztek. — A Dundntili Automobil és Motor Club mar-
cius 18-an tartotta rendes évi kozgylilését, ahol a motoros-
futball mult évi sikerei alapjén 5000 pengot szavaztak meg
1928-ra a motoros futball céljaira. A vidéken tehéat biztosra
veheté ennek az érdekes és szép sportnak a tovabbi fejlodése.
— A svijei Bundesrath a Genfben megtartandd Eurdpa

Budapest, VI., Andrassy-ut 37. Telefon: T. 28944.

Motorkerékpar Grand Prix koltségeire 5000 frankot szavazott
meg. — Az angol Denly egy 588 kem. Norton-sidecarral a 100
mértfoldet (160.900 km.) viligrekord alatt futotta. Az 14j
atlagsebesség 130.5647 kilométer. — Az Olaszorszagban
1927, év végén iizemben lévi autobuszjaratok hossza kereken
62.000 kilométer, amihez tobbezer autébusz haszniltatik fel.
1925-ben 29.605 km. volt az autébuszvonalak hossza 867 jir-
miivel. A fejlodés tehat két év alatt oridsi. — Az elsé nevezés
megérkezett az ACF altal rendezenddé Sportkoesi G. P.-re,
mely a Cominges Circuiten lesz. Az elsé nevezést egy eddig
ismeretlen Bugatti-vezeté M. Drouet adta le 2 literes sport-
koasijaval. — Szeptember 16-an lesz idén a nemzetkozi 16-ik
Semmering-verseny. A verseny 5 kategériaban: motorkerék-
parok, sidecarok, sportkocsik, versenykoesik és thraautomo-
bilok, lesz megtartva. — A madrcius 18-an lezajlott Hannover
melletti Eilenriede motorkerékparverseny meghozta a szezon
elso haladlos szerencsétlenségét, A Lilienthali Murken, aki egy
UT-gépen trenirozott, a 3560 kem. kategéridra silyosan bu-
kott és fejsériiléseibe par nap mulva belehalt. — Arra a
hirre, hogy az angolok a Rolls-Royce-gyarban 1j sebességi
rekordkocsit épitenek, a francidkat is megszdllotta az ihlet.
Elhataroztak, hogy szintén résztvesznek a tovabbi kisérletek-
ben. A gép vezet6jéiil Albert Divé van kombindciéba véve.
— A nalunk Budapesten is jél ismert német Soeinus egy 500
kem.-es BMW motorkerékpiral a riisselsheimi Opel verseny-
palyan egy 45 kilométeres verseny keretében a nap legjobb
idejét futotta 21:01-es idovel, ami 128.450 kilométeres atlag-
sebességnek felel meg. — Az angol Royal-Enfield-gyir egy
ij kis konnyi 225 kem. tipust hozott ki, Az egyhengeres, két-
iitemil, 64 mm. furatG é 70 mm. léketii motor aluminium-
dugattyikkal, leveheté hengerfejjel, két kipuffogocsével bir,
M. L. magnes BB carburitor alkotja a felszerelést. Az 0j
Royal-Enfield kiilsére egyike a legtetszetésebb modelleknek.
— A hires Victory Cup eredményeit tekintve, a Sunbeam
motorkerékparok ismét bebizonyitottik megbizhatosagukat.
184 indul6bél 29 nyert ,,Gold Medal”-t és ebbil nem kevesebb,
mint 5 volt Sunbeam. — Svédorszdagban is éridsi mértékben
terjed a motorkerékpar. 1927, évben nem kevesebb, mint 6234
motorkerékpart importaltak a svédek, ami az 1926. esztendd
3843 darabjdhoz hatalmas emelkedés. Emellett még a kitiino
svédgyar, a Husquarna is hatalmas tomeget helyez el a svéd
piacon. Svédorszagban azonban mem tiltjak ki a motorkerék-
part a vidéki foutcakrél, — A viligrekorder Captain Mal-
colm Campbell szintén mint motorkerékpiros kezdte. Elsd
motorkerékpirja egy Rex volt. Késobb repiilt is sajat kon-
strukeci6jan. Egy 980 kem., kéthengeres JAP-motorral fel-
szerelt, bambuszvizi repiilogépe volt, mellyel tébb kisebb-
nagyobb repiilést végzett 1908-ban. — Spanyolorszdighan
1923 éta oriasi mértékben nétt a motores jarmivek (automo-
bil és motorkerékpar) szama. 1923-ban 37.169 darabot sza-
moltak a kimutatisok, mig 1927. év elején a legijabb adatok
szerint mar 138.241 egységril tudnak. Magyarorszag foldrajzi
nagysagit véve alapul, a spanyolokhoz viszonyitva legaldbb
28—30.000 darabbal kellene, hogy birjunk. — Ujra dolgozik
az angol P. & P. gydr. Legijabb modelljei teljes hiromsztig-
vazzal jelentek meg. A Packmann & Poppe 344 ohv. JAD-
motorral beépitett specidl gépét a Brooklandon H. Clifton
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fogja vezetni. A P. & P-nek még nincs képviselete Magyar-
orszagon. — André Citroen a napokban Varséban jart és a
lengyel allamfo, Pilsudszki is fogadta. Citroen tervét, mely
szerint egy amerikai tokével dolgozé tdrsasigot akar ossze-
hozni a lengyel fhutvonalak kiépitésére, a lengyelek nagy
orommel fogadtak. A torlesztésre és a kamatok fedezésére
egy 0j autdoadd szolgilna, André Citroen, mint latjuk, igen
okos ember, aki igy keriilo utakon akar hatalmas piacot te-
rembeni gépeinek, — A USA-ban Gjabban statisztika-ménia
van. Legutobb kiszamitottak, hogy egy auté motorja mennyit
jar évente 4llé helyzetben. Most a telefonbeszélgetésekkel hoz-
zik aranyba az auték altal megtett kilométereket. Ebbol ki-
tiinik, hogy az BEgyesiilt-Allamokban minden telefonbeszél-
getésre 19 autdkilométer esik. — Elmaradnak a Solitude-
versenyek., Miutin a német kormany a Stuttgart melletti
Solitude-versenyeket rendezo td.r‘-»l..‘-lg‘l()l a kormanytamog.\
tist megvonta, a tirsasig feloszlik és az 6t éven keresztiil
oly népszerii Solitude-versenyek elmaradnak. A tdmogatis
megvonasanak oka a Niirburgring felépitése, mely még min-
dig horribilis dsszegeket emészt fel. — Az Gj Motosacoche-
modellek startja a Parizs—Nizza tiratton a leheté legna-
gyobb sikerrel jart. Sartorio, Oilter és Charriéres révén har-
mas holtversenyben biintetopont nélkiill nyerték az aranyér-
met, a teamdijat a legszebb konstrukeiora kitlizott kiilon dijat
és a legjobb 350 kem. gépek dijat. Az angol W, D. Marchant
keze Gjabban alaposan érezteti magat az annakelotte is igen
jo svijei gépeken. — Az osztrikok dprilis 1-én hasonléan a
multévihez, ismét megrendezték a hatalmas sikerrel zarult
motorkerékparfelvonulast. A szézakra mené motorkerékpa-
ros tomeg Wien viros és kornyékének osszes helyeit érin-
tette, ami Oridsi propaganda volt a motorkerékpar szamaira.
A felvonuliast az Osztrak Motorkerékpir Szovetség rendezte.

Az ADAC—Linderfahrt elsé napjan a hannoveri Aschen-
dorf kozelében szerencsétleniil jart Huttenlocher (Schiittof)
haldla mély részvétet kelt egész Eurépa motorkerékpiros ko-
reiben, A 154 nevezettbil, 130 jelent meg a startnal Kélnben.
— A vilag legmodernebb szinhdza épiil most Londonban., Az
Gj Piccadily-szinhazat gy épitik, hogy az garage-val lesz
kombindlva. A szinhfz mellett hatalmas {iobbemeletes ga-
rage épiil, tgy, hogy a nézok sajit koesijaikkal futhatnak
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fel barmelyik emeletre. — A cseh automobilgyirak (Praga,
Tatra, Skoda-Laurin, Klement, Walter) és Skoda—Hispano

Suiza kitiindé produktumai folytin erdsen csokken a csehor-
szdgi autébehozatal, s6t azt is elmondhatjuk, hogy lassan, de
biztosan emelkedik a kivitel, 1927 év januartél novemberig
167 koesival kevesebbet hoztak be, mint az el6z6 évben. A te-
herautoknal a csokkenés 72 darab. A motorkerékparoknal vi-
szont 148 darabbal emelkedés tapasztalhaté. 1926-ban 204 da-
rab utomobilt exportilt Csehszlovakia, ami 1927-ben T731-re
emelkedett, — Erdekes megjegyezni, hogy Ray Keech a 36
cilinderes Triplex speciil gépével tortént 334.020 kilométeres
sebességi vilagrekordjanal amerikai ,,Firestone”-pneumatikot
hasznilt, Campbell és Segrave annakidején angol Dun-
lop-ot haszndltak — Juneckné bevonulisa Pragiba valdsa-
gos diadalmenet volt. A Targa Florion oly brillidnsan vég-
zett és kitiiné futdst produkilt Juneck asszonyt 100 motor-
kerékparos és temérdek autés fogadta, akik valésagos diadal-
menetben kisérték be lakéasdig, ahol még igen sokaig ilinne-
pelték.
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(j Bugatti versenykoesik Magyarorszigon. Amirél
sokat rebesgettek a szakkorok, végre elérkezett. Az idei
szezonra végre egészen komoly kompresszoros Bugattik
érkeztek Budapestre. Amikor e sorok irédnak (majus
24-én), grof Zichy Tivadar mar javaban jaratja
be 2.3 literes Type Targa Florio Bugattijat. Ez a tipus
ugyanaz, amivel évek o6ta nyeri a gyar a legnagyobb
europai versenyeket. Hasonlé tipussal futotta a kitiiné
Chiron a multévi Klausenpass-versenyen az abszolut
legjobb idot. Gréf Zichy Tivadar mellett egy méasik ki-
tiind Grvezetink, Eszterhidzy Antal herceg tért at a
Bugattival valé versenyzésre. A mai postaval kapjuk a
hirt Molsheimbdl, hogy az igen talentumos versenyzo
mar 2 literes Grand Prix-kocsijaval jon Budapestre,
melyet per ax hoz le, beja-
ratis és megszokas célja-
bél. A harmadik kompresz-
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fecskendezziik, A fecskendezés utdn jo, ha par masod-
percet varunk, majd egy puhabb torloronggyal vagy
gyapottal attorsljilk a befecskendezett részt, ami azutan
tokéletesen tiszta lesz. A prepardtum mindent old és
mindent tisztit. Sarat, olajfoltot és egyéb piszkot pillana-
tok alatt eltiintet. Fékovetelmény esupan az, hogy a
koesi karosszériaja szaraz allapotban legyen. Az ,,Auto-
zauber”-t médunkban volt sajat fehérszinli koesinkon
kiprébalni és mondhatjuk, a legnagyobb elismeréssel
nyilatkozhatunk az aj tisztitoszerrol. Szinte érthetetlen,
amint az ujjnyi vastag szaraz sar a befecskendezés
utan szinte lepergett a Duco-val lakkozott kocesirél. A
teljes tisztitias alig tartott tovabb, mint 15 percig. Az
~Autozauber” magyarorszagi vezérképviselete Grosz
Dezs6, Budapest, VII.,
Klauzal-tér 2—3. sz. Tele-
fon: Joézsef 443—21. Egy

szoros koesi  grof Vay

késziilék, kb, 25-—30 keze-

Laszlonal van, aki 1.5 lite-
res, kompresszoros ver-
senygéppel rendelkezik. A
negyvedik Grand Prix le-
plombalva itt fekszik a
képviselet kirakataban és
valosziniileg, mire e sorok
napvilagot latnak, mar
szintén munkdban lesz. A
képviselet, hogy minden-
ben kielégitse a tulajdono-
sok igényeit, egy francia
gyari szerelot hozatott le
Molsheimbol, aki egyelore
tébb honapig marad Buda-
pesten, de valosziniileg al-
landdan itt fog maradni.
A fentieken kiviil Lyka
Istvan is a napokban vette
at 3 literes, kompresszoros
tarakocsijat, mellyel a
tarakocsibajnoksagban
startol. Roppant kivan-
csiak vagyunk, milyen si-
kerrel fogjak felvenni a
kompresszoros Bugattik a
versenyt a tobbi Magyar-
orszagon lévé gyorskoesik
vezetoivel,

Alegelterjedtebb
a legmegbizhatébb
és a legolcsobb

4 % - ’ 353, ! kiil
Uramotorkerekpar (|| -
tak nemcsak a Bugattik,

Gyarifiok: VI, Liszt Ferenc-tér9

lésre adott anyaggal 15
pengobe keriill, ami igy
alaposan olesébbi teszi a
kocsink tisztitasat,

Az ,Elcosin” Magyar-
orszagon. Az utébbi ido-
ben, mint tudjuk, a verse-
nyeken, kiilénésen a ma-
gas fordulatszammal bird
gyorskocsik €s a magasra
komprimalt motorok spe-
cialis lizemanyagokat hasz-
nalnak. Ezek koziill az an-
gol Discol volt a legelso,
amit nalunk az Ethanol,
nemrégiben pedig az MK
21 kovetett. Az idei sze-
zon  olaszorszagi verse-
nyein feliint az ,,Elcosin”,
amelyet ma Olaszorszag-
ban csaknem kivétel nél-

minden  versenyzo
Elcosinnal futot-

de az oOsszes Alfa-Romedk
és Maseratik, valamint a
Lancidk és Fiatok is a
Coppa Mille Miglidn és a
Targa Florién. A buda-
! pesti , Farm” gazdasig-

Uj olajképviselet. A

wFarm"” gazdasagfelszere-
lési rt., Budapest, VII.,
Erzsébet-korat 27., az El-
cosin versenyiizemanyag mellett megszerezte a Viscosol
amerikai autéolajok képviseletét is. A Viscosol, mint azt
a neve is mutatja, kiilonosen a viscositas tekintetében
elsérendii. A ,,Farm” rt. vegyelemeztette a Viscosolt,
amelyrol a szakértok kideritették, hogy a legkitiinobb
indiai ricinusolaj és egyéb kitiné termékek osszetétele.
Szine tiszta sirga, fogisra a legsimabb. Mint hirlik, a
legkozelebbi nyiregyhazai versenyen igen sok bajnok-
aspirans fog Viscosollal futni.

Ujdonsag az auté tisztitdsa terén. Ha azt akarjuk,
hogy koesink allandéan szép tiszta legyen, bizony azt
naponta kell mosni vagy mosatni. Ha mossuk, vagy mo-
satjuk, agy sok idét rablunk el és napi munkank szen-
ved, ha mosatjuk, akkor igen sok pénzbe keriil. Most a
németek egy 1j szenzéaciéval lepték meg ez iranyban az
automobilistakat, kiilonosen pedig az dudrvezetét. Egy
német mérnok ,,Autozauber” néven sok olaj tsszetételé-
b6l egy prepariatumot készitett. A prepardtummal egy
favoka segélyével kocsink egyes részeit kiillon-kiilon be-

felszerelési rt.-nak, mely-
nek egyik tulajdonosa és
igazgatéja a neves ver-
senyzo, grof Andrassy Imre, sikeriilt megszerezni az
Elcosin magyarorszigi vezérképviseletét és ma mar
tébb hordé Elcosin 41l Budapesten rendelkezésre. A
magyar versenyeken indulé Bugatti kompresszoros ver-
senykoesik mar mind Elcosinnal futnak. A haladas,
mint latjuk, haziankban igen nagy és ha a versenyzés
hasonlé mértékben fog tovabb terjedni, Ggy rovidesen
el fog jonni ndlunk is az id6, amikor nalunk is, miként
Olaszorszagban, igen szép és hosszabb tavi automobil-
versenyeknek lesziink szemtanui.

Ujabb Castrol-sikerek. A vilaghirii angol Castrol-
nak ujabb harom diadalat kell regisztralnunk. Costes
és Brieux, a két vilagkoriili repiilé Castrollal tette meg
hatalmas atjat. Castrollal futottak a Targa Florio-gyoz-
tes Bugattik és Castrol volt Mr. Rapson Marmon-kocsi-
jaban is, amivel Gj tavolsagi vilagrekordjat abszolvalta.
Ha ehhez még hozzavessziikk az idei Tourist Trophy-
gyozelmet, Ggy a Castrol legijabb sikereirél par sza-
zalékban beszédmoltunk.
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Tiszantiali Automobil Club automobil és motor-
kerékpar tarantja. 1928 junius 2—3. Orsziagos nyilt
turaat, Tavolsag 430 km. 10 km. sebességi verseny.
Homokverseny. A  magyar automobil- és motorke-
rékpiarosbajnoksig pontszerzé versenye. Nevezési
zarlat majus 25-én lejirt. A verseny oriasi érdeklo-
désre tarthat szamot, hiszen itt fognak bemutatkozni
a magyar bajnoksiagok aspirdnsai. A Steyr-ek és a
Bugatti versenykoesik kiizdelme lesz a nap szenza-
cidja. A verseny eredményeit jinius 10-én megjeleno
sziimunkban hozzuk. A verseny nagy jelentoségénél
fogva szerkesztoségiink a sebességi verseny startja-
hoz és magéra a taradtra tébb tagot kiild ki.

A Magyar Athletikai Club majus hé 26—27-én
tartja ezhttal 11, orszagos futdrversenyét automo-
bilok és motorkerékpirok szaméra. A verseny terepe
titkos, mindazondltal annyirél tudomissal birunk,
hogy a futdrverseny Miskole irdnydban lesz meg-
tartva. A verseny feloszlik 150 kilométeres éjjeli és
koriilbeliil 400 km. nappali etappera, valamint egy
5.5 kilométeres sebességi futdrversenyre, ami igen
érdekesnek igérkezik., A verseny nagyjiban prakti-
kus jellegli és kiterjed az automobil hasznilhatésa-
git bebizonyitandé minden tényezdére. A versenyt
kondiciovizsga fejezi be, ahol a résstvevik szigord
vizsgin mennek keresztill, A verseny startja majus
hd 26-4n volt a MAC szent margitszigeti sporttele-
pén este 11 drakor. A versenyzok itt kaptik meg a
menetirinyt is zart boritékban. A verseny eredmé-
nyét jovoé szamunkban hozzuk. (Jinius 10—12.)

A Terézvarosi Torna Club  motorkerékpiros
oszglalyn 1928 augusztus hé 19-én a Biikk-hegység-
ben fekvo Lillafiired fiirdohelyre propaganda-itat
rendez, A taraat célja Lillafiired, ahova déli fél
12—1 o6ra kozitt kell beérkeznie a résztveviknek.
Nevezési dij 10 pengd. Minden beérkezé emlékserle-
get kap, Minden jarmid annyi emlékserleget kap,
amennyi  személyt nevezett. Az emlékserlegek ki-
osztdsa a helyszinén torténik, Nevezési zirlat
augusztus 17 este 7 6ra, Nevezések a TTC (Buda-
pest, VL., Szegfi-u. 5.) ald killdendok.

#VYeroil” 0j benzinmegtakaritoszer
galomba a napokban Budapesten. Az Gj szer mneve
nVeroil". Sarga, olajszerii, Athatészagi, siiri folya-
dék, mely 1:1000-hez ardnyban keverendd a benzin-
nel. Sziz liter benzinbe 1 deciliter Veroil keverends.
Veroil hozziadisaval elérheté, hogy motorunk 1—2
szaimmal kisebb fiavéba (diizni) haszndlata mellett
ugyanazt a teljesitbképességet mutatja. A Veroil
hasznilata 15—352 -0os megtakaritist mutatott az
eddigi kisérleteknél. Eddig Budapesten igen sok ha-
tosdg végzett prébikat a Veroil-lal és mindeniitt
kitiind eredményeket értek el vele. Ha szamitasokba
boesatkozunk, tgy kideriil, hogy a Veroil hasznilata
1000 liter benzin elhaszndliasa esetén jelentékeny
pénzbeli megtakaritist jelent. 1000 liter benzin édra
440 pengé. Ha 259 megtakaritdst vesziink alapul,
az 110 pengdé mgtakarftds., Tekintettel arra, hogy 1
liter Veroil fira 36 pengd, a tiszta megtakaritas 74
pengd. Emellett ki van mutatva, hogy a Veroil hozza-
tétele a benzinhez kiziirja a kopogast, kizarja a kor-
mozhdast, a nagyobb hifoknak kitett alkatrészek
jobb kenésben részesiilnek, kdnnyebb a beinditas és
dltaliban a motor kiméltetik. . Brdekes még, hogy az
egyik budapesti prdibindl, a egy meglehetosen
fireg kocsin végeztek, a Veroil a motor hatisfokat
annyira emelte, hogy egy erdsebb lejton, ahol Veroil
nélkiil alig hizott fel a motor, a Veroil hozzitétele
utin hatalmas gyorsulds volt észlelhetd. A Veroil
magyarorszigi képviselete Budapest, VI, Léizar-utca
1. szam alatt wvan, ahol mindenkinek dijmentesen
mutatjik be az anyagot és tesznek prébakat.

Nemrég vezették be a sportok hazdjiba, Ang-
lidba a két évvel ezelott ndlunk is megismert és az
ligetopalyan megtartott salakpdlyaversenyeket. (Dirt
Track Racing). Ezen versenyeket teljesen a 16- és
agirversenyek mintdjira rendezik, profi mendkkel,
totalizatorikkel és bukmékerekkel,

keriilt for-
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A Targa Florio ¢ls6 harom helyezettje Bosch-
gyujtist haszndlt. A vilig eme egyik legjelentésebb
versenyén tehat ismét bebizonyult a Bosch-gydrtma-
nyok félénye és a legnehezebb koriilmények kozotii
teljes ilizembiztonsaga. A stuttgarti gyar ezen leg-

ujabb fényes eredménye méltan sorakozik a 1obbi
Bosch-vilagsiker mellé,
Ifj. Horthy Istvian nagy sikere a MAC repiild-

napjan. Nagy iinnepe volt Aldozdesiitortokon a ma-
gyar repiilosportnak. Ezen a napon rendezte a MAC
ambiciozus motorosztilya az elsd magyar nagy re-
piilénapot. Sok ezer fonyi elikelé kozonség nézte vé-
gig a szebbnél-szebb mutatvianyokat, amelyek fény-
pontja a kitiino  motorkerékparversenyzonk, ifi.
Horthy Istvan és Kaszala Karoly mutatvanyai vol-
tak. Mindketten a Loopingok és dugohuzok sorozatat,
valamint sok-sok igen nehéz és veszélyes gyakorla-
tot mutattak be. 11rdvozoljilk mindannyiukat, vala-
mint a rendezo MAC-ot, aki a sikeres napot létre-
hozta.

A Magyar Testgyakorlok Kore (MTK), mely a
magyar sportban oly nagy nevet vivott ki magénak,
a napokban a mar meglevé, de eddig meglehetosen
elhanyagolt motorkerékparszakosztalyinak reorga-
nizaci6jat hatarozta el. Az iilés elhatarozta, hogy a
magyar motorizmus érdekében a legintenzivebb pro-
pagandat ohajtja kifejteni, részt 6hajt venni testii-
letileg a motorkerékparversenyeken, tiarattakon.
Elnokiil Wachsmann Dezsé igazgatésagi tagot va-
lasztottak meg. A szakosztaly igazgatéja Hartmann
Liszlo, vezetoje Gyenes Imre lett. A Magyar Test-
gyakorlok Kore motorkerékpirosztalya eziton is
felkéri az érdekelteket, hogy a jovoben a szakosz-
talyt  érdeklé mindennemii levelezés  Hartmann
Laszlé6 (Budapest, V., Lipét-kordt 10.) cimére kiil-
dendo. Egyben értesiti a szakosztily az illetékeseket,
hogy az osztily vezetdje, Gyenes Imre (VI, ker., O-
utca 1.) egész napon 4t készségesen rendelkezésre all
az érdeklodoknek, Az MTK motorkerékparosztalya
heti osszejoveteleit minden csiitértikon este fél 9-kor
a Kristdly-kdavéhazban (Teréz-korit) tartja meg,
melyre vendégeket iz szivesen lat.

Megalakult Nyiregyhdizdn a NyKISE Motorke-
rékparszakosztilya. A motorkerékpar sporthiveinek
ijabb jelentés témoriilésérél adhatunk hirt. Szaboles
virmegye mintegy 110 motorosinak részvételével
megalakult a NyKISE motoros szakosztilya, melyet
a KMAC mar fel is vett a kartell-klubjai kozé. Az 1j
egyesiilés célja versenyeknek, kirdndulasoknak és mas
sporteseményeknek rendezése és Altaliban a motor-
sport fejlesztsée. A szakosztily, mint Szaboles wvir-
megye legtobb motoros taggal rendelkezd egyesiilete,
rovidesen jelentis szerepet fog betélteni a motorsport
terén. Az egyesiiletet érdeklé minden értesités és kiil-
demény Elekes Lajos iigyvezeté alelnék (Niregyhiiza,
Zrinyi Ilona-u. 11.) vagy Sandor Gyula titkar (Nyir-
egyvhaza, Rékéezi-ut 6.) cimére kiildendok.

Uj helyiségekben a Sunbeam., A kézelmult na-
pokban megnyilt az @j Sunbeam-képviselet. A képvi-
seletet a Bockh testvérek vették at és rovid két hét
alatt 9 gépet helyeztek el a budapesti piacon. Az 1]
képviselet a Hajos-utca 15. szdm alatt van, az Opera-
bejarattal szemben. Jelenleg 12 Gj 1928-as modell all
a képviselet helyiségében. Az Gj modellek mar mind
kicserélheté kerekekkel és sajat olajozdissal birnak.
Orommel tudathatjuk a Sunbeam-tulajdonosokkal,
hogy a képviselet tikéletes alkatrészraktarral ren-
delkezik.

* A legutébb dprilis 14-én megtartott greenfordi
versenyen a két ausztrdliai, egyenesen a versenyre
Angliaba érkezett Douglasversenyzd, J. Barniwell és
B. Gallowey érték el a legjobb eredményeket, meg-
nyerve Essen és London virosok altal kitGzott két
serleget 600 kem.-es OHV Douglas-gépeiken,
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Méray motorkerékpar-tarakonyv. A Méray-
gvar vezetosége a napokban egy rendkiviil izlé-
ses szép kis konyvvel] lepte meg a Méray-tulaj-
donosokat. A kis kényv roppant érdekes és hasz-
nos adatokat tartalmaz. Van benne egy piros-
szinnyomésos, nyole részbdél 4ll6 Magyarorszag-
térkép, ami oly precizen és kitlinéen van meg-
szerkesztve, hogy dicséretére valik a kis kdny-
vecskének, amelyben mindent megtalal az em-
ber, amit akar, Sebességtéblazat, kovezetvamok,
hataratlépé allomasok, a triptique-iigyek, kilo-
métersebességi tablazat és igen sok hasznos
dolog. Lényeges és fontos része a konyvecské-
nek a Méray-motorkerékparok kezelése cimii
szakasz, aminek a Méray-gépek tulajdonosai
vehetik hasznat. Az izléses, 170 oldalra kiter-
jed6 kis konyvhoz oszinte szivbél és drommel
gratulalunk a Méray-gyvar vezetéségének.

Az ,MK 21”. A Magyar Abrones- és Kerék-
gyar Rt. a kozelmultban egy kitiiné verseny-
fizemanyagot hozott forgalomba. Az ,MK 21"
specidlis versenylizemanyag ugyanolyan alap-
elvek szerint késziilt, mint a Discol. Csak ma-
gasra felkomprimalt motorokban fejti ki hata-
sat. 1:7—1:12 arinyban felkomprimalt moto-
roknél sem okoz éngyulladast, detonaciot és ko-
pogéast. Haszndlat elétt a favéka (diizni) na-
gyobbra Aallitandé. Példaul egy AMAC motor-
kerékpargazositonal 20—25 szammal nagyobb
favokat kell alkalmazni. Az ,MK 21” iizem-
anyag megfelelo motorbeillitas esetén 30 szaza-
lékos munkatobbletet jelent. Vigyézni kell még
az elogyujtasra is, amely szintén jéoval maga-
sabbra veendo. Az ,,MK 21" versenyiizemanyag
feltétleniil specidlis versenygyertyat is kivan.
Erre a legmegfelelébbet, a ,KLG 396" tipust
ajanlja az lizemanyagot el6allité Abronecsgyar.
Az MK 21" debiije a Magyar Tourist Trophy
volt, ahol az abszolut gyéztes Baldzs Lészlé és
még igen sokan mar , MK 21"-el futottak.

Janius 2—3. nagy napja lesz a magyar
automobilizmusnak ¢s motorkerékparsportnak.
A Tiszantali Automobil Club rendezi szokéasos
taraatjat, melynek kiilonés fényt ad, hogy a 10
kilométeres sikverseny beleszamit a magyar
bajnoksagokba. Mint hirlik, Budapestrél nem-
esak nagy tomeg versenyzé, hanem a nézdok és
érdekl6dék hatalmas tomege randul fel Raka-
mazhoz, hogy tanuja legyen a klasszikus sikver-
seny lefutdsanak. A taraat elsé napja — igen
helyesen megoldva — Budapestrél indul Nyiregyhazara,
Debrecen érintésével. Jinius 3-4n lesz Rakamaznil a
10 kilométeres sikverseny. A pélya rendbehozisa a leg-
nagyobb apparatussal folyik és a verseny napjara toké-
letes allapotban lesz. A verseny elékészitését maga Kal-
lay Miklés féispan, a TTAC elndke intézi, baré Vay Mik-
lossal, a sportbizottsag elnokével és Marton Gyula f6-
titkarral karoltve. Az eredményhirdetés és dijkiosztas
3-4n lesz Nyiregyhazin, a Korona-szallé nagytermében,

Uj motorkerékparjavitomiihely. Vajk Tibor, egyike
legrégibb motorkerékparosainknak, a kozelmult napok-
ban a VI, Hajés-utca 25. szim alatt motorkerékpar-
javitomihelyt létesitett. A mihely berendezését alkal-
munk volt megszemlélni, amirél a legjobbat mondhat-
juk. Szép szerel6padokon Allanak egyenként a motorok
javitas alatt. Minden motoron munkalap, ami lehetet-
lenné teszi, hogy a megrendelt javitasok feledésbe men-
jenek. A miihely vezetéje és egyben tulajdonosa, Vajk
Tibor, a precizitis és pontossig mintaképe. Miihelyét
éppen a sajat tapasztalatai alapjan Allitotta fel. Jel-
mondata az olesésfg é&s az idejében valé ,kész munka”,
ami a magyar miihelyek egyik hidnyossiga. ,,Ha meg-

Bulek, Fiat, stb,
méretll specidlls motorkerekparesapsgyak,

GREINITZ -PIRKNER J

kelld helyre :
Kells

Zajtalan svéed SIKKF \csapagyat /4
automobilesapagyak. e —

Kupgirgos-. hengergirgds- es eolyoscsap-
dgyak. Az Usszes ,Ford“-csapdgyvak Speci-
alls golydscsapagyak a C troén, Chevro et,

Slhrgting elm :
PIOBUDAPEST
Telefon : J. 102-78

J. 130-38
Hil

autékhoz. Angol zoll

Magyarorszigi vezérképviselet :

Vaskereskedelmi és Ipari Rt
BUDAPEST, IX., ULLOI-UT 55. SZAM

KMerjen arajaniatot!

Wa

igérem a gépemet holnap este 6 6rira, annak készen kell
lennie."” Ez Vajk Tibor jelszava, amihez a pontos, komoly
munka jarul. Legmelegebben -ajanlhatjuk miihelyét a
motoros kollégaknak.

A James-motorkerékparok Magvarorsziagon is kez-
denek igen népszerliek lenni, A sorozatos gvozelmek,
amelyeket a James-gépek elértek az utébbi  években
Anglidban a hires megbizhatésagi versenyeken, mint a
Colmore Cup, Victory Cup, a Six Days Trial, annyira
népszeriivé tették a gyar készitményeit, hogy ma Anglié-
ban egy hatalmas szazaléka a motorkerékparosoknak
fut James-en. Magyarorszagon a James-gépeket a Bruck
Néandor és fiai cég vezette be a mult évben. A kitiinG
gépek itt is megmutattiak, hogy tényleg kvalitismunka
termékei. Legpregninsabb bizonyitéka ennek Kiss Béla
gybzelme az ,,Automobil-Motorsport” 3 napos Husvéti
trialjan, valamint a DAMC taraGtjAn. Megemlitendd,
hogy mindezeket a gy6zelmeket széria James-gépeken
érték el, amiket mindenki mindenkor megvisarolhat,
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Raciondlis, mert korldtlan életlartami, mert univerzdilis. Csak egy kalapdes
kell az osszes munkdkhoz. Kivdnalra 14 napi prébdra dijtalanul kiildjpik |S:
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Genfben (Svije) tizenegyedszer futottik le a napokban
a Donzelle hegyiversenyt. A tav repiillostarttal 300 m. Ez
szinte nevetséges rovidnek tinne fel, ha nem tudnank, hogy
a pilya dtlagos emelkedése 28 szazalék, maximdilis emelke-
dése pedig 32 szdzalék, A pdlya, mint a svijei lapok irjik,

Els6 Magyar Motorkerékpér és Alkatrész Gyar.
szinte az egekbe nyidlik. A pélya elsé rekordjat Schlee alli-
totta fel 11 évvel ezelott egy Motoreve nyergében 17.2 mé-

sodperccel. Azdéta évril-évre javitjdk a rekordot. A leggyor- v E R S E NY E K R E

sabb id6t a svijei Franconi érte el a mult évben egy 350 T . Rt i,
kem, Motosacoche-al. Ideje 11.6 mp, Ugyanezt érte el az idén motorkerekparok l_eggondosabb elokészitése.

egy 500 kem. ohv. Sunbeam-el. Az idei verseny hatalmas e . ——
nemzetkozi konkurrenciat gylijtott ossze. gy a francia Precizios motorkerékpémavitésokl

Boetsch (Magnat-Debon 350) 118 mp., a francia Richard = — -
(Motosacoche) 12.8 mp. Franconi dtlagsebessége: 93.240 km. W Alkatrészek készitése = Hengerek firasa.
OT SZAZALEK AZ UJ LUXUSADO. A m. kir. |

pénziigyminiszter 63.300/1928. sz. rendelete értelmében | LORINCZ BELA- VIH-' CONTI-UTCA 28.
a motorkerékpirok és a 14 adéléerén aluli automobi- Telefon : J. 410-17.

lok ezentul 10 szazalék helyett 5 szazalék luxusadot
fizetnek. A 14—24 adoloerds koesik utan 10, a 24 ado-
loeronél erosebb gépkoesik utan 15 szazalék luxus-

adot kell fizetni. A rendeletet kivetkezé szamunkban
kozoliik. Auld- és szdantdmolor

EGY 5 TAGU TARSASAG keres augusztus 18-ra fotengelyek és hengerek
3 hetes alpesi tarara (Ausztria—Olaszorsziag—Dolo- csiszolasa
mitok—Passo Stelvio) bérautét, vezetivel egyiitt, és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készitése
Ajianlatokat kérjiik ,ALPOK" jeligére a szerkeszti- z
séghe. A tura hossza eirea 2800 kilométer.

Felel6s szerkeszté és kiadé: D EV AN ISTV AN

Budapest, 1., Margit-korut 64ja. V.em. 2. T.: A. 528—2).

Szerkesztiség és kiaddhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca

111, II. emelet. Hivatalos drdik hétkoznapokon déleléti
9—2 ordig, Telefon: Teréz 136—64.

Dedics Testvérek, Budapest

VI1l., Orids w. 15. Teleton: J. 303—45. Alapitva 1903

Stadium Sajtévillalat Rt. — Felelfs fizemmvezets: Gyfry Aladar T e | |

[Ueee

L psiomors. CARUS”  oriioyer-

hitok Hiito- és Femaru hiitok
g Részvénytarsasagy oy

Benzintartinyok Benzintartinyok

- Javitasok Vi Orszaghiro-u. 26lb  Jayitzsok

Telefon: L. 978-93

r



AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Sl b o s

TARGA FLORID

T 1O 28 M

540 kilométer, 7500 forduld. A vilag leg-
nehezebb automobil sebességi versenye.

Abszolut gyéztes : ALBERT DIVO

BUGATTI

3000 kem. kategoria. Gyodztes: DIVO

BUGATTI

2000 kem. kategoria. Gydéztes : . CHIRON

BUGATTI

Leggyorsabb kor: CHIRON

BUGATTI

a0, 5 B, 10

BUGATTI

Ha megbizhatd,
akar, vegyen

BUGATTI:

Ha olyan versenykocesit akar, ami mindig
nyer és sohasem hagyja cserben, vegyen

BUGATTI.:

Vezérképviselet :

Budapest, V., Jozsef-tér 11

Kompresszoros tira-, sport- és versenymodellek
dllandéan raktaron !

jo tira- és sportkoesit

L

1928 majus 28.

TARGA FLORIO 1928

a vilag legnehezebb sebességi versenyén
abszolut gyoztes rekordidé alatt.

HENNE . B.M.W.
abszolut masodik.
KOPPEN . B.M. W.

A. D. A. C. LANDERFAHRT

a vilag eddig rendezett legnehezebb meg-
bizhatésagi versenvye.

3 w.one o BoMOW.

biintetépont nélkiil a gyoztesek kozott.

OSZTRAK TOURIST TROPHY 1928

abszolut gyoztes rekordidé alatt.

KARL GALL . B. M. W.

AVUS RENNEN 1928
abszolut gydztes 147 kilométeres atlaggal.

soenius . . B. M. W.

MAGYAR TOURIST TROPHY 1928
Rekord kort 10.00.7

steLzER . . B. M. W.

A 15, korben a 3 perccel félényesen vezets Karl
Gall-t pneudefekt iiti el a biztos gyozelemtél.
Stelzer kétszeri bukésa ésgyertyadefektje dacara
a nap masodik legjobb idejét futja.

Mindezek a napnél is vildigosabban hirdetik
a BMW motorkerékparok tokéletes folényét,
megbizhatosagat és gyorsasagat.

Vezérképviselet :

Magaziner és Strausz Gépjarmii-
kereskedelmi Tarsasag

Budapest, V., Balaton-utca 10. Telef. 151-84




1928 majus 28, AUTOMOBIL — MOTORSPORT

TATI KILOMETERNAP
»P F X «

Budapest, 1928 mijus 5.

»STEAUA*
Kéolajkereskedelmi R.-T.

BUDAPEST

Az Idel versenyszezionban a
tiatl kilométerversenyen prabal-
tam ki elds<ir Komoly koriil-
meények kizilt az 0j specidlis
WREXS fizemuanyagot és kijelen-
tem, hogy azoknak teljesitd-
képességével n legnagyobb mér-
tékben meg vagyok elégedve és
1720 km., dtlag sebességem el-
érisit részbeén ezen Uzemuanyag
Kivaldsiginak kiszinhetem

Amid6n ezt szivas tudomi-
sukra hozgm, vagyox

teljes tisztelettel
DELMAR WALTER

Hallgassa meg, mit mondanak Ok,

a sebesség Hosei

»STEAUA«

W. (LTI | ! il |
Koolajkereskedelmi R.-T.

BUDAPEST, V., NADOR-UTCA 8, I. EM.

T E £ E F O N:
TEREZ 133-43, TEREZ 243-47
LIPOT 994-38, LIPOT 994-39

STADIUM BAJTOVALLALAT RT



