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Versenykocsi-kategoriaban:

Wolfner Laszlé ar 181°49 km-es atlag-
sebességgel a nap legjobb idejét futja.
Orszagos rekord.

Sportkocsi-kategoriaban:

Delmar Walter Gr 17295 km-es atlag-
sebességgel a sportkocsi-kategériaban
orszagos rekordot allit fel.

STEYR MUVEK

MAGYAR KERESKEDELME
RESZVENYTARSASAG
U Budapest, 1V., Ferenciek tere 9. Telefon: 219-45
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FABRIQUENATIONAL LI EGE. BELGI1QUE.
a vilagrekordgép ' a vilagrekordgép

v/ N2
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F. N. 350 kem. Type Sahara 1399 pengd F. N. 500 kem: M. 67. B. 1850 pengd

Motor egy blokkban a sebességvdltoval,Bosch-mdgnes. Leveheté henger-
fej, belsé expanzids fékek, ballonpneumatik, 2'5 liter benzinfogyasztés.

18 havi részletre azonnal szdallithato !

————— | A —

Halmos Testvérek, Budapest V., Szabadsag-tér 18. sz. Telefon: Teréz 159-93
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i ORDSON traktorok és alkatrészek |
. legnagyobb magyarorszagi raktara F"
| .
/ Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T. >
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1928-as typus
Minbségben, szerkezetben. teljesit-
ményben és élettartamban
versenyen feliil all

Allsndd nagy raktirkészlet! Kedvezd
fizetesi feltételek ! Kérjen drnjanintot!

Vezérképviselet:

nutomohbil rt.
VI ker,, Aréna-at 57. sz.
Virosl fizlet: NagymezlO-utca 19
P'eleton @ L. 900-08. 91617
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A legjobb és legolesébb
iizemii németorszagi
kétiiléses kiskoesi

Magyarorszd ¢i vezérképviselet:

» LIGO* R.-T.

Budapest, V., Alkotmany-utea 31
| LRI
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SUNBEAM

a legolcsébb, meri lizem-
biz1os és briikké r1ari.
1928-as 1ipusok rak-
tarrd6l s=zdllitha-
16k mar 2180 P-

161, igenked-
vexdb rész-
lelfjize-
1ésre
is

Bockh Janos, V., Hajos-utca 15

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Prébdlja ki! Sohasem
fogja megbdnni. Tarlos!
Olesa !
Detail arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest, Andrassy-il 34

Nébel és Szirmai

autouzeme

Budapest, VI., Csengery-utca 74
Telefon: Teréz 147-27

Karosszériaiizem
Duco-tényezés

GIRICZ

Budapest, V., Zdpolya-utca 23-25
Telefon : Lipét 902-83
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Aufiomobil-Moforsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden ho 10-én és 25-én

Felelds szerkeszié: DEVAN ISTVAN
Helyetles szerkeszid : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszifség és kiaddhivatal :
Budapest, VI, Rozsa-u. 111 sz, Il. em.
Teleton: Teréz 186—64 Hivatalos orak déleldtt 9-1-17.

Poslatakarékpénziar! csekkszamla: 84240,

Eidfizetési dljak:

Budapeslen és vidéken: évi 20 pengé
Ausziriaba : évi 35 silling
Jugoszlaviaba : évl 300 dinar
Csehsziovakiaba : évl 160 cseh korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kiltoldi elélizetésekben a postakbllség is bennfoglaitatik,

Versenyeredmények
A Dunantali Automobil és Motor Club

1928 majus 13-an lefuté Szombathely-—Budapest szigo-
ruan kotott atlaga taraatjara 4—5 nappal az elsé neve-
zési zarlat elétt hasznal tébb nevezés érkezett, és min-
den oldalrol élénk érdeklédés mutatkozik a taraattal kap-
csolatosan, Ggyvhogy tudomésunk szerint, Puch, Méray,
MAC (ketto), KMAC, Steyr, Fiat teamok indulasa biz-
tosra vehetd.

A tiszteletdijak mar eddig nagy szamban érkeztek a
klub titkarsdgihoz és pedig a bgérkezések sorrendjében:
Vasvarmegyei Urlovas és Urkocesis Egylet;
Fehér Miklés, Gépgvar, Budapest;

Baré Haupt Buchenrode Istvén;
Bosch Robert k. f. t., Budapest;
Dr, Taranyi Ferenc Vas varmegye féispanja;
Vas varmegye kiozonsége;
Dr. Peté Ernd, a DAMC elndke;
Dunéntili Automobil és Motor Club;
9. Dunéantili Automobil és Motor Club;
10. Dunéntili Automobil és Motor Club;
11. Melis és Pintér, Szombathely;
12, Szilird Béla Budapest;
13. Automobil és Pneumatik Rt., Budapest—Szombat-
hely;
14. Automobil-Motorsport szaklap, Budapest.

A német orszaguti motorkerékparbajnoksag
II. futama

Bauhofer BMW és Soenius BMW a verseny gyoztesei. —
Bauhofer futja a nap legjobb idejét.

00.=3.63 SV b (8 1D

A német motorkerékpar orszagiti bajnoksig elsé ver-
senye mint ismeretes az Eilenriede Rennen volt, ahol Bauho-
fer és Soenius lettek a gyoztesek. Az dprilis 22-én lefutdsra
keriilt masodik verseny egy Hannover kozelében épiilt 7 km-es
koron keriilt megrendezésre. A pdlya, melynek négy derék-
szogl kanyara igen nehéz feladatok clé Allitotta a verseny-
zoket az erés esozés kovetkeztében nagyon feldzott és gy

nagyban lerontotta az eredményeket. A verseny mintegy
50.000 nézo jelenlétében folyt le, A verseny hése mint mar
mondottuk Bauhofer volt. Ellenfelei Weyres és Riittchen
(Harley—Davidson) és Ciirten (Tornax) voltak. Bauhofer
startja rosszul sikeriilt Ggy hogy mintegy 45 mésodpercet
veszitett. A misodik korben azonban mar 6 vezette a me-
zonyt és olyan iramot futott, melyet ellenfelei egyéltaldban
nem voltak képesek kivetni.

Az 500 kem-es kategéridban markatiarsa Soenius vitte el a
palmat, mig Wiese szinte BMW gépen a méasodik helyre
keriilt.

A verseny eredményei a kivetkezik:

175 kem-es kategdria: tav 1564 km. 1, K, Friedrich (DKW)
1:57.48, dlagsebesség 78.6 km, 2. A, Geiss (DKW) 2:07.50,

250 kem-es kategdria: tav 210 km. 1. E. Gerlach (Stan-
dard) 2:40.50 atlagsebesség 78.6 km. 2, Hobelmann (UT)
2:44.53.

350 kem-es kategoria: tav, 210 km. 1. Pitzold (Sunbeam)
2:19,18, atlagsebesség 90.6 km, 2, Hiller (Montgomery Jap)
2:21.20

500 kem-es kategéria: tidv 210 km. 1. Soenius (BMW.)
2:06.46, atlagsebesség 99.4 km, 2. Wiese (BMW.) 2:13.37.

500 kem-en feliili katcgéria: tiv, 210 km, 1. A Bauhofer
(BMW.) 2:06.08, atlagsebesség 99.9 km, egyediili befuté,

Bauhofer ezzel a gyozelmével olyan pontszimra tett szert,
melyet valészinileg senki sem fog tudni behozni.

A Koénigsaal —Jilowischt-i hegyiverseny

A versenyt 1908-ban futottdk eloszér és bar a haborn
alatt felhagytak vele, a habord utian 1921. évben djra fel lett
véve és ma Csehorszag legjelentdsebb versenyei kozé szamit,

A versenypalya épp 11 kiléméterre fekszik Pragatol. 5.¢
km. hosszi és 3.5% atlagos, 9% maximélis cmelkedéssel bir.
A versenyen sport- és versenykoesik, solo és sidecarok fut
hatnak. A jarmiivek a nemzetkozi szabdlyzatok szerinti ka-
tegoridba osztatnak. A legjobb harom eredmény tisztelet-
dijakkal lesz dijazva. Ezenkiviil egy egész csomé szép pénz-
dij is van kitizve. A dijak osszege 41.000 cseh koronat tesz
ki, mely osszeg 20.000-t6l 2000 cseh korondig terjedd bssze-
gekre van felosztva.

A misodik nevezési zarlat majus ho 24-én lesz.

A Chateau—Thierry-i hegyiverseny

Vasarnap, aprilis 22-én futottdk le a klasszikus
Chatean-Thierry-i hegyiversenyt. A verseny oridsi ko
zonség részvétele mellett, 42 versenyzot allitott a start
hoz. A pilya egy kilométer hosszi hegyiszakasz, sok ka-
nyarral, Erdekesek a verseny feltételei, amelyek #llo
startot és célt irnak elé, A eélszalagnal elbirt megalla-
sok nagyszeriien sikeriiltek, ami a modern fékek meg
bizhatosagat jellemzi.

Az automobilok kézott, mint a mult évben is, a nap
legjobb idejét Michel Doré futotta, aki egy 1500 kem-es
La Licorne-koesin 34.6 mp. alatt futotta végig a palyat,
ami 104,040 km. o6rankénti sebességnek felel meg, A
sportkoesik legjobb idejét egy haromliteres Panhard-
Levassor-koesin  Tourbier futotta 47.8 mp-el, 75310
km-el.

Ami a motorkerékpéarokat illeti, olyan erdk indul-
tak, hogy a szép eredmény mar eldrelathaté volt. Tgy
azntan egypar gyonyorii teljesitménvt lehetett latni.
Kiilonosen szép volt Sourdot és Hommaire (Monet-
Govon), Perrotin (Terrot), Boetseh (Magnat-Dehon)
teljesitménye. A motorkerékpirok legjobh ideiét az 1000
kem-es kategoriaban Lambert futotta egy D. S, Malterre
nyergében 26.8 mp-el, 97.820 km. éraftlagot érve el.

FORD személy- és teheraniok HHAHN, IV, Kossuth Lajos-utca 12. sz.



A svajci kilométerrekord megdontése

a francia Divo nevéhez fiizidik. A Cadenazzo-Giubiasco
kozotti palyin Divo egy 12 hengeres Delage-kocsin, ezidén
mir masodszor kisérelte meg, mig végre az utolsé kisérletét
siker koronfzta. A rekordot eddig Benoist tartotta 208.092
km, atlaggal, Divo 14 percen beliil kétszer futott, ezek koziil
az els6 futamban 15.66 mp.-t azaz 231.511 km.-es dtlagot ért
el és ezzel Benoist rekordjat jelentésen megjavitotta., Az ut
mesés dllapotban volt és ezenkiviil a sikeres kisérletnek még az
idojaras is kedvezett. Divo minden vérakozist feliillmulva fu-
tott. A mésodik kisérleténél valamivel az elsé mogott maradt,

Az els6 Circuito di Caserta

Az idén aprilis hé 15-én, vasdrnap futottik elsdé izben a
Nipolyi Automobil Club rendezésében a Caserta-i ujonnan
épitett 21 km. hosszi orszigati korpalydn a Circuito di Caser-
ta-t, melyen a neves olasz mendk teljes garddaja részt vett.
Mussolini az absolut gyoztesnek egy tiszteletdijat alapitott,
melyet Brunori nyert el Maserati kocsijin az 1% literes
kategéridban 2:43:27.6 idovel, 94.702 km. éraitlaggal. Ezen-
kiviil 11:38.4 alatt 115.070 km, 4tlaggal a leggyorsabb kort
is 6 futotta. Legerdsebb ellenfele Campari volt Alfa—Romeon.
Campari motorja a 10. kirnél kezdett kihagyni, gyertyajat
fsti‘lréln‘i, megdllani volt kénytelen, amit mar nem tudott
behozni.

Az alessandriai Grand Prix Bordino

Ugyanezen palyéan, ugyanezen verseny tréningjén ha-
lilos szerencsétlenség érte Pietro Bordinot. Az § emlékére az
alessandriai kérpalya versenyt Grand Prix Bordinonak nevez-
ték el. A verseny mezinye ezittal is nagyon erds volt és a nap
legjobb idejét a favorit Nuvolari érte el.

A részletes eredmény a kovetkezo:

1500 eem.~en feliili kategdria:

1, Nuvolari, Bugatti, id6é 2:31:18 atlag 104.520 km.

2. Varzi, Bugatti, id6 2:37:28,

3. Valpreda, Delage, id6 2:39:14.

1500 cem.~ig kategdria:

1. Materassi, Talbot, idé 2:40:20, atlag 95.800.

1100 eem.-ig kategoria:

1. Brivio, Derby, id6 2:54:51, atlag 87.846.

A Hispano-Suiza megnyerte a versenyt
a Stutz ellen Indianopolisban

Indianopolisban érdekes versenyt futottak le a kozelmilt
napokban, A verseny elozménye az, hogy Stutz kétségbe vonta
a francia széria koesik teljesité képességét, az amerikai kocesik-
kal szemben. Egy 25.000 dollaros fogadast kotiottek egy 24
ords versenyre a Stutz és a Hispano Suiza kozott, kizonséges
széria kocsikkal. A Hispano—Suiza kocsit Weymann és
Bloch, a Stutz kocsit pedig Gil Anderson és Tom Rovney
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vezették. A 7. 6ra utin a francidk 230 km. elényt szereztek,
19 6ra 21 perc utin az amerikaiak a differencialban tortént
torés miatt feladtik a versenyt.

A marokkéi Grand Prix

Aprilis hé 15-én vasdrnap bonyolitottik le a Casablanca-i
pilyan a marokkéi nagy dij versenyét. A verseny sport és ver-
senykocsik szémara volt rendezve. A palya egy 709.660 km.-es
orsziguti kor. Start és cél Casablanca. A Marokkéi Automo-
bil Club kifogéstalanul szervezte meg a verseny rendezését
és a verseny valésigos orszigos esemény volt, A versenyen
26 kocesi startolt és ebbol 22 futott a célba. A pélya elsorendii
dllapotban volt, mégis hosszusiganal és erés kanyaroddindl
fogva meglehetosen igénybe vette Ggy a vezetoket, mint a ko-
csikat.

Gyonyord kiizdelmet nyujtott a versenykoesi kategoria,
melyben Meyer és Lehoux kompresszoros Bugattijukon har-
coltak az elsoségért. Kiizdelmiik az egész verseny fénypontja
lett. Lehoux az élen indul, de Meyer az elsé 650 km.-en dllan-
déan mogotte van. A pdlya hosszl egyeneseiben a versenyzik
kedviikre futhattak és igy az orszdgiti versenyeken szinte hal-
latlan sebességeket értek el, A két versenyzd odradtlagja az
elsd 200 km-en 140 km., majd 147.5 km., s6t 600 km-nél 165
km-re novekedik.

600 km-ig Lehoux az élen fekiidt, itt azonban iizemanyagért
kénytelen megéllani, Helyét Meyer foglalja el és utolsé erdfe-
szitéssel, a tobbi versenyzot 26 perccel megelozve fut be a
célba. Ellenfele 60 kilométerrel a cél elétt egy motordefekt
miatt kénytelen feladni.

Meyer a kb 710 kilométert 4:47.38.2 6ra alatt tette meg és
147.380 km-es orankinti Atlagsebességget ért el, A tobbi hét
versenykoesi messze visszamaradt.

A versenykoesik részetes eredménye a kiévetkezo:

1. Meyer (Bugatti, 2 liter) 4:47.33.2 atlagsebesség 147.380
km. 2. Rost (G. Irat, 3 liter) 5:14:53.2 Atlagsebesség 135.342
km. 3. Mario (Bugatti, 1500 kem ) 6:12:01 atlagsebesség
114.000 km. 4. Cuvillier (Panhard & Levassor) 6:25:52. 5.
Vaugelas (Chenard Walker 1500 kem.) 6:36:09. 6. C. Beni-
tah (Amilear 1100 kem.) 6:51:47, 7. A. Benitah (Amilcar
1100 kem) T:06:41.

A két sport- és tarakocsi kategéridban (1500 és 3000
ecem.) az Gj Renault Vivasix és Monasix szériakocsik csudd-
latramélté gyorsasiggal szép gydzelmeket arattak. Az 1)
literes kategoridban 8 célbafuté koesi koziil két Renault —
Quatreson és Cazal vezetésében — keriilnek az elsd helyre.
Quatreson 7:42:09.8 iddét, 91.980 6radtlagot ér el. A kétlite-
res kategéridban gydztes Cornagliotto, egy Conduite inte-
rieure Chenard—Walcker koesin 8:00:59.2 idét, 88,381 km.
atlagot futva. A héromliteres kategéridban 3 Renault kocsi
foglalta el az elsé hiarom helyet, Liocourt, Bailly és Courtin
vezetokkel. Liocourt 110.520 Graétlaggal és 6:24.38.8 idivel.

A jové évre, tekintve a palya kitiind voltit és azt, hogy
mesébe ill6 rekordok kifutdsira alkalmas, a legnagyobb ér-
deklédés nyilvanul meg a marokkéi nagy dij irdnt, Bugatti
legjobb versenyzdéi maris jelezték résztvételiiket.

a legidedlisabb 6 hengeres

taraautomobil

Vezérképviselet :

6yozedelmesen hodit az

01 TiPUST 15/45 HPA D I.E R STANDARD 6 T
[
b

sportautomobil <

TICHY TESTVEREK automobil keresk. vallalat

Budapest, VI, ker., Liszt Ferenc-tér 5. sz.
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A helyes
kenbanyag
celszerii
csomago-
lisban !

A megbizhato
| 4 t [ t 1 4 l
utitars:
Ne viarja meg, mig egyszer egy turdn véaratlanul elfogy az
olaja és igy kénytelen legyen olyan minéségili kendanyagot
venni, amilyet rendes koriilmények kozott sohasem hasznalt

volna. Gondoskodjék elére megielel6 készletr6l! Vigyen magé-
val az itra mindig Gargoyle Mobiloil-bél tartalékmennyiséget.

Most, mikor a hideg id6 elmult, a régi olajat le kell bocsatani és friss
Gargoyle Mobiloil-lal cserélni. Hogy melyik fajta felel meg az On motor-
jdhoz a melegebb idében, arra legjobb valaszt a Gargoyle Mobiloil Ajan-
lasi Téabla ad, mely minden viszonteladénkndl ki van fiiggesztve.

ARGOI’[ Gargoyle Mobiloil az eredeti zarékupakkal elzart egy literes kanndban a
o € megbizhaté dtitars. Sok defektustél védi meg Ont és minden korilmény
kozott biztositja gépe helyes kenését,

femt 1

MODilOi] A motor teljesitoképességének emelésére legjobb a Sphinx-Benzin a sidrga
e kitbol !

VACUUM OIL COMPANY RT.

Budapest, V., Zrinyl-utca 7. Telefon : T. 216-24, 221-67, 142-81. L. 920-51.
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Az V. Magyar Tourist Trophy

Az elsé nevezési zarlatig 29 nevezés érkezett — Uténevezések majus 12-én

18 6raig fogadtainak el — Az 500 kcm-es kategoriaban indulé Karl Gall (B. M. W.)

és Josef Stellzer (B. M.W.) hataimas ellenfelei lesznek legjobbjainknak — A tavaly

szépen szerepeit H. W. Collier (Matchiess) szintén nevezett — A 350 kcm-es
kategoria is nagy kiizdelmeket igér

A Kirdlyi Magyar Automobil Club ezattal mar oto-
dik izben rendezi meg hazink legjelentékenyebb ver se-
nyét, a ,Magyar Tourist Trophy”-t. A pélya ugyanaz,
mint a mult évben. A verseny napja méjus 20. Start
20-4n reggel 10 6érakor a Szarvas-téri villamos megalld-
nil. Egy kor hossza 12.5 km, mely a 175 kem hengeriirtar-
talomig terjedd gépek altal tizszer (125 km), a 250 kem-ig
terjedd gépek Altal tizendtszor (187 km) és az ezeknél
nagyobb hengeriirtartalma gépek altal hasszor (250 km)
futand6 be. A versenyzoknek, kik nevezésiiket a szabaly-
zatnak megfeleléen leadtik, méjus hé 16., 18, és 19-én
reggel 5 6ratél 8 6rdig lezadrt palya mellett hivatalos
tréningidé A1l rendelkezésiikre. A szabélyzat értelmében
bukésisak hasznélata a tréningek alkalméival is kotelezd.
A start a tavalyitél eltéréen kategérifinkint egyszerre
fog torténni. Az egyes kategéridk inditasa kozott egy-
egy perc sziinet lesz tartva. A kategdridk egyszerre vald
inditisa célszeriisége mellett még latvanyossig szem-
rontidbo)l is igen kivanatos.

Az elsd nevezési zarlatig 29 nevezés érkezett, do
hiztosra vehetd, hogy ezek szdma méjus 12-éig, a miso
dik zarlatig lényegesen ndvekedni fog. A benevezettek
a kivetkezok:

175 kem-ig: Puch Janos (Puch), Pajor Imre (Puch),
Erdei Gyula (Rex Acme), Martinek Istvin (Rex Acme),
Lukavetz Ferenc (Rex Acme).

250 kem-ig: Erdélyi Ferenc (Méray), Papai Tstvan
(Radco—Jap), Burghardt Istvin (PM Panthette).

350 kem-ig: Bockh Laszlé (Sunbean), Rézsa Ignéc
(AJS), Sabrnik Oszkar (Velocette), Hummel Endre (Ve-
locette), Steurer Rudolf (Velocette), Hild Karolv
(Raleigh), Krizsanovits LAszl6 (Raleigh), Zsétér Berta-
lan dr. (Méray), Szilagyi Gyvula (Chater—Lea), Megy-
gyessy Zoltdn (Velocette), Szilner Jozsef (Chater—Lea),
Bagdy Imre (Terrot—Jap).

500 kem-ig: H. W. Collier (Matchless), Josef Stei-
tzer (BMW), Karl Gall (BMW), Feledy P4l dr. (Nor-
ton), Weber Oszkar (Méray), Deli Lajos (Zenith)

500 kem-en felill: Heintz Kéaroly (7)), Molndr Ferene
Jozsef (Ariel), Wellisch Sdndor (Ariel).

Ezekhez jarul még minden bizonnyval Balazs Lészld

Megérkexziek az 1928-as

tipusok. i

(493 ohv. Sunbeam), tovabbia Urbach Laszlé, akinek
mindeddig nincsen megfelelé versenygépe, Hir szerint a
tavalyi gyoztes Georg Tumshirn (490 ohv. Ardie-Jap)
is indul, sot még egynéhany kiilféldi versenyzé startja
valészinii. Ezekhez csatlakozik azutan még hazai mendink
egy tekintélyes része.

Az esélyek latolgatiasa halatlan feladat. Megkisére'-
jiik azonban nagyjabél megtippelni azokat, akiknek ala-
pos reményiik van a gyizelemre. A 175 kem-es kategoria
Puch Jéanos startjaval elintézettnek tekintheté, Ha Puch
defekt és bukéas nélkill végigfut, akkor verhetetlen. A
mésodik hely Pajor (Puch) és a hirom Rex-Acme-vezetd
kizott fekszik.

A 250 kem-es kategériaban Erdélyi Ferenc (246
Méray Blackburne) rendelkezik a leggyorsabb géppel.
Az Erdélyi altal gondosan el6készitett spezidl Black-
burne nehéz feladat elé fogja Allitani versenytarsait.
Ha Papay verseny Jap-el indul, akkor kiizdelem ecsupén
6 és Erdélyi kozott varhaté., A Burghardt altal vezetett
pompdas kis Panthette tudtunkkal széria sportgép és fev
sebessége nem érheti el a versenygépekét.

A 350 kem-es kategéridban a kiizdelent nrilt. A ha-
rom Velocette-mend, Hummel Endre, Sabrnik Oszkar és
Meggyesy Zoltdn, a Raleigh-gépen indulé Hild és Bockh
(Sunbeam) kozott fekszik a verseny. Ha Urbach indul.
gy természetesen komoly esélyei vannak. Ninesen ki-
zarva. hogy meglepetésben lesz résziink, talan éppen dr
Zsotér, vagy Bagdy részérol.

Az 500 kem-es kategdridban felejthetetlen versenv
ben lesz résziink, ha a benzvezettek wval6ban starthoz is
dllanak. Biztosra véve a mevezetteken kivill még Balare
(Sunbeam) és Tumshirn (Ardie) startjdt — tippelni
nem lehet. Bizunk benne, hogy az abszol(t legjobb ered
ménvt magyar mend biztositja Magyarorszignak. A kiil-
foldiek koziil Karl Gall egészen kivételes képességeil
mar a svibhegyi versenyekrdl ismerjiik. Tumshirn tavaly
mutatkozott be, mit tagadjuk, sikerrel. Stelzert csak hir-
hél ismerjitk, de hogy erdsen beleszil a kilzdelembe, azi
méaris megirhatjuk. Reméliiik mindazonéiltal, hogy a

Baldzs—TFeledy és esetler Urbach-trio Attdrhetetlen gé-
tat fog képezni a kitling kiilfoldiek szimdéra.

Magyarorszagi vezérképviselet :

ROTHOLCZ FRIGYES
| Budapest. V., Vilmos-csaszar-ut 66
Telelon : T, 128-29
Rakldrrol azonnal szdllithalok.
Kedvezii lizelési fellélelek.
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Uitban a Targa Floriora

Bugailin Budapesiiol-Firenzéig — Széljegyzelek egy 5000 kiloméleres
i1 elsdé napjairol

Irta: Dévan Isivdn

Firenzében irom e sorokat. Itt ik a Hotel-Metropol
egyik ablakaban. Szembe velem Medici Cosimo remek lo-
vasszobra, mogoitte a hires Galleria degli Uffizi, Firenze
legszebb képtara, lent a nyiizsgb olasz varos. Hirom nap-
pal ezelétt még csinya, hideg szeles idében indultam el
hirom utitarsammal, baré Josika Jené és nejével, vala-
mint Hoédossy Imre baratommal Budapestrol, és ma itt
iilok a legszebb tavaszban, nyilé orgonabokrokkal, teljiik-
ben pompazé gyiimolesfakkal koriilvéve. Az Appenineken
val6 atkelés a Futa hagén keresztiil, a legragyogébb nap-
ban, 6szintén szélva egyike volt a legszebb eddigi utaim-
nak, bar hiinyoztak az alpesi hagék jellegzetes hémezoi
és égbenyalé cshesai. Az Gtvonalnak kiilénosen az adott
érdekességet, hogy itt vezetett keresztiill nem is egy hé-
napja, a leghiresebb olasz verseny, a ,,Coppa 1000 Mig-
lia”, mely, mint tudjuk, az olasz automobilipar fényes
gyozelmét hozta, Most tudtuk csak igazén értékelni Cam-
pari és a tobbi olasz vezetok tikéletes tudasat. Ezerhat-
szaz kilométeren éjjel-nappal egyfolytaban 85 kilométe-
res atlagot futni, beleértve olyan nehéz szakaszokat, mint
az Appenineken valé Aatkelés, hajmereszté teljesitmény.
Nézziik azonban eddigi utunkat az automobiltirista szem-
iivegén. Célunk, hogy a lap hasabjain szolgiljunk azok-
nak, akik ez év folyamén fel fogjik keresni Italiat.

Mindenekelétt nagy probléma, melyik Gtvonalat vé-
lassza az ember, ha Velence—Firenze—Réma és Népoly a
végcél.Sokan a Budapest—Wien szakaszt tartjdk a leg-
jobbnak, majd a Semmeringen atkelve, Bruck—Waorther-
see—Villach—Tarvis Gtirdnyt valasztjak. Utébbit ismer-
vén, most a Székesfehérvar—Veszprém—>Szentgotthird—
Fiirstenfeld—Gleisdorf—Graz utat valasztottam és
mondhatom, bétran ajinlhatom bérkinek. Eletkintve a
Budapest—Székesfehérvar 20—25 kilométeres rossz ft-
szakaszt6l, ami most van javitids alatt, és miatta mar
Ercsi—Martonvasar felé kell letérni a foatrél, ami 15—
20 km. tobbletet jelent, jénak mondhaté. Kiilonésen meg-
lepett a Burgenlandi rész, amirél pedig széltében el volt
terjedve, hogy rettenetes éllapotban wvan. A hatartél
Grazig mondhatnam kitiiné Gt vezet. Egyszéval leszo-
gezve azok szémara, kik Tarvisiénal 6hajtjik atlépni az

osztrak-olasz hatart, mint legmegfelel6bbet, a Budapest
—Szent Gotthard utat ajanlom.

A Graz—Bruck a. d. Muhr—Leoben—Knittelfeld—
Judenburg—Unzmarkt—Neumarkt—Friesach—St. Weit—
Klagenfurt—Portschach—Velden—Villach atvonal dltala-
ban j6. Egyes szakaszai pompéasaknak mondhaték. Fel-
tétleniil jobb befutni Klagenfurtba, bar némi (10—15
km) keriil6, mert a Worther See melletti bitumenes at,
valamint a t6 szépsége mindennél jobban karpétol.

Ausztria. Ma is olesé és kellemes orszag., A garage
3 Schilling, a szobdk 4—4 S, a hisételek 1.20—2 S ko-
zott ingadoznak. A benzin olesébb, mint Budapesten.
Grazban 24 literért 16.80 S fizettiink, ami 40 Groschen
(fillér) literenkénti adrnak felel meg. A magyarorszigi
lehetetlen rossz utviszonyokra jellemz6, hogy egy latha-
tatlan bukkanéba valé befutds kozben jobb elsé rigém
egyik lapja elrepedt. A véglegesnek is beilld provizérikus
javitasért, mely kozel 3 6rat vett igénybe és két mecha-
nikust foglalkoztatott, Grazban csupin 16 schillinget kér-
tek, ami azt mutatja, hogy semmiképen sem éltek vissza a
helyzettel. Bezzeg Budapesten lehiiztdk volna a bért is,
kiilondsen, ha kitiint volna, hogy idegen. Az ausztriai at-
viszonyok erdsen javulnak. Javitist igen sok helyen litni.
A jelzés, a magyarorszigi balkini allapotok utén, iidito-
leg hat az automobilistara. Bizony, ilyenkor az ember-
nek eszébe jutnak az Apponyi-téren trénolé urak, havi
25 milliés fizetéssel. Azok intézik a magyar automobiliz-
mus iligyét nagy frazisokkal, mialatt 1928. évben, nyole
évvel a vilaghdbort utan, az orszag tjai a legbalkanibb
illapothban vannak.

Az embernek halviany fogalma sines, hol jar, merre
jar és mennyire fekszik a legkozelebbi nagyvérostol. Ki
felelos ezért? Szerény nézetem szerint senki més, mint a
Kiralyi Magyar Automobil Club. De mond meg az iga-
zat, betorik a fejed és kapsz egy sajtopert a nyakadba.

Az automobilforgalom Ausztridban erdsen né. Ugy-
latszik, az 0j kis Steyr Type XII. nagyon bevalt. Kissé
talozva azt mondhatjuk, hogy nem is lattunk mdést, mint
kis Steyrt. Latni még sok Austro-Daimlert, kis Tatrit és
néhany Grif & Stiftet, de bizony kiilféldi kocsit alig. Itt

SCINTILLA

Bosch, North East, Ma-
relli, Ford, S.E.V., Paris
Rhone, Ducellier, Sou-
bitez, sth., sth.

magnesek, indito-
motorok, dynamoék

szerelése és javitasa eredati alkatré-
szekkel gyorsan, olcson, pontosan,
garancia mellett

HRNEH ES BERKOVITS

SCINTILLA, INDEX, FENAG vezérképviselet
Budapest, V. keriilet, Pozsonyi-Gt 4/f. Telefon: Teréz 148—84.
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latszik a j6 hazai gyarak elénye és folénye. Motorkerék-
par mar nagyon sok fut Ausztridban. Dacira annak,
hogy Allandé esében futottunk keresztiill Ausztrin, alig
volt 10—15 kilométer, hogy motorciklivel ne talilkoztunk
volna.

A benzinellatasrél kiilon szakaszt kell irnom. Mig né-
lunk keresni kell az &llomésokat, addig Ausztridban és
Olaszorszdgban alig van falu, hol ne lenne kat. Ausztria-
ban a Shell, a Vacuum és néhény lehetetlen nevii benzin-
kit egymast valtjak, mig Italidban tulajdonkép minden
kit Shell és Lampo. A Lampo nem méis, mint a ndlunk
megsziint ,,Fulgor”,

FIAT—FIAT—FIAT! Amint Ausztridban csak
Steyr, Olaszorszigban csak FIAT-ot latni. Természete-
sen ez sem veendé szészerint, mert sok Laucia-Lambda is,
56t OM-et is latni, de a FIAT-folény oly 6riasi, hogy pél-
daul Firenzében egy taxi-standon 30 koesi koziil 27 volt
FIAT, 1 Lambda, 1 Ceirano és 1 OM. Ez az arény az or-
szgutakon is megvan, de ott valamivel jobb a Lancia
aranyszima. Mondjuk 25 koesibél 2—3 Lancia, Kilféldi
koesi olasz szimmal alig van. Amit latni, 80 szdzalékban
kiilfoldi. Igen sok most az idegen, kiilénésen svijei, fran-
cia és angol kocsi. Erdekes megjegyezni, hogy mig Auszt-
ridban a Steyr domindl, addig Olaszorszéigban minden
wAusztria” jelzéssel futé koesi ADM, vagy ADR. Motor-
cikliben feltiiné sok az olasz Guzzi, Frera és Garelli mel-
lett az amerikai Harley-Davidson.

Az olaszok gyorsan hajtanak. Mint mér megirtam,
itt csak egy sebesség van: a ,Vollgaz"”. De emellett be-
tartjdk a szabdlyokat. Egy félig-meddig szabalyos, de vi-
tathaté el6zésre, majdnem rafizettiink, de jobb hatsé
sirhinyénk benyomésa Aran elég siméin megisztuk a dol-
got. A nyilegyenes Padova—Bologna 0t egyik mesés ré-
gzén 90—100 km sebességben élveztiik a mesés bitumen
utat. Eléttiink egy kétkerekii nagy olasz kordé cammo-
gott. Elézni akartunk szabélyosan bal felé. Messze egy
nagy csukott koecsi jott veliink szembe. Arra gondolni
sem mertiink, hogy pont egy helyen fogunk taldlkozni.
Az eset azonban megtirtént. O is 100 km koriili sebesség-
gel jott, mint mi. Lassitani sem mi, sem 6 nem akart,
agyhogy a kovetkezé pillanatban elsubantunk egymés-
mellett. Jobbra-balra alig volt 26—30 em. Arra azonban
nem szamitottunk, hogy az olasz kétkerekii talyigénak
30—40 em-re kiall oldalt a tengelye. Egy kis roppanis és
sz6p fehér shrhanyénk mar egy emlékkel tér haza Olasz-
orszagh6l, Mi voltunk a hibasak, mert el6ztiink, holott az
it szélessége azt nem engedte meg. Tanulsdg, hogy az
olasz nem lassit, hanem ha 6 van a szabad oldalon, hajt
toviabb. A pillanat, 6szintén szélva, nem volt a legkelle-
mesebbek egvike, de a fontos, hogy szerencsésen meg-
(isztuk. Természetesen a hatds nem maradt el és az ira-
mot az napra lényegesen csokkentettiik.

Az olaszok autéomiiveltsége bamulatos. Kocsinkat
mhr messzirél megismerik és a gyerekek messzir6l kia-

baljak, hogy ,,Ecco una vettura Bugatti,”” A hatiron az
Osszes vamorik tudték, hogy mi a Targa Florio és hogy
most van a ,Prima vera Siciliana.” Az atvonal, melyen
eddig jottiink, nagyrészt megegyezett a Coppa 1000
Miglia atvonalaval. Bizony helyenkint nem volt az Gtjuk
valami fényes. A Ferrara-Bologna-iut felé teljesen ha-
sonlé a Budapest—viaci szakaszhoz, vagy a Szentendre
felé vivé utak fénykorihoz. Mindeniitt nagy plakitok
»Coppa 1000 Miglia.” A hézak falain szintén ugyanez
felfestve. Mindenki a Copparél beszél. Elmondjak, hogy
lyukadt ki a benzintartilya a vezeté helyén fekvs Bu-
gattivezetének, Nuvolarinak és hogy futott neki a Fu-
tapasson a hiitéjével Brilli-Peri egy finak, hogyan me-
legedtek be Bordiné (+) fékei stb. Mindenki tud min-
dent. Erdekes azonban, hogy itt a nevekért lelkesednek
és nem a markaért. Példaul az Alfa-Romeérél senki sem
beszél, csak Bordinérél, Nuvoldrirél, Brilli-Perirél.
Ezek ma a starok, a volan starjai. Szegény Bordiné, az-
6ta mar nincs az é16k soréban,

Firenze, — Roma. — Az olaszokr6l Altalaban, — Az
arak. — Az utak. — A forgalom.

Firenzét, az Uffizit, a Palazzo Pittit, a Domot alapo-
san megnézvén, déltajban nekiviagtunk az Appeninek
ismert hagéjanak, a Futa-passnak. Utunk kénnyen volt
kovethetd, hiszen par héttel ezel6tt futottdk a ,,ma”
leghiresebb olasz versenyét, a ,,Coppa 1000 Miglia+t”.
A hazak fala tele plakatokkal, Az eligazésok kitiinéen
jelezve és ami nekiink a legjobban jott, kitiinéd utak.
Aki a Firenze—Poggibonsi—Siena—Aquapendente—
Viterbo— Réma utat megtette, az tudja csak megérteni
a ,,1000 Miglia"” gyézteseinek emberfeletti teljesitmé-
nyét. A csicsok és hegylancok szlzain kell keresztiil-
futni azzal a kiilonbséggel, hogy a megmészand6é ma-
gaslatok nem 2000—2500 méterre] fekszenek a tenger-
szin felett, hanem csak 800—1000 méterrel. De mig az
alpesi hagoknil az alapmagassig mar 5—700 méter, sot
néha ennél is joval tobb, itt bizony a méiszis szorosan a
tengerszintél értendd, hiszen Firenze tengerszinfeletti
magassaga csupin 51 méter, mig Réma a koriilvevd
dombokat leszidmiva, 18 méterrel emelkedik csak feliil
a Foldkozi tenger szintjétél. Kétszaz egynéhény kilo-
méteren tart igy ez az allanddé harc az emelkedésse] és
a lejtokkel, de szlinni sohasem akar, Az egyik pillanat-
ban fenn vagy egy mévtelen higion, a mésik pillanatban
mar rohansz lefelé, de csak azért, hogy néhiny sziz me-
ter utan ismét kezd eldlrdl a mészast. Az Gt atlagban
700—1000 méteren fut, de kozben legaldbb Gtvenszer
fut le 400 méterre, sét néhényszor 200-ra. Emellett az
egész vonal egy fordulé, ahol vannak olyan szakaszok is,
ahol nincs hosszabb egyenes, mint 100—150 méter. Ta-
lan legjobban fejezi ki az Gtvonal karakterét az a német
mondés, amit Aquapendentében a Hotel de Mildn em-
lékkényvében olvastunk. ,,Das war ein echtes Ringel-

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI,,
Véclel’lt 95. Autorugok, autoalkatrészek

Autdizzok és nutdvllgiwkelléhk minden koesihoz,minden formdban és minden fesziiliségben a legna-

gyobb valasztékban Rei

Miklosnal, VL, Vilmos esiszir-iit 45. Telefon: T 144—72 és T 272—67.
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spiel” irja két német BMW vezet6, akik a mult év nya-
ran keresztezték az Appenineket.

Aqguapendentében mi is megéllottunk. A Hotel de
Milan Ggy fekszik ott, mint egy oézis a Sahariban. Az
Appeninek vidéke roppant kietlen. Alig van nivényzet.
Legjobban az Alpesek azon vidékeivel hasonlithato dssze,
ahol a feny6 is megszlinik. Azt azonban meg kell hagy-
nunk, az utak kitiiné Allapotban vannak. Aki tehat ke-
resztezte az Appenineket Firenze és Réoma kozott, az
meg fog hajolni az olaszok 80—85 kilométeres atlag-
sebessége elott, 1600 kilométeren, még ha teljesen le is
volt zérva, ilyen atlagot futni kolosszalis teljesitmény.
Nem is beszélnek most masré]l az olaszok, mint a Coppa
Mille Migliarél.

Az éjjelt Aquapendentében toltottik. A Hotel de
Milan igen nevezetes kis hely. Vendégkinyvében nem
kisebb nevek lathaték, mint Mussolini, Lloyd George,
Pierre Morgan, valamint egy csomé filmstar, mint a
megboldogult Valentino, Douglas Fairbanks és felesége,
Mary Pickford és misok, nem szblva a volin sok hésérél,
mint Bordiné, Maggi és a német Mercedesvezetdk, akik
szintén erre futottak le Szicilidba. Ott talaltuk Juneck
asszony, a német Heusser és masok autogrammjat is.

A viszonyokhoz képest mi is igen j6 45 kilométeres
aAtlaggal abszolvéltuk a tdvot, ami &szintén szélva, igen
jé fényt vet a kis 4 személlyel és csomagokkal megra-
kott 1.5 literes, 4 hengeres Bugattira.

Aquapendentébél kora reggeli starttal a legszebb
napsiitésben futottunk be az 6rék varosba. Replilégépek
és egy hatalmas kormanyozhaté léghaj6, valamint a ki-
vonulé tiizérség, angol telivéreken iil6 olasz lovastisztek
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mar az elsé pillanatra viligvarosi szint adnak Roéma-
nak. A forgalom igen nagy és fdleg roppant gyors.
Kozel sem olyan, mint Péarisban, de Budapesthez képest
oridsi. FIAT-ok és Lancia-Lambdik szézai rohannak szé-
diiletes sebességben. A keresztezéseknél feketébe olto-
zott, rohamsisakos rendérék fehér botokkal irdnyitjak a
forgalmat. Nyugodtak és biztosak a dolgukban, amellett
roppant udvariasak. Mig Parisban nagyon nehéz bele-
szokni a forgalomba, addig itt par perc alatt teljesen
benn voltunk a kerékvigisban és esupin a gyorsasigot
kellett megszokni. Ezt azonban nem kell megszokni,
mert az benn van az ember vérében. A felirds itt nagyon
ritka. Ahhoz, hogy valakit a rendér felirjon, mér na-
gyon gyorsan kell futni. Ha azonban ceruzavégre jon,
akkor a 30 lirat azonnal le kell fizetni. Az utcak szi-
kek, de azért lattam 60—70 kilométerrel szdguldé koesi-
kat is. Motorciklit Rémaban keveset lattam.

Az élet nagyon draga, kiilonosen, ha az ember ide-
gen. Itt nem lehet olyan olesén élni, mint Ausztridban,
Svéjcban, Belgiumban és Franciaorszagban., Olaszor-
szigban jobb szédlloddk esak a nagyobb vérosokban
vannak. Falvakban hoteleknek nyoma sines., Az ember
tehat kényszeritve van nagyobb szallodakban meg-
széllani,

A hotelekben az idegentdl annyit kérnek, amennyit
akarnak. Erdekes jelenség azonban, hogy lehet alkudni.
Sokszor a felére sikeriilt redukalni a kért osszegeket.

Kétagyas szobaért 30—50 lira koriil szédmitanak.

A garage sok helyiitt ingyenes, de ahol szamitjak, ott
10 lira az ara. Hivatalos garageokban egy nap 20 lira.
A kocsimosas kis- és kozépkocsindl 15 lira, nagykocsi-
nal 20 lira. Egy gumiragasztias 5 lira.

Az abroncs lelke

a vaszon. A legjobb futéfeliilet is hasz-
navehetetlen, ha az alapépitménye
rossz. [Ezért a CONTINENTAL-abron-
csok vaszonszerkezetét megsokszorozott
figyelemmel épitik fel. A nyers vaszon
készitésére magas szakitdsi fokkal biré h

legkivdlobb egyiptomi gyapiit haszné-
lunk. A legmodernebb gépeken sodor-
jak a Cord-szdlakat, amelyeknek ellen-
alloképessége kozismert. Minden szdl
kiilon-kiilon, gummioldatba lesz meritve.
A szdlak vészonalakba val6 Osszellizése
az elmult évek tapasztalatainak ligye-
lembevételével torténik. A Cord szalak
szorosan egymés mellé simulnak, ami
a szdlak csiszésat, gylir6dését meg-
akaddlyozza. Az elvégzend6 munka
szempontjdbo6l kiilondsen iigyeliink, —
hogy a szélak egyformédn dolgozzanak,
mert az csikkenti az sbroncs felmele-
gedését. — Ez a stabil alapépitmény a
lelke az)ij modelliinknek, a
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A benzin igen dréiga. 10 liter 20 lira, vagyis literje
656—66 fillér, ami a magyar arakat joval feliilmulja.
Réméban az étkezés is draga. Napi penzié 50 liranal
kezdddik, ami 156—16 pengd. Bizony ezért a pénzért
Svijeban joval tébbet kap az ember.

Nagyon vigyazni kell az ételek rendelésénél. Egy
hasételt agyonkéritenek és a végén a 6—7T lira étlapar
helyet fizet az ember 20—25 lirat.

Réma roppant érdekes, Hét dombon épiilt. Tébb
mint kétezer esztenddé torténete varédzslédik elénk. Ki-
viilrél autén egy-két nap alatt mindent meg lehet nézni,
de akkor bizony a hires Péter-templomra alig egy 6ra

marad és a Vatikin sem kap toébbet félérdnil. Nézetem
szerint Réméra 4—5 napot kell szdnni, hogy valaki
mindent lasson.

A rend nagy. Aki Ardragit, azonnal feljelentik a
fascista miliciAnal és azonnal rahlizzdk a biintetést.
Mussolinit ma mar mindenki becsiili és szereti, termé-
szetesen kivéve a szocialistikat és kommunistékat.
Italia remekiil halad, kiilonésen a sportokban van ériasi
fellendiilés. A Roma Grand Prix janius 10-én lesz a leg-
forgalmasabb villanegyedben, ahol minden le lesz
zarva. Budapest tanulhatna a fascista Roméatél. Itt nem
iildozik a motociklistakat és nem telepitik ki a Tourist
Trophyt a varos hatarabél.

A spiritusz mint motorikus tiizeléanyag

A Kund-iéle benzin-spirituszmotor
Irta: Komondy Zoltan, miiegyetemi adjunktus

(Befejezd kozlemény.)

Targyalasunk folyamén lattuk, hogy a spiritusz
felhasznélasira szolgdlé, eddigi moédszerek egyike sem
annyira tokéletes, hogy a gyakorlatban nagyobb mér-
tékben eélterjedhetett volna.

Ezért Kund Ede miiegyetemi adjunktus, a mult év
folyaméan azt a javaslatot tette, hogy célszerii volna a
motor kompressziéjat a spiritusz tiirésének megfele-
l6en novelni, tovabb& a benzint a spiritusszal a motorba
kiilon-kiilén Ggy adagolni, hogy a kis terheléseknél tobb
legyen a benzin, mig a nagyobb terheléseknél tobb le-
gyen a spiritusz.

Ezen elvnek megfeleléen tehat

1. megnovelte a motor kompresszi6jit a sziikséges
mértékben,

2, kettés karburitort alkalmazott, amelyek koziil a
kisebbik a benzint, a nagyobbik a spirituszt adagolta, és

3. a két karburdtor fojtészelepeit Ggy kototte
ossze egyméssal, hogy induliskor és egészen kis terhe-
léseknél csak a benzinkarburitor nyiljék, majd nove-
kedé terheléseknél ardnylag kevesebb legyen a benzin és
tobb a spiritusz. A két tiizelbanyag aréanya tehat foko-
zatosan véltozott s ezt azéltal érte el, hogy a spiritusz-
karburdtor fojtészelepe még akkor is tovabb nyitott,
amikor a benziné mAr teljesen nyitva volt. Ily médon
tehat a terhelés niovekedésével egyre tobb és tobb spiri-
tuszt fogyasztott a motor Ggy, hogy kb. haromnegyed
terhelésnél egyenlé volt a két fogyasztis, mig teljes ter-
helésnél majdnem tisztén spiritusszal jart a gép.

Ezen miikddési elv helyességének igazoliasiara Kund
adjunktus dr. Szabé Gusztiv miiegyetemi tanir veze-
tése alatt 4ll6, a Mezbgazdashgi Géptan-i tanszékkel
kapesolatos Gépkisérleti Intézetben tobb, kiilonbozo
gyartménya benzinmotort a fent leirt moédon &talaki-
tott és velilk nagyon alapos és az Intézet tokéletes fel-
szerelésének felhaszndlasival teljesen megbizhaté kisér-
leteket végzett.

Tiizelbanyagul 740-es fajstlyt, kozonséges kereske-
delmi benzint és 95%-o0s, tehit nem dehydralt spirituszt
hasznélt.

Kisérletei kozill csak azokat fogjuk ismertetni,
amelyeket egy 4 hengeres N. A. G. gyartményl teher-
automobil-motoron végzett. (Megyjegyzem, hogy nem
e kisérletnél nyert eredmények voltak a legjobbak, eze-
ket csak azért ragadtam ki a sok koziil, mert ezek voltak
a jelen ismertetéshez legalkalmasabb médon feldolgozva).

A motor adatai: farata 135 mm., lokete 170 mm.,
hengeriirtartalma 9.7 1. és teljesitménye a gyar meg-
adésa szerint 1200 percenkinti fordulatnil 58 léers. A
kompressziéviszony eredeti Allapotban (benziniizem)
4.76 volt, aAtalakitis ut&n (benzin-spiritusziizem) 7.6. A
kisérleteket Kund Ggy végezte, hogy a motort 4llandd
1200 fordulattal jaratva, a teljesitményt a fojtészelepek
fokozatos zaraséval csokkentette,

Az 1. Abran a vizszintesre a léerdteljesitményeket,
a fliggdlegesre pedig a kisérletnél nyert léerdérankinti
fogyasztéasokat vittilk fel grammokban. Maguk a gorbék
tehat az osszetartozé értékeket Aabrazoljak. Igy példaul
30 léerds teljesitménynél a motor eredeti fogyasztasa
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3556 gr. benzin volt, az Atalakitis utan pedig 266 gr.
benzin + spiritusz, amely 220 gr. benzinbél, 46 gr. spiri-
tuszbél tevodott ossze.

Az dbra mar az els6 ratekintésnél is két nagyon ér-
dekes dolgot arul el és pedig elészor azt, hogy a motor
teljesitménye az atalakitis kovetkeztében 56.4-r61 78 16-
erore, azaz 38 szdzalélkal emelkedett, mésodszor pedig
azt, hogy az Osszfogyasztdis lényegesen csikkent. Hogy
a megtakaritds kalorikus értékét is meghatarozhasszuk,
a fogyasztasokat dtszdmitottuk kal6éridkra, a benzin fiit6-
értékét 10500, a spirituszét pedig 6000 kaléridra véve
fel. Ezt a 2. dbra szemlélteti, ahol egyuttal a széizalékos
megtakaritast is felrajzoltuk, amely — amint lathaté —
a terheléstol fiiggéen 40—30% kozott ingadozik.
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Az atalakitott motor ezen két nagyfontossagi elonye
mellett killon megvizsgalast érdemel, hogy mennyi az
elhasznélt spiritusz mennyisége és mennyi az ez éltal
megtakaritott benzin. Ezt a szidmitést a motor félterhe-
lésénél végeztitk el (30 LE-nél), mert az automobilmoto-
rok rendes iizemben atlagosan kb. igy jarnak.

Az 1. 4brabél leolvashatjuk az erre vonatkozé ada-
tokat. Az Aatalakitis el6tt 355 gr. volt az 6raléerdnkinti
benzinfogyasztis, mig ez az atalakitds utdn 220 gr.-ra
esokkent. A megtakaritis tehat 135 gr. benzin, de ezzel
szemben 46 gr. spirituszt fogyasztott a motor. A megta-
karitott benzin és felhasznilt spriritusz sdlya tehat Ggy
aranylik egymashoz, mint 3:1. Ez pedig annyit jelent,
hogy 1 kg. spiritussza] a Kund-motorban 3 kg. benzint
lehet helyettesiteni, azaz 1 kg. spiritusz felhasznélasa-
val 3 kg. benzint lehet megtakaritani. Mivel a 135 gr.
megtakaritds az eredeti benzinfogyvasztdsnak (355 gr.)
kb. 40 szazaléka, ezért az atlagos automobiliizemben ezen

eljardssal a benzinsziikséglet 40 szizalékat lehet spiri-
tusszal potolni, még pedig ugy, hogy minden kg. spiri-
tusz 3 kg. benzint pétol. _

A laboratériumi kisérletekbél levont eme kivetkez-
tetéseket az iizem is teljes mértékben igazolta, mert
Kund egy igy atalakitott és hénapokon &t iizemben tar-
tott Ford-kocsival a kovetkezd dtlagos 100 kilométeren-
kinti fogyasztdsokat érte el: az eredeti fogyasztas volt
14 kg. benzin, az atalakitds utdn pedig 4.75 kg. benzin
+ 3.04 kg. spiritusz. A megtakaritas benzinben 9.25 kg
(az eredetinek 66 szézaléka!)’ a helyettesitési ariny pe-
dig itt is 3:1.
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Spiritusz-
Mérési eredmények : ptrole_um 1? etroleum
ordsonnal | Fordsonnél
Széntas dtlagos mélysége .. __ | 19.55 em 19.23 em
Egy hizés atlagos szélessége .. | 98.2 em 61.5 cm
Szantas tlagos sebessége . . | 1.53 m/sec | 1.27 m/sec
kat. hold | kat. hold
Orénkint felszdntott teriilet 0.94 0.492
kg/kat. kg/kat.
Tiizel6anyag fogyasztas old old
Fapolenmbdl . e 2.63 16.4
SpicltaRzbdl’ = . oo 8.79 -
S N R R [y 11.42 16.4

Kozlom még azokat az eredményeket, amelyeket egy
osszehasonlité szantdkisérlet alkalméval a Kund-féle
spiritusz-petréleum és a petréleum iizemii Fordson-trak-
torokkal nyertek.

Széntas helye: Nagytétény, Lowy-féle birtok.

Kisérlet idépontja: 1928 IV, 16.

Kisérleti teriilet erdsen tarackos mohartarls, dunai
arteriilet.

A széntasra felhasznalt eke a spiritusz-petréleum
Fordsonnél 3 vasi, csavar-korménylemezes, automatikus
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kiemelésii Oliver, a petréleum-iizemii Fordsonnél ugyan-
ilyen 2 vasi eke volt.

A megtakaritis petréleumban 13.77 kg., ezzel szem-
ben az elfogyasztott spiritusz 8.79 kg. A helyettesitési
ariny tehat itt 1.57. Amint latjuk, ez itt sokkal kisebb,
mint a benzinnél., Ennek oka az, hogy a petréleum a ma-
gasabb kompresszi6ji motorndl jobban kopog, mint a
benzin, tehdt a kompresszié6 novelése nem lehet olyan
mérték{i a petréleummotornil, mint a benzinmotormél.

Ezen eredmények az elsé pillanatra annyira megle-
pbk, hogy feltétleniil magyarézatra szorulnak.

A nagyobb teljesitmény egyrészt a volumetrikus,
misrészt a termikus hatdsfok javuldsinak a kovetkez-
ménye. A spiritusz nagyobb pérolgisi melege folytan
ugyanis a keverék a szivoloket végén kevésbbé melegszk
fel, azaz siiriibb marad, mint a benzinnél és igy beléle
egy-egy szivis alkalméval tobb jut a hengerbe. Itt kell
megjegyezniink azt is, hogy Kund még a nagyobb meny-
nyiségili spirituszt tartalmazé keveréket sem meleci-
tette eld, ezért mdla a volumetrikus hatésfok javulésa
tetemes volt. Az els6 kozleményiinkben viszont emlitet-
titkk, hogy a spiritusznél a keverék elémelegitése feltét-
leniil szitkséges, mert az a melegmennyiség, amelyet az
égéshez sziikséges levegd tartalmaz, tovibba amelyet a
keverék a szivéloket alatt a hengerfaltél és a kompresz-
szi6térben visszamaradt égéstermékektél kap, a spiritusz-
nak csak mintegy 60 szdzalékit tudja elparologtatni,
mig a fennmaradt 40 szézalék elpirologtatasihoz szitksé-
ges meleget kiviilrdl — el6melegitéssel — kell beve-
zetni. Kundnél azonban més az eset, mert nila a spiri-
tusz egy részét még a legtébb spirituszfogvasztis ese-
tén is (kb. 20 szdzalékdt) benzin pétolja, tovabba a ben-
zin jelenléte miatt nagyobb légfelesleggel — tehat spiri-
tuszban szegényebb keverékkel — dolgozhatik, mint a
tisztdn spirituszt hasznilé motorok. Annak a magyaréa-
zata pedig, hogy ezen nagyobb légfelesleg alkalmazasa
mért vélik itt lehetévé és hogy az itt alkalmazott magas
kompresszional a hengerbe bevitt benzin mért nem ko-
pog, tiilsfigosan messze vezetne.

A teliesitmény ndvekedésére a volumetrikus hatés-
fok javulasén kiviil lényeges befolyissal van a termikus
hatésfok javuldsa s ez a nagyobb kompressziéviszony
természetes kovetkezménye. T. i. a termikus hatasfok
javuldsa kovetkeztében a keverék melegtartalménak na-
gvobb mértékil kihasznélasa vilik lehetové, Ha tehit az
egy-egy szivoloket alkalmaval beszivott keverék melegség-
tartalmit jobb hatésfokkal hasznositjuk, azaz ennek na-
gyobb hényadit alakitjuk a4t munkéva. akkor a motor
teljesitménye névekedni, a specifikus fogyasztis pedig
osbkkenni fog.

E két tényezd javulasabol all el6 a teljesitmény nd-
vekedés, mig a jobb fogvasztéist csak a termikus hatas-
fok javulisa eredményezi, mert erre a volumetrikus ha-
thsfok nivekedése nincs befolvéissal.

Hétra van még annak a magyarizata, hogy a kisebb
terheléseknél miért lehet 1 kg spiritusszal tébb kg ben-
zint helyettesiteni. Ez sem tfinik fel boszorkinysdgnak,

SKODA, LAURIN & KLEMENT
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ha meggondoljuk, hogy a nagyobb kompresszié viszony
kitvetkeztében e helyeken a benzinkaléria éppen olyan jé
hatasfokkal hasznosithaté, mint a spiritusz-kaléria. Tehéat
az a kifejezés, hogy a benzint spiritusszal helyettesitjiik,
nem fedi a valésdgot: a helyettesités ugyanis csak lat-
szolagos, mert az effektiv megtakaritds magiban a ben-
zinben mutatkozik. De hogy mégis folyton helyettesités-
r6l beszéliink, ezt azért tessziik, mert ez az elény specié-
lisan a Kund-motor tulajdonsaga.

Itt még egy kis kitérést kell tenniink, ‘Targyalasunk
folyamén bizonyara feltiint, hisz t&bbszér is hangsilyoz-
tuk, hogy a benzinkaléria nem hasznosithaté olyan jé ha-
tasfokkal, mint a spiritusz-kaléria. Ezért a spiritusz-
kalériat feltétleniil jobb gqualitasiinak kell mindsiteniink,
mint a benzinet. Tehit jogosult a kaléria minéségérsl,
qualitdsdrél is beszélni, mert ez az atalakulas hatésfokat
is magaban foglalia.

A Kund-féle iizemnek az a lényeges elonye van tehit,
hogy a benzin-kaléria qualitasit nemesak egyenldvé teszi
a spirituszéval, hanem a terhelés csokkentésével még
jobbd is, amit egyszeriien azzal lehet bizonyitani, hogy
tiszta spiritusziizemnél sohasem tudtak olyan jé6 fogyasz-
tasokat elérni, mint ennél. Ezt a javulast természetesen
nem lehet egyediil a kompresszié novelésébdl eredt termi-
kus javulasra visszavezetni, hanem csak tobb ok egyiittes
kedvezé hatisanak OsszegezGdésére. Sajnos, hogy ennek
bévebb magyarizasiba sem bocsatkozhatom.

De hogy teljesen targyilagosak legyiink, illessziik be
a Kund-motort is tdrgyalisunk keretébe oly formén, hogy
Allitsuk viszonyba ennek eldnyeit és hatranyait a tiszta
spiritusz-iizemnek, illetéleg a keverékeknek méar emlitett
elényeivel, illetéleg hatranyaival,

Nézziik eloszir az elényoket.

1. A nagyobb teljesitmény. Lattuk, hogy a spiritusz-
keverékekkel még az {izemtechnikailag legkedvez6bb ese-
tekben is csak alig valamivel nagyobb teljesitmény ér-
hetd el, mint benzinnel, de lényeges a névekedés spiritusz-
szal. Azt is kimutattuk, hogy még a spiritusz-motorok
fajlagos maximélis l6erdszadmét is joval meghaladja a
Kund-motor fajlagos teljesitéképessége a — még johb
termikus hatdsfok miatt és mert ennél elmaradhat az elé-
melegités,

A nagyobb teljesitménybdl szérmazé eldny wugyan-
azon hengeriirtartalomndl a beszerzési koltségek gyor-
sabb amortizdlisdban kozvetleniil kiadédik, de mutat-
kozik akkor is, ha az Osszehasonlitis alapjaul egyenld
motorteljesitményeket vesziink, mert ekkor kisebb lesz az
egy léerdre esd hengersily és hengeriirtartalom. A kisebb
stly kisebb beszerzési és fizemkoltségeket eredményez, a
kisebb hengeriirtartalom pedig az adbézés szempontjabél
kedvezd, mert a legtobb Allamban haszndlatos adéformula
nem a motor maximilis teljesitményét, hanem a henger-
méreteit, illetéleg iirtartalmiat veszi az addzas alapjéul.
(Hogy ez jogosult-e, vagy sem, azt nem boncolgatjuk, de
hogy szerencsétlen megoldas, az bizonyos, mert jorészben
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ez volt az oka a mai rovidélettartami és kopogd moto-
roknak.)

A nagyobb teljesitménnyel kapcsolatban az elémele-
gitésre is van még egy rovidke megjegyzésiink. Latjuk,
hogy ez manapsig méir a benzinmotorokon is mind na-
gyobb mértékben kezd elterjedni. Ennek oka pedig a
benzin mindségének fokozatos romlasiban keresendd.
A megnovekedett fogyasztds és a petréleum forriasok in-
tenzivebb kihasznilisa miatt ugyanis egyre tébb petré-
leum keriil a benzinbe. A petréleumrél pedig tudjuk, hogy
azt nem elegend6é elporlasztani, hanem magas forris-
pontja miatt egvenesen el kell parologtatni, azaz elémele-
gitéssel nem a keverék melegségtartalmit kell névelni,
hanem a hémérsékletét emelni. Ez természetesen a volu-
metrikus hatasfok romlasira vezet. A Kund-motor tehat
ebbdl a szempontbél is elényben van a benzinmotorokkal
szemben.

2. A jobb léerddérdamkinti fogyasztds. Itt a kozolt
diagrammokra valé hivatkozds mellett megjegyzem, hogy
az ott feltiintetett s a benzinre vonatkozd viszonyok kb,
ugvanazok, mint amilyenek a keverékeknél el6illhatnak,
A Kund-motor fogyasztasait tehat csak a spiritusz-mo-
torokéval kell tsszehasonlitani. Azt pedig lattuk, hogy itt
a termikus hatdsfok nagyobb mértékben javul a terhelés
minden fokozaténil, kiilonosen azonban kisebb terhelések-
nél s ezért a fogyasztds is feltétleniil jobb.

De nemcsak az elfogyasztott kaléridkat tekintve gaz-
dasfigosabb a benzin-spiritusz-iizem{i motor, mint az 6sz-
szes tobbiek, hanem a tiizelbanyag drdt és a kocsi akeid-
sugardt illetéleg is. Ezek igazolasira elegenddé arra gon-
dolnunk, hogy itt 1 kg spiritusszal 3 kg benzin helyettesit-
hets. BAr ma még a kg-ban mért spiritusz is drégéibb,
mint a benzin, de még a kaléria irat tekintve sem 4ll fenn
a két tiizeldszer kozott az 1:3 ardny. Pedig egyenlé tii-
zeléanyag koltségeket véve alapul, ez megengedhetd volna.
Az akecibsuglrra ugyanez 4ll benzin esetében. A spiritusz-
fizemmel szemben pedig, mivel itt ennek nagyrészét a
jobb mindségii benzinnel helyettesitjiik, a viszonyok fel-
tétleniil még kedvezdbbek.

8. A kisebb hiitévizsziikséglet a kisebb melegveszte-
gégek miatt. Ez a keverékeknél csak kis mértékben jelent-
kezik, tiszta spiritusznél azonban a hatésfokjavulas ari-
nydban nagyobb mértékli. A Kund-motornil pedig még
jelentékenyebb, tGgyhogy az egyik kisérletnél a ventilla-
tor szijjit is meg kellett lazitani a talterhelés elkerii-
lése miatt. '

4. Kisebh mértékii az olaj felhiguldsa a tokéletesebb
égés kovetkeztében és az olajnak nagyobb a kendképes-
sége a motor alacsonyabb atlagos hémérsékletének meg-
felelden. Ez az elény a benzinnel és a keverékekkel szem-
ben igen sokatmondé, de jelentékeny még a tiszta spiri-
tusz-lizemmel szemben is. Az elsé ugyanis az olajnak na-
gyvobb idékozokben valé kicserélését teszi lehetové, az
utébbi pedig a motor élettartamira van nagyon kedvezé
befolyassal, tehdt mindkettd az iizemi és fenntartési
killtségekben jatszik szerepet.

5. A keverékkel szemben pedig még azért is kedve-
z6bb ez az Gj lizem, mert nédla a spiritusz dehydrdldsa
nem vdlik sziikségessé. Ebbdl ismét két haszon szhrma-
zik: az egyik az, hogy a dehydrilasi koltségek elmarad-
nak, a misik pedig az, hogy a keverék szétvilasa nincs
veszélyeztetve. De elényds még abbdl a szempontbdl is,
hogy altala nagyobb mennyiségii spiritusz hasznélhaté
fel, mint a keverékekben, amelyeknek spiritusztartalmat a
hozzaflizott kovetelmények és gazdasigossag kb. 20 szfi-
zalékban limitaltdk. Ez nemzetgazdasigi szemponthol
rendkiviil fontos még akkor is, ha eltekintiink a héborus
bonyodalmak okozta kivételes allapotoktdl. Megjegyezziik,
hogy a diagrammokban feltiintetett spiritusz-fogyaszta-
sok a még alkalmazhaté miniméilis mennyiségeket jelen-
tik, amelyek természetesen tetszésszerinti mennyiségben
fokozhaték egészen addig a hatiresetig, amikor tisztan
spiritusz-lizemre tériink 4t. Ezzel azonban az elonyikbol
mindenesetre le kell adnunk annyit, mint amennyi a

Kund-motornak és a spirituszmotornak erre vonatkozd
kiilonbsége.

Ezen elonydkkel szemben vannak bizonyos hatranyok
is, amelyek a spiritusz-iizemmel kozosek, de itt joval ki-
sebb jelentdségiliek,

1. A motor nagyobb kompressziéja, amely egyrészt a
tiizeléanyagesere, masrészt az inditds szempontjabél ki-
ros. A spiritusz kompressziétiirése ugyanis a ma A&ltala-
nosan hasznélt tiizeloanyagok kézott a legnagyobb, tehéat
néla lehet a legnagyobb (8-as) kompressziét alkalmazni;
ezért ilyen motorban minden més tiizelészer a korai gyuj-
tasok miatt kopogni fog. Ezen a hatranyon gy lehet
segiteni, hogy — amint a Secania Vabis-motornal lat-
tuk — egy tartalékhengerfejet széllit a gyar, és pedig a
benzin kompressziétlirésének megfeleléen.

Ez a hatrany a Kund-motorndl két okbél lényegesen
enyhiil, s pedig egyrészt azért, mert a nala alkalmazott
kompresszié kisebb, mésrészt, mert a motor félterhelé-
sig tisztdn benzinnel is {izemben tarthaté, amint ez ki-
sérletileg beigazolédott, de a kozdlt diagrammokbdl 1s
kiclvashaté.

2, A Ekétféle tiizeloanyag beszerzése és tdroldsa, ezt
azonban csak kényelmi hatrinynak kell mindsiteni.

3. A spiritusz rozsddsoddsra hajlamossige. Mivel
ennek okdt ma mar ismerjiik, azért lehet ellene védekezni.
Az égés tokéletessé tételével, azaz nagy légfelesleg alkal-
mazéasival ugyanis a rozsdisodist okozé ecetsav képzo-
dését meg lehet akadilyoznt. A Kund-motor miikédésének
lényegébél azonban mér ismerjiik, hogy ez éppen igy dol-
gozik, tehit ndla ez az eset alig forog fenn. Kiilonben ia
a rozsdésodas a szelepeken szokott leginkdbb mutatkozni,
Az ecetsav azonban 5%-0s nikkelt tartalmazé acélt nem
tamad meg, tehat erre is készen van az orvossig. Vélemé-
nyiink szerint a spiritusz rovaséra irt rozsdasodas min-
den esetben elkeriilheté lett volna, ha a motort ledllas
el6tt egyideig benzinnel jaratjik. Ez pedig a Kund-
motor miikédésébél snként adodik.

4. A kozonségnek a spiritusszal szemben tanusitott

Berendezett follette- és éthez6b8réndSk.

Budapesl, ll?. kertilet, DVdci-ufca

ﬂutérubdzar Wesxzely 1sfvdn 9'
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antipitiaja, amely az utébbi években a kiilféldi rossz
kényszermegoldisok = kivetkeztében valbsdggal elten-
szenvvé fokozbdott, Ezen antipitia legydzésére azonban
jelenleg csak egy mdd &ll rendelkezésre s ez a keverékek
kitelezové tétele, Ez manapsig még feltétleniil, de mond-
hatnim egyediili elénye a spiritusz-keverékeknek a Kund-
iizemmel szemben. De ez is el fog tiinni, ha az Gj motor
gazdasigossiga kozismertté valik.

Ezen héatranyok, amint latjuk, a felsorolt elényokkel
szemben, ha manapsig még szamottevok is, de lényegileg
véve a dolgot, jelentéktelenek. Az egyetlen meggondo-
landé hatriny a magasabb kompresszié sziikségessége.
A németek azonban mér ezen is tdl vannak, mert nekik
vannak kiilon benzolmotorjaik, amelvekben a magasabb
kompresszié miatt szintén kopog a benzin. Ami lehetsé-
ges volt Németorszlighan, az kell hogy lehetséges legyen
nilunk is; t. i. a kereskedelemnek ilyen irényban vals
helyes megszervezése. Ha ugyanis a spiritusz Altalanosan

kaphato lesz elegendS mennyiségben, akkor ez a héatrany
automatikusan eliminalédik.

Talén kissé hosszira nyult a sprrituszrél szélé ismer-
tetésem, de célom az volt, hogy lehetéleg minden oldalrél
megvilagitsam ezt a nemzetgazdaségilag fontos kérdést =
lehetéleg elmondjam mindazt, ami ezen a téren a kiilfol-
din is tortént. Egyben 6rommel ragadtam meg az alkal-
mat, hogy olvasdinkkal Kund adjunktus nagyon szellemes
és ligyes megoldasat is ismertessem, mert ez egyrészt fé-
nyes bizonyitéka annak, hogy ebben a kis orszigban is
van Gttéré munkilkodis, mésrészt véleményem szerint a
megoldashoz lényegesen kiozelebb viszi ezt a raAnknézve
fontos kérdést.

Ha felkeltettem az olvasé érdekl6dését ezen igen jo
tulajdonsigokkal rendelkezé és nemzetgazdasigilag fontos
tiizelbanyag irdnt, tovAbb4a, ha a rola kozszfjon forgd
rossz véleményt és a vele szemben tanusitott ellenszenvet
enyhitettem, el is értem a célom.

Az elso magyar rekordnap

Wolfner Laszlé (5000 kem-es Steyr) 1814 kilométeres szenzdcios dtlagsebességgel a nap legjobb idejét

futja. — Delmar Walter (5000 kem-es Steyr) 173 km-es atlaggal gydz .a sportkoesik kategoéridajaban, — A leg-

gyvorsabb solo-motorkerékpiros Urbach Laiszlé (996 kem-es Brough-Superior) 153 kilométeres atlaggal, —
Rostas Istvan (600 kem-es ohv, Douglas) 115 km-es sebességgel a legjobb sidecar-eredményt futja.

Nagyjelentéségli sporteseménynek voltunk tanui ap-
rilis 29-én. Ezen a napon keriilt ugyanis els6izben meg-
rendezésre a magyar kilométer lancé a Tat—Nyergesij-
falu kozotti beton-Gton. A verseny amellett, hogy végre
alkalmat adott versenyzdinknek egy reflis sebességi pré-
béra, magy jelentéségét azhltal nyerte, hogy az itt mért
sebességek, mint hivatalos eredmények, az egész vilagon
elismertetnek, s ezzel megnyilt menéinknek az it a vilag-
rekordok eddig esak hirb6l ismert fantasztikus biro-
dalméba.

A Tat és Nyergesijfalu kozitti betontit hossza cea.
3 kilométer. A versenyzoknek 1 kilométer hosszi neki-
futé és ugyanolyan hosszG kifutéo allott rendelkezésére,
mig az Otvonal kizépsé 1 kilométeres szakaszan elért se-
bességek képezték az elért idéeredmények mérésének
alapjat. Minden versenyzd kétizben futotta be az ttvona-
lat, mégpedig oda és vissza és az ‘ilymédon elért sebes-
ségek szamtani kizépardnyosa (az elért sebességek Gssze-
wének fele) adta a végleges eredményt. Az oda- és vissza-
futds kozott minden versenyzének 30 perc Allott rendel-
kezésre, mely idén belill azonban gépén semminem(i ja-
vitist sem eszkozolhetett.

A versenyen elért eredmények mem feleltek meg egé-
szen a laikusok varakozasinak, akik csak tgy dobélédztak
a 160 km-es sebességekkel, mintha azok a vilag legter-
mészetesebb tempdi lennének. Ezzel szemben, ha hozzé-
értd szemmel vizsgilpatjuk az egyelére csupdn magyar
rekordok szimbament eredményeket, batran leszigezhet-
jitk, hogy akadt kozittiikk egynéhiny egészen elsérendd.
igy Wolfner, Delmér, valamint Urbach és Feledy elért
sebességei nemzetkozi viszonylatban is komoly értékkel
birnak.

Tény az, hogy versenyzlink legnagyobb része nem
hozta ki gépébdl azt a sebességet, mint amire az képes.
Ennek azonban sok oka van. Egyrészt a kilométerverse-
nyekre is kell az a blivis tuningszer, amit kdéznyelven
pénznek meveznek, Versenyzéink legnagyobb részének
csupin egyetlen gépe van, ami pedig éppen nincsen kilo-

méterversenyekre beéllitva. Magas dugattyik, megfeleld
kipuffogocsivek, erdsebb szeleprigdk, esetleg telje-
sen 0j szelepek, motorkerékpirokon kis i{izemanyagtank
sth. beszerzése és felszerelése mind-mind rengeteg pénzbe
keriil. Nem is szélunk azutdn a tiokéletesen hidnyos tré-
ninglehetéségekrdl, mert hiszen a motorkerékpéarosok leg-
nagyobb része még a verseny mapjan is rovidtavra fel-
komprimélt gépével, tengelyen volt kénytelen megtenni a
Budapest—Tat kozotti 50 kilométeres utszakaszt. Ha
ezekhez hozzivesszitk még az {izemanyagok magas arit,
akkor megértjiik, hogy miért nem érhetiink el jelenleg a
kiilfoldiekhez hasonlé eredményeket. Hogy automobil-
istdink és motorkerékpérosaink vezetdi képességei a kiil-
foldiekével egyenrangi, az az elsé magyar kilométer-
napon hidnytalanul bebizonyosodott. Es ha csupén ez volt
is az eredmény, — meg lehetiink vele elégedve. '

A verseny hése Wolfner Lészlé volt, akinek 181 és
fél km-es Atlagsebességli eredménye nemzetkozi viszony-
latban is szimottevs. Wolfner az egyik irdnyban 185.73
km-es sebességet ért el, s6t a célszalag atfutisakor a for-
dulatszimmérd szerint a kocsi sebessége 196 km-re emel-
kedett. Wolfner a wversenykocsi-osztalyban indult és igy
eredménye, amit, eltekintve a leszerelt sirhanyoktsl, egy
a sportkocsikivetelményeknek megfeleldé Steyr-géppel
ért el, nem szédmithat hivatalos (orszig(ti) sportkocsi-
vildgrekordnak. Delmfr Walter ezittal 173 km-es sebes-
séggel az abszolt osztAlyozdsban a mésodik helyre ke-
riilt, Wolfnerével azonos motorja mem fejtette ki leg-
nagyobb teljesitményét és Delméir ,,csupan” mint kate-
goriagybztes fejezte be a versenyt. Eredménye fgy is
elsérang, kiillonosen ha tekintetbe wessziik, hogy kapeso-
l6ja menetkozben (a mért szakaszon) kiugrott. A motor-
kerékpirosok koziil Urbach Laszlé nevét kell legelbszor
megemliteniink, aki régi, négyéves Brough-Superior gé-
pével igen respektabilis, 153 kilométeres tempét futott.
Egyik iranyban elérte a 157 km-es sebességet. Az 500
kem-es kategéridban, mint eléreliathaté volt, a Feledy
Gyorgy A4ltal mintaszeriien el6készitett és Feledy Pal
dltal vezetett 490 kem-es ohe. Norton gydzitt, 150 km-es
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atlagsebességgel. Feledy legerdsebb versenvtirsa, Baldzs
Laszlé, ezattal balszerencsével kiizdott. Itthon készilt
sprint-tartilva tele volt a forrasztisnal levalé cinmarad-
vanyvokkal, melyek a benzinesobe kerilve, eltomték azt.
Balazs motorja a start utan egynéhany méterrel ledllt,
megfosztva benniinket a vart Feledy—Balazs-kiizdelem-
tol. A 250 kem-es kategoridban legjobb idot elért Biockh
Laszlot (Sunbeam) diszkvalifikaltidk, mert az oda- és
visszamenet  kozitti  sziinetben gépét szerelte. gy
Meggvesi Zoltan (348, Velocette) vitte haza a kategoria-
gyozelmet, 128,96 km-es éatlagsebességgel. Meglepetést
keltett tovabba a Morgan haromkerekiek fénves szerep-
lése, Bezsilla és Stanzell alacsonydugattyias gépiikkel ero-
sen megkozelitették a 130 km-es hatart, izelitoét nyujtva
ezen kivalé angol gépek képességeirol. Az oldalkoesis mo-
torkerékparok kozott Rostas Istvan (600 kem-es ohv.
Douglas) érte el a legjobb eredményt, 116 km-es At-
laggal.

A verseny rendezése, sajnos, sok kivannivalét ha-
gyott hatra. Hossza szinetek, be nem tartott sorrend,
vontatott rendezés jellemezték az elsd magyar kilométer-
napot. Kiilonosen sokat artott az unalomba fulladt ver-
seny propaganda szempontjabél, mert hiszen a végetérni
nemakard sziinetek végre is azt eredményezték, hogy a

Szmick Viktor (750 kem.-es Weiss Manfiréd) wverseny
kozben.,
verseny kezdetén tekintélyes szammal megjelent nézo-

kozonség testiiletileg bazament, még joval a verseny
vége elott.

Az idomérés kényes munkajat Delmar Todor, Maga-
ziner Jend és Urner Rudolf végezték, a lehet6é legnagyobb
pontossaggal és példatlan kitartassal. Megemlitjiik még,
hogy a versenyen indult automobilok kis szima abban
leli magyarazatat, hogy a verseny kiirdsa éz lefutasa ko-
zotti idészak talrovid volt. Remélhetd, hogy a legkozelebbi
masodik magyar kilométernap eldkészitése és megrende-
zése 'a szerzett tapasztalatok igénybevételével simabban
6s ami a {6, élénkebben fog végbemenni.

A verseny lefolydsa:

A verseny napjan mar hét drakor megindult az ér-
deklodok végtelen sora a beton-tutszakasz felé. Az ut-
iranyt a javité motorkerékparosok egész tomege jelezte,
kiknek hosszi vonala, mint az utat szegélyezo él6 bokrok
sora, egészen a start helyéig nyult €l. A starthelynél a
cserkészek raja jelezte a mézokozonség altal kovetendd
utiranyt. A féldeken keresztiilvezeto keskeny mezei utak
mar koran reggel feketéllettek az odad'litott automobilok
s motorkerékpirok rajatol. A nézdk az atszakasz mindkét
oldalan hosszii sorban Aallottak és izgatottan vartak az
elsd versenyzé megjelenését., Fesziilt varakozas minden
arcon, tippek repiilnek a levegében, mindenki programm
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Wolfner Laszlé Steyr-koesin 185 km.-es sebességgel a nap
legjobb idejét futja. Wolfner Ldszlé egyik menete alkal-
maval 196 km.-es pillanatnyi scbességet ért el.

utan vagyik és kiabal. Végre meglitnak egy programmos
embert, aki pillanatok alatt ki lett fosztva.

Kilene ora utan par perceel indul az elsé versenyzo,
Baranyai (125 kem Puch), utianna jottek a 175 kem-es
kategoria tagjai, azutan ugyanezek vissza. Ezutan pedig
kovetkeztek a KMAC rendezését annyira jellemzo és ar-
nyékként kiséro megmagyarazhatatlan sziinetek, Semmi
ok és semmi magyarazat, csak sziinet és sziinet. Egyes
versenyzok kozott néha 8—10 pere is elmult, A programm
régi, jol bevalt szokds szerint, most is csodiot mondott.
A versenyzok minden rendszer- és kategériabeosztast el-
hanyagolva futottik be a tavot, ami kiillonésen a motor-
kerékparoknal, a gépén végigfekvo vezetore valo tekintet-
tel, igen kellemetlen wvolt. A gépre erédsitett szamokat
ugyanis a nagy sebesség miatt elolvasni nem lehetett és
igy esupan a legritkabb esetben sikeriilt a versenyzé sze-
mélyazonossiagat kétségteleniil megillapitani. Az idéhir-
detd tablat, bar nehezen, mégis sikeriilt a kozinség leg-
nagyobb részének kivanesi tekintete elél elrejteni. A von-
tatott, unalmas rendezés kiovetkezményeképpen a startnal
szép szimban megjelent nézokozomség, még joval a ver-
seny befejezése elétt, tomegesen eltavozott, dgyvhogy a
verseny vége felé Ggyszolvin méar csak a hivatalos funk-
cionfriusok voltak jelen.

Az oda- és visszafutas kozotti jelentékeny sebesség-
kiilonbozetek az idénként nagy erdvel felléps szélnek tu-
dandék be.

Komlésy Bélu (Sarolea)
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Rostds Istvin utasa ,kiszdll” az oldalkocsibol. Rostds, aki 500 kem.-es ohv. Douglas-gépével a nap legjobb oldal-
kocsi-idejét futotta, sokat kiszinhet a sajitmage dltal az dramvonal-ely figyelembevételével konstrudlt pehely-
konnyii sidecarnalk.

W
‘ - ' ";'i:. ;:v- A+

Bickh Liszlé (347 kem.-es Sunbeam) 131 km.-es dtlaggal kategéridjinak legjobb idejét futotta,
miatt diszkvalifikaltdl.

et o3

de szerelés
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A Tit ¢s Nuergesijfalu kozotti elsé magyar kilométernaprél: Bawer Jozsef (500 kem.-es double-port Aviel)
verseny kozben.
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A részletes eredmények a kovetkezok:
(Roviditések: o: oda; v: vissza; k: kozép-atlagidé.)
8616 motorok 125 kem-ig,

1. Baranyai Istvan (Puch) k. 1:07.17 mp 53.60 km-es
atlag.

A Baranyai ltal még a régi kistipusi Puch-gépen
elért 50 kilométeren feliili sebesség élénk bizonvitéka a
kis Puch-ok tartéssiganak és teljesitményének. Eredmé-
nyénél szamitasba kell venniink azt, hogy az ellenszél a
gyenge gépecskének nagvobb akadalyt jelentett, mint
erosebb tarsainak.

175 kem-ig.

1. Puch Janos (Puch) o. 33.79 mp, v. 43.64 mp, k.
38.76 mp, 92.87 km-es atlagsebesség.

2, Kiss Béla (James Villiers) o, 41.81, v. 46.10, k.
43.995 mp, 81.81 km-es atlag

3. Martinek Istvan (Rex Acme) o. 38.65, v. 54.72, k.
46.685 mp, 77 km-es atlag.

Puch Janos régi, sok versenyt végigfutott gépével,
biztozan gyoézitt kategoriajaban. Kiss Béla és Martinek
Istvan eredményeiket teljesen szériajellegii gépeken
érték el.

250 kem-ig.

1. Erdélyi Ferenc (Méray) o, 32.55, v. 35.83, k. 34.19
mp, 105.29 km-es atlag.

2, Burghardt Istvin (PM Panthette)
40.85, k. 38.58 mp, 93.20 km-es atlag,

Blaskovich (250 kem-es ohe. Guzzi) kb. 100 km-es
tempéban gummidefekt miatt bukott. Gépe kétszer telje-
sen megfordult magakoriil. Blaskovich sértetlen maradt.

350 kem-ig.

1. Meggyesi Zoltan (Velocette) o. 25.24, v. 30.59, k.
27.915 mp, 128.96 km-es atlag.

2. Sabrndk Oszkar (Velocette) o. 25.73, v. 32.06, k.
28.895 mp, 124.56 km-es atlag.

3. Szilner Jozsef (Chater Lea) o. 27.81, v. 33.41, k.
30.61 mp, 117.64 km-es atlag.

4, Krizsanovits Laszlé (Raleigh) o 29.38, v. 32.31,
k. 30.845 mp, 116.88 km-es atlag.

5. Buzinkay Pal (Cotton) k. 31.69 mp., 113.92 km-es
atlag.

6. Pesti Janos (Velocette) 112,50 km-es atlag,

7. Zameesnik Tivadar (Enfield-Jap) 106 km-es atlag.

8. Kovdcs Janos (Velocette) 85 km-es atlag.

9. Fazekas Dénes (Mc Evoy) 77 km-es atlag.

Ezen kategéria legjobb idejét Bockh Laszlo érte el
347 kem-es ohv, double-port Sunbeam-gépén, de mivel az
oda- és visszamenet kozotti idészakban gépén karburator-
jat szerelte, diszkvalifikaltdk. Bockh szorgalmasan ké-
sziilt a versenyre, gépét lelkiismeretesen és gondosan ké-
szitette el6, aminek meg is latszott az eredménye. A meg-
lehetosen strapalt Sunbeammel elért 131.500 km-es se-
besség (oda 25.77 mp, vissza 29.11) élénk fényt vet mind
a gép, mind pedig a vezetd képességeire. Annal sajnila-
tosabb, hogy Bockh egy ilyen aprd szabalytalansag miatt
elesett a biztos gydzelemtol:

500 kem-ig.

1. Dr. Feledy Pal (Norton ohe) o. 22.81, v. 25.29, k.
24.05 mp, 149.69 km-es atlag.

2. Ifj. vitéz Horthy Istvin (Rudge) o. 24.50, v.
28.24, k. 26.37 mp, 136.36 km-es atlag.

3. Komlésy Béla (Sarolea) o. 24.79, v. 28.36, k.
26.5675 mp, 135 km-es atlag.

4. Székely Jamos (Ariel) k. 29.3756 mp, 122 km-es
atlag.

5. Wéber Oszkir (Méray) k. 29.615 mp, 121 km-es
atlag.

0. 36.81, wv.

6. Posztébanyi Istvan (BMW) k. 32.15 mp, 112 km-es
atlag.

7. Hild Karoly
atlag.

Dr. Feledy Pal pompas ohe. Nortonjan kitiiné ered-
ménnyel nyerte kategoridjat. Egyik iranyban elért ideje
157 km-es tempodnak felel meg. Feledy indult tavalyi ohv.
Nortonjan is, de startja utan a gyujtékabel leszakadt és
igy nem futhatta végig a tavot. Szép eredményt ért el
ifj. Horthy Istvan, aki 500-as specidal Rudge-gépe nyer-
gében kozel 140 kilométerig vitte. Figvelemremélté még
Komlésy Béla (Sarolea) és Székely Janos (Ariel) ered-
ménye, kik mindketten normal szériagépek nyergében
startoltak. Hild, kinek 350 kem-es gépe defektet kapott és
fgy esak az 500 kem-es kategoridban startolhatott, ér-
dekes panasszal allott el6. Pompas 500 kem-es Raleigh
double-port gépébdl, mellyel a husvéti versenyen mint az
egvik gyoztes szerepelt, valaki kicsavarta a karter olaj-
leereszté esavarjat és Hild joforméan olaj nélkiil futotta
meg oda és vissza a tavot. Természetes, hogy gépe ily-
modon megkizelitoleg sem fejthette ki teljes képességét,
Homok és kockacukor a tartalyban, kicsavart olajleeresztc
csap, ezeket a furesa dolgokat mind gyakrabban lehet hal-
lani. De ha egyszer kideriill, hogy ki a ludas, akkor azt
még bukésisak sem menti meg a motorbarat ifjak mi-
kedvel6é boxoldinak simogatasatol.

1000 kem-ig.

1. Urbach Laszlo (Brough Superior) o.
24.85, k. 23.576 mp, 152.70 km-es atlag.

Urbach régi Brough-géppel elért eredménye kitiing-
nek mondhaté. A gép nem volt a versenyre specialisan el-
készitve, és igy mondhatni turaformajat futotta ki. Ur-
bach egyik irdnyban 161.43 km-es sebességet ért el

Oldalkoesik 600 kem-ig.

1. Rostis Istvan (Douglas) o. 2843, v.
31.11 mp, 115.92 km-es atlag.

2. Svarba Jozsef (BMW) o. 34.79, v. 46.08, k. 40.435
mp, 88 km-es atlag.

Rostas eredménye a régi 500 kem-es Douglas-géppel
elsérendi. Erdekes volt Rostas oldalkoesija, melyet sajat-
maga konstrualt. Egy hosszikas, koporséalaku lada, egy
kis nyilason az ,oldalkocsi” utasinak kilatszo fejével ké-
pezte a sidecart. Urbach Laszlo elindult, de gummidefekt
miatt feladta,

(Raleigh) k. 35.60 mp, 101 km-es

22.30, v.

33.79, k.

1000 kem-ig.

1. Peres Erné (Matchless) o. 35.07, v.
38.565 mp, 93.37 km-es atlag.

Peres kategoriajaban egyediill indult.
gépével elért eredménye igen respektabilis.

42,04, k.

Alloszelepes

Cyclecarok 1100 kem-ig.

1. Bezsilla Nandor dr. (Morgan) o. 27.05, v. 29.38,
k. 28.215 mp, atlag 127.59 km.

2. Stanzel Gyula (Morgan) o.
28.29 mp, atlag 127.20 km.

A kis haromkereki Morgan-gépek deblije fényesen
sikeriilt. Az 1096 kem-es kéthengeres vizhiitéses JAP
Super-sportmotorokkal szerelt gépek mesésen fekiidtek az
uton 6s dacdra, hogy alacsony dugattyikkal voltak el-
latva, igen tekintélyes sebességeket értek el. Elért ered-
ményeikbol  kivetkeztethetiink azokra a sebességekre,
melyeket felkompriméilva, magas dugattyvakkal képesek
volnanak kifutni.

26.57, v. 30.01, k.

Tuarakoesik.

750 kem-ig. 1. Szmik Viktor (WM) k. 48.06 mp, 7491
km-es atlag.

A Weiss Manfréd-koesi bebizonyitotta, hogy teljes
turakivitelben komoly tlrakocsi-sebesség elérésére képes,
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1100 kem-ig. 1. Berkovits Léaszlo (Amilear) k. 40765
mp, 88 km-es atlag,
1500 kem-ig. 1.
mp, 68 km-es atlag.
2000 kem-ig. 1.
92.62 km-es atlag.
2500 kem-ig. 1. Krajesovits Rezsé (Lancia) k. 34.31
mp, 104.92 km-es atlag.
5000 kem-ig. 1. Pajor Laszlo (Lancia) k. 33.4
km-es atlag.

Somogyi Nusi (Citroen) k. 52.365

Jozefovits Laszlo (OM) k. 38.87 mp,

Sportkoesik.
1100 kem-ig. 1. Komlosi Géza (Singer) k. 47.60 mp,
7H km-es atlag.
1500 kem.-ig. Tarjan Antal (0. M.). Atlagsebesséy
94.35 km.
2000 kem-ig. 1. Heteés Sandor (Bugatti) k.
mp, 134.45 km-es atlag.

26.775
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5000 kem-ig. 1. Delmar Walter (Stevr) o. 20.00, v.
21.63, k. 20.815 mp, atlag 172.95 km.

8000 kem-ig. 1. Herceg Eszterhdzy Antal (Mercedes)
0. 2231, v. 23.97, k. 23.14 mp, 155.57 km-es atlag.

Delmar Walter egyiranyban 180 kilométeres sebes-
séget ért el. Herceg Eszterhazy legjobb eredménye az
egvik irdnyban 161 km volt.

Versenykoesik.

1100 kem-ig. 1. Vadasz Imre (Amilear) o. 29.56, v.
34.22, k. 31.885 mp, 112,91 km-es étlag. 2. Zolnay Endre
(Opel) k. 34.685 mp, 103 km-es Aitlag.

1500 kem-ig. 1. Zichy Tivadar gr. (Bugatti) o. 26.94,
v. 29.23, k. 28.085 mp, 128.18 km-es atlag.

5000 kem-iy, 1. Wolfner Laszlé (Steyr) o. 19.38, v.

20.29, k. 19.835 mp, atlag 181.49 km.

Egy franeia automobilgydrban tizvész pusztitott. A kdrmeghaladta a 12 millié frankot. Képiink a gydar egy tel-
jetien tonkrement részbetét mautatjo be o tizvisz ufin.

HA MBI

Az Osszes vildgversenyehen

CHAMPION

gyeriydval érték el

A LEGNAGYOBB SEBESSEGET

Vezérképviselet: Dénes és Friedmann rt.
Budapest, VI, Dessewiiy-utca 29. Tel.: T. 289 86, T. 144-71
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A Fkivdlé francia Bugatti-vezeté Chiron a Grand Prix d’Antibes lefutdsa kiozben, a pdlya egyik festoi kanii-
jabun. A wverseny gyiztese Chivon lett Bugatti-koesin.

A hires francia Peugeot-vezetd Richard 1j versenygépén. Rugé
elhelyezett motor és kettés vdaz jellemzik «

oi

T

nélleiili kifurt hdtsé fékdob, igen mélyein

nyereg,
tipikus pdalyaversenygépet.
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AZ

ALLIGATOR
CARWOLING OIL

AZ AUTOMOBILISTA ES MOTORKEREK -
PAROS IDEALJA

Télen és minden
gyartminyu

hasznalhato,

ryvaron egylforman,
es tipusiti koesihoz egyvarant
ricinuszolajjal  kompand4lt

autcmobilolaj.

LUXUSMINOSEG !
NORMALARAK !

CSILLAGHY és Tarsa

MUSZAKI KERESKEDELMI TARSASAG
BUDAPEST, VIII., KISFALUDY-UTCA 7
TELEFON : JOZSEF 441-44

Kérjen ingyen mintat! Tegyen Kisérletet!

Hogyan 0ltozkodjon célszeriien
a motorkerékparos

Mint minden sportnil, dgy a motorkerékparsportnal
is igen fontos a helves oltozkodés. Emellett szolgiljon ve-
zerelvként, hogy a ruhazat a test védése, nem pedig sport-
szerit megjelenés eéljabol szikséges, és a legkevéshbhé sem
szolgdl a hencegésre és az ugynevezett paradéra.

A motorkerékpar egy idealis kozlekedési eszkoz,
amig egy, illetve két személy szallitasara szolgal. A mo-
torkerékpar, mint jarmi magas teljesitményi,
fiirge 6s oleso a hasznalatban, Egyetlen hatranya, hogy
vezetoje az idojaras viszontagsagaival szemben Gagyszol-
van egyaltalaban nincsen védve. Vannak ugyan segéd-
eszkozok, mellyel a vezeté felszerelheti gépét, mint pél-
daul nagvon széles sarhinydok, kilonbozo, ugynevezett
SJdegsield-ek, felallithaté  szélellenzd sth., ezek azonban
tavolrdl sem kozelitik megz egy automzhilnak a kényelmé:,
illetve védettségdét. Ez az oka annak, hogy az oltozkodés
¢ppen a motorkerékparosnal emelkedik oly nagy jelentd-
segre. A motorosnal az o6ltozet van hivatva potolni azt,
ami az autosnal a karosszéria.

gyors,

Természetesen igen nehéz, sot lehetetlen lenne min-
den korilményre helyes tandicesal szolgalni. Az oltozko-
désre vonatkozéan mindig esak nagy altalanossagban le-
het ramutatni, mert szem elott kell tartani azt a koril-
ményt is, hogy sok motorkerékpartulajdonos nincsen ab-
ban a helyzetben, melynél fogva a ruhdzatiara nagyobh

1928 majus 10.

A kovetkezokben
cikkekke! fogunk

tehat
foir-

lenne.
ruhazati

osszegeket kolteni képes
csak a legszikségesebb
lalkozni.

Ami a fehérnemat illeti, mindenki a mar meglevd
fehérnemiijét fogja hasznalni és nem fog kiilon a motor-
kerékparhoz egy 0j garniturat vasarolni. A fehérnemi
kivalasztasanal azonban gonddal kell eljarni és azt min-
den esethen a lehetdségig az idéjarashoz mérni. Hidey
idoben a legjobb ruha is csak keveset ér, ha ninesen me-
leg alséruha. Mint kiilso ruha az egyetlen az Overall, na-
lunk ..Jancsi-ruha” néven ismert dltbzeteikk., Ez a ruha a
nadragnak és kabatnak a kombimaciojabdl egy egységes
darabot alkot. Itt emlitjiik meg mindjart, hogy az ilyen
jancsiruhat kizarolag gombokkal, semmi  esetre sem
agynevezett villimzarral kell ellitnunk. Az utébhi, bar

I 000000000

Ha a: uj tipasa, nyoichengeres

ELCAR

autoval probautat tesz, meg fogja érieni,
miért nyerte el
ezen aulé Amerikdaban
a konstrukcios nagy dijat
és rdjon arra, hogy a
kényelem, nagy teljesitmény
On elétt eddig csak
tag fogalom vol#t,
Onnek nem lehetnek olyan kivdnsdgai, melyeket
raktarunkon levé szamos

tipusii és szinbsszedllitasi hkocsikbél nem elégii-
hetnénk hi.

Vezérképviselet:

Farm Gazdasagfelszerelo r.-t. Budapest,
Vil., Erzsébet-korat 27. Telefon: J. 440-47
Siirgonycim : Farmer

Ugyanitt kaphaték az amerikai
nViscosol*- és ,Standard*-

(1] lajok Kanndkat
visszavesziink

Kannakat
visszavesziink

(mmmmmmmmmam e

PAIGE

AUTOMOBILOK: )
Vi. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM

APART AUTO R.-T.
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igen praktikus, konmyen berozsdasodik, minek kovet-
keztében kinyitidsa nagy nehézségekbe iitkozik. Tekintet-
tel arra, hogy a motoros ezt a ruhdjat esé idején is vi-
seli, a fentemlitett berozsdisodis bizony igen kénnyen
elofcrdulhat. Ezek az ,,egybe” ruhik, mint ahogyan gyak-
ran nevezik, magy, kényelmes zsebekkel lesznek ellitva,
melyekbe hihetetleniil sok minden elfér. Sok ilyen ruha-
nal még a nadriagon térd felett is talilunk zsebeket.
Ezekben térképek és egyéb holmik tartandok, melyek
gyakori hasznélatuk folytidn allandéan kéznél kell, hogy
legyenék. Egy mésik ruhézati cikk, mely a célnak szintén
megfelel, a bornadrig és az ujjas bormellény. Ezek a
holmik azonban amellett, hogy jelentékenyen dragibbak,
esé idején mem olyan megfeleléek, mint az elébb leirtak.
Rovidebb, a lakéhelyhez kozel esé tharikra elegendé két
nadragszar, melyek csak a nadragot vannak hivatva vé-
deni, Télen az Overall f6lé ajanlatos egy szérmebélésii és
gallér bekecset felvenni, melynél azonban fdfeltétel,
hogy szorosan fekiidjon a testhez, nehogy felfujéodhasson.

Nagy fontossiggal bir a sapka. Altaldban a leghe-
lyesebb tgynevezett autéssapkit vélasztani, mely a hajat
és a fiileket is védi. Ez rendszerint borbél, vagy wvizallo
vaszonbol késziil. Télen szérmebélésii sapka hasznélata
ajanlatos, mely kiilséleg hasonlé a szokfisoshoz és ettdl
csak annyiban kiilonbézik, hogy szélein a teijesebb zaras
céljab6l prémesikkal van ellatva. Sportolas alkalméabél az
egyediili a fejvédosisak, mely kiilomben is kotelez6. Hosz-
szatavi tardkra elényds tgynevezett bukébetétet besze-
rezni, mely minden sapkaba behelyezheté és annak alak-
jan semmit sem véaltoztat.

A kesztylk kivalasztasandl is gondosan kell eljarni.
Nem minden kesztyli felel meg a motorkerékpéarosnak.
A legalkalmasabbak azok, melyek ujjakkal és nagy, a ka-
béatujj folé éré lebernyegekkel birnak. A kesztyli maga

EMMAG
Els6 Magyar Motorkerékpar és Alkatrész Gyar.

VERSENYEKRE

motorkerékparok leggondosabb el6készitése.

Precizios motorkerékpérjavitésoki

Alkatrészek készitése * Hengerek furasa.

LORINCZ BELA, VIIL, CONTI-UTCA 28.

Telefon: J. 410-17.

legyen sima bér. A durva bérbél valé kesztyli hamar el-
kopik. Télen hasznaljunk egyujja, szérmebélésii kesztyiit.
A javitisok eszkozlésére vigyiink magunkkal egy par
cérnakesztylit. A bor ugyanis nagyon géitolja a tapintast.

Ami a labbelieket illeti, tgy révid nadraghoz magas-
szara filz6s csizma a legmegfelelébb. Es6s idében a
Trenchcoat-hoz magasszaria, derékig éré gummicsizma
illik.

A motorosnak itt leirt oltézete nem olyan draga,
mint azt elsé pillanatra hissziik, mert mindezek a cikkek
nagy mennyiségben késziilnek és igy igen jutdnyosan be-
szerezhetok.

Tekintettel arra, hogy a motorosnak az egészsége a
helyes oltozkodéstol fiigg, még egyszer ajanljuk a fent-
mondottaknak kovetését.

Két tavirat Budapestrol Bécsbe

a magyar kilométer-rekordnaprol.

A Kir, Magyar Automobilklub 1928, évi éprilis 29-én rendezett nemzetkozi repiildstartos kilométer-
versenyén nagy diadalokat aratott a

Reithotter—Ballon—Cord

Ime a gyodztesek beszdmoloi :

Wolfner Laszlo dr tavirata :

»d4 magyar relkordnapon ij abszolit rekordot
dllitottam fel, szdznyolevanegyes dtlaggal,
szdzkilencvennyoleas maximdlis sebességgel.
A Reiilboffer-pneuk kifogdstalannak
bizonyultak. Koszomet. IWolfner Lasz106."

Delmar Walter ur tavirata :

»4 magyar rekordnapon a sportkocsik leg-
Jobb ideje 173-as dtlaggal uj rekord. Nagyon
meg vagyok elégedve a Reitboffer-

abroncsokkal.

Magyarorszagi lerakat :

VIASZ TESTVEREK

Delmar.”

VL., Jokai-utca 3.
Telefon : T. 117-42
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PUCH-gyozelmek
1928-ban !

KMAC II. téli megbizhato6- P U c H A solo motorkerékpa-
sagi verseny rok abszolut gyoztese
SEMPERIT-PNEUVAL
Terézvarosi Torna Club P U c H gyoOztes, azonkiviil
megbizhatosagi versenye 2-ik, 3-ik, 4-ik és 5-ik
SEMPERIT-PNEUVAL
Automobil Motorsport PU CH
husvéti tridlja gyoztes!
SEMPERIT-PNEUVAL
Els6 magyar rekordnap PU c H rekordidé alatt gydztes !
SEMPERIT-PNEUVAL

Ha meg akar takaritani pénzt, kel-
lemetlenséget, iaradsagot, vegyen

P UCH motorkerékpart!

Gyvarieladasi kozpont:

Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 3. sz.

Telefton: Teréz 205-72.
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Automobil- és motorkerékparkiallitas
a tavaszi Nemzetkozi Aramintavasaron

Az 1j Méray — 350 kem-es ohv. Peugeot motorkerékpir Budapesten — A 350 kem-es double port Motosacoche
— Az Gj Adler automobilok — A kis hathengeres Minerva sth. — Korséta a vasaron képviselt automobil és
motorkerékparcé gek standjai kozott.

Mint tavaly, Ggy idén is tomegesen keresték fel
automobil és motorkerékparcégeink a tavaszi Nemzel-
kozi Arumintavasart. Es amig egynéhany év eldtt még
ritkasigszamba ment egy-egy auté vagy motorkerékpar-
cég kiallitasa, addig idén a legnagyobb cégek hatalmas
anyaggal vettek részt az Arumintavasaron. A cégek buz-
galma kétségkiviil érvendetes, hiszen érdekes és szép
standjaik allandéan a nézdék szlzait vontik magukhoz.
Minden valésziniiség szerint az iizleti haszon sem fog
elmaradni, mert a vasir latoratottsiga hatalmas volt és
a motorszakma irdnti érdeklédés no6tton-né. Annal
sajnalatosabb, hogy a motorkerékparok és automobilok
semmiképen sem kaptak mélté helyet a kiallitason. Elte-
kintve egynéhdny cégtél, mely kiilén pavillonban &lli-
totta ki gépeit, kiilontsen a motorkerékparokat kiallitd
cégek legnagyobb része egy egyiittes, igen el6nytelen
fekvésii pavillonban nyertek elhelyezést. A megleheté-
sen a foutirdnybél kiesé pavillonban mar kora délutan
olyan sotét volt, hogy helyenként bizony lampafény
lett volna sziikséges az egyes modellek részletesebb
megtekintéséhez. Remélhetoleg a vasar vezetésége okul
a tapasztaltakon és a jové évben megfelelébb helyet fog
biztositani az automobil és motorkerékparszakma részére.

Pezsgé forgalom a vérosligeti Iparcsarnok kérnyvékén.

Automobilok és motorkerékparok toimege, gyalogosok
hosszi sora. Mindenki a tavaszi Arumintavasar megte-
kintésére siet. Alig lehet befurakodni a kapun. Termé-
szetesen azonnal az automobil és motorkerékparszakma
kelti fel érdeklédésiinket.Elsének az Indidn-motorkerék-
parok standja (Rotholez Frigyves, V., Vilmos csdszar-ut
56.) tiinik el6, mely a kiallitAsi csarnok el6tti elkeritett
térségen foglalt helyet. A stand koriil bamulék szinte
megakadéilyozzak a kozeledést. Egy hatalmas kéthenge-
res solo Big-Chief, tobb Scout és Super-Scout, valamint
egynéhany egyhengeres 350 kem-es Prince motorkerék-
par képezi a kiallitisi anyagot. Mint megtudjuk az In-
dian-Ace négyvhengeres is ki volt allitva, de mar a leg-
els6 napokban vevére talialt. A Majlath-cég, (Budapest,
VI., Hunyadi-tér 12.) standja mint mindig, most is impo-
zans. A két részre osztott kidllitasi helyiség egyik részé-
ben a pompas kivitelii AJS, masik részében az amerikai
Marlev gépek foglalnak helyet. Az AJS modellek koziil
kitiinik egy magasabb polcon elhelyezett 1928-as modell
350 kem-es sporttipus. Szép vonalak, pompéas kivitelu
fliggoszelepes (ohv.) motor és alacsony rovid vaz jel-
lemzik ezt a kitiino gépet, A pavillon egyik elvilasztott
részében foglalnak helyet a New-Imperial motorkerék-
parok, melyek 1928. évi tipusai a legszebb angol motor-

Dezérképvriselel :

Telefon: 253—-34

RV uirditd csannyak

SZILARD BELA

Vi., Nagymezo~utca 15. sz.
(A Févdrosi Operettszinhdz mellett)

+Nincsen olyan auiémdrka,
Melyhez R1V-nek nincs csapdgya.*”
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kerékpirok kozé tartoznak. A Harley-Davidson gépek
remek oldalkocsis példanyai &llandéan sok érdeklédot
vontak a stand koré. Ugyancsak kiilon nagykiterjedés
pavillonban lathaték a Pneumatikarusité R. T. (VI., An-
drassy-ut 27.) altal képviselt NSU motorkerékparok. A
stand érdekessége egy 250 kem-es ohv. super-sport gép
volt, egyike azon példanyoknak, melyekkel a hires német
versenyz6, Islinger szimos nagyfontossidgi versenybdl
keriilt ki gy6ztesként és helyezettként. A Pneumatik
Arusité R. T. altal képviselt amerikai 6 és 8 hengeres
Jordan koesik elegidns vonalvezetésiikkel és szép kidol-
gozdsukkal keltettek feltiinést. Nagy érdeklédés nyilva-
nult meg tovadbba az ugyanitt lathaté NSU automobilok
irAnyadban, melynek 0j 6 hengeres modellje nemrégen
keriilt piacra. Az NSU kiskocsik szép példdi a német
»Werkmannsarbeit”-nak. Elokelé kiils6, massziv kivitel
és olesd Ar jellemzik ezt a kvalitdsmérkét. Zirner Akos
(Budapest, V., Jozsef-tér 1.) standjan a jolismert négy és
hathengeres francia Mathis koesik lathaték. Az Ipar-
esarnok bejarata kozelében foglalnak helyet a Tichy-test-
vérek (Budapest, IV., Liszt Ferenc-tér 5.) altal képviselt
Adler kocsik. Batran dllithatjuk, hogy a kiéllitott négy-
iléses és kétiiléses 2.5 literes Adler koesik a legszebb
kiallitott automobilok kozzé tartoztak. 6 hengeres, 4ll6-
szelepes blokkmotor (furat 70 mm., l6ket 110 mm. hen-
geriirtartalom pontosan 2,541.) nvomésalatti olajozas.
centrifugdlszivattys vizhiités és konnyii hozzaférheto-
ség jellemzi az Gj Adler Standard Six motorjat. Olaj-
szlir6k, légsziirés Pallas porlaszté minden motor stan-
dard felszerelését képezi. Az alvazat a tengelyekkel eldl
és hatal erds félelliptikus rugok kotik ossze. Kiilon meg-
emlitendé a csupan driaga kocsikrél ismert kozponti
alvazkenés, mely egyetlen pedadlnyoméisra az alvaz osz-
szes kenendd, mozgd, surlédé részeit lekeni. A koesik
karosszériai minden igényt kielégitenek. Lapos hiit6,
sima vonalak, kényelmes, széles iilések és izléses szine-
z6s jellemzik az ,,Adler Standard 6” karosszériiit. A
hydraulikus fékberendezés, mely mind a négy kerékre hat
kénnyen s faradsig nélkiil utdnallithaté. Az Gj Adler
koesik szerencsés |kiilsejiltk és sikeriilt konstrukeisjuk
folytAn minden bizonnyal nflunk is révidesen meg fog-
nak honosodni.

Kiilén pavillonban lattuk a koézkedvelt német Opel-
automobilokat, kiilénb6zé esukott és nyitott kivitelben.
(Vezérképviselet ,,Velox” autékereskedelmi R. T. Buda-

pest, V., Dorottya-utca 7.) A Béalint Erné mérnok, (Bu-
dapest, V., Nador-utca 11.) altal képviselt amerikai Reo
automobilok kéziil egynéhény szép teherautét kell meg-
emliteniink. A luxus modellek még vamolas alatt van-
nak és igy a standon nem voltak lathaték. Belépve az
automobilok kiallitdsa szdméra késziilt esarnokba, elsé-
nek a Minerva automobilok standja (Simé Sandor, Bu-
dapest, IV., Vaci-utca 1—3.) tiinik szemiinkbe. Egy re-
mekbe késziilt, emelten elhelyezett kidllitasi alvaz és
egynéhidny Gjtipusa 8/40 léerés motorral ellidtott u. n
kis hathengeres Minerva képezte a kidllitis anyagit. Az
ij Minerva egyik alvazin szépen kivehetdé volt a kocsi
kivitele. Teljesen tokozott hathengeres motorblokk, ala-
wsony, hosszi vaz és a megszokott preciz Minerva kivi-
tel jellemzik az 0j modellt. A Metallo karosszériagyar
R. T. (Budapest, VI., Gomb-utca 14—16.) kiallitotta
Piltzer mérnik szabadalmai szerint késziilt acéllemez
karosszéridit. Ezen karosszéridk teljesen acéllemezek-
b6l késziilnek olymédon, hogy azokat elektromos heg-
gesztés tjan osszeerdsitik. A gyvar szerint az acéllemez
karosszéridk elonye abban 4ll, hogy nem repednek, nem
hiizédnak el és élettartamuk igen jelentékeny. Emellett
kiilonosen az ajték preciz =zarddasa és a karosszéria
konnyfli stlya képezik a fébb elényoket. A standon latott
nyitott Magosix és Marmon, valamint esukott Magosix
koesik, melyek a cég acéllemez karosszériajival voltak
ellatva, preciz és izléses munkarél tettek tanitsagot. A
Reiman-cég (Budapest, V., Vérdsmarty-tér 3.) standjan
elsésorban a tavaly 6szi parisi Salon alkalméaval elszor
bemutatott Renault-Monasix koesi tiint fel. A kis 1.5
literes hathengeres mint csukott Limousine és nyitott
tiramodell volt lathaté. A Schillinger autékarosszéria
miivek (VI,, Uteg-u. 7—9.), egyvike a legrégibb hasonlé
cégeknek, ezy remekbe késziilt Magosix-Sedan-kocsit
Allitott ki. Mellette a Ludovika karosszériagyar (IX.,
Remete-u. 34.) levehetd tetejli Magosix kombindcidja
keltett feltiinést. A teljesen esukott, fix iivegablakos
oldalfalakkal ellatott Sedan teteje felcsavarhaté és a
koesi karosszéridjanak hitsé részén az amerikai tetdk-
héz hasonléan megerésitheté. A fix oldalfalak helyiikon
maradnak, megvédve az utasokat portél sth., a friss
levegd azonban a lecsavart teté helyén szabad utat taldl
koesi belsejébe. A Brown és Szunyog-cég (Budapest,
V1., Jokai-utca 17.) pazar vélasztékét allitotta ki a kii-
lonboz6 autéalkatrészeknek. A Zupka-karosszériaiizem
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izléses kiallitasa karosszériai élénk tetszésre talaltak.
Athaladva az automobilok kiallitdsi csarnokan, a
motorkerékparok pavillonja elotti térségen foglal helyet
a Schmalz-cég (Budapest, VII, Dohéiny-utca 22.)
standja. Egy Hotchkiss, egy Donnet és egy amerikal
Velie-automobil, valamint egynéhdny B. 8. A.-motor-
kerékpar foglal helyet a standon. A legnagyobb ér-
deklédést talan egy pompas 350 kem-es ohv. super-
sport B. S. A.-motorkerékpar keltette. Egy nagy (kiil-
foldi) ecég (Landerer Henrik Budapest, VIL., Ele-
mér-u. 11.) komplett vulkanizalé késziiléket bemutato
tagas standja mellett lépiink be a motorkerékpirok
kiallitasi pavillonjaba. Elsé pillanatban fetiinik a pavil-
lon rossz vilagitisa, minek folytdn egynéhiny stand tel-
jes sotétségben van mar a kora déluténi érdkban, Egy-
néhany filigran kerékpar segédmotort képviselo cég mel-
lett elél az F. N. motorkerékpaArok (Halmos Testv., Buda-
pest, V., Szabadsag-tér 18.) vezérképviselete allit ki egy
oriasballonos 500 kem-es ohv. modellt. A Panther mo-
torkerékpirok standjan (Burghardt Istvan, Budapest,
VIII., Madach-u. 8.) egy ohv. 500 kem-es és egy 250 kem-
es ohv. Panthette lathaté. A nidlunk kevéssé ismert
Panther kiilonleges motorelhelyezésével és szép kivitelé-
vel sok érdeklodot vonzott a stand kéré. A nemrég meg-
nyilt Motosacoche-képviselet (Budapest, VI., Jokai-u. 14.)
standjén egy 350 kem-es double-port supersport modell
képében alkalmunk volt megesodalni a kiallitds egyik
legszebb motorkerékparjat. Rovid, alacsony, pompéas vo-
nalvezetésii vaz, remekiil kidolgozott, tokozott nyoméru-
dakkal és szelepmiikdodteté mechanizmussal ellatott ohv.
motor, nagyraméretezett fékekkel ellatott kerekek és
feltiinden szép borsézold zoméancozas jellemzik a Moto-
sacoche-t. A gép egész sereg apré ,rafinement”-al ren-
delkezik, melyeket elsésorban az elkényeztetett sportmo-
toros tud értékelni. Igy az egymassal kapcsolt elsé és
hatsékerék fék (a fékpedal lenyoméisa egy bizonyos fo-
kig a hats6fék miikodését eredményezi, ha tovabb nyom-
jak, akkor az elso fék is fog), a tankon kézzelfoghatd
kozelben elhelyezett kapesolé, konnyen utdnéllithato
fékek, nyeregalatti kiilon olajtartily, beépitett lokharité
és korményszorité, lancolajozés stb. stb., mind figye-
lemremélté detailok. A Motosacoche-gydr ezen tipusa,
mely 23 vildgrekord biiszke tulajdonosa a Marchant al-
tal eszkozolt beallitassal 170 kilométeres fenomenalis
sebességet ért el. Erdekesnek tartjuk megemliteni, hogy
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a genfi kiallitison ez a modell egy hatalmas felnyitott
fedelli ékszeres ladaban volt elhelyezve és keltett oriasi
ieltlinést. Az ohv. modellek harom mnagysagoan, 2oV,
360 és bH00 kem-es MAG-motorral ellatva Kkeriilnek
forgalomba. Ezek mellett a kiilonbz6 nagysaga jolis-
mert i. 0. e, (szivoszelep a kipuffogé f6lott) szelepelren-
dezésli modellek voltak lathatok a standon.

A Sunbeam-gépek standjan (Bockh Janos Budapest,
Hajos-u. 15.) alkalmunk volt megtekinteni az 1928. évi
modelleket. Mindenekel6tt feltinik a teljesen 4j, sajat-
gyartmanya olajozas. Mindossze egy olajeso taldlhaté a
motoron, mely a lanchira alatt tokozottan elhelyezett olaj-
szivattyGhoz juttatja az olajat. A sebességvalté az aj
tipusokon nem e¢sovon keresztiill kapja a kendanyagot,
hanem egy konnyen hozzaférhelé nyilason keresztiil zsir-
ral lesz megtoltve. Tovabbi jelentos ujitds a mindegyik
modellen rendszeresitett konnyen kiveheté (drop-out)
kerék és a tokozottan elhelyezett fékdobok. A jélbevilt
Sunbeam motorok nem valtoztak, esupan a fiiggoszelepes
modellek szelepmiikidteté mechanizmusa mutat fel elo-
nyos hjitdsokat. Tébbriugos kupplung, szélesebb sarha-
my6k és 0j, polirozott szivétorki Amac-porlaszté ké-
pezik az ajitdsokat 1928-ra. Szamos konstruktiv aprésag,
tokéletesités és figyelmesség mellett a joforman egye-
diilallé kivitel jellemzik az allandéan tekintélyes érdek-
l6désnek drvendd angol elit marka egyes modelljeit. Nem
tartjuk érdektelennek megemliteni, hogy a Sunbeam ge-
pek 4ra ma mar nem tal magas és igy ezen kvalitas-
méarka beszerzése a nem talsdgosan tehetdsek szdmara
is lehetéve valik. A kiallitott 1928-as tipusia 350 kem-es
2180 pengés ara hatarozottan olesénak mondhaté.

A Petrakovits testvérek-cég (Budapest, IV., Kirdlyi
Pal-u. 8.) standjanak szenziciéja egy 500 kem-es super-
sport kétkipuffogocsoves Gillet volt. A two-port Gillet
igen elonyos benyoméast keltett és allanddan az éndekl6-
dés kozéppontjaban éllott. Képességeirdl eddig adatokat
nem tudunk. Kivancsian varjuk megjelenését egy gyor-
sasagi versenyen.

A motorkerékparpavillon és egyben az egész motor-
szakma legnagyobb eseménye azonban feltétleniil az aj
Méray megjelenése. A Méray-gépek, mint az az elmilt
évek versenyein és a hasznélatban bebizonyult, a legjobb
kiilfoldi gépekkel egyenrangiaak. A hatesztendds mult,
mely az egyetlen igazin nagy szabfsi magyar motor-
kerékpargyar mogott all, dieséséget hozott nemesak a
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SURGONY :

MAGAZINER és STRAUSZ B.M.W. |
Vezérképviselet

V, Balaton-u. 10

A tegnapi TARGA FLORION, Henne
BMW motorkerékparon elsé dijat
nyert. A nap leggyorsabb idejet,
a leggyorsabb kért futotta, uj
palyarekordot allitott fel.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE

cégnek, hanem a magyar iparnak is. Az 4j Méray megje-
lenése megmutatta, hogy Mérayéknal dolgoznak, a gyar
konstruktére nem pihen tétleniil babérjain, hanem Aal-
landéan Gjat és a haladé kornak megfeleléen tokélete-
sebbet igyekszik adni. Az ) Méray képességeit még nem

ismerjiik, de kiilseje, konstrukcioja és kivitele utin
itélve hatalmas lépést jelent elére a régi modellekkel

szemben. Szokatlanul massziv, kettés vaz, teljesen ajti-
pusi, magyar konstruktér Aaltal szerkesziett elsovilla,
izléses nyeregtartily, beépitett lokhariték és kormény-
szorité, kénnyen kiszerelheté és egyméssal cserélheto
els6, htsdé és oldalkoesikerék, oridsi méretii fékdobok,
ij nagyobb sdrhinydk, a nyeregtankon elhelyezett kap-
csoloval biré Burman-valtomi s kilonallé olajtartéily
képezik a gép részleteit. A gyir, igen helyesen, Gj mo-
delljét beépitett 30 wattos Bosch viligitassal szdllitja,
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PEUGEOT

MOTORKEREKPAROK

175 kem. kiilon sebességvilioval. 350 kem. OHV
sporttipus cserélheté kerekekkel

v

LANDY FERENCZ BUDAPEST,
VIl. KER, KERTESZ-UTCA 43. SZAM.

tgy, hogy a gép az atvétel utdn azonnal tira, s6t utazas-
képes allapotban van. Nem sziikséges tehat utélag hozza-
vasarolni mindenféle felszerelési cikket és aprésagot,
melyek nélkiil a gép mondhatni nem iizemképes. A gyir
az 0j vazba 500 kem-es s, v, és Standard-kétkipuffogéesa-
ves ohv., 760 kem-es s. v. é3 1000 kem-es s. v. motorokat
épit be. A legirvendetesebb Gjitds azonban a gépek 1j,
olesé ara, melyek a régi modellekhez viszonyitva — ala-
esonyabbak. Igy az 500 kem.-s ohv, two-port model ara,
mely beépitett 30 wattos Bosch vilagitissal 2300 pengdbe
keriil, hatirozottan olesénak mondhaté. A Méray gép
részletesebb ismertetéséhez még vissza fogunk térni,
most csak annyit jegyziink meg, hogy az Arumintavisa-
ron tortént bemutatkozasa a legeljesebb siker jegyében
folyt le.
(Folytatjuk.)
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ﬂriém erdeklodés kiséri a MAC masodik
futarversenyének elokésziileteit

A feltételek ujszeriisége és a tavaly megrendezett elsd
futdarverseny osztatlan sikere nagyszamu nevezit biz-
tosit.

A Magyar Athletikai Club méjus hé 26, és 27-én
rendezi meg masodik futarversenyét, mely a jelek utan
itélve, oriasi érdeklodés mellett tog lefolyni. A futar-
verseny tavja kb. 550 km. A versenyfeltételeket kivo-
natosan alabb kozoljiik:

A Magyar Athletikai Club 1928 majus ho 26, é8 27-én

Budapest—Aggtelek—Miskole—Budapest  kézotti meg-
bizhatosagi futarversenye kb, 550 km., tavon orszigos

jellegii és feloszlik:

a) kb, 150 km. éjjeli menetna
lampakkal),

b) kb. 400 km. nappali menetre (ebbél 5.5 km. gvors-
[utdrverseny),

A verseny 24 dra alatt, megszabott
az eldéirt kényszerpihendket beleszamitva, részben elo-
irt, részben szabadon valasztott tdtvonalon futandd le.

A verseny ,megbizhatésagi futarverseny®, amelven
n versenyzok az egyvenletes,
meghbizhaté menet {ekinteté-

(ebbsl 3 km. elolto:t

menetidokkel,
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zett Dbiintetépontok az 500 jo levondasba

hozatnak.
Helyezettnek tekintetik az elért
ben mindazen

ponthol

pontok sorrendjé-
versenyzo, ki betartotta az elbirt mini-
mialis és maximalis menetidéket, az egyenletes sebessé-
get és a eélba befutott. A helyezett versenyzok a MAC
plakettjét nyerik.

A beérkezett tiszteletdijakat a versenyzok helyezé-
siik sorrendjében kapjak.

A helyezett motorkerékparok uo.dalkocsijainak uta-
sai emlékérmet kapnak.

Mindazok, kik a magyar sportfennhatosig altal
engedélyezett valamely nyilvanos versenyen kategoria-
elsék Lllli'.';‘..’ nem veltak, kiilén is elbiraltatnak és dijaz-
tatnak,

A esapatvandordijat azon esapat nyeri, melynek
minden tagja helyezett és amely esapat a legtobb jo
pontot éri el

Nevezési hataridd: 1928 majus 21-én este 10 dra.

Uténevezési hataridé: kétszeres nevezési dijjal, 1928
majus 23-4n este 10 ora.

Nevezési hely a MAC
sziget, Telefon: T. 204—13.

Neovezések telefonon is leadhaték, azonban az uté-

titkari hivatala, III., Margit-

ben, a térkép utani nappali és
éjjeli tajékozdképességhen, az
utakadalyok lekiizdésében — a
esapathan indulék pedig ezen-
kiviil a fegyelmezett esapat-
menet tekintetében is elbiral-
tatnak.

A versenyzb gépek ver-
seny utani allapotat megvizs-
galjak, -

A versenyen résztvehetnek
maginosok és cégek, minden
nagysagu, barmely iizemanya-
gi és gyartmanyu automobil-
lal és motorkerékparral. Cégek
azonban esak oly gépjarmiive-
ket nevezhetnek, melyeket bér-
kinek kataléogus-aren eladni
hajlandék.

A benevezett automobilok-
nak szolid és kényelmes tara-
vagy sportkoesi-szekrénnyel
kell ellatva lennidk, Kimon-
dott wversenykoesik, valamint
pusztan probaszekrénnyel fel-
szerelt aulﬂmublluk a verseny-
b6l ki vannak zarva.

A résztvevd jarmivek ha-
rom kategdériaba osztatnak: 1.
automobilok; 2. sz6lé motor-
kerékparok; '3. oldalkoesis mo-
torkerékparok.

A gépjarmiiveknek minden
egyeb beosztisa — a henger-
firtartalom szerinti is — el-
marad.

Minden versenyzo a start-
nal 500 jo pontot kap. A ver-
seny folyaman biintetépontok
a kovetkezoképen szerezhetok:

a) startn&l motor nem in-
dulas,

b) maximalis, illetve mini-
milis menetidok be nem tar-
tasa,

d) a vilagitias nélkiill meg-
teend6 nutszakaszon a lampak
felgyujtasa,

e) az akadalyok kikeriilé-
sével eltoltott ido,

f) a gyorsfutar-versenyen
euetleg szerzett biintetépon-
tok és

g) a gépjarmi  Allapotéa-
nak elbirdlasindl esetleg szer-

VIERCEDES DINZ

AUTOMOBIL R.-T. BUDAPEST, 1V., VACI-U. 24.

8/38 LE. 2 literes
12/55 LE. 3 literes

varosi-
tira- és
sportkocsik
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BAN LASZLC

gyorsan,

készit, javit olesén,
pontosan

Budapest, V., Vig-ulca 5
Telefon: ,Lipot~ 911-2

autorugot

nevezési hataridéig az irasbeli nevezés a nevezési dijjal
bekiildendd.

Nevezési dijak: a) autok részére 35 P, b) oldalkoesis
motorkerékpiarok részére 20 P, e¢) sz6l6 motorkerékpa-
rok részére 15 P, d) esapatnevezés 20 P, A nevezési di-
jakban a gépek szavatossigi biztositisa, valamint a
gépjarmiiveknek a starthoz, a Margltamgotre valé be-
lépési dija, a gépjarmiivek részére bennfoglaltatik,

Kiilonos érdeklddésre tart széamot a kizbeiktatott
gyorsfutar-verseny. Az itt elért eredmények egy képlet
alapjdn birdltatnak el, mely képletet minden versenyzo
ellendrzélapjan fogja me;ztult'llni. A gépiarmiivek hasz-
nos terhelése a képlet eredményét elényosen fogja be-
foyfsolni.

Pro és kontra

A KMAC sportbizottsiga nem hajlandé motor-
kerékpar versenyzoinket a kiiliéldi versenyekre
kikiildeni

Mult szamunkban megemlitettiik, hogy a KMAC
motorkerékparszakosztalya beadvanyt intézett a napok-
ban a KMAC sportbizottsigihoz, hogy versenyzéink ko-
ziill néhanyat kiildjon ki kiilféldi versenyekre. Mint érte-
siiliink a sportbizottsig elvetette a kérést azon indoke.
lassal, hogy az osztrik és cseh TT nem bir elég sport-
értékkel és nem jelent elegendd propagandat.

A sportbizottsdg eme dontése nem lep meg benniin-
ket, mert hiszen mar hozz& vagyunk szokva ahhoz, hogy
a KMAC a jelenlegi motoros fennhatéosigunk sok, a
hazai motorossport fellenditésére iranyulé torekvést
virdgdban elfojt. Hogy ez az elutasité hatarozat rossz
akaratbdl, vagy pedig vétkes rovidlatasbél ered, mely
egy motorosfennhatésfighoz semmiképpen sem mélté, azt
misem bizonyitja jobban mint az indokolas, mellyel az
elutasité hatarozatot aldtamasztotta.

Az osztrdk TT nem bir elég értékkel. Emlékezzuni
csak vissza a mi TT-inkre és a svabhegyi versenyeinkre.
ahol bizony vilagviszonylatban is kivalé osztrik verseny-
z0k indultak, akik nem csak odahaza, hanem nélunk is
igen szép gyb6zelmeket arattak., Nézzikk végig a csen
TT-ket, ahol a magyarok bizony még nem irtik be nevii-
ket egyszer sem a gyodztesek lajstroméaba. Miért kevés
tehat az értékik?

Ha végig néziink hazai sportunk minden Agin azt
fogjuk latni, hogy az osztrakok és csehek bizony nagyon
is jelentékeny ellenfelek és igen érdemesek a velilk valé
foglalkozisra.

Es ha mindez nem 4llana, ha a KMAC sportbizott-
shga olyan rovidlaté lenne, hogy minderrél nem tudna,
akkor sem hatarozhatott volna ilyenképpen. Minden
sportember nagyon j6l tudja, hogy mis gyézni hazai
foldon mint kiillféldén. Ha tehat valaki érdemes kiil-
foldi versenyveken akar gybézni, akkor meg kell ragadnia
minden alkalmat, amikor idegenekkel allhat szembe
idegen {6ldon, mert csak igy szerezheti meg a biztos fel-
lépést és a kellé rutint, mely 6t nagyjelentségli gydze
lemre segitheti. Ezek azonban olyan dolgok, amiknek
beldtiasdhoz és ismeréséhez feltétleniil sportembernck
hell lenni. A KMAC sportbizottsiganak elndke Blathy
Oité6 Titus azonban mint emlékezetes, a kézelmultban a
legerélyesebben tiltakozott az ellen, hogy az automobil
vagy motorkerékpirversenyzés sport lenne, nem sport-

cmber tehat az, aki ezt mfiveli. Ne kivainjuk tehat vala
kitol, aki az automobil és motorsport irant érzékkel nem
bir, hogy ilyen a sport mélyén gyokeredzé finomsagok-
rol tudoméssal birjon. Am de akkor ne is ruhazzuk fe!
olyan hatéskérrel, amelynél fogva donteni van hivatva
ilyen kérdésekben.

A KMAC agilis és torekvé motorkerékpér szakoszta-
lyanak élén Nagy Gyula dr. all, a szakosztaly vezetdjé
vel beadott inditvinyadt azonban nem hissziik, hogy a
sportbizottsdg a fent emlitett, mondhatni nevetséges in-
dokok alapjan vetette volna el. Sokkal valészini{ibb az a
feltevés, hogy a KMAC4ban folytatott rossz gazdilkodés
talsdgosan kimeritette a pénztart gy, hogy mire ko-
moly célokra kellene &ldozni, nem volt mar mibél.

A dolog megtortént és rajta a Club, ahogyan mi
ismerjiik, valtoztatni nem fog tébbé. Szomorabban és
egyben hathatésabban azonban semmilyen tettel nem
siirgethette volna meg az igazi magyar motorosfennhaté-
siig életbe lépését.

Szomora, hogy nalunk azutdn a sok hare és csa‘a
utan, melyet szeretett sportunk érdekében vivtunk ilyen
esetek még mindig el6fordulhatnak. Hogy a sportbizott-
sig ezen tette a Clubnak sem idehaza, sem a kiilféldoén
mem véilik elényére, azt nem is kell hangsilyoznunk.
Kivancsiak vagyunk, hogy az osztrikok és csehek miképp
fogjak fogadni a kapott lesujté kritikat. Mi minden-
esetre azt kivainjuk, hogy ne vegyék ezt komolyan, hanem
jojjenek el és bizonyitsdk be a sportbizottsdgnak, hogy
tévedett.
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Ban Laszlo

Budapest, V., Vag-utca 5
Telefon: L Ip(’}l" 01121
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Traklorpotkoesik, Ka-
rosszéridk. Autéjavité

AMIT NEM MINDENKI TUD

Hogyan jonnek létre porlaszté kigyullada-
sok és dgynevezett ,falsgazok*

Gyakran eléfordul, hogy kiilonésen a gép beindita-
sakor egy hatalmas puffanfs riasztja meg a gép szelid
tulajdonosat. A holgyek ilyvenkor rendszerint elkezdenek
kiabalni, a kezdé elsapad és csak félve meri gépét meg-
inditani, a gyakorlott vezeté6 azomban megvéaltoztatja a
waz és levegd viszonyat és nyugodtan elimdul. Abban azon-
ban mindannyian hasonlitanak egyméshoz, hogy tudni-
illik egyik sem tudja a pukkands valédi okit. Num_t_art.juk
tehat érdektelennek, ha ramutatunk azokra a tényezdkre,
amelyek ezt az Ggynevezett ,falsgizt”, ezt a pukkanést
eloidézik.

Ha ugyanis a hengerbe a motor megszivatisa kovet-
keztében egy tal siiri gazkeverék keriil be, akkor a rob-
banas idétartama nagymértékben meghosszabbodik.
Ilyenkor ugyanis a hengerben levé gz nem kap az el-
égéshez szitkséges levegdt. A gaznak az a része, mely ily-
képpen elfojtva nem robbanhatott fel a hengerben, a ki-
puffogis iiteménél a kipuffogécsében keveredik az otf
levé leveginek egy részével és ott robban fel. Egy masik
esete a kipuffogbéesében valé robbandsokban 4ll el6, ha a
gyujtids kihagy. Ilvenkor az elégetlen keverék a forrd
kipuffogoes6tol kapja az elégéshez szitkségpes hot. Ezek a
kipuffogécsoben wvalé robbanisok azonban mnem Artal-
masak,
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Ha nyugodtan akar tirdzni,
Ha az wdton nem akar veszdidni,
Ha hosszi élettartami gépet akar,
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motorkerékpart vegyen!

Olcs6, megbizhato

Ballon gumi,
nyereg,

Terry
svéd acélvaz
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Sulyosabb kovetkezményei lehetnek a kavburdtor ki-
gyulladasanak. A hengerbe keriilo thlszegény gazkeve-
rék ugyanis szintén meghosszabbitja a robbanést, még
pedig annyira, hogy az néha a szivé iitemig is elhazodik.
A hengerben levé forré gizok érintkezésbe jonnek a be-
todulé friss gazokkal, melvek szintén meggyulladnak. Az
égés tovabb terjed egészen a porlasztéig és ha nem zér-
juk el idejében a benzincsapot, kinnyen felrobbanhat az
egész tartaly. Ha a karburator kigyulladt, agy zarjuk el
elsésorban a benzinesapot, majd adjunk a motornak lehe-
toleg vollgdzt, hogy az az égdé benzint minél hamarabhb
beszivja.

Akkumulator~defekt

igen gyakori és rendszerint a legkellemetlenebb is.

HETRUM

késziilékkel vald szabdlyszerii toltéssel akkumula-
torainkat dllandéan jokarban tarthatjuk. ==

Magyar Villamossagi és Femipari R.-T.

Budapesl, V1., Eitvis-ulca 38. Tel.; T. 228-50, T. 138-47

Dr Feledy Pdl 500 kébcm-es Rirdlytengelyes

NORTON-

geéppel az elsé magyar kilométernapon 150
kiléméleres sebességgel gybéz és 1uj magyar-
rekordot dllit fel az 500 kem-es hategériaban

NORTON

ROYALENFIELD

MOTORKEREKPAROK

Wollemann és Tarsa

Budapest, Vi., Andrassy-ut 67. szam.
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Szakirodalmi szemle®)

Rovatvezet6: Rada Istvan okl. gépészmérnok.

Priifungsfragen fiir Kraftfahrer von Dingschert.
29, kiad. 31, old. 8. Ara Rm. 1.

Kraftfahrlehre von Konig Gemeinvert. Lehrb. 11.
kiad. 408. old. 175. abra, 3 tabla. 8". Ara Rm. 4.

Der Motorwagen von Sohst und Schuppan Rm. 18.

Das Motorrad, sein Bau, und seine Behandlung von
Vogelsang. 6. kiadés, 120 aAbra, 234 old. 8 kités: v. Ara
Rm. 3.50.

Motorradkunde fiir Fahrer von Sachs. 146 4bra, 341
old., 6 tabl., 8" kités: v. Ara Rm. 5.

Lion's Verkehrs-, Rad-, und Automobilkarte von
Nordostbayern. 1:200000, 8°: Ara Rm. 4.

L’Eclairage et la Démarrage éléctriques des automo-
biles par Bardin. 66 old., 13421, em. Ara 8 fre.

wHiitte” des Ingenieurs Taschenbuch az Akademi-
scher Verein Hiitte, e. V. szerkesztése. 1928. Berlin W.
Ernst & Sohn kiadasa. I-—IV. kitet, 4400 old, kotés:
viszon. Ara Rm. 58.50 25. kiadés.

A kozismert ,Hiitte” kézikonyvnek ez a jubileumi kiadasa
lényegesen bévebb tartalommal jelent meg, mint az eddigi
kiadasok, Ennek kivetkeztében a szerkesztik igen helyesen
az eddigi hirom kiétet helyett négy kotetre osztottik el az
anyagof, ami a kinnyebb kezelhetoségét e konyveknek nagy-
ban eldsegiti.

Az elséd kitetben feldolgozott anyag az automobilistat
alig vagy egyiltaldban nem érdekli, ebben vannak &ssze-
gylijtve ugyanis a felsobb matematikai, mechanikai, anyag-
ismereti alapfogalmak, tablazatok és képletek.

*) Szakirodalmi kérdésekre a rovatvezetd olvasdinknak
szivesen ad felviligositast. A kérdések szerkesztoségiinkhoz
kiildendalk.

Pigyazar!!!
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A misodik kitet a gépelemekrdl, erégépekrsl, munkagé-
pekrél, valamint az elektrotechnika kiilonbozd fejezeteirsl
sz0l. Ebbol olvaséinkat a kovetkezd fejezetek érdeklik.

II. B, fejezetnek a tengelykapesolokrél szélé része.
Ebben a szerzk megbeszélik a gyakorlatban legjobban be-
vélt merev és oldhaté tengelykapesolé fajtiak (Voith, Hilde-
brant, Polysius sth.) miikodését, szerkesztését, szamitasat és
bemutatjik azok szerkezeti rajzait. Ugyanitt tdrgyaljdk meg
a kardantengelyeket is. A fejezetnek a fékekrol széld részé-
ben az automatikus és vezérelt fékek rendszereit mutatjik be.

A Ilfe rész a fogaskerekekrdl szél s ebben mind a sebes-
Hég\':‘t}it‘é, mind a differencidlm alkatrészeit megbeszélik a
szerzok.

A VII. fejezet a robbanémotorokrdl szdl. Ennek elsd
részében targyaljik elméletét, diagramjait, szamitdsat és
szerkesztését, a masodik részében tartozékainak miikddését s
szerkezeti megoldasait.

A vilagitasrdl szoloé fejezetben a fényszord helyes haszna-
lati és kezelési médjat targyaljak. Az elektrotechnikai rész-
ben targyalt dynamodkon kiviil emlitést érdemel az akkumu-
latorokrol szolé rész, amely feloleli mind az 6lom-, mind a
nikkel akkumulitorok fébb adatait és tulajdonsigait. Ugyan-
ebben a kitetben van feldolgozva a golybscsapigy, a lanchaj-
tds és a szijhajtas is.

A harmadik kiotet a magas és mély épitészeti tudnivalokat
tartalmazza s igy csak 8-ik fejezete tarthat érdeklodésiinkre
szimot, amely a gardzsépitést tdrgyalja. Megvilagitva terve-
z6sét, felosztasat és berendezés modjait.

A negyedik kitetben van a tulajdonképeni automobil
rész. Bz targyalja a motorkerékpart, a kis- és nagy személy-
autdt, a teherautét, ezek vondellendllasait és sziikséges teljesit-
ményiiket, az automobilmotort (hengerszim, teljesitmény,
szelep, dugattyt, kenés, hiités, szabdlyozas stb.), az elektromos
tartozékokat (gyujté, gyertya, indité stb.), az indito, sebes-
sépvalto, differenciil és fékberendezéseket, a keretet, a kere-
keket, azok rigézasiat és végiil a benzin-tarlét, valamint ezen
részek elhelyezési mddjait, Kiilon részben targyalja az elek-
tromobilt,

2 mérniki korokben igen elterjedt kézikonyvet ajanlom
mindenkinek, aki a szimitisi és szerkezeti részek részleteibe
kivian behatolni.

A.D. A. C. Landeriahrt 1928.

a motorkerékpdrok eddigi legnagyobb

probdja.

1 Horex

a slarinal!?

. 1 Horex

a célban/t

Horex vezérképuviselet :

»wSPHYNX” GARAGE

Budapest, VI, Aradi-utca 58.
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Frank Lockhardt

az automobilsport dj halottja

Alig temették el Pietro Bordinot, az egész autos é6s
motorosvilig gyvésza mellett, alig gyaszoltuk el benne az
emberi haladéas hoési halottjat, méris 4j Adldozatardl sza-
molhatunk be a Sorsnak. A Halil esontos kezével egyen-
lkint wveszi ki &ldozatait a volan hései koziil. Frank Lock-
hardt az Gjabb 4ldozat, aki az alig pArnapos Ray Keech
altal felallitott vildgrekordot akarta megdinteni.

A katasztrofa akkor tortént, amikor a Daytona
Beach-i rendes rekondpéilyan, 6ridsi nézokizonség elott,
akik kozott a felesége is helyet foglalt, negyedik kisérle-
tét vagezte. A megelézé harom futamban méar 200 mér-
féldnél nagyobb sebességeket ért el és a szakérték a ne-
gyedik futamnak rekorddéntést jésoltak, mivel a motorok
tokéletesen dolgoztak, Mint a megelézd kisérletek alkal-
méval, Ggy most is repiilve jott a normailisan futd és
fekvo kocsi a két mérfold hossza, dlkeritett rekordpalyan,
a szakértok szerint koriilbeliil kétszazhdrom mérfoldes se-
bességgel, amikor egy csiiszés, puha helyre érve farolni
kezdett, majd tobbszor atfordulva, Lockhardt-ot kidobta
de oly szerencsétleniil, hogy a koesi ala keriilt. A koesi
a farolds és egyenetlen talaj kovetkeztében a fel-
fordulés alkalméval magasra feldobodott és visszaesve
Locdkhardt-ot oly szerencsétleniil temette maga ala, hogy
koponyaalapi és gerinctorést szenvedett.

Lockhardtnax a februar 22-i kisérlete mar majdnem
uz életébe keriilt. Akkor ugyanazon koesijaval, a Stutz
wBlack Hawk"-al 210 mérfoldes sebességgel a tengerbe
rohant és alig lehetett 6t is és a koesit is megmenteni.

Lockhardt, aki Dayton-ban (Ohio) sziiletett, alig 25
éves volt és fiatal kora dacéra a zart palyak 1-t6l 100
mérfoldig Hsszes rekordjait tartotta. Tiineményes karriert
futott be és haldlaval a jové valéban vilighirii verseny-
z0jét veszitettitk el, aki Istent6l adott igazi tehetséggel
itlt a volannal. Lockhardt 3 évvel ezelott ismerte meg az
automobilsportot, amikor Indianapolisban az 500 mérfsl-
des verseny eldkészilleteit figyvelte. Amidin egy évvel ké-
s6bb, 1926-ban egy versenyzd ugyanezen verseny elott 3
nappal megbetegedett, kitlind alkalmat talalt, hogy
bevezesse maght. Ajanlkozott a beteg versenyzo helyette-
sitésére. A kocsit redbiztik és 6 eléirdsosan megnyerte a
versenyt és egvittal rekerdot javitott. Ettdl kezdve dia-
dalt diadalra halmoz a kiilonbizd palydkon. A , Black
Hawk"” készitését T hénappal ezelitt kezdtie el és most az
a koesi, melyen oly szeretettel és odaadéssal dolgozolt és
amely biztos diadalra kellett volna, hogy vigve, ugyvanaz
a koesi okozta halalat.

Nem tudjuk, mit
jobban, a

esodaljunk és
csodalatramélto

tiszteljiink henne

béatorsigat, vagy abszolat
tudasat,
ll n_
= -

Serlegek és tiszieletdijak diusan felszerelt
raktdra. Sporthorokben orszdgosan elis-
meri arany- és eziisimiivesnél

TOCH MANO

Budapest, IV., Varoshaz-utca 16.

(Sajdt miihely) Egyesiiletek kedvezmény-
ben részesiilnek.
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Ketszer gumiba aztatott

amerikai pneumalik
legnagyobb kilomeéterteljesitményt nyujtja.
Vezérképviselet: DENES ES FRIEDMANN RT.

Budapest, V1., Dessewlfy-utea 29,
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Mélyen megrendiilve bhcsiztatjuk Franck Lock-
hardtot, akinek hésiessége ¢5 onfelaldozasa elott az egész
vilag tisztelettel hajtja meg a fejét &s aki batran dldozta
eletét az emberi kultira és kitartas szolgilataban.

A leghiresebb olasz versenyzének,
Bordinonak halalara

Olaszorszag ismét elvesztett egyet a volan nagyjai
koziil. Pietro Bordinot a vilagszerte ismert automobilver-
senyzot, aki két izben nyerte meg olaszorszig nagy dijat.

Nem a versenyben, nem a sziguldé kocsinak a forrd
kiizdelmében, amit annyira kedvelt, vesztette életét, hanem egy
egészen egyszer( orszagiti baleset keriilt az életébe egy tré-
ning alkalméaval. Bordino a legkozelebbi vasarnap futanddo
Circuito di Alessandria palyajin késziilt a versenyre Bugatti
versenykoesijan. Ezt az utat eloszor nézte meg és épp ezért
csak nagyon mérsékelt sebességgel hajtott. Amikor éppen kb.
70 kilométeres sebességgel az Alessandria mellett levé San
Michele kozelében levi egyenesben ment, hirtelen egy nagy
60—T0 kilogrammos juhdszkutya ugrott a koesi elé illetve
egyenesen bele a Bugatti kocsiba, A kocsi darabokra torte a
kutyat, de szerencsétlenségre gy reacsavarodott az elsé ten-
gely korményzbberendezésére, hogy Bordino minden kétség-
beesett kisérlete dacéra is elvesztette az uralmit a kocsi felett.
A koesi eldszor nekiiitédve az Gt jobb oldalin levé dombnak,
onnan a baloldalon levé szakadékba repiilt le. Bordine az
esés kovetkeztében a koesibdl kiesett és a lenn folyd patak még
kb, 150 métert magdval vitte a holttestét. A vele mend
mechanikus, aki mar rég Bordino szolgalatiban allott, a ko-
esin fiiggve maradt és rovid idé milva szintén meghalt kopo-
nyaalapi torés kivetkeztében,

Igy okozta egy szabadon futkdrozo, szerencsétlen és
egyébként drtatlan dllat két értékes ember haldlat.

Bordinoval a hdabort utini idék egyik leghiresebb automo-
bil versenyziéje malt el. & épplgy mint Biagio Nazzaro, Lam-
piano, Giaccone, Ascari és Masetti sok dicsdséges mérkozés
utin az olasz automobilsport szineiben a becsiillet mezején
esett el. Az olaszok szdmara az olasz automobil ipar ujjaéledé-
sének megszemélyesitoje volt, gyozelmeinek, melyet a Bres-
ciai korpdlyéin Olaszorszdg nagy dijdnak elnyerésével ért el

&
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és melynek a folytatisai az 1922. évi nagy diadalok, Strass-
burgban és Monzdban (Nazzaro és Bordino) 1924, évhen
Lyon (Campari) és 1925. évben Spa-ban (Ascari) voltak.

Bordino, mielott az automobilhoz ment volna, mint motor-
kerékpiar versenyzo tiint fel. Mint elsérendii mechanikust a
Fiat-miivek mar kordn munkdba Allitottdik és Ralph de Palma
majd késébb Lancia vezetése alatt rovidesen egy elsorangi ve-
zetové képezi ki magdit, Ugyanazt az utat kellett neki is befut-
nia, mint a tobbieknek. Elobb egy ecsomé kisebb versenyt kel-
lett futnia és ecsak azutdn engedték illetve kiildték ki a na-
gyobb versenyekre, 1921-ben azutin sikeriilt neki megmu-
tatnia a tudasat, a Bresciai korpalyan Olaszorszag nagy
dijaért futott versenyben. A wversenyt ugyan nem nyertc
meg de magara vonta a figyelmet az altal, hogy 10 teljes
kioron keresztiil vezetett és az dsszes korrekordokat sorra
megjavitotta, mely teljesitményével az olasz kirdly serlegét
nyerte el.

Az 1922. évben aratja legnagyobb diadalait. Ekkor Mon-
zaiban egy héten beliil két nagy dijat nyer meg. Az 1500
cem. voitturettek és a kétliteres koesik dijat., Megeldzoleg
mint a Fiat gydri teamnek a masodik vezetdje, Franciaorszag
nagy dijaért futott Strassburgi versenyben vesz részt. Itt
50 kor utdn az élen vezet, de rovidesen motordefektet kapva
kénytelen a versenybdl kidllani. Gyorsasigaval nagy sikert
ért el ennek dacara is és 5:47 mp-vel azaz 138.810 km. atlag-
gal korrekordot allit fel.

1924 év 6szig Amerikaban volt, ahol merészségével tiintette
ki magéit szdmtalan versenyben és a ,viros drdog” nevet sze-
rezte meg maganak. Elozoleg a Targa Florion egy 1500 cem -es
Fiat-koesival az osszosztdlyzatban a harmadik lesz.

Még a legutobbi idében, 1927. szeptember 4-én, a Monza-i
versenyen egy Uj 1) literes Fiat koesival Milano nagy dijat
nyeri. Mivel azonban a cég elhatirozta, hogy a kivetkezd év-
ben tobb versenyen nem vesz részi a nagy versenyzb, aki egy
pillanatra sem tudta a versenyzést nélkiilézni Bugattiékhoz
megy At. A Molsheimi cég kitiind szerzodést ajanlott fel. A
Circuito di Alessandriiban és mindenek eldtt a kizelallé Targa
Florioban kellett volna a céget képviselnie.

A kék team nagyon fogja érezni tavollétét,

Aprilis hé 17-én Alessandridaban, szomort gy#sszertartis
utdn a nagy versenyzo holttestét a turini vonatnak adtik at,
mely orik pihendhelyére szillitotta,
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Hirek

Fogyasztdsi verseny volt Milinéban mércius
Minden versenyzi 1 liter benzinnel indult, 175 kem.:
nelli (lloila Ferrera) 40 km. 250 met,m
sebesség: 32.047 km. — 250 kem.: 1. Balagna (Augusta)
22.075 km. 36 p. 59 mp. Sebesség: 34.272 km. — 350 kem.:
1. Granavaldi (0. K.-Supreme) 22.035 km. 38 p. 06 mp. Se-
besség: 33.278 km. 2. Remo (Harley-Davidson) 19.095 km. —
500 kem.: 1. Gatti (Guzzi) 27 km. 745 méter. 52 perc alatf.
Sebesség: 31.690 km. — 500 kem. sidecar: 1. Bosco (Ariel)
14.155 km. Id6: 21:46. Atlag: 35.630 km.

Németorszigban nemrég ,Italienisch fiir Kraftfahrer”
cimmel dr. R. de Crignis-t6l egy az olaszhont motoron vagy
automobilon latogatni szdndékozdék szdmdra igen hasznos kis
kézikonyv jelent meg. Ez a kis konyv 31 oldalon tartalmazza
mindazokat az olasz szakkifejezéseket, amelyeket egy auto-
mobilista vagy motorkerékparos egy ilyen tura alkalmabdl
haszndlhat. A konyvecske minden oldala szétarhoz hasonléan
két hasabra van osztva, balrdl az olasz, jobbrél a német kife-
jezésekkel, A konyv iigyes berendezése nagymértékben meg-
konnyiti az utazoknak sziikségleteik beszerzését és az ot-
taniakkal valé érintkezést, A konyvecske ara P 1.42 és meg-
rendelheté a nagyobb konyvkereskedésekben.

26-4n,
1 Fari-
1:13:01 alatt. Atlag-

Rudolf Runtsch Kingswood-ba utazott, hogy a Douglas-

gyidrban kitanulja az angol gyartiasi és javitdsi modokat.
Leveleibol értesiiliink, hogy a gyir egyl 750 kem-es verseny-

gépet hozott ki, mely a fékpadon 44 léerit ad le, tovabba egy
600 kem-es, fékpadon 39 léerdt leadd gépen is dolgozik, mely
a béesi képviselet szamdara késziil. Runtsch valészintinek
tartja, hogy 6 maga is fog indulhatni néhany angol versenyen.

Az olasz motorkerékpirbajnoksig kezdete. Az olasz mo-
torkerékparbajnoksigot aprilis 22-én  kezdték meg a Cir-
cuito di Messinaval. A versenyen az 0sszes nagy és neve-
zetes versenyzok hidanyoztak, akik mindnyajan a vo-
linhoz partolva az Alessandriai ,,Circuito Bordino”-n startol-
tak. Igy azutin az 0j és fiatal gardanak szabad tere volt
megmutatni tudasat.

Assenbdl jelentik, hogy a Holland TT 1928, évi jinius ho
23-dan keriil lefutisra az osmert ,,Cireuit van Drenthe”-n. A
tavalyi versenynek igen nagy sportbeli értéke volt, mind-
azoniltal kevés német és osztriak induloval dicsekedhetett. A
palya mint hirlik, igen j6 dllapotban van. Az osztrakok és
németek részérél a verseny irant nagy az érdeklodés és mar
sokk neves veresenyzo bejelentette indulasat.

A jinius 24-én a Le Mans Circuiten lezajlé Grand Prix
Bugatti-t a gydr tamogatisaval az Automobile Club de 1 Ouest
rendezi. Kls6 nevezési zarlat aprilis 15., mig a méasodik majus
15-6n van. A verseny 4 kategoridara oszlik, 1, 2 és 2.3 literes
versenkoesik kompresszorral. 2. 1.5 literes versenykocsik
kompresszorral és 2 valamint 2.3 literes koesik kompresszor
nélkiil. 3. 1.5 literes 4 hengeresek kompresszorral. 4. 1.5 litere-
sek 4 hengerral kompresszor nélkiil. Ezek tulajdonképpen eld-
futamok is. A tav itt 103. 572 km A dontét handicap alakja-
ban rendezik 276.192 kilométerre,

" & GOODRICH PNEU

Za.;z ufak kiralya
A szakeriok
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Mir a mult szaimunkban megirtuk, hogy Segrave érnagy
ismét akcioba fog lépni, hogy a tole elhdditott sebességi vi-
lagrekordot visszaszerezze. Segrave ornagyrél a kozelmult-
ban megirtik az angol lapok, hogy végleg visszavonul a ver-
senyzeéstol és egy nagy angol cementgyir igazgatéja lesz.
Ugylatszik azonban a versenyzé vér nem nyugszik benne,
Segrave megkezdte egy olyan koesi épitését, amely hivatva
volna a 400 kilométeres sebesség elérésére. A gép megépitésé-
hez sziikséges tokét, 20,000 angol fontot, egy millidrdos angol
ajanlotta fel. Az 0j koesi a Rolls-Royce miiveknél épiil és
Segrave szerint augusztusra készen is lesz. Az 0j gépnek
elsokerékmeghajtisa lesz és egy 1200 HP. nagy Rolls-Royce
repiilogépmotor fogja hajtani. Segrave az épitésben Aatvette
a Cambell-format és a gép faranal a repiilogépeknél alkal-
mazott stabilizitort hasznalja. Segrave szeptemberben akar-
ja megkezdeni kisérleteit a floridai homokon. Minden am-
biciéja, hogy a ,sebesség rekordja™ az 6 birtokaban legyen.

Eleéd Janos f. Néhany hét elott tavozott az élok sora-
bol. A Biikk és Matravidéki Automobil Club motorosztalya-
nak vezetoje és az egri villanymiivek igazgatdéia volt. Akik
ismerték soha sem fogjik elfelejteni. Az 50 éven feliili igazi
vidéki uriember fiatalokat megszégyenitid agilitissal, szeretet-
tel és lelkesedéssel viselte szivén az egri motorosok iigyét.
Kiriandulasokat rendezett, lelkesitett, bhzditott, nem kimélt
idot és faradsagot, hogy a motorkerékparsportot fellenditse,
Emellett maga is kitlind, aktiv motoros volt, szenvedélyes ra-
jongdja enmek a szép sportnak. Akik ismerték, ha csak egy-
szer is lattak, megszerették kedves, kozvetlen fiatalos modora
és hatarozott, erélyes fellépése miatt. Tavozdsa az élok so-
rab6l pétolhatatlan veszteséget jelent a vidéki motorkerék-
parsportnak, melynek Eleéd Jinos egvik legfibb szdszéloja
volt és pétolhatatlan veszteséget mindazoknak, akik ismerték
és szerették.

A miskolei automobilkidllitist mdjus 16-dra halasztottak.
A Biikk- és Matravidéki Automobil Club altal mdjus 5-ére
hirdetett miskolei automobil-, traktor- és motorkerékpar-kidl-
litast mdjus 16-t6l 20-ig tartjadk meg. A terminust a kiallita-
son résztvevd kereskedék és a kidllitdst latogatd kozinség
kivinsigara azért valtoztattik meg, mert egyrészt csak ma-
jus elején zdrul a budapesti nemzetkozi tavaszi vasir, mas-
részt pedig 17-én, Aldozdesiitortokon és 20-d4n, vasdrnap 16-
versenyek lesznek Miskolcon, amelyek sok érdeklodot vonza-
nak a vidékrol. Program szerint a majus 16-1 szerdai iinne-
pélyes megnyitisra a Club fenséges védnoke kéretik fel, aki
o meghivott elokeloségek jelenlétében 11 6rakor érkezik a ki-
dllitds teriiletére. 17-én, Aldozdesiitortokon és 20-an, vasar-
nap a vidéki testiiletek és egyesiiletek, sth. is megtekintik 2
kiallitast, 18-ian, pénteken és 19-én, szombaton keriilnek a vi-
déki foldbirtokosok és gazdik elott a traktorok és koziizemi
koesik bemutatasra. A Tiszaninneni Lovas Egylet ebben az
idoben rendezett léversenyén kiviil a mezdgazdasagi géptu-
lajdonosok orszigos egyesiilete is vandorgyiilését tartja, A ki-
allitast a KMAC és kartellelubjainak, valamint a BEMAC-nak
tagjai ingyen latogathatjik. Minden vrésztvevd részére hiz-
tositva van az 50 szdzalékos menetdijlkedvezmény s mar ezéri
sok ldtogatéra szdmitanak, Erdeklodok forduljanak a BEMAC.
hoz, Miskole, Szichenyi-u, 9. L. emelet, telefon: Miskole 10—10,

gumija



38 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Packard meghalt. James W. Packard, az elsé és legna-
gyobb amerikai automobilgyiros, az ismert Packard Motor
Car Company igazgatoja és alapitja meghalt Clevelandban.

Ausztridban ismét eloaddsra keriilt és nagy sikert ara-
tott a ,,The Motor Cycle Film”, Mint értesiiliink, Anton Kar-
ner kiozbenjdrasaval ismét megszerezték az osztrikok a hires
filmet. A hatalmas angol lap, a ,,The Motor Cyele” mér hét
év ota minden esztenddében elkészitteti filmjét, melyben majd-
nem az osszes angol sebességi és féleg megbizhatésagi verse-
nyek szerepelnek. Az idei filmben a Niirburg Ring és az
amerikai versenyek is felvétettek. A nézének elbszor az an-
gol Colmore Pokal résztvevoinek a teljesitményei lesznek be-
mutatva, amint a Mill-hegyet megmasszdk. Azutéin kovetke-
zik a hires ,Motor-Cycling Club”, London Land’s End Trial
versenye. A nemzetkozi hatnapos verseny részleteibil lat-
hatni, hogy az milyen nedves, s6t vizes mulatsag volt. A fil-
dén, a mennyben, mindeniitt viz és hogy a versenyzék a szé-
razfoldet egészen elfelejtsék ,jottek a vizes arkok és folyd-
medrek egész tomegei. Azutin kovetkezik a Scott Trial, a
Sozius Trial, itt is minden viz, olyannyira, hogy a kevésbé
jaratos nézd bizonydra vizi jairminek tekinti a motorkerék-
part. Ezutin a Skét hatnapos veresenyrdl latni néhiny ér-
dekfeszitd részletet, A résztvevik egy szakadék szélén oly
merészen veszik a kanyart, hogy minden pillanatban leesni
litszanak. A film egyik legjobb része az, amelyik az angol
motorkerékpéros futballszezén végén rendezett Coventry Team
és Douglas Team mérkozését mutatja be. Ebben a Syden-
ham-i Cristal Palace-ban lezajlott mérkdzésben mindkét csa-
pat igen nagy ligyességrol tesz tanusigot. A nézé nem tudja,
hogy az egész jatszma alatt mit esodiljon, a jatékosok ligyes-
ségét, a gépek csodalatos képességét, vagy pedig a vezetok
bimulatos tudédsit. Hogy egy nagy német verseny hogyan
fest, arrél a kivetkezd felvondsban nyeriink fogalmat, mely
az FEurépa nagydijnak, a Niirburg Ringen megtartott futa-
mait mutatja be. Nagyszerlien sikeriiltek a képek az angol
TT-rél. Latjuk a startot és a kiilonbozi oly hires forduldkat.
(Bray-hill, Quarter Bridge stb.) Ezutin koévetkezik még egy
egész sora a legkiilonbozébb érdekes sporteseményeknek, tob-
bek kozitt Camping-képek is. Az utolsé kép az angol Auto-
mobil Grand Prix-t mutatia be és részleteket az U. S. A.-ban
lefutott tengerparti versenyekrol.

1928 majus 10.

Motorkerékpiros orszagiti rendérség Ausztridban. Az

osztrak rendérség a kézelmultban 46 motorkerékpirt szer-
zett be az orszéguti rendérség megalapitisira. A motorke-

rékparos rendorok, mihelyt kellé kiképzésben részesiiltek, meg
fogjak kezdeni munkéjukat, mely gyors osszekoté és orszag-
liti forgalom szabdlyozasibél fog llani. Az osztrdak rendiérség.,
mint hirlik, tovabbi szdz motorkerékpir beszerzését helyezte
kilatasba. A mar meglévé kerékpéiros rendérség motorizdlisa
egyelore még nem valthaté valéra az anyagiakra vald tekin-
tettel.

A megfelelé pidlya hidnya és a szegénység az oka a mo-
torosfutball lassii terjedésének. Az oly szépen elkezdets
motorfutball eszméje sajnos, kezd ellaposodni. A tréning cél-
jaira megszerzett pélya talaja puha és nagyon messze van a
fovaros centrumitél. Kellene egy keményebb talaja pdlya,
ami jobban megkozelitheté lenne. A fellendiilés mdsik oka
a szegénység. A motorfutball mondhatni egy specidlis kis
konnyli és emellett jol akcelerdlé és konnyen lefékezheto gé-
pet kivan. Mar pedig annyi pénze a mai rossz gazdasagi vi-
szonyok mellett alig van egy-két embernek, aki a motor-
futhall céljaira kiilon gépet tud tartani. Reméljiik azonban
a legjobbat. Ha a szombathelyieknek sikeriilt, akkor talin
Budapesten is sikeriilni fog. Csak kitartds kell hozza.

Campbell vildgrekordjat megdﬁnliitték.' Az ameri-
kaiak kisérlete, mely odairdnyult, hogy a (-:llll_pl:bc“ al-
tal tartott vilagrekordot megdintsék, végre mégis esak
sikeriilt, amennyiben Ray Kee.:l} versenyvezetd a kivet-
kezi sebességeket érte el: 1 mérfold: odamenet ellen-
széllel 1786 masodpere (6raidtlag 201.56 mérfild), viesza-
menet 16.63 mp. (6raatlag 213.90 mérfold). A fenti két
kisérletnek a kiozéparinyosa adja a vi[:}grekurq:nt,_‘or:m—
ként 207.73 mérfoldet, azaz 33423 kilométert, mig Camp-
bell rekordja 2069 mérfoldet tesz ki. Mesébe illo sebes-
ségek, kiilondsen ha meggondoljuk, hogy .Ra_v' Keech
visszamenetének az atlagsebessége 344 kilométernek

felel meg, Talan legjobban azok tudnak maguknak fo-
e e e B g akik lattak és
futott se-

galmat alkotni hasonlé sebességekrol,
161 megfigyelték a tati kilométerversenyen
hességeket,

Magyar viadal -- magyar diadal

. CORDATIC

viszi gyozelemre a magyar rekordnap legtiébb nyertesét!

Urbach Laszl6 152.7 km. atlagsebességgel motorkerékparon abszolut gyéztes.

Meggyesy Zoltan (Velocette)
Dr. Feledy Pal (Norton)

Dr. Bezsilla Nandor (Morgan)
Berkovits Laszlé6 (Amilcar)
Tarjan Antal (O. M.)

Heteés Sandor (Bugatti)
Vadiasz Imre (Amilcar)

Stanzel Gyula (Morgan)

Cordaticon elso
Cordaticon elso
Cordaticon elso
Cordaticon elso
Cordaticon elso
Cordaticon elso
Cordaticon elso
Cordaticon masodik
Cordaticon masodik

’ Svarba Jozsel (B. M. W.)
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Az Gj 3 literes, nyolchengeres Bugatti megte-
kintésére sajnos, nem #llott elegendé idé rendelke-
zésre. A kocsi Molsheimbdl valé megérkezése utin
azonnal vevore taldlt gr6f Wenckheim Pél személyé-
ben, Teljesitményérél regéket mondanak. Annak el-
lenére, hogy kimondott tiruakoesi, 140 kilométeres
sebesség kifutdsdra képes és olyan elasztikus, hogy
direkt sebességgel helybdl indul.

Uj magyar automobilgyir. A m. kir. dllami
vas-, acél- és gépgyir, mely mér eddig is ismert volt
autoszereld mihelyérél, most automobilgyarat szer-
vezett meg s e célbél Amerikibil a sziikséges gé-
peket megrendelte, melyeknek egy j6 része mir meg
is érkezett. A gyir megszervezését és iizembehelye-
zését a kitiiné német szakember, dr. Porsche Tivadar
irdnyelvei szerint ejtik meg. Ismerve az dllami vas-
gyarak gyartmanyainak az egész vilagon elismert
kitiiné min6ségét, jogosan feltehetjiik, hogy a német
gyakorlati tapasztalatokkal parosult alapossiggal
lefektetett irdnyelvek mellett, nagyban hozzd fog
jarulni hazai automobiltermelésiink mindségének
megjavitasdhoz.

Szaporodnak az autébirok. Méariabesnys és
Aszod kozott az orszigit mentén Aprilis hé 29-én
nyilott meg a kisbagi automobil- és motoresirda. A
gyonyorii helyen fekvé régi csardiban modern kom-
fort, kivialé konyha, hideg, rogtonzott meleg ételek,
elsorendd kiil- és belféldi italok, pompas zene, kiilén
szobik, garage stb. virjik a Budapestrdl kiranduld
motorosokat.

Az ADAC kiilfoldi taraiatja. Az idei ADAC Aus-
linderfahrt 13 napig tartott és dprilis 24-én fejezo-
dott be Innsbruckban. Kezdetét vette Augsburgban,
honnan 240 autd és 16 motorkerékpar indult el 11-én
270 utassal St. Moritz, Como, Genua, San-Remo,
Turin, Stresa, Pallenca, Lugano, Bergamo, Brescia,
Rivan at Innsbruckba. Innsbruckban a Tiroli Auto-
mobil Club meleg fogadtatdsban részesitette a tira
résztveviit, akik pAr napig a klub vendégei voltak.

Uj motorkerékpirmiihely. A Hajos-utea 25.
szam alatt Gj, modern felszerelésii motorkerékpdir-
javitomihely nyilik meg méajus elsé felében, A mii-
helyt Vayk Tibor nyitja meg. A vezetést, mint hir-
lik, maga a kivdlé szaktudasi tulajdonos veszi dt.
Elsorendu szerelokkel rendelkezve, mindennemi ja-
vitiasokat, hengerfirist csiszolisokat, dugattyi-
készitést, perselyezést, hegesztéseket stb, végez. A
mithely elsorendli gépekkel van felszerelve olyan
gazdagon, hogy mindennemii javitdst és munkit
hiazilag fog elkésziteni. A mihely tulajdonosinak
és vezetGjének motoros- és autoskorikben jol ismert
neve mar maga is garancia a pontos és preciz
munkara.

Zenith-képviselet. Téves informacick folytin
lapunk legutobbi szamaban kozoltiik, hogy a Zenith-
képvisletet Lantay Ede vette at. Mint hivatalos
helyrél értesiiliink, ez a hir nem felel meg a valé-
sagnak. Az érdekeltek tudomasara hozzuk, hogy a
képviselet tovabbra is Malosik Jenonél van, VIL,
Akdcfa-utea 22.

* A Continental-téomlé megvédi az automobilistat
¢s a motorkerékparost a belsé gumidefekt ellen. Tel-
jes bizalommal lehetiink irdinta, mert a Continental
a belségumik gyirtiasara is kiilonés gondot fordit. E
gyirtminy elonyei félreismerhetetlenek. Tekintettel
arra, hogy a tomlévégek vulkanizaliassal kéttetnek
tssze, a kotés helye teljesen légalls. Ugyanez 4ll
a szelep iilésére is, mivel az erdsité alatétlapot be-
lilrél forrasztjik oda. A gumi gylirédését azdltal
kiiszobolték ki, hogy a tomlét mar gyarilag korala-
kira formaltik. A tomléfal az abrones felé esd
részen a belsé oldalrél megerdsitett, tAgy hogy az
abrones semmiesetre sem képes azt kikoptatni.
A gyarban folytatott hosszii és alapos ellen-
orz6 munkdlatok kezeskednek arrél, hogy a
tomlé a szabdlyos légnyomést sokdig megtartja.
Minden gumit forgalomba hozatala eldtt tiizetesen
kiprébalnak (nyujtott allapotban, viz alatt stb.), mi-
nek folytdn hibds darab, vagy hibis anyagnak for-
galomba hozatala kizdrt.
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Az Automobil Club de France sportkoesi nagy-
dija. Mint ismeretes, az Automobil Club de France
kénytelen volt érdeklédés és résztvevok hijjan le-
mondani Franciaorszag nagydijat. Most, hogy 1928,
évben mégis rendezzen egy nagy versenyt, kiirta a
sportkocsik nagydijat. A verseny irdnt, mely jilius
1-én a Comminges melletti korpilyan keriil lefu-
tasra, az autés korokben igen nagy az érdeklodés,
tgy, hogy a szép sikerre minden remény meg van.
Alabb adjuk az eddig befutott nevezéseket. 1. kate-
goria (5500 kem. hengerlirtartalmon feliil) 7 nevezés.
1 Hispano, 2 Chrysler, 2 Peugeot, 1 Ariés és még
egy megnevezetlen marka. Vezeték részérdl: His-
pano C. T. Weymann, aki a Stutz-al valé mecesben
gyozott, Chryslerrel, Stoffel és de Vere, Peugeot-al,
Boilott és Morain, Aries-el, Laly és az Osmeretlen
méarkéval Bouriat. I1. kategéria (2000—3000 kem-ig)
13 nevezés. 8 Bugatti, 1 Ballot, 1 Georges Irat,
1 Bignan, 1 Lancia és 1 Ariés. Vezetok: Bugatti-val
Drouet, Chiron, Juneck asszony, Williams, Velitchno-
vitch, Lehoux, Simon és egy még megnevezetlen ve-
zetd. Ballot-val Besaucéle, Irat-val Rost, Bignan-al
Mesnel, Lanciaval Bocco és Aries-el Duray. 111, kate-
goria (1100—1500 kem-ig) 6 nevezés. 6 Bugatti, 1
Corre-La-Licorne, Vezetok: Bugattival D’Ahetze,
Lucas, Gaupillat, Dreifus és egy megnevezetlen,
Corre-vel Doré, IV, kategéria (750—1100 kem-ig)
156 nevezés. 3 Lombard, 1 D'Yrsan, 6 Salmson, 1
Alphy, 1 BNC, 1 Rally, 1 Ariés és egy még megne-
vezetlen gyartmany. Vezetok: Lombard-al Desvaux,
Guy és Kristian, d'Yrsan-al Simas, Salmson-al
Gauthier, D’Abbadie, Signoret, d’Havrintcourt és
két megnevezetlen vezeto. Alphy-val Brisson, BNC-
vel Billiet, Rally-val Moran, Ariés-el Ligal és a ne-
vezetlen markaval Lepicard. V. kategbria (750
kem-ig) 4 nevezés. 1 Rovin, 1 d’Yrsan, 1 Sima Vio-
let és egy megnevezetlen gyartmény. Vezetok:
Rovin-al maga a konstiiktor Rovin, d'Yrsan-al Siran,
Sima-val Treunet és az osmeretlen markaval Violet,
a Sima tervezoje.

A Bugatti antomobilok budapesti vezérképviselete
a kozeljovében gyéiri szerelovel fog rendelkezni.
Grof Salm Hermann és Roézsahegyi Gusztiv meg-
dllapodtak a gyari mechanikussal, melynek értelmé-
ben az dllanddé alkalmazdst vdllal a budapesti kép-
viseletnél. A mechanikus jelenleg még a Targa Flo-
riobn van, de a verseny végeztével azonnal Buda-
pestre utazik, hogy Gj helyét eifoglalja. A nagy ta-
pasztalatokkal rendelkezo olasz szerelé a Bugatti-ko-
csik versenyre val6 elGkészitését fogja vezetni, ami
hatalmas segitséget jelent Bugatti versenyzoink-
nek. A tara Bugattik tulajdonosai pedig egy kivald,
tapasztalt szakeriot fognak személyében nyerni.

A Shell-olajok kivalosagat bizonyitja a legutébbi
Oceanrepiilés. Kohl kapitiny megérkezése utin a ko-
vetkezd tdviratot intézte a villalathoz: Greenly
Island via Longpoint via Fogo. Legnagyobb igénybe-
vétel mellett Shell-Voltol mint legmegbizhatébh
kenéanyag szolgdlt Amerikarepiilésemnél. Kéhl ka-
pitany. Kohl kapitany mellett a Zeppelin Z. R. 111,
Amerikarepiilésénél és Amundsen északsarki repii-
Iésénél is Shell-olajat hasznalt.

* A newyorki kizlekedési rendorség és az In-
dian-motorkerékparok. A motorkerékparok forga-
lombahozatalarél Amerikiban késziilt legutébbi sta-
tisztika mélté feltlinést keltett az eurdpai szakko-
rokben. A legismertebb markik kozott hihetetlen
eltolédéas tortént, egyediil az ,JIndian” tartotta meg
ismét vezeté poziciéjat. Hogy miért vezet a statisz-
tika elején ez az Amerikidban hihetetleniil népszerii
mérka, konnyen megértjiik, ha olvassuk a kizleke-
dési rendérfonok Gj koltségvetését, melyben egyediil
az éjjeli kozlekedési rendorség részére 1200 darab
tj 750 kem-es ,Indian”-motorkerékpar beszerzésére
kér a magisztratustdl felhatalmazast, Ggy, hogy a
rendorség szolgilatiban Newyorkban és Chicagéban
csaknem 10.000 ,Indian"-motorkerékpir fut.

v
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dugattyigyiiriik,olajlehuizégyii

riik, zsirzocsapszegek minden -

kivitelben. — Dugattyicsapok edzve és kisziriilve,
Nyersszelepek, zsirzoprések. — Nagy raktar!

Vezérképviseld:
Balogh Arthur okl. gépészmérnik
Budapest, V., Lipét-kormit 27. Tel. 295-39

Ujabb vidéki motorosztdlya alakult a miskolei BEMAC-
nak. Mult szdémunkhan adtunk hirt arrél, hogy az egyre izmo-
sodé BEMAC Gyongytstn megalakitotta motorosztalyat, most
pedig arrdl szimolunk be, hogy f. hé 15-én alakitottdk meg a
BEMAC egri motorosztilyat, a kozeli napokban pedig a sa-
toraljaujhelyi motorosztily megalakitisara keriil a sor, mely-
nek igyében dr. Székely Ldszlo, satoraljaujhelyi korhazi £o-
orvos, a BEMAC valasztmanyi tagja, faradozik. Az egri mo-
toros girda egyes tagjai mir régebben kitiintek kivalé sport-
teljesitményeikkel, igy csak érémmel iidvozolhetjiik azt, hogy
egy klubba témiriilve fogjak folytatni munkdjukat. Miként a
gyongyosi motorosztily elndke, a viros polgarmestere, dr.
Puly Arpid lett, gy az egri motorosztialy is diszelnokévé
Hevesmegye alispanjat, Okolicsdinyi Imrét és elnokévé Eger
viiros polgirmesterét, Trak Gézat védlasztotta meg, alelnbkok
pedig dr. Magyar Arpad és Szabié Ferenc lettek. Az egri
klub sportszerii vezetésével Valentinyi Kiroly motorkerékpar-
versenyzo bizatott meg. A gyiilésen a gyongyosi BEMAC mo-
torosztalya Vas Zsigmond klubkapitinnyal azélén vett részt.
Az alakuld gyiilésen Egerben Siposs Géza, a BEMAC iigyv.-
igazgatoja elnokolt. A jelenlevok elhatdroztik, hogy a mis-
kolei, egri, gyongyisi és sdtoraljaujhelyi BEMAC-istik leg-
kozelebb kozos Osszejovetelt tartanak az énodi Rakdezi-virban
és onnan a Tisza partjara, a haldszokhoz és a komphoz ran-
dulnak ki, egy masizben Paradot fogjik meglitogatni, to-
vabbi terveznek egy kozos lillafiiredi kirdnduldst és még az
idén el akarnak latogatni testiiletileg a sarospataki o6si Ré-
kocezi-kastélyba és ugyanakkor a tokaji hegy labdahoz, melyek
mind a BEMAC teriiletén fekiisznek. Az alakulé gytlés ke-
gyelettel emlékezett meg néhai Eleod Janosrdl, a BEMAC mo-
torosztilyinak tragikus véget ért elnokérdl, kinek sirjahoz
testiiletileg zardndokoltak el. Megalakulds alkalmibél iidvi-
zolték a magyar testvérklubokat és jegyzokonyvben orokitet-
ték meg kiszionetiiket a magyar szaksajtéo irdnt, amely oly
hillira készteté modon és megértéssel mindig onzetleniil pro-
pagilta automobilizmusunk iigyét.

Auld- és szdantémolor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba wvigé alkalrészek készilése

Dedics Testvérek, Budapest

Vill., Orids-u. 15. Teleton: J. 303—45. Alapilva 1903
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MINT LAPZARTAKOR ERTESULUNK, a Targa
Floriot Divie nyerte meg Bugatti-koesin, masodik lett
Campari (Alfa-Romeo), harmadik Conelli (Bugatti),
negyedik Vieron, itiodik Juneek asszony (Bugatti). A
verseny részletes méltatasat és a részletes eredménye-
ket jovo szamunkban fogjuk hozni Dévin Istvin [oszer-
kesztonk tollabol, aki személyesen volt lenn megtekin-
teni a versenyt.

Hibajavitas, A mult szdmunkban a korrekeidénal tortént
clnézések folytin tobb salyos sajtohiba keriilt a szovegbe.
Kiilontsen kellemetleniil érintett minket husvétl versenyiink
mecenasanak, Pojlak Jozsef leanyfalui foldbirtokosnak =
hibdsan irt neve. A sajnilatos tévedésért szives elnézését
eziuton is kérjitk, A hibak javitdsat az alabbiakban adjuk:

A 34, oldalon felsé képaldirdsnal Souring helyett Tou-
ring olvasandé. A 34, oldalon kozépso képaldirdsnil Roadsler
helyett Roadster olvasandé. A 47. oldalon bal hasibon levo
képalairasnidl harmodnofi helyett harmadnapi olvasandd. A
48. oldalon balhasdbon lévé képalairasndal Gonglas helyett
Douglas olvasandd., A 39. oldalon jobb hasdbon lévo képala-
irdsnal Pojlok Jozsef helyett Pojlak Jozsef olvasandé. A 41.
oldalon bal hasédbon lévé képaldirdsndl Pojlok-uradalom he-
lyett Pojlik-uradalom olvasandé. A 40. oldal elsé hasabjanak
misodik bekezdésében a 8, sorban az 5. sz0 versenyzokenk
helyett versenyzbknek olvasandé. A 41. oldalon jobb hasébon
lévo képaldirasnal oOzéval kezében helyett oraval kezében
olvasandd. A 42 oldalon az alsé képaldirasnal Pothdm Jézsef
helyett Potharn Jézsef olvasandd. A 43, oldalon lévé képala-
irasnal Water-splosh helyett Water--splash olvasando. A 46.
oldalon jobb hasdb 5. bekezdésnél Burgardt Istvin helyett
Burghardt Istvdan olvasandd. Ugyanebben a bekezdésben a
10, sorban P aud M helyett P and M olvasandd.
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Teherautok Special-és
Autobuszok Potkocsik

Amagyur ulaknak leg- A magyar uluknak leg-
lobban megteleld aulo jobban megleleld autd

Szolld kivitel, gazdasdgos Uzem, ellnyls drak és lellételek.
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Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
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FIZESSEN ELO
az AUTOMOBIL-MOTORSPORT-ra

Elétizetést megrendelés.
Ezennel megrendelem az ,,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPCORT“-ot 1928-ra, az itt kozolt eléfizetési felté-
telek szerint.
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} 1. DIVO vvvvunne-==...(Bugatti)

3. Conelli...........(Bugatti)
5. Juneck asszony . . . (Bugatti)

Bugatti vezérképviselet,
kiallitasi helyiség:

JOZSEF-TER 11. TEL.: J. 263-77

O

MAGYAR REKORDNAP

Meggyessy Zoltan 350-es

VELOCETTE

gépen magyar rekordot ful 12896 km-es atlaggal, egyik menete

pedig 142.00 km-es sebesség
Masodik Schabrnak Oszkar

VELOCETTE

124'56 km-es dtlaggal, egyik

menete 139'32 km-es sebesség

Lantaiy Magyar-utca 40. szam &
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