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Ha birtoka, f6ldje, gazdasaga vagy ipartelepe van a
vidéken és ennek megieleléen sokat jar a magyar
orszagutakon, vegyen egy megbizhatd, keveset
fogyaszto, stabil és jo atlagtarté kiskocsit. Ez a

STEYR
TYPE

Magyar Steyr Automobil R.-T.

Budapest IV., Ferenciek-tere 9. sz. Telefon: Teréz 219 —45.
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Az
ZAUTOMOBIL-MOTORSPORT*

husvéti haromnapos motorkerékpdriridlja
ismét

CASTROL

olaj nagy diadaldt hozta.

83 indulébol

41
futott Castrollal.

8 kategorragyoztesbél

hasznalt

CASTROL.

12 aranyérem.
8 eziistérem.

Vezérképuiselet:

Magyar Abroncs- és Kerékgyar R.-T.
Budapest, VI., Jokai-utca 8
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ReENAULT « MONASIX

REIMAN, V., VOROSMARTY-TER 3

0K Velocette NewHenley |

300"-es Tura-Sport. . 1580 P |

300°-es Tura-Sport. . 1500 P

300° . , ..1500 P 250°-es kétkipnﬂogé 3

350°, , ., ..1750 P csives 1350 P ::::1 R ai ;ggg ;
P s » « B i’ 350° - on”v e 1770 P
250° , OBV ..... 1700 P || arqs. 1o w VBV o vie e

350' OBV tvoort . 1900 B - tonceives 2120 | 500" » OV. . ... 1970 P
350° ,,J/28 OHV Racing 2040 P | 500° ,, OHY tvo-port . 2100 P

r ¥ r n L] r

Motorkerékparok mér 5() pengo havi részletre

Vezérképviselet :

LANTAI, Budapest, IV., Magyar-utca 40 és 27
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A MERAY'

T
TEAMDIJ 1-s6, 2-ik

V4
2 kategoriagydzelem
MERAY sz
1 harmadikhely
4 aranyérem
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AUTOMOBIL-MOTORSPORT
Husveti trialja. 1928
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Megjelent a magyar utak

Vd
tokéletes motorkerékpdrja M R A
az 1928-as uj E I

TIPUS
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. Méray Motorkerékpar R.-T. !
BUDAPEST, IV, VACEU. 1-3
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FABRIQUENATIONAL LI EGE. BELUGI1OAQUE.
a vilagrekordgép

VILAGREKORE

a vilagrekordgép

F. N. 350 kem. Type Sahara 1399 pengb F. N. 500 kem: M. 67. B. 1850 pengd

Motor egy blokkban a sebességvaltoval,Bosch-mégnes. Levehetd henger-
fej, belsé expanzios fékek, ballonpneumatik, 25 liter benzinfogyaszias.

18 havi részletre azonnal szallithato !

Halmos Testvérek, Budapest V., Szabadsag-tér 18. sz. Telefon: Teréz 159-93
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wAutomobil-Motorsport“ husvéti trialja, 1
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HELD RﬂROl' az 5. biintetépont
408 ohv. nélkiili kozott
motorkerékpdron biintets- [HILILLIIES Vezérképviselet: |y
pont nélkiil abszolut félény-
nyel nyeri az 500 kem.-es "APART“ AU T o M 0 B3 I L B'-T'
kategoriat BUDAPEST, VL, ANDRASSY-UT 37
4
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Perless Motor Gar Gorporation

=+Cleveland, Ohio, U. S. A. magyarorszagi vezérképviselete

Amerlt uthll Kereskedelmi, Garage és Javitdiizem R.-T, Budapest

VI. ker., Andrassy-ut 61. szam. Telefonszamok: Teréz 159-75 és Lipot 965-68

SIX'—6O GARANCIA SIX_80 ngTxN](g:IXI! SIX_ 91

Heétiiléses Sedan

PERLESS HAS ALWAYS BEEN A GOOD CAR




s _AUTOMOBIL — MOTORSPORT __ 1928 dprlis 25.

merika a.,ml}ezar'amgzs.as[:HANI]lER

megérkezett, hogy meghédﬂsa Budapestet
Mielott amerikaj autét vesz, sajat jol fellogott érdeke, hogy megnézze es kiprobélja, hogy a CHANDLER
mit produkdl. Arban, minéségben és teljesitoképességben minden eddigit felilmal!

CHANDLER-CLEVELAND MOTOR CORPORATION U. S. A.
JJagurorsisi 71RZER AKOS AGOSTON Budapest, V., Jozsef-tér 1. — Telefon: 1. 128 65 " V&inipise

vezérképviselet

I

I I L (T =
Melyik a legolcsébb
motorkerékpar?

Az, ami. Jﬁ
=9

eros,
szep,
gyors, i
tizembizios és
teljesen fel van
szerelve!

SUPER X

Vezérképviselel :

Wollemann és Tarsa
Budapest, VI, Andrdssy-ut 67

9

A legjobb és legolesobb
tizemi németorszagi
kétiiléses kiskoesi

Ez a

Magyarorszi ¢l vezérképviselet:

»LIGO* R.-T

Budapest, V., Alkotméiny-utea 31
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ORD személy- és teherautomobilok
ORDSON traktorok és alkatrészek

legnagyobb magyarorszagi raktara
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%
4 Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T. :
V| Budapest, VIl., Rakoczi-at 19. ;
J Telefon: Jozsef 460-38 és Jozsef 428-40 A\

N i e I R et T i i e B Tt e e e T AT T T
L »= = N = P o

A A SA AL SAL SN SR S NP N AT A S ST S S S A A

X J_ S % Szenzaci(:s' réa:«:l?trize-

3 A SZEPSEG, | e

X TARTOSSAG ES GYORSASAG g g st

X MEGTESTESULESE! ¥ ; ;

: : torkerekpart
§ s , otorkerekp
X § ‘Kérjen ajanlatot !

% AMERIKAI ¥ Meg lesz lepve !

1| D O N N E T ¥ Havi részlet 40—50 peng6t6l
x| X P

§ | > : § GILLET

| : WOTO GUzZ)

£l FRANCIA AUTOMOBILOK [|¥ ¢

X % ¢

§ VEZERKEPVISELET: § ¢

P SCHMALZ JOZSEF B Vezérképviselet:

£l Budapest, Vf'!., Dohan_f;-:ft'c a 22. ¥ PETRAKOVITS TESTVEREK

x Telefon: Jozsefl 425-68 x C 3

_ R o e X Budapest, 1V., Kirdlyi Pal-utca 8

£ s _ Telefon: Jozsel 431-93

...__—

(T - T
1'/. tonnas angol gyartmanyu Tnnnml — —- ‘
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1928-as typus Vezérkepviselet:
Mindséghen szerkezetben. teljesit-
menyben és élettartamban Ron Es TARSA
versenyen feliil 4all sutomobil rt.
Allando nney roktirkéeslet! Kedveas M MoRes ATCRRTEL T - g vidéki képviseloket keresiink

tizetesl feltételek ! Kér jen drajinintot! elefon : L. 906-00 916-17
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MAGYAR ALTALANOS GEPGYAR, MATYASFOLD

1928 4prilis 25.
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MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST, IV., VACI-U. 1-3
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Auiomobil-Moiforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én
Felelés szerkeszié: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté ;: DARDAY-ABRIANI DEZSO
Szerkeszidsépg és kladdhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz, Il. em.
Telefon: Teréz 186—64 Hivatalos orak déle!6tt 8-1-1_,

Postatakarékpénztarl csekkszamia : 84240,

Elcfizetési dijak:

Budapesten és vidéken: évl 20 pengd
Ausztriaba: évi 36 silling
Jugosziaviaba : évi 800 dinar
Csehsziovakidba : évl 160 cseh Korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kDIdidi elblizetésekben a postakditség Is bennfoglaltatik.
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Versenyeredmények

A genfi csillagtira
Gydztes: Fortmann (Bern) Farman,

A genfi nagy kiillitdssal kapcsolatban az Automobil
Club de Suisse most is megrendezte szokdsos automobil ecsil-
lagtiraatjat, melynek célja Genf volt. A svédjci kantonok leg-
elrejtettebb zgaibdl is indultak a versenyben, melynek ko-
molysdgira jellemzo, hogy még az abszoliit gyodztes, a Bern-
bél startolt Fortmann (Farmann) sem tudott biintetopontmen-
tesen befutni. A 80 starthoz &llott versenyziobdl 60 fejezte be
az Utat. A csapatversenyt a Section Bern nyerte. 1. Fort-
mann (Bern) Farman 16.7 pont. 2. Geishiisler (Luzern)
Talbot 35.4 pont. 3. E, Thommen (Bern) Oakland 35.8 pont.
4. Pierrehumbert (Le Locle) Hispano-Suiza 38.0 pont. 5.
Levaillant (Le Locle) Buick 39.2 pont. Az 59-iknek befuté
M. Flury (Chrysler) és A. Bosson (Lancia) 129.8 biinteto-
ponttal végeztek.

Az Eilenried-Rennen

Abszolut gydztes: Bauhofer (BMW).

_ Maércius 18-an zajlott le a német motorkerékpiros szezén
els6 versenye a Hannover melletti 5 kilométeres aranylag
igen rivid erdei kérpalyin. A verseny kb. 50.000 nézd jelen-
létében folyt le, tébb mint 100 induléjival a német orszaguti
motorkerékparbajnoksig elsé pontszerzd versenye volt. A nap
legszebb eredményét ismét a miincheni Bayerische Motorren-
werke menéi érték el. Toni Bauhofer, aki a mult évben tobb-
izben szerencsétleniil bukott és az 6szi versenyeken mar nem
indulhatott, Gjra pompéds forméban van. Nagy folénnyel
gyozott az 500 kem.-en feliili gépek csoportjiban és a 200
kilométert 94.8 kilométeres & abszolvalta. 6 futotta
egyébként a nap legjobb korét is 99.8. km, dtlagsebességgel.
Legerdsebb ellenfele a barmeni Kiirten volt, aki egy Tornax
gépen indult, de csak 81.4 km. dtlagot tudott elérni. Az 500
kem. kategéria szintén a BMW-nek hozott sikert a kélni
Soenius révén, aki 90.8 km. dtlaggal biztosan nyerte verse-
nyét, A méasodik helyet a svajei Dom foglalta el 88.1 km. At-
laggal honfitirsa Franconi elott, akik mindketten a Moto-
sacoche (MAG) motorral beépitett német Standard-nak ver-
senyeztek. Negyedik helyre itt ismét egy német BMW-vezetd
Messerschmidt keriilt.

A nizzai sebességi verseny

Abszolut gyéztes: Louis Chiron (Bugatti).

A Péaris—Nizza tarait utéjatéka mircius 17-én zajlott
le & nizzai Promenade des Anglais-en. A tévolsig 900 méter
volt 4ll6 starttal. A nap legjobb idejét a Bugatti-vezetd Louis
Chiron érte el, amennyiben 900 méteren 26.6 mp.-es iddt ér-
vén el, 124.800 kilométeres Atlagsebességet ért el. A verse-
nyen egyébként a Bugatti-mendk dominéltak. Kitiiné ered-
ményt ért el még az Amilcar-vezets Morel is, aki 27.6-0s ide-
jével alig maradt le Chirontél és ha tekintetbe vessziik 1100
kem.-es gépét, Ggy eredménye viszonyitva még sokkal jobb.
A részletek a kovetkezdk: 1100 kem. sportkoesik: 1. Signoret
(Salmson) 37.2. — 1500 kem. sportkoesik: 1. Gregoire
(Tracta) 40.6 mp. — 2000 kem. sportkoesik: 1. Bussienne
(Sizaire) 42.2 mp. — 3 literes sportkoesik: 1. holtversenyben
Grosse és Frederich (mindketté Bugatti) 3882 mp. — Ver-
genykoesik 1100 kem.: 1. Morel (Amilcar) 27.6 mp. — 1500
kem.: 1. Madame Versigny (Bugatti) 32.6 mp. — 2000 kem.:
1. Chiron (Bugatti) 26.6 mp. A nap legjobb ideje. — 3000
kem.: 1. Lorthois (Bugatti) 30.6 mp. Kiemelend6 az autdbu-
szok versenyében a Renault-vezetd Liancourt eredménye, aki
48. mp.-et ért el.

A genfi kilométerversenyek
Abszolut gyoztes: 1Iguldrteich Heusser (Bugatti)

Az eurdpai versenyek egyik legjelentésebbje, a genfi
kilométerverseny zajlott le marcius 18-4n a Genf melletti
Eaux-Mertes-i egyenesen. Az azurkék égbolt, melyre a gen-
fiek a nagy napon ébredtek, a nézok oriasi tomegét vonzotta
az futtesthez, 0gy, hogy 9 6riara a 3 kilométeres orszagut
mindkét oldala feketéllett a nézdk seregétol. Automobilok és
motorkerékparok ezrei dllottak az Gt mentén. A versenynek
kitlind idé kedvezett, a multévivel szemben mindenképen ra-
gyogd keretet adott a nevezetes napnak. Egyediili baj a p‘;ﬂya
keskeny volta, amit sokan kifogdisoltak is. Megesett, hogy
egyes unstabilabb koesik hol az Gttest bal-, hol annak jobb-
szélén fekiidtek. Mindazondltal baleset nem tortént. A ziirichi
»Sport” szerint voltak egyes versenyzok, akik a szé szoros
értelmében valédi Shimmyt tancoltak kocsijaikkal.

A nap legjobb idejét eziittal Huldreich Heusser futotta
2.3 kompresszoros Bugattijival. Heusser, mint tudjuk, éve-
ken keresztiil a legjobb Steyr-versenyzok egyike volt és Né-
metorszigban versenyt versenyre nyert Steyr-szinekben.
Heusser a mult évben egy Type XII-vel odalenn jart Szicilia-
ban és az6éta a Targa Florio rajongéja lett, Valtig unszolta a
Steyr-gyarat, hogy vegyen t az idei Targdn. Steyrben
nem éreztek nagy kedvet a Targa Florio starthoz és ez a ko-
riilmény szakadast idézett elé a gyar és az éveken 4t Steyr-
szinekben versenyzo Heusser kozott, a.;mpek az lett az ered-
ménye, hogy Heusser megvette a ziirichi Merz Type Targa
Florio Bugattijat és azt a gyirban rendbehozatvan, Attért a
Bugattival valé versenyzésre, ami most elsd J_del 'mkgret is
meghozta. Vele egyiitt tért 4t a Bugattira a kivalé nbvezeto
Einsiedel -gréfné, aki szintén Targa babérokra vagyik. Heus-
ser tulajdonképpen 4tutazéban volt Genfben és eredménye
annél szebb, mert kocsija mar az 500 kilométeres sziciliai
versenyre volt elokészitve. Heusser egyik irdnyban 190 kilo-
méteren feliili eredményt ért el, dtlagban pedig 182,307 kilo-
méterig vitte. Einsiedel gréfné L5 I,xberes kompresszoros
Bugattijaval 149.364 kilométeres sebességet futott ki. A nem-
zetkozi versenyben a sportkoesik legjobb idejét a nalunk is
j6l ismert baré Wentzel-Mosau érte el Type 3" Mercedes-
Benzzel. Ideje 21.10 mp. 170.604 km.-nek felel meg. De}mér
mult évben 174 kilométeres sebességet futott ki Steyrjével.
A verseny két részre oszlott: nemzeti és nemzetkdzi verseny-
re. A nemzeti versenyben tirakoesi kategéria is volt, melyet
a svajei Biittikofer (Martini) nyert meg. Ideje 30.3 mp. volt,

MULLER  mémik

Akknmulator-eladds, toltés és javitas.
Budapest, V1., Liszt Ferenc-tér

TELEFON
149 -83
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ami 118.800 km., sebességnek felel meg. Ugyanitt a sport-
kocsik legjobb idejét Ch. Feuler (Steyr) érte el, aki 23.8

mp-et futott (151.236) km.). A nemzeti versenyben érte el

Huldreich Heusser (Bugatti) a nap legjobb idejét 19.74
mp-vel,

A nemzetkozi versenyben Heusser gyertyadefektje miatt
csak 180 kilométert tudott kifutni és igy a pompésan futd
francia gyiri vezeté Martin (Amilear) péar szdz méterrel
megelézte. Martin Ideje 20.03 mp., Heusseré 20.04 mp. volt.
A nemzetkiozi verseny részletei a kovetkezok: Sportkoesik
1100 km.: 1. Cornara (FIAT) 372 mp. Sebesség: 96.’[68
km. — 1500 kem.: 1. Galley (Ceirano) 34.6 mp. Sebesség:
104.078 km. — 5000 kem.: 1. Ch. Freuler (Steyr) 23.5. mp.
Sebesség: 153.180 km. — 8000 kem.: 1, baré Wentzel-Mosau
(Mercedes-Benz) 21.1 mp. Sebesség: 170,604 km. 2. E. Kimpel
(Mercedes-Benz) 21.48 mp. Sebesség: 168.228 km. — Ver-
senykoesik: 1100 kem.: 1. Martin (Amilcar) 20.03 mp. Se-
besség: 180.211 km. — 1500 kem.: 1. Einsiedel gréfn6 (Bu-
gatti) 24.17 mp. Sebesség: 149.364 km. — 2000 kem.: 1.
Probst (Bugatti) 20.74 mp. Sebesség: 173.880 km. — 3000
kem.: 1. H. Heusser (Bugatti) 20.04 mp. Sebesség: 180.123
km. 2. Stuck (Austro-Daimler) 22,91 mp. Sebesség 157.176
kilométer.

Circuito del Pozzo. (Verona)

Az olasz automobilbajnoksag masodik futama.

Abszolut gydztes: Nuvolari (Bugatti).

Zuhogé esében, a lehetd legrosszabb talg.jv:gzonyok. mel-
lett dllottak fel a Verona melletti Pozzo C.II‘Clllten mércius
26-én tizenheten, hogy az olasz automobilbajnokség masodik
pontszerzé versenyében megkiizdjenek. A verseny érquességfa
és egyben szenzécibja Pietro Bordini startja volt, aki egy 2
literes Bugatti-kompresszorral indult. Elsé startjat nem ko-
rondzta siker. Nuvolarival folytatott gyonyoru parharcinak
méasodik kiorében pneudefektet kapott és 7 percet vesztett,
amit a nehéz csliszés pdlydn, valamint a késobb zuhogé eso
folytén el64llé6 nehéz latdsi viszonyok miatt mar behozni nem
tudott és a 10 korben feladta a reménytelen kiizdelmet. A
versenyben egy nagy baleset tortént. Testi (Bugatti) a saros
pélyén kicstszott és az Gt mentén &ll6 ‘két katondt oly sze-
rencsétleniil iitott el, hogy mindkettét a kérhdzba szé_.}litottak.
Neki semmi baja sem tortént, esupén gépe vélt egyelore hasz-
nalhatatlanni. A Talbot-ok startja ezuttal sem sikeriilt és
amint megjésoltuk, ismét nem éllottik végig a versenyt. Igen
szép versenyt futott Clerici (Salmson) és Maggi (Maserati),
akik az 1100, illetve az 1500-as kategéridban gyoztek. I\fuvo-
lari mostani gybzelmével két elsé hellyel all az olasz bajnok-
sag élén. Materassi nem indult, A 17 starthoz dllott verseny-
zobél 9 Allt ki dtkozben. A leggyorsabb kiort Nuvolari Tazio
(Bugatti) futotta az &todik korben: 5:833.6. Atlagsebesség:
183.187 km., ami a cs(iszés, sdros talajon, zuhogé esében ko-
losszélis teljesitmény. Tavolsig 308.550 km. Részletes ered-
mény a kivetkezd: 1100 kem.: 1. Clerici Abele (Salmson)
2:54:18.6. Sebesség: 106.205 km. 2. Cattaneo Pietro (Amil-
car) 2:57:04, 3. Saccomani (Amilcar) 3:11:40. — 1500 kem.:
1. Maggi Aimo gréf (Maserati) 2:49:25. Sebesség: 109.275
km. 2. Fagioli (Bugatti) 2:57:02. 3. Fagioli Luigi (Maserati)
3:09:36, — 2000 kem.: 1. Nuvolari Tazio (Bu tt]? 2:40:36.6.
Sebesség: 115.266 km. Az 1500 kem. kategoria leggyorsabb
kirét Beecaria (Bugatti) futotta 5:49-el, ami 127,310 km.-es
sebességnek felel meg.

A Mont Agel hegyiverseny (Monte-Carlo)

Abszolut gydztes: Lorthiois (Bugatti).

Mércius 25-én megkezdédtek a francia hegyiversenyek.
Egy napon két jelentds hegyiderby zajlott le. A nevezetesebb
a Monte Carlo melletti 10.600 méteres hosszi Mont Agel
hegyiverseny volt, melynek elsésége a monacoi herceg nagy-
dijaért folyt. A versenyben e csomé kivalé francia ve-
zetd allott starthoz. Igy ott lattuk a kategériagydztesek so-
rdban Chiront, Bussiennet, Grégoiret és De Joneyt. A Robert
Benoist altal 1924-ben egy 12 literes Delage-al feldllitott
10:58.4-es palyarekord érintetlen maradt. Ebben azonban,
mint a ,L’Auto” irja, nagy része volt a hihetetlen rossz idd-
jardsnak. Chiron veresége Lorthioistsl onnan ered, hogy a
pilya madsodik felében egyes hengerei ki-kihagyogattak.
Részletes eredmény a kiovetkezd: Sportkoesik 1100 kem.: 1.
Carasso (BNC) 16:09.4. — 1500 kem.: 1. Grégoire (Tracta)
14:58.4. — 2000 kem,: 1, Bussienne (Sizaire Freres) 14:16.4.
— 3000 kem.: 1. Valcourt (Bugatti) 14:46.2. — Versenyko-
csik 750 kem.: 1. Billiet (BNC) 14:25. Kategériarekord. —
1100 kem.: 1. Henny de Jonecy (BNC) 13:51.0. — 2000 kem.:
1. Chiron (Bugatti) 12:27.2. — 3000 kem.: 1, Lorthiois (Bu-
gatti) 11:54.6. A nap legjobb ideje.

Cote d’Argenteuil hegyiverseny

Abszolut gybztes: Martin (Amilcar).

A rossz id6jardsi viszonyok, melyek a mércius 25-iki
vasdrnapot eurdpaszerte jellemezték, az Argenteuil hegyi-
versenyt sem kimélték. Ennek dacira a francia elitgirda
legjobbjai allottak itt is starthoz és a kivalé Amilcar-vezeti-
nek Martinnak sikeriilt a rossz id6 dacira az 1600 méteres
ttvonalon Gj rekordot feldllitani. Ideje: 1:15.8, ami 85.488
kilométeres sebességnek felel meg. Kitiinden szerepeltek még
Dugat (Derby), Doré (La Licorne) és Polpi (Bugatti). A
motorkerékpirok legjobb idejét Lemasson futotta (Alcyon)
1:26.8-as idot érvén el. A részletek a kovetkezik: Sportkoesik
1100 kem.: 1. Dugat (Derby) 1:32.6. — 1500 kem.: 1. Gon-
douin (Independant) 1:50.6. — 2000 kem.: 1. Fladeydar (In-

dependant) 2:16.8, — 5000 kem.: 1. Van Zon (Inde-
pendant) 1:54.4. — Versenykoecsik 500 kem.: 1. de
Rovin (Rovin) 1:29.6. — 750 kem.: 1. Treunet (Violet)

1:37.4. — 1100 kem.: 1. Martin (Amilear) 1:22.0. Sebesség:
79.024 km. — 1500 kem.: Itt Martin Gjra startolt egy ugyan-
csak 1100 kem. Amilear-kompresszorral és sikeriilt neki
1:15.8-al j péalyarekordot elérnie. 2. Doré (Corre la Licorne)
1:22.0. — 2000 kem.: 1. Polpi (Bugatti) 1:32.0.

Befejezédott a motorkerékpirok Piaris—Nizza tdradtja.
A verseny ezidén kiilonosen jol sikeriilt. 147-en startoltak
Pirisban. Ebb6l 121 érte el a célt. 109 versenyzé biintetépont
nélkiil érte el Nizzit, tehit arany plakettet nyert. Csupan
11-en kaptak biintetdpontot és 26 versenyz6 adta fel a ver-
senyt. A teamdfjakat egyes kategéridkban a kovetkezdk
nyerték: 175 kem.: Monet-Goyon. — 250 kem.: Terrot. —
350 kem.: Motosacoche. — 500 kem.: BMW. — A miincheniek
szenziciés eredménye kiilon kiemelendd. Ez volt az elsé ver-
seny, ahol német motorkerékpérok a hébori 6ta francia ver-
senyben starthoz #llottak. A konny(i oldalkoesis gépek ser-
legét a Monet-Goyon, a nagyokét a Gillet-Herstal nyerte. A
legszebben konstrudlt és legszebb kivitelii gépre kitlizott kii-
lon dijat a svdjci Motosacoche-gyar nyerte.

SCINTILLA

North East, Ma-
ord, S.E.V., Paris

Ducellier, Sou-
bitez, sth., sth.

magnesek, indité-
motorok, dynamok

szerelése és |avitasa eredeti alkatré-
szekkel gyorsan, olcson, pontosan,
garancia meilett

ettt ¥
Rhone,

uRNEH ES BERKOVITS

SCINTILLA, INDEX, FENAG vezérképviselet
Budapest, V. keriilet, Pozsonyi-ut 4/f. Telefon: Teréz 148—84.
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Az amerikai automobilok felosztasa

tipusok és arak szerint
44 amerikai személykocsi gyar koziil 28 van képviselve Magyarorszagon

Miutdn hétrél hétre tobb és tobb amerikai auto-
mobilt litunk futni Budapest utcdin és a magyar orszag-
utakon, miutdn nap-nap utédn tébb és tébb amerikai
gyar nyer képviseletet Budapesten, nem tartjuk érdek-
telennek bévebben foglalkozni az amerikai gyarak gyart-
méanyaival és azok Araival. A mai 44 amerikai személy-
koesigydrnak mar tébb, mint a fele bir képviselettel
Budapesten és az allandé névekvd 6érdeklédés, ami az
amerikai kocsik felé irényul, nemsokéara oda fog vezetni,
hogy csaknem valamennyi USA-gyar képviselve lesz Bu-
dapesten. Az amerikai kocsikat otthonukban kiilénosen
az arak tekintetében tartjik osztilyozva. Ma a USA-ban
a legolesébb Fordtél, melynek ara 385 dollar — 12.500
dollaros Lokomobilig hullimoznak az frak. Vannak olesé,
kozhasznélati kocsik, vannak kevésbé olesd, de draginak
semmi esetre sem mondhaté koesik és vannak draga, de
ezzel szemben pompés kidllitdsd luxuskocsik. Minder
ember megtalilja azt, amire vagyik, illetve ami egyéni
ségének, foglalkozésinak legjobban megfelel.

Az amerikai lapokban allandbéan kozolt artablazatot
most kozoljilkk kozonségiinkkel, mely a fenti Osszehason-
litAsokbdl igen sok kovetkeztetést vonhat le. Természe-
tesen, az Arakat nem szabad Atszdmitanunk dollarél pen-
gore, hiszen tudni kell, hogy a dollararakhoz igen sok
szallitasi koltség, igen sok vAm- és csomagolési koltségek
jarulnak. Tekintetbe kell tovibba azt is venniink, hogy
a mai autévisirlas legnagyobb része a részletiizleteken
alapul, amikor az arakba a kamat és a részletiizlettel
jaré kockfzat is bele van szimitva.

Aki készpénzért vasarol koesit, az mindig olesébban
vasdirol, s6t olesébb arat is kérhet az eladétél, aki ez
esetben nem fogja visszautasitani a vevé kérését.

Ma Budapesten a kdvetkezd amerikai gyirak birnak
képviselettel :

Auburn, Buick, Cadillac, Chandler, Chevrolet,
Chrysler, Dodge, Diana-Moon, Elear, Ford, Gardner,
Hudson-Essex, Hupmobil, Jordan, La Salle, Lincoln,
Locomobile, Nash, Oldsmobile, Paige, Packerd, Peerless,
Reo. Studebaker (Erskine), Stutz, Velie, Whippet és a
Willys-Knight.

Az amerikai kocsiknak ezen jelentdés térfoglalasat
nézve, nem tartjuk érdektelennek egypdr — amerikai
forrasb6l szdrmazdé — adattal szolgdlni olvaséinknak az
amerikai automobilgyéartasrol.

Az USA autéiparinak a fokozott export tevékeny-
sége, ami kisebb-nagyobb mértékben az egész vilagra
kiterjed, természetesnek mondhaté. 1923, 6ta az USA
automobilizmusénak a fejlédése mind lassibb. A gép-
koesidllomény szézalékos novekedése az 1923. évi 23.3%-
rél, 1924-ben 16.5%-ra, 1925-ben 13.4%, 1926-ban 10.3%,
1927-ben 5.5%-ra hanyatlott vissza. BEzen szimadatok
vizsgllatidnil dnkénteleniil annak a megismerése nyomul
elétérbe, hogy az USA hazai piacinak az, Ggy mondhat-
nénk , telitettsége” mar majdnem eléretett. Hiszen isme-
retes olvaséink elétt az a tény, hogy USA-ban az 1927.
év kezdetén, az aggokat és gyermekeket is beleszamitva,

minden 5.4 lakosra jutott egy automobil és hogy 2.7
millié olyan lakos is van, akinek mér 2 automobilja van.

A fentiekbél az kivetkezik, hogy a gépkocsidllomany
jelentésebb novekedése nem varhat6. Ennélfogva, bar az
1927, évi termelés is visszafejlédott az 1926. évihez vi-
szonyitva, az USA automobilipara mégis kényszeritve
van nagyaranyid, fokozott export-tevékenységre,

Az 1927. évnek ez a valsiga magyon sok gyérat
megsziintetett, hisz a volt 120-b6] 44 maradt, egy csomd
dsszeolvadt, misok markajukat megtartva, nagy koncer-
nek kezébe keriiltek. A kivetkezfkben felsoroljuk a jelen-
leg meglévé méarkakat:

Auburn La Salle
Buick Lincoln
Cunningham Locomobile
Cadillac Marmon
Chandler Me. Farlan
Chevrolet Nash
Chrysler Oakland
Davis Oldsmobile
Dodge-Bros Paige
Diana-Moon Packard
Durant Peerless

Du Pont Pierce-Arrow
Elcar Pontiac
Falcon Reo

Ford Star

Flint Stearns-Knight
Franklin Studebaker
Gardner Stutz
Hudson-Essex Velie
Hupmobile Whippet
Jordan Willys-Knight
Kissel Wolverine

A mér emlitett dsszeolvadisok, egyesiilések még in-
kabb lehetové teszik a méar amigyis legmodernebb folyé-
munka mellett a gyirtményok lehetd leggazdasigosabb
elballitasat és ezzel azt az Arleszillitist, amelyet a leg-
utébbi idében eszkozoltek a gyarak, Ez az Arleszallitas,
a gyvartmanyok folytonos technikai tokéletesitése és ké-
nyelmessé, szebbé tétele mellett egyves gyvaraknél 10, 15,
s6t 25%-ot is elért.

Az alibbiakban adjuk Arak szerint esoportositva az
amerikai mérkakat. Ezt a csoportositast azért tartjuk
jonak, mert az USA-ban a verseny kivetkeztében ugyan-
azon pénzért koriilbeliil egyforma mindségli koesik jon-
nek forgalomba.

500 dollarig:

Ford A. . Roadster (2) 385
Ford A. . Phaeteon (5) 395
Ford A. . Coupe (2) 495
Ford A. . Tudor Sedan (5) 495

SUN motorkerékparok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37
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500-t6l 750 dollarig: 1500-t61 1750 dollarig:
Cnevrolet Roadster (2) 525 Buick 128. . De L. Sport "our. (6) 1b2u
rord A. . wourdor Sedan (5) 5¢0 Nash, Advanced v. . Sport Roadster (5) 154v
Whippet 96. Coach (5) 625 Dodge-Bros, Senior . Coupe (4) 1570
Star . . Bus Coupe (2) 650 Chandler, Big 6. . De Luxe Sedan (5) 1595
Chevrolet Sedan (5) 695 Chrysler 72. Royal Sedan (5) 1595
Chevrolet Cabriolet (4) 715 Dodge-Bros, Senior . Cabrilet (4) 1595
Chrysler 52. Club Coupe (2) 725 Jordan, R. . Sport Sedan (4) 1595
Pontiac 6—28. 2 Door Sedan (5) 725 Kissel 6—70. : Coupe Roadster (4) 1595
Nash, Advanced 6. . Victoria (4) 1595
750-t61 1000 dollirig: Peerless 6—380. . Sedan (5) 1595
Chrysler 52, Touring (5) e gﬂﬁ;tec&‘;pe 4 o
Star 4 Door Sedan (5) 765 :
Durant 55. . 2 Door Sedan (5) 795 - . .
Erskine, Amerlcan b Ciub Sedan (5) 7956 1750-461 2000 dollarig:
Dodge-Bros 128, Coupe (2) 855 Buick 1z3. . g Gtry. Clb. Coupe (4) 1765
Nash, Standard 6. Touring (b) 865 INash, Advanced 6. . Coupe (4) 16
Chrysler 52. . . .De Luxe Sedan (5) 875 Chandier, Big b. . Sedan (7) 1796
Nash, Standard 6. Coupe (2) 876 keo, riymg-tloud Sedan (5) 1846
Erskine, American 6. . Sedan (5) 885 Willys-Knight 66, ‘Louring (5) 1850
Nash, Standard 6. . Sedan (5) 895 Davis 99. . Prince Coupe (4) 1885
Dodge-Bros 128. . De Luxe Sedan (5) 976 Kissel 8—80. . Phaeton (5) 1885
Durant 65. g 2 Door Sedan (5) 975 Marmon 78, Koadster (2) 1895
Chandler, Spet, 6 Sedan (5) 995 Peerless 6—91. Victoria (—) 1895
1000-t61 1250 dollarig: 2000-tol 2250 dollarig:
Durant 65. Sport Roadster (4) 1025 Chandler, Royal 8. . Sedan (7) 2095
Falcon 12, ; 2 Door Sedan (5) 1025 Gardner 8—85. Cust. Coupe (—) 2095
Chandler, Spe«c:al G Coupe (2) 1035 Kissel 8—80. . Tourster (4) 2096
Dodge-Bros, Victory Coupe (2) 1045 Velie 88. ; Special Sedan (5) 2095
Durant 65. . . Cabriolet (4) 1045 Locomobile 8—i0. . . . Victoria Coupe (4) 2100
Oakland 212. . . Landau Coupe (2) 1045 Jordan, Aier-Line 8. JK. . Playboy Coupe (4) 2195
Nash, Standard 6. Landau (5) 10856
Chrysler 62. Touring (5) 1095 2250-t61 2500 dollarig:
Chrysler 62. Koadster (4) 1175 giudebaker, President 8. . State Sedan (5) 2250
Durant 65. . Town Sedan (5) 1175 G :
; & ardner 8—95. Brongham (5) 2276
Buick 115. . De L. Sport Roadst. (4) 1195
Faleon 12 4 Dook'Sedan (5) . 1igs eec 8—OL ., oupe (&) San
Lf A Kissel 8—10. . 4 Door Spec. Brom (5) 2295
Reo, Wolverine s Cabriolet (4) 1195 Wearidia Atrman Coke
; . S pe (3) 2490
Studebaker, Dictator Duplex Phaeton (5) 1195 La. Balle Phaeton (5) 2495
Velie 66. : Coupe (5) 1195
Nash, Special 6. Roadster 1225 . o
Willys-Knight 56 Sedan (5) 1245 2500-t61 2750 dollarig:
La Salle Roadster (4) 2525
1250-t61 1500 dollarig: Elcar 8—92. . . . Sedan (7) 2565
Oakland 212. . Landau Sedan (5) 1265 Me. Farlan, Line 8. Souring 4. (6} o
. y Packard 533. . Sedan (7) 2685
Baleke bl .\ ¢ =3 Ciry. Clb, Coupe (4) 1275 Fesakiin: A fraar Victoria (4) 2740
Nash, Special 6. . Cabriolet (4) 1290 d
Chrysler 62. Landau Sedan (5) 1295 = 4
Elear 6—70. . Brougham (5) 1295 2750-t61 3000 dollarig:
Gardner 8—75. Coupe (—) 1295 Me. Farlan, Line 8. Touring 47. (7) 2750
Peerless 6—60. Roadster (4) 1295 Packard 533. Sedan Limo (7) 2785
Reo, Wolverine 3 Sedan (5) 1295 Chrysler 80. . Roadster (4) 2795
Studebaker, Dictator Svort Coupe (4) 1295 Kissel 8—90. . Sedan (7) 2795
Willys-Knight 70. Coupe (2) 1295 La Salle . . Imp. Sedan (5) 2795
Hupmobile, A. 2 Door Sedan (5) 1345 Peerless 8—69. . Coupe (5) 2795
Durant 75. . . 4 Door Sedan (5) 1385 Locomobile 8—80. Sedan (5) 2850
Gardner 8—T5. Club Sedan (5) 1395 Willys-Knight 66. Sedan (7) 2850
Moon 6—72. . Royal Roadster (5) 1395 Pierce-Arrow 81. Runabout (4) 2900
Kissel 6—70. - Brougham (5) 1495 Franklin, Airman Couv. Coupe (5) 2925

FORD személy- és teherantok HAHN, IV, Kossuth Lajos-utca 12. sz.
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3000-t61 3250 dollarig:

Locomobile 8—80. .
Me. Farlan, Line 8.
Franklin, Airman
Chrysler 80. 4
Pierce-Arrow 81,
Marmon 75.

3250-t61 3500 dollarig:

Pierce-Arrow 81.

Stearns- nghlt., F. i;wss

Cadillac o
Peerless 8—69.
Pierce-Arrow 81.
Locomobile 8—80,
Cadillac ;
Pierce-Arrow 81.

Coll. Coupe (4) 3000
Roadster 42, (4) 3050
Touring (7) 3060
Sedan (7) 3075
Touring (4) 3100
Town Coupe (5) 3195
Brongham (5) 3250
Touring (4) 3250
Coupe (4) 3295
Cust, Sedan Limo (7) 3295
Club Sedan (5) 3300
Sport Tour (4) 3300
Roadster (4) 3350

Sport Sedan Land (5) 3350

Stearns-Knight, F. 6——85 Cust. Sedan (5) 3350
Me. Farlan, Line 8. Sub Sedan 65. (5) 3380
Pierce-Arrow 81. Club Sedan Land (5) 3400
Marmon 75. Speedster (2) 3485
Chrysler 80. Sedan Limo (7) 3495
Stutz, BB. . Spedster (2) 3495
3500-tol 3750 dollarig:
Locomobile 8—80. Suburban (7) 3500
Pierce-Arrow B81. . . Enec. Drive Limo (7) 8550
Stearns-Knight, F. 6—85. Cab Roadster (4) 3550
Marmon 75. Speedster (7) 35665
Stutz, BB. . Sedan (5) 3570
La Salle Sta. Coupe (2) 3600
M¢. Farlan, Line 8. Sedan 86. (7) 3680
3750-t61 4000 dollarig:
Stearns-Knight, F. 6—85. Sedan (7) 3750
Me. Farlan, Line 8, . Sub Sedan B7. (7) 3780
La Salle Sedan (5) 3800
Stutz, BB. . Speedster (4) 3845
Jadillac . i Imp. Sedan (7) 3895
Packard 443. . Roadster (4) 3975
4000-t61 4250 dollarig:
Packard 443. . Touring (7) 4050
Marmon 75. Custom Sedan (7) 4075
Cadillac Sedan (5) 4095
Stutz, BB. . Monaco Coupe (4) 4120
4250-t61 4500 dollarig:
Stutz, BB. . Riviera Land. Sed. (5) 4420
Cadillac Imp. Cabriolet (7) 4445

4500-t61 5000 dollarig:

La Salle . . Town Cabriolet (5) 4500
Stutz, BB. . “Chamonix Sedan (5) 45456
Lincoln . . Sport Roadster (2) 4600
Me. Farlan, Lme 8 Town Car. 54. (4) 4600
Stutz, BB. Fointainbleau (7) 4745
Lincoln . . . Sedan (5) 4800
Packard 443. . Coupe (4) 4950
5000-t61 6000 dollarig:
Lincoln . . Sedan (7) 5000
Packard 443. Sedan (7) B150
Stutz, BB. . . Versailles (7) 5295
Stearus-Knight, H Victoria (4) 5500
Mec. Farlan, TV. 6. Sport Tour. 140. (5) 5600
Pierce-Arrow 36. Runabout (4) 5875
Locomobile 90, Sportif (4) 5900
6000-t61 7000 dollarig:
Lincoln : Limousine (7) 6000
Locomobile 90 Touring (7) 6000
Pierce-Arrow 36. Ene. Dr, Landau (7) 6000
Stutz, BB. . Prince Wales (5) 6345
Me. Farlan, TV. 6 Tour Sedan 195. (5) 6720
7000-t61 9000 dollarig:
Pierce-Arrow 36. French Landau (6) 8000
9000-t61 10.000 dollarig:

Mc. Farlan, TV. 6. . Town Car. 154. (6) 9000
Locomobile 48. Sportif (4) 9600
10.000 dollaron feliil:

Locomobiie 48. Roadster (—) 11.000
Locomobile 48, Cabriolet (7) 12.500

Hogy az Egyesiilt-Allamok autéipara az 1927. évet
milyen eredménnyel fogja zarni, arra nézve — bar egyes
szaktekintélyek optimisztikusan itélik meg a helyzetet —
ma még minden joslds korai volna. Mindenesetre, ha
fog is javulas mutatkozni, az jelentés nem igen lehet.

Egyes amerikai szaktekintélyek szerint a vdsarlas
visszafejlédése a Ford-gyarral volt kapecsolatban. Az
amerikai kozonség nagy része mar jo elére tudott az aj
Fordrél és véart. Stalisztikik kimutatésa szerint a tobbi
gyar eiaddsa nem csokkent, s6t sok esetben emelkedett
6s a stasztika rosszabbodisit csupin a Ford eladés
stagnilisa okozta. Optimisztikus amerikai vélemények
szerint, Gjabban mindinkfbb el6térbe nyomul ,,2, sét 3
kiilonbozé kocsi egy csaladnal” elv, Ggyhogy eziltal az
amerikaiak (jabb nagy ,hausse”-t varnak az automobil-
kereskedelemben.

Magyar Acélaruagyar R.-T. Budapest, VI,
Vaci-aut 95. Autdérugodok, autdéalkatrészek

Autoizzok és autdévildgitokellékek minden koesihoz,minden formsdban és minden fesziiltséghen a legna-
gyobb valasztékban Reich Miklésndl, VI, Vilmos esd szdr-ut 45. Telefon: T 144—72 és T 272—67.
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Modern Allwetter-konstrukciék

Miutan az automobil kozlekedési eszkiozzé notte
ki magat, a gyvarosok mindinkabb nagyobb siulyt
fektettek a karosszéria épitésére, hogy az utasok ké-
nyelmét és biztonsagat noveljék. Régente majdnem
minden kocsinak két karosszériaja volt, egy a téli

és egy nyari idoszakra. Késébh az tgynevezett
»Ballonaufsatz® jott divatba. A nyitott karosszéria-
rol leszerelték az amerikai tetét és egy limuzin fel-
sOrészt erosilettek annak helyébe. Szérvanyosan
még ma is megtalalhatjuk ezt a karosszéria-fajtat,
melyet azonban manapsig az Alwetter-karosszéria
mindinkabb kiszorit. Az Allwetter-koesi egy nyitott

jarmii, mely oldalfalak felallitisaval és egy tetének
a felesapasaval teljsen esukotf, tigynevezett ,Innen-
lenker“-ré alakithatéo at. Bz a koesitipus télen-nya-
ron egyarant hasznalhaté, mivel az idGjarasnak
megleleléen barmikor Atalakithaté esukotta, illetve
nyitotta. Hatranya ennek a tipusnak esupin az,
hogy meglehetésen nehéz a kezelése, tovabha, elte-
kintve a velejaré sok technikai hianytdél, igen nagy
az eloallitasi koltsége. Fzekbdl az okokbdél kifolydéan
eljutottak egy valamivel egyszeriibb alakhoz és a
szilard oldalfalak helyett sokkal kénnyebb és ki-
szedheté oldalfalakat létesitettek,

Mind a két elébb emlitett karosszérianal vaszon:
teté van alkalmazva, Gondos munkaval azonban két-

sogteleniil elérhetd, hogy a tet6 és a szélvédbiiveg
kozott egyaltalaban ne maradjon rés, amely az eso-
vizet vagy a port beeresztené. Egy jol felszerelt tetd
¢s a karosszéria oldala kozott pedig konnyen lehet
oldalrészeket elhelyezni, amelyek pontos beallitas
utan éppen oly jol fognak zérni, mint barmely mais
ablak. Ezek az oldalrészek rendesen acélkeretbe fog-
lalt eellonlemezbdél allanak, melyek bérrel vannak
bevonva és ugyanesak borbél valé lebernyvegekkel
birnak, mialtal a tomités teljesen kielégitd,

Tekintettel arra, hogy nines egy orszag sem,
ahol olyan nedves klima uralkodna, mint Anglia-
ban, ahol az allandéan leszallé kid akéir esének is
beillik, magaval hozta, hogy a karosszériagyarosok
mar koran berendezkedtek az Allwetter-felszerelés
gyartasara olesobb koesikndl is. Iz magyarazza,
hogy Angliaban az Allwetter-karosszériadk annyira
tokéletesek. Kiilonosképen az egyszeriibb kiviteli ko-
csiknal, tekintettel arra, hogy a praktikus angolok+
nak nines nagy érzékiik a massziv kabriolék irant.
Nyugodtan megvallhatjuk tehat, hogy képeink an-
2ol minta utian késziiltek.

Az egész Allwetter-karosszéria-problémanak a
megoldisa esak attél fiigg, hogy miképen erdsithe-
t6k meg legjobban az oldalrészek, illetéleg hogyan
helyezhet6k el a koesiban kényelmesen, ha mnincsen
rajuk sziikség. Az elsé abra példaul egy nagyon
praktikus megerésitési moédot mutat és pedig az ol-
dalrészek, akaresak a limuzinok ablakai, forgattyi-
val (kurbli) eresztheték le. Az oldalt 1évé tamaszto-

falak az ablak felsé permére lecsaphatok. Ez a kon-
strukeié hatérozottan jonak mondhatdé, hatranya
azonban ugyanaz, mint a kabriolé-é, hogy a ta-
maszt6 falak legesekélyebb elhtizodasa méar kellemet-
lenségeket okoz. A masodik Abra sokkal egyszeriibh
eljarast tar elénk. Az oldalrészeket felallitva, a tetd-
hoz lehet erdsiteni, ha pedig ninesen sziikség rajuk,
egyszeriien besiillyeszthet6k a koesi oldalfaliba. A
harmadik abra nem éppen unpraktikus, de mégis
komplikalt médot szemléltet, ahol ugyanis az oldal-
lapok kozépen ketté vannak osztva és oldaliranyban
egyméasra folhatok. A 4. abran a kettéosztott oldal-
fal egyszeriien behajthaté. A legegyszeritbb mddot
az 5. Abra szemlélteti. Az oldalrészeket két egyszeri
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rud segitségével a karosszéria falaba dughatjuk és
szitkség esetén elég egy csavar megoldiasa, hogy is-
mét eltavolithassuk Gket. Ez a legegyszeriibb mad,
de nem éppen a legidealisabb, mivel az oldalrészeket
legtibbszor az iilések alatt, vagy a hatulsé esomag-

A T -

tartoban, esetleg a tetében kell elhelyezni, amikor is
igen kinnyen megsériilhetnek, kiilondsen ha nedves
illapothban helyeztiik el dGket.

Igen sokszor lattunk mdar nyitott utazokoesikat
dupla szélvéddiiveggel. Az egyik iiveg a normalis
modon a vezetdiilés elott foglal helyet, mig a maéso-
dik a hatul il6 ntasokat védi. Mivel a hatulsé szél-
védobiivegnek a ki- és beszalld utasokra valé tekin-
tettel elmozdithaténak kell lennie, rendszerint tébb
részre osztjak Oket, amelyek esuklokkal vannak Osz-
szekapesolva., Az ilyen szélvédé kinnyen kombinal-

UIZEME
8 ATHELYEZES

Victoria Automobil-
miivek és Karosszéria-
gyar iizemét athelyezte
a Szigony-utcabél

Viil., Orémvélgy-utca 38. szam ala

& Elvillalunk minden tipust és kiviteldl autdk szak-
szeri javitisit Gjonnan felszerelt preciz munkn-
gépekkel és univarzills képzetiségll szak-
munkisokkal — garancia mellett

& Bedpitiink és javitunk hiitGket, Gninditokat, dinama-
é8 villamosberendezésekel

& Felszereliink keresdlimpikat, irdnyjelziket, szél-
véddlveg-tisztitokat sth.

& Készitink karosszéria-lizemiinkben felallitott Ia-
megmunkdlé gépek segitségével személy- és
teherautdokarosszéridkat, a legmodernebb és
orsziguiainknak megfelelé legszildrdabb ki-
vitelben. Fényezémihelylinket amerikal rend-
szerli Dued-készlilékkel szereltiik Tel.

@ Foglulkozunk karosszéridk, sarmentlk szélviéddk,
amerikai tetdk és ajioval nyithaté Témkeretes
oldalfalak készitésével, nikkelezésekkel.

& Minden a szakmiba vigd munkdlatokat a legszak
szerlibb, leggyorsabb és legolesébb kivitel-
ben készitjik.

1928 aprilis 25.

FREDND J. UTDDA

ClNKDGRAFIAl > MUINYEIET
TELEFON: INTEZET 2025
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haté6 egy Allwetter-tetével. Ha a koesi nyitva fut,
figy mint szélvédd szerepel, ha pedig esik, akkor a
tetd fel lesz csapva 6s a szélvedé szarnyai kifelé
lesznek forditva, ahol a tetéhoz és a karosszéria fa-
lahoz erdsitve oldalfalul szolgalnak. A legérdeke-
sebb moéd bizonyara az, mely atesaphaté oldalfala-

kat hasznal, ahogy azt két utolsé abrank mutatja.
Az oldalrészeket karok tartjik, melyek a vezetdiilés
tamlajan vannak megerositve, ngy, hogy bizonyoes

mértékhen a tetd merevitéséhez is hozzajarulnak.
Ha a koesit nyitva akarjuk vezeini, ngy a lapokat
osszehajljuk és behelyezziik az igen tagas elsd iilé-
sek ala, ahol jol ! vannak téve és8 nem sériilhetnek
meg,
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Automobil-Molorsport husvéti trialja 1928.

ODEE-

eredményelk!
18 versenyzo tuloli

LODG E-gyertydval, kiz-

te 3 kategériagyizies!
Kiss Béla, Puch Jdnos

Fényes

és Wellisech Arpdd

ODAE-

gyertydval gydztel!
Vezérképuviselel

BIRO JENO Budapest,

VL., Liszt Ferenc~tér 10.
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A Coppa Delle Mille Miglia

Abszolut gyoztes: Campari— Ramponi (Alfa-Romeo) — Az olasz gyarak fényes gyizelme
A Bugattik féluton vezettek — Amerikai kocsik a versenyben

A Coppa Delle Mille Miglia, amely ma Olaszor-
szdg egyik leghiresebbé lett versenye tulajdonképpen
a Coppa delle Alpi utéda. 1000 mértféldén (1609 kilo-
méteres) tavon, lezdrt orszagiaton futjik. Start és cél
Brescia. Olaszorszaghan ma a Coppa Mille Migliat
nemesak oOridsi sporteseménynek tekintik, de szinte
nemzeti iinnep szdmba lehet venni,
oriasi érdeklodést, amely
marcius 30-4n irdnta meg-
nyilatkozott. A hires olasz
automobilipar teljes egészé-
ben felvonult a legjobb
olasz vezetékkel a volannal.
A hivatalos Olaszorszag,
Mussolinival a ,,Duce”-val
az élén a legmesszebb meno
tamogatasukkal tiintették ki
a versenyt. Az ftvonalon a
forgalom teljesen be volt
aziintetve. A versenyzok a
fascistak valosagos sorfala
kozott futotlak. Es mindez
a nagy érdeklodés, felké-
szinlés, hivatalos tAmogatis,
amint az eredmények igazol-
jak nem volt hiaba, mert a
verseay az olasz ipar oriasi .
gyozelmével végzodott. A
hires Alfa-Romeo fijbol tel-
jes régi fényében tiindokolt.
.\ csapat osztalyozasnél,
mint elsd végzett Bugatti
alott. A harmadik helyen az
0. M. mig a negyedik hely-
re ismét az Alfa-Romeo ju-
tott. Az Alfa-Romeo Gj 1.5
literes koesijaval aratta fé-
nyes diadalat. Az aj harom
literes Bugattiknak is ez
volt a nagy debutje. Az O.
M. régi hat hengeres 2 li-
teres kocsijival szerepelt és
ért el szép eredményeket. A
Lancia-Lambdak is nagyon
szépen szerepeltek, Ggyszin-
tén az 1100 kem.-es kate-
goéridban a Fiat. Kiilonos
érdekességet kolesonoéz a
versenynek az a koriilmény,
hogy az amerikai gyarak is
felvonultak sportkocsijaik-
kal. A Chrysler és a Cadillac kisebb tipusa a ,La Salle”
és bar idében nem tudtak olyan eredményeket elérni
mint az olaszok, de az 6t literes kategéridban az elsé
négy helyet foglaltik el. Ezeket a kocsikat is a legjobb
olasz vezeték vitték diadalra, mint Minoia-Balestrero,
Leonardi-Ciriaci, Danieli-Lotti. Materassi, aki szintén
egy Chryslerrel indult, feladta. A Bugattik a verseny

tekintve azt az

kezdetén szenzdciosan fekiidtek. Novulari és Bordino
Brescia és Florenc kozotti atvonalon 95.976 km.-es it
laggal futottak. Azonban nagyon igénybe véve fék-
jeiket, a tdv maéasodik felében ki kellett allaniok, hogy
fékeiket kicseréljék és ez altal tobb mint egy 6rat vesz-
tettek. Ennek dacéara kitiiné helyre futottak be.

Sziirke, esdre all6 idében gyiiltek 6ssze a verseny-
zok pénteken Brescidban.
A koesik taborozéhelye a
legkiilonbozébb markak és
konstrukeiék valésigos ki-
allitdsa volt, amit a nézdk
ezrei a késé éjszakdig tar-
tottak megszallva. A ver-
seny startja szombaton
reggel 9 érakor volt. Star-
ter az ismert olasz sportem-
ber Landé Feretti volt.

Az elsé nagyobb ellen-
orzoé Allomas Bologna volt
(190.9 km.). Camparit, Ro-
sat, Nuvolarit és Minoiit az
eddig elért gyonyéri telje-
sitményiikért a kozonség
lelkesen iidvizilte. A
legjobb idoket futot-
tak: az 1100 cem. kategé-
ridban: Matrullo (Salm-
son) 2:04:00; az 1500 ccm.
kategériaban: Campari (Al-
fa-Romeo) 1:39:44; a 2000
cem. kategéridban: Rosa
(0. M.) 1:45:30; & 3000
cem. kategéridban Nuvola-
ri (Bugatti) 1:32:5¢, az
5000 cem. kategoridban:
Minoia (La Salle) 1:43:45.
Kitiinéen allottak még Bril-
li-Peri (Bugatti, 1:36:00
és Bordino szintén PBugat-
tin 1:37:00. A kovetkezd
Allomason Florenc-sn zu-
hogd esbben futottak At a
versenyzok. Nuvolari a 208
km-es Brescia-Florenc ta-
volsdgot 3:06:13 alatt tet-
te meg és ezzel 95.976 km.-
as vemek Atlagot futott

Brilli-Peri 3:07:30; Bor-
dino 3:10:06 és Campari
$:11:51 ido6t értek el. Bo-

logna és Florenc kozétt Materassi Chrysleren feladta és
Cazzulani (Peugeot) egy balesett miatt szintén kial-
lott. A San Quiricoi ellenérzé Allomésnal a harom Bu-
gatti van az élen. Brilli-Peri 4:27:00; Nuvolari 4:35:00;
Bordino 4:39:00 alatt érték el. A Réma felé vezeto
titon Campari mind jobban elére nyomul és a févaros-
ban méar az élen van, amiért a Brescia-Réma-i itvonal



587 km. legjobb 6sszideje cimén a Coppa Mussolini-t
kapja. Campari menetideje 6:46:42, Nuvolari-é 6:51:37,
Gismondi-é Lancia-n 6:55:03, Brilli-Peri-é 6:56:02,
Marinoni-é Alfa-Romeo-n 6:58:25, Radice-é Lancia-n
6:58:33, Bordino-é 6:58:30. Perugia-ba Campari este
fél kilenckor mint elsé érkezett be. A 776 km.-es utat
9:07:00. alatt tette meg, Kovették Marioni 9:20:25,
Bornigia Alfa-Romeo-n 9:21:33, Gismondi 9:22:55, Nu-
volari 9:24:00 alatt. Anconin este 11:18-kor ment &t
Campari és Riminibe, 1073 km. mésnap hajnalban fél
egy orakor ért be 13:04:30 alatt, Bologni-ba mésodszor
fél kettékor. Az eddigi 1187 km.-es utat Campari
14:09:14 alatt tette meg és ezzel 83.900 km-es atlagot
ért el, mig a mult évi gyézé Bologndban csak 75 km.-es
atlagot ért el, A masodik helyen még mindig Marinoni
allt 13:89:24-es idével. Bologna-tél Brescia-ig az ut
Campari gy6zelmi atja lett és a mestervezeté az 1609
km.-es versenyt 19 6ra 14 perc 05.8 mésodperc alati
tette meg, amivel az tsszes osztdlyok abszolit gydztese
lett.
Az egyes kategéria eredmények a kovetkezbk:
Altalinos osztalyozas:
Atlagsebesség: 84.128 km. 1609 km.

1. Campari Gius.-Ramponi Alfa-Romeo 19:14:05.8
(Pneu: Pirelli)

2. Masotti-Franco-Rosa 0. M. Pirelli 19:22:22 .4

3. Strazza-Varallo Lancia-Michelin 19:37:37.4

Részletes eredmények a kovetkezdk :

I. 1100. kem. kategéria:
Atlagsebesség: 67.467 km.

1. Gilera-Manenti Fiat (Pneu: Pirelli) 23:59:05.2
2. Cagna-Zampieri Fiat (Pneu: Pirelli) 25:02:12.2
3. Crespi-Barbieri SAM 26:06:16
4. Ferrari-Mazzotti Fiat 26:10:48.6
5. Portioli-Dall ’Olio Amilear 26:47:09.2
6. Ravasio-Piccoli Fiat 27:56:38.2
7. De Martis-Ambrogio Fiat 29:58:23.6
I 1500 kem. kategdéria:
Aflagsebesség: 84,128 km.
1. Campari-Ramponi Alfa-Romeo 19:14:05.8
(Pneu: Pirelli)
2. Marinoni-Guidotti Alfa-Romeo 19:38:13.3
3. Bornigia-Guatta Alfa-Romeo 19:42:00
4. Presenti-Canavesi Alfa-Romeo 20:10:55
5. Mancinelli-Bruno Alfa-Romeo 21:14:20.4
6. Bonamico-Coccia Alfa-Romeo 21:36:08.2
7. Fussi-Sozzi- Alfa-Romeo 22:14:55.2
8. Tonini-Parenti Maserati 22:30:05
9. Segafredo-Gidona Ceirano 24:03:428
10. De Giovanni-Boris Alfa-Romeo 29:01:58.6
IT1. 2000 kem. kategoria:
Atlagsebesség: 83.529 km.
1. Mazotti Franco-Rosa O. M. 19:22:22.4
(Pneu: Pirelli)
2. Morandi-Coffani Q. M. 20:26:04.6
3. Francesconi-Bassi 0. M. 21:03:39
4. Schiepppati-Arcangeli O. M. 21:47:56
5. Serboli-Masperi O. M. 22:22:56
6. Tommasini-Berti 0. M, 22:31:26.4
7. Gazzabini-Guerrini O. M. 25:07:32.2
8. Drescher-Visibelli O, M. 28:34:30.8

IV. 3000 kem. kategoria:

Atlagsebesség: 87.447 km,
1. Strazza-Varallo Lancia 19:37:37.4
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Az ,, Automobil-Motorsport“ hus-
véti tridlja ismét bebizonyitolla,
hogy a

GOVENTRY

ldncok a legjobbalk és legeriseb-

bek. 65 fejezte be a versenyt. 52

volt COVENTRY-ldncecal felsze-
relve.

Vezérképviselel :

Dénes és Friedmann r.-t,

Budapest, VI., Dessewffy-uteca 29. szdm

AZ
ALLIGATOR
CARWOLING OIL

AZ AUTOMOBILISTA ES MOTORKEREK-
PAROS TDEALJA

Télen és nydron egyformén, minden
gyartméanyu és tipusi koesihoz egyaréant
hasznalhaté, ricinuszolajjal kompandélt
automobilolaj,

LUXUSMINOSEG !
NORMALARAK !

CSILLAGHY és Tarsa
MUSZAKI KERESKEDELMI TARSASAG

BUDAPEST, VIIL, KISFALUDY-UTCA 7
TELEFON : JOZSEF 441-44

Kérjen ingyen mintat! Tegyen kisérletet!

1928 éprilis 25.
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GOODRICH PNEU

utak
kiralya

nn

Szilard Béla
Budapest VI.,
Nagymezé-u.
15. szam
(a Févarosi
Operett-
) szinhazzal
szemben)

Nébel és Szirmai

autoiizeme

Budapest, V1., Csengery-utca 74
Telefon: Teréz 147-27

(Pneu: Michelin)

2. Brilli Peri-Lumini Bugatti 19:45:44.6
3. Secarfiotti-Lasagma Lancia 19:52:02.8
4. Radice-Lissono Lancia 20:13:17

5. Giacosa-Storari Lancia 20:29:55:2
6. Nuvolari-Bignani Bugatti 21:13:42

7. Bordino-De Gioannini Bugatti 21:20:30.6
8. Guttermann-Munaron Lancia 21:56:49.2
9. Terciani-Forti Ansaldo 23:41:28.6
10. Frate Ignoto-Lazzari Lancia 25:16:24.6
11. Tarabini-Baciocchi Alfa-Romeo 26:07:28.4

V. 5000 kem. kategéria:
Atlagsebesség: 76.005 km.
1. Minoia-Balastrero La Salle 21:17:25.6
(Pneu: Dunlop)

2. Leonardi-Ciriacei Chrysler 22:25:08.6
3. Lodolini-Ruggeri Chrysler 23:13:54.6
4. Danieli M.-Lotti La Salle 23:22.11.2

Nyari teamok:

1. Alfa-Romeo team: Marinioni-Guidotti, Presenti-
Canavesi, Mancinelli-Bruno, 6sszesen: 61:03:29:2.

2. Bugatti team: Brilli Peri-Lumini, Nuvolari-Big-
nani, Bordino-De Gioanni, dsszesen: 62:19:57.

3. 0. M. team: Masotti-Rosa, Scrboli-Masperi,
Schieppati-Arcangeli, dsszesen: 63:33:14.2.

4. AlfaiRomeo II. team: Campari-Ramponi, Bor-
nigia-Guatta, De Gioanni-Boris, Osszesen: 67:58:04.4.

A Magyar Atlétikai Club
mo'orsportoszialya 1928. évi majus hé 17-én
azaz Aldozécsiitortokon a Matyastoldi
repiilétéren

Latvanyos Repiilonapot
rendez.

Amiéta a parizsi légiigyi egyezmény Magyarorszag
polgari aviatikdjat a miszaki korlatozas alél felszaba-
ditotta, a magyar repiil6életben elevenebb vérkeringés
indult meg. Noha a kedvezétlen gazdasigi viszonyok a
magyar aviatika fejlesztését tovabbra is megnehezitik,
kétségtelen, hogy ezen a téren az utébbi idében jelentés
fejlodés észlelheto.

A magyar repiilé ipar talpradllitisa a legjobb
utakon halad. A szombathelyi allami pilétaiskola, vala-
mint a székesfehérvari repiilégépszereldiskola felalli-
tisdval gondoskodis tortént arrél, hogy megfelelé szi-
mt jol képzett piléta és szerelé Alljon rendelkezésre. ‘A
repiilé technika fejlesztésével kapcsolatos kisérletek
végrehajtasara Székesfehérvaron aerotechnikai kisér-
leti telep létesiilt. Szegeden repiilégépek felhasznalasa-
val rendszeres légkoérkutatis folyik, azonkiviil a tér-
képek készitésénél szintén alkalmaznak repiilogépeket.
Amig nemzetkozi légiforgalmi halézatunk a mult év-
ben egy harmadik vonallal gazdagodott, addig az idén
a belféldi légipbsta-jaratok rendszeres bevezetését
tervezik.

Az idei repiilé évadnak egyik kiemelkedé eseménye
lessz a majus 17-i latvanyos repiilénap, amelynek alkal-
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Karosszériaiizem
Duco-fényezés

GIRICZ

Budapest, V., Zdpolya-utca 23-25
Telefon : Lipét 902-83

méaval a magvar kozonségnek alkalma lesz meggy6zod-
nie a fiatal magvar repiilégenericié kivalé képességei-
18] és ratermettségérél, amely a magyar aviatika fejlesz-
tésének legfébb eldfeltétele. A repiilénapot a Magyar
Athletikai Club motorsport osztilya rendezi a szom-
bathelyi pilétaiskola oktatéinak és névendékeinek koz-
remiikédésével. A magyar repiilérajok felvonulisa a
Matyasfoldi mezbén ritka latvinyossig szadmba fog
menni és a majusi repiilé metting nem csak a magyar
motorsport baritainak lesz az iinnep napja, hanem min-
denkinek, aki a magyar vepiilés ligyét 6Erdeklodéssel ki-
séri.

A bemutaté egyenlére még nagyobbrészt kiilfoldi
eredetii gépeken torténik. De koztiik szerepelni fognak
a kiilféldi mintdk kifejlesztése alapjan Magyarorszagon
ujonnan szerkesztett gépek is, amelyek az Gj, fejlédés
el6tt 416 magyar repiildipar legelsé produktumai lesznek.

A tavaszi repiilonap sokkal szélesebb keretben fog
lefolyni, mint a német repiildgép vezeték mult évi mé-
tyasfodli repiild mettingje. Mér az a puszta tény, hogy
az idén magyar pilétik fogjik bemutatni a kézdénségnek
a repiillégépvezetés legmagasabb iskolajit: a légi akro-
batikat, bizonyira nem csak a févaroshél, hanem vidék-
rél is seregestdl fogja a latogatdkat a matyasfoldi met-
tingre vonzani. Ilyen nagyszabfsa repiilénap 1920 6ta
nem volt Magyarorszigon. Amit azéta a repiilégépveze-
tés technikdja a kiilfoldi 4llamokban a tokéletességig
fejlesztett, a szombathelyi pilétak és piléta névendékek
egytol-egyig befogjik mutatni a magyar kézonség el6tt.
Lesz bukfene (looping), rajban és egyenkét, dug6éhazo,
lecsiiszas, orsé (rolling), tovabba léggdmbvadaszat re-
piilégéppel és még szdmos mas érdekfeszitd repiilé mu-
tatvany.

A mettingen elérelathatéan a Miiegyetemi Sportre-
piillé Egyesiilet is részt vesz és a repiilni vagydé kodzon-
gég részére utas széllité repiilégépek fognak rendelkez-
zésre #llani, hogy Budapestet madéartavlatbél megte-
kinthessék.

Az érdeklédd nagykozonségnek ezittal tehat egy
olyan latvAnyossigban lesz része, mint amilyen csak

egészen ritka és kivételes alkalmakkor adédik. Ezért
mindenkinek melegen figyelmébe ajanljuk az aldozéesii-
tortoki repiilénapot, mely a fejlédé és életképes magyar
aviatikdnak diadalmas eléretdrését fogja bemutatni,

Automobilkiallitas Miskolcon

Jelentettiik mér, hogy a Biikk- és Matravidéki
Automobil Club méjus 5-t6] 9-ig nagyarianyi automobil,
motorkerékpar és traktor kiallitist rendez. Mint érte-
siiliink, a kiallitas irant eddig figy a kozonség, mint az
érdekelt varosok és kozségek korében olyan nagy az ér-
deklédés, hogy ez eddig a vidék leglatogatottabb kialli-
tdsanak igérkezik. A kiallitis vezetosége a kiallitas
anyaght ugy Aallitotta ossze, hogy abban a nagybirto-
kos, a gyaros épen Ggy, mint az orvos, iigyvéd, vagy
6nallé kereskedé és tisztviselé és kisiparos megtalalja
a maga sziikségelt koesijat, vagy motorkerékparjat. A
kiallitasra bejelentett markak anyag, ar, kvalitas, telje-
8it6 képesség szempontjibél mindenkinek batran ajanl-
haték. A mezogazdasigi traktorok bemutatasaval kiils-
nisen a gazdakozonség talialja meg az oromét, mert ott
mindenki a helyszinen tehet 6sszehasonlitast iizem-
anyag &s teljesitéképesség szempontjabél és azoknak
fokoldali hasznilhatésdglrél is munkakiozben gyozdd-
het meg.

A teherauték és vontatétraktorok bemutatasat az
€érdekeltek el6terjesztésére egy 40—50 kilométeres
biinteté pontozassal egybekiétott verseny fogja kiegé-
sziteni és e célbél a kiallitastél fiiggetleniil majus héban
lesz megtartva.

A kiallitis bemutatasra keriil nemzetgazdasigi,
nemzeti sport és ismeretterjesztés céljabél az ifjasig
el6tt és azon vrésztvesznek a leventék, eserkészek,
gyvari munkasok és a katonasig is.

A kiéllitasra eddig a kovetkezdé markak jelentetiék
be a résztvételiiket:

Magosix, Magomobil MAVAG teherautomobilok és

toziizem{i koesik, Austro—Daimler, A. F. (Austro—
Fiat), Lancia, Bianchi, Benz— Mercedes, Opel,
Chrysler, Citroen, Overland-Wippet, Itala, Peerless,

Nash, Pacard, Chevrolet, Okland, Ford, Lincoln, Stu-
debaker. Erskine, Morris, Praga, Tatra, Hupmobil,
Graf et Stift, Riba, Fiat, Renault, Hanomag, Rover,
Crossley, D. K. W.-camion, Salmson, Latil, Internatio-
nal, Republik, Rugby, személy 4s {feherautémobilok,
illetve alvazak, kozie elsékerék és nagykerék meghaj-
tast teherkoesik is.

Méray, Méray szallitéjarmi, Puch, Rudge, B. M. W.,
James, Triumph, H. R. D.,, A. J. S., Harley Davidson,
Morgan, Velocette, Sarolea, Gillet, Moto Guzzi, Royal-
Enfield, B. S. A, F. N,, D. K. W,, ,,D” rad, Ziindapp.
N. 8. U., sz616, oldalkocsis és iizleti motorok. Pneuma-
Jkok és felszerelési cikkek, olajok és lizemanyagok.

Az 50%-0s vasuti menetdij kedvezmény Miskoleig

ﬂutéruﬁdzat Wesxzely 1sfvdn

Berendezett toilette- és éthez6b6rénd6k. | Budapest, ID. kertilel, Ddci-ufca

és vissza biztositva van.
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A Tdat—Nyergesujfalu kozétt épiilt beton-itszakasz, ahol ezutdin a kilométerversenyeket fogidk tartani. Az it-
szakaszt 1928 aprilis 4-én adtak dt iinnepélyesen a haszn dlatnak. A bejdrdason képviselve volt « KMAC és az ésszes
hatdzdgolk.

A London melletti Cristal Palace kertjében az utébbi idiben nagy kozinség mellett zajlanak le az amerikai Dirt
Track-rendszeril, ndlunk-iigetopdilyaversenyek néven ismert motorkerékpdr sebességi versenyek. Itt az emeletlen
forduldl vétele nagy iigyességet kivan, ami az angolokbun még nem igen van meg. Képiinkin egy Ariel-vergenyz’

tiind, 70 kilométeren feliili dtlagsebességet érve el,
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Jelenet a hires angol hatnapos versenyekvél. Az elGtérben egy 1100 kem. ohwv. JAP-motorral felszerelt Morgan-
eyelecar kiizd a talaj vettenetes nehézségeivel.

Rossignol a Firis—Nizzai tirait egyik résztvevijének amerikai Chryslerje, amely a Cote dc la Turbic hegyi
persenyen surolta az egyik forduld faldt és megsérilt. A koesi, miutdin motorjanak semmi bajo sem tortént, a
versenyt végigfutotta,
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A Terézvdrosi Torna Club elsi tavaszi megbizhatosdgi tirmitjanak startia a gidélléi orszagit 6 kilo-
méteres kivenél. A verseny 115 effektiv induldjdaval rekord a magyar wmotorkerékepdarversenyel torté
neté ben.

Hiromkerekii Morgan-cyclecarok sebességi versenye a pendinei tengerparton. Az 1100-as JAP-motorral beépi-
tett és Anglidban kozszeretetben allé kis Morgan-versenygépek 150 kilométeres sebességeket is értek el. Tira- és
vdarosi tipusaik természetesen a 100 kilométeres sebességen alul moradnak,
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A ndlunlk is iol ismert francia Liancourt dltal vezetett nagy Renaunlt-autobusz, mely a Pdris—Nizzai
verseny dtliteres kategoridajaban gybztesként keriilt ki, Képeink a verseny titvonaldan késziiltelk és elénk
bizonyitckai a Renault-gyorsaulobuszok teljesitélépességiénel,



1928 aprilis 25.

A tuningolas
Jend, a fel nem fedezett genie.
frta lovag Haupt Karoly.

Alig hogy ebéd utan lefekiidtem, hogy egy kiesit
szundikaljak, egyszerre esak megszélalt a telefon
esengdje és zigott irgalmatlanul. Klsé pillanatban
azt hittem, hogy a hazam teteje langokban all és a
telefonoskisasszony esupa  szimpatial ol meg akar
menteni, nehogy a lingok martaléka legyek. Gyor-
san felkaptam a hallgatot, de senkisem jelentkezett.
Végre par pere muva csendesen és édesen megszo-
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ga ki fog minket segiteni!™ Ide is jokor jottem! Most
mar tudom, miért voltak ezek olvan Kkedvesek.
Miért nem mentem inkablh megnézni azt a buta
versenykoesit, Ja, de mikor a jo gondolatok mindig
késon jonnek.

Elmult hiarom nap. Jend versenyvkoesijarol ege-
szen megfeledkeztem. A negyvedik napon, hogv-hogy
nem, egészen véletleniil Jendék villaja mellett vitt
el utam. Elhataroztam, hogy felkeresem. A villa ka-
pujat kinyité inas a garageba irdanyitott, mely a
kert masik végén foglalt helyet. Amikor beléptem,
rettenetes latvany tarult elém. Jend ott allott pisz-
kosan, izzadtan, kék munkaszubbonyban és éppen

lalt a telefonoskisasszony ,Krisztina®, Pukkadj meg, egy finom reszelovel dolgozott valami motoralkat-
gondoltam magamban, de azért

a legilledelmesebb hangon tudo- sone L= e
masira  hoztam, hogy idecsen- ey g
getett. ,Nem kérek semmit!™ fe- 2o

lelte 6 a legtermészetesebb han- :
gon. Kzzel az eset red nézve el
colt intézve, ram, sajnos, nem.

A esengetés az almot végképpen
kiverte a fejembdl, de azért mé-

gis megprobalkoztam, hogy leg-
alabb egy kiesit pihenjek, Alig

hajtottam le a fejemet, egyszerre
ismét oriiletes esengetés.  Felug-
rottam, de eziattal tényleg keres-
tek. Jend baratom jelentkezett.
Tudatta velem, hogy éppen most
jott meg a H. S.-Speeial verseny-
koesija, jojjek el és nézzem meg.
Nem értem az embereket, hogy
semmi tekintettel sinesenek a fe-
leharataikra. Jemdé tudhatta vol-
na, hogy minden tisztességes em-
ber ebéd utan alszik., Es az em-
Lernek ilyenkor még baritsiagos
hangot kell mutatni és megigér-
ni, hogy a leheté legriovidebh
idén beliil ott lesz. Es hogy en-
gem  mennyire nem érdekelt a
Jend versenvkoesija, megint va-
lami buta masina. Altalaban
minden autdé mar a kényokomon
jon ki. Menjek egy autot meg-
nézni?! Pont Budapesten. Tit,
ahol minden uteaban 6t auto-
képviselet van és ha egy megbu-
kik, azonnal jon helyette két 1)
¢s ahol minden kirakatban all
egy plehmasina.  Pont itt jojjek
én egy autot megnézni. Hogy az
embereknek miecsoda idedik van-
nak. Hat a Jend varhat holnapig.
[Nl6szor gyeriink valahova uzson-
nazni. Elmentemm a Gerbaudba.
A sarokbél egyszerre nagy inte-
getés. ,Szervusz  Karesi! Csak-
hogy téged is latni mar egyszer.™
~Hogy maga mindennap fiata-
labb lesz, — mondta a nagysiagos-
asszony. — FKgyvébként sohase
jott jobban. A férjem otthon-
hagyta a pénztiarcajat, most ma-

Petit, a kivdlo francia Peugeot-versenyzi, a Pdris—Nizza-tiraut egyik
gyoztese, Grenoble mellett egy vasuti viadukt alatt,
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részen. A foldon miivészi rendetlenséghen hevertek
Ossze-vissza kiilonbozo szerszamok, kis ladakban esa-
varok 6s szotszedelt motoralkatrészek, hatrabb egy
darabjaira szedett versenykoesialvaz. vadonatij
Dunlop-versenypneukikal, a sarokban egy, hiité és

egy hatalmas benzintank. ,Szervusz, draga Jend-
kém! Boesdiss meg, hogy esak ma joviok, de tudod,

rettenetesen el vagyok foglalva és esak ma fudtam
magamnak id6t szakitani, hogy végre felkeresselek.”
SSemmi baj, minden meg van boesatva! 176, hogy itt
vagy. Eppen jokor jisz Itt az 10j versenykeesim.”
s a vilig legtermészetesebh mozdulataval muta-
tott a foldon szanaszét fekvé autéalkatrészekre.
Borzaszté meglepddott arcot vaghattam, mert szohoz
sem engedve, azonnal elkezdett beszélni. ,.Te esodal-
kozol! Boesiss meg, baritom, de én ezzel a kocsival
az idei magyvar automobilbajnoksaghan és az Osszes
tobhi versenyeken indulni akarok. Csak nem gon-
dolod, hogy egy olyan koesival starthoz allok, amit
nem ismerek tokéletesn az utolso srofig. Mindenek-
el6tt latni akarom, mit vettem!™ ,De Jenékém, az
Isten szerelmére, ez egy egészen 1) koesi...” ,JHat,
kedves arcsikam, ne haragudj, de egy ilyen ko-
esit, miel6tt az ember vele elkezd versenyezni, tunin-
golni kell. Erosen tuningolni. Nézd meg az osszes jo
versenyzo:ink, a Walter Pali, az Andris, a Laci, a
Tibi, a Gyuri, mind-mind tuningolnak. Tuning mnél-
kiil egy koesi nem 6r semmit! Te ehhez nem értesz!™
WDe, draga Jendkém, ez a koesi vadonatnj és a gyvar
ban a konsruktérok esak tudjak, mit esinalnak!™
WAz Istenért, — orditolt ram Jend, — hagyj engem
a konstruktorokkel, éppen elegem van velitk.  Azok
mind esak muorxlerek, mind idiétak, rajzok és kap-
tafa szerint dolgoznak, minden tapasztalat és praxis
nélkiil. Praxis, baratom, praxis. Ez a 6! Nézd, most
fogsz esodilkozni, hogy miar eddig is mennyi hibat
fedeztem fel. Igazin szégyen egy gvarnak, hogy
ilven koesit ki mer adni a kezéhdél. Megvan a privat
véleménvem a H. S.-gvar osszes mérnikeirdl. Na
nézd, most hoztam le éppen a konvhamérleget és
rajottem az elsé hanvagsigra. Az eevik dogattyn
230 gramm, a masik 231 gramm. Nézd ezeket a sze-
lepeket, hiszen ezek filerdsek és nehezek. Minek az
a sok felesleges sily. A szeleprugdék tulontil gyven-
gok, ezeket feltétleniil ki kell eserélni. Hzek legfel-
jebb egyv 12.46891 kg. nvomast birnak ki, holotf leg-
aliabb 125 kilogrammot kell kibirniok. Nézd ezeket a
dugattyiakarokat, tiszta oOriiltség. Ezek elég erdsek
egy wizhengerhez, de nem egy kétliteres motorba.
Meg kell oket konnyiteni. No és ez az alvaz. gy
Riaba-teherautohoz is nehéz lenne. Ezt, baratom, ki
kell fiarni, meg kell konnyiteni. Es erre mondjak
ezek az idiotak, hogy egy specialkoesi. Majd fTogsz
nézni egypar nap mulva, hogy fog ez a koesi menni.
Mint a szélvész, baratom, majd megmutatom én
ezeknek a murxlereknek. Azt gondoljik. mert Buda-
pesten vagyunk, ide minden povlit el lehet adni.
[Mog ez menni, hogy esak ftgy spriccel.” (Kozben tgy
szemenspriceelt, hogy eld kellett vennem a zsebkendd-
met és letordlni az arcomat.)

SAzutin hallgass ide. Az egész koesi hanyagul
volt dsszeallitva. A motor folyton kipkod, természe-
tesen, mert kevés az elogyujtasa, a szelepek tulkéson
nyilnak és rosszul zarnak. Na, természetesen ez mind
esak a milliméter szazadrészeire értendd, de, bara-
tom, ez is disznosag. [gy nem lehet egy motort ki-
engedni a gyvarbol, Majd fogsz te nézni. Most nézd
meg ezt a szivoesovet., Ellképzelheto, hogy
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elmélet szerint itt egy tokéletes keverck egyaltali-
han létrejohet., Nézd a levego folyton megtorik a
sok gorbiiletben, nines ideje kifejlodni, az égéanya-
gok, melyek a levegéhen foglaltatnak, mar elromla-
nak, még mielétt a robbandtérbe jutnianak. Az x 254
szabadda valik, mig az v 3z fenmarad. Erted?!™ Ter-
mészetesen azonnal ravagtam, hogy igen, holott az
egészrol, amit  elmondott, halviny  dunsziom sem
volt. De a kérdezoskodésre tigysem lett volna ido,
mert Jend azonmal folytatta,

LOriasi hibaja a gépnek, hogy esak két  gazosi-
toja van. Az elsé harom és az utolsé hiarom henger
elegendé giazkeveréket kap, de nézd a kozépsé ket-
tot, (Ezalatt majdnem sirvafakadt.) Ott iilnek bent
a vacuumban, a légorvényvben és nem tudjak, hon-
nan vegyck a sziikséges keverckef. Ezért tehat fel-
tetleniil fel kell szerelni kozépre egy harmadik kar-
huriafort. Na és nézd a kipuffogoesivet, Tz aztan
az igazi disznosiag. Ki kell teljesen poliroznom be-
liilral és be kell nikkeleztetnem, hogy a giazok kiny-
nvebhen kiestsszanak., Na és aztin az emberek esu-
dialkoznak, hogy a motor nem jon  kellé  fordulat-
szamra. Iinnek a motornak ki kell kéopni a G6500-as
farat (kozben engem ismét  szemenkiapitt), akkor
majd fog menni.”

Jend oft Allott izzadva és 6n a meglepetéshdl fel-
oesudva, fisztelettel néztem rea és szomortan gon-
dolfam magamban. hogy egv ilven laneész 6l kizit-
tiink eltemetve, felfedezetleniil. Jendnek legalabl is
egy  nagy vildgmarka vezéricazeatéojanak kellene
lenni. vagy legaliabb is fervezé-fomérniknek az an-
col Sunbeam-gvirbhan.

A lelkesedéstol kikelve felkialtottam, hogy ,El-
jen Jend!™, mire 6 latszélag szabadkozva integetett
kezeivel és ngy allott ottt eléttem, mint egyv valodi
genie.

Kinnyekig meghatva vettiink egymidstol  ba-
esat és Jend megigérte, hogy 6 sziinet nélkiil tunin-
golni fog, amig a koesinak minden sarka simara le
nines esiszolva és fényezve. Akkor fogia esak meg-
mufatni nekem a versenyen, hogy hogv fogz a koesi
menni. Csak gy fiityiilni fog minden. (Bn hamar
meglordultam.) Teljesen meggyézve és gondolatokba
meriilve mentem haza.

Tényleg oriiltem, amikor a verseny mnapja el-
Jott, mert az izgatottsigtol mar harom éjszakan  at
nem tudtam aludni. Megatkoztam Jenét az 6 hiiz-
szekrenyével egyiitt. Kzt megsporolhatia volna ne-

PAIGE

AUTOMOBILOK: :
VI. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM

APART AUTO R.-T.
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Madame Versigny a kitiiné francia ndvezeto, aki

Bugatti
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kompresszoros koesijaval a Paris—Nizzai taradtba

iktatott Grenoble kilométerveresenyen az abszolut legjobb eredményt érte el.

kem, Végiil mégis esak eljott a nagy nap és 6 ott allt
a 367. startsziammal, tiivelmetleniil varva a  start-
jelre. gy zaszlojel és Jend, mint a szélvesz elstar-
tolt. Az ordoghe is, ez aztan ment, Jend mégis esak
egy fenegverek, egész bizonvosan tervezo-fomdérniok
lesz ¢s egy egosz 1) motort fog feltalialni. Még min
dig hallani a moforjinak bngasat... egyszerrve hala-
los esend. Nemsokdra jott a telefoniizenet: ,,367. ko-
esi motorhiba miatt a versenyvt leladta™, Mihelyt a
koriilmények megengedick, siettem a utan.
Nem nagvon messze kellett mennem, mert még a ma-
sodik kilométer elitt utolérte sorsa.

koesi

Megérkexziekiaz 1928-as

Tipusolk.

Jend cigarettazva iilt egy kovon és arra a  kér-
désemre, hogy mi tortént, a vilag legtermészetesebh
hangjan mondotta: JTulajdonképpen  semmi,
harom hajtokar torott el és nvomta ki a  kartert,
egypiar szelep leszakadt vagy elgorhiilt, no és az al-
viz egy helyen, ahol tial volt kénnyitve, széjjelment.
gvebként a koesinak semmi baja sines.™

A dologban legjobh, hogy Jenének

esak

péenze

elog

van hozzi, hogy egy 1) koesit viasaroljon, amil meg
is fog tenni. Szentil meglfogadta azonban, hogy soha
legalablh  is
golni nem fog.

tihhaé, belathaté  idon beliil, tunin-

Magyarorszigi vezérképviselet :

ROTHOLCZ FRIGYES
Budapest, V., Vilmos-csaszir-it 66
Telefon : T. 128-20

Raktdrrol azonnal szdllithalok.
Kedveza lizetési feltélelek.
a7 e
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Az i Darmdan-M AG motorkerékpdr, melynek debut-je a TTC ver-
senyén voll. Kozépiitt a gépen annak tulajdonosa, Kuscheff Milklds,

mig mellette jobbril-balrél a gép konstruktirjei, a
vérek dallanak.

Daormen

A svidjei
hengeres
mely  «a

Matosacocle-gydr
wjtipusi
Dorman-gépbe
épitve. A motor furata 82
likete 94 mm. Hengeriivtartalma
196 kem,

eqy-
olie, motorja,
van bhe-
wm.,
test-

New-Imperial vezérképviselet Budapesten

Hosszas sziinet utian ajra képviseletet nyertek Buda-
pesten a kitiiné angol New-Imperial motorkerékparok. A
kizelmult napokban alkalmunk volt meglatogatni Keresz-
tesi Istvan okleveles gépészmérnikaot, a New-Imperial mo-
torkerékparok budapesti vezérképviselojét és megtekin-
teni az Gjonnan érkezett modelleket. Mindenekel6tt meg-
allapithaté, hogy a New-Imperialok gyokeres atalakita-
son mentek keresztiil azota, amiota utoljira Budapesten
lattuk azokat. A gvar, mely régebben JAP, majd JAP-
licensz motorokat épitett vazaiba, most szépen kidolgo-
zott és teljesen modern konstrukeiéju sajatgyartmanya
motorokat készit. A motorok 250 kem-es o. h. v. single és
double-port, 350 kem-es s. v. és o. h. v. single és double-
port, valamint 500 kem-es o. h. v. és s. v. és 680 kem-es
s. v. kivitelben késziilnek. Ezek kozil kiilonos figyelmet
érdemelnek a specidlis 250 kem-es double-port verseny-
gépek, melyek az angol T, T. versenyeken mar igen sok
szép sikert értek el. Ez a modell egyébként Hall és Archer
angol versenyzokkel nyergében nem kevesebb mint négy
hivatalos gyorsasigi vilagrekordot allitott fel a mult év-
ben a Brookland palyan.

A fiiggdazelepes motorok érdekessége, hogy szelep-
miikodteté mechanizmusuk, valamint szelepemelé radjaik
teljesen tokozottak. Ezdltal egyrészt nem szivirog ki
olaj a vezeté ruhdjara, masrészt nem keriill por stb. a
kénves szeleprészekhez. A motor és sebességvalté egysé-
gesen harom csavar meglazitisaval kiemelhet6 a vazbol.
Kz az elrendezés, melyet sajnos csak igen kevés kvalitas-
gépen taldlunk, belathatatlan elénydket rejt magaban min-
dennemii olvan munkéndl, mely a motor szétszedését

kivanja. A sebességvalté, mely szintén New-Imperial
gyartmanyd, hérom sebességgel bir és kiilonleges felero-
sitéssel kapesolodik a vazhoz A gépek vézai igen erdsek
és mély nyeregelhelyezést biztositanak. A vazak alal bsl-
csoszerlien korilfogjak a kartert, mig a felsé vazesovek
kettosek.

Feltiinik a gépeken az egyes alkatrészek (magnes-
megszakits, porlaszté-diizni és Gszéhiz stb.) kénnyi hoz-
zaférhetosége, 6s a fékek utandllitdsdnak szép és egyszerii
modja. Minden modell kormanya kétféle irdnyban allit-
hatd, mialtal a korményelhelvezés teljesen a vezetd tet-
szésének megfeleléen véltoztathaté. A nyereg, mely a szép-
venalazdsu nagyiirtartalma nyeregtank mogott foglal he-
lyet, Terry gyvartmanyu.

Alkalmunk volt kiprébalni egy 500 kem-es o. h. v,
sport modellt. A gép igen stabilnak mutatkozott, motorja
kivaloan gyorsit, Feltiint a kapcsoléemeltyi kitiiné elhe-
lyezése, mely a vazon, a korménytél nem messze foglal
helyet, olymédon, hogy még nagy termetii ember térdét
sem zavarja.

A motor hatdasos hangtompité révén igen halkan
jar és a szelepzorej a tokozas folytdn joforman alig hall-
haté. Beépitett kormanyszorité és lokharitok, Tecalemit
zsirozas, gorgoscsaplgyazasi kerékagyak és kivanatra
Lucas illetve. B. T. H. vilagitéberendezés egészitik ki a
gépek felszerelését. Megemlitjiik még, hogy a vezérkpvi-
selet (Motocentrum motorkerékpar és automobiljavito-
miihely, Budapest, VI., Gr6f Zichy Jend-ucca 17. Tele-
fon: Teréz 229—06.) barmelyik tipust azonnal raktar-
rol szallitja.

Budapest, V., Vig-utca 5
Telefon: ,Lip6t* 911—21

Ban Laszlo

Teherautopotkocsik

Traktorp6tkocsik., Ka-
rosszéridk. Autéjavito
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A ,,Wiener Messe” motorkerékparkiallitasa

Marcius 11-én. nyilt meg és 18-dn zarult az idei
Wiener Messe, mely ismét bizonyitékat adta az osztrik
motorkerékpéripar és kereskedelem nagy aranyainak.
Ma Ausztridban nem kevesebb, mint 10 belf6ldi motor-
kerékpargyar vagy beépitéiizem és koriilbeliik 70 kilféldi
gyar képviselete van mikodésben. Az Ausztridban futé
motorkerékpirok szima ma mar tizezrekre megy és szé-
muk allandéan novekszik. Igaz, hogy Ausziridban szb
sines olyan rendeletekrél, amelyek a motorkerékpéart ki-
tiltjak egyes utcarészekrél, s6t varosnegyedekbdl, szd
sines olyan elbaniisrél, mint néalunk, ahol a motorkerékpé-
rost egy kategéridba veszik a kozonséges ,,bilinozokkel”.
Ausztridban a motorkerékpir a modern kozlekedési és
sporteszkozok egyike, amelynek gazdaja adot fizet gépe
utén, tehat megkivetelheti, hogy minden mas kozlekedési
eszkozzel egvenrangl legyen.

Az 1928-as Wiener Motorrad Messe-rél egypar igen
érdekes adatot jegyezhetiink fel. Mindenekelott emlitésre-
mélté a kontinensbeli motorkerékpargyarak nagy térhé-
dithsa. Ma Ausztridban a né-

Gnome & Rhone Monet-Goyon, Alecyon DFR, Griffon,
Terrot és mas francia gydrak régi konstrukeiéit az a mai
fentebb emlitett gyarak modelljeit meg sem ismerné.

Ugyanezt mondhatjuk a belga motorkerékparipar-
r6l, mely szintén fokozatosan és biztosan fejlédik. Par év
elott még a belga Rush, Lady, Bovy angol JAP és Black-
burne motorbeépitésekkel kisérleteztek, ma mar mind-
egyiknek sajat motorja fut.

A kiallitok szaméat tekintve, ma is az angolok vezet-
nek. A mostani Wiener Messén 31 angol gyar terméke
volt kiéllitva. Ott lattuk az AJS, AJW, Ariel Brough-Su-
perior, BSA, Calthorpe, Chater-Lea, Coventry Eagle,
Cotton, DOT, Douglas, Excelsior, Humber, Matchless, Mc
Evoy, Montgomery, New Henley, New Hudson, New Im-
perial, Norton, OEC, OK-Supreme, P. & M. Radco, Ra-
leigh, Rex-Acme, Royal-Enfield, Rudge, Sunbeam, Tri-
umph, Velocette és a Zenith szebbnél-szebb modelljeit.

A francidkat 7 gyar: a Peugeot, az Aleyon, D. F. R.
Gnome-Rhowe, Griffon, Rané Gillet és a Terrot képvi-

met, francia és belga, valamint
a svijei MAG-motorokat be-
épit6 cégek oOridsi elszaporodé-
garél beszélhetiink,. Az angol
invazié ma is teljes, s6t mond-
hatni, talin nines is angol gvér,
melynek Bécsben ne lenne kép-
viselete, mindazonaltal a konti-
nens markai nagy szeretetnek
kezdenek orvendeni és ma mar
nemesak az a jo, ami angol,
hanem bizony az is, amit a né-
metek, svdjciak, belgék és fran-
ciak csinilnak. -

Osztrik szempontbél igen
orvendetes a honi ipar 6risi
fellendiilése, mely ha pir év
mulva kifejlédik, ugyanazt a
helyzetet fogja teremteni, mint
az automobiliparban. A kiilfoldi
gyarakat lassan, de biztosan ki
fogja szoritani. Eppen gy,
mint ma méar a Steyr és az
Austro-Daimler kielégiti az
osztrak piacot, nemsokéira eljo-
het az id6, amikor a Puch, a
York, a DSH, az LAG, a
TITAN, a Delta-Gnom stb. pé-
tolni tudja a kiillféldi markak
tomeges behozatalat. :

A Messe egyik érdekes ta-
pasztalata, hogy a kontinens
beépitogyarai az -angol JAP-
motorokkal szemben kezdik erd-
sen favorizilni a svéjei MAG-
(Motosacoche) motorokat, mig
az angol Blackburne mintha \
teljesen kiveszoben lenne. A
Villiers-et ennek ellenében még
mindig nagyon favorizaljik.
Figyelemremélté a francia mo-
torkerékparipar teljes atformé-
lodésa. A régi, magas és sok-
szor primitiv francia motor-
kerékparok teljesen eltiintek és
helyiiket az 4j haromszogviz
felé oriental6ds, tomor nyereg-
tankos, alacsony modellek fog-
laltak el. Aki ismerte a Peugeot,

MIRCEDES DN

AUTOMOBIL R.-T. BUDAPEST, IV., VACI-U. 24.
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selték, mig a belgakat 6 gyari képviseletiik tette feltil-
névé. Ezek voltak a Bovy, a Gillet (Herstal), a Lady, az
FN, a Rush és a Sarolea.

Ugyancsak j6l voltak képviselve a német gyarak:
Ardie, BMV, D-RAD, Ernst-MAG, német Triumph,
Hecker-JAP, NSU, Standard-MAG, Viktoria, Wanderer,
Windhoff a DKW, a Neander és a Ziindapp révén. Osz-
szesen tehit 14 gyaruk volt jelen.

Megemlitendok még az amerikaiak, akik teljes szam-
ban voltak lathaték a Messén. Ott lattuk az: Indian, In-
dian-ACE, Harley-Davidson, Excelsior, Henderson, Cle-
veland hatalmasnéil-hatalmasabb modelljeit. Az olaszokat
csupan a Frera, a svédeket az egyetlen gyaruk, a Hus-
gvarna és a Sviajcot a Motosacoche, meg a ziirichi For-
ster képviselte.

Az osztrak ipar teljes szdmmai meyjelent a Messén
és mondhatjuk egypér igen szép konstrukeidt és beépitést
lathattunk. Természetesen Ausztridban a Puch hors con-
cours vezet. Modelljeit a megbizhatésiag, szolid épités,
megfelelé gyorsasig és szép kiilsé jellemzi. A Puch 3 mo-
delle] jelent meg. A ,,Modell 220" Furat 456 mm. Loket, 70
mm. Hengeriirtartalom 223 kem. Mésodik kidllitott tipusa
a ,,Modell 250" szintén kétiitemt az ismert Puch rend-
szerben. Furata ugyancsak 45 mm., de lékete hosszabb, 78
mm. A hengeriirtartalom 248 kem. 3800 maximélis for-
dulatszim mellett 5 fékpudiderd leadasara képes. Teljesen
(j az 500-as modell. Csudalatosképpen JAP beépités az
ismert, négyiitemii 85.5<85=490 kem. angol JAP motor-
ral. Maximélis fordulatszdma percenként 4300, ami 11.3
LE-t ad le fékpadon. Maximilis sebessége 100 km, 6rin-
ként, Igen tetszetosek forméra és kidllitisra a York mo-

torkerékpérok. JAP beépités 350-—750 kem.-ig. Héarom-
szog vaz, alacsony nyeregmagassig és kifinomult izlés
jellemzi éket,

Feltiinést keltenek a DSH (Trautmannsdorfer Fahr-
zeug Geselischaft. Inzersdorf) modelljei. Szép kilaliia-
siak, de mintha kissé magasak lennének, JAP és MAG
beépitések. Legujabb tipusai 350—1000 kem-ig terjedé
beépitések. Emlitésre mélté6 a TITAN. Osztriak konstruk-
ci6 350—500 kem. JAP-motorokkal. Sajit motorokkal
lépett az idei Messére az osztrik Delta-Gnome (Motoren-
fabrik: Engler, Wolsmertorfer & Co. Wien). 250 kem.
kétiitemiije és 500-as ohv. modellje mar sajat, mig a tobbi
gépei angol JAP motorral jénnek forgalomba. — A
SMART Motorrdader und Seitenwagenfabrik JAP beépi-
tésti 350 kem. sv. motorral jott ki. Sokkal érdekesebb a
kiralytengelyes Freyler, mely tulajdonképpen egy forgé-
szelepes motor. (Freyler Motor Ges. m. b. H. Wien.
A 350 kem. gép sebessége kb. 90 km. Az osztrik gyarak
sordt az ,,MT” M. Thun. Traiskirchen N. 0.) zarja be. Ez
egy 344 kem. Villierr beépités, igen tetszetés formadban.
Nagyobb modelljében 500-as sv. JAP-et talilunk. Igen
sikeriilt konstrukecié az osztridk ,,M"”, mely kiilonésen a
kétkipuffogd csioves ohv. 82X94 = 496 kem. svijei MAG
torot épiti be. Kimondott sportmotor, mely 4600-as tara-
szam mellett 20 fékpadléertt ad le és 135 km-es sebessé-
get fut ki. A gép gyartéja Ernst Minkus, Wien, X. Ar-
senal.

A Wiener Messe alkatrészstandjain az érdekes uji-
tasok szazai lathatok. Meg kell allapitanunk, hogy a kil
liths motorikus szemponthél egészen elsérangtinak bizo-
nyult, agy hogy mindenki, aki megnézte a legjobb benyo-
mésokkal tért haza.

3000 kilométer Ausziria és Svajc hegyei kozott

Két szombathelyi motorkerékparos viszonlagsagai és kalandjai
frta: Petrovics Ernd

Visszagondolva most az egész tura lefolyasara, talan
nem lesz érdektelen, ha a szerzett tapasztalatainkat rovi-
desen bsszegezem. Nem akarok én atmutaté- lenni, tand-
csot adni sem akarok, mégis hiszem, hogy azoknak, akik
még nem voltak hosszabb motorkerékpéartiaran, hasznal-
hatok egy nagyon keveset. Tehat kezdjiik.

A ltiraut kitdzése.

Aki motorekerékpéartarat akar csinalni, vegye tekin-
tetbe a kovetkezoket: Legyiink tisztdban elészor termé-
szetiinkkel, gépiinkkel, idénkkel és zsebiinkkel. Emberen-
ként mas és mas a természet. Aki a régiek dicsoségének
maradvanyait akarja végigszemlélni, menjen Olaszor-
szdgba, aki a modernekre kivinesi, az menjen Nyugatra.
Béarhova menjen is, azt ajanlom, hogy az atvonalat agy
valassza ki, hogy az lehetlség szerint hegyeken menjen
keresztiil. Tapasztalatb6l tudom, hogy a sik terepen vald
haladas az elsé 50 km. megtétele utdn mar unalmas.
Nincs valtozat és nines érdekesség. Az egymasutin elha-
gyott kilométerkiovek, vagy kozségek nem nyujtanak szé-
rakozést. Ezzel szemben a hegyi utak véltozatosak, érde-
kesek. Az 4llandé kanyarulatok, a meredek lejtok, a
hegyesiesok és volgyek mindmegannyi Gj és Gj érdekes-
ség. BEgy-egy hegyesics, vagy hegylanc megkeriilése,
vagy megmaszisdval Gjabb és ajabb panoriamik tlinnek
elénk. Héboritott béreek, vagy tatongé sziklahasadékok
sohasem vélnak unalmassa.

A legfontosabb tharakellék a gép. A mai gépek mar
annyira tokéletesek, hogy bétran rajuk bizhatjuk sorsun-

kat, mégis a hosszabb Gt megtételénél eldéfeltétel, hogy
gépiink kitiiné allapotban legyen és megfelelo loerdvel
birjon, mert csak igy haladhatunk tovabb fennakadas
nélkiil. Egy 500 em?®-es, s6t mondhatni a 350 em*-es gép
is elbirja a legnagyobb emelkedést. Kiilénosen, mint elébb
18 emlitettem, arra legyen gondunk, hogy gépiink kifo-
ghistalan allapotban legyen, a slir(i defekt nemcsak idon-
ket, hanem tiirelmiinket is elrabolja. A defekt az 6nbiza-
lom rovasira megy, ha gépiink megbizhatatlan, allandéan
félni fogunk egy emelkedéstél, melyet meg kell méasz-
nunk, valamint félni fogunk még attél is, hogy tovabb-
menjiink.

A harmadik feltétel az id6. Itt rovid leszek, akinek
tobb ideje van, magyobb tarara, akinek kevesebb ideje
van, kisebb tarira megy.

A negyedik feltétel a zsebiink, vagyis a pénzkérdés.
Talan ugyvanazt mondhatnim, mint elébb. Akinek tébb
pénze van, nagyobb tarat tud megtenni. A pénz helyes
beosztasiaval azonban elérjiik azt is, hogy kis pénzzel na-
gyvobb tarat tudunk megtenni. Eldirds természetesen az,
hogy nem szabad a pénzt szérni és lehetéleg mérsékelt
igényekkel kell, hogy éljiink.

Ha az alapfeltételekkel mér tisztdban vagyunk, ille-
toleg, ha wir tardnk hosszit megéllapitottuk, jonnek a
részletkérdések. Legfontosabb kérdés a felszerelés el-
intézése,

A felszerelés megdllapitdsa: Ugyelniink kell itt arra,
hogy semmi feleslegeset se vigyiimk magunkkal, viszont
ami sziikséges, ki ne maradjon. Vigyiink magunkkal meg-
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felelo mennyiségli fehérnemiit, mivel ebb6l sokra wvan
sziikségiink. Legcélszerlibb sportruhiba o6ltézni és ezen-
kiviill még egy 6ltényt magunkkal vinni, az agyneveztte
kioltozkodések* esetére. Két-harom oltény ruha elvitele

* (Motorkerékparos tirdn egy sportruha teljesen ele-
gendo. A szerk.)

teljesen felesleges. A tobbi felszerelés elvitelének meg-
éllapitasa teljesen egyéni dolog. Az sem olyan nagy baj,
ha valamit kifelejtiink, mert ezt Gtkozben esetleg még
oleséobb dron is beszerezhetjiik, mint idehaza. Ne feled-
kezziink meg egy konnyl szérakoztaté konyvrol sem,
melynek esténként, vagy esés napokon igen jo hasznat
vehetjiik.

Ha csak médunk van ra, felszerelésiinkbé: ki ne
hagyjuk a fényképezGgépet. Egy tiran a szép tajaknak
egész serege jon elénk, hogy azt megorokitsiitk. A fény-
képeknek mindenkor hasznat vessziik. Inkdbb kevesebb,
de j6 képeket produkéljunk és ha lehet, hivassuk elo oket
menetkozben, mert esak igy tanulunk. Nagy élvezet a
tara utén, téli havas napokon a meleg kandallonil eld-
szedni a fényvképeket, ezekben elgyonyorkodni és felidézni
az emlékeket. A fénvképezés teljesen egyéni dolog, mégis
legeélszeriibb filmmel dolgozni, mivel ezt kinnyen lehet
ecsomagolni, nem torik s nines sziikség sotét helyre csere
alkalméaval.

A gépiink felszerelésénél legyen irdnyelviink az, hogy
minden egyes csavarhoz legyen szerszimunk, mert nem
tudhaté sohasem, hogy milven defektek adédhatnak eld.
Ugyvancsak sziikséges, hogy tartalékalkatrészeket vigyiink
azokhoz a gépalkatrészekhez, melyek nagvobb kopésnak,
vagy torésnek vannak kitéve. Ne feleitkezziink meg
wvertydk, szelepek és szeleprugdk elvitelérol. Egy gumi-
ecs6 sem art az eléfordulhaté olaj- vagy benzinesé toré-
sének esetére. Ajanlatos minden csavar leszigetelése. Ha
mar felszerelésiinket megéllapitottuk. hozzdkezdhetiink
annak csomagolasihoz. Ez a lesnehezabh doleok eevike,
A rendelkezésiinkre All6 hely legtébbszior kiesiny. Egy
kofferba kell mindent elesomagolnunk, figy azonban,
hogy sziikség esetén mindent kénnyen megtaldljunk.
Kis gyvakorlattal és kis szdmitdssal ennek hamar méd-
iat tudijuk eijteni. Felhivom azonban a figvelmet arra,
hogv a csomagolas gy torténiék. hogy minden szoro-
san fekiidjék a kofferban, mert ellenkezé esethen -
az elsé napon kellemetleniil fogiuk tapasztalni azt,
hogv az Allnd6 razds milven nusztitist visz véghez.

Térképen mar kijelsltiik a tara dtvonalat, kérdés
most mar az, kell-e idé, illetéleg Gtbeosztassal élniink.
Frre a leghatarozottabb nemmel felelek. Hi&ba osztjuk
be az ttvonalunkat mapi feliesitményekre, ez méar az
elsé nap feldl. Egy gumidefekt. ecv sfros Gtszakasz,
vagy egy segitségre szorulé motorkerékpiros tarsunk,
mindegyik felboritja szimitisunkat. Naponként fog-
nak el6adbédni érdekes latnivalék (egy var, egy kionyv-
tar, egy vizesés, egy sziklahasadék), melyeknek meg-
nézését elmulasztani nem szabad. Elviink legven az,
hogy inkdbb kevesebb kilométert tegyiink meg na-
ponta, de tébbet ladssunk. Természetesen. ha egy tavo-
labb esé végeélunk van, akkor jobban kell sietniink.
Az fiton valé végigszaguldis azonban mem tdrafdt, ha-
nem versenyzés. (Nagyon helyes. A szerk.)

Ha kiilfoldre megyiink itleveleinknek és triptique-
iinknek teljesen rendben kell lenniék. A hatiron nagyon
szigorian veszik a vizsgéilatokat. Triptique vagy atle-
vél nélkiil kizArt dolog 4t 1épni a hatirt. Legyen né-
lunk mindenkor annak az orszfignak a pénzébdl, me-
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ARIEL

eredmeény

ARIEL A STARTNAL

ARIEL A CELBAN

500 kem-en feliili solo-motorkerékpdrok :

L. székelyi Arpda (99T sv. ARIEL)
biintetépont neélkill

600 kem-es oldalkocsis motorkerékpdrok :
). wellisch Sandor (99T sv. ARIEL)
W. Bauer Jozser. .. [497 ohv. AH'EL]

1 aranyérem
3 tiszteletdlj
Shell-dij

83induld, 65 beérkezd, 5 biintetépont nélkiili:

1 ARIEL biintetéopont nélkiil.

Vezérképviselet: Bauer Jozsef

e
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lven keresztiilhaladunk, megfelelé apré pénz (magyon
kiviil) vimok fizetésére, mivel tapasztalatbél tudom,
hogy a vimok fizetésénél legtobbszir nem tudnak visz-
szaadni.

Benzint és olajat kiillféldon minden faluban tudunk
felvenni. Legtobb kozségben — mar Ausztridban is —
benzinkitak vannak feldllitva, melyekben j6 mindségi
benzint és ugyanott olajat is kaphatunk. Legtébb he-
lyen Castrol is van. A benzin Ausziridban olesdbb,
Svéjeban valamivel drigibb mint nélunk. Németor-
szighban szintén olesabb.

Nvelvismeret. A német nyelvvel Franciaorszag és
Angolorszig kivételével mindenhol meg tudjuk magun-
kat értetni. Svajcban még a francia lakéssigi kanto-
nokban is majdnem minden ember tud németiil.

Szalloda. étkezés. Elviink legven, hogy lehetdség
szerint kisebb helységben vegyiink magunknak szallast
és ott is étkezziink. Ezzel nemesak azt érjiik el, hogy ke-
vesebb pénzt fogunk kiadni, hanem azt is, hogy jobban
fogunk szérakozni, Esténként annyira faradtak va-
gvunk a sok kilométertsl, hogy nem nagyon kivianunk
szinhédzba, vagy kéivéhazba menni, melyeket bizony ki-
sebb helyen nem is talidlunk. Egy taran ezek latoga-
tAsAnak ninesen sok értelme.

Reggel hajnalhasadiskor mér fiton kell lenniink,
egyrészt, mert ilyenkor a forgalom még kisebb méretii,
mésrészrdl pedig azért is, mert a napfelkelte annyira
szép, hogy annak megnézését nem szabad elmulaszta-
nunk egyszer sem. A hegyesticsok mogiill felkelé nap
csoddlata a tirik egyvik legszebb momentuma.

Ezzel talan be is fejezhetném azt, amit elakartam
mondani, esak arra akarem kérni a jovében tarara indu-
l6kat, hogy menjenek mindenkor teljes figyelemmel.
Meglepetések, kiilonosen a hegyi utakon, a hajtiifordu-
16kndl Ggysz6lvin negyvedérinként addédhatnak eld. Ne
menjiink tal gyorsan, de tal lassan sem. A fordulék ve-
szblyesek, kénnyen végzetes balesetet okozhatunk és
szenvedhetiink el mi is. Sajnos, nyugaton is vannak
vademberek, akik metszik a kanyarokat. Elég gondot fog
ilyen alkalomkor okozni sajit testi épségiink megvédése.

Utéljara hagytam azt, amit talan eldszor kellett
volna mondanom: Hossz(i tirdra sohase menjiink sokan,
legfeljebb hérman, mivel ha tobben vagyunk, igen sok
id6t veszitiink el. A tirdn, ha nem is jé barétok, akik
elmennek, a magirahagyvottsig és egyvméasrautaltsag fel-
tétlen bardtokka fogja tenni a résztvevdket. Differen
cidk nem fognak addédni, kdlesdndsen el fogjik mnézni
egymés hib4it.

V. L. Haldsan kioszonjiik ezittal is Petrovics Ernd
bardtunknak a Dunéin tli Automohil és Motor Club
agilis titkdrdnak szép és hosszii thraleirfisit. A lefris
kiilbndsen azért birt magy 6rtékkel gy refnk, mint ol-
vasbink részére, mert épnen egy motorkerékpéros ,.elsdé”
tarajit mutatta be annak ezer kis bajival és sok kelle
mes pillanatival. A tGraleirdsbél éppen azért, mert egy
kezd8 firta, taldn sokkal tébbet tanulhattunk, mint eev
vilagjart ,.globetrotter” feliiletesen odavetett leirfsabél,
aki a detaillekre mir nem is tér ki, mert azokat napgv
tapasztalata folytin természetesnek taldlja. Haldsan ko-
szonjiitk tehit motoroskollégAnknak. kiilénésen azok
nevében, akik 1928 nyarin éhajtanak elfszér egy hosz-
szabb tra merészkedni motorkerékpéirjukon. Kivanink
Petrovics Ernd barétunknak, hogy még sok szép és kel-
lemes tGrirél szidmolhasson be olvaséinak.
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Az olasz Fiat-koesik az egész automobilvilaghan
kozismertek. A Fiat-gyar az automobilizmus gyer-
mekkoratél kezdve foglalkozik az autogyartissal. A
Fabricca Italiano Automobili Torino. Kocsijait min-
dig a megbizhatésiag 6s elsérendii teljesitmény jelle-
mezte. A sok régitipust iat, mely még ma is gyak-
ran lathaté Budapest utedain és az orszigutakon,
legjobb bizonyitéka e gyirtményok tartéssigéinak.

A joélbevilt koesik, a helyes gyartasi és dizleti
elvek, a szakszerfi propaganda a Fiat-miiveket riovid
id6 alatt a vilag egyik
legnagyobh  automobil-
gyarava tették. A széam-
talan gyobzelem, melyvet a
Fiat-koesik a vilag legje-
lemtfsebh gyvorsasigi és
meghizhatbsagi verse-
nyein elértek, a korméany-
kerék legendis hosei,
mint Nazzaro, Bordino,
Salamano, kiknek mneve
vsszeforrott a Fiat név-
vel, szamtalan esodéalatos
teljesitménnyel gazdagi-
fottik az antomobilizmus
torténetét. A versenyeken
¢s a kisérletek folyaméan
sok koltséggel és verejté-
kes munkaval elért ered-
ményeket azutin elényo-
sen gyiimolesoztették a
szériakoesiknal.

A Tiat széria leg-
ujabb darabja a Type
520, magan viseli a le-
sziirt szerkesztési elve-
ket. Mar az elmult évi
oszi  automobilkiallitaso-
kon nagy feltiinést kel-
tett az 1j modell, mely
megtestesitéje a modern
hathengeres kétliteres
turakocsinak. Teljes ha-
rom esztendin dt dolgo-
zolt egy techmikusokbdl és szakértékbil dlle gdrda
az 520-as tipus eldkészitésén és tokéletesitésém. A
kisérletek alait a koesit silyos prébdknak vetették
ald. Rossz utakon és erds emelkedéseken, a legszélsi-
ségesebb éghajlati viszonyok kozepette vizsgazott az
520-as FTAT, mig megérett a mnyilvinossig el6tti
megjelenésre.

féobb

Hengerszam . . .
Furat . . .

MRS . . .o s
Hengeriurtartalom
Nyomtdv ... ..
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FIAT 520

Az alvaz telges hossza. . 3890 mm
Az alvdz szelessége eldl.
Az alvaz szélessége hatul 1107 mm
Azalvaz magassaigaalﬁld
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Az uj 520-as tipus technikai elényeivel parosul
a [Fiat-koesikat altalaban jellemz6 szép vonalve-
zelosii karosszériaforma, mely a laikus szemlélot és
hozzaérté biralot egyariant meggyozi a koesi ké-
nyelme és elékelé kiilseje fel6l.

Az ij modell motorja egy 68 mm. furata és 103
mm. loket(i alloszelepes hathengeres. A hengeriirtar-
talom pontosan 2244 kem. A hengerek egy ontvényt
alkotnak. A kozos hengerfej levehets. A robbanote-
rek specialis kiképzésiiek és ugyanolyan hatasfokot
biztositanak mint a fél-
gombalaktiak, noha nél-
kiilozik az utébbiak hat-
ranyait. A gondosan ki-
egvensilyozott fétengely
hét fehérfémmel kiontott
bronzesapigyon forog. A
fotengely elsd részén he-
Iyet foglalé rezgésesilla-

[ 6 pit.c')_ megakadalyozza a
y 68 mm torzids deformalédaso-
. 103 mm kat. A dugattyik kiilén-

. n e leges alumininmétviézet-
. 2244 kem b6l késziilnek. Alakjuk

v .. 140 mm folytin a gyakran felléps
.. .2900 mm dugattyizorejek kikiiszi-
.. 9375 mm biltettek. A szelepeket,
mellyeilt allé  elrendezé-

sfiek, lanceal meghajtott

662 mm biityoktengely — miikod-

feti. A szelepmechaniz-

mus gondos megszerkesz-

. 200 mm tésével elérték, hogy
. . oldalt vezérelt 8 eelepek még ma-
nyomésalalﬂ ft!;lq -fnr_'fdt]l_]ni:smm .fP:I:e-

. . . n is teljesen zajtala-
. . . akkumulatoros nul miikédnek. A  bii-
5 egﬂemezes tyoktengelyt  mechaité

- [éleujpﬂkus line feszitése a vilagito-
dinamé meghajté fogas-

kerekének allitasaval

torténik. B célhdol a vila-

gitédinamé egy mozgat-
haté alapzaton nyert el-
helyezést. 19z az alapzat kiviilr6l konnyen hozzi-
férhet6en egy csavar altal allithaté, mialtal a lanc
feszessége szabalyozhatd,

A motor hiitése centrifugélszivattyis vizhiités.
A vizszivattyi héza egyszersmind a vizhiité mogott
forgd négyagn ventillafor tengelyémek tartoéjaként
szolgal, Tgy elérték, hogy egy 6s ugyanazon téarcsa
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hajtja meg a ventillitort és a vizszivattyat. A tar-
esat szij hajtja meg, melyvnek feszitése a taresak
egyikének tengelyiranyban torténé elmozditdasaval
véegezhetd. A Solex-rendszerii porlaszté iiresjarat-
szabialyozoval és az inditashoz sziitkséges levegisza-
balyozoval rendelkezik.

A benzintank a koesi hatso részén foglal helvet.

1928 aprilis 25.

szitaval felszerelt szivattyn végzi. Egy masodik
szita az elvezetésnél (az olajbetoltonyilas oldalan)

foglal helyet, ahonnan az olaj egyrésze egy eliagazo
vezeléken keresztiil a szerelékfalon 1évoé olajtiszti-
toba keriil. Az ilymodon megtisztitott olaj miikod-
teti azutan az olajmanométert és egy masik vezeté-
ken keresztiil visszakeriil a karterhe.

FIAT 520. Sedan.

A szerelékfalon elhelyezett nyomasalatti benzinszivo-
késziilék szallitja az fizemanyagot a késziilék tarta-
lydba, ahonnan az természetes eséssel keriil a por-
lasztohoz.

A szivoeso a kipuffogovezetékkel egy ontvényt
képez., Eziltal a szivovezeték mar a motor elsé for-
dulatainal felmelegszik és gyors s egvenletes por-
lasztast biztosit. Az olajozis nyomasalatti. Az olaj
cirknlaltatasat a karter alsd részében elhelyezett

A gyajtas akkumulatoros, elosztoja a kényel-
mes ellendrizhetés és tisztitas eéljabol a motorblokk
tetején, konnyen hozzaférheté helyen foglal helyet.
Az elégyujtas 20 fokig automatikusan szabilyozo-
dik és egy kéziszabilyozo segitségével még tovabbi
15 foknyival el6re allithato, ngy, hogy a motor min-
den fordulatszamnal a legmegfeleléhb gythjtasi idé-
ponthan gyiujt.

Az aszbesztvonatn

egylemezes tengelykapesolo
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zokkenésmentes megindulast és gvors, zorejmentes
kapesolast tesz lehetové., A sebességvaltomii  egy
blokkot képez a motorral és négy eldre-, valamint
egy hatramenettel bir. A sebességvaltis a vezeldiilés
elott a kozépen elhelyezett kapesolokarral eszkozol-
het6é. A sebességvaltohazon lévé zir megakadilyozza,
hogy illetéktelenek a koesit hasznalhassik. Az egész
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Ugyanesak kiviilrél szabalyozhato a fékeket miikod-
teté6 acélsodronyok feszessége is. A fékpedal mind a
négy keréken elhelyezett fékre, a kéziemeltyii pedig
csupan a hatsé kerekekre hat. A fékek minden erd-
kifejtés nélkiill miitkodtethetok, tekintve, hogy miiko-
dési modjuknal fogva az egyik fékpofa surlodisa al-
tal meghtuzza a masikat.

A FIAT

20. wlvaza.

motorblokk az alvazban hatrafelé dontve foglal he-
lyvet.

A hatsohid préselt aeéllemezhol késziil. A hatso
meghajtoé fogaskerekek Cleason-fogazasiak. Az erd-
atvitel a motortol a kiegyvenlitomiiig egy mindkét

végeén kiilonleges esuklokkal biré kardantengely 1t-
jan torténik. A tolé- és myomoderdt a ragok veszik
fel. A fékek nagyraméretezettek és mindkét irdny-
ban hatékonyak. Kiviilrél konnyen uténaallithaték,

A rigozasrol lokharitokkal felszerelt hosszi  és
lagy félelliptikus rigék gondoskodnak.

A elektromos berendezést egy 12 voltos, harom-
kefésrendszeri vilagitédinamo, melynek harmadik
keféje a toltéaram viltoztatiasa eéljabél  allithato,
egy akkumulator és egy oninditomotor alkotjak. A
koesi szerelékfalin ampérmérd, kilométerdra és se-
bességmérd, valamint a mar fentebb emlitett olaj-
manométer foglal helyet., A szerelékfaltél jobbra fog-
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lal heiyet egy kapesold, mely a motor és szerelékfal-
vilagitas bekapesolasara szolgal. A baloldalon elhe-
lyezett kapesoloé a varosi lampak, illetve fényszorok
bekapesolasara valo. Az oninditéomotor iizembehelye-
zése az akeellitor mellett lévé pedal atjan torténik.

A kormanykeréken talilhaté a gyujtiasszaba-
lyoz6, a fényszorok letompitiasahoz szolgilé kapesold
68 az elektromos kiirt nyomégombja. A szerelékfalon
talalhaté még tovabba két fejjel ellatott szabalyozo-
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emeltyli, melyek koziil az egyik a gazadagolas kézi
szabalyozasira, a masik pedig a porlaszt6 leveginyi-
lasanak valtoztatisira szolgal. A kerekek préselt

acéllemezbél késziilnek és 14" % 15" méretii Michelin-
Bibendum-abronesok felszerelésére alkalmasak. Az
els6 FIAT 520-as modellek mar megérkeztek Buda-
pestre é6s a Magyar FIAT RT. IV., Vaci-u. 42. szam
alatt levé bemutatéhelyiséghen vannak kozszemlére
allitva.
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Az ,,Automobil-Motorsport’ haromnapos husvéti

motorkerékpar megbizhatosagi versenye

A Delmar Walter-vandordij 1928, évi védoje: Kiss Béla (172 James) — 100 nevezo — 82 indulé — 65 be-

érkez6 — 5 biintetépontnélkiili — Kiss Béla (James) — Puch Janos (Puch) — Dr. Zsotér Bertalan (Mé-

ray) — Hild Karoly (Raleigh) és Székelyi Arpad (Ariel) a biintetopontnélkiiliek — A elubesapatok
kizitt elsé a MAC, a gyari teamdijban a Méray-Motorkerékpargyar

Ismét egy évvel oregebbek lettiink. Lezajlott az
wAutomobil-Motorsport” masodik husvéti motorkerék-
par megbizhatésagi tridlja. Hila a Mindenhatonak, az
idojaras tekintetében idén sem lehetett panaszunk. Igazi
verofényes husvétja volt a magyar motorkerékpéarsport-
nak, amelyrél megéallapithatjuk, hogy a legszebb utakon
halad elére minden akadily dacira. Helyzetiink nehéz,
hiszen mi rendeztitk a versenyt. Kritikidt tehit nem
mondhatunk. Azt mésokra bizzuk. Az objektiv emberek
joakarata kritikdjat mindenkor meghallgatjuk és ha tu-
dunk segiteni a bajokon, a jovoben meg is fogjuk tenni.

A verseny lefolyfisa sima volt. Lapunk nagy organi-
zéaci6ja, jobarataink hatalmas tomege, kik a haromnapos
verseny rendezésébené segitségiinkre voltak, lehetévé tet-
ték, hogy mindhédrom napon tokéletes rend wuralkodott
mindeniitt. Mindenki a helyén volt. A rendre és pontos-
sigra jellemzé volt, hogy a hiaromnapos trial végeztével,
aprilis 9-6n este 7 érakor az eredmények teljes egészében
allottak a sajté és az érdekeltek rendelkezésére.

A Kiralyi Magyar Automobil Clubot, mint a moto-
ros fenhatésagot a KMAC négy kikiildottje képviselte,
Baré Wolfner Andras, Wolfner Lészlo, dr. Feledy Pl és
Heteés Sandor mondhatjuk, mindannyian allandéan ott
tartozkodtak a versenybizottsig korében, s6t Wolfner
Andras bar6é a biintetépontok Osszeadésénél is jelen lé-
vén, feldldozva egész napjat nagyban hozzdjarult az
eredmények gyors osszedllitasihoz. Ott lattuk igen sok-
azor dr. Szlavy Béliat, a KMAC aj titkarat is, aki szintén
meleg érdeklddéssel kisérte a haromnapos verseny min-
den fazisit

Az eredmények kiszdmitésa, illetve a versenyzok ér-
tékelése a legnagyobb nyilvanossiaggal tortént. Az ellen-
brzé lapok, a biintetéponttablazatok, a kondicibvizsga-
lapok, egyszéval minden, ma is megtekintheto. Szerkesz-
toségiinkben mindenkit szivesen vildgositunk fel, ha nem

tudva a szabélyokat, reklamélni 6hajt. Reklamicié most
is volt, A Nemzeti Sportban megjelent eredménytablizat
utén igen sokan jottek be szerkeszidségiinkbe biintetd-
pontjaik annuldlasat kérve. Nem volt szerencséjiik, a biin-
tetéponttablik és a versenyfeltételek feltdrdsa utin szé-
gyenkezve kellett tavozniok. Oszintén szélva, igen siral-
mas, hogy versenyzdink mennyire nem olvassik e] a pro-
poziciokat és a végrehajtisi utasitast. Akadt olyan ver-
senyzb is, aki csak akkor ismerte el 30 biintetdpontjat a
egyik non-stop szakaszon, amikor a fényképet tették
elébe, amelyen ugy 6, mint sidecar utasa teljes erejiikbdl
toljak a kis masinit a meredeken.

Nem volndnk objektivek, ha hibdinkat elhallgat-
nank. Feltétleniil hiba, illetve mulasztis volt a versenyt
elokészité bizottsagtol, hogy a feltételeket és a végre-
hajtasi utasitast nem dolgozta ki eléggé precizen. Tudnia
kellett volna, hogy a versenyz6é mindeniitt talal kibuvot.
A jovbben a lehetd legnagyobb szigorral kell ezen a téren
is eljarni, nehogy a legkisebb ,félreértés” adédhasson.

Hogy méist ne mondjunk, a kondiciévizsga Budapes-
ten mondhatni, teljesen illuzérikus. Ha a verseny tovabb
tartott volna, egyves gépek egészen megifjodtak volna, A
képviseletek kozelléte ebben az irdnyban semmiképpen
sem kivAnatos. A szerkesztéség a jovoben, hogy hasonld
manipuléciéknak elejét vegye, a versenyt mar az elsé na-
pon messzire 6hajtja elvinni a févarostél és évrdl-évre
hatalmas propagandajelleggel mas-mis vidéki vérosokat
6hajt éjjeli Allomésul kitlizni. Egy egész ,Automobil-
Motorsport” szdmot lehetne teleirni azon epizddokkal,
melyek a hidromnapos verseny alatt megtorténtek oly
irAnyban, hogy a versenyszabflyokat kijatsszak. Mi reé-
lis versenyt akarunk, igyekezni fogunk tehat a jovében
igy résen lenni, hogy senki se juthasson jogosulatlan
elényhoz, illetve ne esak az szenvedjen, aki redlisan he-
tartotta a szabdlyokat,
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a haromnapos verseny sima lefolyasat az orszag atjain
biztositottak. Kiilon koszonetet kell mondanunk Krizsa-
necz Kdlmannak, a kozlekedésiigyi iigyek vezetéjének, aki
a verseny sikerét a székesfovaros korzetében segitette el
tokéletesen. Ugyanigy kioszonetiinket kell nyilvanitanunk
a versenyiinket nagyban tamogaté motorkerékpéarsporttal
foglalkoz6 egyesiileteknek, mint a KMAC, MAC, BSE,
TTC, dgyszintén a budapesti motorkerékparképviseletek-
nek stb., akik a multévihez hasonléan most is, atérezve a
hdromnapos verseny nagy jelentdségét, teljes gardajuk-
kal dllottak starthoz az év kétségkiviil legnagyvobb jelen-
toségli versenyén. Koszonetiinket kell kifejezniink ezattal
15 a keszthelyi motorosok 6szinte tamogatasaért, akik
Markaly Tibor szdzados vezetésével nagyban hozzajarul-
tak a keszthelyi ellenérzé allomas megszervezéséhen és az
ellendrzés tokéletes végrehajtasdban, Ugy neki, mint tar-
sainak: Babics Sandor, Benatzky Otts, Mozgay Istvan,
Pal Nandor, Szekeres Miklos, Szita Istvan. Szombath
Gyula és Tompa Gyula uraknak 6szinte koszonetiinket
fejezziik ki.

Leghalasabb koszonetiinket tolmicsoljuk mindazon
jobaratainknak és munkatarsainknak, akik éjjelt nan-
palld téve, mondhatni egy héten keresztiil a legnagyobb
odaadéassal, paratlan sportezeretetrd! és lelkesedésrol téve
tanusagot, segitettek a haromnapos verseny lebonyolita-
sdban. Oriasi aldozatokat hoztak 6k a sportért, kitartot-
tak helyeiken hiarom napon keresztiil, igen sok esetben
nem latva a verseny érdekességeibol semmit sem. Nem
talozunk, ha kijelentjiik, hogy ilyen rendezégardival a
vilig legnehezebb versenyét is jaték megrendezni, mert
mindenki szdz szdzalékig biztos ember lévén, a szemé-
Ivekben csalédds soha sem érheti a verseny vezetoségét.
Mindenekel6tt a kondiciébizottsag tagjait emlitjiik, akik
Feledy Gyorgy vezetésével példasan oldottdk meg nehéz
feladatukat. Ugy 6, mint tarsai. Gadl Gedeon, Krisz Fe-
Kupsza Géza (490 kem.-es Méray) a harmodnofi renc és Toepke Alfréd gépészmérnokok a helyzet teljes

wWater splash” elitt,

Kuriézumként csak néhany esetet emlitunk. A keszt-
helyi ellenérzo alloméasra beérkezé versenyzok hiriil hoz-
tak, hogy egy voros sidecar, mely alkalmasint egy Indian-
géphez tartozik, all magaban Keszthely elétt 5—6 kilomé-
ternyire. Mellette valaki fekszik letakarva. Azonnal fel-
ugrottunk koesinkra és kihajtottunk a hatarba. Mire ki-
ériink, odakiinn mar egy tokéletesen oOsszeszerelt Indian-
sidecart talalunk. Koézben kideriil, hogy a versenyzé erd-
sen megkésve, Keszthely elott pneudefektet kapott, az
olda'koesikeréken. Nosza gondolt egyet, leszerelte a
sidecart, befutott Keszhelyre jelentkezni. Ezalatt a side-
carutas vigan szerelt. ,,J6] meg is ebédeltem” mondja ne-
vetve a sidecar vezetdje. ,,Most azutdn megyek be és foly-
tatom utamat.” Mondanunk sem kell, hogy nagy volt a
csodalkozds, midon a keszthelyi kontrollallomason feltar-
toztattuk a kis naivot és tudattuk vele, hogy csekély 90
biintetéponttal, honoralva a masféloras késést, most vesz-
szitk tudomasul a jelentkezést. Mert hat vagy soloban,
vagy sidecarral versenyziink.

A fenti eset tokéletes ellenkezoje az, ami Pozsgayval,
az 1 biintetéponttal végzett Ardie-vezetovel megtortént.
Elvesztette olajtartiny csavarjat, mire azt a teljesen ha-
sonlé benzintankfedovel helyvettesitette. A benzintankot
pedig egy rongydarabbal fedte be provizérikusan. Feledy
Gybrgy, a szigori kondiciévizsgabizottsig elnike, mint
hianyzo alkatrészért ,,1" azaz egy biintetépontot utalt ki
Pozsgaynak. A jelenlévik egyike megkérdezte Pozsgayt,
miért nem hozott a varosbél egy hasonlé feddesapot?
,,Csak nem csalok!” volt a lakonikus vilasz. Sok ilyen
motorost kivanunk az Gj generaciénak mintaképiil.

Miel6tt az események méltatasiba bocesatkoznank, Székelyi Arpad (557 kem.-es Ariel), a wverseny egyik
koszonetet kell mondanunk mindazoknak, akik verse- Dbiintetépontnélkiili gydztese, a harmadik napi féksza-
nyiinket timogattik. Igy elsésorban a hatésagoknak, akik kaszt abszolvdlja.
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Schuszter Rezsé (348 kem-es Gonglas) w fékprabdan.,

magaslatan allottak. Ugyancsak ezt mondhatjuk kedves
jo baratainkrél, mint lovag Marndé Béla, lovag Marnd
Janos, Almissy Gyorgy és Istvan, Acsady Gyorgy, Nosz-
lopy Kalman, Fekete Géza, Varga Laszlo, Illias Imre,
Déarday Abriani Gabor., Ottlyk Tihamér, Rakoczy Géza,
Szojka Sandor, Aczél Andras, Ldrincz Lajos, Gydngy
Pal, Lengyel Arpad, Rasko Laszlo, Kroszl Jené és Laszlo,
Hajos Mihaly, Kertész Miklés, Szojka Imre, Végh Istvan,
Varhidy Laszlo, Rakoéczy Géza, akik mindannyian onzet-
len barati szeretettel allottak mellénk a magyar motorke-
rékparsport elébbrevitelében.

Készakarva hagytuk legutolsénak azt, akit legelso-
ként kellett volna emliteniink: Pojlak Jozsefet, a ledny-
falusi foldbirtokost. Elmondjuk réviden, hogyan is tor-
tént az eset és hogyan keriilt versenyiink harmadik napja
Pojlak Jozsi batyank birtokira. A hosszira nyult tél nem
engedte meg, hogy idejekoran induljunk a terepkeresésre
és igy bizony azon vettiik magunkat észre, hogy még a
verseny elott egy héttel, a nagy garral beharangozott
Water splash” bizony még hiinyzik. Vizet mentiink te-
hiat keresni és igy tévedtiink be véletleniil a Szentendre
uténi szerpentin maginitba. Vizet itt sem talaltunk, de
megismertiik utunk legkedvesebb emberét, aki oly 6rom-
mel karolta fel ilgyiinket, hogy a mar-mar veszni latszd
vizesarok par nappal a verseny elott szorgos kezek mun-
kajabol megsziiletett. Hogy a 4—5 km-es kor a verseny
utolsé napjan abszolvilhaté legyen, utat épitett a szan-
tasba, rogtonzott betongéattal felfogta a hegyrdl jovoe kis
patak vizét, kikoveztette a mederrészt, hogy a szik
mélyut oldalkocsis gépek szaméra is jarhatova valjék,
tobb mint 1 kilométeres hosszban kiszélesitette azt, egy-
szoval oly sportszeretetrdl és igazi magyar vendgszere-
tetrol tett tanusagot, amit leirni e révid sorokban nem
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igen lehet. Egy kis darab régi, haboriaelétti Magyaror-
szag, egy kis Erdély tarult szemeink elé a leAnyfalusi
dombok kozott. Fogadja az egész magyar motortarsada-
lom nevében orikké halas kdészonetiinket,

A versenyre 5 kotott dij és 48 tiszteletdij érkezett.
Olyan szam ez, ami eddig még magyarorszagi motorke-
rékparversenyen nem volt. Végre egyszer alkalmunk nyi-
lik a motorkerékparosokat is, teljesitményitk és tudasuk
szerint jutalmazni. Fogadjak mindazok, akik versenyiink.
sikerét dijak adoméanyozésaval eldsegitették, ezaton is
leghdlasabb kaszonetiinket.

A versenyen a kovetkezd dijak keriilnek kiosztasra:

1. A Delmar Walter vandordij. Alapitotta Delmar
Walter 1927-ben. Véd6: Puch Janos (173 Puch). A dijat
1928-ra az ot biintetopont nélkiil végzett versenyzé koziil
a legkisebb hengeriirtartalmi gépen versenyzé Kiss Béla
(172 James) nyerte meg. A Delmir vandordijban eddig
a pontok oOsszege szerint Puch Janos és dr. Zsétér Berta-
lan vezet 1995 ponttal. Harmadik helyen &l ifj. Roll Osz-
kar 1985 ponttal.

2. A honvédelmi miniszter ur dija. Nyeri a nemzeti
hadsereg kitelékébe tartozd az a versenyzé, aki a legjohh
pontszamot éri el. A dij nyertese Hartzer Oszkar (Mé-
ray) 23 ponttal.

3. Shell Kéolaj r. t. dija. Nyeri az a versenyzd, aki
a haromnapos trialt Shell-benzinne]l és Shell-Voltololajjal
futotta végig. A dij egyszer és mindenkorra Székelyi Ar-
pad (557 Ariel) birtokaba megy At.

4. A Tauril Pneumatik r. t. serleg. Nyeri, aki Cor-
datic pneuval felszerelt motrkerékparjaval a legjobb
pontszamot érte el. A dijat Zechmeister Istvin (Douglas)
nyerte. Biintetopontjainak osszege 35 volt.

5. Az Apart Auto r. t. dija. Nyeri, aki Good Year
pneuval felszerelt gépével a legjobb pontszimot éri el. A
dij Hild Karoly (Raleigh) birtokdba megy at.

6. Salzberger és Tsa dija. Nyeri, aki Semperit-pneu-
val felszerelt wépével a legjobb pontszamot éri el. A dij
gyoztese Puch Janos (Puch) 0 biintetéponttal.

Petrakovits Jozsef (Gillet) bukik a fékszakasz wbdani
nehéz terepen.
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7. Birdé Jen6é dija. Nyeri az, aki 1927 és 1928-ban a
Delmar-vandordijban oOsszegezve, a legtobb pontszamot
éri el. A dijat végérvényesen Puch Janos (Puch) nyerte
1995 ponttal.

A fentieken kiviil a versenyre még sok tiszteletdij
érkezett, amelyek az egyes kategoriak gyoztesei és he-
lyezettjei, valamint a gyoztes csapatok tagjai kozott lesz-
nek buntetopontjaik aranyvaban kiosztva.

1. Honvédfoparancsnoksag,

2. Stadium r. t.

3. Nemzeti Sport szerkesztoséee

4. Delmar Walter.

5, BMW-képviselet.

6. Bockh Laszlo, Sunbeam-képviselet
7. Landy Ferenc, Peugeot-képviselet
8 Puch gyari eladasi kozpont.,

9. Wolfner Laszlo.

10. Baré Wolfner Andras.

11. Steaua Koolajkereskedelmi v, t
12. Vajda Ignac.

13. Schmalez Jézsef, BSA-képviselet
14. Bosch Rébert k. f. t.

15. Bugatti-képviselet.

16. Magyar Atletikai Club.

17. Gyongy Pal, Castrol-képviselet
18. Ivanyi Gyula.

19. Bruck Néandor és fiai

20. Székely Ferenc.

21. Douglas-képviselet.

22. Dietl Hubert,

23. Méray motorkerékpargvar r. t.
24, Rotholez Frigyes, Indian-képviselet
25, Majlath Mihaly, AJS-képviselet
26. Halmos testvérek.

27. Wollemann Istvan.

28. Vadasz Miklas.

29, Bird Jend.

30. Petrakovits Gyula, Gillet-képviselet
31. Waisz Lajos, Calthorpe-képviselef

Pojlole Jozsef és neje, terraszulk bdstydajdarol szemlélik
a guyiilekezo versenyzoket,

32, Bauer Jozsef, Ariel-képviselet

33. Dr. Schmidt Gyula.

34. Martinek Istvéan.

35. Pannonia Petra Asvanyolaj r. t

36. Radnay Rezso.

37. Dunéantili Automobil- s Motor-Club.
38, Kadar Imre, Fisk-képviselet.

39. Urner és Berkovits.

40. Magyar Altalanos Gépgyvar r. t.
41. Lantai Ede, Velocette-képviselet
42. Grof Karolyi Gyula.

43. Nagy Jozsef.

44, Grof Zichy Tivadar.,

45, Balkan Lloyd r. t., Duco-képviselet.

Az Automobil-Motorsport szerkesztosége hasonloan
a multévi husvéti tridlon kovetett rendszerhez ezidén is
kotelezové tette a versenyezoknek, hogy az elére kinyoma-
tott ,,Uzemanyag és felszerelést bejelentélap” okon az
igazsagnak hiven jelentsék be, hogy milyen {izemanyazgal
(benzin-olaj), valamint milyen standard felszereléssel
(méagnes, gyvertya, pneumatik, lanc és karburator) futjak
dordij 1928. évi véddje, keresztiilvig a wizesdrkon. végig a versenyt.

Kiss Béla (172 kem-es James-Villiers), a Delmdr-vin-
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A versenyzdk egy jokedvi csoportja

bélyr Bdalint.

Szerkesztoségiink az alantiakban tablazatszerien Aal-
litotta tssze, hogy a starthoz allott 83 versenvzo milven
lizemanyagokkal és felszereléssel indult . Az dsszeallitas
igen nagy fontossaggal bir, mert megismerteti a kozon-
séggel a gép fontos alkatrészeit, melyek a gyézelem el-
éréseben éppen olvan hatékonyan mikodnek kozre, mint
maga a versenyzo.

Vegyiik sorban az egyes tételeket, legel6szor a gép-
nek életet ado elixirt: a benzint. Jelen esetben az angol
Shell a vilag egyik legnagyobb benzin- és olajvillalatanak
budapesti képviselete hasznalta fel versenyiinket, hogy
benzinjét és olajat megismertesse, illetoleg bevezesse a
magyar motoros kozonség koérében, A vallalat igazgato-
saga hatalmas anyagi aldozatot hozva, minden ellenérték
nélkiill bocsitotta rendelkezésre a versenyzokenk ugy a
tréningre, mint magara a haromnavos tridalra a Shell-
benzint és a Shell-Voltol univerzalis olajat. Egyattal egy
hatalmas eziistserleget tazitt ki annak, aki Shell-iizem-
anvagokkal a legjobb pontszimot éri el. Mindkét koriil-
mény annyira ambicionalta a versenyzéket, hogy 83 start-
hoz allott motorkerékparosbél nem kevesebb, mint 57
Shell-benzinnel és Shell-Voltololajjal futotta végig a ta-
vot. A verseny tobbi résztvevoje kozil 21 a jelenleg nagy
népszeriiségnek drvendo ,,Rex"”-benzint hasznilta, mely a
Steaua Koéolajkereskedelmi r. t. produktuma. Legkisebb
szaimmal szerepel a bejelentett lapokon a Vacuum
»Sphynx”, amit csupdn 5 versenyzd jelentett be. A ben-
zinhasznalatot illetoleg tehat a helyzet a kovetkezo:

Shell 57
Steaua ,,Rex” 21
Vacuum ,,Sphynx” 5

Az olajhasznilat tekintetében mar lényegesen mas
volt a helyzet. Itt a kitiinéen bevezetett angol vilagmarka
a Castrol, dacara annak, hogy csak 50 szdzalékos enged-
ményt nviajtott a versenvzoknek, mégis a tablazat élén
maradt. Mindazonaltal a Shell Company itt is nagyon
szép eredményt ért el, mert bebizonyitotta, hogy olaja
szintén alkalmas arra, hogy bizalommal hasznalhassuk
gépeinkbe. A Rex, Vacuum, Speedwell és Galtol, mint az
osszedllitis mutatja, még nem igen vannak elterjedve
motorosaink korében.

nézi a hill-stop- start-szakaszt, melyen ok
mentek. Balrél a mdsodik Kepes Ferene. Mogitte jobbra lovag Haupt Kdroly.
Tile jobbra Rostds Istvan és Weéber Oszkdr.
Nyisztor Sandor szdzados, a rendezdséy egyik tagja, akitél jobbra a

keresztiil-
fehér dresszben Vere-
A kép jobbsarkdbait

mdr szerencsésen

Mellette
Az elol fekvo ifj. Roll Oszkdr.

Méray-vezeté  Evdélyi Ferenc lithatd.
Castrol 41
Shell-Voltol 32
Steaua ,,Rex” 4
Vacuum 3
Speedwell 2
Galtol 1

Kovetkezne a standardfelszerelési cikkek egvik leg-
fontosabbja, a magnes. Itt megallapithaté, hogy a német
Bosch hors-concours vezet, Erdekes, hogy még a legkiva-
Iobb angol gépeken is sok versenyzi cserélte ki az angol
ML, BTH, LUCAS-magneseket a kivalo német gyartmany-,
nyval. A 40 Bosch-mignessel szemben a harom angol gyvar
csupan 28-at tud felmutatni. Erdekes megemliteni, hogy
a 83 gép koziil ecsupan a két Harlev-Davidson birt akku-!

mulatoros gyujtassal. A sorrend itt a kovetkezo: !
Bosch 40
ML (angol) 11
Lucas (angol) 10
BTH (angol) 7
Splitdorf (amerikai) b
Siemens (német) 3
Marelli (olasz) 2
Accumulatoros gyujtas 2
Villiers 1
SEW 1
Noris 1 '
Nézziik a gyertyakat. Itt is elsé pillanatra megalla-
pithaté az oriasi Bosch-folény. Az odsszes versenyzoknek

tobb mint fele futott Bosch-gyertyakkal. Hatalmas tér-}
hoditast mutat az angol Lodge, bar bevezetése alig egy-!
éves, mig a kitiiné angol KLG fgylatszik, draga volta
miatt nem tud eléggé meghonosodni. Az amerikai Cham-
pion, mint a tdblazat mutatja, a motorkerékparosoknal
nem oly népszerli, mint az automobilistadknal. A tablaza-
tok osszeszamlalasa itt a kovetkezd eredményt mutatja:

Bosch 46
Lodge 18
KLG 11

Champion 8
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A carburitorokban az angol gyartmanyok vezetnek.
Ezek mondhatni, oly kitiinéek, hogy alig akad motorke-
rékparos, aki gépén valtoztassa a gyéar Aaltal szallitott
standardfelszerelést, Vezet az angol AMAC, valamint a
szintén angol BB, a német Zenith elott. Az amerikai gé-
peken (Harley-Davidson és Indian) a MM Schebler car-
burator az elterjedt alkatrész.

AMAC 26
Binks B & B 11 17
Zenith 11
Schebler 8
Vegyes 10

A motorkerékpar egyik legfontosabb alkatrésze a
lanc. E tekintetben az angol Coventry vezet, a szintén an-
gol Renold elétt. A Coventry-lancok elterjedtsége és jo-
saga annyira feltiné, hogy nemesak az angol gyarak, ha-
nem a legtobb kontinensbeli gvar is Coventryvel szereli
motorkerékparjat

Coventry (angol) 52
Renold (angol) 15
Brampton 3
Vegves 63 sajat 10
Kardanmeghajtas b

Legutoljara maradt a pneumatik. Tekintettel arra,
hogy a legtobb angol motorkerékpar Dunlop-al jon Buda-
pestre, az angol Dunlop uralja a helyzetet. Mar az Gjitas-
kor igen megoszlik a vevok izlése és csaknem az Osszes
gumik képviselve vannak. A magyar gyartmanya Corda-
tic-ot, mely az automobilkereskedelemben oly nagyon el
van terjedve, a motorkerékparosok eddig nem nagyon fa-
vorizaltik. A verseny megmutatta, hogy semmivel sem all
a tobbi gyartminyok mogott. A verseny hat résztvevojeé-
nél lattunk Cordaticot, akik mindannyian igen szépen
végigallottdk a harom napot. A Cordaticpneuval legjobb
eredményt elért versenyzé részére kiirt kiilon dijat Zech-
meiszter Istvan (Douglas) nyerte. Igen szépen szerepelt a
Semperit és a Good Year is. A kiillon Good Year-serleget
Hild Kéroly nyerte.

Dunlop 45
Semperit 8
Cordatic 6
Good Year 5
Englebert 5
Hutchinson 4
Firestone 3
Reithoffer 1
Continental 2
Excelsior 1
Deka 1
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A wversenyzdk egy csoportja a harmadik napi start elitt,
a festdi szép Pojlék-uradalmon.

Ifj. Horthy Istvin a keszthelyi kontrolldllomison. Jobb-
oldalt, é6zéval kezében, Hild Kdroly.

A versenyzokrol

A husvéti verseny nehéz és sokféle feladat elé Allitotta
a versenyzoket. Elsé nap atlagot kellett betartani, nemkeve-
sebb, mint hét kontrollallomas ko6zétt, masodnap megint zé-
ros hataridon beliil kellett a non-stop és fékszakaszok szin-
helyére érkezni és ezen szakaszok abszolvilisa szintén nem
tartozott a legkonnyebb feladatok kozé. Harmadnap pedig
elsosorban a kozbeiktatott ,water splash” jovoltabél a ver-
senyzok egy igen jelentékeny szazaléka részesiilt biinteto-
pontokban.

Ha figyelemmel kisérjiik az egyes versenyzok biinteto-
pont-listajat, érdekes adatokat jegyezhetiink fel. Motor be
nem induldsért elsé nap 10, masodnap 9 és harmadnap &5
versenyzonek csokkentek a gyozelmi esélyei. Az elsénapi Ba-
laton koriili etapp, ugylatszik, kemény dié volt, mert itt nem
kevesebb, mint 30 versenyzo kapott késésért biintetépontot és
8 feladta. A méasodnapi Budapest—DPilisszentivin szakaszt 4
versenyzo nem volt képes a megadott 45 perces idén beliil
abszolvalni. Az ugyanezen napi non-stop szakaszokon 18, a
fékszakaszon 43 versenyzoé szerzett rossz pontokat. A miso-
dik napon feladta 3 versenyzo. A harmadik napi Budapest—
Pojlak uradalom etappon 6 versenyzé késett el. Az aznapi
non-stop 8, a viz 21 aldozatot kovetelt. A fékprébin ismét
egy tekintélyes szdm: 20 versenyzé szerzett.itt hibapontot.
Hogy a kondicidvizsga nem volt tréfa, azt a 15 rosszpontot
szerzett vezetok szama igazolja. A harmadik napon esupan
egy résztvevo adta fel a versenyt.

Ezek szerint tehat elsdsorban a fékszakaszok azok, ahol
a versenyzok legjelentékenyebb szazaléka rosszpontokat ka-
pott. Ez nem is csoddlatos, mert talin az elsonapi hosszatavia
etapp és a fékszakaszok jelentették a legnehezebb feladato-
kat. Mar sulyosabban kell elbirdalni azokat, akiknek a motorja
nem indult be. Egy helyesen kezelt és csak félig-meddig
rendben tartott motor feltétleniil meg kell, hogy induljon egy
percen beliil, nemesak 10 fok melegben, hanem 10 fok hideg-
ben is. Igen helyesen cselekedtek azok, akik — tudva, hogy
motorjuk reggelenként nehezen indul — elévették benzin-
kanndjukat és 1 pereen beliil bespriceeltek, eltették a kannit,
bertigtak a motort és elhagytik a startvonalat. Tanujelét ad-
tak nyugodt idegzetitknek és helyes idébeosztasuknak.

Ugyancsak nehezen menthetok a vizesirokban szerzett
biintetopontok. A versenyfeltételekben megadott vizatkelést a
versenyziknek legjelentékenyebb része nem vette komolyan
és egyaltaliban nem is késziilt ra. Igy érthetd, hogy a gya-
korlatban is sokszor eloforduld alig 25—30 em. mély viz a
versenyzik igen jelentékeny részének megilljt parancsolt.
A mégnesnek egyszerii gumioldattal valé bekenése teljesen
vizhatlanna teszi azt és ha nem hajtunk bele gyors tempoé-
ban a vizbe, a szivoesobe sem keriil beldle,
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A legélénkebb feltiinést keltette, hogy volt versenyzd,
aki a masod- és harmadnapi rovid etappokat nem wvolt képes

a megadott idon beliil abszolvilni. Ennek oka tekintélyes rész-

ben a versenyzik figyelmetlensége volt. Nem adtik le érke-
zéskor kontroll-lapjaikat és az utélagos igazolast mar csak
biintetopontok dran lehetett keresztiilvinni. A szabdlyok nem
tuddsa nem mentség! Tessék megérkezés utidn azonnal rajta
lenni, hogy az ellenérzélapokat lepecsételjék. Az itt szerzett
rosszpontok voltak feltétleniil a legindokolatlanabbak. Ver-
senyzoink azonban ismét tanultak és észrevették, hogy a hus-
véti versenyen még az aprésigokat is figyelemre méltattak.

Egyesek kijatszottak a szabédlyokat. Erre csak két szbval
felelhetiink: okosan tették. Az , Automobil Motorsport” szer-

N

"Wk

kesztosége jovore rajta lesz, hogy még precizebben fogal-
mazza meg a feltételeket. Es ismét lesznek taldlékonyabbak,
akik megint kijatsszak a versenyfeltételeket. Ez azonban nem
kiba. Ez biztos jele annak, hogy fejlédik a versenyzdink ru-
tinja. Mert ,,a szabdlyok gyongéinek a kijatszdsa a versenyzo
egyik legfontosabb feladata” — mundottl.la 'neki_ink egyszer
egy kivalé automobilversenyzé. Ez a fejlodés utja. 1\ yendc-
zoség igyekszik ennek elejét venni, a versenyzo pedig lg‘y,('_l?
szik kibGjni. Bs minél jobban sikeriil ez neki, annal talale-
konyabb és annal tobb sikere lesz a nagy versenyeken. Ez-
alatt természetesen sem a csalast, a kozonséges svindlit él‘?-
jiik, amit egy tisztességes versenyzo nem kii\'e_t el, hanem ki-
zarolag annak a felhaszndlisat, amirdl a szabalyok megfeled-

A gybztes Mévay 1. team. Balrél jobbra: dr.

Potham Jozsef (346 kem.-es Ohv. Méray) a harmadnapi (Pojlék-uradalom) itvonalon, versenykizben,
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Manno Jozsef (350 kem. ohv, F. N.)

keztek, vagy amirdl nem intézkednek elég szabatosan. Vitéz
Kaszala ekeféke ebbol a szempontbdl véve, kitiino otlet volt.
Csupan az ekefék technikai megoldasinak gyarlosiga okozta,
hogy éppen az ellenkezdjét érte el vele gazdija, mint amit
akart. Az ekefék eltort, megjavittatott és lepontoztatott.
Mert minden Gj alkatrészt, melyet a versenyen a gépek kap-
nak, a kondiciévizsga 5 ponttal sujtott. Az ekefék pedig egy
Uj alkatrész segitségével lett véglegesen kijavitva.

Ezzel szemben a versenyzok nagyrésze nem tanulta meg
a szabalyokat. Siot el sem olvasta. Ez pedig komoly hiba.
A szabalyok elolvasasa, sot megtanuldsa, legaldbb oly fontos,
mint a gép elokészitése a versenyre. Ennek elmulasztiasa si-
Iyos kovetkezményekkel jarhat. Csak egy példat emlitiink az
idei husvéti versenyrél, mely egyébként mdar tavaly is eld-
fordult. A sidecar nekivdg a non-stop szakasznak. A gép szé-
pen és biztosan kapaszkodik az emelkedére. Az oldalkoesi
utasa hirtelen, talan tdalbuzgalombdl, kihajol. A versenysza-
balyok szerint ez 5 rosszpont. A vezeté nem vett észre sem-
mit, az oldalkoesi utasa tin azt sem tudja, hogy vannak
szabdlyok a vildgon. Verseny utin a versenyzo méltatlanko-
dik, kétségbe esik és szentiil meg van gyozédve, hogy o té-
vedésbél, vagy talin egyenesen rosszakaratbol kapott biin-
tetépontokat. Tanulsag: Tessék a szabalyokat megtanulni, és
az oldalkocsi-utasnak mindent megmagyarazni. Egy jo oldal-
koesi-utas pedig agyis kiviilrél kell, hogy tudja a szabdlyo-
kat. lgy azutan elkeriilhetok a félreértések.

Legyen ez a fentebb elmondott par megfigyelés tanulsag
a jovire és jaruljon hozzda a reklamdciok szamdnak csokken-
téséhez,

Nézziik az egyes versenyzéket kiilon-kiilén, bilintetopon-
tok sorrendjében:
. KISS BELA (TTC). Az 1928-as esztendére, mint a leg-
kisebb hengeriirtartalmia géppel biintetépontnélkiili beérkezo,
o veédi a gyonyori Delmiar-viandordijat. Kiss Béla megérde-
melten gyozott. Gépe, a kis 172 kem-es James-Villiers, min-
den dieséretet megérdemel. Joval nagyobb gépeket megszé-
gyenitdé kvalitasokrol tett tanusdgot és a nehéz versenyt ki-
vetd kondieiévizsgan biintetépont nélkiil jutott keresztiil. Az
aj, aluminium hengerfejes Villiers-motorok a régi tipusokkal
szemben hatalmas elinyokkel rendelkeznek. A tokéletesebb
hiités folytan a motor még a leghosszabb lejtokin sem meleg-
szik thlsdgosan. Szépen bizonyitotta ezt a harmadnapi hosszi
non-stop szakasz, ahol Kiss Béla és kitiiné gépe fenomendlis
tempdban, a legkisebb fennakadas nélkiil szaguldott végig.
Kiss Béla okos, szamité mend. Nem rohant, nem hamarko-
dott el semmit. Nyugodtan és biztosan vivta ki maginak elo-
kelo helyezését. Kiss, kinek speedmen-i képességeirdl mar a

a Water-splosh kellis

kizepében.

tavalyi Tourist Trophyn meggyozidhettiink, szép és minden
bizonnyal eredményekben gazdag versenykarrier eldit 4ll.

PUCH JANOS (MAC). Ujat réla nem mondhatunk., Ma
talin a legjobb megbizhatésigi mendnk. Elsonap végig ve-
zetett a Balaton koriili utvonalon és dacdra a rossz ttviszo-
nyoknak, minden kontrolldllomas elitt vart. Ez a rohands,
ha nem is volt indokolt, fényesen igazolta Puch vezetii ké-
pességeit. Kiviile csupan Burghardt és lovag Haupt volt az,
aki tudta vele tartani a tempot. A non-stop és fékezakaszo-
kon Puch folényes bztonszaggal mozgott. Latszott, hogy ezen
kemény probak szamira egy pillanatig sem jalentsttek ve-
szélyt. A vizesirokban, a verseny harmadik napiin, ahol
rajta kivill még csak egy Puch-gép jutott At biintetopont
nélkiil, helyesen elokészitett gépe fennakadas nélkiill miiko-
dott. Puch Jinos ezattal mar az Gj hiromsebességes valté-
miivel ellatott, 248 kem-es kétiitemii Puch-gép nyergében
startolt. Altalinos vélemény szerint ez a gép volt az osszes
indult gépek kozott egyike a legszebbeknek. Az alacsony,
duplex-vaz, a kényelmes nyereg, u Gazda-ragéskormany, a
rajta elhelyezett impozins méretli sebességméro és idomérd
oraval, az 0j, a vizban keresztben elhelyezett motor Gssze-
véve egy legelsérendl és teljesen modern motorkerékpir be-
nyomasat keltette. A gép a verseny folyaman tanusigot tett
képességeirél. Az elsénapi ttvonalon egyike volt a leggyor-
sabbaknak, a non-stop meredekein pedig jatszi kénnyedség-
gel jutott fel. Puch Janos idén nem védhette meg a vindor-
dijat, mert a feltételek értelmében azt mindig a legkisebb
hengeriirtartalmia géppel, biintetopont nélkiil végzett vezetod
nyeri. Ez azonban természetszerilleg mitsem von le a vezetd
és a gép fényes teljesitményének értékébal,

DR, ZSOTER BERTALAN (egyletenkiviili). Gyozeime
oromet szerzett mindannyiunknak. Nemcsak azért, mert sze-
mélyében azon kevesek egyike, akik elszint és mégis céltu-
datos vezetéssel, hallatlan kitartassal és szivossaggal térnek
a gyozelem felé, hanem azért is, mert gyézelmével magyar
gépnek, magyar embernek hozott dicsoséget. A kivalé Méray-
gép ezen biintetopontnélkiili gyozelmével és folényes kettos
team gyozelmével ismét bebizonyitotta azt, amit a hozzaértok
mar régen tudtak, hogy: teljesen egyenrangi a legjobb kiil-
foldi gépekkel. A hazai kimondhatatlan rossz Gtviszonyokra
épitett Méray-gépek konnyed folénnyel birtdk azt a strapat,
melynek a kiilféldiek koziil csakis a legeridsebbek voltak ké-
pesek megfelelni. Legyen szabad itt megemliteniink, hogy
mind az idei, mind a tavalyi non-stop és fékszakaszok kere-
sése egy magiankézben levd, immar haroméves Méray-géppel
tortént, melyen a szakaszkereséssel jiré enormis megerélte-
tések semmi nyomot sem hagytak. Ezekutin nyugodtan
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mondhatjuk, hogy biiszkék vagyunk az egyetlen magyar mo-
torkerékpargyarra.

HILD KAROLY (KMAC). Talan az 6 teljesitményét
tudjuk legkonnyebben megérteni, Jart Anglidban, sokd dol-
gozott egy nagy angol motorkerékpargyir kotelékében, tisz-
taban van a motorkerékpéarversenyzés minden esinjaval, bin-
javal, Szépen, okosan, a tole megszokott higgadtsaggal ment
és megérdemelten jutott az 5 biintetopontnélkiili gyoztes kozé.
Az Gj, 500 kem-es tara-sport kétkipuffogiécsives Raleigh fé-
nyesen megillta helyét. Az Gj, voros-fekete, tomor épitési
Raleigh egyike volt a trial legszebb gépeinek. Tomott épitése,
mesteri kidolgozdsa még a laikusban is érdeklodést keltett.
Az egész verseny folyamdn a legkisebb gondot sem okozta
gazdijanak, hasonléan a Good-Year pneukhoz, melyek kvali-
tasa egy ilyen verseny alatt domborodik ki a maga valéjiban,
ahol egy-egy gumidefekt a biztos gyézelemtél foszthatja meg
a vezetot, Megjosolhatjuk, amit igazin nem nehéz megjo-
solni, hogy Hild Karoly a joviben is minden megbizhatosigi
versenyen az élen lesz.

SZEKELYI ARPAD (BSE). Az egyetlen 1ij versenyzo
azok kozott, akik biintetopontnélkiil abszolvaltak. Teljesit-
ménye ezt figyelembe véve: legelsérendii. Sikeriilt bejutnia
egy olyan elokelé girdiba, amelynek mindegyik tagja mar
jelentos versenymulttal rendelkezik. A TTC versenyén elért
gyozelme és a husvéti versenyen elért kivalé helyezése, vala-
mint kategoiriagyozelme, komoly versenyzoit, kitiiné motorost
sejtet. Az 550 kem-es Ariel, mely legutébb az Anglidban meg-
tartott 8000 kilométeres non-stop préba alkalmival esillog-
tatta kivételes képességeit, teljes mértékben beviltotta a hoz-
zafuzott reményeket. Erdeklédéssel tekintiink Székelyi Arpad
tovabbi szereplése elé.

MANNG JOZSEF. A vambdl kizvetleniil a start el6tt
kiviltott belga FN-gépével mindvégig kitiinéen tartotta ma-
gh. Siman, biintetopont nélkiil abszolvilt minden non-stop és
fékszakaszt, lgyszintén a vizesirkot. A méisodnapi starttal
volt esupan baja, Hideg motorja, bar azonnal begyulladt, az
indulds pillanatiaban ledllt. Bs mig Manné Gjra betudta indi-
tani, a starter stopperjének mutatéja 1 pere 10 mp-et muta-
tot, ami 10 biintetopontot jelentett. Ugy az osszosztilyozas-
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érmesek elso esoportjiaba keriilt.

POZSGAY ISTVAN (egyletenkiviili). Személyében al-
kalmunk volt egy kitiind motorost megismerni. Teljesen
egyenrangi teljesitménye az ot biintetopontnélkiili gyoztessel,
Az egyetlen biintetépontot az olajtankfeddcsavar elvesztésért
kapta, Ennek ellenszerét hosszas keresés utin megtalaltuk
egy hires angol motorkerékparversenyzo utinapléjaban, alul-
v6l visszafelé a 7. bekezdésben, ahol az 4ll: , Tessék a tank-
csavarokat jol meghtzni!” Figyelmébe ajénljuk ezen hosz-
szas tapasztalatokon nyugvd, ravasz tippet Pozsgaynak is.

SCHUSZTER REZSO (TTC). Kitarts, gyakorlott moto-
ros, Mindossze 5 pont valasztotta el a biintetopontnélkiiliség-
tol. Ha azon a harmadik napi non-stop szakaszon nem teszi
le egy pillanatra a labat, ninesen semmi baj. Teljesitménye
igy is dicséretre mélto. A 350 kem-es Douglas kitiino hegy-
maszo és rendkiviil stabil gépnek bizonyult.

ERDELYI FERENC (egyletenkiviili). A Balaton koriil
szerzett T bilintetoponttol eltekintve, hibamentesen végzett.
Erdélyi ismét tanujelét adta komoly vezetdi képességeinek,
melyeket egyébként mar a gyorsasigi versenyekrdl is isme-
riink. Szép teljesitményével mind sajitmaganak, mind a
Méray-teamnek dicsoséget hozott.

VEREBELYI BALINT (egyletenkiviili). Megérdemelten
gyozott az oldalkocsik kozott. Verebélyi kivdloé vezeto. Ert a
géphez és ki tudja azt hasznédlni. Az ,,Automobil Motorsport”
1927, évi versenyén ismertitk meg eloszor vezetoi képessé-
geit, akkor egy 500 kem-es ohv. solo AJS nyergében. Mar
akkor is a legjobbak kozott volt. Most bebizonyitotta, hogy
az oldalkocsi-vezetésnek is mestere. Kilene rosszpontjat nem
is vezetési hiba, hanem gondatlansaga folytan kapta. A Pi-
lisszentivdani non-stop-szakasznil nem jelentette be idejében
érkezését és mire ezt megtette, mar megvoltak a hibapontok.
Reméljiik, hogy tobbé egy ilyen aprisig miatt nem fog kiesni
a hibapontmentesek sorabdl, ahovd 6t vezetdi képességei pre-

desztinaljak. . » WA
IFJ. ROLL OSZKAR (egyletenkiviili). Véleményiink
rola tavaly ota sem viltozott. Egyike legkitiinébb meg-

bizhatésagi versenyzdinknek, aki elott még sok szép gyo-
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zelem és nagy versenykarrier dll. Idén balszerencséje volt és
az elsonapi fékszakaszon 10 hibapontot kapott. Ez azonban
megesik a legjobbakkal is és mitsem von le a vezetd képes-
ségmhﬁl Biztosra vessziik, hogy jovére az idei kitiiné helye-
2686t is megszégyenito ered.mé.nnyel fog végezni.

BOCKH LASZLG (MAC). Mar az elsénapi saros etap-
pon meggyozodtiink képességeiril. Nyugodt, iigyes mené. He-
lyesen fogja fel a megbizhatiésigi verseny lényegét és nem
‘kockaztat feleslegesen a latszat kedvéért. A masodnapi fék-
szakaszon elszimitotta magéit és ezdltal 10 pontot kapott.
Kitliné Sunbeam-jének meg se kottyant az Gt. Orom volt
nézni, ahogyan felnyargalt standard attételével a meredek
non-stop szakaszokon és megcesodalni verseny utdn gépének
makuldtlan dllapotat. Bockh Lészlé kondicidvizsgaja volt
egyike a legsimibbaknak. Torés: nines; gorbiilés: nines;
szerszamok: a szerszamtiska nem volt kinyitva. Tokéletes.

IFJ. NAGYBANYAI VITEZ HORTHY MIKLOGS (MAC).
Kitiinden megéllotta helyét, nehéz, 744 kem-es Méray-gépé-
vel. A non-stop szakaszok nem jelentettek feladatot az erés
gép és gyakorlott vezetdje szdméira, mig a fékprébin a ne-
hézsllyG masina megdllitisa mar nem bizonyult olyan kénnyi
feladatnak. Minden dicséretet megérdemel ifj. Horthy Istvin
azért a kitiind menésért, amit nehéz gépével az elsénapi Ba-
laton kiriili szakasz séros, felazott Gtjain produkalt.

NAGY ISTVAN (egyletenkiviili). Egy pompas délt-
hengeres ohv. BSA nyergében szerepelt és végzett kitiiné gé-
pével az aranyérmesek kozott. Prototipusa a vad vezetonek.
wFollgdz és le a hangtompitéval!” — ez a jelszava. A Bala-
ton koriili etappe-ot egy hatalmas bukdsa révén véres arec-
cal fejezte be. Egyébként igen tehetséges motoros. Az elséd
napi non-stop szakaszt olyan tempdéban vette, hogy alig tu-
dott a végén megillani. Figyelmébe ajanljuk az allamrendér-
ségnek, mint a motorosok rémét, aki mnyitott kipuffogdval
srepeszti” a nyugodtan sétilé emberek dobhartyait. Tobb
nyugalmat és higgpadtsigot kivinunk neki, akkor idovel igen
j6 versenyzi lehet belole. Még csak azt mondhatjuk neki,
hogy maskor jobban olvassa el a szabalyokat. ,A torvény
nemtudidsa nem mentdkériilmény.” Feledékenysége hajszal
hijjin a sajiat, mint csapatinak gyozelmébe keriilt.

ZOLLNER RUDOLF (TTC). Szimpatikus, iigyes ve-
zetd. A non-stop fiives lejtéin még kissé idegeniil mozgott,
de mar a verseny folyaman megbaratkozott ezzel a tereppel
is. Rovid idén beliil elékelé helyet fog betdlteni megbizhaté-
sgi versenyzdink korében. Ebben egyébként hatalmas se-
gitotdrsa remek BMW-gépe, mely ma feltétleniill az utolsé
8z6 a motorkerékpar-konstrukeié terén., A husvéti tridlon el-
ért elokelé helyezése legyen buzditds szamara a tovabbi si-
kerek felé.

POSZTOBANYI ISTVAN (egyletenkiviili). Egy semmi-
ségért esett ki a pontnélkiiliek sorabél. Egy semmiségért,
melyet azonban a versen eltételek szerint figyelembe kellett
venni, Ugyanis sarhanyo6jat a verseny végén repedinek ta-
lilta a kondiciévizsgalo-bizottsag. Posztobinyi szerint az
mAr a startnil is repedt volt. Mint késibb kideriilt, Posz-
tobinyi ezt nem jelentette be és ezért kénytelen volt 20 pon-
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tot zsebretenni. Méaskor nagyobb figyelmet az Ataddsnél.
A versenyszabilyokban minden benne volt. Tessék tehit
azoknak megfeleléen eljarni! Posztobdnyi vezetdi képességei-
rol egyébként biintetopontnélkiili vezetése beszél — minden
méltatas helyett.

HARTZER OSZKAR (MAC). Régi autdés és motoros.
Tisztdban wvan 6 is minden ravaszsiggal. Nyugodt, biztos
vezetd. Oldalkocsifékkel elldatott kitiino Méray-Jap sidecarja
szépen szerepelt, kiilonosen a fékszakaszokon. Elso- és har-
madiknapi elkésése fosztotta meg az erbsen valbszini gyé-
zelemtol,

LOVAG HAUPT KAROLY (MAC). Merész vezeto, aki
faradsigot és veszélyt nem ismer. Elsénap kitiinden tartotta
azt a vad iramot, amit Puch Janos diktalt — kis 223 kcm-es
Puch-gépén. A non-stop szakaszok szimara szokatlanok vol-
tak és itt mar mem ment olyan siman. A vizben leallt, mert
nem készitette elé motorjit. Teljesitményét kelléen értékel-
hetjiik, ha szamitisba vessziik, hogy lovag Hauptnak jelen-
leg nincsen motorkerékpiarja, tehat nincsen tréningje és a
kis Puch-masinit, mely szdméra teljesen szokatlan volt, alig
par nappal a verseny el6tt kapta kezeihez.

STARECZKY GEZA (MAC). Biintetopont nélkiil futott
remek ohv. single port Sunbeam-jével, egészen a harmadnapi
fékszakaszig. Itt tilment a vonalon és 30 rosszpontot ka-
pott. Sajat bevallisa szerint, nem vette figyelembe a rende-
zoségi figyelmeztetést, melyet minden motoros megkapott,
hogy ,tekintettel a fékszakasz meredek voltira, elétte mo-
torral és fékkel is fékezhetiink”. Ez benne volt egyébként a
végrehajtdsi utasftisban is. A csak motorral fékezett gép
azonban talfutott a vonalon. Ez a kis elnézés tehat egy
egészen biztos gyozelembe keriilt. Stareczky ma feltétleniil
egyike legjobb ,megbizhatésdgi” mendinknek és aranyér-
mes helyezése teljesen megérdemelt volt.

URBACH LASZLO (KMAC). Sorsa hasonlé Stareczkyé-
hez. O is biintetépont nélkiil allott egészen a harmadik napi
fékszakaszig, ahol a vonalon talfutva 30 pontot kapott.
Urbach nem elég 6vatosan vagott neki a meredek fékszakasz-
nak és elsokerékféke sem fogott Ggy, mint ahogy keilett
volna. Ez az, amiért nem iidvozolhettiik ot ezidén, mint a
sidecarok gyoztesét. Oszintén szblva, kissé elkdnnyelmiis-
kidte a dolgot.

BURGARDT ISTVAN (BSE). A remek kis Panthette-
gépet kitiinden és biztosan vezette. A harmadik napon pechje
volt. A non-stop szakaszon 10, a vizben pedig 25 pontot ka-
pott. Ez alaposan lerontotta a mindaddig ragyogé gydzelmi
esélyeket. Ez a kis balszerencse azonban mitsem von le a
kitiind gép és foleg a kivalé vezetd képességeibdl, aki mint
Magyarorszag tobbszoros kerékpar (tandem) bajnoka és re-
kordere, egyik legiigyesebb motorosunk kozé szamit. Remél-
hetdleg jovore viszontlitjuk a startndl és a célban — mint
gyoztest. Kis P. aud M. gépe a verseny egyik legmegesodal-
tabb masinaja volt.

ZECHMEISTER ISTVAN (egyletenkiviili). Szépen ve-
zette nehéz, 600 kem-es Douglas-at. A fékszakasz és a vizes-
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Arok azonban belékotott. A vizben wald ledllast elkeriilhette
volna. & nyerte kiilonben a Cordatic-dijat.

Tilhossziira nyulna azonban minden egyes versenyzo
kiilon-kiilon méltatasa. Megemlitjiilk még azokat, akik szd-
méira van valami kiilonos mondanivalonk,

MARTINEK ISTVAN Rex-Acme-gépe bebizonyitotta,
hogy & modern 175 kem-es gép nemesak olesd, hanem jo is.
A legmeredekebb non-stop szakaszokat is kinnyen abszol-
vélta, attételesere nélkiil. Martinek elsé nap gyertyadefektek-
kel kiizdott, ezért kapott 6 biintetépontot a Keszthelyi kon-
trollndl. A vizben valé ledllis elkeriilheté lett volna, kii-
lénisen egy olyan tapasztalt vezetd részéril, mint amilyen
Martinek. Ebben az esetben még sokkal elébbre jutott volna
a ranglistdban.

A VELOCETTE-TEAM tagjai, Hummel, Sabrnik és
Meggyesy mint jolnevelt gyorsasagi versenyzik, idegeniil mo-
zogtak a flives non-stop-szakaszokon. Lehet, hogy gépiik sem
volt megfeleléen #ttételezve. A kick-starter nélkiili motorok
beinditdsa sem sikeriilt, ez azonban érthet6. Ha nem derogal
nekik, mint speedman-eknek a megbizhatésigi versenyeken
valé tovabbi résztvétel, akkor mindhidrem rovid idén beliil
elékelé helyet fog magdnak kivivni a megbizhatosagi ver-
senyzok sordban. J. H. Simpson, ez a ,meglehetbsen” gya-
korlott gyorsasigi versenyzd, bizony igen sokszor lemarad a
megbizhatésdgi versenyeken. Ez azonban mit sem von le
presztizsébil, mig egy esetleges gydzelem csak emeli azt.

GERE LASZLO (MTK) vadonatidj Indian-Scout gépével
szépen megillotta a helyét. Erdekes volt nézni, amint elasz-
tikus gépével szépen, lassan abszolvalta a méasodnapi non-stop
legmeredekebb részét. A nézdk szivszorongvu vartik, hogy a
lassuld motor mikor all le. Gere nem zavartatta magat. Kissé
tobb gézt adott és — ,mit nem tud egy amerikai kéthenge-
res” — zavartalanul, lassan feljutott a lejton. Egy nagy me-
redeken lassan felmenni pedig valéban nehezebb, mint gyor-
san! -A hill-stop-starton szerzett pontjai nagyrészt a sz6lo
gépen nagy gyakorlatot kivané labkuplung lelkiismeretét
terheli. Egyike volt azoknak, akik elérehaladott koruk da-
cAra a fiatalokat megszégyenitd frissességgel vettek részt o
‘versenyben. A lelkes fijpesti motoros, mint azt sajit magn
kijelentette, versenyeinken mindig ott lesz. Isten éltesse soki!

BAUER JOzsef (TTC) vadonatij two-port Ariel-je
volt a verseny egyik szenzdciGja. Bauer szépen és kiméletesen
vezette gépét. Kérdésiinkre, hogy miért nem ment fel a mA-
sodnapi non-stop-szakaszon, Bauer kijelentette: ..Nem adok
én gazt ennek. mig Gi!” Bs igaza vclt. Az Ariel képességeit
igazédn kar volna egy 0j gép mepdézimaldsa ardn bemutatni.
Hogy mit tud, azt Ggy is tudiuk. Aki pedig nem tudja, az
meglathatta a versenven. Az elsd napon mair kartirsainak
segitett rmeut szerelni és igy idén tdl futvdn be. biintetd-
pontokat kapott.

BACHMANN OTTO (MAC) 350 kem.-es oldalkoesis yé-
pével megesindlta mindazt. amit az 1000 kem.-esek és anndl
nagyobb gépek véghezvittek. A vezeté és gép teljesitméaye
megérdemel minden dicséretet. Ha Bachmann nemm 4ll le
vizben, tigy i6val eldbbre keriil a helyezések ranelistiian.

A TAVALYI GYOZTESEK EGYIKEROL. DR. SIMON
GABORROL (KMAC) akarunk még megemlékezni. Idén
nagy balszereneséje folytin nem keriilt a gydztesek sgra‘ba.
Lattuk azonban verseny kozben. Es kotelességiink megéllani-
tani. hosv egvike volt a lermerészebbeknek. Az az elszéintsag.
ahogy tobbmézsis gépével az ijesztéen meredek féksnakasz-

nak nekivagott, megdermesztett: még a hozzdértoé nézdket is.
Dr. Simon Gébor kitiind, bator motoros és nem rajta.milott,
hogy ezuttal nem szerepel a gybzdk kiozott. Ta,vg'.ly oOta, ha
lehet, csak javult és ha folytatja, még " egészén'  elgérendil
eredményeket fog felmutatni. Réla kiilénben elniondhatjuk,
hogy a legfanatikusabb motoros. Igazi gentleman és rt-
ember, valamint a kotelességtudds és fegyelem megtestesitije.
Mindig elsé a nevezések leadésinil, pontos a nevezési blan-
kettdk kitoltésében. Ha minden magyar motoros olyan lenne,
mint Simon Gabor dr., ligy sohasem lenne sem Gvis, sem disz-
lcvalifikdlds. EzGton is iidvozéljiik 6t, mint lapunk régi jé
haratjat és sok-sok sikert kivanunk neki.

KEPES FERENC. 6 jarta meg eziittal legjobban a ver-
senyzok kalvaridjat. Indian-Prince-gépével, amivel a mult év-
ben is a legelsok kozott végzett, a lehetd legjobb kériilmények
kozott indult. Csupén egyre nem volt figyelmes, hogy hosszabb
ideig tétleniil all6 gépébe egy meglehetosen régi, poréz belsd-
gummit szerelt. Ennek kovetkeztében Keszthely ellenérzd-
allomdsig kilenc pneudefektje volt, gy, hogy oda abban a
pillanatban érkezett meg, amikor az cllenérzé-allomas éppen
befejezte miikddését. Szazhtsz biintetépontja dacdra tovabb
folytatta a versenyt és szdndéka az volt, hogy a maximailis
300 biintetéponttal befut Budapestre és igy a mésnapi pré-
bikon indul. A sors nem igy akarta. Egész éjjeli at utdn
csak hajnalban ért Budapestre, annyira elesigizva a sok
gummiszereléstol, hogy képtelen volt azonnal starthoz is 4l-
lani. Ebb6l az esetbdl ismét csak tanulhatunk. A pneumatik
éppen olyan fontos, mint a motor.

JENEY LASZLG. Ezittal 6t is iildozte a balszerencse.
A Peugeot szineit képviselte egy 350 kem. wéppel, mely min-
den tekintetben megillotta a sarat. A baj azonban ott volt,
hogy Jeney Laszlé az elsé napon egy hatalmasat bukfence-
zett és a bal korminya a nagy bukas kovetkeztében eltorstt.
Jeney ennek dacédra befutott Budapestere, emberfelettit pro-
dukilva félkormannyal, természetesen némi késéssel. Bar
korméAnyéat provizérikusan tdjra felrakta, azzal komolyabb
akeidt keresztiilvinni méar nem lehetett. fgy azutian a préba-
kon is igen sok biintetdpontot kellett hazavinuie. Ennek da-
cira a legnagyobb elismeréssel adézunk neki. Hogy mi az fél-
korménnyal egy hiromnapos tridlt végigdolgozni. arra a fale-
let ecsak az, hogy: ,nagy teljesitmény”. Reméljiik, legkoze-
lebb iobban fog vigvédzni és nem hajt til gyorsan.

BEKESSY ARPAD. Egyike volt azoknak, akik a verseny
ntolsé napjdn még biintetépont nélkiil allottak. Hihetetlen
balszerencse iildozte. Ott kapott pontokat, ahol alig harom
versenyzo jarta csak meg. A tal kénnyi ,Hill stop start”-
nal, Az tGira induldsnal nem adott elég gézt és motorja egy
nillanattal késobb ledllott. OGszintén sajnéljuk a derék moto-
rost. aki igazidn jobb helvet érdemelt volna ki.

MOSONYI LASZLOROL is meg kell még emlékezniink.
& volt az. aki 500-as James-sidecarjaval altalinos vélemény
szerint a legsimabban vette az osszes oldalkocsis gépek kozott
n masodik napi non-stop-szakaszt. Gépe tokéletesen volt be-
Allitva és Attételezve. A masodik napon Esztergomban érte a
haleset. Benzint akart felvenni. de elkeriilte a toltodllomast
45 visszafordult megkeresni. Mikor az esztergomi Fiirdé-szal-
loddhoz ért. szembe taldlta magdt a varoson teljes gazzal ke-
resztiilhaité markatdrsdval. a késébbi abszolut gyoztessel.
Kiss Bélat a centrifugdlis erd kivigta a jobboldalra“és Mo-
sonyi eey nillanattal késébb szemben taldlta vele magdit. Vagy
#Assgefutnak, vagy be az Arokba. Mosonyi az utdbit vilasz-
tatta. Megmentette a Jamesnak az clsosépet, de sidecar-vaza

Automobhil- Repiilégép-
hiiték  Hiité- és Fémara  hiitok
Banzlnt:rmn_yok Részvény tarsasag BO"_Z’H_‘?_’"?? ygk "

Javitasok VI, Orszaghiré-u. 26lb  yayitisok
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egy konek iitodvén, ugy megsériilt, hogy a versenyt fel kel-
lett adnia.

PALOTASI GEZAROL kell még néhény szét emliteniink.
O egy modern pneumatik-véddszernek esett dldozatul. Nem
vett pottomlét, bizva a szer esodédlatos joésdgdban, de meg-
jarta, mert a betét tomléjében Osszegubancolédott, hosszanti
viagisokat és ennek folytian folytonos pneudefekteket valtott
ki. Csak mdsnap érkezett Budapestre. Tanulsig, hogy mindig
vigyiink p6ttémlét. i

A hiaromnapos tridlon csupin egyetlen komolyabb bal-
eset fordult el6. Friebert Ernd, aki egy hatalmas Indian
nyergében startolt, az oldalkocsit tartd csavarokat nem
hizta meg tokéletesen és a sidecar nagy tempdéban, Budapest
¢s Siofok kozott elvalt a péptdl. Friebert hatalmasat bukott,
gy, hogy a budapesti Rékus-kérhdzba szdllitottik. Szeren-
csére az elsé hirek tdlzottak voltak és esupfin enyhe agyriz-
kodast szenvedett. Friebert azéta mir el is hagyta a kér-
hézat.

Mieldtt a versenvzok méltatisat befejeznok, még egy sai-
nilatos ténvre kell felhivnunk a figyelmet. Négy versenvzd:
Kiss Béla, Verebélyi Bailint, Bauer Jézsef és Lantai Ede:
mindannyvian gviztesek és helyezettek, visszaflve a verseny-
rendezdség bizalmdval, az eloirt ,F. I. C. M.” versenyvezetoi
ienzolviiny nélkiil dllottak starthoz. Oszintén szélva, gon-
dolni sem mertiink arra, hogy akad versenyzd, aki mar a
TTC-versenyen is indult és még ma sem rendelkezik verseny-
igazolvannyal. A KMAC sportbizottsiga hivta fel e tényre
figvelmiinket, de mem akarvin elsé esetre rideg példat sta-
tudlni. esupdn azt kivinta, hogy fentnevezettek 8 napon be-
liil valtsdk ki irazolviAnyukat. Lanunk szerkesztésége a fent-
nevezetteket ajdnlott levélben szélitutta fel az igazolvany ki-
valtdsara, Mint egyébként értesiiliink, Kiss startiogosultsa-
gat az érdekeltek a KMAC sportbizottsAginil megévtik. Ta-
nulsdg, hogy a jové évi versenven a startnél fogjuk kérni a
versenyigazolvinyokat és akinek nines meg, azt kénydrtele-
niil haza fogjuk kiildeni.

firdekesnek tartjiuk még megemliteni, hogy az egyes ka-
tegoridk gydztesei milyen iizemanyaeokkal futottik végig a
versenyt és gépeik milyen standard-felszereléssel birtak.

Kiss Béla (172 James-Villiers) — Rex-benzin — Castrol-
nlai — Lodge-gvertya — Midgnes-Villiers a lendkerékben —
Renold-ldine — Dunlop-pneumatik.

Puch Jinos (248 Puch) — Rex-Benzin — Castrol-olaj -
Bosch-maenes — Lodge-gyertya — Zenith-karburator —
Coventry-line és Semperit-pneumatik.

Dr. Zs6tér Bertalan (346. ohv. Mérav-Jap) — Rex-ben-
zin — Castrol-olaj — Bosch-mignes — Champion-gyertya —
Amac-karburdator — Coventry-ldne, elél Dunlop és hétul
Firestone-pneumatik.

Hild Kéaroly (498 ohv. Raleigh) -~ Rex-Benzin — Cast-
rol-olaj — Bosch-méignes — Bosch-gyertya — Amac-karbu-
ritor — Brampton-lane és Good-Year-pneumatik.

Székelyi Arpdad (557 sv. Ariel) — Shell-benzin — Shell
wVoltol"-olaj — M. L.-mégnes — Bosch-gyertya — B. & B,
karburitor — Brampton-lane és Dunlop-pneumatik.

Bachmann Otté (346 ohv. Méray-Jap-sidecar) — Rex-
Benzin — Castrol-olaj — Bosch-mégnes — Bosch-gyertya —
Binks-karburditor — Coventry-lane — Cordatic-pneumatik.

Wellisch Séndor (557 sv. Ariel-sidecar) — Shell-benzin

— Castrol-olaj — Lucas-mégnes — Lodge-gyertya — B. & B.
karburitor — Renold-lane és Dunlop-pneumatik.

Verebélyi Bdalint (1200 Harley-Davidson-sidecar) -~
Shell-benzin — Shell ,Voltol”-olaj — akkumulédtor-gytjtis
Lissen-gyertya — Schebler-karburator — Harley-lane és
Good-Year-pneumatik.

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7:20 635 71235 | e. négyhengeres, szelepes motorral.

A fenti adatokat minden versenyzi a gépek leaddsakor
benytjtott és sajatkeziien alairt ,,Uizemanyag és felszerelés-
bejelentélap”-ok adatai alapjin &llitottuk ossze.

A részletes eredmények kategoria szerint
Szolé-motorkerékparok, 175 kem.-es kategéria:

6 nevezd, 4 indul6, 3 beérkezo. Pont
1. Kiss Béla (172 James) TTC 0
2. Martinek Istvan (171 Rex Acme) KMAC 41
3. zboréi Zborai Ferenc (173 Puch) MAC 152

Szélé-motorkerékpérok, 250 kem.-es kategiria:

12 nevezo. 8 indulé. 8 beérkezb.
1. Puch Janos (248 Puch) MAC 0
2. lovag Haupt Karoly (223 Puch) MAC 30
3. Burghardt Istvan (246 P. & M.) BSE 35

Szélé-motorkerékpdrok, 350 kem.-ds kategoria:

25 nevezd, 19 induld, 16 beérkezd.
1. Dr. Zs6tér Bertalan (346 Méray-Jap) egy. kiv. 0
2. Schuszter Rezs6é (348 Douglas) TTC ]
3. Erdélyi Ferenc (346 Méray-Jap) egy. kiv. b 4
4, Mannd Jézsef (348 F. N.) KMAC 10
5. ifj. Roll Oszkér (349 AJS) egy. kiv. 10

Szélé-motorkerékpdrok, 500 kem.-es kategoria:

22 nevezd, 18 indulé, 18 beérkezd. '
1. Hild Karoly (498 Raleigh) KMAC 0
2. Pozsgay Istvan (490 Ardie Jap) egy. kiv. 1
3. Bockh Lészlo (492 Sunbeam) MAC 10
4. Zollner Rudolf (494 BMV) TTC 13
5. Nagy Istvan (493 B. S. A.) egy. kiv. 16

Szélé-motorkerékpdrok, 500 kem.~em feliili kateadria:
11 nevezd, 11 induld, 7 beérkezd.

1. Székelyi Arpad (557 Ariel) BSE 0

2. ifj. nagvbanyai vitéz Horthy Istvin (744 Méray-
Jap) MAC 10

3. Zechmeister Istvan (596 Douglas) egy. kiv. 35

Oldalkoesis motorkerékpdarok, 350 kem.-e¢s kategdria:
1 nevezo, 1 induld, 1 beérkezé:
1. Bachmann Otté6 (346 Méray-Jap) MAC 5

Oldalkoesis motorkerékpdrok, 600 kem.-as kategiria-
15. nevezd, 13 indulé, 7 beérkezd.

1. Wellisch Sandor (557 Ariel) BSE 63
2. Bauer Jozsef (497 Ariel) TTC 67
3. Lantay Ede (596 H, R. D. Jap) egy. kiv. 75

Oldalkoesis motorkerékpdrok, 600 kem.-em feliili
kategéria:
8 nevezd, T indulb, 6 beérkezd.
1. Verebélyi Balint (1200 Harley-Davidson) egy. kiv. 9
. Hartzer Oszkir (744 Méray-Jap) MAC 23
3. Urbach Léaszlé (799 AJS) KMAC 30

o

SKODA -HISPANO-SUIZA

25,100 1. e. szelepes hathenceres.

»
14/50 1. e. szelepnélkiili SKODA, LAURIN
S EMELKK.O CSI:K. VENYTARSS
hathengeres RESZVENYTARSASAG
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A versenyzik osztdlyozdsa biintetépontok szerint:
(A rangsorban egyenlé pontszdm esetén mindig a kisebb

hengeriirtartalomé az elsoség.)
Bii teidpontok

1. Kiss Béla (172 kétiitem(i James) s. 0
2. Puch Janos (248 kétiitemi Puch) s. 0
3. Zsotér Bertalan dr. (346 ohv. Méray-Jap) s. 0
4. Hild Karoly (498 ohv. Raleigh) s. 0
5. Székelyi Arpad (5567 sv. Ariel) s. 0
6. Pozsgay Istvan (490 ohv. Ardie-Jap) s. 1
7. Schuszter Rezso (348 sv. Douglas) s. b
8. Erdélyi Ferenc (346 ohv. Méray-Jap) s. 7

9

Verebélyi Balint (1200 ioce. Harley-Davidson) se. 9

10, Manné Jozsef (348 ohv. FN) s. 10
11. Roll Oszkér ifj. (349 ohv. AJS) s, 10
12. Bockh Laszlé (492 sv, Sunbeam) s. 10

13. Horthy Istvan ifj. (744 sv. Méray-Jap) s. 10
14. Zéllner Rudolf (494 ohv. BMW) s. 13
15. Nagy Istvén (493 ohv. BSA) s. 16
16. Posztobanyi Istvan (494 ohv. BMW) s. 20
17. Hartzer Oszkar (744 sv. Méray-Jap) sc. 23
18. Haupt Karoly lovag (223 kétiitemi Puch) s. 30
19, Sztareczky Géza (493 ohv. Sunbeam) s. 30
20. Urbach Ldszld (799 sv. AJS) sc. 30
21. Burghardt Istvan (246 ohv. P. & M.) s. 35
22. Zechmeiszter Istvin (596 sv. Douglas) s. 35
23. Pothiarn Jozsef (346 ohv. Méray-Jap) s. 39
24. Kupsza Géza (490 sv. Méray-Jap) s. 40
25. Komléssy Béla (496 ohv. Gillet) s. 40
26. Martinek Istvéan (171 ohv. Rex-Acme) s 41
27. Kaszala Kéroly vit. (1300 sv. Henderson) se. 41
28. Lendenmayer Béla (499 ohv. Rudge) s. 44
29. Hummel Endre (348 ohe. Velocette) s. 46
30, Trifan Elemér (990 sv. Matchless) sc. 50
31. Székely Ferenc (696 ohv. Douglas) s. 51
32. Sabrnik Oszkar (348 ohe, Velocette) s. 56
33, Lowy Imre (499 ohv. Rudge s. 56
34, Gere Laszlo (596 sv. Indian) s. 57
35. Farkas Tibor (498 ohv. Matchless) s. 62
36. Wellisch Sandor (657 sv. Ariel) sc. 63
37. Baner Jozsef (497 ohv. Ariel) s. 80

38. Wéber Oszkar (490 sv. Méray-Jap) s=. 75

Célszeriiség

i
|

borda segilségével meg van oldva,

Magyarorszigi
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39, Bachmann Otto (346 ohv. Méray-Jap) sc. 75
40, Lantai Ede (696 sv. HRD-Jap) sc 75
41. Labady Istvin (249 kétiitem( Ziindapp) s. 80
42, Meggyessy Zoltdn (348 ohe. Velocette) s. 80
43, Békessy Arpad (497 ohv. Ariel) s. 80
44, Szentléleky Lészlé (496 ohv. Gillet) s. 80
45. Petrakovits J. ifj. (496 ohv. Gillet) s. 83
46, Erdélyi Andris (346 ohv, Méray-Jap) s. 85
47, Zajdcz Jozsef (494 ohv. BMW) sc. 85
48, Krizsanovics Laszl6 (548 ohv. Raleigh) s. 92
49, Schaffler Antal (223 kétiitemii Puch) s. 95
50. Vigyazé Miklos (496 ohv. Gillet) sc. 95
51. Simon Gdbor dr. (1200 Harley-Davidson) se. 95
52. Ger6 Andor (499 ohv. Rudge) s. 96
53. Kondor Pal (223 kétiitemd Puch) s. 114
54. Illés LAszlo (346 sv. Méray-Jap) s. 114
55. Wiesengrund Ferenc (348 ohv. Saroléa) s. 115
56. Orendy Norbert (223 kétiitemid Puch) s 118
57. Joé Sandor (744 sv. Méray-Jap) s. 120
58. Koviacs Béla (496 ohv. New-Hudson) s. 121
59. Schirschich Sandor (346 ohv. Méray-Jap) s. 130
60. Berecz Ldszlé (596 sv. Douglas) s. 135
61. Zboray Ferenc (173 kétiitemi Puch) s. 152
62. Jeney Laszlo (346. ohv. Peugeot) s. 166
63. Kalmén Jozsef ifj. (493 ohv. BSA) se. 171
64. Szabd Zoltan (496 sv. New-Hudson) s. 196
65. Székely Laszlo (223 kétiitem@i Puch) s. 206

A versenyvezetoség, hogy az

igen jol bevilt angol

mintit vegye alapul, elhatdrozta, hogy ezentil behozza az

arany-, eziist- és bronzéremosztilyozast.

Igy

mindazokat a

versenyzoket, akik 30 biintetépontot, illetve annil kevesebbet

kaptak ,,Gold Medal”,

illetve aranyéremmel dijazza. Mind-

azokat, akiknek bﬁntetupontjal nem haladjak meg a 60-at

,Silver Medal”, eziistéremmel tiinteti ki.

Azok, akiknek biin-

tetépontjai 100-nil kevesebbek, a ,,Bronz Medal”, bronzérem
kategériaba soroztatnak, mig a szdz pontot mtghaladt ver-
Az ezidei dijkiosztdson az arany-
érmes osztilyba tartozok eziistserlegeket, mig az eziistérem-
mel kitiintetendok egyéb tiszteletdijakat nyernek. A verseny
tobbi osszes beérkezettje az Automobil-Motorsport rézkare-

senyzoket nem ertekellk

oklevelét kapja.

jellemzi a Contiental-abronesok futdfeliileteit. Tikéletes ki-
alakuldsdtl hosszas és gondos Icisérletek elozték meg. Kilarlo
munkdnak eredménye az ij Continental futdreliilet, amely
a kivelkezé elomydkel egyesili magdba: Tapaddst, amil a
stiriin keresztbetulé borddk biztositanak. Menetbiztonsdy,
esuszdsmentesség problémdja a négy mélyen vdgott hardni-
illetve az elobbil eld-
segitik, az wldbbit megakaddlyozzdik, eqyben a tékek iizem-
biztonsdgdl fokozzdk. Fokozalos kopdsa idedlis miiszalki
megoldds, mert a széles és tomor hordfeliilet lehetéové teszi
az wtak visszahaldsdnalk egyenleles felszivddidsidl, illetve az
utak egyenellenségeit a minimumra esoklkenti,

Continental Pneumatik R.-T.

Rékdcei-at 19, Telefon
Jozsel 400-38, 128-40
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BAN LASZLC

gyorsan,

készit, javit oleson,
pontosan

Budapest, V., Vig-utca 5
Telelon: ,Lipot= 911-2.

autorugot

Lassuk, miként végeztek a benevezett teamok ?

A gyari team-dijra nem kevesebb, mint 13 esapat
nevezett, ami feltétleniill rekord volt az eddigi verse-
nyek torténetében. A 13 eros team kozott a magyar
Méray motorkerékpiargyir régi osszeszokott egyiittese,
a dr. Zs6tér, Krdélyi és Wéberbdl 4llé esapat vitte el
az elsoséget, megkezdve a multévi szép sorozatos sike-
reit. Dieséretre mélté a kivalé magyar gyarra, hogy
masodik esapata a masodik helyre futott be, ezzel is
dokumentilvin a” Méray-gépek abszolut iizembiztonsa-
gat és kivaldsigiat. Harmadik a speedman-ekb6l kom-
binalt Velocette-esapat lett, mig a negyedik a Gillet,
otodik a Puch 11, team lett. Erdekes, hogy a benevezett
13 esapatbél esupan 5 esapat tudta minden emberét be-
i:eozgl a harom napon. A részletes eredmény a kovel-

z0:

1. Méray 1. esapat. Wéber Oszkar (75), dr. Zsotér
Bertalan (0) és Erdélyi Ferene (7) 82 biintetéponttal,

2, Méray IL. esapat. Hartzer Oszkar (23), ifj. Horthy
Istvan (10) és Bachmann Otté (7'2 108 biintetéponttal.

Velocette-csapat. Hummel Endre (46), Sabrnak
Oszkar (55) és Meggyesy Zoltan (80) 181 biintetéponttal.

4. Gillet-esapat. Komléssy Béla (40), ifj. Petrakovits
Jozsef (83) és Vigyazoé Miklos (95) 218 biintetéponttal.

5. Puch II, esapat. Kondor P4l (114), Zboray Ferenc
(152) és Orendy Norbert (118) 384 biintetéponttal,

A tobbi esapatokbdl egy-egy versenyzé be nem fu-
tasa folytdn helyezni egyet sem lehetett.

klubteam-ek versenyére 10 esapat nevezett. Itt
volt az elsé adaz sportharc a KMAC és a MAC esapatai
kozbtt, mely ezittal minimalis pontkiilonbozettel a
MAC esapata javara délt el, mig a harmadik helyre a
szimpatikus fovarosi egyesiilet, a BSE esapatp keriilt,
melynek szintén eminens esélyei voltak a gyozelemre,
Végeredményben a helyezés a kivetkezi:

1. MAC L esapata, Ifj. Horthy Istvan (Méway) 10,
Hartzer Oszkar (Méray) 23 és Hummel Endre (Velo-
cette) 46, sszesen 82 biintetéponttal.

2. KMAC 1. esapata. Hild Karoly (Raleigh) 0, Ur-
bach Léaszlé (AJS) 30 és Martinek Istvan (Rex-Acme)
41, Osszesen 71 biintetéponttal,

3. BSE I esapata. Wellisech Sandor (Ariel) 63, Sze-
kelyi Arpad (Ariel) 0 és Burghardt Istvan (P. & M.)
35, osszesen 98 biintetéponttal,

4. MAC III esapata. Sztareczky Géza (Sunbeam) 30,
Wéber Oszkar (Méray) 75 és Bockh Laszlé (Sunbeam)
10, osszesen 115 biintetéponttal.

5. TTC Il esapata. Kiss Béla (James) 0, Bauer J6-
zsef (Ariel) 67 és Zajicz Jozsef (BMW) B35, tsszesen 152
biintetéponttal.

6. MAC V. esapata, Hartzer Oszkir (Méray) 23.
vitéz Kaszala Karoly (Henderson) 41 és Vigyazé Mik-
l6s (Gillet) 95, tsszesen 159 hﬁntetgp(mttala

7. MAC II esapata. Orendy Norbert (Puch) 118
Székely Laszlé (Puch) 206 és nagyenyedi Kondor Pal
(Puch) 114, tsszesen 332 biintetéponttal.

A klubesapatoknal, mint latjuk, esupin harom team
nem érkezett be, ezekbél is ketté mar a start pillanata-
ban hidanvoes volt, a

Néhany sz6t a gépekrsl. Bir a vildgon évente igen
sok megbizhatosigi verseny van és mondhatjuk, egy-
SZeT €% gg't‘ia. egyszer amaz, mégis, ha ezeket a verse-
nyeket j6l szemiigyre vessziik, rajoviink, hogy rend-
szeérint ngyanazok a markdk vannak fronthan, esupin
a gépek vezetbinek pillanatnyi kondicidéja és szeren-
osége diinti el, lwf;y az egyes versenyeken az abszolut
elsé helyeket, valamint a kiilén dijakay és kategéria-
gyozelmeket kik szerzik meg. Ha a nagy angol verse-
nyeket vessziik szemﬂgyre, ha a Six Day Trialt, a Col-
more Cup, a Vietory Cup és a Stoek Machine Trial
eredményeit latolgatjuk, rajoviink, hogy bizony a I%g'ﬁ-
zelmen rendszerint a nagy angol gyarak, mint a A,
James, Triumph, AJS, Sunbeam, Ariel, Douglas-
Raleigh, Rudge osztozkodnak és hol ez, hol amaz szerzi

meg a fédijakat, de az aranyérmes mezényben a fentiek
mindig ott vannak,

Mult évben eldszor rendezett versenyiink utén a ko-
vetkeziket irtuk: ,Felsoroljuk ime azokat a gyarakat,
melyeknek produktumai a motorok érettségi vizegajin
Magyaroroszagon megfeleltek”. Akkor 21 gyarat emli-
tettiink: AJS, Ariel, BMW, Donglas, Guzzi, F'N, James,
Indian, Harley-Davidson, Méray. Nova, New-lmperial,
Rudge, Royal-Enfield, Sunbeam, Puch, Raleigh, Saroléa,
Rex-Aeme.

Nézziik az idei versenyek eredményet. Kik kaptak
prematurust az idei nagy husvéti versenyben? Bar
egyeseket a balszerenese is iildozott, mégis szt lattuk,
hogy az idei tridlon a

Méray, James, Puch, Raleigh, Ariel, Douglas,

I'N, AJS, Harley-Davidson, Sunbeam, BSA,

BMW, P. & M., Gillet, Velocette, Ardie, Rudge,

Matchless, Ziindapp és Henderson

voltak azok a gyArtményok, amelyek, ha szereztek is
biintetopontokat, az inkabb a vezetokon milott és a
épek tokéletes biztonsdggal abszolvalva minden proé-
at, tokéletesen megallottak helyiiket. Két év all mo-
gottiink, A mult év gyoztesei kiziil sokan nem allottak
starthoz, mig az idén tujak tiintek fel. De két év alatt
mar levonhatunk egy kis tapasztalatot. Kik voltak
il'ztc:‘.k' z];l;iket 1927-ben és most is a j6l végzettek kozott
attun

Méray, James, Puch, BMW, Douglas, Ariel,
AJS, Harley-Davidson, Rudge, Sunbeam, Ra.
leigh, FN,

Tavol all t6liink az a gondolat, hogy ezzel azt afarnank
mondani, hogy esak az a j6 gép, amely az ,Aatomobil-
Motorsport” versenyén sikerrel allotta meg két éven
keresztiil a sarat, de feltétleniil allitjuk, hogy ez jo
bizonyitvany mindazokra, akik komolyan véve a ver-
senyt, immar masodizben a legszebh eredményeket

érték el.
-

Kiilon meg kell emlékeziink ezittal s a magyar-
orszagi Shell koéolajkereskedelmi rt. vezetoségerdl,
aki lehetévé tette meglehetisen nagy anyagi aldozatck
révén, hogy a frialban részvett versenyzok ingyen ben
zint és Shell-Voltol-olajat kaptak nemesak a verseny
harom napjara, hanem a trialt megelézd tréning-
napokra is. Kiilon ki kell emelniink Demel Karoly
agilitasat, aki a versenyzik benzinellatisat maga
vezette és a verseny elsé napjin Keszthelyen maga
intézte az iizemanyagfelvételt. A Shell ezenkiviil egy
hatalmas serleget is ajanlott fel ama versenyzi szi-
méara, aki a harom napot Shell iizemanyaggal futja
végig. Mindezekért mégegyszer fogadjak legészintébb
hilinkat és koszonetiinket.

Els6 Magyar Motorkerékpar és Alkatrész Gyar.

VERSENYEKRE

motorkerékparok leggondosabb elékészitése.

Precizﬁés motorllerékp_ail;j_avltésokl

Alkatrészek készitése * Hengerek furasa.

LORINCZ BELA, VIIL, CONTI-UTCA 28.

Telefon : J. 410-17.
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E I. nap I1. nap 11I. nap
: =[] £
Tl = <z el S
s A E A HE S R HH AR ED
g versenyz6 neve | E gép gydrtmanya |z|s|=| E EEL = Mk z %
= l=1% 1 = = L
5 g HEHHL EAMAREARAEE
n = Sl | |lEEEEz|=|R|E|ElZ|m = |2 &
1. | Martinek Istvan 171 Rex Acme —| 6]l—|—=]-1—-]10 —|—=|2B|—=]-] 4
2. | Kiss Béla 172 James S ) AR DI 3] L8 o) T (PN N (I ik (R SR
3. | Pajor Imre 173 Puch Feladta
4. | =zbor6i Zboray Ferenc | 173 Puch —|32]—]4]—130]20)—| 6| —] 5| -]—|55] 152
5. | Jeney Lészld 174 Peugeot Nem indult §
6. | Sebestyén Gyula 174 Peugeot Nem indult
7.| Kondor Mikl6s 22 Puch Nem indult
8. | Székely Laszlé 223 Puch ~ 11l =1=1=130|60]—=]-]—]|—]25])30]|60] 206
9. | Orendy Norbert 223 Puch —|—1-1 3]—|40]|20|—|—]|—|—-|26]|30|—] 118
10. | lovag Haupt Kdroly 223 Puech == B el el el el 25| —-|-| 30
11. | nagyenyedi Kondor P&l| 223 Puch —l9]l=|-|-1—]80]—|—|—]|—|25]30|—]| 114
12. | Streitz Gusztav 223 Puch Nem indult
13. | Németh Ferenc 223 Puch Nem indult
14. | Schaffler Antal 223 | Puch —120]—]-1—=1-120]—]—]—]—125]30] -] 95
15. | Schiiller Laszl6 223 Puch Nem indult
16. | Burghardt Istvdn 246 P. & M. —l=1~1l=l=1l=1—=Il=-]1—1—=110]25]|— 35
17. | Puch Jénos 248 Puch BR.| |S JEE) M MR TR AR D IR I s R () (el (T
18. | Labady Istvédn 249 Ziindapp — -=l=|=|50]=1—1=]—]|=]8%0 80
19. | Martinek Istvan 300 Rex-Acme Nem indult
20. | dr. Zsotér Bertalan 346 | Méray-Jap =l =M= T=1=t=1=l=l=I=1=I=1=] =] ©
21. | Erdélyi Ferenc 316 | Méray-Jap T 9 (S (o (R E) (SN ) P O (N PR [ T P T
22. | Schirschich Sandor 346 Méray-Jap ~1211—|=]-=1—=110] =] 8] —|—125|980]36] 180
23. | Erdélyi Andras 346 Méray-Jap —|—=1—] =1—=l40]20| =]—|—=]—125]—]—] 86
24, | 1llés Laszlo 346 Méray-Jap —| 4|=|=]|— 50| - |—|30|—|—|30|—| 114
25. | Pothérn Jézsef 346 Méray-Jap 10| 9 —|—|-=-10]—]|=|—]|—]|-|—]10] 39
26. | Roszt Jozsel 346 | Méray-dap = e e == Flel= == == ==
27. | ifj Varga Mihaly 346 Coventry-Eagle-Jap ot SN S l=sl=l=]=] =
28. | Palotéssy Géza 346 New-Hudson whsgl20]l—|-| sl—|—=1—|=-1—|—|—=|—| —
29, | Schwartz Ferenc 346 Royal-Enfield-Jap o v i) WS R (o= 0 S DR o e L RS
30. | Stecher Antal 346 Peugeot Sl =TSl S EEE == ==
31. | Enyedy Dénes (dlnév) | 346 Peugeot o0|57]20] 4]—|—|—|20]-]-]-]25]— |20] 116
32, | Zamory Géza 346 Pe%eot e | R e N e e
33, | Mané Jozsel 348 F. N. =l=11ol={=1=l+ |<t—|=]=—=F=1<I1 10
34. | Kepes Ferenc 318 Indian-Prince Elsdé napon nem futott be
35 Nahoezky Antal 348 Nova-Blackburne —|=110]—=|—=|— —|——| —|=]-—-]= ‘—I—I -
36 Krizsanovies Lészl6 348 Raleigh - 52|—|_ — | - 10| = |—=|=]:5]26]—]=] 92
37 Dick Jend 348 Douglas £1s6 napon feladta
38. | Schuszter Rezsd 348 Douglas —l=1=1=l=1=l=1—=1—=]—1 5l=]—|—=| &
39 Hummel Endre 348 Velocette 20]—=1—=|=-1=110]—]—=]|=-|—=]—=|15]—] 1| 46
40. | Meggyessy Zoltdn 348 | Velocette o0l —1—1—=1-=110] -l10]l=|=| 5]=|30]—=] 80
41 Sabrnék Oszkar 348 Velocette 0|—|20]=1—=1| 5]-|10]—]—]1—=]-]—]—] B6
42, | Wiesengrund Ferenc 349 Saroléa 81 == |=1=1 - 2= —]=1=1=1=F1115
43. | ifj. Roll Oszkér 349 | AJS ==l —l ==l 2= = |l 0
44. | Rupsza Géza 490 Méray-Jap Ton ) e e e S U S B e G =
45, | Wéber Oszkar 450 Méray-Jap —|=|=|=]=|—=|80)=]—]—=]|-|2]|—|-] 73
46. | Kersman Laszlé 490 Méray-Jap = =) = e ==l =T = = R L —
47. | Posgay Istvan 490 Ardie-Jap Ll=1=1= 1=l === = G = I R
48 Bockh Lészlo 492 Sunbeam —|=1=1=1=1-110]=]1=1=]=-1—]—1|=] 1O
49. | Nagy Istvan 493 B. S. A, - — == |~ i Pl =] =] = = | Sa
50. | Sztareczky Géza 493 Sunbeam e e = (e e T O Al 50 =008
51. | Posziobdnyi Istvin 494 B. M. W. = |=1=1=1=1=1=F= =121 =]|—1= 190059
52. | Zollner Rudolf 494 B. M. W. —| 3|—1—=|-=-1-110]=-]—=1—=]—=1—=|—=]|—] 13
53. | Kovies Béla 496 | New-Hudson —| 8]=]|=|-|-=I50]10]—|-]|—|25]|30] —| 121
54. | Szabé Zoltdn 496 New-Hudson 20|41|10| = |—]10|50| —|—]|—|—|—]80]35]| 196
55. | Verscghy Kalméan 496 New-Hudson el oy [ (RIS BSOY pes] PER oy B Ly G S ) s
56. | ifj. Petrdkovits Jozsel | 496 Gillet-Herstal —l12j110]—|—|—=J10] =|—]|—]| 5] —=|— 46| 83
57, omlbmr?f Béla 496 | Gillet-Herstal 10]—|20]—=]|-1=|10]—|-1=|-]-]—=]|-] 40
58. | Kuscheff Miklos 496 | Dérmén- M. A. G. = e e P Y e |
59, | Békéssy Arpad 497 Ariel =] =] <) == l=l—=1<=130 1%l =1==1"8
60. | Kovdes Sandor 497 Ariel S W PR O S ) B R s B o (A (P s
61. | alséeéri Farkas Tibor [ 498 | Matchless —isel-|=1-1=Hl0]=1=]-1-]-1=1=] e
62. | Hild Kéroly 498 Raleigh I |\ | B o O b B B 1B e | S
63. | Lendenmayer Béla 449 Rudge =1 g)=]=|—=I=110=|=]1=]=]—]80]—] 4i
64. | Gerd Andor 499 Rudge —|14]—182]—|—|80| = |—]—]—=]|—=|=1]-] 96
65. | Léwy Imre 499 Rudge el —1—=1=1—=]80]l=|--1=]151—1=1=1.50
66. | Székelyi Arpad 557 | Ariel - 1=1<=1=1=-1=1=1=1==1=1=1=1"©¢
67. | Berecz Laszl6 506 Douglas —|8]|—]-|—|—|50|— —|—|15|380| —| 135
68. | Székely Ferenc 5Y6 Douglas -2 =1=1=]—=|—1—- —|15]|80|—|—] 51
69. | Zechmeister Istvédn 596 Douglas ~-l=l=1=|=|=120]=1=|—=|—=115]—]|—] 85
70. | Rostds Istvan 596 Douglas Masodik napon feladta
71. | Gere Laszlo 506 Indian-Scout —1121—=|—=|—|—|10]—|—]30] 6] -=|—]—] 57
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- versenyiﬁ neve 3 gép gyeﬁ'tmainya FEHEBEEEIHE > g‘%‘
& 5] sls|&lslzElE|=2el 2215 alx|E| 58
% 2 S E B EEEHE B E R E
72, ifj. nagybdnyai vitéz
Horthy Istvén 744 Méray-Jap — —|—|={=110]=|—1=1=| = |=l—] 10
73. | Jod Sandor 744 Méray-Jap —|=1=]=l=1—]20 - | —125(30]45] 120
74. | Goldtarb Emil 744 New Imperial IK1s6 napon leladta
75. Dedk J. Mihaly 7446| Indian Elsé napon teladta
76. | Petrdkovits Gyula 745 Windhoft —|—1]20 Mésodik nupon feladta
7. Bachmann Ott6 316 Méray-Jap - |—=]—|—]=]|-|80]—]|— 251—]—-]| 7
78. | ifj. Kalman Jézsef 493 B. 8. A, — |39 —|—]|—|30|60| —|22]|- |— 8011 371
79. Zajacz Jozsef 494 B. M. W. —1-1=l=1=]20|10]—]—=]=]-=125]30] -] 8
80). Svarba Jozsel 494 B. M. W. —|—1—=1—| - |130]50] —]|— | 15| Harmadik nap Teladta
81. | Bangroth Frigyes 495 James Elsé napon feladta
82, Mosonyi Laszlo 495 James —|84|—1—=] -1-=1580 Harmadik napon feladia
83, Vigyazo Miklés 496 Gillet-Herstal —l—1-1- -130 | 50 1Bl—=|=]—]—] 9%
84, | Szentléleky Laszl6 496 Gillet-Herstal — ] — 30150 —|—=]—|— |_ —| 80
85. | Guzsdk Kalmén 496 D.-Rad 10 F lsé6 napon feladta
86. | Bauer Jozsef 497 Ariel — 11— -1 |~ |20]10] - | .r| — | | - |lU| —| 67
57. | daboleci Fekete Laszlo | 499 Guzzi € m 1
88, Muny Arpéad 499 Rudge I\ e m i
8§9. Wellisch Sdndor 557 Ariel -1 9 | | qll ln 4 == 63
90. | Lantay Ede 596 H. R, D.-Jap = = — | 25 l 7%
91. Csorghed Lészlo 596 Indian-Scout Isé n a p on r e I adta
92, Riba Lajos 596 Indian-Scout I- Is6 napon feladt n
93. | Tima Horvdth Istvan 724 Cleveland e m i O SO e T |
94. | Hartzer Oszkér 744 Méray-Jap — 18] —|— | =|-1=1=| 5]—]—|- ]— | -] 28
95. | Friebert Erné 759 Indian Super Scout Els6 napon fe i a rl t a
96, Urbach Léaszl6 799 & N — —|=]=]—|- 80—
97. | Trifdn Elemér 990 Maltchless -|1—1=1—1=|=180]—=1=l=]-1=-]-=-]—=] %0
48, dr. Simon Gabor 1200 Harley-Davidson — 10 — | 5150 — = —l30]1—=] 95
9o, Verebélyi Balint 1200 Harley-Davidson —| £ o = B —| - 9
100. | vitéz Kuszala Karoly [1301 Henderson — | 46 —|—=1— - | 6] 41

wNincsen olyan autémdrka,
Melyhez R1V-nek nincs csapdgya.”

DVezérképvriselel :

SZILARD BELA

Vi., Nagymezo-utca 15. sz.
(A Févdrosi Operettszinhdz mellett)
Telefon: 253—-34
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Az ADAC Landerfahrt

A Kéolnben indult 132 versenyzdbdl 72 érkezett Drezdaba. — 56 versenyzd végzett biintetépont nélkiil. — A
magyar Rubehich Tibor (Ziindapp) a gyoztesek sordban.

Aprilis 1-én nagy napja volt Budapestnek. Ezen a
napon futottak keresztiil a févaroson az ADAC (Allge-
meine Deutsche Automobil Club) altal rendezett , Lén-
derfahrt” résztvevéi. A hatalmas és megerdlteté etappok-
ban bévelkedé taraat magas, eléirt atlagjaival, eddig még
sohasem latott megprobaltatiasok elé Aallitotta a motor-
kerél-cpﬁ.rsport hiveit. A Kolnben starthoz allott 132 ver-
senyzo koziil csupén 72 érkezett meg a Drezdaban felalli-
tott célba. 3500 kilométert futottak be a résztvevik 9 nap
alatt, ami Atlagos 400 kilométer napi teljesitményt je-
lent. Ha tekintetbe vessziik, hogy Budapest—Wien téavol-
siga gsupan 254 kilométer, akkor fogalmat alkothatunk
magunknak a ,Lénderfahrt”-ban résztvett motorosok
teljesitményét illetéleg. A tarautat legjobban Krothnak,
az ADAC elnokének szavai jellemzik, amellyel a drezdai
dijkiosztason nagy beszédét kezdte: ,,Az ember és a gép
eme hatalmas erdprébija, mely elérte az emberi teljesi-
téképesség maximumét, befejezddott”. A pihendnapig,
ami Danzingban volt, minden j6l ment. Itt a versenyzék
még meglehetésen frissek voltak és nagy erdfelesleggel
rendelkeztek. A nehéz részek ezutdn kezdddtek. A rossz
lengyel utak a galiciai hegyeken, valamint a Karpatokon
valé atkelés, nagy prébaja volt a versenynek. Itt vérzet:
el a versenyzdk java.

Biiszkék vagyunk az ADAC nagy taraatjara két
szempontbél. Elészor, mert Magyarorszigot is érintetts,
ahol, mint a versenyzdk maguk is kijelentették, a fogad-
tatas a legszebb és a legfelejthetlenebb volt az egész
tiraiton. méisodszor, hogy a verseny egyetlen magvar
résztvevbje, a kis német Ziindappon startolé Rubchich
Tibor kitiiné kondiciéban, biintetépont nélkiil abszolvilta
a viligtorténelem eddig rendezett legnehezebb motor-
kerékparos prébaitjat. Bravé Rubchich! A budapesti
fogadtatids., melyet a Kirdlvi Magyar Automobil Club
teljes gardaja eddig nem latott agilitdssal és lelkiisme-
retességgel végzett, kitiinden sikeriilt. Minden vagott,
mindenki a helyén volt. A rendezéség és a klub minden
tagia, mintegy egyvbekapesolédé laneszem Adllottak he-
lyeiken.

Délutéan fél 4 6rakor érkeztek meg az elsé verseny-
z0k a budapesti hatérba, ahol a megyeri esardanal volt a
hivatalos cél. Innen a résztvevoket a Vilmos-laktanyaba
kalauzoltéik, ahol a gépek a mAsnap reegeli startig ori-
zetben maradtak. Osszes benzin- és olajvallalataink, a
Tauril Pneumatik Rt., a Bosch és még néhiny jeles cé-
wiink telies felkésziiltséggel vairta a taraat résztvevdit
és részesitette Oket a legpomnéisabb kiszolgdlashan.
A Cordatic kdorzetében még pénzvaltét is berendezett,
ezzel is megkdnnyitve a kiilfoldiek helvzetét. Este a
KMAC bankettet adott a résztvevok tiszteletére, ahonnan
azok széllasaikra vonultak és reggel 8 érakor, az érdek-
16ddk hatalmas sorfalai koziott, ecv témegben vonultak
ki a Wien felé vivd starthoz.

A versenyven résztvett és beérkezett 72 versenyzd
kiziil két ember teljesitménye emelkedik ki Kkiilondsen.
Az egvik a kivalé német motorkeréknirosns. Hanni
Kihler. aki nehéz kéthenweres Maheco-javal futotta vé-
gig a 3500 kilométert, miz a mésik a stuttgarti Hirth,

Javittassa

angol mintdra berende-
motorkerékpdridt a 7ott El)&cﬁ"!i {nvitélizemhen

Jos, lucas Lid magyarorszagi vezérképviselete, Budapest, VI, Grof Zichy Jend-utca 17 — Tnlnfnn. Teréz 229—06

aki egyik labat a vilaghdbortban vesztette el és mi-
labbal abszolvalta a nehéz tarautat. Mindkettdjik telje-
sitménye 6ridsi. A taraidton, sajnos, két haldlos kimene-
telii 'baleset tortént. Mint értesiiliink, Kolmsperger, aki
a Kérpéatokban bukott sdlyosan, a rézsahegyi kérhézban
az operfici6 utin meghalt. Itt adjuk a versenyt bevégzett
versenyzok és gépek jegyzékét. A Budapesten képviselt
gépek koziil kiilonésen a Ziindapp, az Indian, a BMW, a
Horex, a Gillet, a Sunbeam, a DKW, az Ardie, a D-Rad,
az NSU, a Sarolea, az Ariel, a Rudge és az FN tiintették
ki magukat.

A résztvevok kozott két érdekes személyiséget is
iidvozolthettiink. A Budapestre beérkezék kbzott volt
Sexé, a belga Gillet-gyar versenyzdje, aki csak nemrégi-
ben érkezett haza vilagkériilli Gtjarél. A hires ,,Tour de
Monde” vilagjaré belga, igen szimpatikus 'ember, aki
igen sok érdekes dolgot mondott el a Linderfahrt-rél.
A mésik nevezetes személy a most Koélnben €16 angol
Sunbeam-vezeté Woodhouse, aki par év el6tt a nagy an-
gol megbizhatésigi versenyek A4llandé résztvevije és
sokszoros gybztese volt. Mintaképe a taraversenyzonek,
aki Ifsﬁinte oéramii pontossdggal réja a kitlizétt kilomé-
tereket.

A részletes eredmények a kovetkezdk:
A versenyzok négy csoportban indultak

1. csoport:

Sz6l6 motorkeréknirok 250 cem. hengeriirtartalomig.
Biintetépont nélkiill végeztek: Weissmantel (Ziindapp),
Fischer (Ziindapp). Rubchich Tibor Budapest (Ziindapp),
Hyeronimus (Ziindapp), Sickmann (Ziindapp), Schle-
singer (DKW), Beckers (DKW), Friedrich (DKW).
Biintetépontokkal befutott: Doernhoffer (Excelsior) 13
pont, Zurhorst (DKW) 13, Schmiedt (Triumph) 52,
Kurtz (Triumph) 60 ponttal.

II. csoport:

Sz6l6 motorkerékpirok 250 cem. hengeriirtartalmon
feliil. Biintetdpont nélkiil értek célba: Flock (Esch-
Record), Ernst (UT), Hobelmann (UT), Soenius (In-
dian ACE), Weber (Indian ACE) Gerlach (Standard),
Rommel (BMW), Klossowski (BMW), Nettkowski (Wan-
derer), Riittchen (Standard), Rhode (Ernst-MAG),
Bickel (Ardie), Prybilski (D-Rad), Seelos (D-Rad),
Polster (D-Rad), Rosenbaum (NSU), Dollmann (NSU),
(Gabriel (Sarolea), Brosch (Sarolea), Kittner (Neander),
Winkler (DKW), Fleischmann (Triumph), Petzold
(BSA), Nauersherger (Victoria), Treeck (Imperia),
Hannach (Baier), Hirth (S. u. G.) Roehr (Ariel), Kirch-
ner (Goericke), Klopfleisch (Horex). Wolek (Elit-
Diamant), Fuhrmann (Elit-Diamant), BEusters (BMW),
Hanni Kohler (Mabeco), Erwentraut (Standard). Biin-
tetopontokkal befutott: Weymar (Standard) 7 vont,
Wagner (Ardie) 11, Sexé (Gillet) 25, Tennigkeit (Wind-
hoff) 32, Steinweg (DKW) 35, Morawitz (Titan) 52,
Nahrgang‘ (DKW) 59. Hilfe (Victoria) 76, Schott
(Wanderer) 194 ponttal.
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I11. esoport:

Oldalkocsis motorkerékparok 600 kem. hengeriirtar-
talomig. Biintetépont nélkiil értek a célba: Neisse (Rud-
ge), Woodhouse (Sunbeam), Trapp (Victoria), Bar-
meyer (Victoria), Mittenzwei (Schiittof), dr. Hevelke
(FN), Schneider (FN), Stinnes (P. & M.). Biintet6-
ponttal futott be: Kiirten (Tornax) 30 ponttal.

IV. esoport:

Oldalkocsis motorkerékparok 600 kem. hengeriirtar-
talmon feliil. Biintetépont nélkiil végeztek: Gabler (In-
dian), Henning (Wanderer), Wisé (Harley-Davidson).
Biintetoponttal futottak be: Reisdorf (Harley-Davidson)
105, Biedermann (OD) 108 ponttal.

L] .
Szakirodalmi szemle
Rovatvezetd: Rada Istvan okl. gépészmérndk.
Autotaschenbuch mit Fahrtenbuch
von B. Sandkiihler, 1928. Miinchen 8°, vészonkotés, 207 old.
Ara: Rm. 4.50.

Der Kraftwagenfiihrer

1928, 8%, félviszonkotés, 232 old.,
Ara: Rm. 2.75.

Ratgeber fiir Motorradfahrer,

das Motorrad in Frage und Antwort von Ilming. 1928. 8°
viszonkotés, 11 old., 2 tabla. Ara: Rm. 3.60.

Sachsen, Nordbihmen, Béder, Ausflug nach Prag.
Baedeker. 1928, 2. kiadas, 8°, vkités, 348 old. Ara: Rm. 10.—.

Das Auto in der Karikatur
von Klime. 1928, 132 old., 124 Abra. Ara: Rm. 12—,
Handbuch vom Auto,

von Toepfler. 150 4abra,

Konstruktion und Behandlung von J. Fischer. 1928. Berlin.
R. C. Schmidt Verlag. 8° vészonkités, 332 oldal, 188 Abra.
58 téblazat. Ara: Rm. B.—.

A kinvv a cimével ellentétben, nem ,kézikényv” a szo
valddi értelmében. Kézikényv alatt olvy konyvet kell érteni,
amelyben minden oly kérdésre, amely konstruilis, vagy
hibajavitis alkalméval felmeriil, megtalalni a feleletet. De
nem is ilyen kényvet akart a szerzdé adni, mert mint az
elsd fejezetében mondja, feltételezi ugyan az alapfogalmak
ismeretét, de ,miutdn éppen a legegyszeriibb fogalmakat
felejti el az ember leggyorsabban, ezért rividen osszefog-
lalja azokat”. S valéban az egész konyvon végigmegy az az
elv: inkdbb az ismert dolgokat feleleveniteni, mint 1j,
komplikdltabbakkal terhelni az olvasét. Az tjdonsigok is-
mertetésének elkeriilését nagyban eldidézi az, hogy a szerzo
csak német gyartmanya koesikat ismertet.

Ezek a konyv hibdi, ldssuk most kivdlésigait. Egyik
legnagyobb elénye a béséges illusztraci6ja s vildgos, szép
dbrai, amelyek nagyban eldsegitik a szévegben lefrt alkat-
részek mikodésének megértését. Igen hasznos a kényv ma-
sodik részében Osszegyiijtott tandcsok a vétel, az iizemkélt-
ségek, a kezelés. a haijtds és javitisra vonatkozblag.

A konyv két forészre oszthaté, Az elsé rész az auto-
mobilalkatrészekrsl szél. Bz négy fejezetbdl 4All. Az elsd
fejezet a hajtéberendezéseket targyalja: a motort, a szele-
neket. a gyuitdst, a kenést, a hiitést s a kiilonboz6 tipuso-
kat. Ugvanebben a fejezetben beszéli meg a szerzé a tengely-
kapesolékat, a sebességvaltok miikddését és killonféle tipu-
sait, a differencidl tobb kiviteli formajat. A méisodik fejezet
a keret és tartozékairdl szol. A harmadik feiezet az iizem-
anyagokat, a negyedik a karosszéria kiilonbozo felépitési
moédjait beszéli meg. A misodik részben a szerzd Bsszedlli-
totta tapasztalatait és hasznos tanfdcsok alakjdban boesitja
az olvasdé rendelkezésére,

Elérehladott kezddknek ajanlhaté.
The Steam-Engine und other Heat-Engines

by Prof. J. A. Ewing. Cambridge University Press. 8° vé-
szonkotés, 662 oldal, 285 abra, 6 tabldzat. Ara 25 sh.

A konyv tipusa az angol ,text book”-nak, amelyben
minden a tdrgyra vonatkozé adat, dbra vagy leirds meg-
talalhaté. Ez a kalorikus géneket tdrgyalé konyv is feldlel
mindent, ami a péz- és giAzeépek mechanikdidhoz, thermodi-
namikdidhoz és konstrukeiéjihoz tartozik. A szerzé megfe-
lelé felkésziiltséogel és alapossigeal tirgyalja az egyes
gépfajtikat. Konyve azért hasznilhaté a legjobban, mert
minden kalorikus gép miikodésének leirdsa, szerkesztésének
f6bb szempontjai egy kényvben taldlhaték meg.

Szemlére az aldbbi érdekesebb részeket adjuk olvaséink-
nak,

A turbulencia hatdsa A turbulencia hatisa az egész
toltés gyuitdsdnak gyorsitisdban nyilvianul. Hopkinson ki-
mutatta zartterti kisérleteivel, hogy ha forgd légkeverdt
alkalmazott, az igy el6idézett turbulencidnak a fenti hatisa
volt. Clerk kimutatta ennek fontossigit a belsé égésii gé-
peknél. Ha a gép friss toltést sziv be s ezt komprimilja,
gy a keverék a gyujtds pillanatéiban tébbé-kevéshé mozgis-
ban van. Ennek az az elonye, hogy a lang gyorsan eléri a
toltés minden részét, aminek kovetkeztében az égés az
expanzié rovid darabjin befejezddik. Clerk azt a megfigye-
lést tette, hogy ha egy ghzgépben a robbandkeveréket az
als6 kompresszi6 utdn nem gyujtotta meg, hanem azt még
kétszer komprimélta, ami &ltal azt érte el, hogy a keverék
orvénylése lecsillapodott, az égés folyamata hosszabb ideig
tartott, aminek a diagrammban hosszabb égési girbe felel
meg és igy munkaveszteséget okoz. Nagyfordulati gépek-
nél az egész expanzi6 egyotvened mésodperc alatt végbe-
megy s a robbandsnak ezen idé tért része alatt végbe kell
mennie. Ez lehetetlen lenne, ha a turbulencia nem okozna
a langnak gyors terjedését a gyertyatél a keverék legtiavo-
labbi részecskéjéig. A robbandst, amely a tilsigos nagy
kompresszié kovetkeztében &ll eld, nem szabad Osszetévesz-
teni a turbulencia altal eldidézett gyors elégéssel. Az elGbbi
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a ,detonation” (magyarul mindkettonek robbands a neve,
mig angolul a fokozatos elégésnek kiilon neve van: ,com-
bustion”). Bizonyos keverékeknél eldfordulhat a robbands
az elégés kozben, a folyamatnak, mint utolsé foka. Ez Ggy
all eld, hogy valami kompressziéhullimot létesit, amelynel:
nyomfisa oly fokra melegiti a toltés még elégetlen részét,
hogy az hirtelen elég. A normilis robbandastél élesebb zaja
altal kiilsnboztethetd meg. Keriilni kell, nemcsak mert ké-
ros fesziiltségeket létesit, hanem mert lokdlis izzitast okoz,
ami a kovetkezo toltés korai gyujtasit idézi elo. Ez haté-
rozza meg a kompresszié felsé hatdrit. Ujabban talaltak
oly anyagokat, amelyeket a keverékbe adagolva a robbanis
(detonation) késébb, nagyobb kompressziénal kovetkezett be,

Rezepte fiir die Metallwaren- und Maschinenindustrie

von Ing. Chem. Krause. Dr. Jinecke, Leipzig. 2. bdvitett
kiadas, 244 oldal. 1927. Ara: Rm. 4.50.

Az 500 receptet tartalmazé kiényvben tobbek kozt a ko-
vetkez6 munkélatokkal kapcsolatos el6irdsok taldlhatok:
alakitds, olvasztds, ontés, otvizés, edzés, utdnaeresztés, izzi-
tds, forrasztis, hegesztés, ragasztoszerek, feliileti megmun-
kalas (esiszolds, koszoriillés, maras, rozsdamentesités, korro-
zi6 megelozés, galvanizdlds, lakkok, zomdncok), gépek és
szerszimok karbantartdsa (gyorsforgicsold acél koszoriilése,
alaminium firdsa), csap és szelep becsiszolds.

Wissentschaftliche Betriebsfiihrung in Reperatur-
werkstitten

von Ing. Klembohl. 45 oldal, 26 dbra, VDI Verlag Berlin,
kiadésa. Ara: Rm. 2.—.

A szerzb konyvecskéjében azt chajtja bizonyitani, hogy
oly iizemekben is alkalmazhaték a tudomdnyos iizemvezetés
egycs fazisai, amelyekben ninecsen tomeggyartds, Ilyen
fizemekben a nehézségek kikiiszoébolése annéil nehezebb, minél
jobban megkozeliti a gyArtds a darabonkénti eloallitast.
Egyik legnehezebben megszervezheté iizemfajta: a javito-
mithely. A szerzd ennek organizaldsit targyalja behatéan
és tobb tandcesal szolgdl a gydrtdsi veszteségek csGkkentése
érdekében.

Dr. Cséesy Jozsef: ,,Autélexikon”.

Frommer Jozsef kiaddsa. Budapest, VII., Aréna-ut 72. sz
510 oldal. Ara: 16 pengd,

Igen érdekes kis konyv jelent meg a kozelmult napok-
ban a magyar piacon. Az 500 oldalra terjedé konyv egy
betiirendbe osztott automobillexikon, ahol az érdeklédé min-
den, az automobilizmusba vagdé kérdésre megtalilja a fele-
letet, A mii egy eléggé alapos munka, ami hatirozottan
nagy elétanulmanyokat és nagy tuddst kovetelt meg. Hogy
némileg ravildgitsunk a konyv tartalméra, idézziik az ,E”
betii alatt osszefoglaltak egy részét. Ebonit, Edzés, Effekto,
Egyesiiletek, Egyirdnyt kozlekedés, Elcar, Eldridge, Elek,
Elektrofor, Elektromagnes, Elektromobil, Elhagydisa gépjar-
miinek, Ellenillis, Elogyujtis, Elézés, Elso segély, Elve-
szett rendszdmtdbla, Erdekképviselet, Erbatvitel stb. Mint
tehat latjuk, a konyv igen kimeritd és minden adatot meg-
taldlunk benne.

Ot orszagon keresztiil

Széljegyzetek az A. D. A. C. versenyérdl.

Az ADAC versenyét méltan nevezhetjiik a mo-
torkerékparok marathoni futidsanak s mint ezen ver-
seny egyetlen magyar résztvevije, igy érzem, nem
lesz érdektelen a magyar kizonségre az a kis beszi-
molé, vagy jobban mondva 1ti napld, melyet errél
adni kivanok.

Mindenekel6tt azonban meg kell jegyeznem azt,
hogy ezen cikkem esupian személyes impresszidimat
foglalja magiban. A verseny sportbeli méltatasira
és leirasira itt sajnos, nem terjeszkedhetek ki, mert
hiszen az ehhez sziikséges statisztikai adatok kidol-
gozisa még hetekig el fog tartani és jelenleg mem
allanak rendelkezésemre.

A verseny kiindulépontja Kéln volt. A vonat,
melyen hat Ziindappmené tarsammal egyiitt igye-
keztem a start helye felé, este 8 orakor futott be
Kolnbe. Mar maga a palyaudvar modern felszerelé-
sével impozins benyomast kelt. Hat maga a viros.
Kilépve a palyaudvarbol, egy épiiletkolosszns arnyé-
kaban talaljuk magunkat. Magasan fejiink felett a
hétszaz esztendds kolni Dom kiérvonalai emelkednek
ki az éjbe borult ég hatterébél. Kacskaringds kis ut-
edk, régi kiridk, 1j palotak egymast valtjak fel utun-
kon szallodank felé. Egy német kollégim elkalauzolt
a Rajnahoz. Alig par szdz lépésnyire folyik a véiros
szivétdl. Sokaig elnéztiik a domnak a viz tiikrén ki-
sértetiesen lerajzol6dé Arnvékat és a hold fényében
kaecérkodé hullamok szeszélyes jatékat. Sok minden
jut ilyenkor az ember eszébe. Végre német bardtom
megszolalt: ,.Gyeriink pajtas, holnap is van nap.”
Tgaza volt, holnap is van nap és még hozzi milyen!

Start! Szinte lehetetlen lefrni, érzékeltetni, visz-
szaadni. 147 motor és vagy 100—150 auté. Rokonok,
testvérek, sziilok, gyarosok, iigynokok, ziirzavar, siir-
gés-forgas. Mindenki teli torokkal beszél, kiilénben
nem érteni meg. Ordit a gyaros, az iigynok és a kis
német széke is.

Figyszerre egy pillanat alatt, mintha -elvagtik
volna, sziint meg a zaj. . A starthely masodpercek
alatt kitisztult. Megkezdédott a start. A gépek soha
nem latott példas rendben sorakoznak, mindenki
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PEUGEOT

MOTORKEREKPAROK

175 kem. kiilon sebességvaltoval. 350 kem., OHV.
sporttipus cserélheté kerekekkel

“v

LANDY FERENCZ BUDAPEST,
VIl. KER.,, KERTESZ-UTCA 43. SZAM.

AUTOMOBIL-MOTORSPORT
HUSVETI]I TRIALJA. 1928

KISS BELA

JAMES

molorkerékpdron (dra 1151 pengd) a

verseny abszolul gydzlese és a

DELMAR-vandordij 1928. évi védoje
LOWY IMRE

LENDENMAYER BELA
GERO ANDOR

RUDGE

molorkerékpdron (dra 1750 pengd)
2 eziist és 1 bronz érmel nyertek

Hilgyeknek specidlis James-Baby
molorkerékpdrok

Prospektus ingyen és bérmenlve

Vezérképuviselel:

= BRUCK NANDOR ES FIAI

Budapest, V1. Jokai w. 21. Telefon: Teréz 114-46

MAGAZINER ES STRAUSZ
Budapest, V., Balaton-utca 10
Telefon: Teréz 151-84

M Magyarorszagi vezérképuiselet :

megkapja az igazoléjegyét, tthaigazitist és az
utolsé figyelmeztetést. Biintetépont nélkiil esak a
gummihoz és a karburatorhoz szabad nyalni. Min-
den egyéb alkatrész le volt plombalva. Azutan indu-
lis. Minden perere ment itt, a legkisebb zavar nél-
kiil. Elsének a versenyvezet6ség autéja robog el. Kzt
nem szabad el6ézni. Azutan indulnak a kis gépek, ko-
zépen ismét egy vezetGségi koesi, majd a nagy gé-
pek, legvégiil pedig az orvos. Még egy utolsé, min-
dent atfogé pillantis a starthelyre, azutan egy jel,
egy rigas és maris berreg a kis Ziindapp. Végig a
varoson, a nézik ezreinek sorfala kozott vonulunk
el. A motorok bigasa és a siirii porfal azonban ecsak-
hamar elfelejteti veliink ezt a kedves képet.

Elére! Ez a jelsz6. Minden négy-ot kilométeren
nagy voros nyilak jelzik az utat. Ami a rendezést
illeti, esak a legnagyobb ecsodilkozis és lelkesedés
hangjan beszélhetek arrél, amit a németek e téren
fel tudtak mutatni, Zavar, fennakadas ift ismeretlen
fogalom. Mig a gépen iiltiink, addig katonai fegye-
lem alatt allottunk. Aki, még ha johiszemiien is, ve-
tett a szabidlvok ellen, kiméletleniil ki lett zarva a
versenyb6l. Abban a pillanatban azonban, amikor
porosan, piszkosan, mint egy kéménysepréhad, yala-
mely dllomasra érkeztiink, olvan fogadtatisban
volt résziink, mintha valamennyien Lindberghek
lennénk. Hideg, meleg ételek. Bor, sior, pezsgd, ko-
nyak és els6rendii szilloddk vartak mindeniitt. Béar-
mily fijdalmas is rink magyarokra nézve, meg kell
emlitenem azt a tényt, hogy olyan szédnalmas ,ban-
kett”, mint amilyen Pesten vart rdnk a ,Magvar Vi-
lag“-étteremben, sehol nem volt résziink és olyan
piszkos masod- és harmadrangh szillodikban, mint
amilyenekben itt szallasoltak el benniinket, az egész
niton nem Almodtunk.

Az at egyvik legnehezebb szakasza Krakkd utin
kivetkezett. 500 kilométer esGben és héban. A Kar-
patokban 18 szizalékos emelkedék, jéggel boritott
utak, minden fordulé életveszedelemmel jart. KEzen
a szakaszon maradt le a legtébb versenyz6. Az én
250 kem-es Ziindappom itt is megdllotta a sarat és
bizony sok nagy gépet lepipalt. Mire Pestre értiink,
mar esak 80-an voltunk és mire az tigynevezett vég-
eélt  elértiik, esupan 67-en maradtunk a 147-bél és
mindossze 53-an végeztiink hibapont nélkiil.

Még csupan két dologrél akarok megemlékezni.
A német sportszellemrdl és a német géprél. A né-
met versenyzitipus sokban kiilonbozik a mieinktol
Elsésorban is nem annyira az egyéni ambicid, mint
a magara vallalt kotelesség hajtja oket. Versenyben
soha nem reszkiroz semmit, de minden lehetdséget
100 szazalékig kihasznal. Nem virtuskodik és nem
kivanesiskodik, ellenben eléri mindazt, ami emberi
szamitas szerint elérhetd.

A gépekrdl altalaban szintén esak jot mondha-
tok. Mikor ezeket a sorokat irom, dnkényfeleniil is
az jut az eszembe, hogy az elbttem all6 aranyserleg
és aranyplakett 90 szizalékig a gépemet illeti. Ezen
a tiz nap alatt gy osszeforrtam vele és ugy megsze-
rettem, mintha esak a szavat is érteném. Hogy a
Ziindapp-ok milyen teljesitményre képesek, annak
jellemzéseiil esupan azt jegyzem meg, ho.gy a leg-
tobh gyar négy-ot gépet inditott, ketténél t,ohh’ azon-
ban egyiknél sem futott be, A Ziindapp-gyar hét ver:
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senyz6t inditott, koztilk jomagam is, melyek koziil
az egyik szerenesétleniil jart, a tobbi hat pedig hiba-
pont nélkiil futott be. Ilyen eredményt rajtunk kiviil
senkisem tudott felmutatni.

A szerdai megérkezés utian rendezeit bankettel,
majd dijkiosztassal befejezdditt a nagy verseny. A
versenyzOk szétszorodtak a szélrézsa minden irdanya-
ban, de mindannyian azzal buestztunk, hogy ,a vi-
szontlatasra jovore®,

Rubehich Tibor.

Pro és kontra

A kozelmult napokban a Kirdlyi Magyar Automo-
bil Clubfél az alabb kézolt levelet vettiik. A torvény
alapjan készséggel adunk helyet a nyilatkozatnak. Csu-
pan egy par szoval reflektdlunk ria. Elismerjik, hogy
az alanti kimutatas szerint rafizetéssel végzodott a
verseny, de azt ig koncedaljuk, hogy a rafizetés csak
azért tortént, mert rossz a gamla.lkodus Mert példénak
okdért egy kis diszpiholy a célndl és egy kis villamos
idomérohaziké mikepen keriilhet 3500 pengdébe (44 millio
koronaba), azt bizony kevesen fogjik megérteni. Hogy
egy verseny utani bankett — ahol még a sajté képvise-
l6i is keményen leszirtak a 10 pengit, de a vaesora, ha
a la carte ettilk volna, nem keriilt volna tébbe 5—6 pen-
gonél — miképen végzidhetik rafizetéssel, ahhoz, 6szin
tén szélva, mi nem vagyunk elég okosak.

Erdekesség szempontjabél megemlitjiik, hogy az
~Automobil-Motorsport" versenye, mely harom =zapig
tartott és ahol ugyanesak sok nyomtatvany kellett,
amelyek semmiben sem kiilonbdztek a KMAC 4altal
nyomatott fiizetecskéktél és blankettaktél és ahol a
startszamok kézzel varrottak voltak, nem egyszeriien
festékkel nyomottak és ahol minden versenyzo rézkarc
okleveleket kapott, s6t minden gépen harcm vasstart
szam is diszlett, ahol a Balaton koriil 6t kontroll
allomast kellett megszervezni, ahol a nonstop-szaka-
szokhoz huszoniét versenybirot kellett autékon kiszdl-
litani, ez a verseny sem tud 1500 pengénél tébb admi-
nisztracios koltséget felmutatni,

Mdédunkban volt megkérdezni a Magyar Athletikai
Clubot, hogy mennyibe keriilt a multévi Jéancshegyi
versenye, amely organiziciéjat és hossziat tekintve,
esaknem azonos a Sviabhegyivel, amire megtudtuk,
hogy az egész verseny kiltsege 2500—3000 pengé volt.
Pedig itt ig voltak rendbrok, menték, de nem volt
~rafizetéses bankett”,

Nekiink 1gazan semmi koziink a KMAC beliigyel-
hez, de ezuttal kijelentiik, hogy gazdalkodni nem tud-
nak az Apponyi-téren. Igazdn kivanesiak volnank =»
w8zocsé“-re, mely egy 2500 pengég tétel egyik jelentds
pontja, mennyi esett? Batran kijelentjiik, hogy~a horri-
bilis nevezési dijakbél az egész verseny minden koltséd
gét konnyen ki lehet hozni, esak gazdalkodni kell tudni,

Egyet azonban, 6szintén szélva, esodalunk. Nem sze-
repel a 2000 pengd (25 millié korona) havi fizetéssel do-
talt vezértitkar ur kiilon honordriuma a S\htbhtg}'l
verseuy megteudezem;ul Mert nem is olyan régen,

még emlekeziink ara az idére, amikor a ve zértitkar ar
'Faurlst Trophy megrendezéséért kiilin honordriumos
sza.mltolt superminiszterelnioki fizetése mella.

A kitiiné gazdalkodas eredménye azonban mar lat-
hat6 @ KMAC-ban, Egy tjabb sajtépor reményében
‘batran megirhatjuk az igazsdgot, hogy par hete a klub
gazdasagi iigyeit mar nem dr, Szelniar Aladar vezér-
titkar, hanem egy tobb taghdl allé gazdasagi bizottsig
intézi. (Ezt, reméljiik, nem fogjik megeafolnil)

Itt adjuk kiilonben a KMAC altal nekiink bekiildétt
levél tartalmét:

LAz 1914. évi X1V, t.-e. 20. §-a alapjan tisztelettel
kérjilk a kovetkez6 helyreigazitisi nyilatkozatunk
kizzétételét:

B. lapjuk 1928. évi februir hé 25-én megjelent szd-
maban ,Pro és kontra® eim alatti eikkiikben a 31-ik
oldalon az 1927-ik évi Svabhegyi verseny bevételeirdl
jovedelmérsl kozolt adatok hamisak és tévedésen
alapulnak.

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Probdlja ki!

Sohasem
fogja megbdnni. Tartds!
Olesa !
Detail Arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest, Andrassy-at 34

@ 3 e e e e S &!ﬂ'

A. D. A. C. Linderfahrt. 1928 |Y

A motorkerékpdr
vilagtorténelem

legnagyobb
leljesitménye

6 ZUNDAPP

Kdilnben a startndl

ZUNDAPP

biintetépont nélkiil
Drezddban a célndl

P 3T B E

Rubehieh Tibor a 10 napos
verseny equeilen magyar 1észl-
vevije ZUNDAPP motor-
kerékpdron biinletépont nél-
kiil a gydztesek kozioll

A
A
ZUNDAPP vezérképviselet: |\
A
A
A
&

A VIGH JENO Budapest, V. Honvéd-u.2

Telelfon:

Teréz 129-72

— ?—-h-‘,-b—ﬁ-)—hﬁ-".m.-‘-‘-‘-‘-‘-‘*‘"-‘-‘-‘-‘

*

Akkumulator~defekt

igen gyakori és rendszerint a legkellemetlenebb is.

késziilékkel valé szabdlyszerii toltéssel akkumulé-
== {orainkat dllanddan jokarban tarthatjuk. =

Yagyar Villamossagi és Fémipari R.-T.

Budapest, V1., Edtvis-utca 38. Tel.: T. 228-50, T. 13817
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Konyveinkb6l kitetszéleg a helyes adatok a k&
vetkezdk:

Bevételek:
Nevezési dijak . . . . . . . . . . . 749756 P
T R T R G CR SN 10,863.—
Re l:imhél " T R AN B S e _____150.:..
Osszesen: 18,510.56 P
Kiaddsok:
Tribiinok épitése stb., (Wonndk széimla) 3,500— P
Istenhegy-ut javitésara . . . . . . . 7,000.— .
Eladéasi jutalék a jegyek utéan . . 1,303.56 .,
Biztositasi dijak . . . . . 1,248.40 ,,
Tiszteletdijak L 1,847.90 ,,
WAL o5 v avmal 2 i gl G & b eiwe 1,810.50 ,,
Teatnevelésl JAFUlAE - v oo o4 e o e 869.— ,,
Menték, rendorség, utkapardk stb, 94112 ,,
Nyomtatvanyok, plakdatok, versenyszabi-
lvok, stavissiniok . . & s . . 0 s 2,898.83 ,,
Kiilonféle kiadasok (zene, villamoskészii-
lék, fényképek, mazsilas, szdesd, ver-
senyvaesora rafizetés NEDE W a i i fa 2,524.42
(Osszesen: 23,943.73 P

Vagyis végeredményben 5433 pengd 17 fillért fizet-
tiink rda az 1927-ik évi Svabhegyi verseny alkalmibol
befolyt bhevételekre,

Teljes tisztelettel

KIRALYI MAGYAR AUTOMOBIL CLUB
IGAZGATOSAGA
Bldthy.

Pietro Bordino ¥

Nagy gyésza van nemcsak az olasz automobiliz-
musnak, hanem a vildg minden egyes emberének, aki
csak némi Osszefiiggésben van a motorral. Ki ne is-
merte volna e nevet széles e vilagon? , Ecco Bordino!”
zagtak a nagy tribiinék 6sszel Monzéban, mikor Pietro
Bordino, a volin nagy mestere, a sokszoros Grand
Prix gyo6ztes megjelent Gj, alacsonyépitési, 1.5 literes

FIAT-jAn és faképnél hagyta az egész elbkeld tArsasa-
got Camparival, Maggival, Materassival egyiitt és jobb
idit futott ki 5 korre, mint az Eurépa Grand Prix gy6z-
tes Benoist.

Bordino ma mdr nines az él6k soriban. Elérte a
nagy automobilversenyziok, a sebesség drdogeinek vég-
zete. Eltavozott koziiliink nagy elédei Biaggio Nazzaro,
Lampiano, Giacone, grof Masetti és Ascari Antonio
utéin,

Emléke orokké fog élni! Elni fog addig, mig auto-
mobil fut a f6ldén. A révid hir, mely viliggd répitette

Automobil-Moto

POZEBSGAY I'STVAN

ARDIE-JAP

motorkerékpdron minimdlis, 1 biintetopontlal, '
aranyéremmel dijazva, 100 benevezell versenyzi
kdzdtt jaz abszolut hatodik helyen végez!

1 ARDIE a startnil, 1 ARDIE a ¢élban!

Vezérképviselel: Némel-Magyar Kereskedelmi Ri.
Budapest, V. ker., Kohdry-uteca 4, sz.

rsport husvéti tridlja.

a fajdalmas valét, csak annyit mond, hogy Bordino 2

literes Bugatti-kompresszorjaval a Circuito Alessan-
dria-ara valé tréningjén kifutott a palyabél és arokba
zuhant, Ogy 6, mint mechanikusa azonnal szdrnyet
halt. A baleset részleteit jovi szdmunkban hozzuk.

Hirek

Lapunk fiészerkesztdje, Dévan Isivin, e hé 22-én,
vasarnap reggel négyhengeres Bugatti tarakoesin le-
utazott Szieilidba, az 1928, évi Targa és Coppa Florio
megtekintésére. A verseny majus 6-an lesz, ugy hogy a
majus 25-iki szdmunkban mér fényképekkel tarkitott
leirdasokat hozunk 1gy a versenyrol, mint uz olase-
arszagi jelenlegi antomobilviszonyokrol.

A Tauril Pneumatik Rt. az idei szezénban mar nem-
esak az autépnengyartasra. hanem a motorkerékpar-
pneu készitéséhez is teljes erejével hozzakezd. A Corda-
tic allandé javulésa, anyaganak igazén kitiind volta
mar a Husvéti tridlon is bebizonyosodott. Nyole ver-
senyzonk futott Cordatie-pneuval és mind a nyole kitii-
nden végigfutotta a versenyt, sét az dltalunk a verseny
utan megvizsgalt képenyeken a kopas legkisebb jelét
sem tudtuk felfedezni, Mint hirlik, a Tauril Pneumatik
Rt. az ezidei Gsszes versenyekre kiilon dijakat fog ki-
tiizni, hogy versenyzbéink ambiciéjat a kitiiné gyart.
manyok irant fokozza. Eziton is kozoljiilk, hogy a
Tauril Pneumatik Rt, a kilométer-lancéra, a MAC ver-
senyére, valamint a nagy tarattra is min&pukiuek ren-
delkezésére boesajt pnent, amivel azt akurja bebizonyi-
tani, hogy a magyar termékek ép})en olyan jok, mint
barmely kiilfoldi pneun. Orémmel iidvizoljitk Vadas
Ferenc, a Tauril Pneumatik Rt. Mozsir-uteai kozpont-
janak igazgat6jat és Geesét, Vadas Sandorf, aki leg-
ujabban a motorkerékparosztaly szervezését atvette o=
biztositjuk Oket, hogy ezen nehéz munkajukban {elies
olaaddssal tamogatni fogjuk dket.

Az idei Tenyészillatvasaron oridsi szamban jelen-
tek meg autés és motoros cégeink és mint hirlik, a va
sar talan automobilista szemponthdl t6bb iizletet hozott,
mint a bikik és fajtehenek részérdl. Ott lattuk esaknem
valamennyi nagy képviseletiinket és nz Bsszes magyar
gyarakat. Erdekes megemliteni, hogy a magyar Méray-
gyar vezetéi fedezték fel elséizben a tenyészallatvasart.
mint a legjobb propagandaorgianumot. A Méray-gyar
jelent mey elészdr a vasidron és azéta mind {6bb és t6bb
cég viszi ki produktumait és képviseleteit a tinyész-
allatvasarra. Ott lattuk a Magosix és Mérayn kiviil ez-
uttal az Apart rt., a Ford-Lincoln, a Majlath, a Petra-
kvits, a Singer, a Studebacker, a MAVAG, a Praga, a
Citroen, a Douglas, a Castrol, a Steana ,Rex* a
Vacuum, a Farm rt, a Bosch, a Mathis, a Ligo_ rt.
(Hanomag) és még sok budapesti automobileég standjat.

A hires angol Stock Machine Trialon tiz teambél a
Rudge, Matchless, BSA és a Sunbeam biintetGpont nél
kiil végeztek holtversenyben. A Matchless-feam mgta
volt Collier is, a nalunk jart fiatal angol versenyzs, ak!
tudvalévéen a Matehless-gyar igazgatéjanak a fia,
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A jové ,kilométer” motorkerékpdrja, Az angolokat bor-
zasztéan bantja, hogy az amerikaiak és az eurdépal kontinens
méirkdk is beleszélnak a vildgrekordok harcdba. Kiilénosen az
FN és a svijei Motosacoche eredmények fajnak az angolok-
nak, nem is szélva az olasz Guzzi dltal okkupélt rekordokraél.
Az angolok most kiadtdk a jelszét és éllitélag ,,titkos” érte-

kezletet tartottak, amelyen a nagyobb gyirak képviseléi mind
megjelentek. Itt formélisan kiosztottdk az idegen kézben 1évé
st az eg!es gyarak kozott. Ki-ki

késziilni. A jelszdé: a

vilagrekordok megdol

azt vallalta, amire legjobban tu

»British Supremacy” teljes megdvasa. Jellemz6, hogy az an-
gol konstruktérsk és maginosok mennyire ébren tartjik a
rekordjavitdsok eszméjét, a ,Motor Cycling” leghjabb sza-
ménak egy cikke ,Rekord Speed of the Future” (A jovo se-
bességi rekordja), melyben a cikk iréja megjésolja, hogy
1935-re, vagyis hét év mulva a motorkerékpar sebességi vi-
lagrekordja joval a 200 kilométeren feliil lesz, sot megfogja
kozeliteni a 300 kilométert. Itt kozbljiilk az angol cikkird jo-
vendébeli ,speed” tipusait, melyeknek Aramvonalozisa meg
fogja engedni a maximailis sebességek kifutasat. Kivanesiak
vagyunk, igaza lesz-e a cikk iréjanak. Annyi bizonyos, hogy
semmi sem lehetetlen, hiszen a Segrave—Campbell—Webster
rekordokat sem mertiik volna elhinni hét év eloit.

AUTOMOBIL — MOTORSPORT __ —

McEVOY

AZ ANGOL ELITE MOTORKEREKPAR

VEZERKEPVISELET::

TELEFON V., JOZSEF-TER 11

TEREZ 263~77

A Dundntili Automobil és Motor Club 1928 mijus
15-An rendezi els6 nagyszabast turautjit. A taraut
tavja 850 kilométer. Résztvehet benne automobil, motor-
keréekpar, sidecar és eyclecar. A tiaraat irdnya: Kiin-
dulépont Szombathely — Kérmend —Vasvar — Tiirje —
Siimeg—Tapolea—Veszprém— Zire—Gyor (ebédallomas)
—Komarom—Nyergesujfalu—1at—DBudapest, A tura-
utat egy bizonyos minimélis adtlagsebesség szerint kell
az egyes kategoéridknak abszolvalni. A maximalis atlag-
sebesség 60 km. Helyezve az lesz jobban, aki magasabb
atlagot ér el. Viszont aki az elsé etappon tartott atlag-
sebességét nem tudja tartani, az mar hibdnak szamir,
A tarautba a Tat—nyergesujfalusi szakaszon sebességi
verseny lesz beiktatva, ami azomban nem szdmit be az
eredményekbe. A tiraut kiirasa igen erdekeg és az elso
verseny, ahol a koesik az orszagiton jo atlagot tuthat-
nak ki. Mert a 60-kilométeres atlagsebesség mar nagy
id6 és aki azt el akarja érni, aunak bizony igen sokszor
kell 100 kilométer kbriili sebesseget igenybevenni. A
legmelegebh hangon emlékeziink meg a DAMC mun-
kajarol. Az a precizitds, amivel a versenypropoziciokat
megszerkesztettek és kihoztak, nagy tudasra, hozza-
értéesre vall. A szabalyok pontos dlolvasisa utan is bat-
ran mondhatjuk, hogy itt nines kibuvé, itt nem lehet
kijatszani a szabdlyokat és azokat batran allithatjuk
mintaképiil olyanoknak, akik a jovében versenyeket
akarnak rendezni. Reméljiik, az idémérés és az atlagok
kiszamitisa éppen olyan pontos lesz, mint a verseny-
feltételek és nem- fognak olyan esetek eléaddédni, mint
példiul a TTAC versenyén, ahol szoros atlagok betarta-
sarol volt szd a kiirdsban és a tiratton mindenki ugy
ment, ahogy akart. Komoly feltetelek es komoly rende-
zés, akkor meg lesz a bizalom a versenyziben. Osziute
szivbol kivinjuk a szimpéatikus és komoly vidéki egye-
siiletnek, hogy versenye kitiinden sikeriljin és a leg-
szebb eredményeket hozza.

A Kiralyi Magyar Automobil Club sportbizotisaga
tervbevette, hogy az idei e¢seh és oszirdak Tourist
Trophyra kikiildi két versenyzdnket, -Az egyik kikiil-
dendé versenyzonk dr. Feledy Pal volna, mig a masik
személye még nines megillapitva. Tekintettel arra,
hogy Urbach iizleti és Balizs tanulményi elfoglalisiga
miatt nem johetnek szdmitdasba, a valasztig valbszinii-
leg Deli Lajosra fog esni, kinél az egyetlen akadaly az
a kiriilmény lenne, hogy nem rendelkezik megfelelt
%é felett. Mint hirlik, a KMAC sportbizottsdga dr

‘eledy Palt, ha az a magyar ve.rsen‘yeken a hozzaftzott
reményeknek megfelel, az angol TT-re is kikiildené,

Fiizessy Arpad a napokban a kivetkezd orvendetes
esetet adta tudtunkra. Aprilis 1-én délutan a Tat és
Nyergesujfalu kozotti tton egy szegdefektet kapott
gummijaba. Segitséget kért egy arralialadé sidecar
vezetGjétol, aki a legnagyobb szivességgel sajit ragase-
toszerovel masfél 6ra hosszat dolgozott vele egyiitt, mig
a defektet kijavitottiak. Az illeté tr, mint kideriilt,
Zolnay Kalman, az ,,Uj Nemzedék" rovatvezetdje volt.
Kliarasat mintaképiil allitjuk oda automobilistaink elé.
Sajnos, hazankban izen kevesen vannak, akik a bajtar-
siussa!i‘g és sportszerii viselkedésnek ezen a fokdn alla-
nak, Fiizessy Arpad eziton is koszonetet mond onfeldl-
dozé segitéjének szivességéért.
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Ketszer gumiba aztatott

amerikai

legnagyobb kilométerteljesitményt nyujtja
Vezérképviselet: DENES ES FRIEDMANN RT.

pneumatik

Budapest, V1. Dessew!ly-ulca 29

“BSA
GYOZELMEK!

COLMORE CUP
Gydzles:

J. Parker (349 ohv.
VICTORY CUP
Team-dij.

B s A-Sidecar]
Gyoztes:
BSA

Stock Machine Trial a BSA team biintets-
pont nélkiil gyoz. A legnagyobb angol meg-
bizhatldsdgi versenyeken elért gyizelmek iga-
zoljdk a BSA motorkerékpdrok filényél.
Schmalz Jézsef, Budapest Vi,
Dohany-utca 22. Tel.: J. 425-68

Kdrzetképviseletek kerestelnek

SeommoEEEEEEEEEEE

1928 _é_pri-]is_ 25.
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NEW IMPERIAL

MOTORKEREKPAR

A TOKELETES
MEGBIZHATOSAG

IDEIGLENES
BEMUTATO HELYISEG :

BUDAPEST, V1. GROF ZICHY JENO-U. 17

(AZ UDVARBAN)
11} nur

Aprilis 29-én lesz az els6 magyar kilométerrekord-
nap, amire kénytelenek vagyunk megjegyezni, hogy a
KMAC a versenyfeltételek megkiildését lapunknak
«elfelejtette., Ugylatszik, a negligilis tendenecidzus,
amire csak azt hozzuk fel példanak, hogy egy kedves
bardatunk, aki a KMAC berkeiben otthonos, de akinek
neveét termeészetesen nem hozzuk nyilvanossagra, maga
kiildott szerkesztoségiinkbe egy hivatalos kiirast, azzal
a megjegyzéssel, hogy nem hivatalosan kiildi, hanem
tisztan mint magancmber. A kilométerverseny — ha-
sonléan a kiilfoldiekhez — oda-vissza lesz megrendezve,
1 km. nekifutas, 1 km, kifutas. Résztvehet mindenki,
aki versenyvezetoi igazolvannyal bir, akinek van vala-
melyes gyors jarmiive és akinek van ,hitelesitett” ver-
senysisakja. A versenysisakhitelesités ,,cli;jl.ulun“.()riim-
mel regisztraljuk, hogy egyszer olyan valami is létezik,
ami dijtalan a KMAC-ban, A kllumt..lurn.xpun a meg-
felelo kategoriakban elért eredmények orszagos rekord-
nak lesznek elismerve. Bevonul tehiat az automobil-
sportba is az ,orszigos rekord”. A kilométernap 29 én
reggel 9 oOrakor keazdédik. A verseny megtekintese,
mint értesiiliink, szintén dijtalan.

* A sebességvilté és differencidl kenése. Idejét multa

mar az a velemény, hogy gepjarmivek és traktorok
sebességvaltojanak, valamint differencialjanak kené-
sére zsir vagy zsir-olajkeverék alkalmas. Efajta kend-
anyagok hasznalata a hajtomiithiéz feltétleniil kéaros,

minthogy sem zsir, sem zsir-olajkeverék nem képes a
sebességvaltoban és differencidlban fellépdé kivetelmé-
nyeknek megfelelni, Gépjarmivek és traktorok gyarta-
sanak elején zsirrail kenték a hajtémiivet, mert egyrészt
nem tudtak olyan hajtémithdzat elballitani, mely az
olajkiesopigest megakadalyozza, masrészt a fogaskere-

kek altal okozott zajt akartdk zsirkenéssel tompitani.
lddével azonban rajottek, hogy a zsir, illetve olaj és

hasznalatanak kovetkezd hatranyai van-
miutan a zsir ellen-
rovasara megy; a

zsirkeverak
nak: a hasznos munka estikkenése,
allasanak legyozése a teljesitmény

fognyomasok novekedésével a kendhatis elégtelenno
valik, mivel a kendanyag mindinkabb kiszorul és
cgyuuliilluniil oszlik meg. Kisérletekkel allapitottak

meg, hogy a hajtomi zsir-, illetve zsir-olajkenésénél az
erOveszteség a motor feljesitményének 17%-4t is el-
érheti, Ezen hatranyok felismerese vezetett a hajtomii-
hazak tomitésének megjavitasira, gy hogy ma mér
lehetségessé valt a eélnak megfelelé hajtomiiolaj alkal-
mazasa. A korszerti hajtomiiszerkezetek mellett kovet-
kez6 kiveteléseket tamaszthatjuk a hajtomiiolajing
szemben: a kendanyag a hajtémiikerekek fogait nagy
nyomasok esetén is Allandd védéréteggel vonja be,
legerésebb nyoméasok és lokésszeri terhelések alatt se
nyomo6djon ki a fogoldalak koziil és ezenfeliil eljusson
a hajtémit esapagyaihoz, biztositvin azok helyes kené-
sét. Végiil pedig hlgft)l\‘osmiga kivetkeztében konnyi
kdp(-w]ast biztositson és a fogaskerekek mozgasaval
szemben a legkisebb ellendllast okozza. A Gargoyle
Mobiloil ,,C* és a Gargoyle Mobiloil ,,CC* magasértékii
hajtomiikendanyagok, melyeket a Vaecuum Oil Company
allit el és amelyek az elébb felsorolt kivetelmények-
nek mindenben megfelelnek.
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5 iiléses nyitott .

NN EX

Super-Six

. . .P 8950
5 iiléses csukott Coach P 8950)
5 iiléses csukott Sedan P 9550

AUTOK

BARDI

KOSSUTH LAJOS-UTCA 6

Az angol Stock Machine Trial

Az angol Auto-Cyele Union 1928 méarcius 19-én ren-
dezte meg a Stoeck Machines Trial-t.

Ennek a versenynek abban rejlik 6riasi jeleniésége,
hogy a verseny rendeziségénck egy bizottsiga a ver-
seny el6tt minden benevezett gyarba kiszdll és az illetd
gyar raktarabo6l valasztja ki azokat a gépeket, melyek-
nek azutédn a versenyen részt kell venniok. A rendezd-
ség ezaltal eléri azt, hogy versenye nem az egyes spe-
cialis, hanem a rendes, mindenki 4ltsl beszereheto
szériagépek képességeirdl nyujt tajékoztatast.

A verseny startja Birminghamban volt. A verseny-
#0k a start el6tti napon egy orara kikaptik gépeiket.
hogy azokat az nutra felszereljék és elGkészitsek.

Az elsé nap egy hosszii tirameneth6l 4allott, hogy
az 1j gépek némiképen bejarédhassanak. a tibbi 6t na-
pon hegyiprébak, fékszakaszok, vizesarkok és sdr-
menetek valtakoztak,

Az angol vélemény szerint a verseny til enyhe volt
és mem annyira a gépek, mint inkédbb a vezeték képes-
ségeit tette prébara.

Alabb adjuk a versenyen nevezett gyvartméanyok el-
ért eredményeit.

59 nevezd, 59 indulé, 56 beérkezd, 52 aranyérmes.
Team-gyézelmek:

AJS: G. E. Rowley, C. W. Hough, F. W. Giles

BSA: J. Humphries, J. Parker, A E. Perrigo

Calthorpe: G.Kuhn, A, J.Smith, A.Dallison 2

Douglas: C. 0. Anstice, S. Gill, H. M. Hicks 11

Douﬁlias IL.: E. W, Spencer, G. H. King, V.C.
ng

James 1.: A, (. Battley, H.J. Finden, E.C.
Matthews 12

James I1.: B. Kershaw, G. Kimberley, J. Lidstone 7
Matchless: F. W. Neill, T. W. Hall, H. W. Collier 0

6 pont

-3
3

New-Imperial: F. W.Clark, S.H, Jones, A.R.

Taylor Brvy
Rudge-W hltwm‘th J. H. Amott, A.J.Clarke, G.
ﬁ Butcher i

Sunbeam: G. Dance, F. B. Tetstall, T. E. Deadman 0 ,,
Trinmph: W, H. Hobbs, W. Ewans, F. G. Edmond 1

- A Weiss Manfréd-gyar masféltonnas teherautot
hozott piacra. Az alvizba egy kétiiteml W. M. motor van
beépitve. A kocsi alacsony éara és kis iizemanyag fo-
gyvasztdsa a forgalomban valé nagy elierjedésre enged
majd kovetkeztetni.

Erdekes vendége volt az elmult héten az , Amerit
Automobil Kereskedelmi Garage és Javitéiizem R. T.”-
nak. Meglatogatta Budapestet és az itt levé képviseletet
a Peerless Motor Car Corporation Cleveland, Ohio auto-
mobilgyar Export Managerje, Walter Zimmermann, aki
az amerikai autéiparnak egyik legismertebb és legsza-
mottevébb szaktekintélye. Zimmermann igazgaté 6rom-
mel konstatalta, hogy a Peerless-automobil - harom
hénap alatt épplgy, mint az egész vilagot, a magyar
kozonséget is meghdditotta. Az Amerit R. T. ugyanis
hirom hénap alatt tébb mint 50 koesit adott el és ez a
szim most, az idény kezdetén naprél-napra novekszik.
Ez a j6 fizletmenet, ami az Amerit R. T. agilis vezetd-
ségének koészonhetd, arra inditotta Zimmermann igaz-
gat6t, hogy az Amerit R. T. hatéskérét mint félerakatat
Csehorszégra, S. H. S. dllamra és Roméanidra is Kkiter-
jessze. A Peerless-gyAr hiarom hathengeres tipust al-
lit eld, a Six/60, a Six/80 és a Six/91 tipusokat, Ggyszin-
tén egy nyolchengeres luxuskocsit is., Erdekes megem-
liteni, hogy a Peerless gyAr munkésainak tobb mint
egyharmada magyar.
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C. T. Weymann és R. Bloch francia vezeték foga-
dést kotottek Mr. Moskovies-al, a Stutz Motor Co. al-
nokével, hogy egy francia automobil ugyanolyan tel-
Jesitményre képes, mint barmely amerikai koesi. A
fogadds 25.000 dollarban all, A verseny, illetve a fo-
ﬁ:dés szinhelye az indianapolisi Autodrom lesz dpri-

hé 16-4n. Gyodztes az a koesi, mely 24 6ra alatt
nagyobb tavot tudott befutni. Weymann és R. Bloch
egy francia Hispané—sSuiza, Lockhardt és Tommy
Milton egy Stutz kormanyinil indulnak, A fogadis
kimenetelérél annak idején értesiteni fogjuk olva-

Automobil T. T. Ulsterben. Az Angol Xirdlyi
Automobil Club ezelétt két hénappal felvetette egy
szeriakocsi Tourist Trophy megrendezésének eszmé-
jét. Az eszme csakhamar megvalésult, dgyhogy a
Club a versenyt augusztus hé 18-ara mar ki is irba.
Ez a gyors elintézés annil feltinGbb, mivel tudott
dolog, hogy az angol orszdgutak mér sok éve zarva
vannak mindennemii sebességi verseny el6l. A ver-
seny Irorszigban, Belfast virosa mellett egy 21
km.-es dthdromszigén lesz lefutva. A tav 30 kor,
azaz 660 km. odssztivolsdgot ad. A versenyen csak
szeria-, tira- és sportkocsik vehetnek részt rendes
csukott vagy nyitott karosszeriaval. A verseny nagy
sikernek néz elébe. Az elsé nevezések kozott ott lat-
duk a Bentley, Alvis, Alfa-Romeo, Salmson és sok
hires viligméarka nevezését. A verseny dijazisa min-
den eddigit feliil fog mdlni.

A Wiesbadeni Autéhét. A Wiesbadeni Automobil
Club és az ADAC méjus 12—17-én rendezi meg szoka-
sos autéhetét, A kiilénbozé esillagtira, {drsastira és
szépségversenyek mellett egy hegyi és egy sik gyor-

verseny is szerepel a programmban, A hegyi
verseny méjus 15-én lesz a ,,Hohe Wurzel”-ra, mig a
sik gyorsasigi verseny méijus 17-én lesz a Neroberg
koriil. Az Gtvonal hossza 12.6 km., ami a kategéria
beosztdsnak megfeleléen a sportkoesik altal 7—10-
szer, a versenykocsik éltal 10—15-szir futandé be.
Az }itvoml 86 fordul6ja a versenyt igen érdekessé

Bosch-gydzelmek. Mércius 11—18 kiozott keriilt
lefutdsra a Paris—Nizzai traGt. A hirom elsé helyre
befutott Motosacoche-motorkerékpéirok a versenybe
beiktatott vilagitasi préba alkalmival mint a legjobb
viligitisberendezéssel biré gépek itt is elsdkként ke-
riiltek ki. Mind a hirom gép a legijabb Bosch D-vi-
lagitogyajté berendezéssel volt felszerelve. A német
versenyzo Paster (Flottweg), valamint hirom BMW
mené Kissner, Krebs és Bastide szintén biintetépont
nélkiil futottik végig a versenyt és igy mindegyikiik
aranyérmet kapott. Ezek a versenyzok szintén az j
Bosch D-vilagitogyGjté berendezést hasznaltik. Az
Eilenried-verseny, mely mércius 18-dn keriil lefutdsra
a Hannover melletti korpdlyin, tovabbi gyézelmeket
hozott a viligcégnek. A 250-es kategéridban Gerlach
(Standard—MAG), 500-on" feliil Bauhofer (BMW),
20-ig  Riittgen (Standard—MAG), 500-ig Soenins
(BMW) gyoztek, mindantiyian Bosch-gyujtissal fel-
szerelt gépeken. Svédorsziagban, Ostersundban mar-
cius 4-én egy motorkerékpar-jégverseny keriilt le-
futdsra, A gylbztes Folke Mannerstedt (500 kem. FN)
Bosch FF. 1. magnest hasznilt.

A Bosch-cég a minap egy remek gyertyakatalé-
gussal lepte meg az autds & motoros vildgot. A ka-
talégusban az osszes jelenleg kaphaté Bosch-gyijté-
gyertydk részletes leirdsa foglaltatik. Az egyes érde-
kesebb darabokrél legkozelebb meg fogunk emlé-
kezni, mert a képek és keresztmetszetek oly jok,
hogy kozérdeklodésre szamot tarthatnak.

Itdlia Saurer-kocsikat épit. A svijci Saurer te-
herautégyir kocsijainak gyartdsi licenszét Olaszor-
szdgra, a hires Brescia-i O. M. gyar vette meg. A
Saurer-licensz gyartisit az Officine Meccaniche-gyar
legkozelebb megkezdi.

A Londoni Brooklands versenypalya éprilis 9-én
nyilt meg. Osszesen kilenc versenyt futottak le. A
részleteket jove szdmunkban koziljik,
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Egy transafrikai autéit. Sir Abe Bailey tervezé-
sével egy expedicié indul Gtnak, hogy egy trans-
afrikai autélt épitésének lehetéségeit és itvonalat
megdllapftsa, Az expedici6 egy amerikai autéver-
senyzobol, G. 8. Bouwer-bil, egy Gjsigirébél és egy
fotoriporterbél fog éllani. Az utazék egy teljesen
csukott automobilon indulnak el, mely szdmara a
Dunlop-gyar specidlis gummikat készitett, A tervek
szerint az utasok Cairéba valé megérkezésiik utan
Londonba mennek. A visszatérés ugyamezen az titon
torténik és szamitdsaik szerint mindossze hat hétig
fog tartani.

Egy i torvény értelmében az olaszorszigi ke-
reskedelmi minisztérium Gtépitési tandcsa utépitési
szakintézetet fog feldllitani, melynek a mostani athalé-
zat fenntartisa és tovAbbépitése lesz feladata. Az
automobil- és motorkerékparegyletek tagokat fognak
ebbe az intézetbe kiildeni, mialtal biztosibékot nyer-
nek arra mézve, hogy az utadékat tényleg az Gtfenn-
tartds és tovabbépités céljaira haszniljak fel.

Cegléden kitiltottdk a motorosokat a Rikéezi-it-
rol. Szomortian tapasztaljuk, hogy mig hazénk egyes
részeiben fgy a hatésagok, mint az egyének minden
igyekezetilkkel azon vannak, hogy a motorsportot
fellenditsék és Magyarorszdgot ezzel is a mivelt nyu-
gati nemzetek soriba emeljék, addig més részeken
egész varosok, s6t virmegyék wmindent elkivetnek,
hogy ezt a fejlodést meggdtoljik. A ceglédi motoro-
sok korében mar régéta terjed a hir, hogy a viros fo-
utciajarél ki akarjik Sket zdrni, ez azonban a mai
kultira és a mai viszonyoknak annyira elgondolhatat-
lannak 14tsz6 hir volt, hogy nem is vettitk komolyan.
s mégis megtortént. Indokolds mindossze annyi,
hogy a motorok nagyon puffognak és ez zavarja az
utca kizepén sétélé kozonséget. De valami emberies-
ség mégis van dr. Hulin Béla rend6rféparancsnok ar
rendeletében. Megengedi ugyanis, hogy maércius 1-tol
oltéber 1-ig terjedd idében reggel 5 6rdig, valamint
este 9 6ratél a motorosok is haszndlhassik a foutedt.
Oktéber 1-461 marcius 1-ig a motorkerékparosok este
T-t6l reggel 6-ig vigan motorozhatnak. (Miért nem-
esak 12—1-ig, a Szellemek 6rajaban?) Neheziinkre
esik kimondani, de igaz, ,ez is csak nalunk, Magyar-
orszagon fordulhat el6.” Ajanljuk a beliigyminiszter
ur szives figyelmébe.

Az Automobil Tisztviselik Clubja 1928 mdrcius
hé 29-én este 9 Grakor rendezte meg elsé clubwvacso-
rijat a Lipétvirosi Térsaskér helyiségeiben (V., Li-
pot-korat 1. 1. em.) A térsasvacsorikat ezentl min-
den csiitortokon meg fogjik tartani. Az agilis club
tarsas osszejovetelein szivesen litja az automobil- és
rokonszakma mérnokeit és alkalmazottait asztaldnil
és felhivja azokat, hogy amennyiben kiilon meghivot
nem kapnanak, gy ezen értesitést meghivisnak te-
kinteni sziveskedjenek.

Gekafix. A Szilard Béla-cég a napokban megsze-
rezte a ,Gekafix” autétisztitészer magyarorszagi
vezérképviseletét, A tisztitészer egy specidlis folya-
dék, mely a sarat oldja Ggy, hogy annak letisztitisa-
kor a karosszeria lakkozdsa semminemi{ horzsoldst
vagy karcoldst nem szenvedhet. A ,Gekafix” egy
masik elénye, hogy a kocsi lakkozisit egy hartydival
vonja be, eltomve ezdltal az apré repedéseket, me-
lyekbe a viz beszivdrogva, megrozsdisodisokat okozna
68 ezdltal a lakk lepattogzdsit meggitolja, A folyadé-
kot egy fecskendével lehet a karosszeriara fajni. Egy
késziilék és egy liter folyadék &ra 25 P, mig egy
fijabb liter Gekafix 17 pengdbe keriil. Egy liter napi
hasznilat mellett is hetekig elég.

A Fiatmiivek terjeszkedésérdl adhatunk szdmot
olvaséinknak. A budapesti Fidt-képviselet tekintettel
a Fiat-koesik magyarorszigi nagy elterjedtségére,
megvette a Herkules Mivek VI, Figyelo-utea 4. .szﬁ.n:'l
alatti telepét, ahol most egy egészen modern javité
miihelyt rendezett be. A mihely olyan nagy méretek-
ben épiilt, hogy nemesak a Fiat-koesik, hanem bér-
mely més gyartminyG auté és teherauté javitdsét is
elfogadja. A mithely karosszeriajavitasokat és fénye-
zést (duco) is vallal,
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A Lantay Ede cégnek sikeriilt a vilaghiri Zenith
motorkerékparok magyarorszagi vezérképviseletét
megszereznie. A Zenith egyike Anglia legjobb és leg-
elékelébb gépeinek. Hogy nédlunk annak idején nem tud-
tak elterjedni, annak oka egyrészt driagasiguk, mas-
részt, hogy nem volt megfelelé kezekben a képviseletiik.
A Zenith-gyar 1928 évi typusai 23 évi tapasztalat és
szorgalmas munka eredménye. Nyeregtank, hatalma
fékek, tokozott villarugo, nagyvon alacsony véaz és igen
szép kidolgozas jellemzik az Gij modelleket. A Zenit
vazban a vilaghirii angol JAP és Villiers motorok van-
nak beépitve. Az 1928-as typusok a Magyar-utca 40.
szam alatti kidllitdsi teremben aprilis kézepén mér
megtekinthetiék.

Az , Automohbil-Motorsport” versenyén kinos feltiinést kel-
tiinést keltett Schiiller Lészlénak az elsd napi start alkalma-
bél wvald elkésése. Schiiller elkésése annyibél is kellemetlen
volt, mert mint ismeretes, nemesak a Puch-, hanem a KMAC-
team tagja is volt. A mulasztiasrdl tobbféle verzié keringett.
Az ogyik szerint Schiiller elaludta volna a startot és ezért
késett le. A KMAC motorosztilydnak agilitisit és komoly
igvekezetét bizonyitja az a kiriilmény, hogy a késedélmezd
ellen fegyelmi eljardst inditott, melyen az igazolis folyamin
Ekideriilt, hogy Schiillert sziillei nem engedték versenyezni,
mert az ADAC ,Liinderfahrt“-on tortént szerenecsétlenségek
nagy mértékben befolyasoltdak Oket. A KMAC vizsgild-
bizottsiga az igazoliast elfogadta és az iigy ezdltal befejezést
is nyert, — Manchester—Calcutta FISK-pneumatikkal, Mr.
Drader egy angol 20 HP. Wyllis-Knight automobilon Manches-
terbol (Anglia) kiindulva 8000 angol mérfildet (12.872 km.) tett
meg, Az egész utat FISK amerikai pnenmatikkal tette meg,
mindennemii defekt nélkiil, ami szenzécidés teljesitmény, Az ut
végeélja a Kelet-Indidban fekv6é Calentta wvolt. — A kizel-
jivoben a Majlath Mihdly-eég képviseletében lévé AJS és
Harley-Davidson mérkak kiilonvédlnak, Mindkettd tovabbra is
a Majlith-cég neve alatt fog miikidni, de mig az AJS Urbach
Lészlé vezetésével megmarad a Hunyady-téren, addig a
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Harley-Davidson motorkerékpirokat a gr6f Zichy Jend-utea
17, sz alatt Majlath Mihdly személyes vezetése alatt fogiak
arusitani, — Mint hirlik, Toldy Szabé Lajos, a budapesti
Dodge, Marmon, Horch vezérképviseld a kiozeljovoben egy
Duesenberg-versenykoesit kap. A kocsival 4llitéag lovag
Haupt Karoly fog versenyezni, — Mint ajabban értesiiltilnk,
a Tat—nyergesiajfalusi kilométerpdlyin elért eredmények, ha
oly jok lesznek valamikor, hogy vilagrekordként eilsmerésre
felterjesztheték, elfogadhaték leszmek az AIACR és FICM
altal, mert Delmdir Tédor a fenti két nemzetkizi sziivetségnél
mint hivatalos id6méré szerepel, aki a francidktél wvett hiva-
talos Ordn mért eredmények tekintetében dontd tényezbként
szerepel. Ha tehat a kilométerlancén valaki vildgrekordot
fut, az sz6 nélkiil el fog ismertetni. — Az ohv. Ralelgh volt
egyike a Husvéti tridlon legjobban megesodialt motorkerékpd-
roknak. Massziv, tomér épitése mindenkiben csoddlatot keltett.
Hild Kidiroly agy iilt rajta, mint egy angol telivéren. — Negy-
ven motorkerékparon volt Bosch-mignes a Husvéti tridlon.
Négy kategéringybztes: Puch Janos, dr. Zs6étér Bertalan, Hild
Kiroly ¢és Bachmann Otté gépein lattunk Bosch-mégnest.
Bosch-gyertya negyvenhat gépem volt. — Negyvenegy ver-
senyzo Indult a Husvéti tridlon Castrol-olajjal, Ezekb6l nem-
kevesebb, mint hat (Kiss, Puch, Zsétér, Bachmann, Wellisch)
nyerte el kategéridjinak elsOségét. — Delmdr Walter Targa
Florio-itja elmarad, mert uj Type XIIL Sport Steyr-je még
mindig a béesi karosszériagydrosnal, Kleiblnél hiisél, Delmar
legkiizelebbi startja az dprilis 29-iki kilométerversenyen lesz.
—- Erds Sunbeam-team indul az idei motorkerékparversenye-
ken. Baldzs Laszlé és Bockh Léaszlé a 350 és 500 kem. kategé-
riiban, mig Wolfner Laszlé az Unlimited-kategéridban indul.
A mult évben oly szépen szerepelt Sunbeam-menérél, Deli
Lajosrol még nem tudni, milyen gépen 4llt starthoz.

Felel6s szerkeszté és kiadé: DEV AN ISTVAN
Budapest, I1., Margit-koriat 64/a. V.em. 2, Tel.: T. 132—64.

Szerkesztiség és kiadéhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca
111. 1I. emelet. Hivatalos 6rdk hétkéznapokon délelétt
10—1 6rdig. Telefon: Teréz 186—64%.

Stadium Sajtévéllalat Rt. — Felelfs fizemvezet6: Gybry Aladdr
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a vilag legjobb és legmegbizhatébb motorkerékparja.
Az Eurépaszerte elért gyézelmek élénk bizonyitékal a

s U N B E A M kivalésaganak,

VICTORY CUP

4 aranyérem

COLMORE CUP

5 aranyérem

STOCK MACHINE TRIAL
Team-dij

T. T. C. MEGBIZHATOSAGI VERSENYE

3 aranyérem

A.D.A.C. LANDERFAHRT

1 aranyérem

AUTOMOBIL-MOTORSPORT HUSVETI TRIALJA

2 SUNBEAM a startndl
3 SUNBEAM aranyéremmel dijazva a célban

Sunbeam motorkerékparok vezér-
képviselete:

BOCKH LASZLO

BUDAPEST, VL., HAJOS-UTCA 15
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Grand Prix Tripolis
Paris—NICE
Grand Prix d'Antibes
Kilométerverseny Genéve
Circuito di Cremona
Brookland megnyité versenyek

Ha jo jarasu turakocsit,
gyors sportkocsit és
megbizhato versenykocsit akar,

csak egy valasztasa lehet!

Nézze meg a

BUGATTI kepviseletet

a Jozsef-tér 11. szam alatt.
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