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Ha birtoka, i6ldje, gazdasaga vagy ipartelepe van a
vidéken és ennek megieleléen sokat jar a magyar
orszagutakon, vegyen egy megbizhatd, keveset
fogyaszté, stabil és jo atlagtarto kiskocsit. Ez a

STEYR
TYPE

Magyar Steyr Automobil R.-T.

Budapest IV., Ferenciek-tere 9. sz. Teleion: Teréz 219 —45.
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A szépség, tartéssag és gyorsasag megtestesiilése

a 6 hengeres 50 és €0 HP, valamint a 8 hengeres 80 HP nyitott és csukott amerikai

Velie-auto

arak 10.000 pengdtdi. — Ajanlattal rendkiviil kedvezé feltételek mellett készséggel szolgdl a vezérképviselet

SCHMALZ JOZSEF, Budapest, VIl., Dohany-utca 22. Telefon: J. 42568

Kbrzethepviseletek herestietne k.

Szenzﬁcli()s részle{{f zlr{
psi kedvezmény foly-
:E;I mitr:(l(:ft:? VI::\twt(rﬁu S C I NTI LI—A

mar rendkiviili
Bosch

fastahs - North East ma "Bsgk
mutnrkerekpan dy"“amﬂk

Kérjen ajanlatot! Paris Rhone s geg e
Meg lesz lepve! Ducelli
Havi részlet 40—50 peng 66l s°ubit::'e ,':t:: mdlmmﬂm[ Uk
i szerelése és javitdsa eredeti alkatrészekkel
GILLET 5 gyorsan, oleson, pontosan, garancia mellett
SAROLEA
MOTO GUZZI °
v erert 1 UTTIETss DETHOVITS
@ Bs
4
L 2 SCINTILLA, INDEX, FENAG
Vezérképviselet : vezérképviselet
PETRAKOVITS TESTVEREK T < SONYI-UT 4 ft
Budapest, IV., Kirdlyi Pal-utca 8 Bt DAPE‘;T’TE&.},(E_O,I.ZEH._‘N “ ¥
Telefon : Jozsef 431-93 i el CeRa
o
b/
: ORD személy- és teherautomobilok
, ORDSON traktorok és alkatrészek

legnagyobb magyarorszagi raktara

Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T.

Budapest, VIl.,, Rakoczi-at 19.
Telefon: Jozsef 460-38 és Jozsef 428-40
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A legszebb
és legelegdnsabb
amerikai tiarakocsi [E

311

Vezérképuiselet:
Budapest, Szabadsdg-tér 18
Telefon: Teréz 159—93
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MOTORKEREKPAROK
A SIX=-DAYS TRIALOK
ALLANDO GYOZTESEI]
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Legjobb amerikai pneu
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Sohasem fogja megbdnni!
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;_-% Vezérképviselet : Bruck Néndor és Fiai = Detail arusitas:

= Budapest, VI., ker., Jokai-utca 21. szém =, Nagy Jozsef' BUdapest

= ; VI, Andrassy-at 34
S —m

Tiramodell

348 kem.

Motor- és sebességudlio
egy blokkban,

Levehetd hengerfej.

Cirkuldciés olajozds.

Bélesévdz hiizott acélesé-
bél,

Cseréihetd kerekek.

Balion-pneumatik. S g .
90 kiléméteres sebesség. Vezérképuiselet: 120 kiléméteres sebesség.

Fogyaszids hdrom lier LANDY FERENC Budapest, VIl ker., Kertész-utca 43. sz Fogyaszlds hdrom és fél
100 kilométerre. Telefon: Lip6t 921-67. liter 100 kilométerre.

Sportmodell

348 kem.

Motor- és sebességvdlié
egy blokkban.

OHYV szelepelrendezés.

Cirkuldciés olajozds.

> aw . Vdz, hizoft acélesdbal.
motorkerékparok, 1928. évi tipusai. . - ik

Az ésszes alkatrészek raktdrrél azonnal szdllithaték. Ballon-pneumatik,
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Olvassa el

DELMAR WALTER
véleményét

Wakzefield

Castrol
Motor Oil ..

¢és kovesse a szakember példdjat !

' DELMAR WALTER
OKL. MERNOK Budapest, 1928 janudr 21.

Budapest, Karoiy-korat 17 |

/ CASTROL MOTOR OIL

Magyarorszagi Vezérképuiseletének

BUDAPEST

Orémmel értesitem, hogy 1927. évben az 6sszes versenyeken CASTROL
R olajjal indultam és ugy a svdjci, mint a magyar automobilbajnok-
sagot CASTROL R olajjal nyertem.

Ez az az olaj, amely akdrmilyen fokozott igényeknek legiobban megfelel,
Teljes tisztelettel DELMAR WALTER s. k.

Mindenki haszndljal

Vezérkepviselet:

Magyar Abroncs- és Kerékgyar R.-T.

Budapest, VI., JOokai-utca 8. — Telefon: Teréz 13356
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II1. évfolyam.

Budapest, 1928 februdr 25

4. szdam.

Aufomobil-Moforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hd 10-én és 25-én

Felelds szerkeszté: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszid : DARDAY-ABRIAN| DEZSO

Szerkesztdség és kiaddhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111 sz, Il. em.
Telefon: Teraz 186—64 Hivatalos orak déleidtt 9—1-1 .

Postatakarékpénztari csekkszamla: 84240,

ElGfizetési dljak:

Budapesten és vidéken évi 20 pengo
Ausziriaba . évi 35 sliling
Jugosziaviaba: évl 800 dinar
Csehsz ovasidba: évi 160 cseh Korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kGlféidi elbfizetésekben a posiakditség Is bennfoglaltatik.
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Mi lesz a Motoros Szovetség
hataskore?

Kénytelenek vagyunk immaron harmadizben is a
Motoros Szovetséggel foglalkozni. A magyar tarsada-
lom, a kereskeddk és mindenki, aki a motorosiigyekkel
torddik, annyira félre van vezetve a hegeméniajat félto
KMAC altal, hogy réviden vézolnunk kell, mi is az a
Szovetség, hogyan van az mas sportoknéal és mi lesz a
feladata ?

A Sziovetséghe fognak tomoériilni az G3szes automo-
bil- és motorkerékparsportot {izé egyesiiletek. gy a
KMAC, a MAC, a TTAC, a BEMAC, a Dunéantili Auto-
mobil Club, a Soproni Automobil Club, a BRTE, TTC
és MTK, valamint az UTE, a Detektiv Atlétikai Club
3tb. mar meglévd, részben affilialt, részben nem affili-
alt egyesiiletek. Az affilidcié, mint olyan megszlinik.
Minden egyesiilet egyenlé jogokkal fog birni, egy bizo-
nyos kvota szerint meghatirozott szavazatmennyiség-
gel. A Szovetségnek lesz elndke sth. és lesz tanicsa. Ez
a Tandces lesz a legmagasabb motoros férum. Még a
KMAC is ehhez a Tandcshoz fog fellebbezni, ha iigyes-
bajos dolga akad.

A Motoros Szivetség fogja meghatarozni a verseny-
cerminusokat, 6 allapitja meg évrdél-évre a bajnoki ver-
senyek sorrendjét, 6 fogja rendezni a bajnoksigot, 6
fogja megbizni a bajnoki versenvek rendezésével az
egyesiileteket. 0 fogja kidolgozni a bajnoki versenyek
feltételeit is.

Lesz egy versenyierminusegyezteté értekezlet is.
Mindent alkotmanyosan fognak elintézni. Nem el6szor
a KMAC-terminusok lesznek meghatarozva és lefektet-
ve, nem azokhoz fog igazodni a tobbi verseny, hanem

egy kozos megbeszélésen, ahol nemcsak az isteni ,én”
jut érvényre. Természetesen, ez mar 6sszel lesz meg-
tartva, mert a nemzetkozi egyezteté iilés Parisban van,
novemberben. Nemzetkozi versenyt tehat ezutan mas is
rendezhet, nemecsak a KMAC.

A Motoros Szovetség minden versenyre kikiildi az
o megbizottjat., Nem fog tehdt megtorténni, hogy la-
tunk versenyeket, ahol mindenki ott van, ecsak éppen a
fennhatésag” hidnyzik. Amint most a KMAC-hoz adjuk
be a versenvfeltételeket jovahagyis végett, Ggy a megala-
kulds utan a szivetséghez kell majd beadni. Ezutin a szi-
vetség hagyja majd jova azokat. :

Az egyenloség természetesen maga utin vonja, hogy
a ,triptique és versenyigazolvanyok” kiadasinal min-
denki egyformén fog fizetni. A triptique orszdgus jog,
minden magyar Allampolgirt megillet. A szovetség a trip-
tique-kidllitisi jogot ezutdn is a KMAC-nil hagyhatja,
melyért a KMAC bizonyos kezelési koltséget szdmithat
fel, amit a szovetség megallapit és a tobbi pénzzel a
KMAC a Motoros Sziovetségnek fog elszidmolni. A Moto-
ros Sziovetségnek tehat lesz vagyona, amellyel kiilfoldi ki-
kiildetéseket tamogathat, vidéki egyesiileteket segélyez-
het, dijakat adoményozhat stb.

Az Orszigos Testnevelési Tanacs tehéat, mint 1atjuk,
nem fogja okkupélni az automobilizmust, mint azt a
KMAC vilaggd kiirtolte. Az OTT szerepe csak az lesz,
hogy a pénziigyekben ,,feliigveleti jogot” fog gyakorolni.
Ha ezt eltudja tlirni Magyarorszigon mésik 10 sportszi-
vetség, elfogja tlirni a Motoros Szovetség is. Utovégre is
a triptiquebél, a nemzeti vagyonbdl ereddé jovedelmeket
vizsgalja esak felill, tehat az ellendrzés teljesen jogos
lesz. Itt nem az egyesiileti tagok tagdijair6l van szd.

Sz6 van egyébként arrdl is, hogy a Motoros Szovet-
ség legyven a legfontosabb motoros {igyekben a szakta-
néiesado testiilet. Eszerint volna a Motoros Szivetségnek
egy olyan bizottsiga is, amelyben kereskedok, gyérosok,
az ipar képvisel6i is résztvennének, azonkiviil helyet kap-
nanak ebben a bizottsigban mérnék-emberek, szakértok
sth. Itt nemesak sportproblémék, hanem orszigos moto-
rosprobléméak is asztalra keriilnének. Luxusadé, orszigos
automobiladék és més ligyek ds szébajonnének, amelyek-
ben a Szévetség azutin Alldspontot foglalhatna el és mint
orszigos szaktanicsadé szerepelhetne, Felvdltana tehat a
KMAC miiszaki bizottsaglnak szerepét. Itt a klubérdekek
mindig eltérpiilnének az orszlgos érdekek meliett.

Ne féljen tehat senki, a Motoros Szovetség megala-
kulasa senkinek sem lesz artalmara, legfeljebb a javara.
A Motoros Szovetség senkit sem béant, legfeljebb a
KMAC, illetve a vezértitkdr Gr homokba rajzolt koreit
és kisded jatékait sérti.

Jqutéruﬁc‘i:at IWesxzely 1sfvdn

Berendezett toilette- és éthez6b6rondék. | Budapest, ID. keriilel, Ddcil-ufca
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Teli séta Budapestrol=Steyrbe és vissza

Mikor kedden délutdn Delmér Walterrel sfelés koz-
ben talalkoztunk a Normafa lejtéin, nem is gondoltuk,
hogy két nap mulva mar vigan fogunk Steyr felé robogni.
Delméar megemlitette, hogy dolga van Steyrben és egy-
szersmind meghivta szerkesztéségiinket, hogy tartson
vele. Sajnos, Dévéan Istvén, lapunk foszerkesztéje, nagy
elfoglaltsiga miatt nem tudott maginak id6t szakitani,
hogy a meghivasnak eleget tegyen és igy csupan helyet-
tese, valamint lapunk technikai munkatirsa, Toepke Al-
fréd szegbédtek Delmir Walter mellé, mint utitarsak. Az
elokésziiletek, mint az a sokat utazott és utazé Delmér-
familifndl mér szokésos, a leheté legsimabban mentek.
Delmir Walter megmondotta, hogy csiitortok regel fél 7
orakor talalkozunk zugligeti villijdban és ezzel meg volt
beszélve az utazés.

Mikor csiitortok reggel pontosan fél 7 érakor Toepke
Frédi bartommal Delmar villijahoz értiink, mar nagy
siirgés-forghs fogadott az udvaron. Delmér nagy voros
sportkocsijat nézi &t, mig Alice asszony szorgalmasan
csomagol a kecses Type XII. kabriolettbe. Az Gt célja
kettbs. Egyrészt a versenykocsit visszitk Steyrbe, ahol a
mérciusi genfi kilométerversenyre készitik eld, mésrészt
szombaton este van Direktor Engel, a Steyr-gyvar egyik
vezérigazgatbjanak lakfisdn a Steyr-bal, melynek Delmér
Walter és felesége is szivesen latott és elmaradhatatlan
vendégei. 1gy azutdn érthetd, hogy az utazbkoffer vala-
mivel kévérebb a szokottnil.

Mikor Toepke baritommal befllitunk a start szin-
helyére, Delméar tekintete elsésorban a sziméra gyanu-
san nagy kofferiinkre esett. Tudni kell ugyanis, hogy
népszerti bajnokunk automobilutazésokon a lehets leg-
kisebb igényekkel rendelkezik és utitarsaitél is elvarja,
hogy tGhmagy csomagjaikkal ne terheljék a kocsit. Csak
akkor nyugszik meg, amikor megmagyarfzzuk, hogy ez
az egy nagy csomag mindketténk holmijat tarolja. A
hideg téli reggel dachra, azonnal gvujt a Type XII,,
melynek korményinil Delmir Walterné helyezkedik el.
Utitarsai egyvelére Toepke Alfréd és Richird, Delméarék
mechanikus-kertésze.

Az btliteres versenykocsi begyujtisa mar nem olyan
konnyfi feladat. A kocsi ugyan kénnyen gyujt, de nin-
csen olyan ember, vagy indité, mely hatalmas kompresz-
szi6jat At tudn& forgatni. Ezért hozzakétik a nagy sport-
koesit a kis kabrioletthez, mely azt felhGizza a villa
el6tti Gtra. Ttt azutén elbhestzik a kis utazétérsasig.
Delmarné Hiivsvolgyon keresztiil, Piliscsaba felé veszi
Gtjat és megbeszélés szerint Gydrben megvar henniinket,
akiknek még a DélivasGt mellé kell menniink, hogy ko-
csink harmadik utasft, Ludwig kiiligyminiszteri igaz-
gat6t, felvegyiik. A lejtés Gton a kocsi azonnal begyujt
és mAris rohanunk a Szép Ilona mellett a Budakeszi-Gt
irfinyAban. Az Gjonnan javitott alsé Budakeszi-fiton Del-
mar egy kis ghzt ad. A fordulatszimmér6 emelkedik és
a mésodperc tort részei alatt benn vagyunk a 60 kilomé-
teres sebességb8l a 125 kilométeres tempdban. Egyéni
sebességrekordom, melyet eddig, mint utas, lovag Haupt
Kérollyal egy Bugatti kétilléses versenyautéban 124

km-el tartottam, tehat mar a tira legelején megdélt.
Utitarsunkat felvéve, az 6budai vAm felé vettitk utunkat.
Alig vérjuk, hogy kiérjiink a szabad orszagitra. Egy
versenyautéban {ilve, szinte rosszul esik a kis sebesség.
Mintha a kocsi kinlédna, rosszul érezné magat 100 kilo-
méteren alul. Az utcakeresztezések uténi félelmetes akce-
leralasban megérezni a motor hatalmas erejét, mely pil-
lanatok alatt képes a lépéshen mozgé automobilt kolosz-
szdlis temp6kba hozni. Végre elhagyjuk a vamsorompét
és kiinn vagyunk a keramiton. Emberek, kerékparosok
és kocsik mellett suhanunk el gyorsvonatsebességgel.
Felteszem szemiivegemet, mert a szél félelmetesen kezd
fiityiilni koriilottiink. Kovetkezik a hosszit Vorosvar
elotti egyenes. Delmér gézt ad, a kocsi hatalmasan
gyorsul. Figyelem a fordulatszimmérdt. Lassan, de ha-
tarozottan kuszik feljebb. Otszorise adja a sebességet
kilométerekben. Kissé idegenszerli érzés vesz erét raj-
tam. Hirtelen ismét odapillantok. Nem merek hinni sze-
memnek. 160 kilométeren feliili sebességgel repiiliink.
Repiiliink a sz6 szoros értelmében, noha sok repiilégép
sebessége nem haladja meg a 140 kilométert. Walter
mélyen il a vezetbiillésben, minden figyelmét az atra
koncentralva, vaskezekkel fogja a korményt. Tobben
kérdeztek, hogy milyen érzés ilyen oOridsi sebességgel
szlguldani. Ezt leirni azonban nem konnyi. Ezt érezni
kell. Hogy a fak, melyek sok méter tavolsigra vannak
egyméstél, sirli keritésnek latszanak, az nem ujsag.
Erdekes a motor zGgisa, mely a szél sivitisival keverve,
az amGgyis végsokig fokozott idegeket még csak irrital-
ja. Hogy alapos képet kapjak errél a hatalmas tempérol,
hatrafordultam és Ggy néztem a mogottiink ériiletes se-
bességgel elmaradé utat. Igy talin még érdekesebb,
mintha elérenéziink. Az 6ridsi sebesség még sokkal job-
ban jut érvényre. Az Gt két oldala keresztezni latszik
egyméast. Fix pontot, kivet sth. megfigyelni és a tempét
ahhoz mérni egyszeriien lehetetlen. Csupin kivancsisag-
bél szélprébdkat is eszkozoltem. Kinyujtottam karomat,
hogy meggyizodjem a szélnyomis erejérdl. Csak megle-
hetds erélkédéssel voltam képes kitartani, mert a rohané
levegd, dacdra a kis feliiletnek, igen erés nyomést gya-
korolt r4. A Steyr-gyAr dicséretére legyen mondva, a
koesi remekiil fekiidt a nagy tempéban az Gton. Semmi-
lyen farolé vagy cssz6 mozgis nem volt érezhetd, noha
az Gttest nedves és emellett még nem a legjobb Allapot-
ban volt. Ezutan figyelmemet utitarsunk, Ludwig dar
kototte le, aki szemiiveget nem hozott és szabad szem-
mel élvezte a 100 kilométeren jéval felilli sebességek
gyonyorét, Dacdra, hogy szemét dsszehunyoritotta,
Wienben mégis tisztdn lathaté volt szemén a léghtizam
hatisa. Mindent osszevéve, megéllapithatjuk, hogy mig
pl. 90 és 110 km. kozott a sebességndvekedést észlelni
méar csupin miiszerekkel lehet, addig a 150 kilométeren
feliili tempbknak megint megvan a maguk killén csbja,
melyet az ilyen tempékat meg nem szokott szervezet
&lesen és hatirozottan meg tud kiillénboztetni a 110 kilo-
méteres sebességektol.

Mikor Budapestrél reggel elindultunk, szép id6 volt.

PAIGE

AUTOMOBILOK:
VI. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM

APART AUTO R.-T.
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Mi a lényeg?

Reggeli hidegben addig taposni a kickstartert, mig a motor végre beugrik, nem
élvezet. — Hanem azért mégsem kell a téli utakrél lemondani.

Még téli id6ben is konnyen indul a motor, ha a surlédasi ellenallast a legcsekélyebbre
csokkenti megfelels téli fajtaju Gargoyle Mobiloil alkalmazasa altal.

A helyes kenbanyag megvalasztasanal legjobb tanicsadé a Gargoyle Mobiloil Ajan-

lasi Tabla. — Evtizedek tudomanyos kutatasanak és gyakorlati tapasztalatainak

eredménye ez a Gargoyle Mobiloil Ajanlasi Tabla, mely megmutatja, hogy az On

motorkerékparjanak mely Gargoyle Mobilol fajta felel meg a leginkabb. — Az
On olajszallitéjanak is meg van ez a fontos utmutatéja. — Nézzen utinal

Ajanldsi Téablank szerint a legtobb motorkerékparhoz Gargoyle
Mobiloil TT. a téli kendanyag.

Gargoyle Mobiloil-t mindeniitt kaphat 6"“50‘76‘ Nivelje motorkerékparjanak teljesité

a motorkerékpar céljainak m-gfeleld > képességét a sdrga kutbél toltott magas

egy literes lezirt kannaban. e e értékii Sphinx:-Benzin hasznélatival,
Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY R.T.

e —
Budapest, VIL, Zrinyi-utca 7 Telefon: Teréz 216-24




AZ
ALLIGATOR

CARWOLING OIL

AZ AUTOMOBILISTA ES MOTORKEREK-
PAROS IDEALJA

Télen és nyaron egyformdn, minden
gyartmdanyu és tipusi kocesihoz egyarant
hasznéalhaté, ricinuszolajjal kompandalt
automobilolaj.

LUXUSMINOSEG !
NORMALARAK !

CSILLAGHY és Tarsa

MUSZAKI KERESKEDELMI TARSASAG

BUDAPEST, VIII., KISFALUDY-UTCA 7
TELEFON : JOZSEF 441-44

Kérjen ingyen mintat! Tegyen kisérletet!

[ wi gy

Nébel és Szirmai

autouzeme

Budapest, V1., Csengery-utca 74
Telefon : Teréz 147-27

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1928 februdr 2.

Innen magyarfzhaté, hogy mint télen az altaldban meg-
torténik, egy o6ra mulva elég sfirfi kod ereszkedett a
tdjra. Delmiar meggyujtotta lampdit és leszallitott (90
km-es) tempéban folytatja Gtjat. A Nyergesujfalu el6tti
sorompéndl el6zzitk a cabriolettet, melyet Delmérné
szemmellathatélag kitiiné tempéban vezetett. Elleneset-
ben mar régen megelbztiik volna. Annél nagyobb a cso-
délkozésunk, amikor Walter a komAromi vamnal, alig
egynéhany percet virva feleségére, kijelenti, hogy tal
lassan jott és a kocsival sokkal gyorsabban kellett volna
jonnie. Csak késébb tudtam meg, hogy Delmar Walter-
nek utitarsainak sebessége sohasem elegendd és a varas
neki fizikai fdjdalmat okoz. Miutan koziésen megheszél-
tilk, hogy 160 kilométer mégis nagyobb, mint a Type
XII. maximalis sebessége, a vamot lerdjuk és hjra foly-
tatjuk Gtunkat. Koméarom szabad kiralyi vAros mindig
hires volt jarhatatlan atjair6l, de most egészen kiilénos
csemegével szolgllt nekiink. Az tUttest egy része kévezve
van, de ez nemsokfra megsziinik és egy feneketlen sér-
tengerben végzddik. Kedves az Atmenet a kovezett rész-
rél a sartengerbe, mely alig lathaté és ha nem vagyunk
annyira el6vigyazatosak, mint amilyenek wvoltunk, kar-
tertorést eredményez. Most csodés godrik és hosszi s
széles bevagisok kivetkeznek. A kocsi kerekei j6forméan
agyig besiillyednek a sarba, mialatt hatsorésze, mint egy
rugdalodzé vadszaméré, magasan a levegbbe emelkedik.
Percekig tart, mig keresztiiljutunk az Gtrészleten, mely-
nek filmen valé megdrékitése és a hiradéban valé jat-
szlisa tokéletesen oromet keltene Budapest mozilatogato
kozonségében. A film egynéhiny jo6l sikeriilt részletét
az Alvilagutazék szivesen megvasarolndk, demonstra-
land6é az Andeseken valé Atkelésiiket. Igaz uevan, hogy
a vAm nem sok és egynéhiny ezer korondért mindenki
ingven hasznilhatja a Budapest—wieni foatba iktatott
probapélyat. (Az illetékesek figyelmébe!)

Kijutva a torténelmi multtal és torténelmi utakkal
rendelkez6 vArosbhdl, a ritkaszép kétszer-kettbs hajlash
acsi vasitsorompdt sikeresen abszolvilva, végre jarhatd
fitra jutunk. Erdésen bepréselédém a koesi hhtsé részébe
és élvezettel ad6zom a tiirhet6bb ftrészletnek. A Gyér
el6tti hosszi egyenesekben megint sokszor felmegy a
fordulatszimmérd 3000-re, s6t azonfeliil, hGgyhogy rovid
negyedéra alatt beériink a vérosba. Osszmenetidé 1:45.
Csupén révid ideig vArunk és megérkezik Delmérné.

Benzintoltés kozben megtudjuk, hogy a Steyr XII. ma-

ximélis tempdja 96 kilométer volt, ami mindenesetre
igen tekintélyes egy 1.5 literes traautomobilt6l.

Gyér utin Moson-Magyar6évarig tlirheté udton me-
gyviink. Erdekes, hogy fitkozben igen kevés automobillal
talalkozunk. Egy-két teherauté és vége. Nem csoda, hogy
ilyen utakon az autéforgalom csekély. J6 ft, ez volna az
elsé és legfontosabb feltétel. A kod lassan felenged és
ismét élénkebh tempéban folytathatjuk ttunkat. Az egyik
forduléban 6sz, teljesen szdrrel benétt 4brazatt vén em-
ber All, bottal a kezében. Nagy sebességgel kozelediink
feléje, mikor fel akarja emelni botjat, hogy a szokésos
értelmetlen fenyeget6dzésféle mozdulatot megtegye. Nem
kis mulatsagunkra azonban alig, hogy megmozditja bot-
jat, mar tébbszaz méterre vagyunk téle és utélag a vén
matuzsélem, mar nem tartja sziikségesnek az integetést.
A hatéron a régi néta. Személyesen volt alkalmunk meg-
gvozddni, hogy nem igaz a hir, miszerint egy helyre
koncentraltdk a vamkezelést és tryptikiigyeket. Megma-
radt a régi hiromfokozati rendszer. Az egész kiilonbség
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az, hogy a méasodik szekatira alkalmaval most nem a régi,
hanem egy masik szobéba kell menni az Gtigazolvinnyal
és az utlevelekkel. Az alkalmazottak gyorsan teljesitik
ugyan munkéjukat, de ez mitsem von le a héromszori
megallas és leszallas kellemetlenségeibdl. Ismételten a bel-
iigyminiszter Ur énagyméltésaga szives figuelmébe ajinl-
juk ezt a tiirhetetlen dllapotot, mely ma egyetlen kultir-
orszagban sem létezik. Vegyen magdnal annyi fdradsd-
got és hasson oda, hogy ez a vdminkvizicié megszinjek.

Az osztrak hataron simén és egy helyen intézik el a
hataratlépési iigyeket. Delmar Osszeszedte az utleveleket
és tryptiqueket és mindent maga intéz. Ot ismerik és
tudja, hogy igy megy a leggyorsabban. Az osztrak at-
részlet a hataron tal valtozatlanul rossz. Nyilvanvaléan
nem is akarjak javitani. Kopcsénytol a pozsonyi orszag-
atig mélyvagasos, felazott Gton haladunk. Hainburg el6tt
javul az Gt és ismét gyorsan megyiink. Schwechat el6tt
gyertyadefektet kapunk, melyet rovidesen kiovet még
kett6. Kozben megered az es6, ngy hogy a javitds nem
valami kellemes.

Delmar Walter beakarja hozni a keésést és Wien
elott Gjra erds tempot diktal. A séros, rossz Gton 130—
140 kilométeres tempot futunk, a szakadd eso pirosra
paskolja arcunkat. A felesapédé viz bevig a koesiba és
percek alatt mindnyajan alaposan Atnedvesediink. Wienbe
mar fiillig sarosan érkeziimk és farkasétvaggyal latunk
neki a bécsiszeletnek. Rovid eszmecsere folyik ebédkoz-
ben koztem és Toepke baritom kozott, melynek eredmé-
nyeképen tovabb, Steyr-be is Ludwig és én folytatom az
utat a nyitott kocsiban. Irigykedve mnézzitk a csukott
kabriolett utasait, akik Delmarnéval az élen Ggy feste-
nek, mintha vasaton utaztak volna.

Ebéd utan folytatjuk atunkat. Alice asszony elore-
megy Steyr felé, Walter még megbeszélést folytat Keibel-
lel, a kitiiné karosszériagyvarossal, jovenddé sportkocsija-
nak karosszériaja ligyében. Az eso kozben erosodott és
mire egynegved négykor elindultunk, a homérséklet is
alaposan alabb szallt. A délutani etappe mindossze 185
km., ezt kényen megtessziik 3 6ra alatt”, mondja Delmar.
Az égiek azonban méaskép akartik. Purkersdorfig min-
den szépen megy, de méar a Riederberg-et nem vehetjiik
a szokott ,,Renntempo”-ban. Két henger ismét nem gyujt
és gyertyakészletiink is fogytan van. A gyertyacsere kel-
lemetlenségét fokozta a koesi oriasi kompressziéja, minek
folytan azt kurblival begyhjtani alig lehetett. Delméar be-
valt patent médszerével azonban mégis sikeriilt. Egvikiink
megfogta a kurblit, Delmar pedig 3—2—1-et szamolva,
nyomta az éminditét. Igy azutén ,,viribus unitis” mégis-
csak megindult. Ha lejtés rész volt, gy azon allottunk
meg és gyertyacsere utdn gurulassal ujra kénnyen be-
gyulladt a motor., Ha a motor rendben volt, akkor félel-
metesen hizott és negyedoérak alatt 6ridsi nagy tavolsa-
gokat abszolviltunk. Este 7 6ra utan érkeztiink csurom-
vizesen Amstetten-be, ahonnan, letérve a féatrél, fény-
szorokkal folytattuk atunkat Steyr felé. Egymasutan su-
hannak el a falvak, kisértetiesen megvilagitva a fényszo-
rok vilagossagatél. Az egyik faluban gyonyori latvanyt
nyijt a gyertvaszenteldé Boldogasszony iinnepére kivila-
gitott hizak sora. Minden ablakban, minden emeleten
két-hdrom gyertya pislakol, mialatt a lakésokban teljes
a sotétség. A fekete hattérbol kiemelkedé gyertyak sora
szokatlanul kedves latvany. A templom kdrill Gsszegyiilt
lakossag érdeklédéssel tekint a fényszérés gépkoesi utan,
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melynek sugarkévéi még soka lathatok az elhagyott erdei
iton, Rovidités céljab6l Delmar a maganyos és rossz
erdei utat valasztja, Oriasi fenyok szegélyezte ton roha-
nunk, lAmpdink fényében egyméis utén tiinnek fel lakat-
lan, egyediilallo hazak és tanyak. Az esoé lassan atvaltozik
hové, majd hofuvassa, Delmir letolja szemiivegét és sza-
bad szemmel vezeti tovibb az erds hdesésben Kkoesijat.
Most veszem csak észre, hogy egész nton &s most is
kesztyli nélkiil vezetett. Keze egyéltaldban nem fazik,
a0t teljesen meleg. Mar j6 masféloraja nem beszélget
senki. Az 0t kezd megerdlteté lenni, hideg van és telje-
sen atvagyunk nedvesedve, A gyertyak ajra kihagynak,
tartalék méar ninesen és ha elakadunk, nem lesz kellemes
6jszakénk. Delmér hallatlan szivéssggal és nyugalom-
mal vezet. Nem féazik és nem faradt. Szamira az egész
kitiind mulatsag. Utitarsunk reuméja kiGjul, de hosiesen
allja, nem sz6l egy sz6t sem. Torkomon a szd: ,Ez mar
Steyr?”, mikor egy-egy kozség lampait a tavolbél meg-
litjuk. De mindig elnyomom. Spérolok vele. Hatha nem
az és akkor vége az illuziénak. Mikor mar az 6tédik koz-
ség sem az, a hatodiknal megkérdezem. Természetesen
nem az! De mér nincsen messze. Az Ut mindig rosszabb
lesz, hatalmas bukkanék élénkitik. Ez szamomra, ki hatul,
pontosan a keréktengely felett iilok, specidlis élvezet. Mi-
kor megpillantok egyet-egyet a fényszorok fényében, fel-
emelkedem é&s kezeimre tamaszkodva, lebegd helyzetben
virom meg elthvoztukat. Mar csak hdrom henger megy
¢35 a benzin fogytdn van. Delmir egyessel veszi a lejtoket,
mert a koesi hazéereje kialvoban van. Steyr elott kiszal-
lunk a kocsib6l és betoltjilk a magunkkal hozott 5 literes
henzinkanna tartalmat. A havas, sotét erddben dideregve
ugrunk ki a koesibél és esuromvizesen nekikezdiink zseb-
lampafénynél a kocsi hatuljin elhelyezett benzintartaly
alaposan meghzott csavarjanak meglazitisihoz, Ludwig
68 jomagam dideregve dadogunk, ami Walternek roppant
tetszik és majd megszakad a mnevetéstél. Fennhangon
dldva 68 méltinyolva a sportkocsik elényeit, szallunk
ajra be iilofiirdonkbe és folytatjuk torturénkat. Szeren-
¢sére nemsokira befejezddik keserviink és megérkeziink
2 hengerrel Steyrbe. Csukott kocsin  jott baritom éz a
szillodaszemélyzet tidvrivalgassal fogadja a felismerhe-
tetlenségig moeskos tarsasigot. Kihaldsszuk a vizbol kof-
ferjeink oszlasnak indult darabjait és ajra kifejezve cso-
dalatunkat, a sportkocsik utélérhetetlen elényei iramya-
ban, bevanszorgunk a széllodiba. Walter 6rome leirhatat-
lan, moeskosan, de kitiind kedvben megy tovabb kéthen-
geres automobiljaval a gyarba, ahol neki és feleségének
az elozékeny gyarvezetoség mindenkor pazarul berende-
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zett lakosztalyt bocsit rendelkezésére. Jomagunk a kitiiné
Jurkovi¢ magyarbarit vendégszeretetét élvezzitk és nagy-
mennyiségli alkoholtartalmi folyadékkal igyeksziink a téli
vizisport kovetkezményeit elharitani. Izletes vacsora el-
fogyasztisa utan jo6l bef(itott szobankban hamarosan
adgvnak déliink és elalszunk.

Kovetkezo nap meglatogattuk a Steyr-gyhrat. Delmar
Walter mér korin reggel éntiink jott és wvégigvezetett
benniinket a gyér érdekesebb munkatermein. Ezzel eltelt
a délelott. Délutan vezetdé nélkiil, @ Delmar jévoltabdl, a
gyarigazgatosagtol kapott engedéllyel jartuk be a gyar
egész teriiletét. Mindent megnéztiink, ami érdekel és
nyugodtan allithatjuk, hogy sok érdekeset lattunk. Este
hamarosan aludni tértiink, mert vasirnap kora reggelre
volt tervezve az indulds Wien-be. Reggel 7 o6rakor mar
ott iiltiink a szélloda étkezojében 63 reggelizés kozben
vartuk Delmér és Delmarné megérkezését, akik a gyar-
ban laktak, Alig ériink ki a waroska szlk utcai kozil,
meglepetés ér. Egész éjjelen 4t erdsen havazott és az
utakat most vastag, puba hélepel fedi, mely az amtgy is
csendes Steyr-koesi hangjat joformén egészen elnyeli.
A gyarral szemben lév6 hegyvek — mind idedlis siterepek
— héval boritottan és felhékariméitél Gvezve nyulnak a
magasha,

Rivid elokésziiletek, benzintoltés utén elfoglalom
helyemet Delméirné mellett és elindulunk Wien felé. Meg-
vallom, eleinte kissé szorongd érzésem volt. A talaj csi-
szott, az it meredek és keskeny volt és a kozlekedo teher-
kocsik folytan sokszor teljesen az Gttest domborulatanak
szélére kellett hajtani. Mindjart, miutan a varosbél kihaj-
tottunk, elég erés emelkeddre kellett felkapaszkodnunk.
Delmérné kapesol, gazt ad és mar szalad is a kitiiné
Type XII. kabriolett felfelé az emelkedésen. A féliton a
kerekek elkezdenek esaszmi, pordgnek, anélkil, hogy hiz-
nanak, de végiil mégis feljutunk a kapaszkodén., A csu-
kott koesi ablakin kitekintve a téli taj, a vastaz horé-
teghe oltozott foldek, bokrok és fak, mély benyomast tesz-
nek a szemlélore. Onkénteleniil feltiinik nekem a koesi ké-
nyelme. Kiinn hideg tél, erds havazas, benn a kocsiban
pedig melegen, szarazon foglalhat helyet vezeté és utas,
élvezve a téli utazls szépségeit, annak kényelmetlenségei
nélkiil. A Steyr XII. kabriolett kényelmes, az iilések he-
lyesen vannak méretezve, az ablakok nagyok és pompés
kilatast biztositanak., A koesi rugoézésa kitiin. Atfutva
egv-egy bukkanon, mely joforméan rizas és dobalas helyett
csak kissé megringatja a koesit, vegyes érzelmekkel gon-
dolok vissza az ideutazés Gromeire, melyveket a sport-
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koesiban szenvedtem el. Delmarné pompésan vezet. A szo-
rongd érzés, mely az indulésnal rajtam erdt vett, lassan
teljesen megsziinik. A mély héban meg-megesiszé koesi-
jit hatarozottan és abszolut gyakorlatra valle kézzel
hozza Gjra menetirdnyba. Mielétt a linzi féatra ériink,
egy 6les, belathatatlan balkanyarban pontosan szembe
talaljuk magunkat egy a kanyart teljesen vagdé kis
TATRA-kocsival. Delmirné kezében meg sem rezzen a
korméany, tudja, hogy a szabilyos oldalon hajt és nem
igvekszik hirtelen megijedve atvagni a tulsé oldalra,
A TATRA vezetdje bizonyara szintén ligyes, tudja,
hogy nem hajt szabdlyosan, mert egyetlen hatérozott ran-
tassal atvagia koesijat az Gt {ulsé oldalira és milliméte-
rekre az azt szegélyezé parttél, elsuhan a part és koesink
kozott. Onkénteleniil a Lago di Como jutott esziinkbe,
ahol az 6sz folyaméin Monza felé igyekeztiink. Az olaszok
pontosan fhgy hajtanak, mint a TATRA vezetéje. Sza-
balytalanul, gyorsan, de ha baj van, akkor gyors elhata-
rozoképességiikkel és nagy lélekjelenlétiikkel majdnem
mindig megmentik a helyzetet. Ez az a vezebtési maod,
melyre idosebb egyének és kiilonosen holgyek azt mond-
jak, hogy ,,Ggy hajt, mint egy oriilt"”.

Kiériink a féntra és élénk tempéban folytatjuk utun-
kat. Hogy gyorsan megyiink, az csak a tachométeren
észlelhetd, mert a csukott koesiban j6formin teljesen el-
vész a sebesség megbecsiilésének  érzéke. Egymasutin
maradnak el a festéi Melk, gyonyori, hegyen épiilt szé-
kesegyhazaval és kolostorival, Amstetten és St. Polten.
Az idé repiilni latszik. Delmérné érti a jo Atlagesindlis
moédjat. Pedig ez mutatja meg, hogy ki az igazi automo-
bilista. Pontosan akkor kapesol, amikor kell. A fordulokat
pompés, hatarozott stilusban veszi, 6vatos é& mégis gyors.
A sikos Gttesten biztosan mozog 6s egy pillanatra sem
veszti el uralmét kocsija felett. De nemesak vezetni tud,
hanem a géphez is ért. Motorja nem kopog, nem kinlodik.
Egyszéval merdben ellentéte az atlagos névezetéknek.

Kovetkezik a Riederberg. Minden nehézség nélkiil,
konnyen abszolvaljuk. Szerencsére nyitva talaljuk a hires
Purkersdorfi sorompét és révidesen mar bennvagyunk a
wieni Mariahilferstrassé-n. Delmérné a nagyvlros for-
galmaban is kitiinéen mozog, egy masodpercre sem kerii-
liink kérdéses helyzetbe. Végre megérkeziink Delméarék
stammhoteljébe. Rovidesen uténunk jon Walter is, aki
egy uj Type XII. koesit hoz Steyr-b6l Budapestre.
A sportkocsi a gyarban maradt. A menetidobol kiszadmit-
juk az atlagot. 47 km. az eredmény. Nyugodtan Allitom,
hogy nem sok vezeté futja meg 1.5 literes kocsival ilyen
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nehéz Gtviszonyok mellett ezzel az Atlaggal a Wien—
Steyvr utat.

Wienben egy kellemes szombat délutant és vasarnap
délelsttot toltottiink. Delmarék este a Steyr-balba mentek
és bizony reggel volt, amikor onnan hazakeriiltek. De
még akkor sem akartik éket elengedni és csak csellel tud-
tak szabadulni, De aludni is kell, hiszen el6z6 nap egy
nagy tara volt és a kovetkezé nap még nagyobb ko-
vetkezik.

Mi idokozben Wien forgalmat és a képviseletek kira-
katat tanulmanyoztuk. A forgalmat méar ezerszer meg-
irtuk és megirtak lapunk hasabjain, Ggy hogy a kiilon-
bizo, sokat latott méarkéak felsorolasaval eziattal nem fa-
rasztjuk olvasdinkat. Csak annyit emlitiink meg, hogy
Budapest szombat esti forgalma joval nagyobb., A képvi-
seletek kirakatai ellenben gyonyoriek. A B. M. W. kira-
kata a Ring-en, két nagy frontra nyilik. Minden kirakat-
bhan egy-egy remekbe késziilt s. v. vagy o. h. v. modell
kandikal ki a kozonségre, mely irigykedve bamulgatja a
jelenkor egyik legszebb motorkerékpir-gyartmanyat.
A Steyr-képviselet helyiségében feltiinik egy nagy, lapos-
hiités koesi, szépen kidolgozott haromablakos Limousine-
karosszériaval., Mint az alatta olvashaté felirdsbél kivesz-
sziik, a koesi egy hathengeres Type VIIL., az Gj laposhiitos
kivitelben. Az Austro-Daimler-cég helyiségében a gyo-
nyorit 1j ADR-kocsik lathaték, esukott és nyitott karosz-
szérifkkal. A kellemes délutan a ,Jonny spielt auf” meg-
tekintésével és a kitiind Ristorante Italino meglatogaté-
saval ért véget.

Vasarnap délutan fél 1 érakor indultunk vissza Bu-
dapest felé. Oromomre ismét Delmér Walternéval tehetem
meg az utat, akinek vezetéi képességeirol mar a Wien—
Steyr-at alkalmiaval meggyozodtem. Mulatsagos esetnek
vagyunk szemtanui, amikor kifelé igyeksziink a varosbél.
Az elélhaladé Delmér hirtelen megill. Az elotte megallt
bérautobol kiszall egy magastermetii, sovany ar és komor
tekintettel gesaztikulalva beszél valamit Delméar felé, aki
nyugodtan il kocsijaban, Hirtelen kiszall kocsijabél a
soffor is. A magas ur most odamegy a rendorhoz és
egyiitt visszamennek Delmér koesijdhoz. Par 3z6 magya-
riazkodas és mar megyiink is tovabb. Késébb, amikor
megtudtuk, hogy mirél volt szb, j6t mulattunk a dolgon.
Az illeté ar ugyanis, minden érzékelheté ok nélkiil, hiszen
Delmér hozzd sem ért koesijahoz, odaszolt Magyarorszig
és Svaje idei automobilbajnokahoz: ,,Uram, 6n nem tud
vezetni. En fel fogom ont jelenteni.” ,Nagyon oérvendek”,
felelte Delmér. Az odahozott rendor azonban egynéhany

Motorkerékpdr sok van,
De elismert csak egy,
Jol csak akkor jarhat,

Magyarorszigi vezérképviselet :

/ ROTHOLCZ FRIGYES
megy |; Budapest. V., Vilmos-csészér-it 66

| Te'efon : T. 128-24
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békité széval elintézte az ligyet és igy mindennemfi tolonc-
haz és rendérkapitanysag nélkiil, zavartalanul folytathat-
tuk utunkat,

A Budapest felé vezeté it minden kiilonleges ese-
mény nélkiil folyt le. A kiilénbség csupan az, hogy az ala-
posan felazott utak a magyar hatirtél kezdve egészen
Magyarovarig, jéformén jarhatatlan allapotban vanmak.
Ha az a bizonyos aszfaltozéis, melyrdél beszélnek, hamaro-
san nem fogja boritani az utat Budapesttol a hatirig,
akkor rovidesen el fogjak érni, hogy utazé idegen az or-
szagba automobilon tébbé be nem fog jonni. Kocsink a
5z6 szoros értelmében aszik a 15 em.-nél mélyebb sarréteg-
ben és Delmarnénak minden figyelmét és iigyességét
ossze kell szednie, hogy kocsijat az uton tartsa. Egy ne-
héz és magas automobil ezen az Gton minden bizonnyal
csak lépésben tud haladni. Magyarévar utan javul az Gt
és a taj lassan ismét havas lesz. Komarom utan meg-
gviajtjiuk a fényszorokat, Ismét alkalmam van meggyo-

1928 februar 25.
zodni Delmérné sokoldali vezetdi képességérol, Fényszo-
rok fényénél ugyanolyan jol vezet, mint nappal és folyto-
nosan 70—80 kilométeres tempéban haladunk. A pilis-
csabai (tkeresztezdédésnél eltérimk Hiivosvolgy felé.
A Budagyongye villamosalloméas elétt elblicstzunk Del-
marnétol, aki egyenesen hazamegy, mig Delmar Walter be-
visz minket a varosba. Mikor a Retek-utcdban vagyunk,
feltiinik nekem, hogy szokatlanul lassan, mondhatnam Ié-
pésben haladunk. Egy ideig nem szblok, de nemsokéara
meganom és éppen sz6lni akarok, amikor véletleniil a se-
bhességmérore nézek. Meglepetésemre 35 km.-t mutat,
Mindjart vilagossa valik elottem a tévedés. Ot és félora
hosszat haladtunk 80 km. koériili tempéban csukott kocsi-
ban és ez annyira elvette sebességbecslé képességemet,
hogy a 356 km.-es tempd lépéssebességnek tiint fel. Meg-
érkezve Toepke baratomékhoz, elbiestzunk Delmartél,
megkoszonve neki, a szamunkra, motorbaratoknak fe-
lejthetetlen szép automobilutazast.

A magyar motorkerékpargyarak, beépité miihelyek és a kiilioldi
motorkerékpargyarak magyarorszagi képviseleteinek cimei
Osszeallitotta olvaséi szamara az ,,Automobil-Motorsport” szerkesztosége

Tekintettel arra az oridsi érvdeklodésre, mely az
utobbi idében a motorkerékparok ivint megnyilvanult
¢s tekintettel arra a sok kérdeziskodo levélre, egyes
lapunkban nem hirdeté képviseletek irant, vettiik
magunknak a faradsagol és a lehetdoségig pontosan

osszeallitottuk a jelenleg Magyarorsziagon mikodo
motorkerékpargyiarak, beépitocégek és a kiilfoldi

gyvarak itteni képviseleteinek cimét. Iz az osszealli-
tas az 1928 februar 25-iki helyzetet mutatja, mely
eddig még semminemii szaklapban, ujsagban vagy
évkonyvben meg nem jelent., Mint latjuk, a jelenleg
Magyarorszagon egyediilallo Méray-motorkerékpar-
gyaron és a kismértékben gyarté EMMAG-on, vala-
mint a beépitéssel foglalkozo ,Suno“n kiviil 56 kiil-
foldi gyvarnak van képviselete. A mult év majus
28-an megjelent 10-es szam adatai szerint akkoriban
47 kiilfoldi gvar volt képviselve. Azota ot képviselet
eserélt  gazdat és tobb megsziint. Viszont helyettiik
ujak alakultak. Az 1928 febrodar 25-iki helyvzet a ki-
vetkezo:
A. J. S, Majlath Mihaly Budapest, VI. Hunyady-tér
12. Lip6t 984—85. .
ARDIE. Német-Magyar
pest, V., Kohiry-u. 4.
Ariel. Bauer Joézsel Budapest, VII., Elemér-utea 41.
Bianchi. Automobil Behozatali Rt. Budapest, 1V.,
Kossuth Lajos-utea 3. Jozsef 159—33.
Brough-Superior. Palotasi és Tarsa Budapest, 1V,
Veres Palné-utea 19. (Mdjus 1-ig.)
B. M. W. Magaziner és Strausz Budapest, V., Bala-
ton-utea 10, Teréz 151—84.
B. S. A, Sehmalez Jézsel (Autopalota), VII., Dohany-
ntea 22. Jozsef 425—68,

Kereskedelmi R.T. Buda-

{lalthorpe. Waisz M. Lajos Budapest, L1., Batthvanyi-

utea 14., L. em.
Chater-Lea. Szanté Laszlé Budapest, VII., Amerikai-
at 32, 1. 4.

Cotton. Lantai Bde Budapest, 1V., Magvar-utea 40.

Coventry-Eagle. Magaziner és Strausz Budapest, V.,
Balaton-utea 10, Teréz 151—84,

Douglas. Székely Ferene és Tarsai Budapest, 1V,
Podmaniezky-utea 18. Lipot 985—27,

D-Rad. Apart Automobil Rt. Budapest,
rassy-nt 47, Teréz 289—44,

D. K. W, ,,Orbis* Miszaki Rt. Budapest, V., Orszig-
Liiz-tér 4.

Emmag. Loirinez Béla, Elsé Magyar Motorkerékpar-
és Alkatrészgyar. Budapest, V111, Conti-utea 28.

Excelsior (angol). Vigh Jend Budapest, V., Honveéd-
utea 2.

F. N. (Fabrique National.) Budapest, V., Szabadsig-

tér 18, Teréz 159—93.

Francis-Barnett. Motocentrum. Budapest, VI, Grofl
Zichy Jend-utea 17. Tereéz 22904,

Feera. Kellner Alfréd Autékereskedelmi Rt.  Boda-
pest, V1., Liszt Ferene-tér 11. Teréz 264—75.
Gillet, Petrakovits Testvérek Budapest, 1V., Kiralyi

Pal-utea 8. Jozsel 431-—93.
Grindlay-Peerles. Dr. Gorzo Nandor
Nador-utea 5. Teréz 130—24.
Guzzi. Petrikovits Testvérek Budapest, 1V., Kirdilyi

Pal-utea 8. Jozsel 431—93.
Harley-Davidson. Majlath Mihaly
Hunyady-tér 12. Lipot 984—S85.
Henderson. Greinitz és Pirkner Vaskereskedelmi Rt.
Budapest, IX., Ull6i-at 55.
Horex. Sphynx Garage. Budapest, VI., Aradi-utea 58.
Teréz 103—38.
H. R. D. Lantai Ede Budapest, IV., Magyar-utea 40.
Indian. Rotholez Frigyes Budapest, V., Vilmos esi-
szar-nt 56, Teréz 128—29,
James. Bruck Niandor és Fiai. Budapest, VI., Jokai-
utea 21,

V1., And-

Budapest, V.,

Budapest, VI,

MOLLER  mémik

Akkumulator-eladas, toltés és javitas.
Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 6. ™:i5™25.
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Matchless. Bardi Jozsef Budapest, 1V., Kossuth La-
jos-utea 6. Teréz 143—065.

Motosacoche. Motosacoche-képviselet., Budapest, VI,
Jokai-utea 14.

Montgomery. IKiss M. Antal Budapest, V1., Viros-
marty-utea 45. Teréz 135—S81.

Monet-Goyon. Nagy Jozsef Budapest, VI., Andrissy-
ut 34. Teréz 221—97.

Mac Evoy. Grof Salm Hermann és Rozsahegyi Ist-
vian Budapest, V., Jozsef-tér 11, Teréz 263—77.
Méray. Méray Motorkerékpargyir Ri. Budapest, 1V..

Vieci-utea 1—3.

NUT. Vaisz M. Lajos Budapest, 1I., Batthyanyi-u.
14., 1. emelet.

Norton. Wollemann és Tarsa Budapest, VI., And-
rassv-nt 67. Kozponti iroda: Ferenciek tere 2.

New-Hudson. Palotasi és Tarsa Budapest, IV., Ve-
res Palné-utea 19.

New-Henley. Lantai Ede Budapest, IV., Magyvar-utea
40.

New-Imperial. Motocentrum. Budapest, VI., Grol
Zichy Jendo-utca 17, Teréz 229—06.

New-Gerrard. Zameesnik Gyula Budapest, 1V., e
rene Jozsef-rakpart 27,

N. S. U. Pneumatik Arusité Rt. Budapest, VI., And-
rassy-ut 27. Teréz 134—T78.

0. E. C. Labassy-féle Mezégazdasagi Ipar- oés  Gép-
gviar Rt. Torokszentmiklos, Budapesti kirendelt-
seg: Ardo Jozsel, V1., Vilmos esdaszar-nt 43, Te-
réz 216—34.

Omega. Dr. Gorzo Nandor Budapest, V., Nador-utea 5.

Puch. Eladasi kozpont Budapest, V1., Liszt Ferenc-
tér 9, Teréz 205—72.

Peugeot. Landy Ferene Budapest, VII., Kertész-utea
43. Lipot 921—67.

P. & M. Gyenes Béla okl, mérnok. Budapesti lerakat:
Burghardt Istvan Budapest, VIIL., Madach-u. 8.

Raleigh. Apart Auto Rt., Budapest, V1., Andrissy
at 37. Teréz 289—44.

Royal-Enfield. Wollemann ¢és Tarsa Budapest, V1.,
Andrassy-nt 67. Kiozponti iroda: TV., Ferenciek
tere 2.

Rex-Aeme. Martinek Istvan Budapest, 1., Horthy
Miklés-ut 80.

Rudge. Bruck N:andor ¢és Fiai Budapest, VI.. Jakai-
utea 21.

Naroléa. Petrikovits Testvérek Budapest, V., Kiri-
lvi Pal-utea 8. Dunantal: [fj. Sotz] Jézsef Szom-
bhathely.

Super-X. Wollemann és Tarsa Budapest, VI., And-
rassy-1ut 67. Kozpontiiroda: V., Ferenciek tere 2.

Sun. Apart Auto Rt. Budapest, VI., Andrassy-ut 37.

Sunbeam. Budapest, V1., Jokai-utea 8.

~Suno.” Suno Motorkerékpariizem. Budapest, VIIT.,
Jozsef-kornt 65. (Csepregi-utea 1.)

Triumph. Bruek Néindor és Fiai Budapest. VI., J6-
kai-utea 21.

Velocette. Lantai Ede Budapest, TV., Magyar-utea 40,

Windhoff. Petrikovies Testvérek Budapest, TV., Ki-
rialyi Pal-utea 8

Zenith. Budapest, VII., Akacfa-utea 7.

Ziindapp. Vigh Jend Budapest, V., Honvéd-utea 2.
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Magyarorszag molorkerékpar
vépallomanyanak hivatalos
statisztikdjaban a

RAY

vezet.

Kz bizonyitja legjobban, hogy
a mugyar utak legmegbizha-
tobh, legidedlisabb turagépe.
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A Magyvarorszagon 1927-ben
rendezett Osszes megbizhato
sdgi versenyeken a team-dijat

MERAY

motorkerékparok nyerték

L 4

Mit valaszt tehat 1928-ra?

MERAY.

A\ nagvobb termelés lolytan
erosen redukalt arak !

Méray Motorkerékpargyar r.~t.
Budapest IV., Vaci-utca 1-3. sz.
Telefon: T. 224-99 és 226-65
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Ertesitem iizletfeleimet, hogy kép-
viseleteimet Budapest, V. ker.,
Magyar-utca 40. szam ala helyez-
tem at, melynek szomszédsagaban
IV. ker., Magyar-utca 27. szam alatt
modern motorkerékpar javité-
iizemet helyeztem forgalomba.

HRD

COTTON
VELOGETTE
NEW-HENLEY

motorkerékparok

MORGAN

cyclecarok

LANTAI EDE

Budapest,
IV., Magyar~utca 40
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Olaszorszagi hirek
Irta: Darday Abriani Sandor

yRingraziamo i Sigg. Conte Francisco Viti,
Diego de Vera d’Aragona di Napoli e Carlo L.
Matteucei di Luecca per avarci gentilmente for-
niti i dati occorenti alla compilazione di questo
articolo.”

(Darday Abriani Séndor, lapunk belsé munkatarsa
a kozelmult napokban utazott ki Ausztréalidba, Elsé leve-
lét most kiildétte Napolybél. Bar atjat vasaton és hajon
végzi, ennek dacira igen sok ,automobilista és motorke-
rékparos szemmel” latott érdekességrél szamol be, amit
a tavasz és nvar folyaman Italidba kiréndulé automobi-
listaink felhasznalhatnak.)

Rokonaimnél tett latogatdsom alkalméaval Firenzé-
ben, Luccaban és a hires tengeri fiirdéhelyen, Viareggio-
ban toltottem néhany napot. Sikeriilt is mindjart érdekes
ujdonsdgokat megtudnom, ami még egyetlen szaklapban,
de napilapban sem latott napviligot. Uj autéstradak ké-
sziilnek Italiaban. Az egyik autostrada, mely a tavaszra
mar elkésziill, Firenzét fogja osszekdétni a tengerrel Via-
reggioval és Livornoval. Neve: ,Autostrada Firenze-
Mare”. Hossza 103 km. Tulajdonképen két részre fog osz-
lani. Az egyvik Firenze—Prato—Montecatini—Altopascio
—(Elagazas). Innen a déli szdrny Fornacette—Livorno,
az északi szarny Lucca—Viareggio. A déli szdrny Firen-
zébol 112 kilométer. Az httest, melyet immar 2 éve épite-
nek és aminek kilométerje 1 millié liraba keriilt, nemso-
kira egészen készen lesz. Az ellentétes irdnyokban 2 —2
automobil kozlekedhet, egyszdéval négy kocsi fér el egy-
mas mellett, szigortan kettévalasztva nagy fehér vonal-
lal. Az Gt jobb- és baloldaln kiilon ,banchina” motorke-
rékpirok szaméara. Ezen a vidéken ugyanis, ami Olasz-
orszigban nem altalanos, 6ridsi a motorkerékparok szdma.
Ha azt mondjuk, hogy Anglia, Németorszag, Ausziria
motorkerékparos orszagok, akkor Olaszorszigban batran
kihasithatnank a Firenze-kornyéket, mint motorkerékpa-
ros centrumot. Itt a nagy wvarosokb6él minden faluba
szamtalan autébuszjarat vezet. Ez a szallitasi eszkoz na-
gyon ki van fejlédve. A fenti varosok, shol az Gj auto-
strada végigvonul, igen nevezetes helyek. Firenzét, azt
hiszem, nem kell kiilén bemutatni, azt mindenki ismeri.
Nalunk Flérenznek is nevezik. Pratonak chemiai féisko-
laja van. Pistoia nevezetessége a hires, régi koérhaza a
XI1II.-ik szazadbél, hires porcellanfiguraival, amelyekrol
kozismert, hogy még ma sem tudjik utdnozni. Monteca-
tini hires fiirdéhely majbetegek sziméra. Latogatéi rend-
szerint angolok és a rémai felsébb tizezer. A hautesaison
janius-szeptember. Lucca nevezetessége a 10 méter ma-
gas 3.5 kilométeres hossz(i é 5 kapuval biré fal. Itt ké-
totte meg Caesar-Pompeius és Crassus a triumviratust.
Viareggio vilagfiirdé a Paris—Roma express egyik éllo-
masa. — Roma. A vilag legérdekesebb varosa. Oridsi te-
riilletek, melyeken az 6-vilig maradvényai allanak. Ezek
a forgalomtél teljesen el vannak zarva. Utdna megemlit-
heto a kozépkori Roma. Tipikus olasz épités, sziik utedk,
magas hazak. Végiil a modern Roma, széles utcdival és
hatalmas palotaival. Nagyon sok az aut6, de még igen
sok uri fogatot is latni. A forgalom a féutedkon veszélye-
sen gyors. A rendérok a londonihoz hasonlbéak, fehérre
festett bottal. A rendériknek alig van dolga és agy lat-
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Nyolchénapos hasznélat utin kifogista-
lan 4llapotban wvan, teljesen uj gumikkal
felszerelve. Krdeklédsk leveleit kérem
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szik, mintha minden menne magatél. A rendérsk nem
emelgetik annyit és olyan feleslegesen karjaikat, mint
nalunk Budapesten, ami ugyan szintén meg fog sziinni,
ha tobb lesz az auté. A nagy utcdkon a gyalogjaréknak
az egyik oldalon balra, a masikon jobbra kell mennie.
A mellékuteakon, mint Aaltalaban Olaszorszaghan, jarda
nines. Ha tehat nedves az dttest, az ember minden autd
elél egy kapubejarat ala kell, hogy menekiiljon, mert
tetotol-talpig besdrozzak. A legtobb auté olasz, igen ke-
vés amerikai és francia. Angol, osztrdk és német kocsit
legfoljebb idegen szammal lattam. A legtibb a FIAT és a
Lancia-Lambda. A taxik kozott nagyon sok az dreg koesi,
de latni egészen Gj, igen luxuriéz gépeket is. — Napoly.
Feltinden nehéz forgalmi viszonyok. A véaros kiriilbeliil
10 km. hossz és helyenként magas, elég meredek dom-
bokkal tarkitott. A dombok néhol annyira kozel jonnek
meredek hajlasban a tengerparthoz, hogy csak egy utca
bonyolithatja le a forgalmat. A hegyek altal elvalasztott
varosrészekben sziik kis utedk, tipikus olasz épitkezéssel.
1886-ban lett ezen o6ridsi varostombén keresztiillvigva a
Corso Vittorio Emanuele, mely 4 km. hosszi. Most alag-
atakkal probaljak a varos nehéz kozlekedési viszonyait
egyszeriisiteni. Van egy olyan tunnel dis, ami 1 km. hosz-
szii. Most farjak éppen a kirdlyi palota alatt kezdodé és
a Piazza Vittoria-nal végzodo nagyon fontos tunnel,
mely a hires Via Chiaia forgalmat lesz hivatva elvonni.
A Via Chiaian csak igen sziiken fér el két koesi és a gya-
logjaré helyenként csak 50 em. Ez a nagyon fontos utca
koti dssze az 6varost, melyhez tartozik a kikoté és a vas-
atallomas, Napoly elékelé negyedével, ahol a hotelek és a
nagy palotdk is fekszenek. A napolyi kévezet, kivéve az
elébb emlitett hotelnegyedet, mely aszfaltozva van, rossz.
A kovezet nagy 40—70 ¢m. kockakovekbél all, melyek ko-
zott Oriési nagy az egyenetlenség. Nipolyban mindenki
az utcan van és mivel a jarda kicsiny, tehat mindenki az
utca kozepén sétél. Ennek dacdra az auték nagy sebes-
séggel kizlekednek, mégis ardnylag igen kevés az elgé-
zolas. A jarékelok tisztin a soffér iigyvességére bizzdk
életitket. Ha valakit elgizolnak, gy a soffért csaknem
mindig meglineselik. Nipolyban kb. 8000 automobil fut,
tehit csak valamivel kevesebb, mint egész Magyarorsza-
gon. Népolyt Pompeivel és Herculanummal egy 21 km.
hosszi autostrada koti ossze a Vezuvhoz. Megnéztem a
hires Sorrento—St. Agata hegyiverseny terepét is. A té-
volsdg 12 km., 74 éles forduléval., A phlya célja gybnybri
kilatast nyGjt az egész dbolre és nagyvon ajanlom minden
automobilistanak, hogy felkeresse. Fent voltam a népolyi
Automobil Clubban is, ahol megtudtam, hogy a club tag-
jai részére egy vezetbiskolat tart fenn, ami igen érdekes
és céltudatos akeio. Nalunk Budapesten, ugy tudom, az
Automobil Club a kartyaasztalokon kiviil, no meg az ol-
cs6bb triptiquen kivill semminemii kedvezményt nem
nyGjt tagjainak. Legkozelebb mar az fdzsiai és ausztra-
liai viszonyokrél szdmolok be az ,,Automobil-Motor-
Sport”-nak,
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A lengédtengelyes automobilok

Tobb oldalrél kaptunk kérést abban az irdnyban,
hogy adjunk némi ismertetést a lengétengelyre
(Schwengachse) nézve. Tekintettel arra a koriilményre,
hogy a lengétengelyes megoldas kiilondsen a minket na-
gyon érdeklé szomszédos Austro-Daimler, Steyr és Tatra
gyarak legijabb tipusain nyer alkalmazést, egy rovidke
cikk alakjaban reflektalunk a levelekre.

A modern automobil konstruktérjének egyik legfon-
tosabb és egyben legnehezebb feladata, koesija széméra
i6 rugbzast késziteni. A modern automobil megépitésé-
nél ez elsérangt fontossagd probléma, melynek sikeres
megoldasa egyvenlé a koesi kényelmének a novelésével.
A rugdzas is fokozatosan fejlodott, akaresak az auto-
mobil tobbi szerkezeti része. A legrégibb idében az
igen elterjedt félelliptikus rugézas mellett még kiilon-
boz6é kombinalt rugdelrendezéseket hasznaltak, melyek
hasonlitottak a régi hinték rugézasira. A cantilever-
rugd mar nagy lépés volt a tokéletesedés atjin. A jové
automobilrugézasa azonban feltétleniil a lengétenge-
lyes megoldas. Ennek az elrendezésnek a lényege az,
hogy a kerekek egymdstél fiiggetleniil képesek mozogni.
Tehat, ha az egyik kerék felfut egy egyenetlenségre,
akkor a rugézott féltengely — a koézbeiktatott kardan-
csuklé folytin — merdleges iranyban elmozdul, a ke-
rék Atjut az akadélyon, anélkiil, hogy a kocsi alvaza a
lokést megérezte volna. Vannak koesik, pl. Sizaire-
Fréres, melyeknél mind az elsé, mind a hatso kerekek
egymastol fiiggetleniil rugéznak. Gyakrabban talalhato
azonban ez a megoldas csak a koesi hatsdkerekeire al-
kalmazva. Tovabbi elonye specialisan a hatsokerekek-
nél az, hogy a lengétengelyes megoldasnal azok is, ha-

sonléan az elsékerekekhez, dontve (,,Sturz”-ba) allit-
haték. Ilyen lengoétengelyes megoldast mutat a mar
évek o6ta kitiinéen bevalt cseh Tatra-kocsi és az elobb

emlitett Sizaire-Fréres, A kozelmultban a Steyr-gyar
kitiiné 1.6 literes Type XII. koesijat is lengotengelyes
hatsokerékrugo6zassal hozta ki. A legijabb hasonlé
megoldast az Austro-Daimler-gyar alkalmazta az idei
nagy automobilkiallitisokon oly szenziciés feltiinészt
kelté ADR-tipusdndl. Ez a megoldis, melvet egyébként
elmult szadmaink egyikében részletesen méltattunk,
egyike a legsikeriiltebbeknek.

A lengétengelyes megoldas lehetévé tette a rugd-
zatlan tomegek csokkentését és ezdltal jelentékenyen
kiméli a koesit és pneumatikjait. Masrészt lehetové
tette, hogy aranylag rossz Gton is nagy sebességgel ha-
ladhassunk. Ez utébbi tény kiilonosen tarakon az atlag-
sebesséy  novelésénél  jatszik jelentékeny szerepet,
Ezeket figyelembevéve, bizonyos, hogy a lengétengely,
a ,Schwengachse” ismét egy nagy lépés az automobil
tokéletesedésének atjan.

o0 HAT

keveset haszndlt, ujonnan
fényezve, amerikai oldal-

P OLCSON ELADO

Cim : dr. Komonyi Séandor
Budapest,
111., Szentendrei-it 70
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RHarc a sebességi vilagrekordokéeérft

Elkésziiliek a vilagrekord aspirdansok kocsijai

M. Campbell és a Blue-Bird".

Alig mult egy éve, hogy H. 0. D. Segrave a ha-
talmas ,Mistery“-vel, mint ahogyan a Sunbeam-
gyvarbol kikeriilt sziornyveteget nevezték, Floridaban
a Dayvtona-Beach el6tti hemokon 326 kilométerre ja-
vitotta az antomobil sebességi vilagrekordjat. Akko-
riban mindenki azt hitte, hogy a hata'mas koltsé-
gekkel jaro akeiok ezzel be is  fejezbddiek és ngy
Segrave, mint a Sunheam-gyir és egészéhen az an-
ol ipar nyugodian fog pihenni évekig babérjain.
Nem igy tortént. A vilagrekordért valé kiizdelem ta
lan még nagyvobb erével indult meg, mint a mult év-
hen, A Segrave e!6tti egyik vilagrekorder, Captain
Maleolm Campbell, a kivialé angol versenyzié nem
tudja elviselni, hogy mas legyen a sebesség ura és
minden eszkozt megragadott, hogy egy olvan gépet
konstrualjon, mely a siker reményében vegyve fel a
kiizdelmet a Segrave-rekord ellen.

Tervének elsé része most sikeriilt. Az angol lég-
figyi minisztérinm rendelkezésére boesiatott két Na-
pier S. 5. repiillégépmotort, amit maga a Napier-gyar
épitett be egy kiilon erre a eélra tervezett alvazba.
A Napier-Campbell, vagy mint az angolok elnevez-
ték, a ,,Blue Bird"* (kék madar) sebességét a szak-
értok 350 kilométeren feliilire beesiilik. Motorjanak
értéke az idei Schneider Cup-ben, Velenceében dom-
horodott ki.

Ugyanezzel a motorral heépitett repiilogéppel
orte el Webster hadnagy szenzacios, kozel 500 kilo-
méteres atlagsebességét Veleneében. (453.205 km.) A
Napier-motor 12 hengeres. Motorjanak furata 140
mim,, lokete 130 mm, A 12 henger tirtartalma 22 li-
ter, 299 kibeentiméter. Campbell vagya, hogy a 400
kilométeres hatart elérje a géppel. Kzt azonban a
szakértok kétséghevonjak, mert a koesi homlokfelii-
letének négyzetméterjére hato légellenallas 400 ki-
lométeres sebességnél 960 kg, lenne, ami masodper-
cenkint 110 méteres seheséget  tételezne fel, 110

Ex- .-¢
1 =S

Y60=105.600 kgm.-sec munkat A 400 kilo-
meéteres sehesség elérésére tehat a  fenti  szamitas
alapjan 1408 loerére volna sziikség. Annyi pedig nem
all rendelkezésre, mert a Napier-motor effektiv 1o-
ereje esupan 900. A koesi tehat legfellebb 340—350
kilométeres sebesség elérésére lehet képes. A L, Blue
Bird* silyva 2500 kilogramm. A motor meginditasara
a koesiha  szerelt 1000 kem. motorkerékparmotor
hasznaltatik fel. A gép faraban, mint azt képiink is
mutfatja, a esnszas meggatlasara egy  stabilizalo-
szarny van heépitve. A karburitorok a motor elejére
vannak szerelve, mig a motortol hajtott két magnes
oldalt van beépitve. A motor 2000 percenkénti for-
dulatszam mellett pontosan 450 léerdét adott le,
mig 2200 fordulatnal mar 502 volt a fékpadloerd
szama. Ebbél kivetkeztetve a motor maximalis 16-
ereje 900 koriil lesz. A hiiték a  koesi hatsd  részén
foglalnak helvet mindkét oldalon. A . Blue Bird®

Kivanva.



B

A JBlue-Bird" hdatulrol nézve.

termeészetesen  ismét  Dunlop-pnenmatikokkal wvan
felszerelve. Captain Campbell a mechanikusok egész

seregével mar Amerikaban van és megkezdie pro-
bait a floridai tengerpart sima homokjihan.
Nézziik azonban a tobbi aspirinst. Az ameri-

kaiaknak mar régen szemet szirt, hogy az angolok a
sebesség  urai. Kiilonosen az nem tetszett nekik.
hogy az angolok az amerikai tengerpartok fovenyét
hasznaljak fel kisérleteik szinhelyéiil. Megindult te-
hat titokban a munka, Campbell legérdekesebb és
legerésebh ellenfele Frank Lockhardt lesz. Lock-
hardt neve nem ismeretlen. O volt két évvel ezel6tt
a vilaghiri Indianopolis Grand-Prix gyo6ztese az
ujvilaghan. Lockhardt kisérleteit az amerikai Stutz-
gvarban kezdte. Koesijaba két darab 2 literes
Stutz-versenvkoesimotort szerelt, melyeknek oOssz-
hengeriirtartalma 4 liter. A motor két nyoleas sorhol
all, mindkét hengerblokknak kiilon-kiilon kettés ki-
ralytengellyel meghajtott vezérmiirendszere vam
Magnesgyujtas és hiaromsebességes viltomii jellemzi
a koesi konstrukeiojat. Elsovel 100, masodikkal 260
68 harmadikkal 350 kilométeres sebességet varnak a
koesitol, melynek képét alant mutatjuk be olva-
soinknak. A motor fordulatszima percenkint 7000
koriil van, de nem lehetetlen, hogy azt til is haladja.

A Lockhardt-Stutz legérdekesebh része kétség-
kiviil a hiitoberendezés. A koesin hidba is keressiik

r

A  Blue-Bird" egyensilybiztosite szdrnya,

a radiatort. I8z teljesen hianyzik. Helyét a motorhaz
alatt egy 20 literes tartiany foglalja el, melybe apro-
ra tort és sozott jeget tesznek, melynek hoémérsek-
lete kiriilbeliil 6—7 fok Celsius. A jégtartanyon veze-
tik at a hiitoviz hajszalesoveit, mely igy sokkal to-
kéletesebb hiitést kap, mint a radidtoron keresztiil.
A tartinyban lévé jégmennyiség tokéletesen elegen-
dé egy parperces igénybevetelhez, Ha a gyakorlat-
ban ez kevésnek bizonyulna, ugy olvan anyaggal
fogjak megtolteni a tartanyt, ami hosszabb ideig és
még nagvobb hiitést képes adni a motornak. Bz nem
képez ma mar problémat a konstruktéroknek.

Nagyon érdekesek voltak azok a kisérletek, ame-
lyek a minimalis légellenallas elérését igyekeztek
kipuhatolni. A modelleket kis szélalagitha helyvez-
tok és megleleléen rogzitették., Ezutan az alagaton
kiilonbozo sehességii ¢s erejii levegGaramot hoesditot-
tak keresztiil, mérve a bedaramlas és kitodulas sebes-
sogét, Ezuton azutan igen konnyen kiszimitottak a
légellenallast., Természetesen addig valtoztattak a
modellek formajat, amig a legjobb eredményt érték
el. Honapokig kisérleteztek ezzel az alagnt-rendszer-
rel a Stutz-gyvarban.

A harmadik palyazo J. M. White, egy amerikai
motorkonstruktor, akirél ugyan eddig még semmi
kiilondset sem hallottunk. O van talin a legjobhan
elmaradva eltzé két tarsatol. Bar a White-Liberty-

A4 Lockhardt-Stutz fabsl kifaragott modellje.
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alvaz mar készen all, még nagyon sok hianyzik a
kisérletek megkezdéséhez. White harom, egyenkint
12 hengeres, 500 léerds Liberty-repiilégépmotort sze-
relt be alvazaba. A motorok maximilis fordulatsza-
ma percenkint 2000 és ezzel a fordulatszammal 380
kilométeres sebességel akar White elérni. A harom
motor koziil az egyvik el6l van a rendes helyen, mig
a masik ketté hatul, jobb és baloldalt szimmetriku-
san elhelyezve. (A vezetd az elsé motor mogitt iil
oly mélyen, hogy kezével képes a talajt elérni.) Osz-
szesen 46 henger, 144 szelep és a kettos gyujtas foly-
tan 72 gvertya van miikodéshen. A motor beinditisa
esak meghuzatassal lehetséges. Benzintartinva 140
literes, ami azonban, tekintve, hogy a harom motor
hengeriirtartalima esaknem 100 liter, alig néhany
perere elegendd. Motoronkint 4  gizosité, Osszesen
tehat 12 karburator adja a keveréket, melyeknek
beallitaisa nem tartozik a vilag legkonnyebh felada-
tai kozé, Nagy gondot okoz egyébként még a pneu-
kérdés is. Ezideig nem volt olyan gummi, amely ki-
birta volna a gép sulyvat és a nagy sebességet. Pro-
bialkoztak tomorabronesokkal is, de mivel a koesin
ninesenek rugok, ez lehetetlenné valt. A koesi effek-
tiv léereje 1400 lesz, ami az eddig gvartott kilomé-
terkoesik kiozott a legnagyvobb.

Megindult tehat a hare, melyre az egész vilag
kivanesi. Hoz-e tijabb rekordot vagy nem? A kisérle-
tek mar megindultak és nem lehetetlen, hogy mire e
sorok napviligot latnak, mar egy tjabb szenzaeioval
gazdagabb a vilag,

Graof Kolowrat Saschat, a fiatalon elhunyt kivdalo osztrdak
autemobilversenyzit mutlatjul be olvasdinknak. Neve
Magyarorszdgon igen ismeretes volt. Emlékezetes még,
amilor pdr évvel ezelott a Svdabhegyi versenyen kis
Austro-Daimleriével, amelybe alig fért bele, megnyerte
a nagy vdandordijat. Egyike volt a legokosabl és leg-
raffindltabb  automobilversenyziknek, aki nagyon sok
versenyen guozatt. Haldla, melyel a legkivdloblb  bel-
gydagydszok sem tudtak megakaddalyozni, dltaldnos rész-
vétet  keltett  nemesak Ausziridban, lanem egész
FEurdopdban,

Ettore Bugatti,a hires automobilgydaros és konstrukior,
ali jiniusban a Le Mans Circuiten egy olyan Grand
Prix-t rendez, melyben a vildg legjobb versenyzdi fog-
nalk résztvenni. A Grand Prix Bugattival a kivdlé ver-
senylkocesik gydrtdja az elmaradt Francia Grand Prix-t
chajtja helyettesiteni. Hir szerint a versenyben nem-
csak az eddigi Bugatti versenykocsitulajdonosok, ha-
nem mintegy hitsz legiobl eurdpai versenyzio fog start-
hoz dllani. A hisz teljesen egyenld kétliteres, kempresz-
szoros Bugatti-hoesit Ettore Bugatti dijtalanul boesdtja
a mceghivett versenyzik rondelkezésére. Jdol mehel a
Bugatti-gydrnak! Képiink baloldaldn ldatjuk az oraklké
jokedvii olasz eredetii francia gydrost, amint gydrdnak
equil igazgatéidval egyiitt  egy i versenylkoesit
probdal ki,

Egy Szaharautazé kocsi

Amiota Paul Graetz fohadnagy autéval keresz-
tiilment Afrikian, azota mindig tobb tuddos és kutato
hasznalta fel ezt a jarmiivet utazasaira. Felvetodott
azutian az otlet, hogy az automobilt a Szaharian ke-
resztitl valé kizlekedosre felhasznaljak. Az elso, aki
ezt a gondolatot tetterdsen felkarolta, André Citroen
volt. Citroen mar évek ota gyiijtotte a tapasztalato-
kat, mig végiil kihozta a Szaharajaro tipust. A gé-
pek szalagmeghajtassal (Citroen-Kegress) hirtak és
a probakon allitolag igen jol be is valtak., Citroen
ekkor hirdetni kezdte az elsé utat és tudatta a koz-
zel azt is, hogy ezen az aton a belga kiraly is részb
fog venni. A belga kiraly azonban nem volt hajlando
az utazast megtenni, aminek kivetkeztében azutan
Citroen vallalkozasa megbukott.

Citroenen kiviil az ismert francia Henault-gyar
is foglalkozott a tervvel. Citroen tervének hukasa
azonban igen rossz hirnevet szerzett az egész Sza-
harajarasnak, ngy hogy Renault jonak latta varni,
amig az izgalom leesillapul.

Néhany honapja-van mindossze annak, hogy Re-
nault elérkezettnek vélte az idot az njahh kisérletre.
Renanlt tehdat a nyilvianossag elé lépett fervével.
(iépei eléallitasanal nemcesak a maga, hanem Citroen

tapasztalatait is felhasznalta. A 3's tonna {ieher-
bhirastn Szahara-chassishba egy 100 mm. furatun és



160 mm. loketd 4 hengeres motor van épitve, melynek
maximalis  lizemfordulatszaima minddssze 1600 per-
cenkint. A motor, mivelhogy tokéletesen iizembiztos-
nak kell lennie, alloszelepekkel bir. A porlaszto lég-
tisztitd szerkezettel van ellatva, mert azt tapasztal-
tak, hogy a porban, de kiilonidsen a szaharai homok-
ban igen jelentékeny mennyiségii sillicium foglalta-
tik, ami a hengerekben és egvéb érzékeny részekben
igen silyos karokat okozhat. Ugyanezekhél az okok-
hol szereltek fel olajtisztito késziiléket is. A kiilonos
ebben a konstrukeioban az, hogy az olajtisztito az
alvaz egyes részeit is tiszta olajjal latja el, amialtal
ezek is védve vannak a futohomokkal szemben.

A géppuskdaval felszerelt Szahara-auté.

Az elsoé kerekek a kormanvzast szolgaljak, mig a
hatso két kerék-par a motortol kettos kardan altal lesz
meghajtva. A [ékek koziil a kézifék a meghajto-ten-
gelyekre, mig a labfék mind a négy kerékre hat. A
gummik 1000x190-es éridsballonok.

)

A Szahara-auto belseje.

A karosszéria Pullmann-elvek alapjan lett meg-
épitve. Nagy, puha, mély bdriilések, valamint fel
esatolhato agyak szolgaljik az utasok kényelmét. Az
iilések kozott, mint a vasutakon, felesaphaté aszta-
lok foglalnak helyet. A koesik oldalt nagy ablakok
kal bhirnak, melyek azonban hérlebernyegekkel le
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kiesi  celluloid-ablakok
koesik a vezeton és

esak

takarhatok, ilyenkor
szolgaltatnak vilagossagot. A
egy segiton kiviil nyole személy befogadasara ke-

pesek. A karosszéria tetején egy gépfegyver nyert
elhelvezést, melvet a tetéhen létesitett fedezékbdl
lehet miikddtetni. A vezetoiilés mogott egy 400 lite-
res benzintartily nyert elhelyezést, mig a koesi miai-
sik végén két kis helviség mint mosdoészoba és mint
WC foglal helyet.

A koesik konstrukeioja igen érdekes és a célnak
megfelelé. Hogy a Szaharin it valé kozlekedés ren-
tahilis lesz-e, azt a jové fogja bebizonyitani.

A magyar versenynaptar

Mdarcius 18.: TTC motorkerékpar megbizhatoésagi ver-
senye.

Aprilis 7., 8., 9.: Az , Automobil-Motorsport” szerkeszto-
sége altal rendezett motorkerékpar megbizhatésagi
verseny. (D=méar vandordij.)

Majus 13.: A Dunantili Automobil és Motor Club tara-
autja. Budapest—Szombathely.

Mijus 20.: V. Magyar Tourist Trophy. Budapest. (Baj-
noki pontszerziverseny.)

Mdjus 27—28.: MAC II. Futarversenye.

Junius 2—3.: Tiszantili Automobil Club taraatja. Bu-
dapest—Nyiregyhédza. (Bajnoki pontszerzéverseny.)

Tinius 7.: A Biikk- és Matravidéki Automobil Club tara-
ntja. Miskole—Debrecen.

Jinius 7.: A Nyugati Automobil és Motor Club ligyességi
versenye. Szombathely.

Junius 16—17.: Kiralyi Magyar Automobil Club {3=a-
atja. (Bajnoki pontszerzdverseny.)

Junius 29.: K, M. A, C. IIT. Guggerhegyi versenye. ( Baj-
noki pontszerzoverseny.)

Szeptember 9.: M. A, C. IIl. Janoshegyi versenye.

Szeptember 30.: K. M. A. C. IX. Svabhegyi versenye.
(Bajnoki pontszerzoverseny.)

Jalius—augusztus hénapokban semminemii terminus
nincs. Ennek oka féleg az, hogy ebben a két hénapban
igen sokan pihennek és féleg taraznak. A sokak altal
annyira véart ligetépalyaversenynek még nincs terminusa.
Igen alkalmas lett volna erre a majus 13., de tekintettel
arra a koriilményre, hogy a tavaszi szezon mér igy is tal-
zsufolt, nem kivanatos egy napon két jelentés verseny
megrendezése. Az ligetoversenyek valészinlileg augusztus
végére és szeptemberre fognak maradni.

A fenti versenynaptarbdl kitiinden latni a bajnoki
pontszerzoversenyek elosztasat., Az egy TTAC siksebes-
ségi versenyt kivéve, minden bajnoki pontszerzéverseny
a KMAC-versenyek keretein beliil torténik. Ezek sikere
tehat mar eleve is biztositva wvan, gy a nevezések, mint
a latogatottsig szempontjabaél.

A fenti versenyekhez még okvetleniil esatlakozni fog
a BEMAC altal tervbevett motorkerékpiar Grand Prix.
melynek létrejotte most mar bizonyosra vehetd, mert a
Miskole—Zsolca—Onga Gthiromszoget a kozeli idében
megépitik és igy az atvonal jé allapotanak kérdése elinté-
zettnek tekinthetd.



Az automobil fejlodésével a technikai tiokéletesedés
fokozatosan maga utdn vonta a kényelem novekedését. Az
automobilvasarlé mindig nagy sulyt helyezett arra, hogy
kocsija modern legyen. Ezalatt pedig nem utolsé sorban a

kényelemre gondolt. Kényelem alatt ma nem csupian a
karosszéria kiallitasat, az iilések nagysagat és parnéa-

zottsagat értjiik. Idesorozhatjuk a motor, a differencialmii,
az osszes mozgod részek zajtalan lizemét, az eroforras
egyenletes, kiegyvensilyozott jarasat, valamint talan leg-
elsosorban a kifogastalan rugézast. A modern automobi!
kényelme alatt értjik to-
vabba a konnyii vezethetosé-
get és a konnyl kezelhetdsé-
get. A modern ember sza-
mara az automobil a min-
dennapi haszndlatban nem
sport, hanem kozlekedési
eszkoz. Ertheté tehat, ha
nagy shlyt helyez a kocesi
kényelmére.

Az amerikai automobilok
kozelitették meg eloszor a ké-
nyelmes és modern automobil
fogalmat. Az amerikai élet-
standard magasabb az euro-
painal és a nagyobb igényekkel rendelkezé vevikozonség-
nek tokéletesebb kocsi kell. Természetesen vannak gyen-
gébb gyartmanyok is. A joklasszisi amerikai automobil
azonban mai formajaban erdsen megkozeliti a tokéletes
kényelmet nyujté gépkocsi fogalmat.

Az amerikai kvalitaskoesik egyik legismertebbje a
Nash. C. W. Nash a gyar megszervezoje €s vezérigazga-
téja, egyike az Ujvilag legkivalobb és legrégibb autészak-
értéinek. Nagy tapasztalatai és kivételes szakképzettsége
egymagabanvéve garancia a gyaraban késziilt koesik min6-
ségét illetleg. Ha pedig kézelebbrdl is szemiigyre vessziik
a Nash-kocsikat, megismerkediink kissé gyvartasukkal,
anyagukkal és teljesitményiikkel, nyugodtan allithatjuk,

A hathengeres Nash alviza.
Eziltal vh‘r{éh} hogy a kardintengely a wmotorfitengellyel
dennemil elhajlis nélkiil kézvetiti a motor hajtéerejét a hitsé tengelyeknelk.
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hogy a Nash-automobilok valésdgos prototipusai a modern
automobilnak, A modern automobi] — j6 automobil. A
technikaban a fejlédés nem ugrasszeri. Minden valtozta-
tast esak bizonyos tapasztalatok alapjan eszkozolnek, meg-
felelo kisérletek utan. A mai automobil, alapelveiben nem
kiilonbozik a két évtizeddel ezelott késziilttol, de szamta-
lan apré finomsaggal, tokéletesitéssel rendelkezik, amelyek
osszevéve adjik a modern automobilt. Es ez az, amiért a
modern automobil — jo automobil.

A Nash-gyar jelenleg harom tipust készit, Hogy az
megytipus”-rendszerii gyartast, mely ma feltétleniil a leg-
racionalisabb, ne kelljen feladni, C. W. Nash mind a harom
tipusit més és mas gyvarban allitja elé6. Kenosha-ban ké-
sziilnek az Advanced Six-koesik, Milwaukee a Special Six-
koesik sziilohelye és ugyanitt egy teljesen kiilonallé gyar-
ban késziilnek a Nash-kocsik csukott karosszériai. Racine-
ban van a Standard Six-ek gyara. Ha még megemlitjiik,
hogy kiilon fatermelé gyartelep 4l] a karosszériagyar ren-
delkezésére és hogy oOsszesen 14.575 munkas dolgozik a
gyvartelepeken, fogalmat alkothatunk magunknak a Nash-

miivek kiterjedésérol és lizeméral.

Képiinkon jél lithaté a vdzba déntve beépitett motorblokk.

egyvonalban  fekszik és min-

Mind a harom Nash-tipusban van azonban egy kozos
alkatelem: a kvalitds. C. W. Nash harom gyéaranak mind-
egyikében mis és mas kocsik késziilnek, de mindegyik
tipus maganhordja a Nash-cimkét, mely kvalitast jelent.

Mindhidrom Nash-modell hathengeres, Ezek koziil az
Advanced Six és a Special Six féleg nagysagban kiilon-
boznek. Motorjaik fiiggoszelepesek. - A Standard Six egy
olesobb, konnyebb tipus, allészelepes kisebb motorral.
Tekintve, hogy kvalitas szempontjabol Nash nem tesz kii-
lonbséget kocsijai kozott, a gylrtasi eljardsok mindhirom
automobilgyaraban nagyjabol megegyeznek. Ez okbdl az
alant ismertetett eljarasok és adatok altaldban mindegyik
tipusra érvényesek. Anyaghibabél eredé torés a Nash-

kocsiknal joforméan ismeret-
len, Minden anyagot, melyet

. a4 Nash-gvarakban felhasz-
S\ nélnak, elozetesen vizsgalat-

A Nash-koesik
mdsakor mind a négy kerék fékje egyszerre hat, meggitolva a faroldst és a pneumatikok
eguenlitlen kopdsdt.

fékberendezése.

Az antomatilus fékkiegyenlités folytdn a fékpeddil lenyo-

f— &lnak vetnek ala. Nagykiterje-
—  désii és a legmodernebb ké-
miai felkésziiltségii laborato-
riumokban végzik az anyagok
vizsgalasat. A gyartas to-
[ vabbi folyaman is allandéan
~ON ellenérzik az egyes alkatré-
szeket. A hengerblokkok, a
fogaskerekek, hajtérudak stb.
& killonbozo szakitasi, szilard-
sdgi prébaknak vettetnek ala
¢s csak ha vizsgdjukat sike-
resen kiallottak, kapnak he-
Ivet a késziilo automobilban.

A fotengely, az automo-
bi'motor eme egyik legfonto-



Egy négy helyen csapdgyazott motorfitengely. A kereszttel
jelzett helyele jelképezik a csapdgyakat.

Egy négy helyen
abrdazolisa.
lokésel a fotengely dthajlasdt, rezgését okozzdk.

csapagyazott  motorfatengely sematikus
Mint dabrdnkon lithaté, a robbandsndl kelethezi

sabb szerve, a Nash-motoroknal hétszeresen van csap-
aAgyazva. A hétszeres csapigvazas az egyetlen, mely meg-
akadalyozza a fétengely vibralasat, deformaciojat, athajla-
sat és az ebbdl szarmazo kopasokat és zorejeket. Mellékelt
abraink szépen érzékeltetik a hétszeres csapigyazas elo-
nyeit a négyszeres csapagyazéissal szemben. A statikailag
és dinamikailag a legnagyobb gonddal, specialis késziilé-
keken kiegyensilyozott fotengely, egyesitve a hétszeres
csapigyazis szarmazta elényokkel, a leheto legsimabb, leg-
egvenletesebb forgast biztositja. Erdekes a hengerblokkok
megmunkalasa. Egyvetlen hatfarés, specidlis farékésziilék

pes ey

A hathengeres Nash-motor Levoszometszete, Jol lathaté az  olajszivatiyia, mely

vezetékeken keresztitll minden mozgé vészhez nyomds alatt szdallitja az olajat.

vattyii alatt a karter legmélyebb részén elhelyezett olajkeverd meggdtolja az olaj hideg idé-

ben bekavetkezd megsiirisodését, A szokatlanul nagydtmérojit dugattiypicsapszeg, a dugattyi-
nak egyvonalban vald moggdsdt biztositandd, biztosité esavarral van rogzitve.
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megmunkalt henger-
farja ki egyidében a

blokkokat. Az ilymédon
teljesen egyvonalban
blokk furataiba azutén
még kiilon, egyenkint
beboesatanak egy ellen-
orzoé faroet. Hasonlé el-

jarast kovetnek a du-
gattyak és a foesap-
agyvak megmunkalasa-

nal. A Nash-gyar mun-

kajanak alapossagarol
tanuskodik az a tény,

hogy a fotengelyek 35,
a dugattyik 16 meg-
munkalasi  stadiumon
mennek keresztiil, mig
teljesen elkésziilnek. De
a motor minden egyves
részénél megtalaljuk a

gyartasnak és el-
lenorzésnek ezt az ala- A Nash-koesik _r,ruf_alrtist.'.-‘:t.‘pri_r}y(t:risii
possagit. A leveheto kormdnyorsdja.

hengerfej robbandterei
mindegyik tipusnal gondosan megmunkéltatnak. Az el-
jaras koltséges, de az eredmény nem kétséges. A megmun-
kalt, polirozott robbanéterek pontosan egyenlé nagyok,
mialtal a benniik fellépd robbanisok ereje is egyenld, Ez
pedig elofeltétele a motor kiegyensilyozott, rangatésné!-
kiili jarasanak. A koromlera-
kédas is csokken és ezdltal
ritkabba valik a hengerek
dekarbonizalasanak  sziiksé-
gessége. A termikus hatasfok
javulasa pedig az dsszteljesit-
mény  novekedését  vonja
maga utan.

Az Advanced Six és Spe-
cial Six-tipusok szelepei a
hengerfejben filiggenek. Mi-
kiodtetésiiket a Nash-gyar
szabadalmat képez6 berende-
zéssel kombinalt emel6radak
végzik. Abrankon jo! lathato
a specidlis  himbamechaniz-
mus. Egy ragoés golyd tartja
allanddan helyén a szelepmii-
kodteté himbat, mialtal az,
tokéletesen felfekiidve, izem-
kozben nem kopog és razddik.
Az Advanced Six motorjanak
keresztmetszete szépen lat-
tatja a motor nyomasa'atti
olajozasat. Az allandban szirt
olaj, melyet kiilon vezeték
visz az olajszivattyitol mind-
egyvik fécsapagyhoz, a kifart
fotengelyen, hajtoradon és
dugattyiacsapszegen keresz-
tillfolyik, keni az Osszes
csapagyakat és a hengerfala-
kat. Kiilon vezeték viszi az
olajat a biitviktengely csap-
agyaihoz. A négygyiris du-
gattyviak gyiirtthornyaiba fart
lyukakon keresztiil, folyik a
karterbe vissza a hengerben
esetlegesen osszegyilt folos
olajmennyiség. Ezt a sziirok-

Hagreinls kel ellatott korfolyés nyomas-

Az olajszi-

alatti olajozast megtalaljuk
mind a harom Nash-mo-
dellnél.
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Minden egyes mo-
torhoz kiilon valogatjak
ossze a dugattyiakat,
melyek sulya kozel haj-
szalnyira egyforma kell,
hogy legyen. A hajt6-
rudak egyforma sily
mellett még abban az
irdnyban is megvizsgal-
tatnak, hogy silypont-
juk egy és ugyanazon
helyen van-e. Ha ezeket
a gyartasi eljarasokat,
melyek az elképzelheto
leggondosabban  men-
nek végbe, magunk elé
kipzeljiik, azonnal ma-
gyarazatat talaljuk a
Nash-automobilok fel-
tiinben nyugodt, ki-
egyensulyozott jarasa-
nak és tokéletes zajta-
lansaginak.  Surlédé,
recsego, zizegd hangok
a Nash-motoroknal tel-
jesen ismeretlenek.
Hogy a koesi motorja
miikodik, azt joforméan
csak a szerelékfal
miiszerein észlelhetjiik.

A biityoktengely
meghajtisit minden Nash-modellnél két harantfogazasa
fogaskerék végzi. A helical-fogazasa fogaskerekek, mint-
hogy ezen rendszernél egyszerre tibb fog kapesoladik,
mint az egyenes fogazdsinél, kevésbé vannak kitéve ko-
pasnak és igen zajtalanul mikodnek. Ezenkiviil elesik a
fogtorés lehetosége. A Nash-miivek alapossagara vet fényt
az az érdekes vizsgilat, melynek folyaméin egy munkis a
fogaskerékparokat beépités el6tt specidlis probapadon, kii-
lonbozo sebességgel jaratva, csendes jarasra is ellendrzi.
A motor hiitésérol centrifugalszivattyias vizhiito gondosko-
dik, mogotte elhelyezett szijhajtasa ventillatorral. A hiito-
viz cirkulaltatisanak szabalyozasat a hotagulas torvénye
alapjan nyugvé Thermostat automatikusan végzi.

A kupplung egylemezes, konnyen utanallithaté. A
forgod kupplunglemez silya csekély, kiemelés utan azonnal
lassul és igy megkonnyiti a kapesolast. A Nash-koesik
haromsebességes valto-
miivét egyszeriiség, ro-
busztus épités és csen-

A fiiggiszelepes Nash-modellel
robbandterének keresztmetszete
a szelepekkel.

des jaras jellemzik.
Minden egyes fogaske-
reket beépités elott szi-
lardsagi vizsgalatnak
vetnek ala, ilymodon
elejét  véve minden
iizemkozbeni  baleset-

nek. Az Osszeszerelt val-
tomiivet, mielétt a ko
csi alvazdra a motorral
egyiitt felszerelik, szin-
tén alavetik zajtalan-
sigi probanak. A valto-
miivet egy kisérleti pa-
don, villanymotorral
meghajtva,  kiilonféle
sebességekbe, majd a
hatramenetbe kapesol-
jak és igy vetik ala a
vizsgalatnak. Ezutin
konnyebhir  érthetové
valik el6ttiink a Nash-
valtomiivek  elpusatit-
hatatlansaga és hosszi
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{ . Y g B L B 9
Héthelyen esapdgyazott  motorfitengely szematikus rajza.
Abrdnk szépen szemlélteti a fitengely rezgésmentes dthajlis-
nélkiili jardasdt.

élettartama. Minden valtémiiben megtalalhaté egy zar,
mely megakadilyozza a sebességfokozatok bekapesolasat.
A tulajdonos gond nélkiil hagyhatja kocsijat hossza ideig
az utean, ellopni azt a legiigvesebb tolvaj sem képes.

A motor a vazba déntve van beépitve, mialtal a f6-
tengely a kardantengellyel teljesen egyvonalban fekszik.

A Nasn Advanced Six- és Nash Special Six-koesik szelepinii-
kodteté himbdja rugézott és teljesen zajtalanul mikodik.

[lymédon elkeriiltek minden karos fesziiltséget a csuklok-
ban és a motor erejének teljes egészét Aatadhatja a ki-
egyenlité miinek. A teleszkopikus kardantengely két rész-
b6l all és hosszirdnyban elmozdulhat, rugalmas 6sszekot-
tetést létesitve a motor és a hatséhid kozott.

A Nash-koesik vaza erés, préselt acéllemezekbd] ké-
sziil, melyeket 6t kereszttart6 merevit. Nagy stlyt fek-
tettek a tengelyek készitésére. Az elsotengelyek specialis,

A Nash-kocsi motorblokkja. A blokk elsd részén, jobboldalt tisztdn lithatd o karter légziesove,
mely az olajhigulist meggdtlandd, a karterbe eset leg behatolt benzingdzoket eltdvolitja.
hato, a ventilldtoron kiviil minden forgd

Mint Idt-
rész he van tokozva.
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vilogatott acélbél késziilnek és meéretezésitknél figye-
lembevették a fékhatast, melynek elien kell allniok. A
hatsé6 meghajtotengelyek igen nagy atméréjiek. A Stan-
dard Six hatsohidja préselt acélbol késziilt, banjo-tipusi.
A nehezebb Advanced Six és Special Six hatséhidja kova-
csolt acél. A gorgéscsapagyazist kardantengely spiralis
fogazasu kiapkerékkel hajtja meg a differencidlmii szintén
spiralis fogazisa tanyérkerekét.

A hatsétengelyek két-két gorgésesapigyon nyugsza-
nak. Mindhirom Nash-modellnél megta'aljuk a kitiinéen
bevalt Hotchkiss-meghajtast. Ezen rendszernél a tenge-
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konnyen utanallithato. Az eliils6 kerekeken belsé expan-
zios pofafékeket, a hatsokerekeken kiilsé szalagfékeket
talalunk. A sebességvalté karja mellett elhelyezett kézifék-
emeltyli a kardanfékre hat. Ez a fék azonban a kitiiné
négykerékfékberendezés mellett csupan ritkan talal alkal-
mazasra.
Figyelmet érdemel a koesi kitiinéen megoldott kor-
manyszerkezete. A ballongumik és a négykerékfék alkal-
mazidsa ota sok kocsinal fellépett egy & Kkorméany-
zast nagy mértékben megnehezité zavaré jelenség, melyet
~shimmy" néven ismertek. Ez a jelenség, melynek okozdja

Elékeli vonalozds és kényelmes karosszéria
Iyek nem képeznek egységes merev osszekottetést a vazzal,
hanem induldsnal és fékezésnél mintegy utdna engednzk.
A koesi induldsdndl, mikor a holt témeget mozgasba kell
hozni, a vAaz igen nagy igénybevételnek van kitéve.
Ugyanez all a fékezésnél is. A Hotchkiss-rendszer alkal-
mazéasa ezekre a vazra és rugékra karos fesziiltségeket ru-

jellemzile a , Nash-Sedan'-t.

a ballongummik kisebb oldalstabilitasa és a négvkerékfék
altal megnovekedett rugézatlan tomeg volt, a kerekek vili-
ralo mozgasaban nyilvianult. A Nash-koesiknal alkalmazott
sikeriilt lokharitok és rugézott kormanvszerkezet mellett
nemcsak, hogy ez a jelenség ismeretlen, hanem még a kor-
manyzas is, dacara a nagyfeliiletii ballonpneuk tapadasa-

Nash-Roadster.

galmassaga folytin teljesen kikiiszoboli. A kitiinéen meg-
oldott rugézas lehetévé teszi, hogy a legrosszabb allapot-
ban lévé utakon is utazétempéban haladhassunk. Az elso-
rangd mindségli, nemesacélbél késziilt rugdok hosszhak és
lagyak. Elmésen megoldott rugédcsapfelerositések és lok-
haritok szolgalnak a lengések csillapitasdhoz és a rugé-
hatas tokéletesebbé tételéhez. Az egyméisra helyezett rugo-
lapok homortak, tgy, hogy a két homora rugdlap kozott
tamadt hézagban kitiiné helyet kap a kendanyag, mely
onnan nem préselodhetik ki.

A Nash-kocsik fékei kozismerten elsérendiiek. Abrank
kitiinGen szemlélteti a koesi négykerékfékberendezését és
a fékkiegyenlitést. A fékpedal lenyomaéasa altal és a ki-
egvenlitoszerkezet kizbejottével mind a négy kerék fékje
egyszerre hat, farolas és oldalestszas nélkiili lassitast biz-
tositva. A fékek nagy feliiletiik folytin mér envhe nyo-
méasra is erosen reagilnak. A fékberendezés egyszeri és

nak, a golyoscsapagyazasi kormanyorsdé folytan, teljes
konnytliséggel eszkozolhetd. A korméany helyes attételezése
folytan, annak egy teljes koriilfordulasa maga utin vonja
a kerekek legnagyobb kitérését. Ilymédon még éles hajtii-
kanyvarok vételénél sem kell a vezetonek hosszas kormany-
csavarasokat végeznie.

Hossziura nyvulnék azonban a Nash-koesik minden ki-
valé detail-jének részletes ismertetése. A gumipufferekkel
a vazhoz négy helyen felerdsitett motorrél, az elomelegitett
porlasztirél, kombinélt dinamé- és akkumulatorgyajtasrol,
melyek iizemzavar esetén helyettesitik egymast stb. rész-
letesebben meg sem emlékezhetiink. Mindazonaltal « fen-
tebb leirtak mar izelitoiil szolgalhatnak a Nash-kocesik
kvalitasat illetéleg. A Nash-automobilck karosszériai,
melyek remekmiivei a modern karosszériaépitésnels, rész-
letesebb leirasra nem szorulnak. Tipusai a modern és els-
keléen disztingvalt megjelenés bélyegét viselik magukon.
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A spiritusz mint motorikus tiizeléanyag

Irta: Komondy Zoltan miiegyetemi adjunktus

Ianlitettiik, hogy a spirituszkeverékek létesitésénél
kiilonféle szempontok johetnek figyelembe, azonban
minden esethen donté esak az a motortechnikai kove-
telmény lehet, hogy a keverék az iizem oOsszes koriil-
meényeinél homogén legyen, vagyis belole az alkoto-
részek ki ne valjanak, Az egyes tiizeloszerek moto-
rikus viselkedése ugyanis nagyvon kiilonbiozé s igy a
szetvalas iizemzavarokat okoz. Tokéletes a keveredés
akkor, ha a komponens anyagok egymist oldjik s
ilvenkor az oldat teljesen atlatszo, viztiszta. Nem
{okéletes pedig akkor, ha esak emulzid létesiil, mert
abban az egyik anyag esupan nagyon finom szem-
esékre osztva van jelen. Ebben az esethen a keverék
zavaros, de motorikus felhasznilasra alkalmas is
lehet. Kifogast ellene azonban féleg abbol a szem-
ponthdl kell emelniink, hogy nem stabil, mert a szem-
esek nagyobbodisa a hosszabh allas vagy razas kivet-
keztéhen eldallé folytonos egyesiilés folytan teljes
szétvalasra vezet. Emulziét kis jégkristalyok is léte-
sithetnek, ha az egyik tiizeldszer megfagyv: ez azon-
han motorikus célokra teljesen alkalmatlan, mert a
vezetéket és a karburator fuvokait eltéomi.

A keverékek stabilitasat a hémérséklet nagy
mértékben befolyésolja, mert az egyves anvagok olddasi
képessége a temperatura siillyvedésével lénvegesen
esokken. Izért megtorténhetik, hogy alacsonyahl
hémérsékletnél a keverék megzavarodik, majd az
egyik anyag a masikkal telitédik, végiil az alkotoré-

szek kiillonvalnak és egymison fajsilvuk szerint
helyezkednek el.
Mivel a spiritusz rendesen  vizet is tartalmaz,

azért harom alkotorész viselkedését kell a keverékhen
figvelemmel kisérniink, még abban a legegyszeriiblh
esetben is, ha a spirituszt esak benzinnel, vagy hen-
zollal keverjiik. Ezek pedig egymissal szemben a
kivetkezékép viselkednek: az alkohol a vizzel minden
aranyban keverhet6, az alkohol a benzinnel, vagy
benzollal esak hizonyos fokig, a viz és benzin, vagy
benzol (altalaban az olajok) esak nagyon kis mérték-
ben oldjak egymast.

A wviz jelenléte tehat zavart okoz. Fzért a keve-
rékek allékonysaganak megvizsgalasat szolgalo tndo-

méanyos kisérletek esak abban az esethen hirhatnak a
praxis szempontjabol értékkel, ha olyvan keverékekre
vonatkoznak, amelvek vizet is tartalmaznak és az
iizemben eléfordulhaté hoéomérsékleti hatiarok kozott
végeztettek el. Mivel az egyves tiizeloszerek chemiailag
soha sem tisztak, hanem kisebb-nagyobh mennyiségii
homolog-anvagokat és szennyezodéseket mindig tar-
talmaznak, azért a kisérletek exakt elvégzése nagy
nehézségekbe iditkozik. A kiévetkezokben Hubendiek
stockholmi miiegvetemi tanar eredményeit kozoljiilk,
aki ezt a kérdést nagy részletességgel ¢s  teljesen
exakl, tudomanyos apparatussal fejtegette.

Mivel a keveréknek még —200 Cnal is fagvallo-
nak kell lennie, azért ezen temperaturanail

100 liter 100%-os spirituszhoz 35 rész benzolt,

100 liter

100 liter 85%-o0s spirituszhoz 10 rész henzolt
keverhetiink, ngvhogy a keverékben még jégkrista-
lvok nem képzédnek. Minél tisztabb a benzol, annil
érzékenyebb a keverék, kiilonosen alacsonvablb tem-
peraturiknal, a spirvitusz viztartalmara, amit azaltal
lehet envhiteni, hogy a benzolhoz ennek homologjait
keverjiik, Mindjart itt jegvezziilk meg azt a fontos
szabdlyt, hogy a keverésnél mindig a benzolt dntsiik
a spirituszba és ne a spirituszt a benzolba, mert a
keverék zavaros lesz,

A benzinnél az oldasi és fagyisi viszonyok lénye-
gesen komplikaltabbak. ,,Mint szabalyt kimondhat-
juk, — mondja Hubendick — hogy a benzinspiritusz-
nal a tiszta oldatok sokkal magasabb temperaturakon
megsziinnek, mint a benzolspiritusznil. Tzek a ho-
mérsékletek pedig a benzin dsszetételétol fiiggenek és
pedig minél magasabb frakeiokat tartalmaz a henzin,
vagy minél nagyvobb a fajsilva, annial magasabhb hé-
mérsékletnél All be a zavarodias.” Ebbél kivetkezik,
hogy azonos temperaturinal és . viztartalomnal a
spirituszhoz sokkal kevesebb benzin keverhetd, mint
henzol, s6t amint a kisérletek mutattak, ez a meny-
nyiség 93—95%-0s spiritusz esetén elenyészid  kiesi.
Quantitativ eredménveket Hubendiek mnem kozil,
mert ezeket a henzin osszetétele kiilonosen hefolvi-
solja s mivel a kereskedelmi benzinek egymistél na-

96%-0s spirituszhoz 25 vész henzolt,
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tathatunk, ha a benzint benzollal helyettesitjiik, azaz
benzin—benzol-spiritusz keveréket létesitiink.
Eredményei a kivetkezok:

gyon kiilonboznek, szambeli adatok kozlése a gyakor-
latra csak megtéveszté lehetne,
Az oldhatésagi viszonyokon

lényegesen valtoz-

509%—95 %-os nyers spiritusz - 40% benzin + 10% benzol kozonséges temperataran,
50%—95 9%-0s nyers spirvitusz -+ 25% benzin -+ 25% benzol — 15° C-ig,
50%—93 %:-o0s nyers spiritusz - 30% benzin - 20% benzol kizonséges hémérsékleten,

50%—93 %-os nyers spiritusz + 10% benzin -+ 40% benzol — 15° C-ig,
50%—92.5%-o0s tiszta spiritusz -} 85% benzin + 159% benzol kizonséges hémérsikleten,
50%—92.5%-0s tiszta spiritusz -+ 17% benzin - 33% benzol — 15° C-ig allékony.

Tovabbi kisérletei a kozel abszolut alkoholra,
tehat vizmentes spirituszra vonatkoznak s kimutatja,

szivesen a spirituszhoz. A fagyallé képességet az
aether a toluollal egyiitt (ez a benzolhoz hasonld

hogy ebben az esethen nagyobb mennyiségii benzin és
henzol keverhet6 az alkohollal a szétvilas veszedelme
nélkiil, természetesen csak akkor, ha a hémérséklet
nem szill lényegesen a benzin vagy benzol fagypontja
ala, Mivel a benzol fagypontja meglehetGsen magas,
azért ennél a keverési aréinyt ez korlatozza, mig a ben-
zinnél ez joval alacsony lévén, a keverés szinte kor-
latlan. A specidlisan svéd viszonyokra jellemzé 20%
spirituszt tartalmazé alkoholkeverékre megallapitja,
hogy az még —30° C-on is stabil, de - 33® C-on
szétvalik, ha a spiritusz 96%-o0s lesz. Ellenben a 80%
spirituszt tartalmazé keveréknél néhany tized 9% viz-
mennyiség elegenddé arra, hogy a keverék szétvaljon
68 pedig a hénérséklettél majdnem fiiggetleniil.

A kisérletek végeredményeképen megallapithat-
juk, hogy a spiritusz-keverékek létesitésénél a viz
okozza a legtobb bajt azaltal, hogy egyrészt a keverdk
stabilitasat csikkené homérsékletnél kisebbiti, mis-
részt a j6 keverék keletkezését pusztan jelenlétével
megakadilyozza.

Mivel gyakorlatilag nagyon fontos, hogy benzint
minél nagyobb %-ban helyettesithessiik a spiritusz-
szal, azért sziikséges, hogy a viznek ezen karos hata-
sat kikiiszoboljitk. Ez kétféle alapelven lehetséges
Az egyik az, amikor a keveréket az . n. homogénizild
anyagokhkal tessziilk allandéva, a masik pedig az,
amikor a spirituszhél a vizet majdnem teljesen kivon-
julk, azaz kozel abszolut alkoholt allitunk eld. A tor-
téneti sorrendet kovetve, elGszir az els6t fogjuk
targyalni,

A homogénizaldé anvagok tehat arra valok, hogy
egyvrészt a keverdk spiritusztartalmanak a novelését
lehetévé tegvék, masrészt a szétvalist még alacsony
temperaturan is megakadalyozzik. A gondolatot ezen
elv keresztiilvitelére az az ismert szabaly szolgaltatta,
hogy a keverékek szétvilasi temperaturaja, altalaban
fagypontja, anndl mélyvebhen fekszik, minél {iéhh
alkotorészt tartalmaz a keverék és minél tavolabh
van minden egyves alkotorészének telitettségétol.

Homogénizalé szerként nagvon sokféle anvagot
lehet felhaszndlni. Mi azonban esak a gvakorlathan
fontosabbakra fognnk kiterjeszkedni.

Tlven anyag elsbsorban a benzol, amelynek j6té-
kony hatisat Hubendick tandr kisérleti eredményei-
nek ismertetésénél mar emlitettiik.

Misik anvag az aether. amelvet kiilénosen
Anglidban és ennek trépusi gvarmataiban kevernek
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vegyiilet) rendkiviil megnéveli, amint ezt a kovetkezd
keverék bizonyitja: 40 sr. spiritusz - 30 sr. benzin -
17 sr. benzol - 9.15 sr. aether -+ 8 sr. toluol még 500
(*-on is fagyall6. llyen keverék forgalombahozatala-
r6l  azonban komplikaltsiga miatt sz6 sem lehet.
A tropusi vidékeken nagy temperatiracsokkenéstol
tartani nem kell, azért ott a keverék aethertartalma
inkabh esak az inditas megkinnyitését és az energia-
tartalom novelését célozza.

Ismét masik ilven anvag az acetylén, amelyet oly
modon lehet a spirituszhoz adagolni, hogy kaleium-
karbiddarabkakat dobnak bele. A viztartalom a kar-
bidra hatva acetilént fejleszt, amelyet a spiritusz
elnyel. Ezen eljaras féelénye az, hogy a karbid ki-
vonja a spirituszbol a vizet s igy abszolut alkohol
keletkezik. Szokdsosabh azonban az az eljaris, hogy
kész gazt hajtanak at rajta. Mivel azonban a spiri-
tusz esak 5—69% acetylént képes felvenni, azért mas
eszkizhoz kell folyamodni, ha nagyobb mennyiségii
gazt akarunk benne megkiotni. Erre az acetont lehet
felhasznilni, melynek megvan az a jo tulajdonsaga,
hogy acetylén-felvevoképessége roppant nagy. Ko-
zinséges nyomasra ngyvanis sajat térfogatanak 30-szo-
rosit, 12 atm. nyvomason pedig 300-szorosit nveli el.
Bz az . n. eseppfolyds acetylén azutan tetszéleges
mennyiséghen keverhetd a spirituszhoz. Természete-
sen esak addig érdemes ezt tenmi. amig az acetylén-
tartalom a motor miikédését karosan nem  he-
folyasolja,

Mivel azonban az aceton gazelnvelé képessége a
homérsdklet emelkedésével estokken, azért a keverék
egvenletes acetyléntartalmat biztositani nagyon
nehéz. Az automobilok hatsé részén elhelvezett hen-
zintartanyokon végzett mérések ugyanis azt mutat-
tak, hogy meleg nyiri napokon a tartinyvban levd
tiizeloszer temperaturaja a 400 C-t is meghaladja.
Eltekintve ettél, a dolgot erdszakosnak kell tartanunk.
De egyvébként sem josolhatunk az ilven keveréknek
kiilontseblh jovét és elterjedést, mert amint Wawrzi-
niok taniar kimutatta, a tobbi keverékkel szemben
ninesenek ennek olyan elényei, amelyek alkalmazasat
indokoltta tennék.

Az itt felsorolt anyagok olvanok voltak, amelyvek
nemesak a keverék fagyialléképességét nivelték,
hanem annak gynilékonysagat és energiatartalmat is.
Tisztan homogénizilé anvagoknak nevezhetjiik azon
han a kivetkezd folyadékokat: buthylalkohol, isopro-

angol mintdra berende-
weidlis invitblizemben
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pylalkohol, e¢yclohexanol sth., amelyek szintén a ke-
verék stabilizalasat idézik elé. Fohibajuk azonban
az, hogy esak akkor hatékonyak, ha meglehetos
mennyiséghen adagoljuk éket a spirituszhoz. Amint
a kisérletek kideritették, ahhoz, hogy a benzinbe
109, spiritusz legyen keverhetd, legalabb 5% ilyen
anyagra van sziikség., Fzen vegyiileteknek ily nagy
mennyiséghen valé elGallitiasa azonban a legtobb al-

lamban tetemes technikai nehézséghe iitkozik.
szerek  helyett, amelyek

teljesen

A homogénizalo
részletesebh  ismertetése jelen  esetben
céltalan volna, sokkal elénydsebbnek mutatko-
zik, tehat a Dbajok fookozdjat, a wizet telje-
sen eltavolitani a spirituszbol, mert igy tetszés
szerinti keveréket allithatunk el6. A szeszgyarakban
ngyanis az utolsé nehiny % viznek az eltavolitisa
a szokasos gyartasi modok mellett nehézségekbe iit-
kozott azért, mert nagyon megdragitotta a szeszt.
De nem is volt ra sziikség. A motorikus felhasznilas-
nal azonban a vizmentes szesznek oly rendkiviili
elénvei vannak, amelvek miatt sziikségessé valt a
spiritusz teljes dehydrdldsa. Ma méar tobh olyvan elja-
ris ismeretes, amelyekkel ezt a miiveletet oleson és
tikéletesen el lehet végezni, Ilzek koziil is esak néha-
nyat ismertetiink.

Az egyik azon ismert fizikai jelenségen alapszik,
liogy a kiillonbozo stiriiségi gézok valamely porozus
falon kiilonbozo sebességgel aramlanak at. Ha tehat
a spirituszt gézalakba hozzuk, akkor ez ilyen modon
viztelenithetd. gy masik eljaras szerint, amely mar
1902 6ta ismeretes, de jelentoségre esak az utobbi
idéhen tett szert, a spirvituszt a benzinnel egyiitt
paroljik., Kz az 0. n. azeotropikus desztillicio. Leg-
njabban pedig a villamos aram vizelbonté hatasat
hasznaljak fel a dehydralasra, ngyvhogy a spirifuszi
egymastol nagvon kis tavolsagra elhelyvezett lemezek
kozott folvatjik keresztiil. A lemezekbe vezefett dram
a vizet elemeire bhontja, amelyek giazalaknak s igy
elszallanak,

Mis eljarasok szerint pedig a spirituszhoz olyan
anyagokat adagolnak, amelyek a vizet elvonjik.
] ¢élbol tehdit a spirituszgdzt ezen dehydrald szereket
tartalmazé edényveken vezetik at. Ilven anvag a
glycerin, amely oly mohén nyeli a vizet, hogy egy
szeri atvezetéssel 50%-os spirituszbol  981/.—999;-0s
lesz. Az utolsd 1% viz eltavolitasa eéljabél azonban
a glyveerint valamilyen fémsoval, klormésszel kell
keverni. Az elnvelt viz a glyveerinhél vakuum alatti
desztillacioval eltivolithato. Masik ilyen anyvag az
cgetett mész, amely szintén elvonja a vizet s abszolut
alkohol elbéallitasara allkkalmas.

Barmilyen egyszerii is legven az alkalmazott
dehydralé eljaras, mégis pénzbe keriil. Hozzavetdle-
ges szamitis szerint ez kb. 10%-kal drigitja meg a
spirituszt.

Bar az abszolut alkohol eléallitisa technikailag
teljesen megoldottnak tekinthetd, még sinesenek ezzel
azok a nehézségek kikiiszobolve, amelvek a teljesen
biztos spiritusziizem elé tornyosunltak, mert a dehyd-
ralt szesz ecsak a keverdk elGallitasat teszi lehet6vé,
de stabilitdsat esak abban az esethen biztositja, ha
viz nem keriilt a keverékbe. Az utdlagosan bekeriilt
viz. ngyvanis ngyvanazt a hatast valtja ki, mintha a
spirifuszban elézetesen benne lett volna.
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Ezért rendkiviil karosnak kell nevezniink a
spiritusz higroszkopussiagat, azaz nedvszivoképesseé-
gét, amelynél fogva a levegében mindenkor jelenlevo
vizgbzt magaba szivni képes. Hogy ennek kovetkez-
téhen az alkohol mennyire higul fel egy bizonyos idé
alatt, azt kisérletileg szintén megallapitottak. Erre-
vonatkozolag két kisérlet ismeretes. Az egyik a kivet-
kezo: 15 sr. 99.9%-o0s alkoholt 85 sr. konnyii benzinnel
keverve zart edényhben telitett vizgoz hatasianak tet-
tek ki. Az eredmény az volt, hogy a keverék 43 ora
mulva megzavarodott, majd 8 C-on teljesen szétvalt.

A gyvakorlatban ez az eset alig forog fenn, mert egy-
reszt a tiizeloszer dllandéan zart edényben van s igy
ecsak kis mennyiségii levegivel érintkezik, masrészt
a levegd soha sem tartalmaz olyan mértékii nedves-
séget, mint amilyent a kisérletnél tartalmazott.
A gyakorlat szempontjabol sokkal értékesebh a kovet-
kez6: 80% relativ nedvességet tartalmazo és 15°
hémérsékletii pincelevegébe két nyitott préobaedényt
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tettek, amelyek koziil az egyikben 99.7%-os alkohol,
a masikban 95.5%-0s spiritusz volt. A folyadékot idon-
kint megvizsgaltak és a kivetkezo eredményeket
kaptak:

Napok szima b

Viztartalom %-ban

0 0.3 4.5

T 2.1 3.
15 4.0 7.65
21 H4 8.85

[izen szamokbol lathato, hogy a 99.7%-o0s alkohol
o 21 nap alatlt 5.1%-kal, a 95.5%-0s pedig 4.35%-kal
higult fel. Tehat az abszolut alkohol és a spiritusz
nedvszivoképessége nem nagyon kiilonbozik, de elég
jelentékeny.

Sokkal kellemetlenebl lehet azonban annak a viz-
mennyiségnek a hatisa, amely véletleniil (pl. a koesi
mosasa alkalmaval) keriil a tartanyba és ez ellen még
a leggondosabb elévigyiazat sem biztosit.

Bzzel be is fejeztiik a spiritusznak és keverékei-
nek az ismertetését, Teljesen targyilagosan elmondot-
funk réluk kb, mindent, ami a laikus olvasét érde-
kelheti, mellézve azokat a kombinativ szempontokat,
amelyek a mezdgazdasagra, iparra és nemzetgazda-
sagra nézve fontosak lehetnek. Szigorian® csak a
probléma moétortechnikai megvilagitasanal marad-
tunk az ismertetésnél a torténelmi fejlédés menetét
fartva meg.

Nem volna azonban adott

teljes a spirituszrol
kép, ha a motorkisérletek eredményeit elhallgatnank,
mert ezek bizonyara felvilagositissal szolgalnak arra
a kérdosre is, hogy az utébbi évek auntomobilversenyei
alkalmaval elért vilagrekordok 80%-at miért éppen
spirituszkeverékekkel allitottak fel,

Ha valamely tiizeléanyagot egy masikkal helyet.

tesiteni akarunk, a kovetkez6 kivetelmények
kielégitését kivanjuk meg téle azonos
mellett:

1. Ad-e ugyanolyan motorteljesitmeényt,
masik.

2. Mgyenld teljesitményekné] egyenld-e a fogyassz
tas kaloridakban,

3. Nem okoz-¢ az inditasnal nehézségeket.

4. Nem szenved-e dltala a koesi rngalmassaga,
amelyen a nagyobb terhelések gyors felvételét, vagy
pedig azt az id6t értjik, amely a koesi allé helyze-
téhol egy hizonyos sebesség eléréséhez sziiksiéges,

0. Elég-e tokéletesen, azaz nem képzddik-e a hen-
ger belsejéhen olajkoksz, amely dngyulladasokra
vezel és a gyertyakat bepiszkolja.

6. Nem higitja-e fel tl gyorsan az olajat. Kz szin-
tén a tokéletlen égés kivetkezménye lehet.

7. Nem okoz-e rozsdisodast a motor részein.

Ezen kérdésekre a feleletet esak alapos és hossza-
dalmas kisérletek alapjan lehet megadni, amelyek
eredményei egyittal azt is eldontik, hogy nem kell-e,
vagy érdemes-e a motorkonstrukeion véaltoztatni,
vagy sem. Ezt az fijabb kérdést agy is szoktak fogal-

teljes
viszonyok

mint a

mazni, hogy a tiizeloszert alakitsuk-e a motorkon-
strukeionak megfelelden, vagy pedig a motort szer-
kessziitk a tiizelbszer természetének megfelelden.
[izek kapesan keriil e problémacsoportha a karbu-
‘atorkérdés is, melynek tiokéletes megoldisa szintén
nem konnyii feladat.

A spiritusszal valo kisérletezés sorat a német
orszagi Meyer, miiegyetemi tanar, nyitja meg
1902-ben, aki a német mezbgazdasagi egyesiilet fel-
hiviasara végzi az azéta mar klasszikussa valt kisér-
leteit. Mintegy 20 évvel ezelott nalunk Schimanek
miegyvetemi tanar szintén behatéan foglalkozott a
kérdéssel s eredményeire az irodalomban tébh he-
lven hivatkozas torténik.

Iizek a kisérletek még lassan jaro motorokon veé.
geztettek el, de azért a beldliitk levonhaté  konkli-
ziok ugvanazok, mint a mai gyvorsjaristi motorokon
clért megallapitiasok. A helysziike mialt esak Hu-
bendick tanarnak az A. B. Seania-Vabis (Sidertiilje)
négyvhengeres motoron veégzett kisérleti eredmeényeit
koziljiitk, A motor furata 90 mm., 16kete 140 mm. =
a legmodernebb elvek alapjian épiilt. A levehetd hen-
gerfej belsd részei teljesen meg vannak munkiilva.
A gyar egy motorhoz két hengerfejet szallit: egyi-
ket benziniizemre 4.7 kompresszioviszonnyal, a ma-
sikat spiritusziizemre 8.5 kompresszioviszonnyal. Izt
azért tartottak sziikségesnek, hogy akkor se legyen
fennakadas, ha a spiritusz nem szerezhetd he. (A

PNEU

8.5 kompresszional ugyanis a benzin a korai gyujti-
sok miatt nem hasznalhato.) Spiritusszal a motor a
fordulati szamtdl majdnem fiiggetleniil koriilheliil
20 szazalékkal tobb teljesitményt adott, mint benzin-
nel a levegonek 1500 C-ui elémelegitésénél. (Elmaleti-
leg 25 szazalék lett volna virhatd) Tiizeloszer-
fogyvaszinsa a legnagyobb teljesitménynal 220 wr.
henzin ¢s 260 gr. spiritusz léeréorankint. A hatis-
fokjavulas tehat 15 szazalék.

Hubendick spirituszkeverékekiel is kisorlete-
zett s azt vizsgalta, hogy egyrészt a nivekvé spiri-
tusztartalomnak milyen befolyfisa van a motor tel-
jesitményére, masrészt ugyanazon teljesitmény el-
érése esetén mikép alakul a fogvasztas, A fogvasz
tiast azonban nem a felhasznalt tiizeldszer silviban
adja meg, mert ebbél nem sok kivetkeztetést lehet-
ne vonni, hisz a valtozdé spiritusztartalommal a ke-
verék melegségtartalma is valtozik, hanem kalo-
riakban, mert igy az egyes keverékek josiaga azon-
nal szembetiiné. Eredménvei a kiovetkezok:

a henzinkeverék

vsszetétele 0 20 40 60% spiritusz
feljesitmény 36.6 37 34.0 33.0 léerd
fogyvasztias 2680 2670 2800 2850  kaloria.

Ha pedig a 20 szazalckos keveréknél elért maxi-
milis 37 LE teljesitményt vette az osszehasonlitis
alapjaul, a fogyasztis a kovetkezé volt:

a keverék dsszetétele 0 20 49 509% spiritusz
fogyasztas 2700 2670 2960 3180 kaloria.

Tehat mind a legnagyobb teljesitmény, mind az
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optimalis fogyasztas 20 szazalékos keveréknél volt.
40 sziazalékon til a teljesitmény lényegesen csokken,
a fogyasztis pedig né és a maximalis teljesitmény
ngyvancsak nagy fogvasztias arian volt elérhetd. Meg-
jegvezziik, hogy a motoron semmi valtozas nem tor-
tént.

50 szazaléknal nagyobb mennyiségii  spirituszt
tartalmazo keverék esetén azonban a kivetkezdket
kell hetartani:

1. A levegot elé kell melegiteni, de csak a sziik-
séges mértékben, mert kiilonben a volumetrikus
hatasiok esokken.

2. A gyujtast elobbre kell allitani. Kz azért sziik-
séges, mert a vizsgialatok szerint a spiritusz égése
valamivel lassibb, mint a benziné.

3. A karburator fuvokait nagyobbitani kell, mert
spirituszbol tobbet keil a motorba adagolnunk. Kz
a tobblet a kalériatartalom alapjan konnyen kisza-
mithatdo és pedig 50 szazalékos spiritusznal kb. 15
80 szazalékosnal 50, 100 szazalékos spiritusz esetén
pedig 55 szazalék. Nagyon vigyaznunk kell azonban,
hogy a fuvokakat csak a sziikséges meértékben na-
gyohbitsuk, mert a helytelen csere tiizel6anyag poesé-
kolashoz, tokéletlen égéshez és az ebbdol szarmazo
cgych kellemetlenségekhez vezet.

Hubendickkel egyidejlileg Németorszaghan
Wawrziniok tanar kisérletezett benzol-spiritusz-

keverékkel, az 6 eredményei pedig a kivetkezok:

Tiizeloszer Teljesitmény LE-ben Fogyasz- Hatasfok

a motorfordulat tas %

500 1000 kal/LE-6ra
Benzol 18.5 29.5 3220 19.6
969%-08 spiritusz 17.4 27.10 2960 214
70 sp -+ 30 benzol 1810 28.60 2860 22.10
30 sp -+ 50 benzol 18.60 29.30 2830 22.40
30 sp -+ 70 benzol 1910 29.40 3410 21.80

Feltiind nala, hogy a 30 szazalékos keveréknél,
biar a legnagyobb teljesitményt érte el vele, a [fo-
gvaszias jelentékenyen megnovekedett.

Szandékosan hagytuk utoljara Ricardo kisérle-
teinek ismertetését, mert 6 dolgozott a legnagyohh
os legtikéletesebh apparatussal, tovabba Lkisérleteit
a spiritusz Osszes motorikus tulajdonsagainak vizs-
galatara kiterjesztette. Kisérleti gépén a hengert a
dugattyihoz képest el lehefett allitani s igy a kom-
presszioviszonyt még jaraskozben is  valtoztatni
tudta. Kiilonosen érdekesek a kisérleti eredményei-
nek elméleti megokolasai s ezért ezeket is kozoljiik.

A spiritusz és keverdkei sokkal kevésbé hajla-
mosak az ongyulladasra, mint a tobbhi tiizelészerek
s emiatt a kompressziotiirésiik lényegesen nagyobb.
Hogy az egyes anvagok ongyulladisra hajlamossi-
gat szamszeriileg is Osszehasonlithassa, az egyes tii-
zelOszereket szimokkal latta el, amelyek ezen tulaj-
donsag reciprok értékét mutatjak, azaz minél na-
gvobh a szam, annal kisebb ez a hajlandosag. A
toluol szama 100, a spirituszé 88, a benzolé 67, a bhen-
zineké 15—30, a petroleumé pedig minusz 22,

A spiritusz jo hatasfokat elsésorban a magas
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lkompresszionyomis adja. De az is nagvon kedve-
z0en befoiviasolja, hogy parolgisi melege nagy, égési
hémérséklete pedig meglehetos alacsony. Iizek ki-
vetkeztében a motor hengeréhen végbemend munka-
folyamat  alacsonyabb temperatiran folyik le,
amiért is a hengerkopenyen at a hiitovizbe keve-
sebh meleg jut, vagyis viszonylag tébb alakul at
munkavia., A nagy parolgisi meleg kivetkeztében pe-
dig a keverék hiil le nagyobb mértékben, mint a ben-
zinnél vagy benzolnal s emiait a motor 16ltési foka
novekszik s igy silyban tobh keveréket tud a motor
a szivoloket alkalmaval magaba szivni. A lehiilés

kivetkeztében keletkezeit toltésnovekedés nemesak
kiegyvenliti a spiritusznal alkalmazanddé nagvobh

logfelesleg hatasat, hanem azt is eredményezi, hogy
ngyvanazon motorban azonos koriilmények kiozott spi-
ritusszal altaliban nagvobb {eljesitmény érheté el
jobb kalbérikus fogyasztis melletf, mint Dhenzinnel
vagy henzollal. Toviabbia 6 kisérletileg igazolta azi,
amire Hubendick tandr elméleti okoskodis alapjan
jutott, hogy bizonyos kis, kiriilbeliil egy szazalék
viztartalom a spiritusz égését gvorsabbh lefolyasnvi
teszi, mert ez az 6gésnél mint kataliziator szerepel.

Kisérleti eredményeit két csoportra osztva, a
kivetkezokben osszegezhetjiik: Allanddé kompresszio-
nal a spiritusszal elért teljesitménynovekedés ka-
riilbeliil 8 szazalékkal volt nagyobb, mint az ngyne-
vezett nemesehb tiizeloanyagoknal, a fogyasztias pe-
dig 2—3 szazalékkal kisebb,

IFokozottabb mértékben jelentkeztek azonban a
spiritusz elényei a wdltozé kompresszioval végzett
kisérleteknél. A valtozé kompresszié jelen esethen
azt  jelenti, hogy Ricardo minden anvagnal az
égéstechnikailag megengedheté  legnagyobb kom-
pressziot alkalmazta. Igy 6 spiritusszal koriilbeliil
25—30 szazalékkal nagyobb teljesitményt ért el, mint
benzinnél, mikozben a motor hatéisfoka koriilbeliil
32 szazalékrol 40.5 szazalékra emelkedett. Ennek meg-
feleléen alakultak természetesen a fogvasztisok is.

Bar kiilondsen Amerikiaban még nagyvon tanul-
sagos sok mas kisérleteket is végeztek a spiritusszal,
ezek kozlését mégis elhagyjuk, mert az eddig felso-
roliak is kell6képen megvilagitjik a kérdést.

(Folytatisa kivetkezik.)

BAN LASZLQO

gyorsan,

készit, Javit oleson,
pontosan

Budapest, V., Vig-utca 5
Telefon: ,Lipot* 911—2,

autérugot
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Pro és

»Pro és kontra”. Ezzel a eimmel 0j rovatot nyitunk,
Reméljiik, @1j rovatunk nem fog soka tartani, mert el
fog jonni az az id6, amikor hasonlé rovatok felfekte-
tése maAr nem lesz sziikséges. Ma ebben a rovatban az
automobil- és motorsportunkban dilé egyenetlen-
kedésekre, annak Gjabb részleteire, a vélt OTT—KMAC
és a KMAC—MAC kozstt fennallé hare leghjabb fazi-
saira akarunk ravilagitani, Ggyszintén ebben a rovatban

feleliitnk a sajit magunkat ért tAmadésok ellen is. Ne
haragudjon az olvaso-
kozonségiink, hogy ezzel
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konfra

holott a vilasz keltének estéjén nem is volt igazgatosagi
iilés. A vezértitkar Gr tehat dagy intézkedett, amint
akart. Azt elismerjiik, hogy dolgozott. Dolgozott reggel-
tél estig a sajat és a klubja érdekében. MAs mindenki
ki volt zrva a munkdbél. Azonban ez a munka nem
volt iidvos a KMAC-ra nézve. Gyiiloltté, ellenszenvessé
tette a KMAC-ot, varazsa, silya megsziint. Ma ott Al-
lunk, hogy az a dicsfény, az a gléria, ami egy ilven
nagy klubot ovezni szokott, szertefoszlott.

a mas
egyesiiletek éIlni nem en-

a rovattal untatjuk (mel-
lesleg megjegyezve, nem
is olyan unalmas), de ez
~ma' egy sziikséges rossz.
Kiizdiink benne a magyar
automobilizmus és motor-
kerékparsport érdekében.

-

Ugyanezen rovatban
feleliink idénkint a min- |
ket ért sérelmekre is. Ez
személyes iigy ugyan, de
kénytelenek vagyunk eze-
ket a személyes tAmadaso-
kat a nyilvancssig elott
elintézni. Ha idejét iatjuk, |
agy ezen uj rovatunkat
azonnal megsziintetjiik, ‘
mert a békés egyiittmika-
désnek mi vagyunk a leg- |
oszintébb baratai. Mi akar-
juk, s6t hon éhajtjuk az
egyetemes magyar auto- |
mobil- és motorkerékpar- I
sport érdekében a ,Moto-
ros Szovetséget”, de ugyan-
akkor szeretnék, hogy a
Szovetség erds, biztos ala-
pokon nyugvé tagegyesii-
letekkel birjon. A Szivet-

|PUGCH,

PUCH

Arainkat 15 0/ O -ial

A kapzsisig,
% p g

gedése, az iizletiesség, a
szent egoizmus, ezek vol-
tak a vezértitkar ur jel-
szaval és ez atragadt lat-

otorkerékpdr szélag a KMAC-ra. Min-
van a [egtﬁbb denki azt gondolja, hogy
forga!omban ezt mind-mind a KMAC
tette, pedig a tévedés

' oriasi. Egy nagy foldine
gasnak  kellett jonnie,

- hogy a KMAC tagjainak

kinyiljon a szeme, hogy
mindent ldssanak, ami
koriillottiik torténik, hogy
észhez térjenek és lassdk,
hogy mindenki elfordult
tolitk, a hatalom széjjel-
hullt, a varizs, a nimbusz
megsziint.

. De hala az Istennek,
a szemek felnyiltak. Ma
mar csak a legelvakul-
tabbak nem latjak, hogy
»Aladar batydm és Aladar
desém”  politikaja hova
vitte a nagy Kirdlyi Ma-
gyar Automobil Clubot.
Anyagilag talan naggyva

§ tette azt Szelnar Aladér

-nak tovdbbra
is vezelnie kell

y

mérsékeltiik

ség akkor eros és akkor gOOO =

van hatalma, ha tagjai is

erdsek. Minden egyesiilet munkilkodjék eloszor a sajat
tagjai érdekében, azutin fejtsen ki hathatés munkit a
szovetségi életben. Azt azonban, hogy egy klub uralja
az egész magyar automobil- és motorkerékparsportot,
azt, hogy ez az egy klub, legyen & KMAC, vagy barmely
més, a koz rovésira nyiajtson kedvezmenyeket tagjai-
nak, azt sohasem fogjuk élbetett kezekkel nézni.

Mi nem vagyunk a Kirdlyi Magyar Automobil Club
ellenségei, mint azt sokan mondjdk, mi c¢sak a mai
KMAC-ot ostorozzuk. A mai EKMAC eltért attél az
irdnyt6l, amelyért alakult. Ennek oka pedig fileg az
volt, hogy akadt egy személy, aki agilitisival minden
munkakort magdhoz vonzott, mondhatjuk kaparintott,
korlatlan ura lett a KMAC-nak, melynek nem fizetett
alkalmazotja, hanem diktatora lett. Ez az ember
dr. Szelnir Aladar, a KMAC teljhatalmiG vezértitkara,
Tudunk eseteket, amikor az igazgatésighoz beadott be-
advanyokra egyik mnaprél a mésikra érkezett véalasz,

0000 dr., de erkolesileg sokkal,
de sokkal tobbet artott
neki. Mar az elsé lépések megtorténtek a tisztulas felé,
A nagy mumus, a magyar automobilizmus diktatora, a
magyar automobilizmus Machiavellije, méar a multé.
Legkozelebb titkdrt kap a Kirdlyi Magyar Automobil
Club és gazdasagi bizottsdgot. Gréf Andrassy Sandor
maga vette kezébe az ligyek igazgatdsat. Az elnokség
és az igazgatosdg kényelmes kozonye megsziint és mint
biztos forrasbél értesiiliink, a KMAC-ban nagy valtoza-
sok elétt allunk. Bar Ggy lenne. Kivanjuk az Automobil
Clubnak, hogy megtépézott zdszlaja ismét a magasban
lengjen. Téle fiigg! Reméljiik, hogy igy lesz. KMAC-
tagok, félre a kozonyt. Emeljétek fel egyhangian véto-
tokat. Ne engedjétek, hogy Magyarorszig elsé automobil-
egvesiiletét egyesek onzé politikdja miatt allandéan a
pellengérre allitsak.
Ha ez megtorténik, mi lesziink az elsék, akik a
KMAC mellé allunk. Egy kis tisztogatds, egy kis idedliz-
mus, egy kis sportszellem és egy kis batorsig. A vipe-
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rdnak mar kitortiik a méregfogait. Harapasa nem ve-
szélyes tobbé.

Emléksziink, egy alkalommal megkérdeztik a KMAC
vezértitkarat, dr. Szelnar Aladéart, hogy jol jovedelme-
zett-e a Tourist Trophy, meg a svibhegyi verseny. ,,De-
hogy is, rafizettiink”, volt a valasz. Hat agy egy kicsit
a ,latas tisztasaga” érdekében erre is ravilagitunk. Mit
jovedelmez egy svabhegyi verseny példanak okéért? Mit
keresett 1« KMAC az 1927. évi svibhegyi versenyen? Mi
csak az effektiv bevételeket adjuk kézkézre. Hogy meny-
nyi volt a kiadds, azt nem tudjuk, de megnyugtatjuk
olvaséinkat, hogy nem volt tébb az egyharmadénal.

Kezdjiik a nevezési dijakkal. Egy motorkerékpar
sz6l6ban 15, sidecarral 25 pengét fizetett. Vegyiik 4t-
lagban 20 pengédvel. Nevezett koriilbeliil 50 gép. Ez ki-
tesz 1000 pengét. Az automobiloknél a tirvakoesi 100, a
sportkoesi 150, a versenykocesi 250 pengot fizetett. Del-
méar Walter, mint azt veliink kozolte, a minap kérdésiinkre,
a sajat és felesége mevezési dijaként csekély 500 pengot
fizetett ki, azért, hogy starthoz &llhatott és végigfutotta
az b kilométert. Nevezett kb. 60 automobil, a kétharmada
sport- és versenykocsi, tehdt szémithatjuk az egészet
6000 pengdére. Eddig tehat 7000 pengd. Az Gtvonal men-
tén 3—4 ember A4llt egymés hata mogott, ami az 5000
méteren, hacsak két embert szamitunk egy méterre,
mindkét oldalon 30—40.000 ember. Tegyiik fel, hogy csak
a fele fizetett, akkor 20.000 pengd. Osszesen 27.000
pengd. A cél melletti fénézotéren minden auté 8 pengét
fizetett a parkirozésért. Lehetett fenn 400 kocsi, amibdl

fizetett 300. Az tehat ismét 2400 pengd. Osszesen 29.400
pengéd. Ezekutdn még jo6 egyparezer korona jutott a cél
korill, valamint a palyan elhelyezett reklamokért, Ggy
hogy feltétleniil 30,000 pengon feliil volt a bevétel. Tehéat
400 milli6. Ebbél, mint tudjuk, 6000 pengé jutott a va-
rosnak az Istenhegyi-it megjavitisdnak koitsége fejében.
Maradt azonban éppen elég. Es ezért kaptak a gyoztesek
egy-egy arany (vermeill) plakettet., Még csak nem is
aranyat, esak olyan dukézott aranyszinit. Es még ezutin
mondja valaki, hogy a versenyzdok nem a ,,sportért” indul-
tak. Delmér, grof Kinsky, gréf Karolyi, gréf Széchenyi,
grof Zichy, baré Wolfner, Wolfner Laszloé, Baldzs Lészlo,
mind, mind nem a sportért versenyeztek. Mert dr. Szel-
nar Aladar azt mondta az OTT iilésén, hogy az automobil-
versenyeken csak 1 szézalék sport. Ez esak olyan kis pro
és kontra.
"

De térjink most egy kissé a személyes iigyekre.
A KMAC hivatalos lapjanak, az ,,AUTO"-nak megjele-
nése elott (februdri 1-s6 szdm) az Auto Club berkeibol
mar felhivtak figyelmiinket, hogy Illés Istvan, a kivalo
humorista, csevegb és szinhézi kritikus, az AUTO kivilé
foszerkesztoje egy teljes oldalt szentelt lapjaban lapunk
foszerkesztojének és a Nemzeti Sport automobil-rovat-
vezetdjének. A vart egy oldal megjétt. Egy oldal gorom-
basig, amire kénytelenek vagyunk reflektalni. Hozzé-
nemértés és rosszakarat., Ezzel a két széval jellemez
benniinket.

Viégiill pedig megleckéztet és kijelenti, hogy 6k az
WAUTO", az idedlis célokért kiizd6é lap, ezentdl jobban

Ha soka akar uj gépének orilni

és nem akar rdvidéletli motorkerékpért vasérolni, vegyen

AMERIKAI ANGOL
HARLEY- = A g
DAVIDSON s Us &
350, 1000, 1200 kem-es 250—800 kem-es
MOTORKEREKPART

Az 6sszes modellek és az ezekhez tartozé Osszes alkatrészek raktarrél
beszerezhet6k. — Oldalkocsik barmilyen markahoz, eredeti tartokkal
kaphatdk

Magyarorszagi vezérképviselet:

Majlath Mihaly, Budapest, VI.,, Hunyadi-tér 12. sz.
Dunantili képviselet: ifj. Gotzl Jozsef, Szombathely
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fognak 6rkodni a szakirodalom tisztasagan és konyorte-
leniil le fognak csapni reank. Csak néhany szoban feleliink.

Eloszor is az idealizmus. Mindenekelott egy, a
KMAC-t6l szubvencionalt hivatalos lap, ahol az idealiz-
must minden elseién készpénzzel fizetik, jobban teszi, ha
hallgat 6s ezt a sz6t, hogy idealizmus, mem veszi a
széjéba.

Masodszor egy olyan lap, amelynek még eddig életé-
ben nem volt egy onalld kritikaja, amely még eddig soha
sem merte kinyitni a szajat, aki csak szépet és jot ir
mindenrdl, mindenkirél, aki ugyanakkor, amikor mi ra-
mutatunk objektive egy verseny rossz rendezésére, tuda-
tosan valétlant ir, az jobban teszi, ha nem ir semmit.

Harmadszor egy olyan lap, mely az altala olyannyira
lekritizalt Nemzeti Sport hiranyagabél él, azt allandéan
lopkodja, (lasd Tropsitezmen Avpol és az indiai bajnok-
sagok), az jobban teszi, ha becsukja orokre kapuit és
mint a Nemzeti Sport megirta, szerkesztoje vagy fobe-
lovi magat, vagy kivandorol.

Negyedszer egy olyan lap, mely, hogy csak egy pél-
dat emlitsek, annyira az altalanos miiveltség hidnyiban
van, hogy azt irja: ,Megnyilt a Simplon-at, ami a Svij-
cot az Engadinnal kiti ossze”, ami egyértelmli azzal:
»Megnyilt a balatoni miat, ami Magyarorszigot Buda-
pesttel koti ossze”. Aki azt irja, hogy a nemzetkozi ,Za-
radék-verseny” augusztus 20-an lesz, (igy forditva le a
Klausenpass hegyiversenyt), az csukja be a boltjat és
foglalkozzon golffal és nyisson szinhazi lapot, de ne
rontsa el az autészaklapok levegdjét,

Egy olyan autésmaklapiré, aki azonositja magat az-
zal az elvvel, hogy az automobil- és motorkerékpirver-
senyben 1 szazalék a sport, az menjen krumplit kapiini.

Egyébként semmivel sem voltunk gorombabbak,
mint a t. AUTO cimi szaklap cikkiréja. Ezzel be is zar-
tuk a vitat, Magyarorszigon mindig nagy baj voli, hogy
mindenki mds palyara megy, mint ahova valé. Példaul a
humorista, vagy szinhazi kritikusnak méniaja az auto-
szakirodalom.

-

Egyébként hogyan all ma a Motorszovetség iigye.
Halad lassan az atjan. Az OTT kimondta az alakulas
szitkségességét és a Magyar Motoros Szovetségnek meg
kell alakulnia. Az alakulas tisztdn a sportra értendé. Az
alakulas gondolataval mar a KMAC maga is tisztaban
van, az alakulds gondolatitél mar nem idegenkedik, da-
cira annak, hogy titokban a legnagyobb ellenakeciot fejti
ki. Két-harom hénap alatt a szivetség megalakulasa méar
biztosra vehetd. Erdekesnek tartjuk megemliteni, hogy a
szovetségi eszme egyik legnagyobb propagaléja, Mary
Dezsé a napokban kiilféldre utazott, ahol a nagyobb
europai nemzetek jelenlegi helyzetét fogja Aattanulma-
nyozni. Négyhetes utja utdn pozitivumokkal fog elélépni
abban az irdnyban, hol milyen testiiletek alkotjak a féha-
tosdgot és milyen hatiskorrel birnak ezek a szdvetségek.
Akkor majd éloszéval és bizonyitékokkal megdélnek a
KMAC azon nyilatkozatai, hogy a kiilféldén mindeniitt
az elismert Automobil Club gyakorolja a fennhatésagot.
Ezek az érvek éppen agy meg fognak délni, mint a spon-
tan hiiségnyilatkozatok, amelyeket vagy kikoldultak, vagy
meg sem torténtek.

1928 _februéar_zs.

Az automobilok és motorkerék-
parok adoloerejének kiszamitasa

Jelen szamunkban kivonatosan ismertetjitk az
uj autéadot és kozati ado tételeit. A rendeletben,
mely az autéadordl szolo 1928. évi VL. t.-c. végrehaj-
tasat célozza, sokszor olvashatjuk az adéloerd kife-
jezést. Kz allapitja meg a gépkoesik és motorkerék-
parok utan fizetend6 adé nagysagat. Hogy mikép-
pen, azt a rendelet kivonatos ismertetésében kozol-
jilk. Lassuk most, hogy miképen szamithato ki az
adoléerd? Autékatalégusokban sokszor olvashatjuk
a kovetkez6 megjeldléseket: 10/30 P. S, 15/50 HP.
sth., Ezeknél a tortvonal eldtt allé szam, jelen pél-
dainkban tehat a 10-es és 15-0s az ngynevezett ado-
l6erot jelenti, vagyis azt a loerdegységet, mely utan
a koesi- vagy motorkerékpar adéjat kell lerénunk.
Fz orszagonkint valtozé formula szerint allapittatik
meg 6s ezért minden automobil adéloerejét nalunk
Magyarorszigon az itten érvényes formula szerint
kell megallapitanunk. A tortvonal utan allé szamok,
példainkban 30 és 50, jelentik a koesi motorjanak

tényleges teljesitményét, Tehat a valosighan ez
adja meg a motor altal fékpadon teljesitett loerik
szamat.
A nalunk érvényes adoképlet a kivetkezo:
i.d2
N =
20

ahol N az adoléerészam, mely egyennld i a hengerek
szama, szorozva d* a furat négyzete (cm-ben) osztva
20-szal.

Az adoképlet realitasihoz azonban szo [ér, mert
henne a hengerszam mellett esak a furat szerepel és
a loket nem vétetik tekintetbe. Iz helytelen, mert
lehet két egyforma hengeriirtartalma motor, melyek
koziil az egyik furata kisebh mint a masiké, viszont
lokete hosszabb és meglorditva. Az ugynevezett
long-stroke (hosszilioketii) motorok tulajdonosai igy
elényben vannak, mert az adoképlet szerint az
adoloerd kiszamitasaban cesak a furat jatszik szere-
pet, a loket nem. A hosszuloketii motor furata pedig
— ¢éppen hosszabb likete folytan — kisebh, mint a
hasonlé kébtartalmn, de rividebb loketii és nagyobh-
furatn motoré. Mig motorkerékparoknal az eliérés
esekély, addig nagy automobilmotoroknial mar su
lvos igazsagtalansagok torténhetnek., Megeshet pél-
danl, hogy azonos hengerfirtartalmn  koesiknal a
furat-loket kiilonbség folytan tobb (5—6) adéloerd-
kiilonbség mutatkozik. A képlet tehat elavult és siir-
g6s megfiatalitasra szornl.

Kiiltoldon néhol 100 kem.-t vesznek egy léerének
és ez utan fizettetik az adéléerdket. Kz a rendszer
azonban igy nem kivinatos, mert az adétételek meg-
fizethetetlen nagyobbodasat vonna maga utan.

A legigazsiagosabbnak mindazonaltal egy a fen-
tihez hasonlé alapelven nyugvé képlet latszik, mely-
nél az adoléerdk szamit egyenesen a hengerfirtarta-
lombol vezetik le. Az illetékes forumok dolga, hogy
megfeleld szakérték meghallgatisa ntan a henger-
tiirtartalom egységére esé adoléerd nagysigat meg-
dllapitsak.

Budapest, V., Vig-utea 5
Teleton: ,Lipot* 911—21
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Az uj autoado
(Kivonat)

Az 0j kozati adé iigvében a kereskedelmi miniszter
altal kiadott 63.000. szama rendelet intézkedik, mely vég-
rehajtasi utasitasat képezi a gépjarmiivek kozati célokra
valé megadoztatisarsl szélé torvénycikknek. A rendelet
szerint a kozuti adé alapjdul a motorkerékparoknal és a
személyszallitd gépkocesiknil — kivéve az autébuszt — a
forgalmi engedélyben megadott léerdok szdma, autobu-
szoknal, tehergépkocsiknél, addokiteles potkoesiknal és
traktoroknél pedig a kocsi iizemképes allapotban mért és
a forgalmi engedélyben megadott omsilya szolgal.

A motorkerékpdrok kiozuti addéja.
Az adététel addléerdnként 8 P, tekintet mélkiil arra,

hogy a motorkerékpéar solo, vagy oldalkocsis. Egy évre

tehat fizetendo:

Loer6 Penglé Léerd Pengé Loerd Pengd Loerd Pengd
1 8 5 40 9 72 13 104
2 16 [ 48 10 80 14 112
3 24 7 26 11 88 15 120
4 32 8 64 12 96 16 128

Személyszallité maginauték és nem budapesti bér-
autok évi kozti adéja:

A) 10 léerdig: minden léeré utan évenkint fizetendo
15 pengé.

B) 16 léerdig: az els6é 10 loerd utan fizetendd léerdn-
kint 15 P, a 10-en feliilli minden léeréért 23 P.

C) 16 l6erén feliil: 10 loerdig fizetendd minden loerd
utdn 15 P, a kovetkezé hat léeré uthn, minden léerdért
23 P, a 16 l6erdn feliili minden egyes léerdért 30 P,

Ennek alapjdn az alabbi tiblazat adja meg az 1-t6l
40 adbloéerdig terjedd nagysiaglh automobilok utén fize-
tendb évi adbt:

TLder6 Pengd Loberd Pengd Loerd Pengé Léerd Pengd
1 15 11 173 21 438 31 738
2 30 12 196 22 468 32 768
3 45 13 219 23 498 33 798
4 60 14 242 24 228 34 828
H ri 15 265 25 D58 39 858
6 90 16 288 26 88 36 &88
7 105 17 318 27 618 37 918
8 120 18 148 28 (48 a8 948
9 135 19 378 29 678 39 978

10 150 20 408 30 T08 40 1008

A budapesti géperejii bérkoesik évi kozati adéja 16
adbléerdig 23 P 80 f.. 16 adbléerdn feliil az elsé 16 add-
l6eréd utdn jaré 23 P 80 f. és 36 P 70 f. Osszesen 59 P
50 fillér.

'Hotchkiss
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Autobuszok és tehergépkoesik évi kozati adbja az
iizemképes Allapotban mért énsily minden 100 kg.-ja
utian 15 P.

Azok utédn az autobuszok és tehergépkoesik utén,
melyek kerekei pneumatik-abronesokkal vannak ellatva,
az onsily minden megkezdett 100 kg.-ja utin csupén évi
12 P adé fizetendd.

Az addkoteles traktorok évi kozati addja témor ab-
roncsozés esetén 100 kg.-ként 30 P, pneumatik-abronesok
esetén 100 kg.-ként 24 P.

Nemzetkdzi atigazolvannyal kiilféldrél bejové akar
személy-, akar teherszallité gépjarmilivek az orszagha-
tarnak a bejovetel alkalméval valé atlépésétsl szamitva
egy hénapig adémentesek s ha az orszig teriiletét egy
hénapon beliil elhagyjak, az orszighatirnak a kimenetel
alkalméval valé atlépésekor sem tartoznak kozati adot
fizetni. Ha az ily gépjarmiivek az orszag teriiletén egy
hémapnal hosszabb ideig tartézkodnak, az orszaghatar-
nak kimenetel alkalméaval valé atlépésekor az egy héna-
pon folili idének minden megkezdett hénapjara a gép-
jarmii nagysagara val6é tekintet mélkiil 20 P koziti adét
tartoznak fizetmi.

Nemzetkozi ntigazolvinnyal kiilfoldrél bejove mo-
torkerékparokért egy hénapon tal hénaponkint 5 pengd
kozati adét kell fizetni, egyébként pedig motorkerékpa-
rokra is a gépkocsikra font koriilirt eljards alkalmazandé.

A torvény 11. §-a értelmében a kozati gépjarmiveket
a T.-ben szabalyozott kozati adén foélil méas (példaul tor-
vényhatosigi vagy kozségi) kozlekedési adéval (koz-
munkavaltsiggal) megterhelni nem lehet.

Ehhez képest Budapest székesfévarosban és azokban
a tvh. j. folruhizott vArosokban, ahol a koziti gépjar-
miivek utin eddig korményhatésdgilag jovahagyott va-
rosi szabllyrendelet alapjan kozlekedési adét szedtek,
1928, évi januar hé 1-t6l ily kozlekedési adé nem szed-
hetd, a varmegyei torvényhatésigok teriiletén pedig az
1920:XX. t.-c. 3. §-anak 2. pontjAban a kozati gépjar-
miivekre megéllapitott kozmunkakotelezettség azokra a
ghpjarmiivekre nézve, amelyekre a T. kozGti adbézasy ko-
telezettséget allapit meg, 1928, évi janudr ho 1-t6]l ugyan-
csak megsziint.

Foglalkozik a rendelet ezenkiviill még a személy- és
aruszallitassal fizletszeriien foglalkozé @épjarmiiveknek
az Gtfenntartis koltségeihez valé és az Gtfenntarté hato-
sagot illeté kiilom hozzajarulassal, mely nem sziinik meg
az 0j add életbeléptével. Ennek mértéke rendszerint az
illeté gépkocsijaratnak az 1922:XII. t.-c. alapjan wvalé
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MOTORKEREKPAROKAT
SZEP, MEGBIZHATO, OLCSO
VIGH JENO, BUDAPEST, V., HONVED-U. 2 Vezérképviselet : E
: BRUCK NANDOR ES FIAI
JOKAT-UTCA 21. TELEFON: T. 114-46

engedélyezése alkalmaval allapittatik meg. E hozzajarulas . ﬁ

mértékét eddig szamos esetben a kozmunkavéltsaggal MAGYAR WAGGON és G PGYAR RT-
arinylagos mértékben (pl. a kozmunkavaltsag kétszereseé- - ) E3

ben) allapitottik meg. A kozati gépjarmivek kozmunka-

=i ——

valtsaginak a fentiek értelmében wvalé megsziintetése i« GYOR :: BUDAPEST
onkéntérthetdleg mem jelenti az iparszerti jaratoknak az Telolonok: 201, £07, 301 A Y. Dedk Ferenc.u. 1»
1922:XII. t.-c. alapjan valé engedélyezése alkalmaval R BA —_—
megallapitott Gtfenntartasi hozzdjarulas megsziintetését, 3ES STONNA HORDKEPESSEGUD

még abban az esetben sem, ha ez utébbinak mértéke a Tehel‘alllﬂk

kozmunkavaltsiggal ardnylagosan lett megéllapitva. Ez

a hozzajarulas elorelathatélag a kozati adé 25 szazaléka- Aulobuszok

ban nyer megillapitast.

Special-és
Potkocsik

A magyar ulaknak leg-
jobban meglelell autd

A magyarutaknak leg-
lobban megleleld anto

Megemlitjiitk még, hogy az add kivetésérol az adézo
csak az elsé kivetés alkalméval kap fizetési meghagyas :}::ﬁm":;,';';lrﬁsﬁztg:;ﬂﬁ‘{";m':_iﬁm'It,::'(?f'}',":b:ép“‘,'l::,;an;’:.‘,f,':;:::'
atjam kiilon értesitést és a kivetett adét ebben az 6ssz g- — -
ben tovabb kell fizetnie mindaddig, mig annak dsszegében
valtozés nem torténik amirol 4j fizetési meghagyéassal
kap értesitést — vagy mig addkotelezettsége meg nem
sziinik.

A kivetett kozati adot évnegyedenkint el6re, mindig
az évnegved elsé hémapjanak 15-éig kell négy egyenld
részletben megfizetni az erre a célra kapott postatakarék-
pénztari befizetési lapok felhasznilasaval. Késedelmes
befizetés esetében a naptari évnegyed elsé napjatél annak
a homapnak végéig, melyben a befizetés tortént, évi 12
szhzalék kamatot szidmitanak.

A héatralékos adézét a m. kir. adéhivatal irasban fel-
hivja az esedékessé valt tartozas B nap alatti befizetésére.
A hataridé eredmémnytelen elteltekor ismét irasheli fel-
szblitast kap az adézé a hatralék 156 napon beliili befize-
tésére s ha ekkor sem fizet, a gépjarmii forgalmi enge-
délyét vonjak be tole.

Forgalmi engedélyét az adézé csak akkor kaphatja
vissza, ha az Osszes hitralékok kifizetését addéhivatali bi-
zonyitvannyal igazolja.

A héatralék behajtisa az adébehajtas szabalyai sze-

rint megy végbe, ! i 7
i Ketszer gumiba aztatoft
NINCS TOBBE amerikai pneumaltik
LR ELF IE abac 2 legnagyobb Kilométerteljesitmény! npuitia
TOMLOVEDOT HASZNAL, MEG\EDI TESTI VQzérképﬂselet: nﬂNEs ﬂs ]"Bl}:nmrm nT.

EPSEGET, KOCSWAT, GUMMIJAL
Budapest, V1., Dessewfly-utea 29

VEZERKEPVISELETE :

TECHNONOV A WEKERLE SANDOR.UTCA 4. TELEFON: T. 200 50
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Veszedelem fenyegeti a motorkerékpar-
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kereskedelmet és a kozlekedést

A beliigyminiszter djabb szigort rendelettel akarja elsorvasztani a szépen fejlédé motorkerékparkeres-
kedelmet — A rendelet feljogositja a fokapitinyt, hogy a székesfévaros belsé teriileteirdl tiltsa ki a

motorkerékparosokat és azok szamira esak a masodrendii

Az ,,Automobil-Motorsport* memorandummal fordult Sztranyovszk

uteikban engedélyezze a kizlekedést.

Sandor

allamtitkarhoz, melyben a ,forgalmi rendérség’ felallitasanak sziikségességét
ajanlja — Két-harom renitens motorkerékparos miatt nem lehet ezreket biintetni

A Dbeliiggyminiszter helyett Sztranyovszky San-
dor beliigyi allamtitkar korrendeletet intézett a hu-
dapesti és vidéki keriileti fékapitanysagokhoz a mo-
torkerékparosok szabalytalan kozlekedésének meg-
akadalyozasa érdekében. A rendelet megallapitja,
hogy a motorkerékparosok nem alkalmazkodnak a
legfontosablh kozlekedési szabialyokhoz és ez a sza-
balytalansag kiilonosen az elézésnél kirivo. Gyakran
minden elfogadhaté ok nélkiil éppen alkkor eléznek
a forgalmasabb tutvonalakon, amikor a forgalom
biztossag a sebesség mérséklését kivetelné meg.
Lassitias helyett ezeken a helyeken fokozzik a se-
hességet, valésigos versenyeket rendeznek és szi-
guldasukkal nemesak a koesik és autok kozlekedésé-
nek biztossagat, hanem a gyalogosok testi épségét
is a legnagyobb mértékben veszélyeztetik. A rende-
Jet felhivja a hatdsagokat, hogy a motorkerékparo-
kat az eddiginél is fokozottabb mértékben figyeljok
és gondoskodjanak, hogy a legesekélyebh kihdagis
esetén az eljaras megindittassék. Kiterjed ezenkiviil
a rendelet arra is, hogy amennyiben annak sziiksége
mutatkoznék, a fékapitany tiltsa ki a motorosokat
a varos belsé teriiletérél és a forgalmasabb utvona-
lakrél és azokat csak a kizlekedés szempontjihol
masodrendii nteakban engedje kozlekedni.

Eddig a rendelet. Oszintén szo6lva minket. akik
iallandéan, éppen azért, hogy figyvelemmel kisérjiik
a kozlekedés rendjét, annak javulasat és hibaif. al-
landéan automobhilon és motorkerékparon jarunk. a
most megijelent rendelet a leheté legnagyobb mér-
tékben meglepett. Eloszor is a tél folyvaman oly ke-
vés motoros jarmii kozlekedett Budapest utedin,
hogy azokrél altalinos véleményt alkotni magjdnem
kizart dolog. A motorkerékparosok a téli idoszak
alatt. kivéve az oldalkoesis motorkerékparok tulaj-
donosait. esaknem mind leallitjaik gépeiket és esak
a fagyos, nedves id6é multaval bujnak ki oduikhbol.
Masodszor szemmellithatéan éppen a motorkerék-
parosok olyan javulisrdl tettek tanusigot az utobbi
idéhen, hogy a rendelet kijitte minket a legnagvobh
mértékben meglepett. Mi esak ugy képzelhetjiik el
a dolgot, hogy a vrendelet alkotéja egy precedens
feletti elkeseredéséhen hozta, illetve adta ki drakéi
rendeletét.

Tény az, hogy igen sokszor latni renitens motor-

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 é8 7/25 1. e. négyhengeres, szelepes motorral.

kerékparosokat, de azok inkiabh a hangtompito ki-
nyitasa, illetve fel nem szerelése folytin a hangos
menéssel kovetnek el szabalytalansagot. A gyorsan
kozlekedd motorosok az utébbi idében magyon meg-
fogvtak és szamuk a rendoérség igen helyes biinteto
rendszabalyai folytan allandéan’ fogy. Nézetiink
szerint ma a motorkerékparosok 95 szazaléka a le-
heté legrendesebben kizlekedik és batran megirjuk,
hogy ma sokkal tébb a renitens és rendetleniil koz-
leked6 automobilistak szama. Teljesen egyenlé mér-
tékkel kell mérni. Ahhoz azonban, hogy egyenlé
mértékkel mérhessiink, egy dolog sziikséges. Kz a
ma mar elengedhetetlen tényezé egy jé és biztos ala-
pokon, kitiiné gyors, massziv gépekkel rendelkezd

forgalmi rendirség felallitisa.

Mi. akik szinte naprél-napra egész déleldtt, sokszor
egész nap a varosban kozlekediink, latjuk, hogy agy
az automobilistik, mint a motorkerékpirosok, nem
az allo 6rszemek eldtt kovetik el a szabalytalansa-
got, hanem ott, ahol azt hiszik senkisem latja &ket.
Szitkséges lenne tehat Budapesten harom-négy igen
erts, gyors, oldalkoesis motorkerékpar beszerzése.
Fzeknek a gépeknek kiviilr6l semminemii kiilénos
ismertetGjeliik nem lenne. Vezetdkiil allasnélkiili
vagy allashan lévé, képzett mechanikusok, szerelék
volninak felveenddk, akik a motorkerékparozis
techmikajaval teljesen tisztaban vannak és a gép
mechanizmusat tokéletesen ismerik. Az oldalkoesi-
han eivilruhas forgalmi renddértisztviselék foglalna-
nak helyet, mely posztokra a legintelligensebb, a
sebességgel és a szabalyokal tokéletesen tisztdaban
lévo tiszteket tartanink legalkalmasabbaknak. Ezek
allandéan kiozlekednének és ecirkalnanak a varos
kiilonbdz6bb  pontjain., Kijelentjiik, hogy hajme-
reszté szabalytalansigoknak lennének szemtanii,
mégpedig nem anyira a motorkerékparosok, mint
inkabbh az antomobilvezeték részér6l. Fantasztikus
befordulasok, utlevagasok, sebes athajtasok és utea-
hél valé kihajtasok tarnlnak szemeink elé. Ttt volna
a helyzet kulesa. Batran allithatjuk, hogy egy hé-
nap leforgiasa alatt a balesetek szama a tizedrészre
esikkenne. Izek az allandéan kozlekedd jarorok
természetesen a gyvalogosokat is figyvelhetnék és ok-
tathatnak és ugyanigy a lassan kizleked6 lovasfoga-
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25,100 1. e. szelepes. hathengeres.
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tokat 6s kerépéarosokat is kordiaba szedhet- ”.’. punk szerkesztoségének Nagyméltosagodhoz

nék.

Ameddig egészséges alapokon nyugvo
Jforgalmi rendérségiink nines", addig komoly
rendrél beszélni sem lehet. Vegyiink példat
az amerikaiaktol és a kiilfold tobbi varosaitél
68 utanozznk. Azt azonban sehol sem fogjuk
latni, hogy a motorkerékparok ki vannak
tiltva a belvaroshél, mint Budapesten, vagy
hogy a masodrendii nteakba akarjak dket te-
relni.

Felhivjuk a beliigyminiszter uar [ligyel-
mét, hogy ma mar egy hatalmas népréteg él
a motorkerékparkereskedelemhdl és a motor-
kerékparok javitisabol. Felhivjuk a beliigy-
miniszter ar figyelmét, hogy ma az orvosok,
tanarok, hivatalnokok és keresked6k egy
nagy szazaléka jar motorkerékpéaron. Ezeket
nem lehet mozgéisi szabadsagukban megta-
madni. Tessék konyodrteleniil eljarni a reni-
tensek ellen, de az ®sszességet biintetni né-
hany léha, feltiinési viszketeghen szenvedd
egyén tilkapésai miatt nem lehet.

Mi ismeriink olyan motorkerékpdrosokat,
akiket, bar évek 6ta motorozmak, ecyetlen-
egvszer sem vontak még felelGsségre kihaghs
miatt. Hogy csak egy példaval éljek, lanunk
helyettes szerkesztGje a mult évhen 15.000
kilométert tett meg oldalkoesis gépével és
esupin egvetlenegyszer irtak fel, mert a
szamtiblajara rakodott sar eltakarta a rend-
szamot.

A dologhan egyébként érdekes, hogy a
sajté, amely az OTT—KMAC—MAC(C-viszdly-
ban két napig olyan spontan megszélalt, most
a fiilét sem mozgatja. Ugyszintén csendben
iil a KMAC is, amelynek pedig, miutan a
sportot megtagadta, éppen most kellene nyi-
latkoznia. Most azonban csendes. M;j azt is
tudjuk, hogy miért. Mert a protekeiét most
egy sokkal fontosabb tigy érdekében kell elé-
vennie, a sajat érdekéhen. Mit neki a motor-
kerékparosok iigye. A KMAC most az OTT—
MAC ellen veti latba minden még meglévd
befolyésat és ilyenkor a kereskeddk és a mo-
torkerékparon kozleked6k védelme harmad-
rendfi ténvez6. De mikor a hiiségnvilatkoza-
tokrél volt sz6, akkor hizony szaladtak a
TTC-hez, a kereskeddkhoz és Isten tudja hova.

Szerkesztségiink az elmult napokban
egy memorandumot szerkesztett meg, melyet
a?tadtak Sztranyovszky Sandor allamtitkar
Fma.k. aki maga is automobilista és mar 18-
ispAnséga alatt is egy O. M. hirtokosa volt.
Baméljﬁk. hogy az allamtitkar ar, aki eddig
is minden tettében a haladas és az njitasok
emberének mutatkozott be, most sem fog el-
zﬁﬂ:ézni a viszonyok javitisit célzé Gtletek
atvizsgaldsa el6l.

A headott memorandum szivege nagvidi-
ban a kévetkerd: ;

+Olvasva Nagyméltosigod legut6hh ki-
adott kirrendeletét, mely a motorkerékpiro-
sok szabélvtalan kizlekedését volna hivatva

()

D
O
U
G
L
A
S

= MNTM <

Vezérképviselel

a kivetkezd kérelemmel fordulni:

Mint allandéan a varos teriiletén auto-
mobillal és motorkerékparral kozlekedd egyé-
nek, valamint a kozlekedéssel és annak sza-
halyaival allandoan szakszeriien foglalkozok
vesszitk magunknak a batorsagot, hogy
Nagymeéltosagodnak a kovetkezé figyelemre-
mélté adatokat terjesziik be:

1. Az 1j rendelet, mely a motorkerékparo-
sok megrendszabalyozdsa iigyében a m. kir,
allami rendérséghez intéztetett, ismét altala-
nosit. A rendérlegénységnek a szabalytalan-
sagokrél vagy ninesen, vagy csak nagyon kis-
mértékben van észlelete. Ez maga ntan fogja
vonni, hogy minden egyves motorost elébh
vagy utébb az elképzelheté vagy elképzelhe-
tetlen legkisebb vétségért vagy vélt vétségért
fel fognak irni, elé fognak Aallitani, meg fog-
nak biintetni.

2. Az egyhelyben allé6 rendérérszemnek
nines modjaban a szabalytalanul kozlekedd
motorosokat tettenérni. KEzért, tekintve, hogy
rendeletben kapjak a megrendszabalyozist,
az elébb eesetelt modon fognak eljarni, vagyis
artatlan vezetéket fognak megbiintetni.

3. Igen nagy a szabdlytalanul és vigya-
zatlanul, vagyis a kozre veszélyes modon
hajté motorosok szama. Izek azonban éppen
a renddrok posztjandal, elétte és utana a le-
heté legszabalyosabban kozlekednek és csu-
pan kikeriilve a rendérlegénység lattavlata-
h6l, hajtanak veszélyesen és szabalytalanul.

4. A szabdlytalanul és veszélyesen vigya-
zatlanul hajté motorosok megrendszabalyo-
zisa legel6szir a szabdlyosan hajté motoro-
sok kozott fog a legmelegebb fogadtatasra ta-
lalni.

5. BEgyediili modja szerintiink a szabaly-
talan motorosok megrendszabialyozasanak a
civilruhas ellen6rzé forgalmi rendérék meg-
teremtése, akik, eirkalva az unteakon, fetten-
érik a szabalytalanul kozlekedé motorosokat.
Tekintve, hogy ezek a civilruhas ellendrok
gvalogszerrel avagy kerékpiron a motorosokat
utolérni nem képesek, esupdn azok rendsza-
mat olvashatjak le, untolagos feljelentés és
szigori megtorlas céljabél. Ezzel azonban ne-
hézkes folyamatta valik a szabalytalankodoék
meghiintetése.

6. Egyediili és leghelyesebh modszer tehat
az, amelyiket az Egyesiilt-Allamok forgalmi
rendbérsége kovet. A forgalmi ellen6rzé rend-
6rok motorkerékparokkal rendelkeznek és
ezekkel cirkalnak vagy allanak lesben az tt-
vonalakon. Igy barmikor és barhol tetten-
érheté a szabalytalanul és a gyalogosok, va-
lamint tébbi kozlekeddk testi épségét veszé-
lyezteté motorkerékpiros. A renddr szemé-
lvesen gyozodik meg a szabdlytalansigrol,
személyesen allitja elo a delikvenst és allan-
d6 feliigveletet gyvakorolhat nemesak egy he-
lyen, hanem az egész utea forgatagaban.

7. Bzzel megakadilyozhaté volna az a

megrendszabialyozni, legven szabad szakla- ’...’ rendelkezés, mely szerint a motorkerékparo-
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sok tiltassanak el az elsérendii forgalommal bird
utedkrol. Ez a rendelkezés a vilag egyetlen varosi-
ban sem ismeretes. Ha egy jarmiivet a rendérségi
hatésagi vizsgalat a forgalomra alkalmasnak talal,
ugy az alkalmas arra, hogy a fétutvonalakon és a
mellékuatvonalakon egyforméan kozlekedhessék. Ezen
rendelkezés alkalmas volna arra, hogy megvalosuli-
sa esetén szépen virdgzd motorkerékpirkereskedel-
miink és iparunk, valamint sportunk a sz6 szoros
értelmében véve elsenyvedjék.

8. A motorkerékpiros forgalmi rendérség egy-
ben nemesak a motorkerékparosok, hanem az éppen
olyan szabalytalanul kozlekeddé automobhilvezetéket
és a gyalogosokat is figyelemmel kisérhetné, akik,
nézetiink szerint, semmivel sem artatlanabbak a for-
galmi kihagasokban, mint az agyonsanyargatott
motorkerékparosok.”

Reméljiik az iletékesek fognak idét szemtelni
beadvanyunk elolvasasinak és bizunk abban, hogy
annak egyes szakaszait magukéva fogjak tenni. Ko-
vetkezo szimunkban be fogunk szimolni olvas6ink-
nak az ebben az iigyben kapott informaciokrol.

Hirek

. LASSUNK TISZTAN! A motorizmus mai legak-
tudlisabb kérdéséban, az ,automobil- és motorkerékpir-
versenyek embersportta nyilvanitisiban“ még ma is a
valésaggal teljesen ellenkezi cikkek és hirek litnak
napvilagot. Kénytelenek vagyunk e helyen ajra leszi-
gezni, hogy az Orszagos Testnevelési Tanics nem az
egész automobilizmusra mondta ki az ,embersport”
meghatirozist, hanem esupan a szigordan vett ,auto-
mobil- és motorkerékpirversenyekre”, Kérjiik tehat
azokat, akik ily modon még ma is a teljesen félreveze-
tett ecikkek és informiciok hatisa alatt az Orszigos
Testnevelési Tandesot, valamint a kezdeményezé Ma-
gyar Athletikai Club motorososztilyat timadjik, gon-
dolkozzanak egy kissé a tirténtek felett és be fog'jaik
litni, hogy amit az OTT kimondott, nem is olyan ab-
szurdum, hanem a tiszta redlis valosig, Ezt ajélag esak
azért voltunk kénytelenek mégegyszer leszigezni, mert
szinte mnaponta talilkozunk régi automobilistakkal,
akik magukbél kikelve tirgyaljak az OTT hatirozatit
és mindannyian altalinositva az ,automobilizmusroél*
beszélnek, holott az OTT szigorian a versenyvezetésril
targyalt.

Az ADAC fiznapos versenyén a nevezési dij 20
marka, amibél, ha a versenyzb starthoz all, tizet vissza-
kap. Itt tanulhatna a KMAC. (10 marka egyenld 170.000
korona, vagyis 13—14 pengével.) Itt azonban nem 10 em.
magas eziistserleg lesz a dij, hanem egy eziistkehely,
benne az ADAC aranyérme. Nalunk a Tourist Trophyn,
vagy a Svabhegyi versenyen 20—35 pengé a nevezési
dij. Az ADAC valamivel nagyobb és tekintélyesebh
klub, de nem tesz kiilonbséget kis és nagy kategéria
kozott. Itt minden gép egyforma, a nevezési dija mind-
egyiknek tiz marka, ha indul. Ajanljuk figyelmébe a
dolgot a KMAC sportbizottsagénak,

wViz leeresztvel A m_inag egy ismerosiink felhivta
ﬁgye.lmi.inket, heogy koesijat bevitte egy Csengery-uteai
autéjavitéhoz, ahol elamult a latottakon, ,Bardtom, ez
egy komoly javitéomiihely — mondotta. — Ott A4llanak
szép sorjaban a koesik ¢és mindegyiken tabla van a hii-
tore fiiggesztve — Viz leeresztve! —, mig oldalt egy ma-
sik tdbla l6g, rajta a feltiintetett javitisokkal és a kija-
vitandé vagy atnézendd munka felsorolasaval.” Sz6 nél-
kiil eltalaltuk, hogy csak a Nébel és Szirmai javito-
mithelyérél lehet szo. Kideriilt, hogy igazunk volt. Nem
reklim ez, hanem wvaldsag. F‘ig,velmébe ajanljuk ezt
sok-sok javitémiihelynek.

Douglas sarok

Lehel az it keskeny szdlla
(siiszos hiésjég fagyva rdja
Nem mered a hay az égnek
Hdla a jo Servo féknek.

A Sunbeam-képviseletet, amely eddig a Magyar
Abrones- és Kerékgydr birtokaban volt, a kézeli napok-
ban Boeckh Laszlé, az ismert fiatal motorkerékparos
fogja atvenni. Az Abronesgyar, melynek munkakirét
taisagosan lefoglalja a kivalé Castrol-olajok képvise-
lete, nem szentelhet olyan nagy idét a jelentdségében
kisebb iizletnek és annak atadasat mar hénapokkal ez
elott elhatarozta. Orommel iidvozoljiik az 0j képvisele-
tet, mely 1j életet ad majd a Sunbeam-nek a magyar
piacon. Hir szerint Bockh Léaszlé a koézeli napokban
mar at is veszi a képviseletet és a Sunbeam mellett tébb
mas gyvarral is folytat megbeszéléseket, A képviselet

vezetésében Koppany Miklos, aki eddig is vezette a
képviselet iigyeit, fog segédkezet nyujtani Bickh
Laszlonak.

Gyiilnek a tiszteletdijak az ..Automohi_l-Mntorspo_rt“
versenyére. Még esaknem masfél honap valaszt g:l min-
ket a nagy versenyt6l és maris szép szammal allanak
szerkesztoségiinkben a versenyre felajanlott tisztele_t-
dijak. Elsének a budapesti Douglas-képviselet egyik
igazgatoja, Székely Ferenc ajanlott fel ket dijat. A ma-
ganosok koziil Ivanyi Gyula, a kivalé Lanecia-vezetd és
Radnay Rezsé festomiivész adoményoztak egy-egy
dijat. Majlath Mihaly a Harley-Davidson-gyéar részérol

kiildott be szerkesztéoségiinkbe egy nagyon szép, mii-
viszi, igazi amerikai serleget, Beérkezett mar a Magyar
Athletikai Club motorososztialyéinak serlege is, wvala-

mint tudatta szerkesztéségiinkkel az tdjonnan alakult
Sunbeam-képviselet is, hogy egy dijjal ohajtja megtisz-
telni versenyiinket. Minden remény megvan arrd nézve,
hogy ezidén j6val tobb dij fog szerkesztéségiink rendel-
kezésere allani, mint a mult évhen és remélhetéleg a
kategoriak els6 5—6 helyezettjét tudjuk majd kells-
képen dijazni. Eziton is koszonetet mondunk mind-
azoknak. kik versenyiink fényét dijak adomanyozasaval
emelni fogjak.

A svajei ,,Sport”-ban, melynek automobilrovata egyike
az eurépai lapok legjobbjinak, most egy igen érdekes vita
folyik az aszfaltutak és a beton-, valamint a kivezett utak
hivei kozott. A lap teljesen szabad teret enged a vitdnak és
most csaknem hetenkint jelennek meg a rovidebb-Hosszabb
cikkek kivdlé szakemberek tollabdl. Az eddigi értekezések
alapjan, Ggy latszik, az aszfalt-hivoké a gyézelem, dkik kii-
lénosen a rugalmassig és a zajtalan jards, valamint a kis
javitdsi koltségekben latjik az aszfaltutak {6lényét & beton-
és kovezett utakkal szemben. Az egyik aszfaltvédé szerint
a kovel és betonnal fedett utcikban, egy nagyobb jdrmi el-
haladdsa esetén, a hdzakban olyan nagy a rezgés é5 a zaj,
hogy ez, nagyobb forgalom esetén elviselhetetlené valik.

Motocar — F. R. Lambert Ferene, Budapest, V., Zoltan-
utca 18., megszerezte a kivalé haromkerek{i francia F. R.-
jarmivek vezérképviseletét. A kis hdromkerekii jArmi hasonlé
az angol, nagyon ismert Morganhoz és a francia D'YRSAN-
hoz. El6l két kerék, hatul egy, amely egyiittal hajtokerék. A
jarmiivet egy 500 kem.-es motor hajtja, azonban a gyar ki-
vanatra 1000-es JAP-, vagy Blackburne-motort is beszerel.
Az elsé F. R.-gépek mArcius elején érkeznek Budapestre,
A: érulk koriilbeliil egyenldé lesz egy oldalkoesis motorkerék-
paréval.

FORD személy- és teherautok HHAHN, IV., Kossuth Lajos-utca 12. sz.
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Maga a toke-
letesség!

Andrassy-ut 27. Telefon: T.134-78
Folerakat: ,,AUTOCAR"
Andrassy-ut 40

WEIKRA-iranyjelzok minden nagy-
saghan 36—65 pengdig paronkint

KMAC
téeli megbizhatosagi versenye
ARIEL
Az1928 éuvitipusok ismét bebizonyitotta meg-
megérkeztek bizhat6sagat
Kovécs Sandor 497 ohv.
Ariel Sidecarongyéz, a nap
legjobb atlagidejét futva
Vezérképviselet:

BAUER JOZSEF Budapest, VIL, Elemér-u. 41
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Motorkerékpar-javitomiihely

Norton, Super-X

és Royal-Enfield

alkatrészek
Haszndlt és 1uj moltorkerékpdrok

Wollemann és Tarsa, Budapest
VI, Tavaszmez6-u. 6.
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Arban, kvalitasban utélérhetetlen
az Ambrust-féle

oldalkocsi

Ambrust kocsigyar, Gyor

Czuczor Gergely-utca 19.
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nNolee:”. Ujabb érdekes taldlmannyal lett gazdagabb
az automobilizmus. Igen sokszor megtorténik, hogy a hiito
itodést kapvéan, folyni kezd, ami bizony igen nagy baj és
konnyen megtorténhet, hogy a motorra végzetes kovetkez-
ményekkel jar. Az amerikaiak most ,Noleex” néven egy
olyan szert hoztak forgalomba, amelyet a meleg, illetve forrd
hutovizbe ontenek és ez a hitében olyan lerakodast okoz,
amely napokig ellentill és megsziinteti a hité folydsat. Ha
azutan alkalom nyilik, a koecsitulajdonos rendbehozhatja a
hibat. A fontos az, hogy nagyobb tirak alkalmival egy ilyen
Noleex-tubus kéznél legyen. A Noleex magyarorszigi vezér-
képviseletét a Bugatti-képviselet, V., Jozsef-tér 11. szerezte
meg. KEgy tubus fra, mely egyszeri hasznilatra elegendd,
5 pengo.

BUGATTI — V., Jozsef-tér 11. A vilaghiri francia
Bugatti-automobilgyar budapesti, illetve magyaror-
szagi vezérképviselete ) otthonba koltoziott. Akinek
ezutan kedve tamad egy Bugatti tdra-, sport- vagy
versenykoesit megnézni és megvenni, annak nem kell
egy félorat utazni Budéra, a legsitetebb Krisztinaba,
hanem a véaros kellés kizepében, a Jozsef-téren megta-
lalja azt, a Hitelbank palotajival szemben. Ugy a
mintaterem, mint a kézponti iroda a Joézsef-térre keriilt.
Ugyanitt bonyolittatnak le ezentil a Zsolt bérautéfuva-
rozias keretébe tartozo iigyek is. (Csukott és nyitott bér-
autdk.) A Bugatti-képviselet a kozeljoviben féleg a ki-
tind négy- és nyolechengeres turakoesikra fogja a f6-
sulyt helyezni, amelyek foleg gyonyortt kidolgozasuk-
nal és massziv munkajuknal logva egyike a francia
automobilipar legszebb koesijainak, Az aj képviselet
telefonszama: Terez 263—77. Ugyvanitt lesz az angol Me.
Evoy motorkerékparok képviselete és bemutatoterme,

Megnyilt a Bruck Néndor és Fiai cég 0 kidllitasi terme
a VI., Jokai-utca 21. szam alatt. Latogatast tettiink az Gj
helyiségben, mely rovidesen egyike lesz a legszebb buda-
pesti motorszalonoknak., A kidllitdsi terem mar most telve
van a kivilé angol Rudge-, Triumph- és James-gyarak 1928.
évi modelljeivel. Kiilondsen a Triumph-gépek keltenek fel-
tinést, melyek teljesen eliitnek az eddigi tipusoktol. Igen
érdekes a 277 kem.-es kis Triumph, melynek ara 1400 pengé.
Az 0j Triumphok ezidei debiije most volt a Leads Motor Club
februar 4-én megtartott megbizhatosdgi versenyén, ahol a
Triumphok nyerték Ggy a szdl6-, mint a sidecar-versenyt.
Egyébként a hires London-Exeter versenyen is, mely az 4j-
esztendé egyik legnagyobb versenye volt, 4gy a Rudge-,
James-, valamint a Triumph-gépek is ismét tobb aranyérem-
mel tértek haza, ami josdguk fjabb bizonyitéka wolt.

A kizelmult napokban a kivetkezd levelet kaptuk a
keszthelyi motorostarsaktol. Mint a levélbél kitinik, a
versenyiink irdant val6é érdeklédés orszigos é minden
remény megvan arra nézve, hogy az ,Automobil-
Motorsport” ezidei versenye lesz az elsé magyar motor-
kerékparverseny, ahol az indulék szima meg fogja ha-
ladni a szazat. Itt adjuk a levelet:

Az AUTOMOBIL-MOTORSPORT
tekintetes szerkesziiségének

BUDAPEST.

Legutolsé szamukbél trommel olvassuk, hogy
az Onbk altal tavaly is oly sikeresen rendezett s az
idén husvétkor lefutandé meghizhatoésiagi verseny
elsé része a multévi itvonalon, a szépséges Balaton
kériil nyer lebonyolitast,

Mi, keszthelyi motorosok, ismét Gréommel ajanl-
juk fel szolgdlatainkat, hogy a verseny megrendezé
sét Onioknek megkénnyitsiik,

Tudatiban vagyunk annak, hogy ez a verseny
nemesak a gépeknek, de a Magyar Tengernek is ha-
talmas propaganda leend s ezért mindent el fogunk
kivetni, hogy a reank varé feladatnak, amint a
multban, teljes mértékben megfeleljiink.

Kérjiik a tek. Szerkesztdséget, hogy benniinket
a sziikséges felvilagositiasokkal idejekorian ellatni
sziveskedjék s vagyunk sporttirsi iidvozlettel:
Szekeres Miklés Burdics Ldszlé  Szita Istvdn
Babics Sdndor Benatzky Otté  Markaly Tibor

Szombath Gyula Pdl Ndndor
Tompa Gyula Mosonyi Ldszlé
keszthelyi motorosok.
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Autéizzok és autévilagitokellékek minden koesihoz,
minden formdban és minden fesziiltségben a legna-
gyobb vilasztékban Reich Miklésnal, VI, Vilmos esi-
szér-at 45. Telefon: T 144—72 és T 27267,

A ,Free wheel", Az ,Autocar” szerint a kozeljovo-
ben igen érdekes ujitas fog megjelenni egypir nagy an-
gol és amerikai gyar produktumain. T6bb olyan szaba-
dalmat vettek meg kiillfoldi gyvarak az ut6bbi iddben,
mely a ,Free wheel“-rendszer behozatalat teszi lehe-
tove, A ,Free wheel* magyarul koriillbeliil azt jelenti,
hogs bwbadunfuté Hasonlé tehdt ahhoz a jelenséghez,
ami a kerékpﬂ.roknuJ van, mikor a hajtomivet kikap-
csolJuk és a kerékpar sajat lendiiletétol halad tovébb.
Az 1uj talalmény lehetové fogja tenni, hogy az automo-
bil is haladhasson hasonléan a kc—tél\pulhoz. vagyls erd
nélkiil, tisztéin a lendiiletbél. Az iyen szabadonfutéval
ellatott autéknal kiibnosen a benzinfogyasztas terén
lehet majd nagy megtakaritist feltiintetni.

A motorkerékpir ,Eurépa Grand Prix* az .eldjelek
utan itélve, Gentfben Eurépa legjobb vezetéit fogja
osszehozni. A?. eddigi kiilfoldi hirek szerint a kitiind
Motosacoche-vezetd, Franconi, aki lekétotte magit hat
versenyre a német Standard-gyarnak, a FICM Grand
Prix-n indul. Mellette Bianchin indul a sokszoros
bajnok, Nuvolari Tazio, Zanchetta és Moretti. Az
ulaszok koziil az FN-hez szerzédott vilagrekorder Sbaiz,
valamint az AJS-vezeté Bandini is biztos indul6. Az
olasz Frera-gyar Self, Marchi és Panella révén képvi-
selteti magat, mig a két nagyagy, Ghersi és Varzl a
Nortonnal folytat tﬁrgxdlae.okat. Raceagni indul egy
250 kem. Guzzin, mig a most legjobb olaszok egvike,
Arcangeli Sunbeam-en. Természetesen itt csak az ola-
szokrdl szamoltunk be, akikhez jonnek a francidk, a né-
metek, az angolok, osztrakok és valbsziniileg téliink is
indul egy-két vezetd.

Automobil-repiilégép. Igen szép befejezése volt a Bajor
Automobil Club Altal rendezett Garmisch-Partenkircheni
sporthétnek. Az Eibsee befagyott jegén az ismert német re-
piilé, von Bismarck egy 100 léerés Udet-Flamingé-géppel,
melybe egy Siemens-motor volt beépitve, versenyzett az
Austro—Daimler-vezetd Stuckkal és a BMW kitiinéd mendjé-
vel, Karl Gallal. A repiilogépnek 15 kort kellett megfutnia,
mig a motorosok tavja 10 kor volt. Az idegfeszité kiizdelem-
bol Stuck (Austro—Daimler) keriilt ki negyed kor elénnyel.
A szblogépen versenyzé Gall nem tudott eredményt elérni, ami
abbél is kévetkezik, hogy a késébb 5 korre meno egyéni ver-
senyben a Victoria sidecart vezeté Moritz-Miinchen 5:47-es
idovel (76 k. atlagsebesség) megverte. A nap legjobb ide-
jét Stuck (Austro—Daimler) futotta 5:30.6-0s idovel, ami
81 kilométeratlagot jelent.

A Svijei Motorkerékpar Szovetség legutolsé berni
iilése utdn elhataroztik a svajeiak egy kiilon Motor-
futball Szdvetség megalakitasat, Az 10j alakulat az
UMS-tél teljesen fugg(.lenul intézi tigyeit. Mint latjuk
tehat, Svajeban, idedlis orszégban, egy szovetség
vagy f&nnhatosag‘ nem ragaszkodik goresosen a hata-
lom megtartasahoz, hauem igyekszik magat, igen helye-
sen, tehermentesiteni, Az 0j szovetség neve: A.SSOLid.
tion Suisse de Motoball*. Az elsé iilése mércius 4-én
lesz. Bielben. Az Gj szovetség célja a Svajeban mind-
inkabb terjedd motorfutball meghonositisa és annak a
nemzetkozi szabalyok szerint valé jatszédsa. Eppen ezért
az elsd iiléseken megalkotjak a motorfutball szabalyait,
természetesen az angol mintat véve alapul,

Orvendetes fejlidésképen javul Budapest kozutai-
‘nak vildgitisa. Sziémos mellékuteat, sét fovonalat sze-
reltek fel villamoslampdkkal, melyek megsziintették a
sok helyen uralkod6 dzsiai sitétséget. Egyenesen minta-
szerfi kivilagitast kapott az Albrecht-it, mely mint a
varosb6l a Varba felvezeté legforgalmasabb és legfon-
tosabb ttvonal, hosszi ideig tokéletesen sttét volt. Ezzel
szemben a Krisztinavarosbol, a testorségi palotatol el-
indulé 4, n. Palota-iit, mely a honvédelmi minisztérinm-
nél végzddik, még mindig oly sétét, gy hogy azon
esak fényszoréval lehet kizlekedni. Ez egyébként itt
mar jogszokissd vilt és a renddrség is hallgatélagosan
tudomésul veszi és engedélyezi. Legkozelebb megemlit-
jlik azokat az utvonalakat, melyeknek kivilagitisa siir-
gésen sziikséges volna,

dugattyagyiiriik,olajlehtizogyii-

riik, zsirzocsapszegek minden

kivitelben. — Dugattyticsapok edzve és ksztrillve, —
Nyersszelepek, zsirzoprések. — Nagy raktar!

Vezérképviseli:
Balogh Arthur okl. gépészmérnik
Budapest, V., Lipét-korat 27. Tel. 295-39

-l -
Kovetelje & sy mktoriit 1o

CARMOBIL

specidlis autok- és traktor-csapagyfémmel Ontse ki, mert
akkor sohasem lesz baja a csapagyakkal. Foelarusit6 :

NAGEL SANDOR
BUDAPEST, V., CSAKY-UTCA 15
TELEFON: T. 133-66

Ugyanitt kaphat6k : phosphorbronzrodak, angol 6n, forraszté on,
aluminiumlemezek sth.

RALEIGH motorkerékpdr

Svabhegyi verseny
1927.

350 kem. kategéria
II. HILD KAROLY

Raleigh-gépen

Vezér-

képviselet: A P A R T A U T 0 R. - T-
Budapest, VI., Andrassy-it 37. Telefon: T. 289 -44

Aulti- és szdntémotor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdglé alkalrészek készitése

Dedics Testvérek, Budapest

Vi1l Orids-u. 15. Telefon: J. 303—45. Alapitva 1903
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_ Az Allgemeiner Deutscher Automobil Club mareius
20, g aprilis 8-ika kozott tiznapos megbizhatosagi ver-
senyt rendez, mely Magyarorszagot is érinti. A verseny
egyike lesz a legnehezebbeknek, amit eddig motoros
szempontbol megertiink és bizony eltorpiil megerdltetés
szempontjabdl egy 11 mellette, A tiznapi 1t hossza
3400 kilométer, A tiz nap koziott van egy 570 kilométeres
és két 400 km.-en feliili etapp, Hogy ez mit jelent, azt
csak az tudja elképzelni, aki maga is motorozik. A Bu-
dapest—Balaton koriil és vissza utvonal esupéan 375 km.
es arra sokan mar azt mondottak, hogy tilsok. A leg-
rovidebb etappe Budapest—Wien. Egyéhként a tavolsag
a kivetkezo: Koln—Utrecht—Amsterdam 270 km. I1, nap,
méareins 26: Amsterdam—Bremen 376 km. 111. nap, mar-
cius 27: Bremen—Hamburg—Rostoek 800 km. IV. nap,
mareius 28: Rostock—Stettin—Danzig 570 km. V. nap,
mareius 29: Pihené Danzigban, VI. nap, méarcius 30:
Danzig—Bromberg—Breslan 470 km. VII. nap, marcius
#1: Breslan—Gleichwitz—Krakké 270 km. VIIL nap, ap-
rilis 1: Krakk6—Budapest 395 km. IX. nap, dprilis 2:
Budapest—Wien 260 km. X, nap, aprilis 3: Wien—Praga
—Drezda. A gépeket két esoportba osztjak. Sologépek
250 kem. és oldalkoesis gépek 600 kem. hengerirtarta-
lomig, 11, esoport: Sologépek 250 kem.-en feliil és oldal-
koesis gépek 600 kem. hengeriirtartalmon feliil. A ver-
senyzok tehat aprilis 1-én este Budapestre érkeznek és
aprilis 2-4n reggel indulnak tovabb Wienbe.

A svajei motorkerékpirverseny-terminusok, Igen
sok versenyzot érdekelnek ma a svajei sportviszonyok,
tehat kozoljiik az Union Motoeeyeliste de Suisse most
megdllapitott versenynaptarat. Az UMS Svajeban a
motorkerékparsport elismert legfébb foruma és semmi
koze az ACS-hez, vagyis az Automobil Club de Suisse-
hiz. Tehat ott is van szovetség.

Majus 6: Donzelle hegyiverseny.

Jianius 3: Neuchatel—Chaumont h.-verseny.
Junius 17: Biel—Bosingenberg hegyiverseny.
Junius 17: Nyon—St.-Cergues hegyiverseny.
Jilius 1: Gurnigel hegyiverseny.

Jualins 8: Forelaz hegyiverseny.

Julins 15: Weissenstein hegyiverseny. .
Jiliue 28—29: Eurépa Grand Prix, Geneve (Genf).
Augusztus 12: Bruch hegyiverseny,

Augusztus 19: Km.-verseny La Chuax-de-Fonds,
Augusztus 26: Malters-Schwarzenberg  h.-verseny.
Szeptember 2: Stierenberg hegyiverseny.
Szeptember 9: Grand Saconnex hegyiverseny.
Szeptember 16: Kilométerverseny, Basel.

A bajnoksagba szdmit az expertek szamara hirom
hegyiverseny, Neuchatel, Malters és a Gurnigel, vala-
mint a haseii kilométerverseny, az amatérik szamira
harom tetszilegesen valasztott hegyiverseny.

Lapzartakor éritem‘.iliir:!x(1 hogy Campbell elsé préba-
utjan 316 kilométert, masodik kisérlete alkalmaval pe-
dig 333 kilométer scim-mséget futott, Kzzel Segrave 326
kilométeres rekordjat atadta a mulinak.

A dunéntali motorkerékpar-sportélet az idei évben,' még
a tavalyindl is nagyobb fejlodés elott all. Ifj. Gotzl Jozsef-
cég, mely a Dunantil egyik legszamottevébb specidlis motor-
ker , az F. N. és Sarolea-motorkerékpirok vezér-
képviselete, akinek nagy érdemei vannak a szombathelyi
motorsport fellenditésével, megegyezést létesitett a legna-
gyobb és legrégibb motorkerékpar-képviseletiinkkel, Majlath
M. cégel. A Gotzl-cég az eddigi markik képviseletének fel-
hagyisival Atvette a Harley—Davidson- és a AJS-motor-
kerékparok alképviseletét a Dunéntilra. A cég, amely a ta-
valyi szezénban kozel 90 gépet helyezett el a Dunéntilon,
még nagyobb intenzitissal kivin az Gj méarkaival foglalkozni,
amelyek a statisztika szerint a legelterjedtebb angol és ame-
rikai motorkerékparok hazankban. Ez az atalakulis, mely-
lyel a tavoli Szombathely is kozelebb kerul Budapesthez, a
dundntili motorsportot is egy hataimas likéssel elobbre viszi.
A Gotzl-cég, melynek székhelye Szombathelyen van, iize-
mét megnagyobbitva, j iizlethelyiséggel, specidlis javitomi-
hellyel teszi lehetévé a motorkerékpir beszerzését azoknak,
akiket eddig Budapest téavoli fekvése ett6l visszatartott.
Orommel iidvozoljiik az 0j alakulést, mely a magyar motor-
sportnak csak elényére valhat,

A négy orszig: Olaszorszdg, Németorszag, Svije és
Ausziria altal rendezendé ,Alpesi TaraGt” iigyében a leg-
utébbi napokban a Bajor Automobil Clubban (Miinchen)
lilés volt. A bizottsig a németek ajinlatdra Gjra atdolgozés
ala vette a szabélyokat és azokat nagymértékben megnehezi-
tette. A németek elve az, hogy aki az ,Alpesi serleget” meg-
nyeri, legyen az egyén vagy csapat, tényleg kiérdemelje azt.
A szabélyokban igen sok modositést eszkozoltek és tjabb lehe-
toségeket alkottak a rossz pontok szerzésére. A németek igazi
sporteredményt akarnak kapni az Alpesi Thratton, Meg-
egyeztek abban is, hogy orszdgonkint legfeljebb 25 nevezést
fogadnak el, tigy, hogy a résztvevék szima a négy rendezo
orszigb6l nem lehet tobb, mint széz. Ezenkiviil idegen orsza-
gok is jutnak megfelelé résztvevd helyhez. Ebbél kivetkez-
tethetjiik, hogy az érdeklodés 6ridsi lehet a thratt irdnt. A
lagkozelebbi iilés februir 17—18-4n lesz Wienben, Ezutén
megjelennek a teljes versenyfeltételek.

, Hibajavitds. A harmadik éviolyamunk 1-s6 szi-
maba kozzi tett vilagrekord-tablazatban a 350 kem.
i.-fiZ'tul,\'il];]il]l elnézés folytan hiba estszott be. A tab-
lazat 17-ik sordban . L. Handley (Rex-Acme-
Blackburne) 1926 julius 24-én a 100 mérfoldon ugyanis
:1.1111 }_1916.64{} km-es, hanem 146,640 km-es rekordot alli-
ottt el

. Megjelengek az 1928-ik évi V-ik Magyar Tourist
lr_o‘phs: szabalyai. A Kirdlyi Magyar Automobil Club
E!‘;‘-.-b majus z0-an rendezi immiaron 6tédizben a Magyar
Jm:qsL Trophyt. A verseny ttvonala megegyezik a
multévivel. Hossza a KMAC altal megadva 12.5 km. (Az
Autom_ohil-Motm-sporl szerkesztésége altal méroszalag-
gal utdna mérve 11950 méter.) A verseny nevezési zir-
lata majus 5, este 6 6ra, (Kettés nevezési dijjal majus
12.) A versenyfeltételekben nines kiilénssebb valtozas
a multéviekkel szemben. A kategériabeosztés maradt a
régi. A kategoridkban a nemzetkozi jelzéseket vették
fel, Igy Oszt. 6. 175 kem. A-osztaly 250 kem. B-osztaly
350 kem. C-osztaly 500 kem. és D-osztdly 500 kem.-en
feliill. Minden versenyzd a sisakjara huzatot kap, hogy
a kategoéridkat meg lehessen kiilonbéztetni. A fentne-
vezett kategériik sorrendjében kék, zbld, rézsaszin,
voros és fehér. A nevezési dij a moforkerékpér-
sport fejlesztése érdekében elég magas, de egyszersinind
érthetetlen. A kis gépek 25 pengdt (812500 korona),
a 250 kem.-es gépek 30 pengdt (375.000 korona), mig
az ennél nagychb motorkerékparok 35 pengdt (437.500
korona) fizetnek, Hogy miért fizet a nagy gép téhbet,
mint a kiesi és megforditva, az talany. A dijazas egy-
forma, az eredmény egyforma. tehat semmiféle jogalap
nines, Lehet, hogy azért, mert t6bb ideig futnak és hiiz-
zak a versenyt, tehat a rendezéségnek tobbszor kell be-
mennie a Szarvas-vendéglébe tizéraizni. Es hat a 6
rendeziség, nehogy rafizessen, mindenre gondol, Exzt
semmiféle mas sportban, de még kiilféldén a motoreikli-
versenyeknél sem lattuk. Ez éppen tgy sz6l. mintha egy
atlétikai versenyen a 100 yardra kevesebb nevezési di-
jat szednének, mint a 10 angol mérfildre, no meg pline
a4 marathonra. Ami a sisakhuzatot illeti, arra esak az a
véleményiink, hogy ,rossz megoldas®. Elészor is kiesi
¢s igy nem latszik, mésodszor kiilféldon a Grand Prix
¢és TT-versenyek hazijaban sem haszndaljak. A Niirburg-
ringen is mellényt kaptak a versenyzék kiiléinhozo szi-
nekbél. Igy most mar végleg megsziinik a lehetdség,
hogy vulﬂi klubjelvényt vehessen fel a sisakra, vagy
a4 markanév diszitse a sisakot. A versenyzé karjat mar
teljesen lefoglalta a KMAC a sajat szinfi karszalagia
részére, igy most mar sem a klub-, sem miés jelvény
cgyaltalaban nem viselhets. A tavolsig tekiutetében
marad minden a régi. A 175 kem.-es gépek 10 kort,
a 250-esek 15 kort, mig a 350-t61 felfelé gépek 20
kirt futnak be,

Felelés szerkeszt6 és kiadé: D EV AN ISTV AN
Budapest, 1., Margit-korut 64ja. V. .o 2. Tel.: 1. 132-—64.
Szerkesztiséy és kiadéhivatal: Bulapest, VI., Rézsa-utca
111. 11. emelet. Hivatalos 6rdk hétkiznapokon délelitt
10—1 oraig. Telefon: Teréz 136—6).

Stadium Sajtévéllalat Rt. — Felel6s fizemvezets: Gybdry Aladar
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FIGYELEM!

Felhivyjuk a magyar automobilvdsdrlo kozonseé-

get, hogy Budapest, V. Jozsef-tér 11. szam alatt

megnyitoltuk ij kidallitdasi helyiségiinkel, ahol
a legujabb 1928. évi

BUGATTI

Lira, sport és versenykocsimodellek mdar ldathalok.
Kitiin anyag! Oles6 arak!
Kedvezo fizetési feltételek!

Telefon: Teréz 263—77.

REIMAN, V., VOROSMARTY-TER 3
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