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Ismét egy aranybetiis nap a STEYR-gyér torténetében

3 vandordij
5 gyozelem
5 tiszteletdij
5 aranyplakett

Groi Kinsky Ulrich

+STEYR +

a versenykocsik és az 6sszes automobilok legjobb idejét futja

és végleg megnyeri a Svabhegyi Nagy Vandordijat

e S 1 B Y R

a sportkocsikategoriak legjobb idejét futja

rmevaes S 1 B Y R

a leggyorsabb novezeté és végleg nyeri a Shell-dijat

Almassy Laszlé EdeSTEYR TYPE XII
Woliner Laszlo : STEYR TYPE VII

kategoriagyoztesek

A grof Kinsky Ulrich altal STEYR-versenykocsin 1926-ban felallitott 3:43.36
masodperces titvonalrekord megdontetlen

Magyar Steyr Automobil Részvénytarsasag

Budapest, IV., Ferenciek-tere 9 Teleton: Teréz 21945
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BRENNABOR

a modern német automobil-
gydrtdas legnépszeriibb kocsija

megérkezett Budapesire

TIPUSOK: 6/25 HP 4 hengeres
10/45 HP 6 hengeres
1':t. gyorsteherkocsi

’
Vezérképvisel(j:FABRI .B.

Budapest VI ker, Andrdassy-ut 61.
Telefonszam: 159-75

IRANYJELZOK
UNLOP-CORD

TOMORGUMI
MOTORGUMI

Gydri Répviselet

FELSZERELESEK

Pneumatik és Auto-
felszerelési Szakiizlet

BUDAPEST, VI, = : L
Vérésmarty-u. 33 (Andrdssy-it sarok) Tel.: L.983-63 N a g y va | asz t & k b an
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SVABHEGYI VERSENY 1927

BALAZS LASZLO
493 ohv.

SUNBEAM

molorkerékpdaron

I

KLG-gyertyaval és
CASTROL-olajjal

a mnap legjobb idejét
futja, és j motorkerék-
par palyarekordot allit fel

e

BALAZS LASZLO
347 ohv.

Sunbeam

oldalkocsival

il

1) rekorddal, f{6lényesen nyeri

kategoridjat, a nap masodik leg-
jobb  oldalkocsi idejét futva

Vezérképviselet: Magyar Abroncs és Kerékgyar Ri.

Budapest, VL., Jokai-utca 8. — Telefon: Teréz 133-56
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Gyo6zelmek 1927-ben: Niirburgring megnyitéverseny, Német Sport-
koesi Grand Prix, Klausenpass hegyiverseny, Semmering
hegyiverseny, Svabhegyi verseny, Freiburgi Kkilo-
méterverseny, Batschari vandordij mind a
német ipar, a Mercedes-Benz dics6ségét hir-
deti. Tegyen probautat egy Mercedes-Benz-
tarakocsival. Megbizhat6, nem draga és

orokke tant!

Mercedes-Benz Automobil R -T. Budapest, V. ker, Vorosmarty-tér 1. sz. — Telefon: Teréz 229-24
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Budapest, 1927 november 14

21, szam.

Aufomobil-Moforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden ho 10-én és 25-én

Felelés szerkeszi6: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszt6 : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerneszifség és kiaddhlvatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111 sz, Il. em.

Telefon: Teréz 11244, 11245, 112-46

Postatakarékpénztari csekkszamia : 34240,

ElGfizetési dijak:
Budapesten és vidéken : évi 20 pengo
Ausztriaba : évi 35 sllling
Jugoszlaviaba : évi 300 dinar
Csehsz ovanxiaba : évl 160 cseh Korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kdlfoldi elélizetésekben a postakdltség is bennfoglaltatik.
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Versenyeredmények
A Brookland 200 Miles

Gyobztesek: Bugatti — Amilear — Austin

Oktober utolsé vasarnapjan rendezték meg Brook-
landban a 200 mérfoldes (321.800 km.) versenyt, mely az
Angol Grand Prix utan itt az év legjelentosebb sebességi
versenye volt. A , Brookland 200 Miles Race” mar c¢sak-
nem egy évtized 6ta a Szigetorszag egyik legjelentdsebb
eseménye és arrdl nevezetes, hogy csupan 1.5 literes és
azon aluli hengeriirtartalma kocsik szaméara irjak ki. Az
idei verseny abszolit gyézelmét Malcolm Campbell, a
londoni Bugatti-képviselet vezeldje szerezle meg maga-
nak, miutin legveszedelmesebb ellenfele, Eyston (Bu-
gatti), a fél tav abszolvalidsa utan két koérrel, szeleptorés
folytan kiallani kényszeriilt. A verseny érdekeszége volt
kiilonben, hogy Morel szenzéciésan gyors 1100 kem.-es
Amilearjan még a fél tivon vezetett és végiil is alig ha-
rom perccel maradt el Campbelltél. A 750 kem. katego-
ria, melynek tavja csupan 68 kor volt, C. K. Chase
(Austin) zsakmanya lett. A verseny egyébként ugyan-
azon a palyan folyt le, amelyiken az angol Grand Prix-t
futottak, tarkitva ugyanazon homokakadalyokkal. Camp-
bell atlagsebessége ezittal is jéval alul maradt Benoist
(Delage) 136 kilométeres Atlagjanil. A verseny részle-
tes eredménye a kovetkezd:

Tavolsag: 321.800 km. 1500 kem. 1. Malcolm Camp-
bell 8 hengeres-komp. (Bugatti) 2:38:13.4. Atlagsebes-
ség: 123281 km. 2. H. W. Purdy (Thomas-Special)
2:57:23. 3. W. U. Dykes (Alvis) A front drive Alvis ez-
uttal sem véltotta be az angolok reményét. Ugyszintén
a Thomas-Specialok sem.

1100 kem. 1. A. Morel (Amilcar-komp.) 2:41:10.
Sebesség: 120,948 km. 2. V. Balls (Amilear) 2:44:15.
3. C. Martin (Amilear) 2:50:20. 4. G. Casse (Salmson)
3:06:46. 5. P. Goutte (Salmson) 3:09:56. A Salmsonok
ezuttal ismét megsemmisité vereséget szenvedtek az
Amilcaroktél.

A 750 kem. kategériat C. K. Chase (Austin) nyerte
93.597 kilométeres atlaggal az ugyancsak Austin-on ver-

senyzo J. 8. H. Vilson ellen. A verseny leggyorsabb ko-
rét Eyston (Bugatti) futotta 130 kilométeres atlaggal.

Uj, 24 oéras Norton vilagrekord

Az angol Norton-gyar, motorjainak kivalésdgat bi-
zonyitandoé, egy kiilonds kisérlettel prébéalkozott a Brook-
landon. Kisérletét kozvetleniil az Olympia Show meg-
nyitdsa napjan hajtotta végre, Ggyhogy a sikert a kial-
litison megjelentekkel méir méasnap nagy plakiatokon ko-
zolték. A Norton-gyar felhivta az Auto Cycle Union-t,
hogy valasszon ki 6 darab 490 kem. ohv. szériamotort a
gyar raktarabol, melyekel lepecsélelvén, azonnal kiszal-
litottak Brooklandba és ott sorjaban beszerelték ket a
Staniland altal tervezett vazba, mellyel az 6sszes Norton-
vilagrekordokat futjak. A motorokat el6szor kilométer-
probanak vetették ala, ahol kideriilt, hogy a csupan fé-
ken bejaratott ohv.-motorok mindegyike kifutja a 130
kilométert. A hat motor egyike 135 kilométerig vitte.
Ezzel hajtottak végre azutdn a 24 d6ras rekordkisérletet.
Reggel nyoletél az est bedlltdig Staniland, Spring és
Emerson, a hires angol vezeték, rottdk monoton korei-
ket, mig onnan kezdve harom kétliteres Lagonda-Sport
fényszordinak segitségével Denly kezdte meg a koro-
zést, amit reggelig sikerrel allott. A vilagrekord sike-
riillt, amennyiben az ossztivolsdg 2405 kilométer és 154
métert tett ki, ami pontosan 100.215 kilométeres Aatlag-
nak felel meg. Ebbe természetesen a benzin, olaj és
pneumatikeserék is benne vannak. A teljesitmény, 6szin-
tén szdlva, kolosszalis és a Norton-motorok megbizhaté-
saganak Gjabb fényes bizonyitéka. Az Gj 24 6ras vilig-
rekord nemesak az 500, hanem a 750 és az 1000 kem. ka-
tegoriakban is vilagrekordot képez. A Norton-gépek fel-
szerelése a kovetkezo volt: B. & B. karburitor, Lucas an-
gol magnes, KLG-gyertya, Castrol-olaj, Dunlop-pneuma-
tik, Sturmey-Archer sebességvilté, Renold-lane, Webb-
villa és Lycett-nyereg.

Uj Bugatti vilagrekord

Eyston a Brooklandon 186.936 km. futott 1.5 literes
koesijaval 1 ora alatt

Oszintén szdlva, kissé érthetetlen vilagrekord hirét
hozza a taviré Anglidbél. Ha nem a Brooklandon futot-
tdk volna és nem az ACU hivatalos kikiildéttei el6tt folyt
volna le a rekordkisérlet, talin el sem hinndk. Emlékeze-
tes még el6ttiink a 6 gyvari 1.5 literes Bugatti nagy vere-
sége az Angol Grand Prix-ben, ahol a Delage és féleg
Benoist lekenterezte a Bugattikat. Mi volt akkor? Es
ime most, rovid par héttel utdna, az angol szemiiveges
amatér Bugatti-versenyzd, G. E. T. Eyston, 1496 kem.
egyvonalban épitett 8 hengeres kompresszoros Bugatti-
javal megjavitotta a W. D. Hawkes altal Milleren tartott
egyoras vildgrekordot. Eyston Gj egyéris vilagrekordja
186. 936 kilométer, ami tébb mint 3 kilométerrel jobb a
Miller-eredménynél, holott, mint az angol Autocar is ki-
emeli, a Miller a Monthléry-autodromban érte el rekord-
jat, ami jéval gyorsabb, mint az 6reg és mAr nem mo-
dern Brookland. Eyston egvtttal megjavitotta a 100
mérfildes vilagrekordot is. Nem tartjuk érdektelennek,
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ha lekozoljitk 1920-ig visszamendleg az 1.5 literes koesik
iltal egy orfimn at tartott vilagrekordot. 1926-ig angol ko-
csi tartotta a rekordot, ott azonban elhéditottdk az ame-
rikaiak, majd végiil az olasz-német-francia keverék, a
Bugatti.

1920. C. Bedford (Hilmann) 126.660 km.
1921. W. H. Qates (Lagonda) 127.384 km.
H. K. Moir (Aston-Martin) 138.695 km.
H. 0. D. Segrave (Darracq) 142.670 km.
K. Don (A. C.) 152,484 km.
1922, J, A. Joyce (A. C.) 163.136 km.
K. Lee Guiness (Darracq) 164,005 km.
1925. J. A. Joyce (A. C.) 166.641 km.
E. A. D. Eldridge (Eldridge-Special) 173.160 km.
1926. J. G. P. Thomas (Thomas-Special) 181.446 km.
1927. W. D. Hawkes (Miller) 182.766 km.
G. E. T. Eyston (Bugatti) 186.936 km.

Erdekes megemliteni, hogy a 20-as évektol kezdve a
rekord esaknem mindig angol kézben volt. Mondhatjuk
versenykocsiban az angolok az 1.5 literes hengeriirtarta-
lomnal a legelsék kozott voltak.

A Giesshiibel hegyiverseny.
Runtseh (Douglas) futja a nap legjobb idejét.

A Lieseniger Motorsportclub rendezésében 3.5 kilométe-
res tivon folyt le a Giesshiibel hegyiverseny (oktober 23.),
A versenyt elsiizben 1924-ben futottik. Az akkori legjobb
eredményt Turnovszky (Indian) futotta 2:45-tel. A mos-
tani verseny 10j pélyarekordot hozott, amennyiben a nalunk
is jol ismert osztrdk Douglas-vezetd, aki a Svabhegyen se-
bességviltodefektje miatt kozel sem futotta ki legjobb for-
majat, 596 ohv. Douglas-gépén 2:30.3 pompas Gj rekordot
allitott fel. A nap masodik legjobb idejét a most DSH-szi-
nekben versenyzié Ruppert Karner futotta 2:40.1 eredmény-
nyel. A részletek a kivetkezok: 175 kem.: 1. Hunek (DSH)
3:06.2. — 250 kem.: 1. Hunek (DSH) 3:18.6. — 350 kem:
1. Luther (Harley-Davidson) 3:03.0. — 500 kem.: 1. Karner
(DSH) 2:40.2, 2. Nagy (Monet-Govon) 2:43.4. — 750 kem.:
1. Runtsch (Douglas) 2:50.4, 2, Karner (DSH) 2:52.6. —
1000 kem.: 1. Runtsch (Douglas) 2:30.3, 2. Karner (DSH)
2:41.6. A DSH osztrik Jap-beépités, ahol Karner jelenleg,
mint konstruktér és versenyzé mikddik. A sidecarok legjobb
idejét Widhalm futotta (Harley-Davidson). Az osszes kate-
goriadkban kezdd-, junior- és senior-csoportokban futottak.

176 km-es sebességgel nyerte Jim Davis (Indian)

az USA pilyabajnoksagit

Oktéber 5-én rendezték mee a Rockingham Speedwav-en
Salemben (Amerika) 5 mérféldes (750 kem.) pidlyabajnoksi-
giat, a hatalmas, emelt forduldkkal épitett fapalyan. A baj-
noksdgot oriiletes kiizdelem utin egy kerékhosszal az Indian-
vezeto Jim Davis nyerte meg, a szintén Indiant vezeto
Fredericks és a Harley-Davidsonon iilé Sarkegian ellen.
Davis ideje 5:29.6 volt, ami kolosszalis, 176.507 kilométeres
Atlagsebességnek felel meg. A versenyben a két kitiing
amerikai motorkerékparversenyzo, Joe Petralli és Eddie
Brinck méir nem vehettek részt, Mindketten nagyot buktak
Springfieldben a dirt-track bajnoksigokon. Mint az amerikai

lapok irjik, Brinck néhdny nap mulva meghalt, de Petralli
néhany hét mulva mér ismét versenyezhet. A 750 kem.
gépek versenyében 25 mérfoldre (40.225 km.) ismét Davis
nyert Indianjan 15:26.6 alatt, ami 156.073 kilométeratlagnak
felel meg, mig a nagy 1000-res gépek versenyében 164.118
km. sebességgel, szintén az elsé helyet vivta ki maganak,
Davis tehat egy napon 4 Indian-gyozelmet konyvelt el. A
versenyt 50.000 ember nézte végig.

USA palyabajnoksigok

Joe Petralli, a kitiiné Harley-Davidson-vezeté nyerte
meg az Indiana dllam 10 mérféldes ,dirt-track” (iigetopalya)

bajnoksigat. Az 1 mérfildes kordn (1699 méter) 10 mér-
foldre, ami 16.090 km., 10 perc 36 mp. idét ért el, ami
kolosszdlis, 91.044 km.-es sebességnek felel meg. 2. Fred

Barney (Indian), 3. Strodtbeck (Harley-Davidson) lett. A
3 angol mérfoldre (4827 méter) rendezett 1. osztalya ver-
senyt ugyanesak Harley-vezetd, Bob Sarkegan nyerte 3:06.2
alatt, ami 93.276 km-es dtlagot jelent. Itt a méasodik és har-
madik is Harley-vezeto lett. Az tjoncok 1 mérfildes verse-
nyét Wain (Harley-Davidson) nyerte 1:12.0 alatt, ami
80.424 km. sebességet jelent.

USA dirt-track bajnoksagok

Az amerikai nemzeti ,dirt-track” bajnoksagok Millwau-
keeban és Springfieldben megoszlottak az Indian-, a Harley-
Davidson- és a Super-X-vezetdk kozott. A 10 mérfoldes baj-
noksdagot Joe Petralli (Super-X), mig a 20 mérfoldest Eddie
Brinck (Harley-Davidson) vitte haza. Az eredmények a ko-
vetkezok wvoltak: 10 mérfoldes bajnoksag (16.090 méter): 1.
Joe Petralli (Super-X) 7:57.8. Atlagsebesség: 121.212 km.
2. C. Fredericks (Indian). Kitliné id6, tekintetbe véve
a nem emelt kanyarodékat., — 20 mérfoldes bajnoksag: 1.
Eddie Brinck (Harley-Davidson) 16:38.4. Atlagseb.: 116.028
km. 2. Minnick (Harley-Davidson). 3. A. Pechar (Indian).
A Springfieldben rendezett 3 mérfildes bajnoksagért az
Indian-vezeté Pechar lett az elsé 3:11.6 (92.420 km. sebes-
ség) ido mellett, masodik itt Minnick lett (Harley-Davidson),
mig a harmadik ugyanesak Indian-vezeté Longley. A spring-
fieldi palya egy kore csupin fél mérfold volt, onnan erednek
a joval gyengébb atlagsebességex.

Uj vilagrekordok
Brough-Superior, Omega és OEC a rekordtordk

Az oszi szezén Angliaban is, Monthléryben is, nagy
forgalmat eredményez. A gyarak még egy-egy utolso ki-
sérletet tesznek, hogy a tél folvamén Gj és kifizetodo rek
lamanyaghoz jussanak. Az angol versenyzok javarésze
a2 Brooklandon, de egyesek a gyorsabb francia Month-
léry-autodromban folytatjak kisérleteiket. Igy C. F.
Temple egy 996 kem. kirdlytengelves OEC-Temple-gép-
pel megjavitotta J. S. Wright (Zenith-Jap) 50 kilométe-
res rekordjat. Temple Atlagsebessége 173.798 km. volt.
— E. C. Baragwanath (980 ohv. Brough-Superior-Jap),
G. W. Patchett (Mc Evoy) rekordjait adta a4t a multnak.
Eredménye 1 km. all6start 120.643 km. 1 mérfold (1609
m.) alléstart 129.551 km. — G. E. Tottey (730 ohv.
Omega-Jap) 50 kilométerre a 750 kategéridban 116.370
km.-es eredménnyel sajat rekordjat javitotta meg.

PAIGE

AUTOMOBILOK: i
VI. KER.,, ANDRASSY-UT 37. SZAM

APART AUTO R.-T.
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Kitiinden sikeriilt a BEMAC palyakisérleti versenye

Komoly keretek kozott folyt le az els6 magyar motoroskongresszus
Deli Lajos (Sunbeam) kozel 90 kilométeres atlagsebességgel a nap legjobb idejét futotta a

klasszikus versenyekre predesztinalt miskolci circuiten — Mary

Dezs6 nagyjelentéségii beszéde”

a kongresszuson — A Kiralyi Magyar Automobil Club ismét elielejtette magat képviseltetn

Oktober 30-an nagy napja volt a vidék automobil és
motorkerékpar tarsadalmanak. Ezen a napon rendezte
meg a vidék egyik legagilisabb auté- és motorkerékpar-
egyesiilete a Biikk és Matravidéki Automobil Club (ez-
elott Eszakmagyarorszagi Automobil Club) az els6 ma-
gyvar autés és motoros Kongresszust, mely ha az orszag
bsszes korei tamogatjak, agy, nyiltan megmondhatjuk,
egy hatalmas lépéssel vitte volna elére a magyar automo-
bilizmus szent iigyét. Nem igy tortént! Béar a kezde-
ménvezid Siposs Géza, a BEMAC agilitasarél és lelkese-
désérol kozismert igazgatéja mindent megtett a kon-
gresszus érdekében, hiszen koézel 3000 meghivot kiildott
szét az orszdg minden részébe, bizony alig 100—150 lel-
kes ember gyviilt tssze Miskolecon, hogy kiontse lelke ke-
servét azok ellen az allapotok ellen, amelyek Magyaror-
szagon az automobilizmus terén megnyilvinulnak. Ha
a Kiralyi Magyar Automobil Club ez alkalommal félre-
tette volna szokésos nemtordédomségét, testiiletileg meg-
jelent volna a kongresszuson, sértett onérzetét, hogy egy-
altalaban mas is rendezhet kongresszust, otthon hagyta
volna, harom-négy szénokkal képviseltette volna magat,
hozzaszolott volna az aktualis kérdésekhez, akkor min-
denki megnyvugvassal tavozott volna és mindenk: szere-
tettel iidvozolte volna a kétségkiviil a multban nagy ér-
demeket szerzett Automobil Club vezetGségét. Nem igy
tortént. A Kirdlyi Magyar Automobil Club ezittal nem-
csak, hogy testiiletileg nem jelent meg a vidék e nagy
motorosiinnepén, de még hirmondét sem kiildott ki sem
a kongresszusra, sem a palyakisérleti versenyre. Ez mél-
tan nagy feltinést, konsternfciét és igen-igen rossz vért
sziilt nemesak Miskolcon, hanem az egész Magyarorszig
autés és motoros tarsadalmiaban. Nem tudjuk milyen
elvek vezérlik a KMAC vezetoségét, de hogy nem helyes
taktikat folytat, azt leszogezziik. Ha ma valamely egye-
siilet maganak ,fennhatésigi jogokat” vindikal, gy
tartsa kotelességének mindeniitt megjelenni, ahol az or-
szdg motorizmusarol targyalnak, még ha nem is 6 volt
a kezdeményezo. Azt mindenki tudja, hogy mindent nem
rendezhet meg maga a KMAC. Egy olyan mozgalmas
év utan, mint az idei, ahol kiallitas, taraat, Guggerhegyi
verseny, Tourist Trophy, Svabhegyi verseny, bajnoksag
sth. lettek lebonyolitva, mindenki pihenni 6hajt. Ezt be-
latjuk. De azt semmiképpen sem tudjuk belatni, hogy
egy 1500 taghél 4ll6 egyesiiletben ne akadna harom-négy
ember, aki egy vasirnap felriandulna Miskolera és ott
részt venme egy nyilvinos megbeszélésen, nevezziik kon-
gresszusnak, ahol a magvar automobilizmus kérdéseird)
folyik a szd. Az olyan ,fennhatésig”, amely ezt elmu-
lasztja, nézetiink szerint nem mélté arra, hogy Magyar-
orszigon fennhatésigi jogokat gyakoroljon. Bajok van-
nak a magyar automobil- &s motorkerékparsportban,

nagy bajok. Ma egy nagy atalakulas korszakat éljik a
motorizmus terén. Ma mar az automobil- és motorkerék-
parsport nem exclusiv tarsasag kizardélagos joga, nem
egy fennhatésigosdit jatszo testiilet privilégiuma, hanem
egy mindinkabb terjedo, szélesbedd, az orszag egy ha-
talmas rétegét magaba foglalé jelenség, amit nem lehet
az aggok tanicsinak konzervativ politikajaval az Appo-
nyi-téri rezidenciibél madzagon rimgatni. Ma azt az
idot éljitk, amikor a Kiralyi Magyar Automobil Club tu-
datara ébredvén annak a jelenséznek, hogy més is van
a vildgon, més is akar dolgozni a kozért, vannak még
idedlistak és onzetlen rajongdk, mas is mer és tud auto-
mobil- és motorkerékparversenyt rendezni és gircsosen
ragaszkodva pozicidjahoz, ahelvett, hogy a kicsik, az
ujak atyjaul, timogatéjaul lépne fel, sorba iiti arcul
oket. Fumigél mindent, amit nem 6 csindl, tivol marad
mindentél, ami nem az ¢ invenciéja és ezdltal igyekszik
minden munkat, minden térekvést, minden mozgalmat
semmivé tenni. Eljon még az id6, amikor tudatara éb-
rednek ott fenn az Apponyi-téren, de akkor mar késo
lesz,

A helyzetet legjobban Mary Dezsé alezredes szavai
vilagitjak meg, aki a kongresszuson az 50 éves multra
visszatekinté MAC  képviseletében jelent meg. ,Nagy
oromomre szolgdl, hogy megjelenhettem a kongresszuson
és itt lathatom a magyar automobilizmus egy nagy réte-
gét, éppen olyan sajnalattal allapitom meg, hogy egyesek
nem jelentek meg.

En eljottem, mint a MAC képviseldje,
kem szent meggyo6zodésem, hogy a trianoni
orszdg oly szegény, annyira magarahagyatott,
nem engedheti meg maganak azt a fénylzést, hogy
ne tamogasson mindenkit, aki o©nzetleniill és becsii-
letes munkaval szolgalatok=t akar tenni a magyar
automobilizmusnak és a motorkerékparsportnak., Ezt az
onzetlenséget és ezt a becsiiletes torekvést meg kell 4l-
lapitanom a BEMAC-r4] és erre annal nagyobb sziikség
van, mert ma mar kozismert tény, hogy a motorsportok
és az automobilizmus fejlesztése Magyarorszidgon nem-
csak a sport szempontjab6l, hanem nemzetvédelmi szem-
pontbdl is rendkiviil fontos.

Sajnos, a magyar automobilizmus és motorkerékpar-
sport silvos betegséghen szenved, melynek okait j6l is-
merjiik és orvoslisukat, mint nagy feladatot tekintjiik.
Lehet, hogy ezekbdl a betegségekbdl hamarosan fel fog
gyvogyulni és elégséges lesz, ha kinyitjuk az ablakokat és
friss levegdt engediink be, lehet. hogy orvossdgot kell
beadni a betegnek, de lehet, hogy operéciéra lesz sziik-
ség. Mindezekhez a tidmogatas a legfelsébb helyekrdl biz-
tositva van, Ggvhogy a gyogyulas csak id6 kérdése”.

Ezeket mondotta Mary Dezs6 alezredes a KMAC ke-

mert ne-
Magyar-
hogy
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belén beliil, aki valamikor, nem is olyan régen, hirom év-
vel ezel6tt, Jakab Tivadarral egyiitt, az elsé Magyar
Tourist Trophy-k létrehozésa és megrendezése koriil
szerzett hervadhatatlan érdemeket a magyar motorkerék-
parsport fellenditése iigyében, a kozelmultban pedig
megalapitotta a MAC motorsportosztilyat, mely rovid
két év alatt Magyarorszig szmottevé faktora lett az
automobilizmus terén. :

A kongresszus fényes kiilsdségek kozott, a teljes siker
jegyében folyt le a Kereskedelmi és Iparkamara disztermé-
ben. Megjelent a honvédelmi, beliigyi és kereskedelmi mi-
niszter képviseldje, ott volt csaknem valamennyi tdrsegye-
sillet megbizottja, csupdin a fennhatésig, az AIACR ma-
gyarorszdgi reprezentidnsa, a Kirdlyi Magyar Automobil Club
hidnyzott. Vay bdré elnoklete alatt Siposs Géza, a BEMAC
igazgatéja nyitotta meg az iilést és elbterjesztette a tartal-
mas nagy programmot. Utédna Soltész Imre dr., a BEMAC
titkara, fejtegette a sajtépropaganda nagy fontossigit. Ki-
tért egyes napilapoknak a motorsporttal szemben megnyil-
vanulé antipatidjara. Hasonlé beszédet tartott Bartok Ti-
bor, az ,,Urvezetd” egyik szerkesztije. Majd Mary Dezsd sz6-
lalt fel és mondott nagyhatds beszédet. Ezutin még tobb
szonok szolott az automobilizmus kérdéseihez.

Oktéber 30-dn délutdn rendezte a BEMAC palyakisér-
leti versenyét a 16 kilométeres Zsolca—Sziksz6—Onga or-
szaghQti hiromszégon. A pilya tulajdonképen egy derék-
sziogli haromszog. A célnal villaalakilag elagazé orszagit
alkotja a pédlya egyik hegyesszogét., A startot természete-
sen nagy versenyek alkalméival néhdny szdz méterre be kell
vinni az elsé egyenesbe, nehogy a cél a forduléban legyen.
Az elsd egyenes hossza koriilbeliil 4 km. A terep végig be-
lathaté. Az egyenes végén, a vasiti sorompé el6tt fordul az
it balra. Itt van a derékszog. Ez a masodik rész bukkanés,
hidakkal, enyhe lejtikkel és emelkedésekkel spékelt szakasz,
mely nagyban emlékeztet az Isle of Man circuit egyes sza-
kaszaira. Hossza ugyancsak 4 km. Végén talidlhaté a pilya
masodik hegyes szége, ahonnan azutdn a hosszi, kériilbeliil
8 kilométeres egyenes fut be a starthelyig. Itt aztan olyan
sebességeket futhat az ember, amilyeneket akar. A circuit
nagy elonye, hogy nincs messze Miskolctél (alig 4—5 km.),
tovabbd, hogy semminem@ vasutat, villamost nem keresztez,
tehdat konnyen lezdrhat6. Egyediili hidnya ma az, hogy az
attest még nines megfelelé dllapotban. Ez azonban oly kis
hidny, amit néhédny heti munkéval pétolni lehet. Reméljiik,
a miskolciaknak lesz médjuk arra, hogy a nyarra egy ki-
tlind bitumenhdromszog &lljon a mai Gt helyén.

Amit a palya ellen érviil felhoznak, hogy messze van a
fovarostdl, az nem ellenérv., A legtébb orszdgban éppen a

vidéken vannak a legszebb versenyek. Hogy csak egy példa-
val éljek, Olaszorszédgban a Tourist Trophy-t a Lario-kéron
rendezik, mely a tavakndl Olaszorszdg-- legészakibb- részén
van. A Niirburg-Ring sem fekszik Berlin mellett, sét a hires
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strassburgi circuit is van 4—500 kilométernyire Paristol.
Sitges és San Sebastian sincsenek Madrid kizelében és a
Targa Flori6 pédlydja sem Réma vagy Milané mellett hizé-
dik el.

Igenis fel kell haszndlni minden alkalmat, hogy a Mis-
kole melletti haromszbget versenyképes dllapotba hozzuk.
Ha ez sikeriil, Ggy motorkerékpérsportunkat hatalmas 1é-
péssel vihetjiik elore. Itt szokhatjak meg versenyzdink azt,
ami eddig hidnyzott, a ,sebességet”. Ezért kapott ki Feledy
Strassburgban, ezért nem mentek mendink gy a Niirburg-
Ringen, ez volt csaknem minden kiilféldi vereség oka. Ver-
senyzoinknek szokatlan volt a sebes pdlya. Dicséret a mis-
kolciak agilis igazgatéjanak, Siposs Gézéinak, hogy megta-
lalta a Zsolca—Szikszo—ongai héromszoget, melyrél, néze-
tink szerint, még igen sokat fogunk hallani. Csak tovabb a
megkezdett tton.

Ami a hdromsziégon most elért eredményeket illeti, da-
cira a nagyon rossz dllapotban lévd dttestnek, mar kitdind-
nek mondhaték. Versenyzbink koziil néhényan kolosszalis
futdst produkiltak. Igy elsésorban Deli Lajosrdl kell meg-
emlékezniink, aki a Feledy-féle Sunbeam nyergében kizel 90
kilométeres Atlaggal abszolvidlta a prébakirt és a legjobb
idot érte el. Deli igen szépen javul és 1928-ban mar nagyon
sok szép eredményt vdrunk téle. Ugyancsak kitett magiért
az ifji garda egyik szimpatikus tagja, az AJS-versenyzd
Verebélyi Balint. Mar tavasszal lattuk az Automobil-Motor-
sport versenyén, hogy feltiind gyors ember az orszdgiton.
Mar akkor T0—80 kilométeres Atlagokat futott a Budapest—
keszthelyi szakaszon. Most alig maradt el Delitdl és a nap
mésodik legjobb idejét futotta. Stanzel Gyula (Velocette)
kezdi beviltani a hozzd fiizétt reményeket. Elért ideje igen
j6. Orvendetes az egri BMW-vezetd Valentiny Karoly negye-
dik helye az nbszolit osztilyozdsban. Benne a vidéki motor-
sport egy kivalosagat sikeriilt megismerniink, aki, tekintve
eros fizikumat és kitliné gépét, a jovében még nagyon sokat
fog hallatni magardl. J6l futottak még Mayer Mihdly (BSA)
és Simon Gédbor dr. (sv. AJS), valamint a kis Puchon in-
dult Puch Jinos. A sidecarok legjobb idejét Urbach Laszlo
futotta tira Harley-Davidson-jan, ezuttal nem nagyon erdl-
tetve meg magit. Gépével a rossz uton sokkal jobb atlagot
lehetett volna kifutni. Igen gyengén futott az é6sz folyaman
a pesti versenyeken kitlinden szerepelt Meggyesy Zoltan
(Chater-Lea), akit igen sok oldaltvezérelt gép vezetije elG-
zott meg ezittal. Bukis is volt, de szerencsére nem silyos
kimenetelii. A fiatal Méray-vezetd Erdélyi Ferenc hétsé
pneudefekt folytdn igen nagyot bukott, de mindan baj nél-
kiil dszta meg. A Méray-gyir ezuttal is igen szépen szere-
pelt, dacAra sorozatos balszerencséjének. Béar Bachmann
gyertyadefekttel kiizdétt, Wéber sem dllhatott starthoz és
Erdélyi bukott, Keresztesi, Munkficsi és Bachmann révén,
mint hirom egy mérkdbdl beérkezé, megnyerte a team-dijat.
Dicsérettel kell megemlékezniink a Steaua Koolajkereske-
delmi Rt. Aldozatkészségérdl, mely ezittal is megmutatta,
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mennyire szivén viseli a magyar motorkerékpirsportot.
Sechiiller Laszlé vezetésével hatalmas Super REX kvantu-
mot kiildott le Miskolera a versenyzok ellatéasira.

Az eredmények az abszoliit osztilyozisban a kivetkezo-
képen festenek:

Tavolsag: 16 km.

1. Deli Lajos (493 ohv. Sunbeam) 10:49.2
Sebesség: 88.704 km.
2. Verebélyi Balint (498 ohv. AJS) 11:19.0
3. Stanzel Gyula (348 ohe. Velocette) 11:33.6
4. Valentiny Karoly (499 BMW) 11:58.8
5. Urbach Laszlé (1200 Harley-Davidson-sidecar) 12:15.0
6. Mayer Mihaly (499 ohv. BSA) 13:04.6
7. Simon Géabor dr. (498 sv, AJS) 13:20.6
8. Puch Jéanos (175 Puch) 13:22.0
9. Burrd Zoltin (348 ohc. Velocette) 13:29.8
10. Horchler Frigyes (498 AJS) 13:46.0
11. Boeckh Laszlé (492 sv. Sunbeam) 13:46.8
12, Palmay Laszlé (499 ohv. Rudge-sc.) 14:27.6
13. Meggyesy Zoltdn (348 ohc. Chater-Lea-sc.) 16:07.2
14. Pajor Imre (175 Puch) 16:03.6
156. Keresztesi Ferenc (490 sv. Méray-Jap) 16:50.2
16, Molnar Gydrgy (300 sv. Coventry-Eagle) 16:56.0
17. Munkécsi Marton (490 sv. Méray-sc.) 17:07.3
18. Szanté Laszlé (500 sv. Chater-Lea-sc.) 18:52.0
19. Bachmann Ott6 (750 Méray-sc.) 20:37.5

Erdélyi Ferenc (Méray-Vil-
Lantai Ede

Nem futottak be a célba:
liers), bukott. Wéber Oszkar (Méray), defekt.
(348 ohv. Velocette sc.), pneudefekt.

A kategéridk szerinti osztdlyozis a kovetkezoképen ala-
kult:

Kezdok csoportja. Solo motorkerékparok 350 kem.-ig:
1. Burré Zoltin (Velocette) 13:29.8. 2. Molnar Gyorgy (Co-
ventry-Eagle) 16:56.0.

500 kem.-ig: Bockh Laszlé (Sunbeam) 13:46.8.

Oldalkoesik: 1. Palmay Laszlé (Rudge) 14:27.6. 2. Ke-
resztesi Ferenc (Méray) 16:50.2. 3. Munkdcsi Marton (Mé-
ray) 17:07.3. 4. Szanté Ldaszlé (Chater-Lea) 18:52.0.

Juniorok (akik még elsé dijat nem nyertek). 1756 kem.:
1. Pajor Imre (Puch) 16:03.6. — 500 kem.: 1. Verebélyi
Balint (AJS) 11:19.0. 2. Valentiny Karoly (BMW) 11:58.8.
3. Mayer Mihdly (BSA) 13:04.6. 4. Simon Gébor dr. (AJS)
13:20.6. 5. Horchler Frigyes (AJS) 13:46.0.

Szeniorok (expertek). 175 kem.: 1. Puch Janos (Puch)
13:22.0. — 350 kem,: 1. Stanzel Gyula (Velocette) 11:33.6.
2. Meggyesy Zoltin (Chater-Lea) 15:07.2. — 500 kem.: 1.
Deli Lajos (Sunbeam) 10:49.2. A nap legjobb ideje. — 0l-
dalkoesik: 1. Urbach Laszlé (Harley-Davidson) 13:15.0.
2. Bachmann Ott6 (Méray) 20:37.5.

motorkerékpdrok
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Az ufakrol

Irta: Wob1 Gyorgy okl. mérnok

A szabad kozlekedés leghivatottabb tényezdje az
automobil és ennek féleg rohamos terjeszkedése arra

késztette az atépité technikusokat, hogy az eddig kove-
tett eljarasokat az Gtépités terén revizid ala vegyék, mert
ezen a téren nagy hidnyokat kell pétolni. A mult szdzad-
ban a vas(t hatalmas eloretorése szinte belathatatlan
lehet6ségeket mutatott. Az automobil ideje csak akkor ér-
kezhetett el, amikor a vasiti kozlekedésiigy technikai szem-
pontbél kifejlédott. Az eddig elhanyagolt kozit most ha-
talmas versenytarsava fejlédott az automobillal a vasit-
nak. Egyelore még parhuzamosan halad a vasit az auto-
val és talan egymdsra is van utalva a két eszkoz, de az
els6bbséget feltétleniil a gazdasigossig szempontja fogja
eldonteni. Az autd teljesen az egyén hatalma alatt allo,
mozgékony, nagy alkalmazkodoképességii kozlekedési esz-
koz. Mig az automobil fejlédése rohamosan haladt elore
és e tekintetben még ma sincs megillas, addig a kozutak
fejlodése messze maradt az auté mogott; pedig az auto-
kozlekedésnek alapfeltétele a kitlind at. A kozlekedésben
legfontosabb a kozlekedo eszkoz sebességének novelése.
A sebesség novelése azonban nemesak géptechnikai prob-
léma, hanem hogy azt kelléen érvényre is tudjuk juttatni,
ahhoz elso6sorban jé palyatest létesitése sziikséges.

A mozgbé tomegnek kiilsé és belsé akadalyvokat kell
legy6znie. A belsé akadalyok érdekelnek kozelebbrdl ben-
niinket. Ide tartoznak a nehézségi erd, a tehetetlenségi
nyomaték és a kozleked6 eszkoznek a palyan valé surlé-
disa. A nehézségi erot megsziintetni nem lehet, a tehe-
tetlenségi nyomatékot szintén nem tudjuk kikiiszébolni,
egyvediil a surlodas az, amelyet csikkenthetiink. Ugyanis
@ teher vontatisahoz vizszintes palyan, Alland6é sebes-
séggel szélmentes idében fQ vonderd sziikséges, hol f az
agynevezett surlédasi egyiitthato, melynek értéke kisér-
letek szerint kiilonféle palyikon a kévetkezo:

Kocsiknal rossz foldutakon
Kocsiknal jé foldutakon

N
Kocsiknal makadamutakon Yso —Y/s0
Kocsiknal aszfaltpalyan 30— oo
Kocsiknal jo koburkolaton Yoo —*/s
Kozuti vasutakon ! 126—" 250
Nagy vasutakon ! soo—"1 000

Rotholcz Frigyes
Budapest, V., Vilmos csaszar-it 66.

Telefon: T, 128.29,




10 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

_1927 ngvember 14,

Foldbirtokra, hazakra

torlesziéses és valtokolcsonok

leigyorsahbau és legelonyidsebben kapha-
tok. Valaszbelyeggel ellatott levélre pon-
tos cimmel azonnal szolgal a Szerkesztoség

A surlédasi egyiitthato ezen értékeibél is lathatjuk, hogy
a strlédasnak mily nagy szerepe van a kozlekedésben és
csokkentése mily nagy vonéerdomegtakaritissal jar. Az
automobilnil a vonderét a motor szolgiltatja. Ennek le
kell gy6zni a mozgissal szemben fellépd osszes ellen-
dllasokat. Ha az Osszes hatésok ereddjét a kerék és a
palya érintkezési pontjaban R-rel jeloijiik, agy ez két
komponensra bonthat6; egy érintdleges és egy normilis
komponensra. Ezen érint6l ges komponens az ut feliile-
tének koptatasaban és csiszolédasaban érezteti a hata-
sat. A pneumatikus autékerék még egy egészen Gj erot
is hiv létre és ez a pneumatik ki- és benyomddasabél
szirmazé légiires tér, valamint az auté utdn tdmadé lég-
ritka tér okozta, az 0t feliiletére gyakorolhaté szivo-
hatas. Mindazok az utak, melyek burkolatdban oly koté-
anyagot hasznilunk, melyeknek kohézid ereje csekély, az
az Gt a red gyakorolt eréhatasok alatt mihamarabb tonk-
remegy. Igy az eddigi rendszer szerint épitett, vizzel
kotott makadamutaknédl mar csupin az érintdleges dssze-
tevoje az eréknek a kotéanyag megbolygatasat idézi eld,
ami természetesen a:burkolat gvors lazulasiat eredmé-
nyezi. Az autéknél fellépé szivoerd hatasara a kots-
anyag még gyorsabban mozdul ki, mert ezen erd az
- aprészemi kotéanyagot a burkolat hézagaibél kiszivia. Az
ilyven burkolati utak az auté kovetelményeinek nem fe-
lelhetnek meg, mert amellett, hogy az autéra rongalé
hatast gyakorolnak, fentartasuk igen koltséges. Nem
csupdn az autoforgalom koveteli az eddigi utipitéméd-
szerek megvaltoztatisat, hanem a helyes pénziigyi poli-
tika is. A modern burkolatok létesitése nagyobb pénz-
aldozatot kovetel, azonban fentartisuk csekélyebb sziik-
ségletet kivan, mint az eddigi eljaras szerint készitett
utaké. A modern s az autd kovetelményeit mindenben
kielégité utakat marél holnapra teremteni nem lehet,
Itt voltaképen egy meglévs athalézat modernizalasars
van elsésorban sz6 és azutdan emellett egy kizardlag
autoforgalom céljait szolghlo athalézat megvalésitasarsl.

Az auté kovetelményeinek megfelels atnak sima,
hézagmentes, vizathatatlan burkolattal kell birnia, mely
esos idoben se legyen csiiszés. Ami a vonalvezetést illeti,
az pedig hosszii, egyenes tengellyel, nagysugari kor-
ivekkel, minimalis emelkedési viszonyokkal (2—49)
kell, hogy torténjen. Az Gt szélességét a varhaté forga-
lomnak megfeleléen kell megéallapitani. Keriilni kell a
vasittal és mas utakkal a palyaszintben valé keresztezs-
dést. Thvolsagi forgalom kifejlédésének biztositasira
gondoakodni kell azat mentén javitémiihelyekrsl, benzin-
allomésokrdl is. Ezek volnédnak azok a fébb szempontok,
melyeknek a wvaléravéltéasa az autéforgalom szempontijsi-
b6l igen siirgés.

Az eddigi rendszer szerint épitett kozitaink az 4. n.
makadam-utak. Ezen utak alapjat 15—20.cm. magas ter-
méské képezi. Szorosan egymés mellé helyezik a szabaly-
talan alak( koveket, a koztilk levé hézagokat pedig ék-

alakn kiovekkel toltik ki. Az alapzat lehengerelése utan 3—5°

em. szemnagysag( kavicsanyagot teritenek redja. A be-
igyazott zizottkopélyat a szélektl kezdve a kozép felé
erdsen lehengerelik, mikézben a palyat erdsen locsoljak.
A lehengerelt réteg vastagsiga 15 em. A zlzott kovek
kozott maradt hézagok kitdltésére aproszemii anyagot —
ktbanyagot — hasznalnak fel, mely lehet kézizalék,
vagy bényakavics, esetleg homok is. A kétéanyagnak a
hézagokba valé hatolasat hengerlés kozben sepréssel moz-
ditjak elé. A kotéanyag szerepe viz segitségével egy to-
mor test létesitése, azonban az ily médon valé alkalma-
zdsa, annak csekély kotberejét tekintve, nem képes a cél
elérésére. Nem ad egy zart, hézagmentes burkolatot; a
nedvesség behatol az it szerkezetébe is, felaztatja az al-
talajt, az Gt hullimos lesz. A fent emlitett erok hatasa-
nak a kotéanyag nem &ll ellen, a burkolat az ismertetett
médon tonkremegy. Az ily burkolatd dtakon a sarlédas
igen jelentékeny, ami a kozlekedést teszi koltségessé.

A zhzott k6 felhasznildsaval épitett utak burkolata-
nak siméva, nagyobb ellenillé képességlivé, pormentessé
tétele a legsiirgésebb feladat. Erre a célra felhasznéljuk
a katranyt, a bitument. Ez voltaképen két teljesen kiilon-
boz6é anyag. A katrany a koszén desztilliciés terméke és
atépitési célokra csak olyan hasznélhaté fel, mely viztol,
kénnyii olajokt6l, amméniaktél mentes. A katrany szerepe
a zuzott kédarabok kozotti {ir kitoltése. A katrany fel-
hasznalasa torténhet felszini kezeléssel, mikor rendsze-
rint a mar meglevé Gtburkolat felilletének kell6 letiszti-
tAsa utan azon egy vizdthatatlan bevoné réteget készi-
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Ha biztosan és veszélyteleniil akar kizlekedni
Budapest forgatagiban, hozassa rendbe fékeit
Nébel és Szirmai javitomihelyében, VI, Csengery-u. 74
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tiink beléle. Az 0t szerkezetében is alkalmazhatjuk az
. n. belsé katranyozassal, még pedig: 1. Ggy, hogy ha a
helyszinen vissziik a katranyt a mar elteritett z(zott ké
hézagai kozé vagy pedig: 2. midén a zazott kovet még a
beterités el6tt keverjiik ossze a katrannyal. A katranynak
az at feliilletére valé vitele kézierdvel, kanndk segitségé-
vel, vagy pedig e célra szerkesztett gépekkel torténik.
A zhzott kének katrannyal valé keverése specidlis gépeket
igényel. Az ilyen gépek koziil kiilonosen az Amman-cég
gyadrtméanyai a leghasznaltabbak. A katrany azonban
nem Aall ellen az atmoszféridlidk hatasanak, az olajtar-
talma pérolgas, vizben valé oldédas révén csokken, a
visszamaradt anyag pedig merev, toredezé lesz. Nagy
teher- és kiilonosen a lovontatasa forgalom hamar tonkre-
teszi az Gtat. A katriannyal kezelt Gtak mindenesetre ja-
vitjAk a helyzetet, kiilonosen porképzodés tekintetében,
azonban a kérdést csak mintegy Atmenetileg oldjak meg.

Sokkal fontosabb szerepe van a bitumennek az qat-
épités terén. A bitumen egy természetes szénhidrogén-
vegyiilet, mely a természetben homokot, mészkovet itatva
at, fordul els. Mesterségesen a nyersolaj speciilis desztil-
lacibja Gtjan is elbdllithaté és ekkor petréleumbitumen-
nek nevezziik. A bitumen legértékesebb tulajdonsaga,
hogy illané, vizben old6dé alkatrészei nincsenek és igy a
légkori hatfsoknak jél ellenéll. Kotoképességénél fogva
pedig a felhasznalandé asvanyi anyagokat zart tomeggé
egyesiti és igy egy vizzdré massza segitségével egy ru-
galmas, nagy ellenalléképességii burkolatot létesithetiink,
Alkalmazhatjuk csak az Gt feliiletének a bevonéasara, mi-
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dén a szérazon jol letisztitott burkolatra, kanndk vagy
gépek segitségével, egy vékony réteget készitiink beldle
és azt aproszemii hintéanyaggal (pl. bazaltzuzalék) be-
szérva, konnyl hengerrel tomoritjilk. A forgalom hata-
shra az at sima feliiletet nyer. Tartésabb, teherbirobb
itat kapunk az elébbi eljarfs szerint készitettnél, ha a
zazott koanyagot szétteritése utédn szarazon lshengerel-
jiik és ekkor a hézagokat bitumennel valé ontozés Gtjan
kitoltjiik. Erre aprészemi kavicsréteget teritiink, me-
lyet ismét lehengereliink. Az igy elkészitett burkolatot
azutan a feliilleti eljarassal egy bitumenes bevonoréteg-
rel latjuk el és az utat a forgalomnak atadjuk.

A természetben a bitumen, mint emlitettiik, mész-
kovet atitatva is elofordul. Ezen Asvanyi anyagot aszfalt-
konek nevezziik. Maga az aszfalt a természetben a ko-
olaj kondenzéci6ja és polimerizaciéja atjan all elé. Tri-
nidad szigetén foldes anyaggal keverve, egy szinte ki-
merithetetlen nagy tavat képez az elofordulasi helye.
A kereskedelembe innen tisztitva keril ,trinidad aszfalt-
epurée” néven. Eurépéaban is tobb aszfaltlelé hely van, igy
kiilonosen Svajeban a Val de traversei hires. Az Gtépito-
technikédban az aszfalt igen nagy szerepet jatszik és je-
lentésége az autéutak szempontjiabdl a hengerelt aszfalt
tekintetében, mindinkdbb novekszik. A felhasznalas
médja szerint megkiilonboztetiink: tomoritett, ontott és
hengerelt aszfaltburkolatot. Ez utébbinak a készités-
modja szerint tobb elnevezése van.

Ugy a tomoritett, mint az ontott aszfaltburkolatot
15—20 em. vastag betonalapon létesitjik. Tomoritett
aszfaltburkolat készitésénél az aszfaltkonek finom porrd
orolt anyagit hasznéljuk fel. Ezen lisztes anyagot koériil-
beliil 100 Ce-ra hevitve, elteritjiik a betonon és kézi dén-
golokkel tomoritjiik, majd hengereljiik. A forgaiomnak
atadott aszfaltréteg vastagsiaga 5 cm.

Az aszfaltkélisztnek és bitumennek keverékét meg-
olvasztva, azt szabdlyos lepényszerii formakba ontik és
kihiilése utan szilard Aallapotban mastix néven hozzdk
forgalomba. Ezen mastixlepényeket haszndljak fel az
ontott aszfaltburkolat készitésére, még padig o'y mddon,
hogy a munka helyszinén vagy esetleg ¢ célra berende-
zett telepeken ismét megolvasztjak és finomaszemi kavi-
csot kevernek hozza. Ezt az anyagot azutdn melegen a
betonon fasimitékkal szétkenik. A 4—5 em. vastag réteg
néhany 6ra alatt kihill és a burkolat a forgalomnak at-
adhaté. Ugy a tomoritett, mint az ontétt aszfalt, eld-
allitasuk koltséges volta miatt aligha johet széba Kkoz-
utak burkoléséra, inkdbb varosokban alkalmazzéik, bar
a hengerelt aszfalt itt is kezdi kiszoritani.

Az Ggynevezett hengerelt aszfaltburkolattal wvalé-
sult meg az aszfaltnak az Gtépités terén valé felhaszna-
las legtokéletesebb médja. Az eljaras a természetben
elé6fordulé aszfaltkovet akarja mesterséges dton a bur-
kolat céljara megvalésitani. Asvanyi anyagokat bitu-
mennel keveriink ossze, felhevitve gépi berendezések se-
gitségével. A felhasznilt Asvanyi anyagok kiilénbozé
szemnagysaghaak és a cél az, hogy a szemesék bitumen-
nel bevonva, minél tékéletesebben toltsék ki az egymés-
kozotti drt. A burkolat alapjat meglevé makadam, eset-
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leg kovezet vagy beton képezi. Erre jon az Ggynevezell
kotoréteg nagyobbszemii kavicsanyagbo6l, melyet a bitu-
men habaresszerfien vesz koriil. Ezen létesitjiilk a felso
koptatoréteget, mely igen aprészemil asvanyi anyagok
bitumenes keveréke. A kotdréteg szerepe a felsd réteg
osszekotése a teherhordé alappal.

A hengerelt aszfaltitburkolatok koziil kiilonosen a
Sheet-aszfaltburkolat figyelemreméltd, mert ezzel wvalé-
sul meg legjobban a c¢él elérése. A kotéréteg a forgalom
nagysaga szerint, azonban legfeljebb 2 cm. szemnagy-
sdg( kavicsanyagbé6l all. Bitumennel valé gépi keverés
utdn meleg allapotban teritik az alapra, majd lehenge-
relik. A koptatoréteg anyaginak mintegy hiarommegyede
homok, a kitbltéanyag pedig portlandcement. Bitumen-
nel valé keverése gépek segitségével torténik és szintén
melegen teritik el a kotorétegen, Tomoritése tandem-hen-
gerrel lesz eszkozolve. A kész burkolat keresztmetszeté-
ben, az als6 és felsé réteg rendszerint 4 em. vastagsagi.

A betonnak az épitéipar minden dgaban tortént fel-
hasznéilasa kapesan, a vele nyert kedvezd tapasztalatok
arra késztették az atépité technikusokat, hogy a betont
uthurkolasi célokra is megprébaljak alkalmazni. A beton-
utak igazi hazidja az Amerikai Egyesiilt-Allamok, hol
hatalmas osszegek allva rendelkezésre, sikeriilt is meg-
talalni az épités célszerii és gazdasigos modjat és egy-
ben felhivni a figyelmet mindazokra a kériilményekre, me-
lyek az atépitésnek josdghra donté befolyassal vannak. Be-
tonutak létesitésénél igen fontos az altalaj minésége, igy a
magnéziumtartalma talaj kdros, Ggyszintén az agyagtar-
talma is, mert ennek a nedvesség hatasara torténé hal-
mazallapotvéltozdsa sokszor a keletkezd repedések sziilo-
oka, Az ily utak szélessége rendszerint 5.5—6.0 m. A
burkolat vastagsga a kozépen 15—20 em., mig a szélek
felé 20—30 em.-re vastagszik. A beton 6sszetételét ke-
verési probak atjan allapitjak meg. Adalékanyagul nagy-
szilardsdgti anyagot hasznialnak. A burkolatban kelet-
kez6 repedések elkeriilésére hossz- és keresztirdnya héza-
gokat alkalmaznak, melyeket bitumenes anyaggal toltenek
ki. Vasbetétek alkalmazisa is célszeriinek mutatkozott,
kiillonosen ~ a repedések keletkezésénet meggatlasara.
Betonutak épitése legeélszeriibben nagy teljesitéképes-
ségil specidlis gépi berendezések mellett torténhet. A be-
ton egyenletes keverésének biztositdsa mellett az egven-
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getés, dongolés, simitds mind elvégezhets 4ltala,- ami
nagy munkaerémegtakaritist jelent. A betonat szamos
elénye kozill figyelemremélté az is, hogy az eloallitiasa-
hoz sziikséges anyagok javarésze beszerezheté a munka-
hely kozelében. Héatranya viszont, hogy az épités tar-
tama alatt az utat a forgalom eldl el kell zarni és elké-
sziilte utan is csak par hét mulva adhaté at a forga-
lomnak.

Emlitést érdemelnek még azok az eljarasok, melyek,
kiilonosen Franciaorszighan, a mészkivet haszniljak fel
atépités céljara, szilikdtokkal valé kezelés atjan.

Nagy vonasokban ezek volninak azok a burkola-
tok, melyek az auténak az nuttal szemben tdmasztott jo-
gos koveteléseit tartoznak kielégiteni. Kozutak burkola-
tdnak megvilasztasa azonban nem oly egyszerii feladat.
Helyi, éghajlati, talajviszonyok mind doént6é tényezdék az
ut josadgara. Pénziigyi szempontok is nem csekély mér-
tékben befolyasoljik a burkolatnem megvalasztasit. Eb-
b6l a szempontbél az lesz a legmegfelelébb, melynél, hu-

 AUTOMOBIL — MOTORSPORT 13

zamosabb id6t alapul véve, az
koltségek Osszege a legkisebb.

A helyes burkolatnem megvalasztasira lexcélsze-
ribb eljaras az fOgynevezett prébaburkolatok létesitése.
A kiilonféle burkolatokb6l hosszabb szakaszokat létesi-

tiink egy utvonalon. Pontos- forgalomstatisztika felvé-
tele mellett huzamos idon keresztiil figyeljiikk a burkola-
tot. Az észlelt tapasztalatok alapjan azutan kivilaszthat-
juk azt a burkolatnemet, mely célunknak a legjobban
megfelel.

Kizarolag az autéforgalom lebonyolitasara létesiil-
nek az Ggynevezett autéstradik. Ilyen monopolutat épi-
tettek Olaszorszagban és itt beigazolédott, hogy, dacara
a magas épitési kéltségeknek, az dthoz fiizott iizleti re-
mények valéra is véltak. Ugy a nemzetkozi, mint a sirin
lakott vidékek belsé forgalménak lebonyolitasa az ily
kizarélag autbéutak létesitésével lesz legeélszeriibben meg-
oldhaté.

Budapesi—Mariazell

Széljegyzelek egy bdromnapos kis 1ardrél

Az oktobervégi gyonyorii 6szi napok végre alkalmat
adtak ismét, hogy kis 1.5 literes Bugatti tarakocsimmal
kiszaladjunk kissé az orszdgitakra. Miutdn édesanyam-
nak méar egy éve igérem, hogy elviszem MaAriazellbe, az
ottani csodatévé MAaria-templomba, egy napon elhataroz-
tuk, hogy indulunk. Utoljara, nem is olyan régen, Mon-
zaban jartunk. Azéta két hénap telt el és mintegy kivan-
csiak is voltunk, mi tortént azéta a magyar uatakon?
Javult-e némileg valami, van-e mér atjelzés? Bizony, ez-
attal ismét keserii tapasztalatokkal tértem haza. A kitii-
nonek gondolt Budapest—Wien-i orsziaght alaposan ki-
abranditott. Hoasz-huszonot szézalékos rosszabbodis az
egész vonalon. A Budapest kiozvetlen kornyékét kivéve,
ahol bitumenes masszival téomik be a gédriket és valéban
szépen dolgoznak, mindeniitt hatalmas rosszabbodast ta-
laltam. Mar Pilisesaba, Vorosvar kornyékén, Dorogon és
a legtébb faluban krimindlis Gtrészekkel talalkoztunk.
Oroszvar el6tt olyan godros az attest, hogy az ember
minden pillanatban attél tart, hogy rugétoréssel kell
megszakitani atjat. Az G(tjelzésnek még mindig semmi
nyvoma. Eltekintve a KMAC fehér héromszog-tablaktol,
melveket az ember kétségkiviil jol felhasznalhat, semmi
jelzés. A kozségeket mar kezdik jelezni a hatésagok, de
az ntkeresztezddéseknél, eltéréseknél semmi nyoma a jel-
zéseknek. Itt mindig eszembe jut a Magyar-Amerikai Pet-
roleum r.-t., a Vacuum, a Shell kéolaj r.-t. és Steaua

konkrét ajénlattétele a Kirdlyi Magyar Automobil Club- -

nak, mely szerint vallalja az orszdg uatjainak jelzését.
A legelsé ily ajanlatot a Magyar-Amerikai adta be, ko-
riillbeliil harom esztendeje. A KMAC mindannviszor nem
engedélyezte. Mint Gjabban hirlik, az Automobilklub az
allamt6l megkapta a kizérolagos jogot az orsziag utainak
jelzésére. Az Automobilklub azonban még sem jelez, ha-
nem kiadta albérletbe az orszdg utainak jelzését. A nyar

folyamar egy ligynok jarta sorra a nagyvobb cégeket,
kiilondsen a benzinvéallalatokat és felajanlotta a tablakon
valé hirdetést. Eleinte igen magas 16rél beszélt. 40—50
pengot kért egy-egy tdblan elhelyezenddé hirdetésért. Két-
hirom hét mulva mar lementek az arral és 35 pengéért
is szivesen adtak volna egy tablat. Természetesen a
nagyobb benzinvéllalatok ezittal igen helyesen arra a
merev allaspontra helyezkedtek, hogy szivesen fizetnek
valamit, de akkor 6k maguk “allitjak fel a tablakat. Hogy
ma miként &ll a dolog, azt nem tudjuk, de értesiilésiink
szerint valésziniileg a Shell, a Cordatic és a Maul keriil
az orszdghitak tabldira. Egy benzin, egy gummi és egy
esokoladé. Akarmint 4all is a dolog, annyi bizonyvos, hogy
Magyarorszigon nem az a fontos, hogy élljanak a jelzé-
sek az orszlgutakon, hanem hogy mit hoz a dolog. Privi-
légium, monopélium és haszon. Elfelt a vilaghabora é6ta
csaknem 9 esztendd, a konszolidacié minden wvonalon
érezheté és az orszdg még mindig itt AlF Gtjelzés nélkiil.
Méltan kérdezziik, mit esinalt a Kirdlyi Magyvar Automo-
bil Club 9 esztendd alatt? Mi az oka ennek? Hiadnvzanak
talin az Automobilklub élérél a nagy koncepciéju em-
berek ?
L ] 3

No, de nagyon elkalandoztunk a targytol. Félhétkor
indultunk és félegykor mér- vigan ebédeltiink a Rath-
hauskellerben. Volt egy pneudefektiink, amivel nem na-
gyon siettiink, no és a hataratlépés. Ezattal itt egy kissé
tulszaladtunk és olvasva a napilapok cikkeit, hogy a
pénziigyminiszter Gr az egyvséges vam mellett déntitt,
azt hittik, hogy mér tényleg nem hérom, hanem csak
egy helyen torténik az dtlevelek és a triptique kezelése.
Csalédtunk, vissza kellett jonni a kastélyhoz. Talan a ta-
vasszal mar egy helyen'lesz! mondja a vamér. Tehat
csak tavasszal. Egyszéval j6 félordcskat vesztettiink. A

P. Pennsol moior oil

a legtokélelesebb amerikai auléolaj
Blumenibal Tesivérek, DI., Ddaci-ut 26. Tel.: 144-53
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tiszta menetidénk 5 6ran belill volt. A burgenlandi it-
részlet még mindig komisz, de most legalibb a lyukakat
teleszortdk kaviestormelékkel. Orvendetes javulast lat-
tunk a benzinellatias terén. Névekedett a katak szama,
Benginvallalataink: a Shell, a Steaua és a Vacuum komo-
lvan, szépen dolgoznak az orszig benzinellatisan. Hata-
rozottan eziranyban mutatkozik a legnagyobb kozeledés
a nyugathoz. Még szerenese, hogy a KMAC nem folyik
be a benzinkutak felallitisaba, mert akkor itt is legfel-
jebb a hivatalos szallité kapna benzinkiat-engedélyt és
akkor Gigy jarniank, mint az utjelzéssel. ,H&t rossz
nyelve, az aztdn van az Automobil—Motorsportnak, dehat
Gigylatszik, ez kell mindlunk, mert, amiota kikezdtiik a
versenyrendezést, lattunk mintaszeri svibhegyi ver-
senyt, ami6ta megirtuk, hogy miért nem kap a mellék-
koesi utasa dijat, holott kiizd, dolgozik és a nevezési dija
tobb, mint a szologépé, azéta kap, hasdbokat irtunk a
draga triptique-rél és megjott az olesé triptique. most
az ftjelzés van a soron, reméljiik, itt sem fogunk scka
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Hova adjam koesimat téli nagy javitasra?

Nébel és Szirmaihoz, VI., Csengery-utea 74.
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és hidba irni.” Mert meg kell piszkalni az embereket.
Sokaknak mar tal jél megy és olyankor az ember ugy
megfeledkezik arrél, hogy tenni is kellene valami! a koz
érdekében.
"

Az osztrak foutak kifogastalanok. Ugy Wien eldtt,
mint utdna elsérangu az ut. A csodaszép Riederbersg-
szerpentinen ismét nagy volt a motorosélet. Kizel van
Wienhez és igy délutanonkint sokan latogatjak. A szo-
geket azota mar felszedték. Ausztridban csodésan szapo-
rodnak a motorosok. Raggambi arnak, agylatszik, igaza
van, szombatrél vasarnapra fiadzanak. Ezt legjobbar
latni a purkersdorfi vasuti. atjaronal. Ezattal is le volt
zarva. Eddig még, ahanyszor a4t akartunk rajta menni,
mindig le volt zdrva. Mire kinyitottdk, 5 auté 5+ 12 mo-
torkerékpar gyiilt 6ssze. Az osztrak utakon, ezalatt e¢sak
a foutakat értem, konnyen lehet tartani a 60 kilométeres
atlagot. St. Poltenbe, ami 61 kilométer, pont egy ora
alatt értiink, pedig nem is siettiink. Ausztridban sem
minden arany, ami fénylik. Amilyen kitiné a Wien—
Linz—Salzburg—Innsbruck—Arlberg févonal és egyné-
hany nagyobb mellékitja, mint a Brenner, a Grac felé
vivo utak stb., éppen olyan pocsék a kis hegyi Gtak leg-
tshbje. A St. Polten—Lilienfeld—Mariazell-szakasz egves
helyei igen rosszak. Es ami a legrosszabh, ismi3t lathats
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a kavicsfelszoras. A lyukakat kavicesal tomik be és rabiz-
zak a hengerlést az idére és a jarmiivekre. A flegjobb
iizlet. Nem keriil sokba, ecsak pneumatikba, d= azt nem
ok fizetik: Ugylatszik, percentet kapnak a gumikeres-
kedoktsl. A fentebb emlitett Gt keskeny és rossz.
Tavaszra taldn mar jobb lesz. De fest6i részletzkben nines
hidny. Szép hegyi patakok, gyonyorii fiihavasok, mere-
dek szikldk, szimpétikus kis stdjer falvak, kedves emibe-
rek és ez némileg karpdtol a rossz utakért. Itt figyis leg-
jobb, ha az ember lassan megy. Mar sotét volt, amikor
Tiirrnitzbe értiink. Tekintve, hogy a szép vidék csak ez-
utan jon, elhataroztuk, hogy meghalunk és ecsak midsnap
reggel megyiink tovibb Mariazellbe. Szép kis Gasthaus és
oles6. Egy kétagyas szoba 3 Schilling (2.40 P). Elte-
kintve attél, hogy Magyvarorszdgon hasonlé kis falukban
nincs is szdlloda, olyan kellemes kis hely volt, amit rit-
kan lattunk. El is dicsekedtek a derék stajerek, hogy ne-
kik a nyéron két magyar taniténé vendégiik is volt és
hogy annyira meg voltak elégedve, hogy a jovo nyaron is
visszajonnek. Bezzeg ezt nem mondtik a hollandusok a
Balatonrél, ahol pajtikban akartik elhelyezni Gket.
#

Masnap reggel 7-kor mentiink tovabb. A szép Anna-
berg és Josefsherg szerpentinjei utdn hamarosan ott
voltunk a kies és nyilt fekvésii Mariazellben. A Nagy
Lajos magyar kirdly A4ltal épitett templomnak harom
tornya van. A kozéps6 a régi got stilben, a két szélsot
Maria Terézia épittette hozzd roméan stilusban. A temp-
lom pompés belsé része és a szineziist oltar, valamint
Nagy Lajosnak a kincsesszobdban elhelyezett paléastja
és egyéb relikvidi megérdemlik az érdeklodést és vilag-
torténelmi jelentéséget adnak az egyébként csendes Kis
stajer falunak, mely amellett, hogy Eurépa egyik legneve-
zetesebb bucs(jaré helye, hires télisporthely is. A dél-
el6tt folyamar még a Bugattin tettiink egy kisebb kiran-
dulast, majd délutdn egyik, kitiiné fényképeirsl ismert
munkatarsunk, Worner Erné szeretetremélté vendég-
szeretetét élveitiik. Egy Type 2. Steyren, mely csekély
159.000 km-t futott, latogattuk meg az Erlafsee-t és
a kornyék legmagasabb hegyét, a 2200 méteres Hoch-
schwab-ot. A zold stajerkalapos soffér pompésan vezette
a kocsit és biiszkén mondotta, hogy a nyaron hat sze-
méllyel hetente harom-négyszer megy 4t a Semmeringre,
a meredek Niederalpl-on keresztiil.

Visszafelé ugyanazon az aton jottiink haza, amelyi-
ken kijutottunk. Az idé végig napos volt. Mariazellben
olyan meleg volt délben, hogy az ebédnél a nyitott ter-
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raszon még sokan a kiskabéitot is levették. Egyszoval az
idot ismét elesiptiik. Az éjjelek mar nagyon hidegek.
Reggel minden fehér volt a dértél. Minden siman ment.
Ezattal Cordatic-kipenyeket prébaltam ki. Nagyon jol
megallottdk a sarat. Defektem nem volt veliik és a felii-
letiikén 800 kilométeres at utin semmi valtozast sem tud-
tam felfedezni. Magyarorszigon a sok csirke, de féként
a libak ajra elokeriiltek, no, de a kecske és a malac sem
hianyzott. Az Acs melletti esodabogéar, a kettésen meg-
hajlitott vasiutiatmenet is megvolt még, mire hazaértiink.
A harom nap tehit semmi valtozast sem hozott. A jelzé-
sek még mindig hianyoznak és a bukkandék még mindig
a helyiikon voltak. Most méar csak arra vagyunk kivan-
esiak, mit hoz a jov6? Mi lesz az Oj autéadéval? Tényleg
az utak javitdsara lesz-e forditva a hatalmas osszeg, ami
ilyképen be fog folyni? Mikor hazaértem, egy baratom
azzal fogadott, hogy jovore draga lesz az iizemanyag.
Eladja az autojat. Az allam ugyanis behozza a szesztilal-
mat és az igy megmaradt palinkat az autéknak kell meg-
inni. Az 0j keveréket , Motalké”-nak fogjak hivni. Na,
ez megint egy csodabogir. Na, de semmi baj. Itt van a
mi megmentdnk, a Kirdlyi Magyar Automobil Club, aki
mindig a szivén viselte a magyar automobilizmust, az
majd esak fog protestdlni és igénybe véve hatalmas 6sz-
szekottetéseit, reméljiik, atjat allja a Motalkénak. Kivan-
csiak vagyunk ra! Hazaértiitnk. Mar 17.000 métert mu-
tat a kilométeréram. Igaz, még a 100.000 mesze van, de
azért, héla az Istennek, eddig minden j6l ment. Most egy
kiesit pihenni kiildjiik a Bugattit, rafér egy kis Duco,
hogy azutén aprilisban Gtrakelhessiink megnézni a tava-
szi évad legnagyobb motoros attrakei6jat, a Targa Flo-
ri6t Szicilia azirkék ege alatt.

FORGALMI HIREK

A Magyarsdg 1927 okt, 21-iki szdméban az itt kovetkezd
és Ogy az autdgytiloletre, mint hatartalan elfogultsigra jel-
lemzé kis cikk latott napvilagot:

— Kozlekedési csendbrség kellene az orszdgiti sze-
rencsétlenségek megakaddlyozdsdra. Vettiik a kovetkezd
levelet: Igen tisztelt Szerkeszté Ur! Nagy orommel ol-
vastuk a Magyarsdg-ban, hogy derék csendérségiinket
titkosrendorséggel egészitik ki, amivel nemecsak ez a koz-
tiszteletben all6 testiilet, de a vidéki lakossig is, bizo-
nyara csak nyerni fog. Hallottunk arrél is, hogy a
esendiorség mellé kizlekedési rendérséget is fognak szer-
vezni. Erre valéban sziikség, még pedig igen siirgos
szilkség van, mert a sok gépjarmi miatt a falvakban
és az orszagutakon egyre tilirhetetlenebbek az Allapotok.
A fegyelmezetlen sofférhad nem tartja be a hajtdsi ren-
deleteket, 6rommel gizol baromfiakat, disznékat s elja-
risdval egyre fokozza a gépkocsik ellen orszagszerte
uralkodé ellenszenvet. Amig nem lesz mindenfelé koz-
lekedési rendér, aki elcsipje és feljelentse a garazdal-
kodékat, ezek az dllapotok nem fognak megsziinni, sé6t
az oly gyakori orszagiti szerencsétlenségek is csak sza-
porodni fognak. Tisztelettel: D.Gy. (1927. X. 21. Péntek.)
Hogy kozlekedési csenddrség kellene az orszdgutakon és

falvakban uralkodé lehetetlen &llapotok megsziintetésére, az
kétségtelen. De hogy az orszdagiti ellenorzést lelkiismerete-
sen és elfogulatlanul gyakorlé kozlekedési csendérség mi-
kodése éppen visszafelé siitné el a puskit, azt a puskat, amit
a levéliré az autésok ellen fordit, az meg bizonyos, Mert a
tisztelt falusi és még magukat most is a XVII-ik szazadban
képzelé motorgyiiloléknek be kell litni, hogy az orszagit, ha
az a falun is megy keresztiil: 1-szor, nem gyermekjatszétér;
2-szor, nem korz6; 3-szor, nem liba- és malaclegeld; 4-szer,
nem szemétdomb, ahovd a szent lustasdg és ,autdszeretet”

kivetelményeinek.

Autbizzok és autévilagitékellékek minden kocsihoz,
minden formiban és minden fesziiltséghen a legna-
gyobb vélasztékban Reich Miklésnal VI, Vilmos csa-
szar-it 45. Telefon: T 144-72 és T 272-67.

nevében a cserepet, iivegdarabot kiszérjdk és 5-szor, nem
annak a kozségnek kizardlagos haszndlatara épiilt, ame-
lyen athalad. Mert hiszen nemesak az 6 falujuk a vilag,
més is megy azon keresztiil, s nem éppen az idedlis lovas-
koesin vagy Okorszekéren, hanem autén vagy motorbiciklin.

A kizlekedési csendorség leszoktatnd a tisztelt kocsiso-
kat, béreseket és trvezeté kisgazddkat az onkényes hajtasi
szabalyokrél, az Usszes szenteknek illemdis szavak kiséreté-
ben torténo foldrehivasardl, a parisztokrata csemetéket az
aut6k, motociklik dobalasirdl. Ritkdbban térténne meg, ami
ma nagyon is gyakori, hogy a kétfogatd lovonatd jaromi-
tulajdonos vagy a tisztelt Okorvezetd elbébiskolva, alkalma-
tossagarol az utolsé pillanatban ugrik le pont az auté elébe
s a vezetd vialaszthat: eliisse-e, vagy draga koesijat inkabb
az Arokba vagy partnak vezesse?

Nagyon kedvesen tituldlja és oOsszefoglalja a levél-
iré a motorvezetiket ebben a kefejezésben, hogy ,soff6r-
had”. Miért nem igy: ,autésbanda”, ,motorosharamifk”?
Ez utébbi kifejezések pedig inkdbb fednék az autégylilslék
szotdranak a vezetékre vonatkozé szavdat., Most méar négy
éve éppen eleget jarok autén, motorbiciklin és a négy év
alatt a magyar orszigutakon kériilbeliill 120.000 kilométert
tettem meg, s igy kint taldlkoztam elég gyakran trvezeté és
kvalitasos soffor 4ltal vezetett autéval olyankor, amikor va-
lami kalamitds miatt nem valami kedvesen tdrgyaltak a fa-
lusi polgartarsakkal. Elmondhatom, hogy vajmi ritka eset-
ben az autds volt a hibas, hanem éppen a sajat hajtdsi sza-
bélyai szerint hajté vagy éppen alvé lovacskoesi- vagy okor-
szekérvezetd. Hang és szitok dolgdban az utébbiak birtdk
mindig tovabb, nagyszeri titulusokat vagdalva az autésok
fejéhez. Esetleg kovet is. A modor hozzdjuk illik.

Még egyet, igen tisztelt Szerkeszté Ur! Ma méar minden
komolyabb napilapunknak van autérovata, ahol legtobhszor
szakérték mondjik el véleményiiket errél vagy arrdl a mo-
torosokat érdeklé kérdésrél. Szerény véleményem szerint a
motorosok elleni kesergéseket, panaszokat — amik hal' Is-
tennek, mar egy kicsit ritkdbbak, mint pér évvel ezelott —
éppen az autérovatban kellene az illeté lapnak kozzétenni és
megfeleld6 médon par sorral elitélni azt, ami elitélends, de
semmi esetre sem megengedni azt, hogy akdrki is az elfo-
gultsdghdl amigy is eléggé felhalmozddott gyiiloletet még
egy villira valéval tetézze és ma mér csak az orszdgitra
valé titulussal illesse az autésokat, legyenek azok urvezeték
vagy hivatisos sofférik.

Van egy reményem, Szerkesztd Ur, amit roviden fgy
fejezek ki: ,,Az auté halad, a gyiilolet elébb-utobb elmarad.”

Maradtam Szerkeszté Ur dszinte tiszteléje

Bessenyei Istvdin, Dég.

Készséggel adunk helyet Bessenyei Istvdn 1r levelének,
annal is' inkabb, mert ez mar a midsodik cikkecske, ami a
legjobbnak tartott magyar lapban, a Magyarsdg-ban, nap-
viligot latott az autumobilizmus és motorizmus ellen. Cso-
déljuk a fenti lapot, melynek, mint tudjuk, intenziv auto-
mobil- és motorkerékpirrovata van, Felhivjuk a rovat veze-
téjét, Eckhardt Emil bardatunkat, hogy nézzen utdna, ki az,
aki oly nagy ellensége az auténak és a motorkerékparnak.
Taldn ez a pdr sor is Raggambi Gr agyinak sziileménye?
Akarki irta, bizton olyan ember irta, akinek sem motorja,
sem autéja nincs és szavabél tisztin az irigység beszél.
(A szerk.) .

Budapest sehogysem akar a kozlekedés terén dagy
haladni, a miivelt Nyugathoz viszonyitva, mint ahogyan
azt szeretndk. A hatdéségok el-elkbvetnek intézkedéseket,
amelyek azonban nem felelnek meg a modern kizlekedés
Ilven teljesen elhibazott dolog leg-



ijabban az Oktogon-téri jelzétorony. Két széval kifejez-
ve, abszolGt rossz. A kivilagitott kor kicsi, a zsld iiveg
nem zbld, hanem valami halvany kékeszold arnyalat, egy-
szoval mindenre wvald, csak jelzésre nem, kiilénosen
olyan helyen, mint az Oktogon-tér, ahol ma mar a rek-
lamtranszparensek vilagvérosi kiilsét és fényt adnak a
fovaros eme egyik legszebb és legforgalmasabb pont-
janak. Nagyobb lampét kériink, jobb szinekkel. Az Okto-
gon-térre legalabb is félméter a&tméréji jelzélampa sziik-
séges. Ugyancsak hidnyzik a rend a gvalogjardknél is
az Oktogonon. Csudélatos, de a Nagy-korat—Rakéezi-it
keresztezésénél a rend mar kifogastalan. Miért nem lehet
olvan az Oktogon is? A fehér vonalak talan sehol sem
volndnak annyira sziikségesek, mint az Oktogon-téren.
Erdekes, miért irtézik a székesfovaros azoktél a fehér
vonalaktél? A mi kozonségiinknek ez feltétleniil kellene,
a magyar kozonségnek a szép sz6 vajmi kevés. Felhivjuk
mi is az allami rendorség VI. keriileti csoportjat, oktassa
ki megfeleloen az orszemeket, hogy necsak a jarmivek
forgalmat korldtozza, hanem a gyvalogosékat is.
*

Emlékezetes még olvaséink elétt a ,, Kardlapozé for-
galmi rendor”-rél irt cikkiink, melynek szerepldje az
1757. szdmu forgalmi rendor és a szenvedé fél Krisz
Ferenc gépészmérnsk, lapunk munkatirsa volt. Orommel
tudatjuk olvasdinkkal, hogy az iigyben beadott feljelen-
tésiinkre a kihallgatisokat az 4llami rendérség méar meg-
kezdte és mint értesiiliink, az 1757. szdmi rendér ellen
nemesak a fegvelmi, hanem a biiniigyi vizsgilatot is
meginditottdk. Kivanesian varjuk az iigy elintézését,
melynek eredményét annak idején kozolni is fogjuk olva-
séinkkal.

*

A gyors s sima kozlekedés egyik alapfeltétele, hogy
a hatésagok igvekezzenek a maguk részérdl olyvan intéz-
kedéseket életbeléptetni, amelyek a forgalom lebonyoli-
tasat gvorsabbd s akadalytalanabbi teszik. Sajnos, bar
furesdn hangzik, le kell szégezniink, hogy az utea kézepén
allé6 rendor, kerékparos rendor, lovasrendor ma a legtobb
esethen hatlrozott ,.forgalmi akadalyt” képez. El-elnéz-
ziik néha, mint akasztja meg egy utca forgalméit a he-
lvén mereven 4ll6 renddr. A széles Vilmos ecsaszar-tton,
ahol a teherkocsiforgalom meglehetisen intenziv, megesik,
hogy 60—70 métert kell menniink lépésben egy meg-
rakott teherkocsi utén, mely el6tt 5—6 tarsa cammog
libasorban, mert ott 4ll a biztos ar, aki mellett elézni nem
lehet, nem szabad. Bejartuk a mivelt nyugatot, mely koz-
lekedés szempontjabél bizony nagyon eléttiink  van, de
ott rendért az utea kézepén Allani esak nagy utcakeresz-
tezodéseknél lattunk, ahol irdnyitotta a forgalmat. A
legtobb helven a renddér az utca szélén. a jarda mellett
sétdl. Ugvanigy erdsen forgalmi akadalyt képez a lovas-
rendér is. Nem lehetne-e megoldani, hogy a lovasrendor
ne az utca kozenén haladion. hanem a kézlekedési rend
szerint megszokott baloldalon. Lovasrendér csak az utca
keresztezodésénél alljon a kozépen. Nem volna-e célszerii,
ha a kerékpéros-osztagok is a sorban haladninak s nem
képeznének forgalmi akadilvt. Uraim, esak egy kis jozan
heldtds és a dolog nem olyan nehéz, mint elképzeljiik.
Szinte naponta latunk intelligens, a dogok mélyvére 1atéd
vendoroket, akik mar messzirol jelzik a szabad ntat és
ha kell, félreallanak egypéar lépést. Miért nem tehetné
meyg ezt mindegyik. Egy rendelet, egy kis oktatis és ké-
szen volnank. Kijelentjiik, hogy semmiben sem esokkenne
a rendérlegénység tekintélve és csak j6 hatast keltene az
emberekben, akik latndk, hogy a mi rendérségiink mii-
velt és elozékeny és halad a nyugati kultarival.
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Sem tobb, sem kevesebb. Pontosan ennyi kellett ahhoz,
hogy bebizonyuljon a magyvarck folénye a vilag egyik
lebnehezebb sportigaban, a motorkerékparversenyzés-

ben, mely szellemi képességet, velesziiletett tehetséget és
testi iligyvességet egyarant megkivan. Balazs Laszlo, leg-
legmerészebbh  motorkerékparversenyzonk

kitiinébh és

Baldazs Liszlo kem. Sunbeam-sidecarjival a Svdb-

hegyi verseny eguik forduléjiban. Baldzs kitiind idejének

elérésében nemesak a vezetés, a gép, hanem a pompdsan

dolgozé sidecar utasnak, Scherer Miklésnak is nagy része
volt.

diadalfutast produkalt a VIII. Nemzetkozi Svabhegyi
versenyen. Nem is egészen négy perc kellett ahhoz,
hogy nevét vilagga ropitse a hir, s e rovid ido elég volt
ahhoz, hogy a magyar tehetség, merészség és halaltmeg-
vetés ajabb fényes tanujelét adja nagyszeriiségének és
egészen kivételes fejlettségének.

Balazs Laszloba, ebbe a 20 éves fiatalemberbe volt
vetve minden reményiink, ennek a sériiltkezli versenyzo-
nek kellett kockéra tennie mindent, hogy bebizonyitsa:
Tudunk mi, magyarok Ggy, mint ti, németek és osztra-
kok! Meriink mi Ggy, mint ti!

Még annak is, aki szivébél gyiiléli a motorkerék-
parsportot, még annak is, aki eskiidt ellensége minden
versenynek, el kell ismernie, hogy Balazs Laszlo fényes
teljesitménye bravur volt. Bravur a legjavabol. Mert
nem realis koriilmények kozitt gyozott! Amazok elony-
ben voltak. Nagyobhb volt a tapasztalatuk, minden bizony-
nyal a gyakorlatuk is, nagyobb volt a gépik és maguk-
kal hozott betanitott szakemberek jartak keziikre, hogy
vasparipdjuk a verseny napjara a legjobb kondiciéban
legyen. Ezzel szemben a mi szineink képviseldje, sériilt
é3 bekotott kézzel, melynek csak egynéhany ujjat moz-
gathatta, kisebb géppel és kevesebb tréninggel startolt.
De nagyobb volt az dnbizalma, — nem elbizakodottsaga
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— nagyobb volt a lelkesedése és olthatatlan thzzel égett
lelkében a lang, a gyoézniakaras langja. Balazs Laszlonak
sikeriilt a gydzelem. Leverte, menthetetleniill és vissza-
vonhatatlanul az  eurdpai motorkerékparversenyzok
krémjének képviseldit, a német BMW-menoket. Hatéaro-
zott folénnyel gyozott. Gyodzelme nem milott hajszalakon,
nem volt a kozonség altal kikényszeritett valami.. Gyo-
zelme fényes wvolt, hatarozott, biztos és folényes.
Ugyannyira folényes, mint amilyennek gondoltuk mi a
verseny el6tt az 6 gyoézelmiiket. Unnepnapja volt és lesz
ez a nap a magyar motorkerékparsportnak, melynek fé-
nyét elhomalyositani tobbé nem lehet.

A startnal megjelenik egy kozépmagas fiatalember.
Fején a sisak. A startvonal elé tolja ohv. Sunbeam-gépét.
Balazs Laszl6 kovetkezik! A starter jelt ad, a motor fel-
gyorsit, hirtelen elugrik a vonalrol és egynéhany heves
farolas utan szédité tempoéban nekivig az egyenesnek.
Két csattanas és mar a legnagyobb sebességgel repiil a
gép, csak elnvujtott silhuettje latszik a versenyzonek,
amint 120 kilométeren feliili tempéban végigviharzik
a palya leggyorsabb szakaszan. Mar jon az elsé S-ka-
nyar... Balazs ijesztéen belerohan, fék... gaz... a hossza
balkanyar specialitasa, feje centiméterekre van a fak-
tol... az atkaparéhaz elétti fordulé sikeriil, egészen lapo-
san fekszik a gép... Jon a félelmetes utkapard-derékszig.
Tialsagosan beleszaladt... nem... kétszer, hiromszor meg-
farol, a gép mar-mar... de semmi, rohan tovabb, jon a
hosszli egyenes. Ada-lak. Fasor... mar nincsen messze a
cél... A Mészaros-fordulé — nehéz és veszélyes. — Csak
ez sikeriiljon! Megvan! Mint a nyil, suhan végig a kes-
keny és bukkanés Kolto-utean. Oriasi emelkeds... A for-
dulé utan kiugrik a kapesols, Baldzs automatikusan kor-
rigal, mégegyszer kiugrik... mégegyszer bevagja... Draga
masodpercek és... gyozni kell! Nlagyszallo. Csodilatos
kanyarvétel ejti baAmulatba a haldlrarémiilt nézdket. Fo-

Balizs Ldszlé rekordfutisa a Svabhegyi verseny wutolsé

forduléjiaban.
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gaskerekl kohid. Itt a kicsiszas veszélye mellett még a
falnakvagodas veszedelme is fenyeget.. De 6 mem gon-
dol most erre, épp hogy kijon a kanyar, egészen a kofal
mellél tor elére szédiiletes rossel, a hidutini egyenesben
osszeszoritott fogakkal tartja rajt a vollgazt vészesen
ingé gépén. A célkanyar. Saros, csiszik... a nézok exta-
tikus Aallapotban figyelik... Rekord alatt abszolvélja,
hihetetlen teljesitmény. A révidke célegyenes és vége.

eredményt,

A villamos o6ra kezeloi leolvassik az
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mely elsé percre hihetetlennek latszott. Lassan felfog-
juk. Ezutdn mar nem kételkediink, a gydézelem az 6vé, a
miénk, minden magyar emberé!

A gyozelemben része van még valaminek. A kitiind
angol gép, mely ezt a fenomendlis teljesitményt véghez-
vitte, szimpatizalt vezetéjével. Megvolt az oOsszhang,
megvolt az egyetértés, ember és gép egyiittes erdvel vivta
ki a gyozelmet. Balazs Léaszlénak és Sunbeam-gépének
tiszta szivbol gratulalunk. Tartsa meg 5t a magyarok
Istene még sokd a magyar sport diesdségére.

Felsé képiink Norvégidaban késziilt.
versenyt fut a behavazott té jegén az
szdnnal.
bravuros motoros jelenetet drikit meg. A Douglas stabilitisdra
jellemzd, hogy a magdt a magasan egyensilyozé motoros alatt
meg sem billen. Alsé jobboldali képiink Huldreich Heussert, a
német Delmart mutatja be a (
Heusser egy ideig csaknem ellenfél nélkiil dllott Steyriével, az
utolsé félévben azonban a
vezetiok
Carracioldt mutatjo be a Niirburgring egyik erdsen lejtés for-
duléjaban Mercedes-Benz sportkoesijan. Az utébbi két képet az
Echo Continental bocsdajtotta rendelkezésiinkre.

motorkerékpar
iramszarvassal vontatott
Jelenetiink a start elétt késziilt., Mdsodik képiink eqgy

A Douglas

Klausenpass egyik forduléjaban.

Bugatti-
képiink

német Mercedes-Benz és

nagy konkurrencidat csindltak neki. Alsé
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A Mercedes-Benz-gydar az
1927, évi pdrisi Salonon

A felsé két kép a Mercedes-Benz-standot mutatje be ¢ pdrisi Grand Palaisban. A kozépsé kép egy Mercedes-Benz
alviz szervelékfaldt és a sebességvdltomiivet, alsé képiink egy Mercedes-Benz motort és hdtsé hidat mutat Dbe.
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Az idei Europa Grand Prix startja Monzdban szemetelé esében. Benoist (Delage), a gybztes, mar elugrott. Eli-
tersen a megkésett Minoia (OM), hdttérben a lassan indulé amerikaiak. Dévdin Istvdn felvétele.

.f.

E PETRALI, 5
: _i_lﬂ-m.lle 45" National Dirt Track Champior

Joe Petralli, az amerikai motorkerékpdrversenyzok egyik legjobbika, aki a kizelmult napokban nyerte meg Super-X
gépével az USA pdlyabajnoksdgdt.
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yarorszagr Automooil Cltub altal rendezett

AN H,‘ru tma g

motoros ghymkana egyik jelenete.

| Stilfser Joch egyik szerpentinje Bormio felé.

Sziszy-Kovieh Ernt (Majola-Sport) a svibhegyi verseny
célforduléjaban.

Az Ortler (3902 m.) a Stilfser Joch szerpentinjéril A Stilfser Jochon (Passo Stelvio).
nézve.
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Motoros jarmiivek villamos berendezései
Irta: Szobonya Zoltan okl. gépészmérnidk

Lehet errél valami djat irni? — fogjak kérdezni
sokan. Sietiink ra megfelelni: nem igen. Mert akar-
mennyire fontos alkatrészei is a gépnek a gyujtés, a vila-
gitas, villamos hangjelzé és az inditékésziilék, rajtuk
hosszi id6k 6ta lényeges valtozas, forradalmi ajitas nem
tortént, fejlodést csupan az egyes alkatrészek kialaki-
tasa és elrendezése mutat, a kis helysziikséglet, az iizem-

. N4 4 ‘?f.
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1. abra.

biztonsag és foként az olesébb gyartasi eljaras érde-
kében.

Hogy mégis foglalkozunk egy kevéssé velilk, azért
tessziik, hogy foként fiatalabb olvaséinknak helyes alap-
fogalmakat és attekintést nyujtsunk, de hisszik, hogy
szolgalatot tesziink vele azoknak is, akik a jarmiivek
irant miszaki szempontbdl is érdeklédnek, de sem ide-
jitk, sem tiirelmilk nines arra, hogy autés szakkényvet
tanulmanyozzanak. =

Lassuk elsésorban a gyujtdst. Ha végignézzik _a
piacra hozott szerkezeteket, azt taldljuk, hogy nagy va-
laszték nines, a meglodisok mind egy alapgondolat szerint
késziiltek. A mai jarmimotorokon kizarélag a magas-
fesziiltségli szikra-, azaz fényivgyujtassal lobbantjak
langra a munkahenger tizeléanyagat. A feladat, mely-
nek eleget kell tennie, nem lekicsinylésre méltd, vegyiik
példaul azt, hogy egy hathengeres versenyautémotornal
4000 fordulat mellett a gyujtokésziiléknek masodpercen-
kint 200 szikrat kell adnia, masrészt ily nagy forgasi
sebesség mellett egyvezred masodpercnyi esetleges késés
a forgattyatengelyen 24°-nyi szigelfordulast jelent. Ezek
a szamok mar magukban véve is indokoljak a legnagyobb
precizitas sziikségességét az eléallitasnal.

A szikrahoz, mely a hengerfejben elhelyezett gyer-
tyan iit at, akdrmilyen kiecsi is legyen az, néhany ezer
voltnyi fesziiltségli Aram sziikséges. Tapasztalhatjuk,
hogy a 110 voltos vilagitasi Aram drétjait hidba koze-
litjiik egyméshoz, amig egészen Gssze nem érnek, szikra
nem fog rajtuk keletkezni. Minthogy azonban 10—15.000
volt fesziiltségl aramot kozvetleniil el6allitani nehézségbe

iitkoznék, a szokésos eljaras az, hogy indukcits tekeres-
csel dolgozunk, melynek kevés menetszidmia vastag drét-
béol ali6 részében (primer) alacsonyfesziiltségli Aaram
folyik. Ezen aramkor ki- és bekapcsolasakor a tekeres
magnesterében torténé erdévéltozas a szekunder tekercs-
ben (vékony drétbél all6 sokmenetii rész) magasfesziilt-
ségll Aramot indukal, mely mar aztian alkalmas arra, hogy
szikrat létesitsen.

Minthogy a kikapesoldsndl lényegesen nagyobb in-
duktiv eré lép fel, mint a bekapesolasnil, a gyujtis idé-
pontjat a primerkor megszakitdisa adja.

Most mar, ha a sziikséges alacsonyfesziiltségii ara-
mot egy magnespatké sarkai kozott forgé armaturaval
fejlesztjiik, akkor mdgnesgyujtdssal van dolgunk, de
vehetjiik az aramot akkumulatorbél is, ez az akkumuld-
toros gyujtds.

A méagnesgyujtéo szerkezetét az 1. szdmia abran va-
zoltuk. Ennél a patkémagnes pélussarkai kozott forog a
kozismert kettés T armatara, ezen foglalnak helyet az
Aramgerjeszto tekercsek és pedig: agy a primer, mint
az elobbire részerelt szekunder. Az armatira tekercsének
kezd6pontja a vasmaghoz van kotve, a primerkér szabad
vége a megszakité szerkezethez vezet, mig a szekunder
magasfesziiltségli aramat jol szigetelt csasztatégyiirin
vessziik le a forgd részrél. Hogy mindig az a hengerfej,
illetéleg gvertya kapja az aramot, melynek gyvujtisi pe-
riédusa éppen soron van, arrdl az elosztotircsa gondos-
kodik, melynek kizbenjaré keféje a megfelelé idében
mas és mas fémszegmenst érint. A fémszegmensekhez
vannak a gyujtékibelek kapcsolva. Egyhengeres gépek-
nél eloszté természetesen nines.

A megszakité legtobbnyire egy kis gorbe kétkari
emeltyli, melynek egyik végén platinavégli kontaktus-
csavar van, a masik vége pedig kis utkozovel van el-
latva. Az egész mechanizmus egy tarcsara szerelve,
egyiitt forog az armataratengellyel. A megszakité emel-
tyii mozgatasa céljabél a koriilvevé gyiirtialaki burko-
lat belsé felillete nem teljesen hengeres, hanem két kis
kiemelkedés van rajta. Az emeltyli ezeknek iitkozve, el-
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fordul és az aAramkért a kontaktusesavarparnal nyitja.
A megszakitasi pontokhoz a kéros szikrazis csokkentése
végett kondenzator van Kkapesolva. A gyujtas elallitasat
a megszakitészerkezet burkolatképenyének elforditasaval
hajtjuk végre, az anker forgasi irdnyaban eltolva késoi,
ellenkezé iranyban korai, vagy elégyujtist kapunk. Az
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elforgatis egy vezeték segitségével a kormanyhelyrdl vé-
gezhet6é. Mivel az eldgyujtast a motor fordulata szerint
kell Allitani, vannak méagnesek, melyeknél az elallitas
automatikusan, centrifugil regulatorral torténik és a
vezetének nincs gondja ri. A gyujtds megsziintetésére
szolghl a megszakité mechanizmus fedelérdl ledgazé ro-
vidrezard vezeték.

A primerkér megszakitasa nem torténhetik az anker
barmely forgasi helyzetében, mivel, mint ismeretes, egy
ily egyszeri T armatira nem ad folytonos Aramot.
Attekintés céljabél a 2. szdma Abran felvazoltuk a forgo-
részben zart megszakité mellett egy fordulat alatt kelet-
kezé Aram képét és alaja a megfelelé helyekre az arma-
tara horgonyanak helyzeteit is. Lathatjuk tehat, hogy
egy fordulat alatt két Aramhulldm keletkezik, megszaki-
tanunk akkor kell, mikor a fesziiltség a tekeresben lehe-
toleg a legmagasabb. Igaz, hogy a gyujtas eldllitisa miatt
nem maradhatunk allandéan a maximum helyén, de a gya-
korlatban kivant 30—50%nyi elallitasi szdg, mint az ab-
rabél kivehetd, nem rontja nagyon az eredményt. Kiilon-
ben is nagvobb elégyujtias csak magas fordulatszamoknal
indokolt, akkor pedig a mégnes is tobb aramot termel és
igy a késziillék az elallitott helyzetekben is teljes bizton-
saggal kiadja a sziikséges erejii szikrdt. Minthogy a
gyujtékésziilék altal adott szikrak idopontja a forgérész
helyzetétsl fiigg, természetes, hogy a meghajtas csakis
kényszerkapesolassal térténhetik, lanccal, vagy fogas-
kerékkel. Az attételt aszerint valasztjuk, hogy a gép
munkaiiteme fordulatonkint hany gyujtiast igényel.

A méagnesgyujté a legegyszeriibb és legiizembizto-
sabb késziilék, arramforrasa ki nem meriil, mindig hasz-
nalatra kész. Az elébbiekben leirt szerkezetnél féként
a Bosch-gyar kozismert kivitelét tartottuk szem elétt, de
a tobbi gyvartméanyok is nagyjabol hasonléak. Kozos tu-
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a Ford-gépek gyujtoszerkezetét, melyeknél az aramot ter-
melé valtéarami dinamé a motor lenditékerekébe wvan
beépitve, mig az indukeiés tekercs a szerelvénydeszkan
foglal helyet. Ez a megoldas sok utinzéra nem talalt.

A magnesgyujtéknak egy hatranyuk van, ami féleg
nehezebb motoroknal mutatkozik kellemetlennek, t. i. az,
hogy erdteljes, lokésszerli inditast kivinnak, mert lasst
mozgasnal a magnes szikrat nem ad. Tudjuk tapasztalat-

rovidrezaro kabel
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lajdonsaguk a tetszetés kiils6, teljesen zart, pormentes
tokba épitett szerkezet. A 3. szama abrankon egy 6 hen-
geres motorhoz valé BOSCH-méagnest lathatunk, melyen
a legfontosabb részek elhelyezése jol kivehetd.

Valamivel nagyobb eltérést mutat az elézdekkel
szemben a Seintilla-magnes, mely a 4. szdmi abran lat-

eloszto ha'z
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3. Abra.

hat6. Ennél érdekes megoldas, hogy maga a patkémagnes
forog, az dram az egy helyben 4llé tekercsekben keletke-
zik, mialtal a szerkezet némileg egyszerisodott. Egyéb-
ként az elv ugyanaz. A megszakito és a szikraelosztd
épaugy megtalathaté itt is, mint az elébbinél.

Mint érdekes kuriézumot, meg kell emliteniink még

4. &bra.

bél, ha a motorkerékparoknéal a ,berugas” nem toérténik
kello6 erdvel, a gép nem indul.

Ezen a hatranyon segit az akkumuldtoros vagy bat-
téria-gyujtas, melynél a primér dramot akkumulator
adja, tehat fesziltsége fliggetlen attél, hogy a gép las-
san, vagy gyorsan jar-e, vele az inditds konny{i. Részei:
az akkumulator, mint aAramforras, tovabba az indukciés
tekercs, a megszakité és az eloszté. Természetesen elen-
gedhetetlen kellék az akkumulator feltoltéséhez a par-
huzamosan kapesolt kis dinamégép. A berendezés igy
semmiesetre sem egyszerlibb, mint a magnesgyujtas,
azonban a nagy megtakaritis abban mutatkozik, hogy a
vilagitas és jelzokiirt ugyvanerre a gyujtobattériara kap-
csolhato, tehat kiilon berendezést nem. igényelnek. mint
a magnesgyujtasnal! Hatranya, hogy hosszabb Aillas
alatt a telep valamely oknal fogva (égo lampa, szigete-
letlenség) kimeriil, a gép csak akkor indithaté meg, ha
az akkumulatort kiilon feltoltetjiik, ami bizony taran
sokszor lehetetlen.

A konnyili inditids elényével a magnesgvujtokésziilék
is rendelkezhetik, ha a meghajtast ugrékapesolattal
(Schnapper) létesitjiikk, Ez egy szellemes kis mechaniz-
mus, mely két laza kapesoléfélbél all, melyek egy csavar-
rugoéval vannak egymaéassal 6sszekotve, az egyik fél az
armatira-tengelyre van ékelve, a masikat kiviilrél meg-
hajtjuk. A gyajtas pillanata elétt az anker megakad, a
meghajtas tovabb forog, tehat a kapcesolat rugéja meg-
fesziil; alkalmas helyen kiszabadul az anker és eldre-
ugrik és ezen gvors mozgisa alatt mar kiadja a kelld
fesziiltségli dramot. Az ugrékapcsolat Ggy van szer-
kesztve, hogy ecsak inditdsnal miikédik, rendes fordulat-
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nal a két kapcesolofél kozott automatice fix Hsszekottetés

létesiil.

Barmily elmések ezek a szerkezetek, melyek a na-
gyobb motorok konnyi kézi inditasat teszik lehetové,
azért a legmegfelelobb megoldis mégis csak a kis villa-
mos inditomotor. Egy gombnyomas és a motor fut! Ez
ujabban annyira elterjedt, hogy valamirevalé automobil-

nal nem hianyozhatik, még megérhetjik azt is,
nagyobb méretii motorkerékparokra is
Csak ne volna olyan draga!

hogy
divatba hozzik.

A jarmiveknél rendkiviil fontos, hogy a géprészek
helysziikséglete minimdlis legyen. Ez hozta létre a gyvujto-
magnes és vilagitéaramtermelo dinamogép egyvbeépitéseat.
A két gép egymastol teljesen fiiggetleniill mikddik, csak
kozos burkolat ald van szerelve s kozos meghajtast kap.
Ilyenek: a Lucas ,,Magdyno”, a Bosch , Licht Magnet-
ziinder” stb., melyek foként kerékparok szaméra birnak
nagy jelentoséggel.

De ezekr6él majd legkozelebb.

A MAC motorsportosztalyanak
jelvénye

Gomblyukjelvény

Automobil hiitéjelvény
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Autd teszi az embert
Irta Nagy Pal Sandor

Bar az életem eddig sem telt el deriis nyugalmak és bol-
dog, zavartalan idillek kozepette, de ilyen gyors és varatlan
valtozds mégis csak meglepett. Szinte marél holnapra megvil-
‘ozott koriillem a vildg. A dolog azzal kezdodott, hogy amint
megyek hazafelé a ,Bagolyvarba” — ahogyan kebelbaritaim
kies kéjlakomat bosszibél elnevezték, mert dohdnyfiistos tiide-
jilkkel oda felkapaszkodni nem tudtak —, taldlkozom Antal
baritommal. Ez még magébanvéve nem volna esodalatos jelen-
ség. A kutya ott van eldsva, hogy a tisztelt baritommal par
hete cudarul Amerugtuk a patkét. Hogy min? Becsiiletemre,
méir nem is tudom. Tény az, hogy kélesonosen tordltik egy-
mést becses ismerdseink sordbdl. — Szoval, amint megyek
hazafelé, szembejon velem Antal ar, csinos kis holgyike a kar-
jan. Amint meglat, a legbaritsigosabb vigyorgasra hizza
szét a szdjat és hangosan, szinte tiintetéen atkoszon nekem.
A meglepetéstdl alig hogy viszonozni tudtam.

— Mi a csoda iitott ebbe az emberbe? — gondoltam ma-
gamban. Eddig gy felfijta magit, mint a piva és most meg
szinte ragyog az dromtdl, hogy iidvizolhet! Bariatom érthetet-
len viselkedésén annyira elAmultam és annyira motoszkilt a
fejemben a gondolat, hogy észre sem vettem, mire a kapum-
hoz érkeztem.

Amint a szobimba értem és ledobom a kabatomat, ki-
repiil a tdreAm és szerteszérodik a tartalma. Es koztitk az 6
fényképe. Igen, az 6 (szigorian nagy O-vel irva) fényképe.
Dréaga, édes kis pofikim! Talin mondanom sem kell, hogy
Antal ar meghalt a szimomra ebben a szent pillantdsban.

Szegény kicsikém. Nincs még egy ilyen aranyos terem-
tés Budapesten! Az arca? Mint a vadrézsa, vagy a barack-
virdg. A szeme, mint az ibolya vagy a nefelejts! A szajacs-
kaja? Gyonyori, — végtelen gyonyorii, — nem is tudom,
milyen gydnyori. Nem is lehet azt leirni. s a haja! Mikor
az ujjaimat ebbe az illatos, aranyos fiirtokben allo, gyonyori
szoke hajba meritem és 6t magamhoz dlelem, azokat az édes
ajkakat esékolom, akkor érzem csak az Isten végtelen
hatalmat. Bs az a termet, azok a ldbak! Még a Balatont is
Atliszndm értiik decemberben! A bardtaim kénysroetek. mu-
tassam be dket, — a betegek! Az egyik maga prébilkozott.
Szegény fin! Mar fizette is a hagyominyos nyolevan pengit.

Es én oriilt! ... Ezzel az aranvos kis. édes, driga, hiisé-
wes kis rozsaszdllal szakitottam. Szakitottam a legédesebb
idillek, a legesdkosabb esték egyikén. Es miért? Mert a hat-
szdzhetvennyoleadik esok utan azt mondta: tébbet nem! Egy-
szerre meckototte magit és nem és nem! A hatszizhetven-
kilencedik esékot mAr nem adta meg. Hat nem oriilet ez?
Megtagadta télem! Képes volt megtagadni!

— Joly! — széltam és éreztem, hogy az arcom tiizbe bo-
ril. a hangom remeg az izgalomtdl. Megragadtam a esuklé-
iat (éppen gy, mint a regénvekben van megirva) és a sze-
meibe néztem. — Utoliira kérdem tiled, megkapom-e téled
még ezt nz utolsé esdkot?

— Nem. — felelte huneutnl masolvneva. Oly bAios valt.
hogy a lelkem iidvosségét odaadtam volna egy csbékjiért,
vagy olni tudtam volna érte, vagy a csillagokat lehozni az
éghol. A szemeibdl fiis pajkossig kacagott, szoke fiirtjeit a
homlokédba ecsapta a szell6.

— Nem? — kérdeztem utoljiara.

— Nem!

Ebben a pillanatban rettenetes, haldlos nyugalom szallt
meg. Ugy éreztem. hogy a lelkem megmerevedik az arcomon.
mintha a fagy lehellete futott volna végig és rekedten, cini-
kusan, gliinvosan. kegyetleniil felnevettem.

— Nohat akkor ég veled, édesem. Véme a szép nviarnak.
a szép kikeletnek! Keress magadnak més bolondot, aki tiiri a
szeszélyeidet, akivel jAtszhatsz, Kiesikém, mint maeska az
egérrel. Good by! — és eltaszitottam magamtél.

A mosoly lefagyott az édes ajkakrdl. A huncutil nevets,
nagy ibolyaszemekbdl a rémiilet tekintett ki. A kezei, azok a
puha, meleg kis kaesbk giresosen kulesolédtak dssee. Ugy Allt

ott, mintha villim sujtotta volna és két nagy konnycsepp
buggyant ki a szeme sarkabél, de mar késon.

Elrohantam. Liikteto halantékkal, égo szemekkel. Botom-
mal olyat vagtam egy artatlan gazlampara, hogy kettétort.
Halalosan meg voltam sértve, az idegeim fel voltak zaklatva.
Jaj, ha akkor valaki kolesont kért volna tolem!

Ezek a szokék kiillonben mind ilyenek! Abrandoznak,
sohajtoznak, a cs6k utdn majd elepednek, — de ha esékolnak,
cgyszerre csak eszitkbe jut a nagymamajuk prédikalasa és azt
hiszik, hogy dldozatot hoznak.

Utolag, hogy felindultsagom lecsillapult, szornyen meg-
bantam hevességemet. Dehidt most mar benn iiltem a pécban.
¢ is hallgatott, én is hallgattam — és mi tirés-tagadis —
cokszor visszasirtam az egyiitt eltoltott szép oOrdkat. Mert
mir belittam, hogy éretlen diik médjara viselkedtem.

— Jova kell tennem a hibamat és ki kell Ot engesztel-
nem! Elhataroztam, hogy tavaszra — ha torik, ha szakad —
motorkerékpart veszek. Micsoda meglepetés lesz az én édes
I'is es6kos szdjacskdmnak, ha majd egyszer csak felkapom 6t
s elszdguldunk messze, messze...!

El6 is szedtem néhany motorkerékparkatalogust és el-
meriiltem a tanulmanyozédsba. Az egyik az egyhengeres feliil-
vezéreltet dicsérte. Konnyi, gyors, keveset fogyaszt! A masik
verte a mellét, hogy a nehéz, kéthengeres motornak nincsen
parja, mert az iizembiztos, nem kell attél rettegnem, hogy
Viérosvarrol hazatolhatom. Oh, bar ott tartanék, hogy tolndm
haza Vorosvarrél, — sohajtottam keservesen. — A harmadik
a fekvohenger elonyeirdl szavalt. A hiitése paratlan. ,,A leg-
nagyobb emelkedést is melegedés nélkiil veszi”.

Az ordog vigye el, nem hiités kell nekem, hanem motor!
Itt a tavasz a nyakamon és még sehol semmi. Dehat harmine-
6tmillié! Honnan a fészkes...

' Nemes abriandozésombél a csengé zaja vert fel. Kelletle-
niil tapaszkodtam fel és nyitottam ki az ajtot.

— Pénz! — mondta a postis és vigyorogva vinkelt a sze-
mével, — ami egyittal gyengéd figyelmeztetés is akart lenni,

Az utalvinyon a kovetkezd: 165, azaz Szdzhatvanot
pengo. — Levélben tébbet, — iidvozol oreg baratod: Miki.

— Ki ez a Miki? — tiinddtem el egy pillanatig. — Jesz-
szusom, ez az ember megdériilt! — kidltottam fel hirtelen,
amint képzeletemben megjelent Miki monoklis arca. — Meg-
kiildte a tartozdsat! Hat latott mér ilyet a vilag? Négy évvel
ezelott kolesonadtam neki ezt a pénzt és képzeljék el, — meg-
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kiildte, — anélkiil, hogy harom év 6ta siirgettem volna. A cso-
dalkozdstsl annyira oda voltam, hogy még a borravalit is el-
felejtettem a postakiildonenek Atadni.

Nahéat ez a Miki! — és romantikus érzelmek rohantak
meg. Hat mégis csak vannak nemes és becsiiletes emberek,
akik éjt és napot osszetesznek, csakhogy tartozdsukat ki-
egyenlithessék! (Eppen mint a regényekben van irval!l) Nem
tudtam szabadulni a esoddlkozastél. — Ez a Miki, azzal a
monoklis pofajaval, azzal a mindig élesre vasalt nadrigja-
val, naponkint cserélt babdival és kifizetetlen szamldival! —

Nem, — ezt nem birom megérteni!
De a pénz jol jott. Még egyszer megnéztem az utalvanyt,
megolvastam a pénzt, — megvolt az, mind a szézhatvanst

pengd. (Oh, hogy irt volna két nulldval tobbet, — sohajtatta
velem az orok emberi elégedetlenség.)

Amint a pénzt dagadé kebellel és a remények teljesiilé-
sének oromével az frdasztalom fickjaba zartam, irémappamon
megpillantottam a napi postimat. A hivatalosakat egyelore
félretoltam, a tobbiekbdl pedig Ggy taldlomra kihtztam egyet.

Kedves Doktor Ur! Holnap, azaz f. hé 14-én szivesen
litjuk egy csésze tedra. Vonat indul stb. — Kocesi az dllo-
mason. — Eddig a nyomtatott széveg. Alul leanyiras-kapa-
ras, alls, hegyes betiikkel: Okvetleniil eljojjon am, — Tluska.

Huh! Kutyabagoson zsir, — ide elmegyiink! — s azzal
a képeslevelezolap utdn nytltam.

— E gyényorti helyrdl iidvozdl baratod, Sandor!

— Mi a csudénak iidvizél engem ez a hilyag? — tiinod-
tem el. — Nekem sohasem jutott eszembe, hogy ot iidvizol-
jem, ha utazdson voltam.

Nyiltam a harmadik levélért. Mar éppen kivettem a
boritékbél a levelet és oddig jutottam, hogy: Kedves Oreg
Pajtisom, — amint latod, hossz faradozdsunkat siker koro-
nazta. Az egyletet dsszehoztuk és most azon tiszteletteljes ké-
réssel fordulunk Hozzad, hogy egyletiink fovédndki tisztét el-
fogadni sziveskedjél. Tudjuk, hogy nagy az elfoglaltsigod,de
ismerjiik aranyos szivedet is... és Te tudsz reprezentalni,
van autdd — — — 7T — — —

Ebben a pillanatban megszdlalt a telefon csengdéje.

— Hallé! — kialtottam a kagyléba.

— Hallé! Te vagy az, Joeskd? — csicseregte egy noi
hang (briinett).

— Herr Gott! — gondoltam, mi lesz most? — Igen, én
vagyok, mit parancsolsz, dragam?

— Szervusz édesem, — mondd, mikor megyiink mér egy-

szer kirdandulni? Oly gyonyor(i az osz ilyenkor. A sirga leve-
lek hullnak a fakrdl és liasd, mindenki kint van a szabadban,
csak mi maradunk minrdig itthon. Vettem egy szén sdlt is,
— tudod, olyant, mint Isadora Duncannak volt. — Ugy gon-
doltam, tudod, hogy eloszor felmegyiink a Janoshegyre, ott
uzsonnazunk, onnan atmegyiink Budakeszire, Tordkbalintra,
majd a Kamaraerdon keresztiil Budafokra. A kutyavilliban
vacsordazunk és a szép holdfényben fogunk hazajonni. Képzeld,
milyen farkasétviagyunk lesz! s tudod...

— De kedvesem, — szakitottam félbe a kis Artatlansa-
got, — nem gondoled, hogy ez egy napi jaré Gt? Ez sok lesz
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egy, akarom mondani két érzé kebelnek. Ezt még egy baka
is megérzi.

— O te kis vicces, — kacagta a kagylé. — Ne add a
tudatlant. Ma méar nincsenek tévolsagok és kiilondsen nincse-
nek neked.

— Nem értelek, édes fiam! Nem lehet negyvenit kilomé-
tert bejarni egy délutin, hozzd még uzsonndzni és vacso-
razni is.

— Mar hogyne lehetne! — sz6lt o kissé bosszisan, —
hacsak valami defekt nem ... Kwakk. Papapapapp.

Szétkapesoltak.

— No, ez j6l jott, — gondoltam, mert az ,uzsonna”, ,va-
csora”, ,farkasétvagy” némi rémiilettel toltiott el. — Eppen
le akartam tenni a kagylot, midon felharsant béldle Pista
bardtom érces hangja:

— Hall6é! Jozsi?

— En vagyok. Szervusz. — Az ordog vigyen el, — épp
egy kis lednnyal beszéltem és miattad szétkapesoltak.

— Boesdiss meg, driga dregem, ha tudtam volna, — de-
hogy zavartalak volna. Hiszen tudod, sohasem akarok neked
alkalmatlankodni. Ugy-e, megbocsatasz, kedves dregem, hogy
igy elrontottam a mulatsigodat,

— No, nem olyan veszélyes. De kérlek, hamar mondd, mit
6hajtasz, mert indul a vonatom és még at is kell dltozkod-
nom...

— Kérlek, kérlek, csak azt akartam kérdezni, mikor lit-
hatjuk mar az uj motorodat. Nagyon kivancsiak vagyunk ra
mindannyian.

— Miféle 4j motoromat?

— Amit a mult héten vettél!

— Fiam, ti dlmodtok. Az egész motorvétel még csak a
toprengés stadiuméban van, hogy a leeldlegezésre sziikséges
pénzt honnan teremtsem eld.

— Hja tgy, — hallatszott a telefonbél kissé esalédottan.
— No, nem zavarlak tovdbb, éregem, — mert még lekésed
o vonatodat.

Bs letette a kagylat.

Csakhogy eltiintél! — Rohantam mosdani, dtoltozni és
utina hajri! — ki az allomasra. Annyit sikeriilt elérnem,
hogy még lattam az iitkozéket a hid alatt eltiinni. y

A kovetkezd vonat csak két 6raval késobben indult, Addig
volt idém a Dunaparton egy kis sétdra. Csendesen elindultam
a szép Oszi napsiitésben a Lanchid felé, Alig tettem vagy
szdzhtiisz lépést, midén a kereskedelmi tandcsossal talalkoz-
tam. Baratsiagosan integetett a kezével.

— A! 4! — van szerencsém, fiatal bardatom! Na, wie
geht’s Thnen? Csak szorgalmasan! Hallottam, mar autét is
akar venni. Das ist heutzutage schon kein Luxus! Aki
autén jar, annak sok a dolga, akinek sok a dolga, annak van
jovedelme autdt tartani.

— De méltésdgos uram! — pirultam el.

— Na, na, esak semmi szerénység! Ich wiinsche ihnen
das Beste! Edes fiam! — és barditsigosan megrizta a ke-
zemet, 2

Nem értettem a tandesos urat. Azel6tt, éppen csak hogy

Drotkiillos kerekek

. dtalakitdsa
SS és ballonabroncsi kherekekre

Hivatalos Rudge-javitémiihely

Dénes és Friedmann RI.
Budapest, V1., Dessewffy-u. 29. Telefon: 289-86, 144-71
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fogadta a koszonésemet. Most meg majd elolvadt a nyajas-
sagtol. Bs 6 is azzal az autéval jon elo! Ugy latszik, min-
denki meg van bolondulva!

Kutyabagoson mér a vacsorinal iilt a tdrsasig. Oridsi
oromrivalgéassal fogadtak, — emlékszem, az asztal végén, ahol
a fiatalsig mulatott, — nagy robajjal borult fel egy szék,
mire a sikitds még hangosabb lett.

— Maér egész délutan vArtdk magit, kedves Jozsi, szolt
mosolyogva''a héziasszony, amint tiszteletteljes kézcsékomat
leheltem a kezére. — Minden motordurrogisra kirohantak
az utcdra, azt hitték, hogy maga jon.

— Itt is ez a motor — és hirtelen szoget iitott a dolog
a fejembe. No, varjatok, majd adok én nektek motort! Hir-
telen elhatdroztam, hogy — csak semmi szerénység —, ahogy
a kereskedelmi tandcsos mondta. — Majd bejonnek még ok
az én uteAmba!

— Foglali helyet! Szervusz — szolt a hazigazda és az
asztalfon, a haziasszony mellett mutatott helyet. Jobbra to-
lem egy eléttem még ismeretlen, termetes holgy iilt, — aki
folyton tordkiill meg francidul beszélt — és igy a nagy meg-
tiszteltetés ram nézve meglehetosen kétes volt, hiszen el vol-
tam rekesztve (nem szd!) a fiatalsagtal.

— Az autddat az utean hagytad? — Nem kell féltened, —
meghagytuk az inasnak, hogy senkit se engedjen a kozelébe.

— Sajnos, ma csak vonaton johettem, — feleltem vakme-
roen. — A koesimon kis Atalakitast végeztetek, azutin meg
at is fényeztetem. Egy 4rnyalattal viligosabb szint akarok,
mert az jobban illik a ruhdmhoz. Azutan meg két 4j reflektort
is szereltetek rd. Nekem a koesi orszagiti hasznédlatra kell
és a vérosi vildgitdssal nem tudom a sebességét kihasznilni.

A beszélgetés allandban az autd koriil folyt. A hazigazda
kifejtette, hogyha jo lesz a termés, 6 is vesz egy koesit. Amire
a lanyok az asztal tulsé végén ismét nagy Gromrivalgdsba
tortek ki. Az oreg iigyvédbojtar fiatalkoriaban tett autotira-
jar6l beszélt. Egy megbukott allamtitkar — a fiatalsag élcei- ;
nek 4lland6 céltablaja — rémes autdébalesetek torténeteit
adta eld, viharos kacagas kozepette. En pedig adtam a ban-
kot széditéen.

Ott volt a vacsordn Antal is, Miki is. Antal eleinte za-
varban volt, de végiil is modjat ejtette. hogy kimagyarizza
magat. Miki pedig titokzatosan félrevont egy sarokba és va-
lami alapitand6 részvénytarsasigrél kezdett beszélni. Strfin |
szerepelt beszédében elndk, tdoke, gazdasigi tényezd, vezér- 5 17 HP'
igazgatd, szazalék, provizid, revrezenticids koltség, fazid sth.
és kozben selyemzsebkenddiével izgatottan torélgette a mo- nnghengeres
monokliiat. Végén kirukkolt, hogy:

Kedves Ohegem, — ahha gondoltunk, hogy téged is be-
valasztunk az igazgatbésigba. Biah tudjuk, hogy hémesen el
vagy foglalva, mégis ahha kéhiink, fogadd el a hephezen-
taciés igazgatéhi széket. Ezzel nemesak nekiink, de magad-
nak is jelentés anyagi elonyt biztositasz ...

En kegyes voltam és mindent megigértem. Antalnak
elfelejtettem az Gsszetlizést, Mikitdl elfogadtam az igazgatd-
sagot, a hazigazdinak felajanlottamn szakértelmemet az
autovasirlas terén, — a lanyoknak szavamat adtam, hogy
elviszem dket autézni a mamAjuk tudta nélkiil. Ezt még
hozzd kiilon-kiillon kellett mindegyiknek megigérnem. %n
véllaltam mindent rendiiletleniil, még a puszikat is, amiket 5000 pengﬁ
ezért a kert homéilyos zlgdban kaptam.

Midén a vonatban iiltem, j6t mulattam az egészen.
Valahogyan hire ment annak, hogy én autét akarok venni.
Es a vilag méar iinnepelt. Mar biztositani akartak maguk-
nak kis piszkos elonyoket. MAar elfelejtettek haragot, elfe-
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MOTORSPORT

Edes, egyetlen Jolykdm!

relejtsd el, Edesem, a multkori indulatomat, felejtsd
el azt a béanatot, amit Néked okoztam, Felejts el mindent
és repiilj ismét a karjaimba. En is csacsi voltam, Te is
csacsi voltdl. De szeretlek Joly, mindenek folott szeretlek.
Es miénk a vilag. Miénk a boldogséag és miénk az élet...

Harmadnapra megjott a vélasz. Halvanylila boriték,
sotétlila szegély, a sarokban kis aranymonogramm. Hajszal-
vékony, finom irds, — kacagd lednyialom.

... A tiéd orokre, a te kis engedelmes, kacagé, esiokold
kislanyod

Joly.

Sirva csokoltam meg a kis illatos papirost és folyo
konnyeim kozott lattam az édes kis arcot, a nagy, hiséges
szemeket, — éreztem a boldogsagtol liikteto kis kebleket.

Igen, — majd mi fogunk motorozni, mi fogunk autézni.
Mi fogunk orszédgokat és viligokat besziguldozni. Es a mi
autonknak nem kell benzin, nem kell olaj, — oly gyorsan
foldi auté Ggysem futhat, — oly messzire el nem érhet...

Berlin

Autok Berlinben. — A forgalom szabalyozasa. — For-
galmi lampak. — A német rendérség.
Elmondja Molndr Gyula, az ,,Automobil-Motorsport”
munkatdrsa.

Oktéber elején tértem vissza koriilbeliill egyéves
berlini tartézkodasomrél. Sok értékeset tanultam és
sokat latam. Eppen a hosszi idétartam tette lehetdové,
hogy a német viszonyokat, a német nagyvarosok forgal-
méat, a nagyiizemek munkéajat alaposan megfigyelhes-
sem és réluk véleményt alkothassak. Aki csupan egy-
két napra latogatja meg pl. Berlint, természetszeriileg
nem képes maginak végérvényes nézetet alkotni Né-
metorszaghdl. Ahhoz élni kell ott hosszabb ideig.

A Németbirodalom minden egyes tagjat egy érzés
fiiti 4t a nagy habord utani idoszakban. Sovinisztak ok
és jelszavuk ,Tamogassuk onmagunkat”, A hires né-
met mondas, mely speciilisan az automobilokra vonat-
kozik, a ,Deutsche kauft deutsche Kraftfahrzeuge'
fogalomma valt és a német polgarok jéforman lelki-
ismereti kérdést c¢sindlnak abbél, hogy ki milyen gyért-
manya gépkoesit vasirol. Gyartményaikat nem hagy-
jak lekiesinyiteni, hanem meggyozodéssel és biiszkén
védelmezik még a gyengébb készitményeket is. A May-
bach és Mercedes természetesen a vilag legjobb ko-
esijai. Azonban nemesak széval és plakatokkal har-
colnak a sajat ipar fejlesztése érdekében. Ok tesznek
is. Berlin 50.000 automobiljanak 85 szazaléka német
gyartmanyi, a maradék pedig amerikai. Francia auto-
mobilt a vilagért sem latni. Egyévi ott-tartézkodasom
alatt mindossze egy Renault-t és egy Peugeot-t lattam, de
ezek is francia rendszamozdsuak voltak. Berlinben és
altalaban Németorszagban a legtobb koesi Opel. A kis
Opel 6riasi népszerliségnek orvend. Igen sok a Bren-
nabor és a kis Mercedes-Benz. Az elékelé nagy koesik
koziil a kompresszoros Mercedes és a nagy Maybach a
leggyakoribb, Teherautomobilok terén az N. A. G. és a
Biissing vezet, mig az autébuszok egy részét mar a
7 literes 100 HP. Maybach-motorral szerelik fel. En-
nek célja a talsdgosan igénybe vett autébusz-soffér
tehermentesitése és ami taldn Budapesten furidn hang-
zik, nagyobb sebesség elérése. A nagy autébuszmotor
elasztikus, ritkin kell kapesolni, tehat nem féraszija
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a vezet6t. MaAasrészt pedig a kozeljovoben  behozzak
Berlinben a véarosi 60 km.-es sebességmaximumot és
igy az autébusznak is kell egy kis életelixirt beadni,
hogy lassGisagival a forgalmat ne zavarja.

A motorkerékpérforgalom igen élénk. Sok a két-
item{i Ziindapp, a nagyobb gépek koziil a B. M. W,, a
D-Rad, Viktoria és az Ardie. A hdromkerekii motoros
széllitéjarmiivek (Viktoria, Ziindapp) szintén igen el-
terjedtek. A gépek fele solo, fele oldalkocsis. A motor-
kerékparok orifsi elterjedésének titka az elonybs rész-
letfizetési feltételekben rejlik. Mar 50 R. M. (Reichs-
mark) ,,Anzahlung”-al vehetek motorkerékpart, mig az
4r nagyobbik részét 1 és fél év alatt lehet torleszteni.

A forgalom Berlinben 6éridsi. Mikor megérkeztem
az Anhalter-Bahnhof-ra és - taxim a- Konigritzer-
strasse-n nekivigott a Potsdammerplatz-nak, szinte el-
allt a lélegzetem. A tér kozepén egy nagy irdanyito-
toronyb6l szabélyozzdk forgalmi lampak segitségével
a kozlekedést. A forgalmi ladmpa, hasonléan a buda-
pestihez, piros-fehér-zéld-szinfi, de a szinek egymds
alatt elhelyezett tolesérekben jelennek meg. A véros
tobbi terein az Gtkeresztezés felett fiiggdé lampak keze-
lését a jarda szélén elhelyezett renddr végzi, aki elott
egy kis pulton ott van a lampa kapesoléja és a nyitott
feliré-konyv. Mindenekeldtt feltiint nekem az iranyito-
rendérok szé-szoros értelmében vett intelligencidja. Az
irdnyité-rendér Berlinben kontaktust tart fenn minden
egyes jarmiivel. Mar messzir6l mutatja neked, hogy te
még Atmehetsz, vagy hogy pl. a sorban a hatodik auto-
mobil mar nem jon at. Mindenkivel kiilon-kiilén toéro-
dik, mikor bedllsz a sorba, nyugodt lehetsz, hogy a
rendér téged kiilon is észrevett és szamontart, veled
kiilon is foglalkozik és szadmol. Karmester a berlini for-
galmi renddér, akinek jelére, mint a karmester palcaja-
nak lendiiletére a zenekar, megindul, gyorsul avagy le-
lassul a jarmiitenger és hiven kiveti az iranyité ren-
delkezéseit és parancsait. Itt egy koesit serkent gyor-
sabb menésre, amott az otodik automobilnak int meg-
alljt, mert mar valtozik a forgalom irdnya, emitt visz-
szakiild egy szabdlytalanul mozgé motorkerékpéarost,
hogy megtanulja a szabédlyos hajtast stb. sth. és igy
megy ez a legkisebb fennakadas, a legkisebb gorom-
baskodéas nélkiil napestig. Az Gtkeresztezésen mindenki
igvekszik mennél gyorsabban atjutni, hogy utat enged-
jen a pillanatok mulva a mésik iranybél atkelni 6hajté
jarmiitengernek. Sokszor valéban " komikus latvanyt
nyGjt a keresztezésen vad iramban atgaloppirozé bitor-
szallito-koesi, vdgy a tolékocsijat futva hajszolé imas-
gyerek.

1927 novembpr 14.

Az alabbi kis eset, mely velem megtortént, vila-
gosan megmutatja, hogy mire képes a berlini ,,Schupo”
(Schutzpolizist—Védorendér). Egy kisebb, de nagyon
forgalmas keresztezésen odamentem az Gt szélérdl a
forgalmi limpat iranyité rendérhéz felvilagositis vé-
gett. Megakartam tudni, hogy hogyan juthatnék a leg-
révidebb idon beliill egy onnan meglehetésen tavol
fekvé utcdba. A rendér szolgalatkészen felvilagositott
és elmondotta sorban, hogy melyik jArmiivel, mennyi
id6 alatt érhetek célomhoz. Ezalatt irdnyitotta fenn-
akadds nélkiill a forgalmat, két tolékocsis ,srac”-ot
nyakoniitott és egy automobilt felirt. Természetes,
hogy a felirds Berlinben nem dgy megy, hogy ,,Alljon
a szélire.., Miért sziiletett?” stb. Mint elmondottam, a
rendér elétt all a pult, melyen a villanylampa kapcso-
16i és a felir6konyv foglalnak helyet. A feliras abbél
all, hogy a rendér az elotte fekvé kionyvbe egyszeriien
bejegyzi a szabélytalanul hajté automobil rendszaméat
és kész. J6l is festene a 4 milliés varos forgalma, ha
minden automobilt a jarda széléhez allitananak.

A forgalom &altaldban gyors, s6t sz6 van arrél, hogy
a legkozelebbi jovében bevezessék a varosban a 60 kilo-
méteres maximélis sebességet. A féatvonalakon, az agy-
nevezett ,,Hauptverkehrsstrasse”-ken méar amugy is igen
sebesen hajtanak a gépjarmivek. Baleset azonban mégis
igen ritka. A ,,Hauptverkehrsstrasse”-ket az atvonal kez-
detén felallitott lampara fiiggesztett kettés piros négy-
szog jelzi. Ez azt jelenti, hogy az illeté féatvonalon min-
den jarmii szabadon kozlekedhetik és a mellékutedkat sen:
Loteles figyelemben részesiteni. A foatvonalakba betorkollé
mellékutedk jarmiveinek vezetdi azutan kotelesek a leg-
nagyobb 6Gvatossiggal a féatra bekanyarodni, mert bal-
eset esetén oOket illet minden felelésség. Tovabbi helyes
intézkedés értelmében az ilyen féatvonalakon nem sza-
bad megfordulni és nem szabad az dtvonal egyik oldala-
r6l a masikra athajtani. Ha valaki az Gt baloldalan lévd
hazhoz akar menni, Ggy mar elére ki kell tervelnie, hogy
hol van olyan mellékutca, melybe behajtva egy fokeresz-
tezésen at, ki tud kotni az ellenkezé oldalon. Az utvonal
szélén csak menetirdnyban lehet elhelyezkedni, vagyis a
koesik sohasem allanak egyméssal szemben.

Erdekes és célszerii tovabba, hogy a jarémiivek az
attesten tobbes sorban kozlekednek. A nagy forgalom
igy kionnyebben és veszélytelenebbiil bonyolithaté le. Az
at szélén mennek a lassi jarmiivek és egy-két sorral bel-
jebb a gyorsabbak. Megjegyzem, hogy Berlinben a Kos-
suth Lajos-utcandl sziikebb utcékon is igy bonyolédik le
a forgalom.

A német vezetok pontossiagéara és rendszeretetére vet

Az angol Champion mdrka a

GRINDLAY-PEERLESS

és az idedlis tiramotorkerékpdr az

OMEGA

Vezérképviselel :
Dr. Gorzé Nandor, Goo6-Haly
Autékereskedelmi RL

Budapest, V., Nddor-utca 5. szdm
Teleton: Teréz 130 24
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VULKAN GUMIJAVITO R.-T. BUDAPEST

VI., ROZSA-UTCA 90 Magyarorszag legnagyobb és
Telefonszam : 271-75 legmodernebbiil berendezett
) . . pneumatik- és tomldéjavito-
Cimre ugyeljen! tizeme. A javitasokért szava-
Alvallalatunk nincsen tossagot vallalunk!

|
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Delage a vilagbajnok!

Francia GRAND PRIX (Monthléry)
1. Robert Benoist (DELAGE)

Spanyol GRAND PRIX (San-Sebastian)
1. Robert Benoist (DELAGE)

Europa GRAND PRIX (Monza)
1. Robert Benoist (DELAGE)

D-Rad vezérképvriselel.

APART AUTO R.-T.

Budapesi, Ul.,, Andrdssy-u1 37. Angol GRAND PRIX (Brookland)

Telefon ! T. 289—44. 1. Robert Benoist (DELAGE)

Exceisior DELAﬁE

: : Magyarorszagi vezérképviselet:
molorkerékpdarok

Duplavdzas 1928 modell REIMAN

Jap és Villiers beépilés Budapest V, Viorosmarty-tér 3.
Digh Jend, Budapest, V., Honvéd-uica 2

S IS IS AL ISE IS ST IS IS IS IS IRE IS IS IS

ORD személy- és teherautomobilok
ORDSON traktorok és alkatrészek

legnagyobb magyarorszagi raktara

Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T.

Budapest, VIl.,, Rakoczi-at 19.
Telefon: Jozsef 460-38 és Jozsef 428-40
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Tisztelettel felkérjiuk
iizletfeleinket, hogy a tor-
léodasok elkeriilése vagett
kocsijaikat az 6szi és téli
nagy javitasokra, readbeho-
zas vegett mar most hozzak
mihelyinkbe,

NEBEL ES SZIRMAI
Budapest, VI., Csengery-u,.
74. Telefon: T. 147—27.
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élénk vilagot a kivetkezé kis eset, melynek szemtanuja
voltam: Az Gt jobboldaldn 4ll koesisorhoz esatlakozik
egy az uttestet szabalytalanul keresztezett automobil és
megall szemben az eldl 1évé gépkocsival. Enmnek sofférje
kiszall és odasz6l a megérkezett auté vezetdjéhez, hogy
forduljon vissza é&s alljon szabdlyosan, menetirdnyban a
sorba. A szabalytalanul hajté soffér nem hajlandé el-
menni. Erre a méasik gépkocsivezeté egyszerlien elmegy
a legkozelebbi rendérérszemhez, odahivja és annak segé-
lyével eltavolittatja a rendbontét. Ez bizony nem arulko-
das, hanem a rendszeretet és kiméletlen eljaras a rend-
bontékkal szemben. A német automobilistak jél tudjak,
hogy mindenki, aki nem tartja be a szabélyokat, az koz-
veszélyes és ezért kotelességiiknek tartjak eljarni ellene.

Erdekes megfigyelni a gyalogosok viselkedését és
forgalméat. Mindenekeltt: a féatvonalakon egyéltalaban
nem megy at gyalogos, mert tudja, hogy eliitik. Itt csak
akkor lehet atmenni, amikor valamelyik tavoli utkeresz-
tezbdésnél leallitjak a forgalmat és ennek folytan az utea
forgalma sziinetel. Hogy példaul egy nagyobb szinhiz
vagy mozi kozinsége mégis at tudjon kelni a féhtvona-
lakon a legnagyobb forgalom esetén is, a német rendor-
ség az elbadas idejére kiilon orszemeket allit fel az ilyen
helyek elé. Ezek megvirjak, mig a kozonség egy na-
gyobb csoportja osszegyiil és azutan az utca forgalmat
leallitva, Atbocsatjak ket az attesten. Szallingdzd, ug-
ralé, olvaso, iizleteket kité és tizéraizé gyalogosok nem
talalhatok a német utcidn. Ezek leszoktak rossz szoka-
sukrél, elpusztultak. A szinhazak stb. bejaratait nem
torlaszoljak el az automobilok. Mindeniitt nyilak latha-
tok, melyek a legkozelebbi ,,Automobil-Lagerplatz (auto-
mobillealléhely, rendszerint egy mellékutca) iranyaban
mutatnak. A keskeny utcikon megkénnyiti a gyalogo-
sok és auték forgalmat a pesti belvaros utcaibdl is is-
mert ,egyirany forgalom”. Mig azonban Pesten eme-
letmagassagban elhelyezett és egyaltaliban mem szembe-
tiin6, talkiesi tablak adjak azt tudtul a vezetomek, hogy
merre nem szabad behajtani, addig Berlinben nagy piros
nyilak mutatjak az utat, hogy merre szabad a kozleke-
dés. A gyvalogosok az Utkeresztezodéseknél, hasonléan
a jarmiivekhez, pontosan engedelmeskednek a forgalmi
rendor jelzéseinek. Erdekes berendezés az utkereszte-
zodéseknél az atvonal mellett futé jardak végére épitett
korlat. Ezek a korlatok a jardak Ilegimbolyitett wveé-
geit félkoralakban lezarjak és igy lehetetlenné teszik
a gyalogosnak, hogy keresztben metssze at az attestet,
illetve teret. A gyalogos kénytelen derékszéghen menni
6s ha példaul az at baloldalardl a tér tilsé jobboldalara

6hajt Atmenni, ezt csak Ggy teheti meg, ha elébb &t-
megy a vele szemben lévdé barmelyik sarokra és onnan
ismét derékszogben célja felé, az ut jobboldalara. A gya-
logosok forgalmét kiilon segédrenddrszemélyzet szabé-
lyozza, mely iigyel arra, hogy szabilytalansig me tortén-
jék. Nagyban hozzdjarul a gyalogosok forgalméanak
megkonnyitéséhez a minden jarmiivon elhelyezett kote-
lezdé irAnymutaté. A gyalogos mAar messzirél latja, hogy
az automobil vagy lovaskocsi hova 6hajt menni és iga-
zodhatik utdna. Ez természetesen vonatkozik a koesik
vezetdire is. Es még egy. Berlinben sehol sem lattam
az itthon tapasztalt lazas sietséget. Senki sem dudil ide-
gesen, a gyalogosok nem karomkodnak, a rendér nem
figyelmetlenkedik, mindenki szépen, nyugodtan var so-
rara, mert tudja, hogy igy jut leghamarabb elére.

Hazajovet, megérkezve a Nyugati palyaudvaron, ki-
léptem a Berlini-térre és elszornyilikodve hallottam a
hangzavart, amit egy darab tolékocsi, 6t darab paraszt-
szekér, harom darab automobil és egy darab motorkerék-
par okozott. Az Andrassy-ut és Nagykodrit keresztezé-
sén meglattam egy lampéat, amilyent kiilféldsn mar a
kinai negyvedben sem hasznilnak é meglattam az auto-
mobilokat, amint libasorban Aallottak egymas mogott,
varva a megvalté, de alig észrevehets zold fényt. Szo-
mortan, de nem reményvesztetten gondoltam a berlini
kozlekedési rendre, mely talan hosszi-hosszi évek mul-
tdn nalunk is meg fog honosodni.

A gyorsfordulatszama Bugattik

Ha valami a koztudatba megy, gy az ellen har-
colni, avagy azt a tévhitet megsziintetni egyike a leg-
nehezebb dolgoknak. Erdekes, miéta egy Bugatti 1500
kem. normal Typo-Touring-kocsin jarok, szinte na-
ponta kérdik télem barataim vagy ismerdseim, jol
megy-e a kocesim, meg vagyok-e vele elégedve? Mit fe-
leljek ra, természetesen azt felelem, hogy igen, hiszen
még a kozmondas is azt mondja, hogy minden ciglny
a maga lovat dieséri. Faktum, hogy 17.000 kilométert
mentem vele, megjartam az Alpok legnehezebb hagéit
és még eddig semmi bajom nem volt. Nem vagyok
nagyon mérges természetii ember, de mostanaban,
6szintén szoélva, alig van nap, hogy ne dithéngenék
egy keveset. A dithéngésem okat azok a naiv kérdések
okozzdk, amelyekkel ismerdseim és barataim meg-
ostromolnak beszélgetés kozben: ,Te, de ez a koesi
hamar tonkre fog menni, mert nagy a fordulatszama!”
A minap két iskolasfia all egymés mellett és nézegetik
a Bugattimat. Ugy-e mondtam, — mondja az egyik
Bugatti, — Nézd, a fordulatszimmérdje 6000-ig megy.
Tudod, j6 a Bugatti, csak nagy a fordulatszima. Nem
tudtam megallani, hogy beszélgetésbe ne elegyedjem
velitkk. Nagyfoki motoros intelligenciat fedeztem fel
benniik, hat elkezdtem kicsit beszélgetni veliik. Kisiilt,
hogy egészen téves alapon mozognak. Ugyanolyan téves
alapokon, mint igen sok mas ember Budapesten. Kény-
telen voltam nekik elmondani, hogy nagyvon tévednek.
A 1.5 literes Touring-Bugatti a negyvedik sebességbe
kapesolva maximalisan 3800 fordulatot tesz meg. Ez
volt a maximum, amit a Linz és Salzburg kiozotti ki-
tiiné bitumendton megtettem. Tekintve, hogy minden
czer fordulat 33 kilométert jelent, ez megfelel 125.400
kilométeres sebességnek. Most térjiink a tdrgyra. Meny-
nyi egy Buick fordulatszama? 3000. Mennyi a Chrysler
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No, mar most. Mit fut egy
Chrysler vagy egy Buick tarakoesi? Mondjuk 100 ki-
lométert. Ezt a 100 kilométert eléri 3000 maximaliz
fordulatszam mellett? 99 kilométert. Mennyivel nagyobb
chat a Bugatti fordulatszama, mint a Buické, vagy a
Chrysleré? Semmivel. Csak a tévhittel. Naponta 50
kilométert jarok a vaArosban, 30—40 kilométeres sebes-
séggel. Fordulatszammérém sohasem megy 1200—1300
fordulatnél feljebb. Hol van tehat itt a magas fordulat-
szam? A levegdben. Nem akarom a Bugatti-gyarat
védeni, nem akarok reklidmot ecsindlni a Bugatti-kép-
viseletének, mindezt csupan esak azért mondom el,
hogy az a pérezer ember, aki lapomat olvassa, a jo-
voben ne bosszantson a Bugatti magas fordulatszama-
val, mert igen sok a dolgom és driga az idém. Es
még megjegyezni kivAnom azt is, hogy ma mar alig
van kocsi, amelynek a fordulatszima el nem éri a
3000-et, de ugyanennyi van, amely azt tal is haladja.

(D. 1)

fordulatszama? 3000,

Riederberg hegyiverseny

A kizionség szedte tssze verseny elott a palyara szort
vasszigeket — Runtsch (Douglas 600) futja a nap leg-
jobb idejét és uj atvonalrekordot allit fel

Furecsa incidens zavarta meg az idei Riederberg hegyi-
versenyt. A verseny elftt ugyanis észrevették, hogy a palyan
ezerszamra vasszogeket szortak el, melyek lehetetlenné tet-
ték a verseny lefutdsit. A versenyt rendezd egyesiilet, az
Osterreichischer Motorrad Verband egyik vezetdjének
frappans otlete mentette meg a verseny sikerét, amennyiben
az 0 intervenci6jara a kozonséget kérték fel, hogy a szogek
osszeszedésében segédkezzen. A versenyre nagyszidmban ki-
randult kozonség ennek a kérésnek eleget is tett és rovid
félora milva mar tobb zsdk vasszoget vittek a kozeli
csendordrhelyre, corpus delictiként. A kinos eset hatterében
egyesek az Osterreichischer Motorrad Verband és az Oster-
reichischer Motorrad Rennfahrer Verein kozott dalé harcot
litjik, melynek allitélagos eredményeként a szogek a pi-
lvara keriiltek volna. Igaz ugyan, hogy az osztrik Sporttag-
blatt semmi kapcsolatot mem tart lehetségesnek a két egye-
siilet, az OMV és az OMRV héaborisiga és a szogek kozott.

A versenyt mindazonaltal a megtisztitott palydn lefu-
tottak és noha azon a Rennfahrer Verein versenyzéi nem
vettek részt, mégis igen szép sikerrel zarult.

A részletes eredmények a kiovetkezok:

Motorkerékparok 175 kem.-ig: Exvertek: 1, Hunek
(DSH) 3:33.4. Kezddk: 1. Wolff (MT) 3:54.6. 250 kem.-ie:

Kezdék: 1. Hunger (New-Gerrard) 3:07. 350 kem.-ig.
Expertek: 1. Plachta (Chater-Lea) 3:18.8. Kezdék: Dar-
bock (New-Gerrard) 3:24.4. 500 kem.-ig: Fxvertek: 1. Kar-

ner (DSH-Jap) 2:55.2. Kezdiok: Skorpilné (BMW) 4:38.6

RALEIGH motorkerékpar

Svabhegyi verseny
1927.

350 kem. Kkategbria
II HILD KAROLY

Raleigh-gépen

Vezér-

képviselet : A P A R T A u T o R- -T-
Budapest, V1., Andrassy-it 37. Telefon: T. 289 -44

MOTORSPORT 33

1000 kem.-ig: Expertek: 1. R. Runtsch (Douglas 600) 2:49.8.
A nap legjobb ideje, 0j tutvonalrekord. Oldalkoesis motor-
kerékparok: 350 kem.-ig: 1. Orthuber (New-Imperial) 5:19.2.
600 kem.-ig: 1. Harbourn (Triumph) 3:31.6. 1000 kem.-ig:
1. Schuchanek (Harey-Davidson) 3:52.

Ujitdsképen szallitojarmiivek is vettek részt a verse-
nyen. Ennek célja azok teljesitményének hegyi terepen vald
bemutatisa volt.

Szallitéjarmivek 350 kem.-ig: 1. Worry (Floris) 6:27.6.
500 kem.-ig: 1. Wasserbauer H640. 1000 kem.-ig: 1. Nad-
herny (Harley-Davidson) 4:43.

Hirek

Eldolt az idei francia motorkerékpiarbajnoksag.
Az Union Motoreyelists Franeaise az ezévi pont-
szerzoversenyek alapjan oszeallitotta a hivatalos lis-
tat az 1927. 6v motorkerékpiaros bajnokair6l. 175
kem.-ig: Sourdot (Monet-Goyon-Villier). 250 kem.-ig:
Coulon (Terrot-Jap). 350 kem.-ig: Boetsech (Magnat-
Dehon). 500 kem.-ig: Rolland (Terrot-Jap).

Mar Afrikdban is épitenek autéutakat. A Nairobi-
és Nyasa-t6 (Kelet-Afrika) kozotti vonalon a 908 mér-
fold hosszi régi utat nagyrészben j, modern burkolat-
tal 1attak el. Mikor lesz ez mar igy nalunk!

A sviajei motorkerékparbajnoksiagok utolsé pont-
szerzo versenye folyt le a Martigny La Forelaz
hegyiszakaszon. A 9670 méteres tavot, melynok oOssz
emelkedése 976 kilométer, a Condor-versenyzo Biittig fu-
totta' a legiobb idé alatt, 11:280 érve el. Franconi
300-es  Motosacoche 11:476-0f és a  szintén  kitiind
sviajei versenyzié Ceresole (Harley-Davidson) 11:36.8-ai
ért el. Az amatérdk legjobb idejét Bouneard (Norton)
futottn 12:202-vel.

Y I
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Nézzemegavildghirii6 és 8 hengeres

Jordan

aurtomobilokal

JORDAN
\ 4

Pneumatik Arusité R.-T.
Budapest, VI, Andrdssy-ul 27
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A Tit—nyergesiajlalusi szakaszon a munka seré-
nyen folyik. A kitiiné idéjaras folytin november 10-én
elérték a 2.5 kilométert, igy hogy november 15—20-ika
kézott valosziniileg készen lesz az egész probait. Sokan
remélik, hogy ha az idéjaras megengedi, a KMAC egy
kilométer-probanapot rendez, melyre kiszallitja az orat
és hivatalos magyar rekordokat fog szentesiteni. Ordm-
mel iidvozoljiitk a tényt és reméljiik, a tervet meg is va-
lasitiak, Versenyzdink ngyanis, dacara a késoi szezon-
nak, égnek a viagytél, hogy egy kis sebes menést pro-
dukalhassanak.

Charles Faroux a Steyr Type XII-ril. Charles
Faroux, egvike a legnagyvobb franeia autészakértéknak,
a parisi JSAUTO“ban igen érdekes nyilatkozatot tesz
kizzé a Steyr Type XII-rél, Mintan alkalma volt meg-
tekinteni a Stevr-miiveket, mikor azokat elhagyta, azt
mondotta: ,Most mar mindent megértek! A L'AUTO"-
ban azt irjan Faroux, hogy a Steyr-gyvar hiarom év-
vel elozte meg az egész auntomobilipart 1j kis mo-
delljével. Szerinte egyediil all nemesak Eurdpaban,
de az ujvilaghan is. Egy gyvar, amely, kivéve a mag-

nest, a gyertyakat és a carburdtort, mindent maga
gvarl, nines a vilagon, Cikkébdél tudjuk meg, hogy

a Steyr-miivek golyviosesapagyaikat, akkumulatorjaikat
is Stevrben készitik. A gyarnak sajat banyai, kohdo'
vannak, tgvhogy nagy részben a nyersanyagol is
maga termeli. Faroux nagy elragadtatassal beszél a
gvar berendezéseirdl, a telepet dsszekotéo vasutakral, a
13000 léerdét adé turbindkrdol, a 63.000 négyzetméter
teriiletii szerelétermekrdél. Az nj tipus kétségteleniil
bevalt és a francia vezérképviseld, a versenyzoi kar-
rierjéral jol ismert Rougier maris hatalmas iizleteket
honyolitott le az 0j Steyr-rel,

Olvasdink figyelmébe! Hova menjen az  anti-
tnlajdenos akkumulitorjit rendbehozni? Olvasdink bi-
zonyara gyakran vannak abban a helyzetben, hogy
nem tudjik, hol kell rendbehozni legyengiilt akkumu-
latorjukat. Kiilondsen kiilfoldi koesiknal okcz ez
nehézséget, ahol sckszor a  megfeleld  alkatrészek
hidnyveznak., Ezen az allapoton maost telies mérték-
ben segitett Miiller Laszlo okl. vegyvészmérnik, akinél

a leokiilonfélébbh vdgynevezett hlokkbatériak is kap-
hatok  a vilaghirii Varta-lemezekkel beépitve, Fiaf,
Ferd, Chrysler. Chevrolet, Buick., OM, Citroen, Re-
naull, Pevgect. Ttala. Laurin-Klement, Lanecia. Bu-

ratti sth. koesikhoz telepek allanddéan raktiron -van-
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nak 6s igy ezek alkatrészei is allanddéan kaphatok.
Javitomiihely és toltéallomas ugyvanott all a  felek

rendelkezésére. Budapest, VI, Liszt Ferene-tér 6.

Telefon: T. 149—93.

A kivalé svajei gyiartmanyok, a
néven ismert motorkerékparok is végre képviseletet
nyvernek Budapesten. A kézelmultban is volt ugyan
képviseletiik a Metropol-Garage révén, mely azonban
vasajtok mogé zarta 5 modelljét és hét lakat alatt
drizte oket. Természetesen, igy az elterjedés leheteilen
volt. Most, mint értesiiliink, Kelemen Aurél, a kivalé
magyar tenniszjiatékos, aki igen jo idizletember hireé-
hen all, vette 4t a Motosacoche-gépek budapesti kép-
viseletét, A Metosacoehe-motorokat nem igen kell di-
esérniink. Kiilfoldén 6riasi elterjedésnek orvendenek.
Legjobb bizonyiték erre, hogy igen sok német és
francia gyar Motosacoche (MAG) motorokat épit be
vazaiba. A MAG sz6 nem egyéb, mint a Motosache.
Autosacoche, Genf szavak rividitése. Ez voll egyéb-
ként az oka annak is, hogy a Magyar Altalinos Gép-
gvir modelljei nevét MAG-r6l Magomobilra volt
kénytelen valtoztatni. Az 1) Motosacoche-modellek a
mostani parisi kiallitison nagy feltiinést keltettek,
amelyben nagy része volt W. D. Marchantnak, a hires
Chater-Lea versenyvzonek, aki a nyvar folyaman le-
szerzodiott a genfi gyvarba.

Motosacoche

Robert Bosch Budapesten. Az elmult mapokban
illusztris vendégei voltak a magvar fovarosnak.
Robert Bosch, a réla elnevezett viliaghirii auto-
elektromosherendezések gyvaranak igazgatéja és meg-
teremtdje, von Opel automobilgyvaros és Sachs, a
sechweinfurti Fiehtl & Sachs golvosesapagyvgvar ve-
zerigazgatoja kiséretében, eleget téve egy budapesti
ismerdse meghivasanak, eljott vaddszni Magyvaror-
szagra. A harom vilaghirm vendég tiszteletére a Kira-

lvi Magvar Automobil Club vaesorat adott, melyen
nagyvszamnu vendég vett részt. Robert Boseh megte-

kintette Budapest nevezetességeit, Dierolf Agoston, a
magyarorszagi Bosch k. f. t. igazgatéja tarsasigiaban
s megelégedosot fejezte ki a latottak [6litt.

Mar mult szamaink egyikében megirtuk, hogy a
BMW-képviselet 1) kezekbe keriilt. Az 1) képviselet
Magaziner és Strausz Gépjarmit Kereskedelmi Tarsa-

sig néven Budapest, V., Balaton-utea 10. szam alatt
nyvitia meg helyiségeit és nagyszabisi motorkerdk-

parjavitd mithelyvét, Az ) tarsasagnak sikeriilt meg-
szerezni az angol Coventry-Eagle motorkerékparok
képviseletét is, melyet annak idején Biré Jené hozott
Magyarcrszagra. A képviselet egy gyvari BMW-szerelot
hozat le a kizeli napokban Budapestre, ami garaneia
Tesz 1 BMW-gépek javitasira. A képviselet egvébként
hasznalt gépcl eladasaval is fog foglalkozni.

Budapest, IV., Kirdlyi Pdl-utca 8

Megeérkeztek az 500-as ohv
GILLET motorkerékparok

Révid ideig még gydri (dumping) dron:

Petréhovits Testoéreh 1672 P ( 20, 900.000 K )

lesznek drusitva.

— Raktdrrol azonnal szdllithato
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A miinch('ni BM“' (]’L’I_\'f']‘iﬁ{'lll‘ Motoren “'t*l'l\'vl
értesitette a budapesti képviseletet, hogy az 1928, évi
Magvar Tourist Trephyra wvaldsziniilleg 4 versenyzojét
kiildi le. A négy BMW-versenyzo Henne, Gall, Bau-
hofer és Steltzer lenne. A németek nagyvban ambieio-
naljak a Magyar Tourist Trophy megnyerését.

A francia és angol Talbot-gyarak kiilon wvaltak,
Angol részen a Sunbeam-Talbet konzern megmaradt,

Egyvébként egy mest Angliabdél az  Olimpia-Showrdl
hazaérkezett olvasomk kozli veliink, hogy Leondonban
mit sem tudnak holmi Sunbeam-Talbot-keoesikrol.

amilvenekkel Budapesten a tavasz folvamdn feliiltot-
ték a johiszemi autovasarlokat, Bizonyvara emlékez-
nek olvaséink azokra a francia kék-fehér cimerkés
Talbot-keesikra, amelyveknek hiit6jére eziistszinii, irott
betiikkel Sunbeam-Talbot név volt erdsitve. Az Auto-
mobilkereskedék Orszigos Egyvesiiletének, de némileg
a Kirdlyi Magyar Automobil Clubnak is iigyelni kel-
lene arra, hogy ilyvesmi elé ne adhassa magat és szi-
gorral kellene fellépni a johiszemii autévasarléd kiozon-
sog félrevezetdi ellen. A Talbot-képviselet a  tavasz
éta annyiszor eserélt gazdat, hogy ma mar bajos
megmondani, kitdél eredtek ezek a  Sunbeam-Talbot
cimkék, annyi azonban bizonyves hogy a fenti jelzési
koesik még ma is vigan futnak Budapesten, mert hit
a Sunbeam az jé név.

Nagy Pal Sandor gépészmeérnik, belsé munkatdir-
sunk allandé tartéozkodisra Wienbe kiltozott, ahol a
kitiind benzinmegtakarité, az . Feono Reeuper® hécsi
képviseletének muszaki vezetdje lett.

Két érdekes Bosch-ujdonsag, Nem is oly  régen
lepte meg hiveit a Bosch-gyar, a minden modern,
luxus- és hasznilati koesin joforman nélkiilozhetetlon
Servo-Dewandre fékberendezéssel. az uj és  olesobb
Bosch-kiirttel, az ujalakd Bilux-fényszdorokkal és most
megint két kiilonlegességgel jon a piacra. Az egyvik a
Boseh ballongumi nyomasmdérs, mely feltétleniil  az
utelsé szé a nyvomasmérok terén. Mindeddig ugvanis
esak a tiszelepes (Schrader sth.) pneuk nyomasdit
lehetett mérni, mert az eddig forgalomba keriilt nyo-
masmérdk a szelepen keresztiil mérték a  tomléhen
lévo levegd fesziiliséget. A Boselh ballongumi nyomis-
méré a kopeny kiilsd faliara barhol raillesztve, mu-
tatja a tomloben lévd légnyvomas nagvsagil. Kezelose
a leheto legegyszeriibb és a legkisebb faradsigot sem
igényli, A masik szenzicios Boseh-termék a  gumi-
lemezekkel ellatott  Boeseh-Sileni-Bloe lakharito. A
lokésgatlok a jélismert Hartford elv alapjan késziil-

nek, de a szokasos fiber sth. betétek  helvett gumi
surlédélemezekkel vannak ellatva. Ezek elonve, hogy
egyvaltalaban nem kopnak és tokéletesen zajtalanul,
esikorgis- 6s recsegésmentesen miikodnek., A Bosch-
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ZUNDAPP

250 kem.-es motorkerékparok
Vigh Jend, Budapest, V., Honvéd-u. 2

felszerelt automobilok még
likésektol mentesen

lokharitokkal
utakon is

Silent-Bloe
rossz allapotban 1évé
kizlekednek.

Bereez Liaszlé gépészmorndk, a budapesti Douglas-
képviselet javitomiihelyének vezetije és Székely Fe-
rene, a magyvarorszigi Douglas vezérképviselo, mint
mar megirtuk, kiutaztak Londonba az Olimpia-
Showra és onnan egy 600 kem, Douglas sidecarral,
valtott vezetéssel jonnek haza Budapestre. Utjukat a
francia és olasz Riviérin, Parisen keresztiil vették
tervbe. Utazasukrol lapunk hasabjain fognak legkize-
lebh beszamoelni.

Puch kisautomobil? Mint hirlik, a Puch-gyar szo-
lid kivitelfi, olesé kiskoesival akarja meglepni a pia-
cot. A gyartast és a tervezeést oly gondosan titokban
végzik, hogy részleteket nem sikeriilt eddig megtud-
nunk. Mindenesetre, ha sikeriil a gyarnak egy any-
nyira kivalo tipust piacra hoznia, mint a jolismert
kismotorkerékpart, figy valéban sok ember ohajat
fogja megvalositani és bizton szamithat j6 iizletre.

Strohmayer (BSA) futotta a nap legjobb idejét a

Griae mellett rendezett stajer orszagnti versenyen.
A kizelmultban lefutoti stajer kilométerversenven

az ismert oszirak BSA-mend, Strohmayer gyozott,
mig a nap legjohh koridejét a kitiiné iigetépalya-
versenyzo, Mosslacher futotta, alaposan megjavitva
a multévi kiorrekordot. A versenyen 22 indul6 és 13
heérkezé volt., Részletes eredmények: 170 kem,.-ig:
Tav: 135 km. 1. Hans Sandler (Puch) 2:32:47. 2. Anton
di Menardo (Puch) 2:50:46. 3. Karl Krachmetz (Puch)
3:06:33. 250 kem.-ig. Tav: 135 km. 1. Hugo Habel
(Puech) 2:15:02. 350 kem.-ig. Tav: 232 k. 1. Felderer
(BSA) 3:40:56. 2. Schaal (Velocette) 4:01:05, 500
keni-ig. Tav: 232 km, 1. Strechmaver (BSA) 3,82.44.
2. Sehrider (BMW) 3:45:49. 3. Striginder (BMW)
1:32:25. Leggyorsabh kir: Mosslacher (Sunheam).

Auiomobil-vezérképviselelek

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalcz Joézsef

Budapest,VII., Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VIL., Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

BALLOT

Wilheim Sandor

Budapest, V., Jozsel-tér 11
Telefon: Ieréz 76 —09
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Automobilja ismét
modern lesz ha

kerekeit
atalakitjuk

38 vagy ballon-
abroncsra
¢s Telszereljiik

pneumatikkal

DENES ES FRIEDMANN R.-T.

Budapest VL, Dessewify-utca 29
Telefon: 28086, 14471

150 éven kereszliil:

Kolber Testvérek

gydrtotidak
a tokéletes hintot

Ma:

Kolber Testvérek

Kocsigyara R.-T.

gydrtja a
tokéletes automobil-
karosszériat

Gydrtelep, javitomiihely és garage:
Jozsef-utca 41
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Vezérképviselet:

Magaziner
és Strausz

Gépjarmi-
Kereskedelmi
Tarsasag

Budapest,
V., Balaton-utca 10

i
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Hogyan folyt le az Angol Grand Prix? Igen so-
kan nem tudjak megérteni, mi tortént a Bugattikkal
azidei Angol Grand Prixben Brooklandban. A napok-
ban érkezetf haza egy ismert budapesti motorkerék
par-kepviselet igazgatoja, akinek alkalma volt a ver-
senyt megnézni és arrdl a kiovetkeziket mondotta:
A verseny nagy része esOben folyvt le, ami azonban
alig vialtoztatott valamit a sebességen. Az esd eloti
139 kilométer volt az atlag, mig az es6é bealltaval 136
kilométerre esett, ami nagyjiban nem olyan nagy
kiilonbség. Az angol Alvis, mely a verseny egyetlen
elsikerék-meghajtasos koesija volt és titokban az
angolok reménysége, a verseny reggelén olajvezeték-
defeltet kapott és a hibat a startig nem tudvan rend-
hehozni, az Alvis nem indult. A masik két angol
koesi, a Thomas-specialok nem voltak egy pillanatig
sem versenyvhen. A DBugattik vereségének egyvetlen
oka, hogy az 1.5 literes tipusa lassiabb, mint a Delage.
Erdekes volt megfigvelni, amint a tribiin eldétt, ahol
a homokakadalvok wvoltak, a Delage-vezetok egyv ro
vid 400 méteres darabon 30—40 métert hoztak a Bu-
gattikon, mig a nagy egvenes utan, ami 2 km., néha
100—150 méterrel nétt a kiilonbség. Felkvés szempont
Jabol mindkét koesi a maximumig  stabil volt, A
Bugatti-vezetok, be akarvan hozni lassibbsigukat,
a maximumig kockiztattak a homokhbd6l emelt hajtii-
forduloknal. A mezdény legjobh emhere kétségkiviil
az olasz Materassi volt, aki a volan egyik legnagyobh
zsonglorje, aki valaba is élt. Benoist esodalatosan
hiztos mend. Ugy kapesol, hogy sohasem hallani. Ami
a ket koesi, a Delage és Bugatti kozotti kiilonhséget
illeti, a részidomérések alapjin tisztin lathato voll.
Az egyvenesekben a Delage-vezetdknek 101—102 mér-
foldet (163 km.), mig a Pngattiknak 97—98 mérfsl
det mértek (157 km.). Tgaz, hogy a koesikat kizel sem
lehetett gy kiereszteni, mint Monziban, a hosszi
cgveneshen., Tt latszott azonban, hogy azok a 200
kilométeres sehességek az 1.5 literes koesiknid] esak a
fantizia sziileménvei. A versenykoesiknal ma éppen
ngy dobaléznak a 200 kilométerrel. mint a tira
koesiknal a 120 kilométerrel és amikor kideriil az
igazsag, kisiil, hogy a versenykoesi megy 150—170
kilométert, a thirakoesi pedig 80—90-et. Egyébként az
egosz vilag kivanesi, milven koesikkal fognak a De-
lage és a Bugatti a jové esztendében a porondra
lépni, mert, mint hirlik, a Mercedes-Benz a nagy
8 literes koesijaival le akarja hengerelni az immar
unlimited szabalvok szerint rendezendé Grand Prix-
versenveket. Mi is kivanesiak vagyunk?
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Felhivas!

Olvasoédinkhoz!
El6fizetdinkhez!

AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Hasznalt automobilok és motorkerékparok eladasaval foglalkozo

vallalatokhoz!

Mindenkihez, aki hasznalt automobilt vagy hasznalt motorkerékpart

venni vagy eladni akar!
Mindenkihez, aki

az automobil-

vagy motorkerékparszakmaban

alkalmazottat keres, vagy elhelyezkedni kivan!

Vedd at a j6t és hasznost! Utanozni a j6t nem szégyen! Ezzel a jelszéval indit-
juk meg a németorszagi ,,Motor und Sport” nyoman

Auto- és motorkerékparvasar

Vétel és eladas

ij rovatunkat, melyet, ha a magyar kozonség

megszeret,

cimi

annak szikségességet belatja ¢és haszna

nyvilvanvalova lesz, gy esetleg a kozeljovoben, mint
kiilon melléklet fog megjelenni. Ha valaki venni ohajt,
azt

sagra, bizony senki sem fogja

ha valaki eladni akar, ha nem hozza nyilvanos-
azt megtudni. Tekin-
tettel arra, hogy lapunk olvaséinak egy nagy hanyada
all ma vétel el6tt és talan Gj gépre nines elég pénze,
viszont sokan nagyobb, erésebb gépet ohajtanak venni
tal

véli,

€5 akarnak adni gépiikon, szerkesztoségiink agy

hogy szolgalatot tesz a magyar automobilizmus
és motorkerékpéirkereskedelemnek, ha 1nj rovatat atadja

a koznek. Igvekeztiink ezen hirdetések Arat agy megal-

anyagi megerdltetés
nélkiil vehessék 0j rovatunkat igénybe. Harom hasabra

osztva rovatunkat, egy hasabon, egy em. magassag éra

lapitani, hogy olvaséink minden

2 pengd, A minimdlis hirdetés nagysaga 2 em. Ez az ar
hogy ebbdl
nines. A hirdetéseket kérjiik levél atjan,
dijtételt bélyegben mellékelve, a pontos szoveggel, a

olyan miniméalis, semminemi engedmény

a hirdetés:

cim megadéasaval: Automobil-Motorsport szerkeszto-
sége, Budapest, VI., Rézsa-utca 111. TII. emelet. A
nagykozonség kényelme szempontjabél a hirdetések
Gyvenes és Szendré ,Motorszalon” Budapest, VL
keriilet O-utea 1. szadm alatt személyesen is eszkozol-
hetok.

NOVA

Motorsalon, Gyenes és Szendré

tas, hdrom sebesség, kick-starterrel,

elado® jeligére a kiadoéba kéretnek. iitemii

350 kem.-es, sv., kitiind dllapotban, VI., O-utea 1, Vilmos csdszar-titnal. r"]"““”}'“”k““ olajozis, r“'l-"'-‘ﬂf}“_:“
eselleg  oldalkoesival s, szenzicios Keveset hasznalt sz6l6- és oldalkoesis “’f‘“]“%r"k"k _’f.“'f.' .h“]" hitso “l-“ﬁ'
olesd dron, mar 230 pengdvel dive- gépek, elsbérangn dllapotban, garan- Iurdpm_'_ml, klt;“f"' allapotban, oleson,
het6, Havi részlet 80 pengd. Motor- cidval, kodvezd fizetési feltételek kedvezs fizetési feltétellel kaphato.
salon, Gyenes és Szendrd, V1., O-utea mellett, a legmeghizhatébb beszer ;‘l"‘-"""“i"“- Gyenes és5 Szendrd, VI,
1. szdm. zégi hely. Oldalkoesis gépek: Avriel, O-utea 1
Triumph, 4 hengeres FN, New-Hud-
r s = , > g son, AJS, Nova. Sz6logbépok: James,
Jo sszekittetéssel biro Nova, Quadrant, Matehless, Frera, [NEW-HUDSON
autoeladékat keresiink Exeelsior sth, 650 pengdtol. 500 kem.-es, alulvezérelt, oldalkoesis
amerikai autéoviligmirka elhelyezé- wotorkerékpar, alig hasznélt, elsd-
sore, ar- és fizetési feltételekben ab- rangn allapotban, olesén, flzetési fel-
szolut versenyképes. Ajanlatok ed- FRERA tétellel kaphaté: Motorsalon, Gyenes
digi milikidés feltiintetésével ,,Autld- olasz gyarimanya 27 kem.-es, két- 68 Szendrd, VI, O-utea 1, Vilmos esé-

motorkerékpdar,

Bosch-gyuj- szar-ntnal.

Apart Auto R-T. G

eAR V, Andrassy-it 37
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Flado

nagyon jokarban levé CITROEN
csukoil teberauio

Bovebbel a szerkeszloségben

budapesti

Eladé egy par Delage versenykoesi. A
francia

Delage-képviselet targyalasokat folytat a

Delage-gyarral, hogy egy magyar \'1-1-.-«?1‘_\.‘?.«"'-'!“-1: adja-
nak minimalis aron egyet azokbdl a kitiind verseny-
koesikbol, melyek az utébbi években olyan szenzacios

sikereket értek el a nagy eurdpai versenyeken. Mint
hirlik, a Delage-gvar fel is ajanlotta ezen koesik egyi-
két, két teljes motorral, 24 rezerv pneuval a budapesti
képviseletének. Egyelire még esak az dron mulik a va-
sfir, A gyar ngyanis 800 milliét, azaz 64.000 pengiét kér a
koesiért, Rendelkezésre all egy 12-hengeres 1.5 literes és
egy régebbi tipusi 8-hengeres 2 literes. Lehet tehat
vilasztani!

Amerika automobilbajnoksaginak élén Peier de
Paolo &ll 1150 ponttal, mig a tavalyi indianapolisi ver-
seny gyoztese, Frank Lockhardt 690 ponttal a mésodik
helyen all. Harmadik Harry Hartz 595 ponttal, mig a
negyedik helyet Leon Duray tartja 555 ponttal.
George Souders, az idei indianapolisi verseny gyoztese,
az BEurépa és Angol Grand Prix-ben valé indulésa
folytan nem vehetett részt az amerikai bajnoksag tébbi
futamain.

motorkerékpérjahoz, radioké-
sziillékéhez és egyéb vilagitasi
célokra csakis

EREDETI VARTA VAGY
LUX FEMAKKUMULATORT

vasaroljon KOLLINAY BELA cégnél
Budapest, VIII., Baross-utca 10. — Telefon : Jozsel 336-16

AUTOJAHOZ,

A General Motors, melynek egyik vallalata tudva-
lévoleg a Cadillac Motor Car Company, ij konstruk-
cioval lepte meg a vilagot. Megjelent a kis Cadillae,
neve: ,La Salle”. A motor két egymashoz 90 fok alatt
hajlo 4 hengeres blokkbél all, tehat 8 hengeres. Fu-
rata 79397 mm., likete 125.4 mm. A hengeriirtartalom
1.970 kem.

Négyhengeres angol motorkerékpir. Erdekes 1j
tipussal lepte meg hiveit az angol Brough-Superior-
gyar. Az 1927-es modelljei kozott bemutatott egy 4-
hengeres tipust, melynek hengerei paronként ,V*
alakban allanak egyvmashoz Négysebességes valto-
mii, allészelepes hengerek, kompakt épités jellemzik
ezt az 1j 996 kem-es modellt, mely kimondottan
luxus-tiragépnek késziilt. A gép nem nagvobb, mint
a méir jolismert SS 100 és SS 80 tipusok. Az 1j modell,
mellyel egyvébként legkozelebbi szimaink egyvikében
részletesebben fogunk foglalkozni, egyelbre még nem
késziil szériaban és esupan kisérleti tipusnak tekint-
hetd.

Molorkerékpar-képviselelek

CONEON

LANTAY EDE

Budapest, V1., Révay-utca 14.

Chater-
Lea

Vezérképviselet :
Szanté Laszlé, Budapest
VI. keriilet, Andrassy-it 34. sz.

BSA

Schmalcz Jozset
Auto-palota
Budapest, VIL., Dohany-u. 22

HRD

Lantay Ede

Budapest, VI., Révay-utca 14.

Velocette

LANTAY EDE

Budapest, VI, Révay-utca 14.

PEUGEOT

LANDY FERENC
Budapest,

VI., Vorésmarty-u. 51/a.
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Uj képviseletek Budapesten. A kizelmult na-
pokban az Andrassy-ut 27, szam alatt ,,Pneuma-
tik Arusité Kt.* néven uj automobil- és motorke-
rékparszakiizlet nyilott meg. Az 1j automobil-
reszvénytarsasag az amerikai Jordan automo-
bilok, a német NSU automobilok és NSU motor-

kerékparok, valamint a szintén amerikai USA-
Rubber képviseletét szerezte meg. Alkalmunk

volt beszélgetést folytatni a vallalat igazgatoja-
val, Semtey Sandorral, aki esak nemrég érkezetl
vissza Amerikabél, hol személyesen vezelte a két
nagy amerikai gydrral a targyalasokat. A két
amerikai képviselet érdekessége, hogy territo-
rinmuk, eltekintve attél, hogy egész Kelet-Euro-
para szol, Magyvarorszagra nézve a haborueldtti
hatarokra érvényes, Orommel tolti be sziviinket
a szerzodés, mely mintegy elismeri annak a béké-
nek az igazsagtalansigat, amit Magyarorszigra
kényvszeritettek. A budapesti  vezérképviselet
nemsokara megkezdi képviseleteinek felallitasat

az utédallamok teriiletén is. lgy elssorban
Nagyvaradon, Pozsonyban és Zagrabban allit

fel érdekeltségeket. Az uj képviseletekrdol rovi-
den a kivetkezoket mondhatjuk: A Jordan auto-
nobilgyar (Jordan Motor Car Co., Cleveland,
Ohio) két tipust hoz piacra. Egy 6- és egy 8-
hengerest. Azalvaza hires amerikai Continental-
motorral fut, melynek kiilondsen a 8-hengeres
tipusa igen érdekes njitasokat tartalmaz. Erde-
kessége, hogy ha a nyole hengerbdl valamiképen
az egyik négy hasznalhatatlanna valik, a két
szivoesobol allé karburator felytan a koesi nyu-
godtan futhat tovabb, 80—85 kilométeres sebes-
ségpig a négy hengerrel. Hydraulikus [fékek és
lekharitok, ehrom-vanadium aeélrugok jellemzik
a Jordun-autokat, melyeknek fogyasztasa 15—17
liter 100 kilométerre, Ennek megfeleléen azon-
ban sebességiik joval meghaladja a 100 kilomé-
tert. A 6-hengeres tipus 112 km., a S8-hengeres
125—130 kilométer kifntasiara képes. A Jordan-
automobilok félévig az tgynevezett amerikai
dumping (bevezetési) aron keriilnek forgalomba.
A kis tipus 2500, a nagyobb 3000 dollar. Ezek az
arak félév utdn 25 szdzalékkal emelkedni fognak.
Az NSU neve bizton jolismert mar kozonségiink
elott (NSU Vercinigte Fahrzeugwerke A. G.,
Neckarsulm). Egyike a legnépszeriibb német
gyvaraknak, mely 5000 munkéast foglalkoztat, Log-
népszeribh  tipusa az 525 HP. kiskoesi, mely
68290 mm, Turat-lokete és 1308 kem, hengeriirtar-
talma mellett 25 effektiv loerit képes leadni. It
emlitjiik meg, hogy Reé Laszlé, aki eddig az
NSU motorkerékparckat képviselte Budapesten,
szintén beolvadt a Pneumatik Arusité Rt.-ba és
igy a kivalé NSU motorkerékparok szintén az
Andrassy-at 27. alatt talialhaték. A vallalat har-
madik és talan legnagyobb gyari lerakata az
USA-Rubber. Az USA-Rubber nem mds, mint az
amerikai allam  pneumatikgyara. Figyelemre-
mélté, hogy ez lesz az elsdé pneuképviselet Buda-
pesten, mely 20,000 kilométeres garaneia mellett
fogja készitményeit arusitani.

A Champion gyujtégyertyak. Ha valaki
figvelemmel kisérte az 1927-es év eurdpai és ame-
rikai nagy versenyeit és a lapokban az azokkal
Gsszefiiggéshen 1évo  hirdetéseket, ugy rajott,
wgy a legtobb Grand Prix gyoztese Bosch-mag-
nest és Champion gyujtégyvertyiat hasznalt, A
sokszoros gybztes Delage, Bugatti, Miller, Talbot
és Duesenbergek vezetéi mindannyian Cham-
pion-gyertyat tettek a versenyen motorjukba,
A Champion-gyar az USA legnagyoblh gyertya-

nPrecoU (@

mindenatt
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Vezérkepviselet

VI, kerilet,
Podmaniczky-
utea 18.

— MOTORS:PORT 39_.

scr) pereenkint nem kevesebb, mint 300 gyertya
késziil, 1926-ban  munkanaponkint 150.000 kész
gvertya hagyta el a gydrat. Ez. a mennyiség
felithmilja a vilig oOsszes gyujtogyertyagyarai-
nak gyvartott készletét. A Champion-gyar
1926-ban 45 millio darab gyertyiat hozott forga-
lemba, Josiagianak legfébb oka az, hogy sikeriilt
Kaliforniaban egy olyan bédnyara bukkannia,
mely a szigeteléshez sziikséges aluminium-szili-
kat legjobb fajtijat szolgiltatja. Ennek felhasz-
nalasaval azutian hosszas laboratériumi kisérle-
tekkel a gyvar mérnckei létrehoztak a legidedli-
subb szigeteléanyagot, ugyannyira, hogy ma a
Champion-gyertyak a legmagasabb fordulat-
szamnu  versenykoesitol kezdve a traktorig min-
denre alkalmasak.

Szamkolosszusok az amerikai automobilipar-
bol. A newyorki amerikai kereskedelmi kamars
évrol-évre kiadja a ,Tacts and Figures of the
Automaebile Industrie eimii kinyveeskét, amely-
ben érdekes adatokat taldalunk az amerikai mo-
torviligra vonatkozbéan. Az 1926. év végén az
USA teriiletén tobb mint 22 millié automobil
kizlekedett. 1926-ban Amerikiaban 4428286 autot
gvartottak és ez a produktum kereskedoi arban
316 milliard dollart jelent. Az elmult évben
Amerika vas- és acéltermelésének 14%-iat, iiveg-
gyvartasanak 50%-at, borgyvartasanak 63%-at,
gumigyvartisanak 84.7%-at, keményfatermelésé
nek 11%-it, aluminiumgyartisanak 28%-at 6s

einkgyvartasanak 21%-at az automobilipar kon-
zomalta. Az automobilgyarak 375281 embernek,
a2z automobilizmus altalinossaghan  pedig
3,743,781 embernek adott kenyeret. Tébbh minid
2 millidrd dollar volt invesztilva az autdéiparba
s 638 millié dollart fizettek ki az antogyarak

wankabér eimén. A kivitel 313617 autét tett ki,
2005 millio dollar értékben, mig a behozatal
mindissze 813 darabot jelentett, 1.4 millié dol-
lar értékben. Amerikiban az USA teriiletén az
elmult évben 52592 autokereskedd, 52,086 ga-
razs - és 67753 automobiljavitomiihely volt.
A gumigyvarak 6.2 millié kiilsdé és 77 millié darab
be lsé gumit gyartottak. Az évi benzinfogyaszias
4655 milliard literre ragott és 775 millié - dollar
értéki alkatrészt adtak el. Az autdbiztositas 428
millié dollar jovedelmet biztositott a biztositok-
niak. Példaképen emlitjiik meg, hogy egyik szal-
IHideég 6000 koesival rendelkezik, a Standard Oil
2400 koesival szallitja az iizemanyagotl. Newyork
varosdanak 1200 koztisztasagi motoros jarmiive és
806 tiizoltéautoja van. A michiganbeli Grand
Eapids varoska minden 2.5 emberére jut egy auto.

Mi ujsag Nagy Jozsel autofelszerelési szak-
iizletében? Nagy Jozsef, Budapest egyvik legagi-
lizabb autdészakmabeli kereskeddje, a kozelmult-
ban tért vissza Pdarisbol, ahol a Salent latogatta
meg. Természetesen minden djat, ami odakiinn
lithatd és talalhato velt, megrendelt és elhozott
magaval. A hatalmas laddk a legkitiinébb ajdon-
sigokkal naponta érkeznek. Most mar nemesak a
Ford-alkatrészek, hanem az osszes Citroen DB
X1V. szortirozott alkatrészei is kaphatok Nagy
Jozsefnél. Kaphatok ezenkiviil az tsszes német,
angol, francia és USA-beli auntoéfelszerelési kii-
lonlegességek, Ujdonsagként szerepel a FISK,
Amerika egyik legiobb autépneuja, melynek bu-
duvesti detailarusitéoja Nagy Jozsef lett. A FISK
egvike a legjobb amerikai gumiknak, melyekért
a gyar 15.000 kilométert garantil. Nagy Jozsefl
ezen az nton hivija fel vevdéit, ogy tekintsék meg
ujdonsagait, melyek a legraffinaltabb auto-

gvara, amelynek telepein (Toledo, Defroit, Wind- guumewe gurmandot is kielégitik.
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Uj kezekben a Citroen, Mint értesiiliink, a
Strausz Antal érdekeliségbe a kozelmult napok-
ban nagy tokével bevonult a gréf Tascher-érde-
keltség és ezzel kapesolatban a székesfovaros
ecyvik legnagyobb bankja. Ezaltal a Citroen-
képviselet 1j hatalmas keretek kozitt kezdi meg
miikodését az Andrassy-ut 67, szam alatti kialli-
tasi teremben, melyhez most uj irodahelyisége-
ket épitenek. A Citroen-képviselet vezetését az
eddigi igazgat6, Racz Laszlé mellett a févaros
motorostarsadalmaban igen elényosen ismert
Wollemann Istvan fogja irdnyitani. Elébbi ki-
tiind szakember, utébbi igen jo iizletember és igy
minden remény megvan arra, hogy a Citroen-
képviselet a nevéhez mélté keretek mellett mii-
kidjon, Az 0j képviselet cime: Gépkoesi Import
Rt. (roviden GIRT). A képviselet a févaros tar-
s.dalmanak egy kozismert tagjaval bévil
Ugyanis a fiatal Szaczellary Pal, aki ugylatszik
idovel, természetesen ondlléan akar az antomo-
bilszakmaban elhelyezkedni, a Citroen-képvise-
letnél vallalt volontor allast.

Hogy halt meg a Grossmutter? Elbeszélésiink
ez idd szerint nem egy igazi nagymamirdol szol.
Ezitial a nagymama nem egyéb, mint Rosenber-
gernek, a hires Mercedes-Benz-vezetonek a ver-
senykoesija. A nagymama valamikor, csekély 14
esztendovel ezelott, még csinos leany volt és
[.eutenschlager vezetése mellett Lyonban meg-
nyerte a francia Grand Prix-t, Azéta sok ido telt
el, jott a vilaghdbori, amikor nem jutott idd az
automobilversenyekre, megjott a varva vart béke
es ismét megkezdddott a nemes vetélkedés, Az
antomobilépitétechnika azonban nagyot haladta
habort alatt. A Grand Prix-gyoéztes Mercedeshil
nagymama lett, mignem az idén tavasszal na-
gyot gondoltak Untertiirkeheimben. Fiatalito
operficié ala vették a nagymamait. Kapott egy
kis szelepesiszolast, négykerékféket szereltek ra,
kapott egy kompresszort és kapott egy uj karosz-
szériat. A viz, a motor és minden mas megma-
radt a régi. Adolf Rosenbergernek jutott a diesd-
ség, hogy vezesse be tijra a nagymamat. O meg
is eselekedte és a Herkules hegyiversenyben mar
a megifjodott ,Grossmutter” alaposan megmu-
tetta o hatuljat a fiataloknak., Jott a Klausen és
n:egesett a esoda, amit senki sem mert remélni.
A 4-hengeres oreg Mercedes ugy siivitett fel a
Klausenpassra, hogy még a legrutinosabb ver-
senynézékben is elhiilt a vér. Rosenberger le-
verte a régi rekordot és Masetti grof 2 literes Sunbeam-
rekordja a multé lett. Masetti 17:28.8-as idejét 17:17,0-ra
javitotta meg. A 4.5 literes oreg krakszni ismét dicsdsé-
zet és nevet szerzett a most mdir egyesiilt Benz-Merce-
des-gyarnak és vele egyiitt a német iparnak. Jott a ver-
seny masodik napja, a nemzetkozi meeting. Itt kellett
volna Rosenbergernek megismételni bravirjat. A nagy-
mama 20 kilométerig kitiinden vitte. Oft elkezdett k-
hogni, priiszkolni, egyszerre mar esak harom hengere
dolgozott, majd 200 méterrel a cél elott hirtelen lassult
és megallott, kilehelte lelkét. A kivetkezd pillanathan
fiist és lang esapott fel a koesibdél és a Grand Prix-
gyvozteg nagymama®, a Klausen-rekorder kigyulladt.
A tiizet eloltottdk és a nagymamat sikeriilt megmen-
teni az utékornak. A halalat azonban méar nem tudtak
megakadalyozni. Most mar ott pihen a Benz-Mercedes-
gyéAr mizeuméban,

Kiterjesztik a bajnoksagot! Mar t6bbszir irtunk
eziranyban, hogy tilkevésnek fartjuk a bajnoksag el-
hiralasara az eddigi rendszert. Az antomobilbajnoksag-
ndl még hagyjan, mert ott négy verseny adia a vég-
eredményt, a motorkerékpirbajnoksagban azonban ha-
rom verseny igazan minimalisnak bizonyult. Most, mint

GREINITZ-PIRKNER
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Vaskereskedelmi és Ipari Rt

un
hirlik, a KMAC sportbizottsaga targwal a bajnoki szdi-
mok felemelésérél. Hir szerint az automobilbajnoksdig-
ban hat verseny lesz, amibél fakultativ vilaszthat a
versenyzo itot, amiben el kell indulnia. Hire jar, hogy
1928-ban tarakoesik, sportkoesik és versenykoesik sza-
mara is kiirjak a bajnoksiagot. Mindenesetre igen iidvis
lesz. Reméljiik, hogy a motorversenyeknél hasonld lesz
a kiépités és itt is szaporitani fogjdk vgy a versenvek
szamat, mint a kategériakat.
A KMAC sportbizottsiga legutobb tartott iilésén
ngy hatarozott, hogy a joviben a Sviabhegyvi verse-

nyen az it fogyoztes, tirakoesi, sportkoesi, verseny-
koesi, sz6l6  motorkerékpar, oldalkoesis motorkerék-
par teljesen egyforma tiszteletdijat kap, ami igen

helyes és igazsagos.

Felelés szerkeszté és kiadé: DE VAN ISTVAN
Budapest, I1., Margit-kirit 64/a. V.em. 2. Tel.: T. 132—64,
Szerkesztoség és kiaddhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utea
111. II. emelet. Hivatalos érak hétkéznapokon déleldtt
10—1 ordig. Telefon: T. 112—45, 112—Li6, 112—47

Stadium Sajtévall. Rt. Nyomdaigazgat6:

Janovits Ferenc
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Ha megbizhatéo és igazan gyors versenykocsit
akar az 1928-as szezonra, ha sima jarasu, jol fekvo,
idealis tura vagy sportkocsit szeretne, ugy tekintse
meg a raktaron lévo nyitott és csukott

Bugatti
automobilokat
Az 1927. évi gydzelmek:

Targa Florio

Freiburg kilométerverseny,
193 km.

Boulogne kilométerverseny,
198 km.

Klausenpass hegyiverseny
Svabhegyi verseny
Magyar Tuaraut
Uj 1 oras vilagrekord
Brookland 200 miles
Kiralydij, Roma
Coppa delle 1000 miglia
Circuito del Garda
Grand Prix de Tripolis

Német sportkocsi
Grand Prix

MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET:
GROF SALM HERMANN ES ROZSAHEGYI ISTVAN

BUDAPEST, |.,, ZSOLT-UTCA 9. TELEFON: JOZSEF 112_18.
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