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gy6z Eurépa legnagyobb
hegyiversenyeiben

Klausenpass

Semmering

Tauern

Gurnigel

Janoshegy

Freiburg Probaljon ki egy

S TEYRT)

Olcso !
Uzembiztos!

Mik az elonyei? | Kitiiné atlagtarto!
Pompas hegymaszo!
Kitiinéen van rugézva!

Ha kiskocsit akar, vegyen

STEYR TYPE XlIlIs

Ha nagykocsit 6haijt, vegye meg a

STEYR TYPE VIl

Magyar Steyr Automobil Részvénytarsasag

Budapest, IV,, Ferenciek-tere 9 Telefon: Teréz 219—45
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A MA ANOSHEGYI VERSENYE 1927. A =

wREX"
BENZIN.
SUPER-REX!

(Ethanol) driasi gy6zelmét hozta

Deimar Walter (Steyr) ,REX"-ben-
zinnel a nap legjobb idejét futja.
Urbach Laszlé (AJS) Super-Rex
lizemanyaggal és REX-olajjal a
motorkerékparok legjobb idejét
éri el. Urbach Laszlé (AJS) Su-
per-Rex ilizemanyaggal és Rex-
olajjal az oldalkocsis motorke-
rékparok kozott végez elsd he-
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lyen. A fentieken kiviil az 0sszes %
kategoriagy6ztesek REX-benzin- =
nel és Super-Rex lizemanyaggal =
futottak =
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nSteaua‘**KéolajkereskedelmiR.-T. Budapest, V, Nador-u.
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MEGIS MI VAGYUNK

A LEGELSOK ES

szériakivitelli 2 literes tipusunkkal

GYOZTESEK

AJANOSHEGYIVERSENYEN

(Vezeté: Martens Cézar)

(Turakocsikategoéria 2 literig)

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL R.-T.
Budapest, V., Vorosmarty-tér 1.
Telefon: Teréz 229-24
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Ujabb MERAY gyGzelmek

R e R e e
Ujpest varos 1927. évi

4

175 kem kategoria MERAY 1. erpELY! FERENC

350 kem oldalkocsi -
kategoéria MERAY . sacHMANN 0TTO

M E R A Y nyerte az 1927. évben rendezett osszes turautakon
és megbizhatésagi versenyeken a T E A M- dijat. Ez mutatja
legjobban megbizhatésagat, sebességét és izembiztossagat.

OLCSO
UZEMBIZTOS
GYORS

Minden kiilféldi gyartmannyal egyenrangi!

Meéray Motorkerékpargyar Rt.

Budapest, IV. keriilet, Vaci-u. 1. Telefon: T. 224-99, 226-65
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NEMZETEK NAGY DiJA MONZA
1927 SZEPTEMBER 18
=i ISMET A

SUNBEAM!
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LUIGI ARCANGELI

SUNBEAM |
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abszolut gyoztes
400 km 2 o6ra 55 perc 13 masodperc
Atlagsebesség: 136'963 km
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Vezérképviselet: Magyar Abroncs- és Kerékgyar R.-T.
Budapest, VL, Jokai-utca 8. Telefon: 133-56
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500 kecm. 1 hengeres

5 ] "
MOTORKEREKPAR

3 sebesség. — Lanchajtas.
Oldalkocsihasznalatra is alkalmas.

Vezérkeépviselet:
Reé Laszl6, Budapest, IV., Haj6-utca 8-10
Lenck Samuel utéda Varga Ferenc, Sopron.

NORTON
NEW-HUDSON
ROYAL-ENFIELD

angol
vilagmarkak
magyarorszagi vezérképviselete.

<&

Megérkeztek
a legszebb és legjobb amerikai
motorkerékparok, a

SUPER-X és a CLEVELAND
1927-es tipusai.

Megtekinthetdk:

WOLLEMANN ES TARSA
Budapest, IV., Veress Palné-utca 19.
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MAC

JANOSHEGYI VERSENYE
1927. SZEPTEMBER 4.

A nehéz, csliszos phlydn hihetetlen stabilitdsa,
gyorsasidga és jo fékei folytan f6lényesen gyéz
kategoriajdban Dietl Hubert vezetésével az 1100
cem. hengeriirtartalmi négyiiléses széria kivitelil

AMILCAR

tirakocsi és 4 perc 51'3 mp. idGeredménnyel 27
mp.-cel javitja meg az Amilcar altal tartott kate-
goria-rekordot és éri el a sokkal nagyobb Lathen-
geres gépek elott a nap legjobb tirakocsi idejét

Vezérkeéepviselet:
V. ker., Szabadsag-tér 18. sz.
Telefon: 159-93

Autofelszerelések

Felszerelési
kiildnlegességek

Ford alkatrészek!

SR
(EAET AT e ORI AP TR
MICHECLIN PNEU

legversenyképesebben
e e -
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Nagy Jozsef

Budapest, VI. ker., Andrassy-at 34. sz.
Telefon: 21—97
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Sphinx Benzin-t
a sarga kiutbol

I L - 250,
e L Mobiloil

WAL UM DILCOMBANT

lifer benzin a zsebben

¢ \ : . "
}ﬂ\\\\.\&\\\: Manapsag ilyen egyszeri a Sphinx Benzin
W vasarlisal — A Sphinx Benzin szelvényfizet

.\\'_‘I \\ \ \.\M‘\\?
0 . w4 we fos .
\&\:&\\ \\\ megszabaditja kocsijat a folosleges tehertél és

5----“&\* 83 1 1111 \."S' X
A W azzal nemcsak mindeniitt vasarolhat Sphinx

R 0
b fag ¥
LR s . 2
-\\\\‘§ § \\\\§ Benzint, de még készpénzre sincs szuksege.
AR
DANY |
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Az oOsszes 150 sirga Sphinx Benzin kutnidl készpénz fizetés nélkul vehet
fel benzint a literszelvényre. Haszndlja ki ezen nagy elényt és kényelmet
és rendeljen a legkozelebbi sirga kutnil Sphinx Benzin szelvényfiizetet.

Alljon meg a sirga Sphinx Benzin kutnal!

A Sphinx Benzin mindig és mindeniitt egyforma mindségben kaphato, teljesen tiszta, gaze
dasigos és megbizhaté. Ezek a Sphinx Benzin elényeil

Ha Sphinx Benzint visirol, ne mulassza el olajskészletét kiegészitenil
Kérje a kocsija szimdra Ajanlisi Tiblinkban eloirt Gargoyle Mobiloil
markat!
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ACUUM OILCOMPANY RT

Telefon: Teréz 256 —24.

e

om s Budapest, V., Zriny-u. 7.
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Budapest, 1927 szeptember 30.

18. szam.

Auiomobil-Moforspori

FUGGETLEN KE‘PEE MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felelés szerkeszié : DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkesztd : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszifiség és kiadohivatal:
Budapest, VI, Rozsa-u. 111 sz, ll. em,

Telefon: Teréz 112—44, 112—45, 112—-46

Postatakarékpénziarl csekkszamla : 84240,

Eldfizetési dijak:
Budapesten és vidéken: évl 20 pengd
Ausziriaba : évi 35 sliling
Jugoszlaviaba : évi 800 dinar
Csehsziovakiaba: évl 160 cseh Korona
Romaniaba: évi 1200 lel
A kalféldi el6fizetésekben a postakéliség Is bennfoglaltatik.

Versenyeredmények

Semmering hegyiverseny 1927.

Zsolnay (Griaf & Stift) futja a nap legjobb idejét.

Rosenberger (Mercedes-Benz) a leggyorsabbsportkocsi.

Schaumburg-Lippe herceg (Mercedes-Benz) a legjobb

tarakoesi. A magyarok fényes szereplése. Wolfner

Laszlé (AJS) versenyenkiviil a nap legjobb motor-
kerékpar idejét éri el.

Szeptember 11-én futottdk le az idei Semmering hegyi-
versenyt. A kategériak legnagyobb része minden kiizdelem nél-
kiil jutott a gydzok birtokdba, mert alig volt szdm, ahol egy-
nél tébben indultak volna. Mindazonaltal egy pér német és a
versenyre felrdndult magyar nagyiagyu startja megmentette a
versenyt, amely mindvégig szép és érdekes volt. Rekordjavitas-
rol nem igen lehetett sz6, mert éppen az automobilok ver-
senye alatt elkezdett esni, ami nagyban befolyisolta az elért
eredményeket. Igy Carraciola (Mercedes-Benz) 1926-ban fel-
allitott 6:40.79-es atvonalrekordja, valamint Karl Gall (New-
Imperial) ugyanakkor felallitott motorkerékpareredménye
érintetlen maradt. A nap legjobb idejét a Budapesten sok-
szorosan ismert Graf & Stift-vezetd, Fritz von Zsolnay érte el,
mig a sportkoesik osztdlydban a német Rosenberger (Benz-
Mercedes) gyozott. A tirakocsik kozott szintén Benz-Mercedes-
vezetd, Schaumburg-Lippe herceg vitte el a pilmat. Delmar
Walter, akinek Steyrjébe a gyir a verseny el6tt par nappal
egy 1j b literes motort szerelt prébaképen, kozel sem ment
olyan j6l, mint a Klausenpasson, ami azonban nem rajta,
hanem motorjan mullott, melynek bedllitisa még nem volt az
igazi. Bar a motorkerékparok legjobb idejét Runtsch futotta
Douglason, a kitiind magyar versenyzd, Wolfner Laszlé, aki-
nek a motorkerékparsportban idénként fényes napjai vannak,
versenyen kiviil jobb idét ért el AJS-én. A magyarok koziil
gyoztek még baré Wolfner Andras (Bugatti), gr6f Széchenyi
Miklés (Bugatti), aki hosszG sziinet utin végre ismét az
aktiv versenyzdk kozé lépett és dr. Feledy Pal (Norton), aki
végre motorkerékparon is jutott idén egy gyozelemhez.

A verseny részletei a kiovetkezok:
Motorkerékparok: 175 kem. 1. Huneck (DSH) 10:02.6.

250 kem. 1. Reiter (New-Gerard) 8:27.6. 350 kem. 1. Messner
(HRD) 7:59.9. 500 kem. 1. dr. Feledy Pal (Norton) 7:45.1.
750 kem. 1. Runtsch (Douglas) 7:36.32. A nap legjobb hiva-
talosan elért morkerékpéarideje. Versenyen kiviill Wolfner
Laszlé (500 AJS) 7:35.98. 1000 kem. 1. Hrdonka (Harley-
Davidson) 9:53.6.

Oldalkoesis motorkerékpérok: 350 ken:. 1. Orthuber
(New-Imperial) 13:29.4. 600 kem. 1. Riha (AJS) 8:51.79.
A nap legjobb oldalkocsiideje.

Tuarakoesik: 500 kem. 1. Aschkenasi (Hznomag) 12:06.4.
1100 kem. 1. Kéthe Rantzau (Grofri) 10:43.3. 1500 kem. 1.
Weitzer (Steyr) 11:21.6. 3000 kem. 1. Kratky (Lancia)
9:04.7. 8000 kem. 1. Schaumburg-Lippe herceg (Mercedes-
Benz kompresszor) 7:30.56. Legjobb tarakocsiidé. 07§ tara-
koesi titvonalrekord.

Sportkoesik: 1100 kem. 1. Sarg (Grofri) 8:08.4. 1500
kem. 1. Frankl (Bugatti) 9:56.5. 3000 kem. 1. baré Wolfner
Andras (Bugatti kompresszor) 7:34.6. 5000 kem. 1. Delmar
Walter (Steyr) 7:19.35 8000 kem. 1. Rozenberger (Mercedes-
Benz) T7:02.85. A legjobb sportkoesiidd.

Versenykoesik: 1100 kem. 1. Kandl (Grofri) 7:57.6. 1500
kem. 1. grof Széchenyi Miklés (Bugatti) 7:51.62. 5000 kem.
1. Fritz von Zsolnay (Graf & Stift) 7:02.81. A nap legjobb
ideje. A Semmering-vandordij idei gyoztese.

A ,,Grosser Preis von Oesterreich*

Gyoztesek: Steltzer (750 BMW), Nagy (500 BMW), J.
H. Simpson (350 AJS), Machu (250 Rex-Acme) és
Friedrich (175 DKW), Henne (750 BMW) futja
107.262 km-es atlagsebességgel a verseny leggyorsabb
korét. A magyar szidrmazisi Nagy Imre (500 BMW)
meglepetésszerii gydzelme az 500 kem-es kategoridban.

Mult héban keriilt eldontésre a 10.41 km. hosszlsigia
Visendorf—Hertzendorfer  Alle—Biedermannsdorf—Laxen-
burger Alle—Vésendorf orszégiti hédromszégén az osztrik
Nagy Dij. A versenyzdknek ezittal nem egy meghatarozott
tavot kellett befutniok. Gyoztes minden kategéridban az volt,
aki a starttél szidmitott 6 6rdn beliil a legnagyobb tdvot be-
futotta. Ezek szerint tehat a versenyziknek félnapon keresz-
tiil kellett a legnagyobb sebességgel haladniok, hogy minél
nagyobb tdvot abszolvdljanak. Megillapithatjuk, hogy a ver-
seny fényesen sikeriilt, csupin a nézdkozonség csekély szdma
alkotta az egyetlen kellemetlen meglepetést. A verseny érde-
kességét fokozta a két kivdlé angol profiversenyzé, J. H.
Simpson és Rowley megjelenése, akik 350, illetéleg 500 kem-es
AJS-gépeikkel kategériak favoritjai voltak. J. Simpson sok
defektusa dacara megnyerte versenyét, mig Rowley egy a pé-
Iyat keresztezd oregasszonyt sirolva, bukott és karjat tibb
helyen eltorte. A verseny egyébként ismét a kitiiné német
BMW-gépek diadaldt hozta, amennyiben Steltzer 750 kem.-es
gépével a verseny abszolut gybztese, Nagy Imre magyar szir-
mazasi osztrdk versenyzé pedig az 500 kem-es kategéria
gybztese lett. A leggyorsabb kiort is BMW-mend, Henne fu-
totta, kitiing, 107 km-es atlagsebességgel. A favoritok Aaltala-
ban lemaradtak, ami részint a talhajtott iramnak készonhetd,
amit a gépek — figyelembevéve a tilhosszi egyeneseket —
nem birtak. Igy tobbek kozott feladta a kitiind osztrik mes-
tervezeté, Karl Gall, aki egy 500 kem-es BMW nyergében
indult, a nagyhirQ német BMW-vezet6, Henne, az azéta oly
tragikus véget ért Otto Putz, a kivalé Sunbeam-vezetd Moss-
lacher stb., stb. Rupert Karner, aki egy 500 kem-es two-port

MULLER némik

Akkumulator-eladds, toltés és javitas.
Budapest, V1., Liszt Ferenc-tér 6.

TELEFON *
149-39 sz



DSH-Jap-géppel startolt, kiilonbozé defektek folytdn ecsupin
a maisodik helyet foglalta el kategériajaban. A kisgépek ver-
senyében folényes diadalt arattak a német vizhiitéses DKW-
gépek, melyek biztosan gydztek a balszerencsével kiizdd
Puch-mendék felett. A 250 kem.es kategéridban startolt
egyetlen magyar versenyzd, Weiner Zoltin (Rex-Acme), a
verseny elsé félérajaban egy fanak ment és bukott. Szeren-
csére semmi baja sem tértént, gépe azonban siilyosan megron-
gilédott és igy a versenyt tovabb folytatni nem tudta. A rész-
letes eredmények:

1000 kem-es kategéria: 1. Josef Stelzer (750 BMW) 6 6ra
alatt befutott tdvja: 509.999 km. (48 kior), Aatlagsebesség:
84.999 km. 2. Josef Mitterscker (750 York-Jap s. v.) befutott
tav: 442.196 km.

500 kem-es kategdria: 1. Emmerich Nagy (BMW) 6 dra
alatt befutott tdvja: 504.504 km., Atlagsebesség: 84.069 km.
2. Rupert Karner (DSH-Jap) befutott tdv: 476.847 km. 3.
Franz I. Meyer (Delta-Gnom) befutott tdv: 434.856 km. 4, Jo-
sef Thannheuser (Rudge) befutott tiv: 342.004 km.

350 kem-es kategéria: 1. J. H. Simpson (AJS) 6 6ra alatt
befutott tavja: 474.516 km., atlagsebesség: 62.419 km. 2. Jo-
sef Walla (AJS) befutott tiv: 409.763 km. 3. Franz Cimpa
(Zenith) befutott tdv: 389.778 km.

250 kem.-es kategéria: 1. Karl Machu (Rex-Acme) 6 éra
alatt befutott tavja: 389.778 km., Atlagsebesség: 64.963 km.
2. Martin Schneeweiss (Coventry-Eagle-Jap) befutott tav:
400.491 km. 3. Robert Wolf (MT) befutott tdv: 384.379 km.

175 kem-es kategoria: 1. Kurt Friedrich (DKW) 6 éra
alatt befutott tdv: 449.831 km., Aatlagsebesség: T4.97T1 km.
2. Franz Mayerhofer (MT) befutott tiv: 374.245 km. 3. An-
ton Hunek (DSH) befutott tdv: 373.994 km. 4. Willy Hen-
kelmann (DKW) befutott tav: 371.102 km. 5. Josef Nather
(Rex-Aeme) befutott tdv: 278.052 km. 6. Lorenz Hubbauer
(MT) befutott tdv: 270.513 km.

A verseny leggyorsabb kirét a kitiiné német BMW-vezetd,
Henne futotta, 750 kem-es BMW-jén, 5:49.39 mp. alatt, ami
107.262 km-es Atlagsebességnek felel meg.

Anton Karner, az osztrdk Grand Prix kezdeményezije,
tehat orommel lathatta tervének sikeres keresztiilvitelét, mely
ismét egy szép és komoly versennyel ajandékozta meg az osz-
trak motorkerékparsportot.

Az olasz vezetdk iényes diadalat hozta
a Monzaban lefutott motorkerékpar
sNemzetek Nagy Dija*

Gybztesek: Arcangeli
Bianchi), Prini (250 Guzzi), Benelli (175 Benelli) és
Morini (125 M. M.)

Folyé hé 18-an futottdk le Monzdban oridsi kozonség
részvételével a motorkerékparok ,,Nemzetek Nagy Dijat”. Az
olaszokra nézve rendkiviil drvendetesen végzédott versenyen
az indult vendég angol menék, Longman (500 Rudge), Nott
(500 Rudge) és Simpson (350 AJS) kivétel nélkiil feladtik és
csupan az 500-as AJS-el indult Simecock volt képes végigfutni
a versenyt. Megéllapithatjuk, hogy az olaszok otthon, Monza-
ban és minden valbsziniiség szerint sajat TT-jiikon épp olyan
nehezen verheték meg, mint az angolok a Szigetorszdgban.
Nem hissziik, hogy csalédunk, ha azt Allitjuk, hogy a kiil-
foldi résztvevok kis szdma nagyrészt ezzel magyarazhaté.

Az 500 kem-es kategéridban Arcangeli (Sunbeam) a
starttél a célig biztosan vezetve nyeri versenyét, noha Self
(Guzzi) az elsé 10 kirig nagyon a sarkin van. A 10-ik kérben
Arcangeli (Sunbeam), Fieschi (Guzzi), Longman (Rudge),
Self (Guzzi) és Simcock (AJS) az élen 1évé vezetok Alldsa.
A 15-ik korben Arcangeli (Sunbeam),. Fieschi (Guzzi), Nott
(Rudge), Varzi (Guzzi) és Longmann (Rudge) a sorrend.
Nemsokara kialll Fieschi és Nott, mig Varzi erésen felnyomul.
Méar-méar biztos mésodik, mikor az utolséeldtti korben defek-
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(500 Sunbeam), Nuvolari (350

1927 _gfeptember 30.

tus folytan kénytelen ledillani. A harom indult angol mend
koziil esupin Simcock fejezte be a versenyt. Részletes ered-
mények a kivetkezok:

500 kem-es kategéria: 1. Arcangeli (Sunbeam) 2:55.13,
dtlagsebesség: 136.973 km. 2. Simcock (AJS) 3:08.56. A leg-
gyorsabb kor: Self (Guzzi) 4:10.4, dtlagsebesség: 143.770 km.
a T-ik kérben. P. Ghersi (Guzzi) 146.699 km-es atlagu rekord-
kire tehat megdontetlen maradt.

A 350 kem-es kategéria a legvadabb olasz mend, Tazio
Nuvolari gydézelmét hozta, aki esoddlatosan gyors Bianchija-
val alig 1 kilométerrel gyengébb dtlagot futott csupan, mint
az 500 kem-es kategéria gyéztese, Arcangeli, Sunbeam-gépén,
Nuvolari mindjart a startnil elonyre tesz szert és azt
végig biztosan tartja, dacdra a nagy nemzetkdzi konkurren-
cianak. J. H. Simpson mér a 3-ik kiorben ledll, mig a kitiiné
svéjci Franconi (Motosacoche) nem tud veszélyes lenni Nuvo-
larira. Feladtik még: Zanchetta (Bianchi) és Kolmsperger
(Ernst-Mag) stb. A részletes eredmények a kovetkezok:

Téav: 400 km. 1. Nuvolari (Bidanchi) 2:57.7.8, atlagsebes-
ség: 135493 km. 2, Moretti (Bianchi 2:59.57.8. A kategoria
0j rekordkérét a 14-ik korben Nuvolari (Bianchi) futotta,
4 p. 15.4 mp-nek megfelelé 140.955 km. 4tlaggal.

A 250 kem-es kategéridban nagy kiizdelem fejlodott ki a
gyoztes Prini (Guzzi) és Lasagni (Guzzi) kozott, mely szen-
zécids, 127 kilométeres Atlagsebességet eredményezett. A ver-
senyt egyébként teljesen a Guzzi-mendk dontotték el egymas
kozott — ellenfél hianydban. Pietro Ghersi, az olasz motoro-
sok szemefénye, aki siilyos bukéisa d6ta eldszor indult verse-
nyen, kategéridjanak leggyorsabb korét futotta, de a 11-ik
kirben kénytelen volt a versenyt feladni. Részletes eredmé-
nyek a kovetkezok:

Tév: 300 km. 1. Prini (Guzzi) 2:21.10, Aatlagsebesség:
127.508 km. 2. Lasagni (Guzzi) 2:21.45. 3. M. Ghersi (Guzzi)
2:22.20.8. A kategéria leggyorsabb korét < Pietro Ghersi
(Guzzi) az 5-ik korben futotta 4 p. 27.4 mp.-nek megfelelo
134.629 km-es atlaggal.

A 175 kem-es kategéridban Benelli (Benelli), a 125
kem-esben Morini (MM) gydzott. Részletes redmények:

Téav: 200 km. 1. Benelli (Benelli) 1:49:45, atlagsebesség:
109.399 km. 2. Manetti (Ancora) 1:51:29.6. 3. Alberti (An-
cora) 1:52:50. 4, Bianchi (Miller) 1:57:5. 5. Maffeis (Bian-
chi) 1:58:50.6. 6. Bonetto (Rex-Acme) 2:8:14.4. Leggyorsabb
kér: Vitale (Blatto e Ladetto) 116.354 km. atlaggal.

A 125 kem-es kategéra eredményei: Tav: 200 km. 1. Mo-
rini (MM) 2:01:48, itlagsebesség: 98.522 km. 2. Sandri (GD)
2:04:06. 3. Bernasconi (GD) 2:10:42. 4. Canepari (MM)
2:11:07.5. 5. Finess (Marini) 2:13:44.7. 6. Panzeri (Faini)
2:18:14. Leggyorsabb kér: Tigli (MM), dtlagsebesség:
104.445 km.

A Magyar ,,Six Day Trial”

Az ,,Automobil-Motorsport” husvéti megbizhatésdigi
versenyét négy év alatt hatnapos versennyé éhajtja
kiépiteni.

A motorkerékparos nemzetek legnagyobb versenye a
,,Nemzetkozi hatnapos verseny”. Ezt a most mar vilag-
hiri tré6féat évente irjak ki és mindig az az orszig
rendezi, amelyik az el6z6 esztendében gyéztesként keriilt
ki a kiizdelembél. Ezidészerint birtokosa immaéaron ne-
gyedszer Anglia. Hidba minden erémegfeszités, tréning
és akarat, eddig még nem sikeriilt visszahéditani a,,Six
Day” serlegét a kontinensre.

Mi magyarok, amint azt a jelek mutatjak, hatéro-
zottan motorkerékparos nemzet vagyunk. A magyar-
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nak, éppen Ggy, mint az angolnak, az osztriakoknak és a
németeknek, tetszik a motorkerékpar és a fejlodése
néalunk hatarozottan rohamlépésszerii.

Az ,Automobil-Motorsport” szerkesztésége a mult
évben rendezte meg elsé, az angol hatnapos versenyek
mintdjara Osszeallitott feltételek szerinti versenyét, ami,
mint tudjuk, rekordnevezést hozott és minden tekintetben
megfelelt a kovetelményeknek.

Szerkesztoségiink most arra a gondolatra jott, hogy
versenyét 1928-ban mar 3 napra, 1929-ben 4 napra és
1930-ban 5 napra irja ki, mig négy év mulva, 1931-ben
eldontésre keriilne az elsé magyar ,,Hatnapos verseny”.

Ha azutin versenyzdink ezen a hatnapos versenyen
sikerrel kiizdenek meg, gy nyitva 4llana el6ttiink az dt
a nagy nemzetkozi hatnapos versenyekre, ahol ismerve a
magyarok kitiiné képességeit, szintén nem vallanink
szégyent. Elképzeljiikk az els6 nemzeti ,,Méray”-csapat
felvonulasat az ,,International Six Days Trialon”.

Kérdést intéziink teh4t a magyar motorostarsada-
lomhoz, legféképen azokhoz, akik méar a multévi kétnapos
versenyben is résztvettek, koziljék veliink véleményiiket

Mar évek 6ta tarazom és baritaim ugyancsak hé-
dolnak ennek a nemes és szép sportnak. Eszrevettem
azonban, hogy kiilonésen kezdé, mnem tal régi automo-
bilista barataim taridiba majdnem mindig vegyiil egy
disszonéns akkord. Es ez legtébbnyire nem més, mint
egy jelentékeny vagy kevésbé jelentékeny, de minden-
esetre kellemetlen géphiba. Egy motorhiba, egy defek-
tus, ha csupin egy napot vesz is igénybe, eltekintve a
kiadasoktél, pontosan elére kitervelt turaprogrammun-
kat is felborithatja. Ha falutél, varostél tavoel torténik,
még kiillon leleményességet jelent az, hogy miképen
jussunk a legkozelebbi autéjavité mihelyhez? Meg-
érkezve ide, bizonytalan, hogy kocsinkat megtudjak-e
csindlni, megvan-e hozzd az eltort, vagy megsériilt pot-
land6 alkatrész? Fokozodik a kellemetlenség, ha a de-
fektus olyan orszigban ér utél benniinket, melynek
nyelvét nem beszéljiik. Ilyenkor nagyon is késé azon
gondolkozni, hogy: ,,De j6 lett volna, ha erre mar ott-
hon gondoltam volna!”

Azért irom tehat e néhany sort, hogy taridzé autos-
kollégaimat megkiméljem hasonlé kellemetlen inciden-
sekt6l. Mi hat a teend6? Mindenekel6tt ne menjiink
hosszii tarara vadonataj koesival. Jobb, ha az elso
1000—1500 kilométert itthon, Magyarorszdgon futjuk
le, mig gépiink kifogéastalanul bejarddik. Ha 0j koesit
vettiink, elkérjiltk hozziA mindazon nyomtatott utasitiso-
kat, melyeket a gyar minden kocsihoz kiilén-kiilon ad.
Forduljunk egyvenesen a gyéarhoz és levélileg kérjiik el
az 0. n. ,Hasznalati utasitas”-t. Ebben megtalaljuk
mindazt, ami a kocsi kezelésére vonatkozik. Vagyis,
hogy hanyszor kenjilkk az egyes kenendd helyeket es
hogy hol vannak azok? Nem egy ismerdsom hoénapok,
s6t évek multaval ,fedezett fel” zsirzécsapokat és

eziranyban, Mi, oszintén szélva, féliink a 6 naptél. Nem
mintha a rendezés koriil volndnak aggllyaink. Féliink
attol, hogy nem lesz elég nagy résztvétel. Mikor 1926
Husvétjan kiirtuk versenyiinket, éppen az a gondolat ve-
zérelt, hogy alkalmat adjunk igen sok magyar motor-
kerékpéarosnak, hogy résztvehessen egy komoly megbiz-
hatésagi versenyben. A kettés iinnep és a Budapestrdl
valé kiindulids és a visszaérkezés eziriAnyban nagyban
elosegitette akcionkat, féliink azonban, hogy a 6 nap
idével olyan kovetelmények elé allitja a versenyzoket,
amit nem igen tudnak majd megvalésitani. Pénz, pénz
és pénz. Ez itt a kérdés, pirosulva az idovel. Lesz-e is-
mét 80-—90 versenyzd, aki birni fogja idével és pénzzel?
Erre kériink mi most valaszt!

Ha a vélaszok kielégiték lesznek, mi belevigunk a
»oix Day” idea megvalésitasdba és ez esetben az
»Automobil-Motorsport” 1928. évi versenye méar 3 napon
at keriil eldontésre. Nagyszombat, Husvétvasarnap és
Husvéthétfo.

Kérjiik a valaszokat irasban szerkesztiségiinkbe!

T r lrr r r r r 4

ura elott, turan es tura utan
Mire iigyeljiink miel6tt hossza automobiltiarara indulunk ? — Milyen kezelést
igényel kocsink a taran? — Javitisok és a kocsi atnézése az nt végeztével

Irta: Delmar Walter okl. mérndok

Tecalemitfejeket, melyek mindaddig az ismeretlenség
homélyaba vesztek. Sokat tudnéanak ezek mesélni a meg-
magyarazhatatlannak hitt torésekrol és kikopasokrol!
Minden elmaradt zsirozas és olajozis éveket von le az
illeté csapszeg, csapagy sth. élettartamiabé6l. Ha semmi-
képen sem juthatunk az emlitett gyari utasitashoz, ér-
deklédjiik meg az illeté vezérképviselet miiszaki vezeto-
jétol, hogy melyek az olajozandé részek és mutattassuk
meg magunknak az 0sszes zsirzécsapszeget. Mindezeket
azért bocsatottam elére, mert éppen a tiran, a sokszor
hetekig tarté erés és 4allandé igénybevételek folytan
szoktak leginkabb fellépni az elmaradt kenésnek bosz-
szantd és koltséges utéhatasai. Tehat indulas elbtt elso-
sorban minden zsirzécsapot (Tecalemitfejet, olajozi-
kupakot) megzsirozni, megolajozni. Ha sokat jartunk,
az olajat a karterbél kiengedjiik és miutdn azt petré-
leummal kiéblitettiik, Gjjal cseréljiik fel. A differen-
cidlba és sebességvaltoba szintén olajat toltink. A
ragélapokat szétszedjiik, majd megtisztitds utdn friss
zsirréteggel ellatva, Gjra Osszarakjuk. Igen hatdsos vé-
delem az Gt sara és pora ellen a rigéknak spéargival
vagy szigetelGszalaggal valé bepdlyazisa. A hitoviz le-
eresztésére szolgalé csavarokat, még pedig ha tiobb van,
ugy mindegyiket kicsavarjuk és utdna szédas vizzel
(kb. 52 oldat) az egész hiitét atmossuk. Visszacsava-
rasnéal iigyeljiink, hogy a tomitések a helyiikon legye-
nek. Kifolyt hiitoviz silyos karokat okozhat! Ha csurog
a hiité, okvetleniil megjavittatjuk. Elég nagy a vizvesz-
teség a hagoékon, jo allapotban lévd hiitével is.
Kovetkeznék egy igen fontos aktus. Az bsszes csa-
varok ellendrzése. Ezt nem gy6zom eléggé hangsilyozni.
Legjobb, ha magunk csinaljuk. Egyrészt, mert a taran
ugyis legtibbnyire soffér nélkiil lévén, magunkra va-
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gyunk utalva, mésrészt, mert soha nem volt még ré
eset, hogy a miihelyben minden csavart rendesen meg-
hiiztak volna. Tehat feltétleniil sajatkeziileg, de leg-
alabb is személyes feliigyelet mellett meghiizni vagy
meghtzatni az Osszes csavart és anyit. Még a legel-
dugottabb helyeken lévé csavarokat és anyikat is kisér-
jilk figyelemmel. Azért, mert nehezen hozzaférhetoek,
nincsenek biztositva meglazulas ellen. Ha faradsigos,
gondoljunk arra, hogy szézszor inkdbb itthon, mint va-
lahol idegenben, ahol idénket més, kellemesebb dolgok-
kal is eltolthetnénk. A csavarok és anyik meghtzasanal
legajanlatosabb a gyari szerszdmkészlet hasznélata,
mert ezek nem rontjak az egyes csavarokat és legalabb
megtanuljuk, hogy melyik mire valé. A kerekeket le-
véve, meghtlizzuk a tengelycsavarokat és fékeinket szét-
szedve, ellenérizziik azok &llapotat. Vigyazzunk, hogy
Rudge-kerekeknél az agyak a sajat oldalukra keriiljenek
vissza. Rudge-keréknél még kiilonosen kell iigyelniink
arra is, hogy a keréktartécsavar egészen szorosan le-
gyen meghtzva. Ajinlatos a Rudge-kerék agyait be-
zsirozni, mert ellenesetben konnyen berozsdasodnak és
a kerék nehezen veheté le. Ha mindez megvan, a kocsi
els6é tengelyét megemeljilk és ellenérizziik a kormény-
szerkezetet, holtjatékra és arra, hogy a kerekek egymas-
hoz valé diontése el6l nem talsdgosan nagy-e. (A nor-
malis kiilonbség a kerekek el6l és hatul mérheté tavol-
saga kozott 15 mm. szokott lenni.) Ezek utidn kivehet-
jilk gyertydinkat és esetleg Gjakkal cserélhetjiik fel,
mindenesetre ellendrizziikk azonban az elektréod tavol-
sagot. (0.4—0.5 mm.)y A kébelvégek ne dréttal legyenek
a gyertyikhoz erdsitve, arra valé a clyps. Nézziikk meg
a magnes szénkeféit és kontrollaljuk a platina kontak-
tusok A&llapotat. Tavolsaguk megszakitasakor kb. 0.4
mm. (Bosch-kules.) Hogyha a karburitor is ki van tisz-
titva, 6sszerakjuk mindazt, amire sziikség van és lehet
a tardn. Talsdgosan hosszira nyulnék minden egyes
feltétleniil” sziikséges szerszam és alkatrész megem-
litése. Itt csak egynéhanyrél szélok. Koesiemels, gyer-
tyakules, gumiszerelévas, pétgyertyak, pétizzélampak,
valamint biztositékok és légszivattya nélkiil elindulni
nem célirdnyos! S6t a kocsiemel6é kurblijara is sziikség
van néha. J6 szolgilatokat tehet egy komplett leszakito.
Mindenkinek egyéni véleménye van azutin afeldl, hogy
mit visz magéval. A teljes gyari szerszidmkészlet min-
denképen szilkséges. Pétalkatrészek koziill megemlitem
a szelepriagét, esetleg szelepet. Belségumik és hozzavalé
szelepek, valamint pétkerekek sohasem lehetnek ele-
gendé nagy szimban jelen. Mennél tébb, annal jobb!
Sohasem art tovabba, ha a koesiban van egy kis 10 lite-
res benzintartély, tele benzinnel, egy kis kanna olaj és
egy doboz zsir. Azonkiviil egynéhény csavar, anyéval,
szigeteloszalag, drét és sparga. Ezek mar sok jot tettek
az automobilozé emberiséggel. Benzincsétoréseknél ki-
tiiné szolgilatokat tehet egy darab benzinallé gumicsd.
Ha atlagunkon javitandé a kerékcsere idejét roviditeni
akarjuk, j6 szolgilatokat tehet egy megfelelé fatuské.
A kerékcsere legkellemetlenebb része ugyanis a koesi-
emelének a modern koesi ald valé elhelyezése. Ezt hiva-
tott fatonkiink megkénnyiteni. Ha gumink leeresztett,

egyik atitirsunk a még mozgé koesibél kiszall és a fa-
tonkot agy helyezi az éppen megéllé koesi sériilt pneuja
ala, hogy a kerék erre felfutva Aall meg. Ilyenkor az
emelé alatétele, rendszerint mar gyermekjaték. Tehéat
startrakészen all kocsink az udvaron. Most mar minden
rendben van. Ne sajniljuk megmérni még mielétt elin-
dulunk, a gumijainkban lévé levegd fesziiltségét. Egy
nem eléggé felfijt gumi élettartama majdnem felényi-
vel riovidebb, mint egy helyesen felfijt pneumatiké.
Minden gyar tablazatban 6sszeéllitva adja meg a kiilon-
boz6 nagysagi pneumatikjaihoz hasznélandé nyomast.
Magunk ezt az . n. nyomismérével kontrollalhatjuk,
melyre vonatkozélag megjegyzem, hogy boéven megéri
azt a 10 pengdét, amibe keriil. Zsebiinkbe tehetjiik még
a gyertyavizsgilé ceruzidnkat, melyet sok cég rekiam-
képen ingyen osztogat. Sok faradsagtél kimélhet meg
minket. Ha rendesek vagyunk, még felhtizzuk a 8 napig
jaré oOrankat és megnézzitk a kilométeréra A4llasat.
Tehét elindulunk.

Mi az elsé defekt, ami barhol utolérhet benniinket?
Nyilvin egy gumidefekt. Mire iigyeljiink egy gumi-
defektnél? Mindenekel6tt felemeljiik egy kocsiemelé-
vel a koesi jobb vagy bal, elsé vagy hatsé részét. Ha
ezt megtettiik, a meg felemelés elétt meglazitott kerék-
tarté csavart lecsavarjuk (Rudge-keréknél) és nem
vessziik le addig a kereket, mig enyhe razissal és tolo-
gatassal meg nem gydzodtiink arrdl, hogy a koesi biz-
tosan 4ll az emelén. BelaAthatatlan kovetkezményekkel
jarna, ha a koecsi, mialatt a kerék nines a tengelyen,
leesnék az emelérél. Elgorbiilt, esetleg torott hatsé
hidak javitasa koltséges és sok id6t vesz igénybe. Sokat
segit a kerekek mogé tett ké és a teljes befékezés, mely
megakadalyozza, hogy a felemelt koesi mozoghasson.

Kovetkezik az elsé bezintoltés. A benzin nem folyik
be, hanem kibugyog és a koesit ledntézi. Nem elég bé
a bedntonyilas, lassan kell beereszteni a benzint. Ha
semmiképen sem boldogulunk, akkor bizonyosak lehe-
tiink afel6l, hogy a benzintartily levegdesdve — az a
vékony csd, mely a betntéesé mellett lathaté — eldu-
gult. Piszkaljuk ki dréttal és megint kénnyen fog a
tartdlyba folyni a benzin. Tirdn kitiinéd szolgalatokat
tesz a benzinéra, mely ha pontosan mutat, megkimél
attél, hogy folyton szamitgassuk, mennyi benziniink
van még?

Tegyii}c fel, hogy tirink masodik vagy harmadik
napjin mar jelentékeny hegyi szakaszokat is kell ab-
szolvalnunk,

Mire figyeljiink, miel6tt egy hosszi és meredek
hagénak (pl. Jaufenpass, Stilfser Joch, Grimsel, Furka
sth. sthb.) nekivagunk? Mindenekel6tt, hogy elegendd
olaj legyen a motorban, mert ez az életelixirje. Minden
automobilon van 4. n. olajnivoméré. Ez rendszerint egy
rudacska, melynek alsé vége nszdoszerlien kiképezve a
karterben, illetve a karterben 1évé olajon 1szik. Ha
tobb az olaj, tgy felemelkedik, ha kevesebb, siillyed.
Szabéalyszerint a rudacskdnak mindig egészen fenn kell
lennie. Marmost olajtoltés el6tt jarassuk a motort és
figyeljilkk meg az olajnivoméré Aallasat. Eszre fogjuk

Magyar Acélarugyar R.-T. Budapest, VI,
Vaci-ut 95. Autorugdok, autdalkatrészek
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venni, kiilénosen feliilfekvé biityoktengellyel ellatott
motoroknél, hogy bizonyos idé mulva, mialatt a motor
Jar, a nyugalmi helyzetében teljesen fenn dallé nivéméré
rudacska egyszerre csak elkezd sillyedni. Ennek ma-
gyarizata, hogy a motor cirkuldeciés olajozésa folytén
miikodés kozben a hengerek folé, a vezérmiihoz, a biity-
kokhoz és kirdlytengelyhez stb. is nyom olajat és ezért
a karterben az olajmennyiség csokken. Tanulsidg: Olaj-
utantoltést mindig jaré motornil végezziink vagy leg-
alabb is jaré motornal gyozédjiink meg arrél, hogy az
olajnivoméré miképpen all?! Ha van olajnyomésméronk,
ugy az olajnyomas csokkenésén is észrevehetjiik, hogy
kevés az olajunk. Itt emlitem meg, hogy kiilonosen hide-
gebb homérsékletli helyeken begyujtds utdn ne taréaz-
tassuk mindjart motorunkat. Bebizonyitott tény, hogy
a motorok az inditas utani rovid idokozokben kopnak
leginkabb. Ennek magyarizata, hogy a huzamosabb
ideig egyhelyben allott motor hengereirél stb. lecsdépo-
gott olaj bizonyos idé mulva keriil fel Gjbél helyére és
igy a hengerek kevés olajat kapnak. Csak miutian az
olaj megfelel6en szétosztédott, szabad a motort nagyobb
fordulattal jaratni. Ez 4—5 perc alatt rendszerint mar
megtorténik. Mindaddig ne jarassuk motorunkat kb. 800
fordulatnal tobbel. A méasodik fontos kérdés a hiitoviz kér-
dése. Tudomésul kell venniink, hogy egy igen erds és
hossz lejtén, ahol a motorok sokaig jarnak kis attétel-
lel és kis sebességgel mozog a koesi, a hiités nem kielé-
£1t6 és ezért a hiitéviz felforr. Ez nem hiba, hanem ter-
mészetes folyomény. Azonkiviil a levegd is ritka és
mint a fizikdbél tudjuk, pl. 2000 méter magassagban
az nem 100° Celsiusnél, hanem mar 70—80°nal forr.
Ha hiitéviziink felforrt és belole sok elparolgott, akkor
megéllunk és a velink a hegy labatél magunkkal ho-
zott hitévizpotlékot lassan jaré motornal utanatoltjiik.
Ajénlatos, mint emlitettem a motort jaratni, mert ez-
altal a frissen bedntott hiitéviz keveredik a régivel. A
felforrt hiité csavarjanak meglazitisanal iigyeljiink
arra, hogy a felesapé viz és gbéz Ossze ne égesse arcun-
kat és kezeinket. Ebb6l mér sok stlvos baleset szar-
mazott.

Igen j6 szolgélatokat tesz egyébként a hiit6homér-
sékletméro.

Természetes, hogy egy-egy ilyen magas, me-
redek és hosszi hagét, ahol az allandé 12—22%-os
emelkedés néha 20 km-nél is tovabb tart, nem vesszik
egvhuzamban. 5 vagy toébb kilométer utidn megéallunk
és hiilni hagyjuk a motort. Ami az ilyen helyeken al-
kalmazandé vezetéi technikat illeti, szintén van egy
fontos mondanivalém. Ne kinozzuk a motort olyan At-
tétellel, mint amellyel ,éppen hogy” hizza a kocsit.
Kevesen tudjak, hogy pl. elsé sebességgel és sok giaz-
zal normélis fordulatszamon tartott motorjuk lénye-
gesen kevesebbet melegszik, mintha a legelsé alkalom-
mal mésodikra kapcsolnak és alacsony fordulatszidmon
kinozzdk tovidbb vanszorgé motorjukat. Ennek okt
a rovid, illetéleg talhosszi elégési idétartamban kell
keresniink. Tehat kis attétellel, normalis fordulatsza-
mon tartott motor, helyes olajnivé, kitisztitott olajszii-
roszita, ha van ilyen, az, ami magas higék megma-
szasinal nélkiilozhetetlen.

A kapcsoldsnal — ha sor keriil r& — vigyazzunk
arra, hogy az nagy lejton gyors legyven, mert ellen-
esetben koesink elveszti lendiiletét és hjra wvissza-
valthatunk.

Megérkezve a hegytetére, pihenés és tajnézés utan
kivetkeznék a leereszkedés. Ovatossag a legjobb, amit
itt ajiAnlhatok. Hogy motorunkat bekapesoljuk kettesre,
vagy sziikség esetén egyesre, az természetes. Motorfék
és labfék. Ez az egyetlen médja a biztos lejutdsnak.
Azonkiviil ragaszkodjunk a szabalyos (jobb) oldalhoz.
Gyertyadefekt j6 Aallapotban lévé dugattyagyiliriiknél
és hengereknél ritkan fordul el6, ha kilométereken ke-
resztiil fékeziink is a motorral. Idénként emeljiik ki a

Janoshegyi verseny 1927.
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isméfr folénnyel
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Urbach Laszlé

350-es 4 J s szériagépen

a nap legjobb motorkerékparidejét futja.

L 2
Urbach Laszlé

500-as A J s szériagépen

a nap legjobb oldalkocsiidejét futja.

L 2
J. H. Simpson

350-es 4 \I 8 szériagépen

a nap masodik legjobb idejét futja.

®
Urbach Laszlo

250-es AJS szériagépen

kategériarekordot fut és legyszi a 350-es
kategoria tsszes résztvevéit.

Hasonlo gépek rakiarrol
azonnal szdlliitbailok.

Dezérkfpvi:e]er: _
Majlaib

Pl., Hunyadi-1ér 12
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kupplungot és tardztassuk meg kissé a motort. Ezaltal
a magasfesziiltségli 4ram, mintegy Gtat viAg magéinak
az elkormosodésnak indult gyertyavégek kozitt és a
»Slusz” veszedelme megint elhéritédott. Itt emlitem
meg, hogy reggel, mikor elindulunk sohasem éart egy
kis fékpréba. Megfuttatjuk kocsinkat és energikusan
fékeziink. Ha fékeink rendben vannak, a legnagyobb
lejtorél is lemerészkedhetiink.

Hazajovet koesinkat feltétleniil
kitisztittatjuk.

A kocsi tobbi részét is atnézetjiik és az esetleg ko-
pasnak indult esapokat, csapszegeket kicseréljiik. Ha
sziikséges, agy Gj fékbetéteket is tesziink a fékpofakra,
hogy azok ismét kifogastalanul miikodjenek. A karosz-
széria rendbehozéasa, estleg Gjjafényeztetése fejezheti
be koesink tira utani rendbehozasat.

szétszedetjilk és

45=-150

Sporf — Amatérizmus — Uzlel

Oktéber 2-4n lesz a magyar hegyi derby. A Sviab-
hegyi verseny. Immaron nyolecadszor. Mindeniitt réla be-
szélnek. Mi lesz? Ki jon a kiilfoldrél? Ki indul? Lesz-e
elég nevezés? Eddig is volt. Ezutdn is lesz! Mégis meg
kell allanunk egy széra.

Megfordulunk naponta 10—15 képviseletnél, beszél-
getiink naponta 10—15 automobilistaval és motorkerék-
pérossal és mit hallunk? Mindeniitt egy téma, egy pa-
nasz. Draga a nevezési dij. Itt csak millidrdos indulhat,
vagy gyar. Nem sport ez kérem. Uzlet!

Beszéljenek azonban a szimok. Beszéljenek a tények.

Nézziink végig az utébbi évek versenyein? A MAC
1926. évi elsé Janoshegyi versenye. Motorkerékparok
100.000 korona. (8 pengd.) Oldalkocsik ugyanannyi.
Tarakoesik és sportkoesik 200.000 korona. (16 pengé.)
A fenti osszeghez a szavatossigi biztositas jarult, ami
circa 100—150.000 koronat tett ki jarmiivenként. Men-
jiink tovabb. — Az ,,Automobil-Motorsport” husvéti meg-
bizhatésagi motorkerékparversenye. Szél6 motorkerék-
parok 10 pengd, oldalkocsis motorkerékparok 15 pengd.
Oldalkocsi utas dijazva. — MAC futarversenye. Sz6lo
motorkerékpar 15 pengé. Oldalkocsis motorkerékpar 20
pengd. Automobil 25 pengé. Teamnevezés 12 pengo. A
fenti osszegekben a szavatossidgi biztositds méar bennfog-
laltatott. Mi az A&ltalinos leszilirt vélemény? Meg lehet
fizetni. Ardnyban 4ll az atlagember Aaltal sportcélokra
konnyen nélkiilozheté tételekkel. A minimumot feltétleniil
az ,,Automobil-Motorsport” szerkesztésége nyujtotta.
Meg is volt a haszna. 90 indulé még mindezideig magyar
versenyben nem Aallott starthoz.

Nézziik az ellentéteket!
KMAC Svébhegyi versenye. 1927.

Sz6l6 motorkerékpar 15 pengd
Oldalkocsis motorkerékpar 25 pengéd

(187.500 korona)
(312.500 korona)

Tarakoesik 100 pengdé (1,250.000 korona)
Sportkoesik 150 pengdé (1,875.000 korona)
Versenykocsik 250 pengéd (3,125.000 korona)

A fentiekhez még a szavatossigi Dbiztositas jarul.
Mindenekelott miért fizet az  oldalkoesis gép tibbet,
holott a szabalyok szerint az oldalkocsi utas nem részesiil
dijazasban? Nagyobb teret fog el és valészinfileg jobban

koptatja az utat. Mért az 6riasi kiilonbség a tara-, sport-
és versenykocsik nevezési dijai kozott? Szokéasbél, mert
igy tébb a haszon.

45—150! Két egyszerii szam. Itt oriasi a jelento-
sége. Kiilonbséget jelent. A 25 éves Kirdlyi Magyar
Automobil Club és a tiszta amatér szellemben naggya
lett 50 éves Magyar Atlétikai Club kozotti kiillonbséget.

Megirom az igazat, azt is, hogy irasban fordultam
a Kiralyi Magyar Automobil Club igazgatésiagahoz, hogy
mint amatorversenyzd, aki nem millidrdos, sem bank-
igazgatd, de aki 19 éve sportol amatér szellemben, in-
dulni 6hajtok Bugatti-sportkocsimmal a SvaAbhegyi ver-
senyben, de 1,875.000 koronidm nincs nevezési dijra,
hozzdadva ehhez még minimum 250.000 korona biztosi-
tasi dijat, kérem, hogy nevezési dijamat 50 pengdben
allapitsak meg. A MAC-nal csak 45 pengé volt a nevezési
dij és abban még a biztositds is bennfoglaltatott. Mar
masnap asztalomon volt a lakonikus valasz. , A sportko-
csik nevezési dijat a szabilyok 150 pengében Aallapitjak
meg.” A levelet aldirta dr. Szelnar Aladar, a Kiralyi
Magyar Automobil Club vezértitkiara. fgy partfogolja a
Kiralyi Magyar Automobil Club az amatér sportot.

Erdekesnek taldlom még megemliteni, hogy amikor
a mult évben mar szévatettem, a KMAC egyik alkalma-
zottjinak, dr. Szelnar Aladar vezértitkar arnak, hogy tal-
magasak a nevezési dijak, akkor a Tourist Trophy al-
kalmaval azt valaszolta, hogy akarattal emelik ilyen ma-
gasra, nehogy minden pimpf elinduljon. Arra azonban
nem gondol a vezértitkar Gr, hogy mindenki, mint pimpf
kezdi, valahol azonban el kell kezdeni. Igy partfogolja a
vezértitkdr Gr a magyar automobil- és motorkerékpar-
sportot. Onkénteleniil eszembe jut egy némileg hasonlé
eset. Valamikor 5—6 év el6tt a Magyar Si Szovetség
egyik elnoke megkockaztatta azt a meggondolatlan kije-
lentést, hogy ,,Borzaszt6, mar nem lehet sielni a Svéb-
hegyen, annyian vannak. Elmultak a régi jé idék, ami-
don még alig voltunk néhdnyan és barmikor kerestiik fel
a hegveket, szlizfehér havat talalunk”. Ezért a kijelen-
téséért a kovetkezd valasztdson mar megbukott. Mintha
valami kiilon6s hasonlatossigot talalnidnk ebben a két
kijelentésben.

Dévan Istvan,

LAURIN & KLEMENT *

7/20 és 7/25 \. e. négyhengeres, szelepes moltorral.

14/50 1. e. szelepnélkilli
hathengeres

SZEMELYKOCSI

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

SKODA—HISPANO—-SUIZA

25/100 1, e. szelepes, halhengerﬁ.

LAURIN & KLEMENT
RESZVENYTARSASAG

0= Telefon: Teréz 8-14.
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Hatalmas arleszallitas a triptique-nél

Sikerrel jart az ,,Automobil —-Motorsport* akciéja — ,,Carnet csak KMAC tagnak dukal!
Milyen jogon ?

Mar tobbszor széva tettitk lapunkban, hogy tal driga
a triptique Magyarorszagon., A KMAC tagjainak 20
pengod, idegeneknek 50 pengd volt az ara egy-egy or-
szagra. Megirtuk annak idején, hogy a fenti dijtételek
szerint egy nem Autoclubtag, ha tegyilk fel egy Nyugat-
eurépai tarat akar tenni Ausztridn, Németorszigon,
Svajcon, Franciaorsziagon, Belgiumon és Olaszorszagon
keresztiil az atigazolvannyal és biztositassal 338 pengot
fizet, vagyis tobbet, mint egy 3—4000 kilométeres auté6-
tira benzinkoltsége. Megirtuk azt is, hogy kérdést in-
téztiink a kiillféldi allamokhoz abban az iranyban, hogy
kozoljék veliink a triptique-arakat tdjékozodas céljabél.
Ma mar csaknem minden orszdg megkiildte valaszat,
de azok kozzétételére mar nincs sziikség.

A KMAC-ban a jozan belatds kerekedett feliil és
nagy mértékben leszéllitotta a triptique dijtételeit. Ma
KMAC tag a feléért, vagyis 10 pengoért, idegen 60 sza-
zalékkal olesébban, vagyis 20 pengéért kapja a triptiquet.
A helyzet bar nagyban javult, még mindig nem az idea-
lis, de egyelére oriiljiink, hogy igy van. Mindenesetre
sikeriilt. Szereztiink egy csomé ellenséget, egy par ar
a pokolba kivin benniinket, de a magyar tarsadalom
az veliink van és ez nekiink tobbet ér.

Sajnos, ajbél fel kell emelni vétonkat.
a ,carnet”. Ez egy olyan kis fiizet, amely
ATACR-rel affilidlt és carnetszerzédésben lévé orszagra

Eletbelépett
minden az

érvényes. Ha van carnet-em, dtazhatom a fenti hat or-
szagon kiviill még Danidba, Spanyolorszagha és Isten
tudja még hovad. Most jon a pikantéria. A carnet ara
30 pengo, de... és itt jon az, ami ismét elitélends, a
carnet-et csak a Kiralyi Magyar Automobil Club tagjai
kaphatjak. A minap voltunk benn a KMAC-ban, de ott
tudtunkra adta az iigyek intézéje, hogy a carnet ara 30
pengd, de csak a KMAC tagjai részére. A KMAC tehat
ezirAnyban még mindig a régi. Ismét elfelejti, hogy a
triptiquebol befolyé pénzek ,memzeti ajindék” és igy
a nemzetkozi szerzodéseken alapulé jogok és elényidk
nem lehetnek egy club privilégiuma.

Azt kérdjiik, tudomésa van-e a Beliigyminiszter tr-
nak és a Kereskedelmi Miniszter Grnak a carnet ily-
modon valé kezelésérsl?

Egyenlé banasmédot Uraim!

Ma 15.000 auté és motorkerékpartulajdonos van
Magyarorszigon. Ebbél legfeljebb 1500 tagja a Kiralyi
Magyar Automobil Clubnak. Jogos-e tehdt, hogy az
egyik autétulajdonos, ha Eurépat végig akarja dtazni
és 8 orszagot akar bejarni 160 pengdt fizessen, ugyan-
akkor, amikor a KMAC-tagok 30 pengét. Ha intern
iigyrol volna szd, egy palyabelépérél, vagy egy szinhaz-
jegyrol, egy szot sem szélanank, de egy oly jogrél van,
ami jovedelmet hoz és amely jovedelmet az adofizetd
polgarok réjjak le az Automobilclubnak. Ez nemzeti
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autdiizemkoltség szamlajat!

Ha kocsijanak lizemkdltségei tul
magasnak tetszenek,
szitse el kedvét a kocsin, hanem
kutasson az okok utan. Mindenek
elétt figyeljen az abroncsokra,
Jarjon kizarélag a vilagszerte
ismert Continental ballonabron-
csokkal, amelyek kivald minésé-
gik folytan a legnagyobb élet- |
tartamot biztositjak. Ekkor nem-
csak abroncskiadasai csdokkennek
hanem On kocsijavitasi kéltsé-
geken is megtakaritast fog el-
erni, mertkocsijanak hajtomivet
a Continental ballonabroncsok i
csodas fékezése megkiméli.

Vizsgalja foliil

ugy ne ve-




i4 AUTOMOBIL - MOTORSPORT

1927 szeptem_be_r_ 30.

ajandék, amibél az Aallam adé6fizetd polgirainak 90 sza-
zalékit kizdrni nem lehet.

Mint értesiiliink, - ebben az irAnyban parlamenti in-
terpellicié is késziil. Igazdn ideje volna mir, hogy az
efféle kivaltsigok megsziinjenek. Utovégre a XX-ik
szdzadban éliink.

A Kiralyi Magyar Automobil Club elfelejti, hogy
6 az automobilizmus terén nem egyéb, mint egy hivatal,
egy kozhivatal, ahol tulajdonképpen allami javadalmakat
kezel. A triptique nem mas, mint egy atlevél, de nem egy
személyre, hanem egy automobilra. Tehat a Kiralyi Ma-
gyar Automobil Club nem maéas a triptique kezelés terén,
mint egy allami szerv. Kidllitja az ,autéitleveleket.”

A triptique-bél és carnet-bél befolyé hatalmas jo-
vedelem pedig 6t magit a Kirdlyi Magyar Automobil
Clubot illeti, ezt nem kell leadni az allamnak. Eszerint
tehat a KMAC tulajdonképpen nemzeti ajandékot kap a
magyar alamtol. Ezt a nemzeti ajindékot azutan az adé-
fizetd polgarok karara és sajat tagjai javara ki is hasz-
nélja.

Kérdjiik tehat milyen elvek alapjan vannak kizarva
a nem KMAC-tag auté és motorkerépartulajdonosok a
wcarnet” jogdb6l? Helyt adunk szivesen a feleletre. Né-
zetiink szerint a carnet minden magyar Aallampolgart
megillet. Reméljiik, hogy a Kirdlyi Magyar Automobil
Club igazgatosdga és valasztménya fol fogja ismerni
ennek a ténynek a komolysagit és a mai igazsigtalan
helyzetet és orvosolni fogja az iigyet. A carnet allami
jog, tehat minden magyar Aallampolgart megillet.

Egyenloséget kériink!

» » L L »
Néhany szo6 az angliai forgalomrol
Az angol rendér — Az angol utca — Az angol rend.

Manchester, 1927 szeptember 15.

Egu kedves kitelességet akarok teljesiteni, midén
par sorral megemlékezem az itteni viszonyokrél! Tudom,
hogy lapodban heves harcot folytatsz a néalunk, sajnos,
még csak igen kis mértékben meglévé kozlekedési rend
megjavitasaért. Igy talan érdekelni fog, ha roviden va-
zolom az angliai kozlekedési viszonvokat. Az elsd, amit
meg kell figyelni, az az angol rendér. Orikhoszat figyel-
tem 6ket Londonban, kiilonb6z6 forgalmas pontokon, a
Viktoria Station el6tt, a Buckingham Palace-nél, a Tra-
falgar Square-n, ahol a jarmiivek harmas, s6t néha
négyes tomor sorban kozlekednek. Itt a forgalom helyes
irAnyitdsa nagy gyakorlatot és vasidegeket kivan. Az
angol rendér fehér kabédtban és fehér kesztviiben szinte
pillanatok alatt inditja és A4llitja meg a kocsisorokat.
A keresztezéseknél és a nagyon forgalmas pontokon a mi
szabélvainkkal ellenkezdleg a jarmiivek nem lassan, ha-
nem igen nagy gyvorsasiggal kozlekednek, abbdl a helyes
elvb8l kiindulva, hogy a lassisig torlédést okoz. A gya-
logiarok npedig a menetirAnyban a résziikre fehér fes-
tékkel kijelolt (tszakaszon nyugodtan kozlekedhetnek.
Igaz, hogy az angol gyalogjarék, ha az attesten akarnak
athaladni, épp oly figyelemmel kiséri a rendér intéseit,
mint a gépkocsivezetok, hiszen a rend megsértése épp
oly biintetést mér redjuk, mint a sofférokre. S viszont
ha ellenkezd iranyban halad a gyalogos, az életét veszé-
Ivezteti s viszont a vezetét felelésség kevésbé terheli,
Igaz, hogy itt mar a sziil6i hdzban és az iskoldban bele-
nevelik a gyerekekbe, hogy csak a gyalogjarén szabad
kozlekedni s nem az uattesten. Mert a gyalogjaré az a
gyalogosoké, az uttest pedig a jarmfiveké. Mindennap

ANGOL DUPLAVAZAS MOTORKEREKPAROK

Magyarorsziigi vezérképviselel: Labassy-féle Mezdgazdasagi
Ipar- és Gépgyar Hészvénylirsasag, Tirlkszenimiklos,

Budapesti kirendellség: Ardo Joxsel, Vi, Vilmos csdszir-it 43,

Kedvezd lizetésl feltételek. Kéijen drajanlatot.

1 EVES®

dugattyagyiiriik,
zslrzécsapszegek minden kivi-
telben. Dugattyicsapok edzve
és kUszirillve. Nyersszelepek,
zsirzépresek.

Nagv ra kt & x!

Vezérképvisell: Balogh Arthur okl. gépész-
mérntk, Budapest, V., Lip6t-kbrit 27. szdm.

Telelon: 295—39

Az 1927. évi

Francia "GRAND. PRIX
(Monthléry)

*

Spanyol GRAND PRIX
(San-Sebastian)

¢

Eurépa GRAND PRIX
(Monza)
L 4

GYOZTESE

Robert Benoist

DELAGE

Magyarorsziagi vezérképviselet:

REIMAN

Budapest V, Virdsmarty-tér 3.
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lathatom Manchesterben egy 6véda elétt, hogy milyen
fegyelmezettek mar ezek az aprésagok is. A renddr
reggel és délben megjelen az iskola el6tt a tulsé oldalon.
Nines ugyan nala sem kard, sem Frommer-pisztoly,
csak egy fehér kesztyli s arcin kedves mosoly minden
fegyvere. Megvarja, mig négy-6t kisgyermek osszegyiil,
akkor ledllitja a forgalmat, s Atkiséri 6ket a tulsé oldalra.
A kozben érkezé gyermekek pedig nyugodtan megvar-
jak, mig visszajon értiik s 6ket is Atkiséri. Igy megy ez
minden reggel és délben. Lattam egy esetet, mikor a
rend6r az olében vitt 4t egy csdppséget. A renddr sze-
reti a gyermeket, hiszen legtébbnek esaladja wvan és
viszont a gyermekek is szeretik a rendédrt. & nem félnek
téle. Boldog mosollyal szaladnak hozz4, kériilveszik, a
kezét huzgéljidk, s6t némelyik csoppség még almaval is
megkinélja. S mindez nem iitkézik az angol Btk. paragra-
fusaiba. Ez naluk egy természetes érzés. Mert hiszen
nem elegendd, ha rendér betfiszerint tudja a paragra-
fusokat, hanem azokat alkalmazni is kell tudni. S ehhez
mar érzés és sziv kell.

Pesten a legnagyobb kihfgisnak minésitik, ha a
vezetd egy keresztezésnél nem keriili meg a rendért. Azt
hiszem, ez Eur6épiban egyediilall6 jelenség a maga nemé-
ben. Ez itt teljesen ismeretlen. Mert szerintiik ennek
— ami igaz is — semmi értelme nincs s mésodsorban
pedig csak idépocsékolds. Arra pedig sem a rendérnek,
sem pedig a vezetének nines ideje. Mert az idé pénz, s
itt a kozlekedés ebben az iranyban bonyolédik le.

Az f{takon mindeniitt ott vannak a fehér vonalak a
gyalogjarék részére, s a mellékutedkban pedig hatalmas
fehér betlikkel van felfestve a keresztezés el6tt, hogy:
SLOW, azaz lassan. Mert a féutvonalon minden sebesség-
gel kozlekedhetsz, még a keresztezéseknél is, de viszont a
mellékutcibdl lépésben fordulnak ki a jarmiivek. S van
még egy érdekes jelenség, ami az elsé pillanatban meg-
iiti az idegen fiilét. Csak a legritkdbb esetben hall az
ember dudaszét. Ennek is megvan
A gyalogosok nem jArnak az uattesten, tehat a vezetének
csak a rendért kell figyelemmel kisérni. A rendér pedig
dudaszé nélkiil is nyugodtan iranyitja a forgalmat.
Hiszen ott, ahol percek alatt sziz és szdz aut6 és motor-
kerékpar halad el, igazn kibirhatatlan volna, ha mind-
egyik dudilna a keresztezés el6tt. Mert a gyalogos tisz-
teletben tartja az autést és viszont, s ami a f6, mindketto
betartja a szabélyokat.

Ami, kedves baratom, az autokat illeti, hat arrél
jobb mem beszélni.

A londoni s manchesteri taxik 10—12 éves ,,Unic"-ok,
melyvhez képest a kipusztult pesti ,MARTA"-ok val6sa-
gos Isotta Fraschinik. Ha az ember beleiil, hit egy két-
emeletes autébusz tetején képzeli magat. Ujabb tipust
koesit taxik kozott egyaltaldn nem latni. Egypar eldrvult
Citroen van kozottilkk, de azokon is angol emeletes ka-
rosszéria, Ggy, hogy ha a hiit6jén nem volna rajta a
markajelzés, talan még Noé barkdjanak nézné az ember.
Kiilfoldi koesik koziil talan csak az Austro-Daimler és a
Lancia van képviselve nagyobbszamban. Az amerikaiak

ALANGI

a magyarizata.
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AUTOMOBIL BEHOZATALI R.-T. Budapest, 1V., Kossuth Lajos-utca 3.

koziil pedig tapasztalatom szerint a Willys-Knight és a
Buick versengenek az elséségért a mindennapi haszné-
latban, ami igen nagy részben érthets, mert a Willys-
Oserland Ltd.-nek Anglidban (Stockport) o6ridsi gyara
van, ahol csak a teherauté-osztdlyban 800 munkés dol-
gozik. Igy azutan alkatrészek és egyebek 6rik alatt
igazi angol alapossiggal el vannak intézve. Ajinlom a
pesti miihelytulajdonosoknak, hogy jojjenek ki ide egy
kis lelkiismeretességet tanulni. Mert itt a vevd kiszolga-
lasa egy kiilon fogalom. A motorkerékpérok koziott a két
elsé, a Sunbeam és a Norton, igy a versenyeken, mint a
nani hasznilatban. Ezek utdn az ismert é3 teljesen isme-
retlen méarkak hosszi sora kivetkezik. Mert annyi isme-
retlen markat sehol sem latni, mint itt. Vesznek egy
6cska véazat, egy hasznélt motort s dsszerakjik, a benzin-
tankra pedig minden lehetetlen nevet rairnak. Ha az
ember megkérdezi, hogy hol van ennek a gépnek a gyira,
a tulajdonos biiszkén a mellére iit, mondvan: ,En csi-
naltam.” Az auték kozott leginkédbb a csukott Innenlen-
ker és a kétiiléses sportkarosszériik vannak divatban. Ha
valakinek nvitott koesija van, 4—5 iiléses, akkor oldal-
falakkal zarja el. A maginkocsik kozott is igen sok na-
gyon oreget taldlunk, A kétiilléses karosszéridk épitésé-
ben az angolok pedig roppant taldlékonyak. Olyan for-
mékat épitenek, hogy az ember szava eldll a csodalkozis-
t6l. A manchesteri ,,Daily Dispatch”-ban hirdettek egy
HE specidlt, csekély 50 angol fontért. Elhataroztam, hogy
megnézem, A motor egy négyhengeres Dodge, az alvaz-
r6]l nehéz volna megéllapitani, hogy hol késziilt, hatal-
mas 89x135 méretii kerekekkel. egy hai¢korminynak is
beillé korménykerékkel, eredeti acetylén vilagitassal,
négy sebességgel, két kerékfékkel, ahol természetesen a
kézifékrél hidnyzott a fékpofa s a még fel nem talalt
osszes ujdonsdgokkal felszerelve. A kétiiléses karosszé-
ridjarol pedig inkdbb hallgatok. Azt hiszem, ezt Pesten
még a legiigyesebb autéhiéna sem tudné eladni. De itt
3 nap alatt gazdaja akadt. Igaz, hogy az Gj tulajdonos
elst tevékenysége az volt, hagy a hiitérél levette a ; HE”
jelzést s egy 10j plakettet tett ra ,,Stella” felirdssal. Azt
hiszem, ha igy halad, hat egy év mulva méar Rolls Royce
lesz bel6le. A kocsi természetesen 55 km.-es 6ridsi sebes-
ség kifejtésére volt képes, de egy kisebb emelkedésre,
mint a VAr. maAr csak az elsé ,Jassisdgegal” volt képes
felkapaszkodni. De azért a hasznilt kocsiknak és moto-
roknak 6ridsi keresletiik van. Ugyvesen van elgondolva az
adoézasi rendszer. Minden évben 0j szimot kap a tulaj-
donos s ugyvanakkor fizeti le az ad6t is. Ahdny léerd,
annyi angol font. S ezzel minden el van intézve egy évre.
Nincs luxusadé, forgalmiadé, auté utani vagyonadéd és
egyéb kellemességek.

Nagyon hasznos dolog volna, ha a pesti rendérség-
rol valaki tanulményutat tenne itt, de olyan ember, aki
azutén tilizzel-vassal rendet teremtene a kozlekedés terén.
Kér azért a sok miniszteri ankétezésért és zoldasztal
mell6li rendeletekért. Igazin faj a szive az embernek, ha
ezt a fegyelmet és rendet latja itten, s kdzben a pesti
lanchidi forgalom jut az eszébe. Kemechey Ernd.

letét dtvettiik.

JRE g

Telelon : J6zsef 159—33
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SCINTILLA

axz O0ceanrepiilok magnese
a Klausenversenyen is gyox!

6 elso dij!

Nem=zeti verseny

Tarakocsik Sportkocsik
Kat. 1500 cm?: I. Lamarche, F. N.-kocsin Kat. 2000 cm?: I. Dr. Karrer, Bugatti~kocsin
Kat. 5000 cm?: |. Gacon, Martini-kocsin Kat. 5000 cm:: hdlgydij I. Einsiedel gréfnéd,
Gacon nyeri a svajci kategoriabajnoksagot Steyr-kocsin

Nemzetkozi verseny
Sportkocsik Versenykocsik

Kat. 2000 cm?: I. Probst, Bugatti-kocsin Kat. 5000 cm?: |. Heusser, Steyr-kocsin
Probst nyeri a svajci kategodriabajnoksagot

Vezérkeépviselet és beépitoizemek: Urner és Berkovits, Budapest, Pozsonyi-it 4.f,

JANOSHEGY! REKORDJA

megdontellen

L 2 4 4

Vezérképviselet: Budapest VI, Liszt Ferenc-tér 9
Telefon: Teréz 205-72

P 4
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Egy pompis jelenet az 6szi Brookland-meetingriol. A kitiimé  Douglas-vezetd, R.N. Judd, remek stilusbhan

vezet az egyik versenyben, ahol gydztesként futott dt a célvonalon. A Douglas-gudr, mint érimmel latjuk, ijra

az aktivitds terére lépett, amiben egy félévig a nagy gydrégés megakadalyozta. A képet ,,Con Rod" bocsdtotta
rendelkezésiinkre.

Delmdr Walter fogadtatdsdrol késziilt igen érdekes felvétel, A kiizépen fehér ingben a megilletoditt, fiilig poros Del-
mdar Walter iil, kezében a Kirdlyi Magyar Automobil Club koszorujival és a budapesti Steyr-képviselet virdg-
esokrdval, melyet a budapesti képviselet igazgatéjinak, Rick Istvdinnalk lednye adott dt Delmdr Walternek. Del-
mdrtél jobbra Baldzs Béla Hugé, a KMAC igazgatésdgi tagja dll, tile balra pedig Lindner Ernd fomérnik, keres-
kedelmi minisztériumi tandesos, a KMAC hivatalos lapjanak, az , Auto”-nak a foszerkesztije dll. A hdtsé sorban
Delmdr: Steyr-Sportjanak tdmaszkodva balrél jobbra: Baldzs Ldszld, a kitind magyar motorkerékpdrversenyzd,
Riick Erzsébet, ~dr. Hajos Imre, Magyarorszag 1926. évi oldalkocsis wmotorkerékparbajnoka, Mané - Joézsef,
dr. Schmidt Gyula és Landauer Ede dllanak. ( Munkdcesi Mdarton felvétele.)
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Carraciola, a hires mémet-olasz Mercedes-Benz-vezeti. Carraciola a fenti Benz-Mercedes sportkocsival, mely

egyébként a Klausenpass-verseny szabdlyai szerint a tirakocsik szabalyainak is megfelelt, mindkét osztdalyban a nap

legjobb idejét futotta és egyben Klausentira- és sportkocsi titvonalrekordot dllitott fel. Carraciola ugyancsek ezzel a

koesival nyerte a Niirburgringen az , Evofinungsrennen”-t, valamint a német spurtkocsi Grand Priz-ben, ahol mdrka-

tdrsa, Merz volt az elsé, a leggyorsabb kirt futotta. Az 4j Mercedes-Benzek, melyek a kivdlé Porsche igazgats-fémér-
nok konstrukeciéi, hat és fél liter hengeriirtartalmiak és szintén kompresszorral vannak felszerelve

Delmdar Walter Sport-Steyrjével 180 kilométeres sebesség ben a freiburgi ,,Német rekordnapon” a céltribiin elGtt.
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Delmdr Walter (Steyr) pompds kanyarvétele a Janoshegyi verseny mdsodik hajtiéijében.
(Radicke Hellmuth felvétele.)
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Craig, o kivdlé angol Norton-versenyzé. Craig ezittal munkatdrsa, Stanley Woods bukdsa folytdn jutott a Francia
Grand Privz 500-as kategéria gylzelméhez. Fenti képiink Craig-et kirdlytengelyes Nortonjaval mutatja be abban a
pillanatban, amint iizemanyagot pitol. A képen kitimden lithaté a magasan elhelyezett tank, amibdl pillanatok ala’!

megtelik a hatalmas tartily. A Norton-depit mellett a Terrot standja lathaté.
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Felsi képiink a MAC Jdnoshegyi versenyének
[réningiérol késziilt és a versenyzék egy érde-
lecs r‘».-a,_;_.p_.;',f_j.if mutalja be olvasdinknak. A4 ké-
nen veyr \—'ja‘-;.\'a'.\'nf.'f.'il'j" az rh)ff F'b!"}? (J"” .:". 1”
Simpson, becézb .nevén Jimmy™, a repiilo
anglus, a szigetorszdg egyik legkivdlébb ver-
N ul-',r;r,'a_fr, .‘\'f;prlﬂr>!.;f !"i'rf.' ota hivaldsos v rschny-
zje az angol AJS-gydrnak és ezalatt szdm-
talan Grand Prix-t és egyéb sebe sségi versenyt
Linyvelt el maganak. Mellette jobbra dll a ma-
ayar versenyzok egyik legijobbika, az idei mo-
torkerékparbainoksdagok biztos gudztese és
tabb  hegyiverseny wtvonalrekordere, Urbach
Liszlo. Magaottiikk (Urbaehtal jobbra) Verebélyi
Liszlo és I’."\'.;J.--‘p.\ru.rfr}f balra) U’.ﬂ Roll Oszkdr,
a fiatalablb motoros gdrda két kivdaldsdga dll,
alkile  EKilandsen az L, Automobil-Motorsport*-
versenyen excelldltalk. A kép jobboldaldn Maj-
lath Mihdly, az ismert versenyzo (az elsé ma-
guar T. T. eguik gydztese) és a legrégibb ma-
gyar  motorkerékpdarkereskeds dll. Radicke
Hellmuth felvétele. Az also kép Rosenbergert,
a kivdld Mercedes-Benz-vezetot mutatia be a
Semmering-verseny egyik tréningién. Wérner
Ernd felvétele.
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Chiront, a kivdlé mizzai amatérversenyzit mutatjuk be olvaséinknak, aki az tdei Klausenpass = hegyiversenye:t
2.3 literes Bugatti kompresszoros versenykocsijaval megnyerte a ,,Grosse Bergpreis der Schweiz"-ot. Chiron ma
oly jé, hogy dacdra amatir voltdnak, dllandé tagja a Bugatti-gydr teamjének.

Sourdot, a kitiiné francia Monet-Goyon-versenyzo, aki a Douglas-motorkerékpar Afrika rengetegeiben. A gyo-
kizelmultban a Cominges-Circuiten a Francia Grand Prix nybrii mitvészi képet a Douglas-gydr havonta megjelend
175 kem. kategdridjdat nyerte meg. lapja, a ,,Con Rod” bocsdtotta rendelkezésiinkre.



2 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1927 szeptember 30.

HPRPD Coflilon VDelocelle
moforkerékparok

A kezdd, aki elhatdrozza, hogy motorkerékpart
vesz, igen nehéz feladatra vallalkozik. Gépet kell va-
lasztania. ,,Wer die Wahl hat, hat die Qual”, mondja
a szellemes német kézmondas. Fokozottan igaz ez a
motorkerékparvasarlasnal. Mert milyen gépet akarunk
venni? Mindenekelétt gyors legyen, stabil legyen, egy-
arant alkalmas tardra és vérosi kozlekedésre, sot ver-
senyre is, keveset is fogyasszon és hat Istenem — ol-
cs6 is lehet. Koriilbeliil ez a kivansagsorozat jarja at
minden motorkerékpéarvisarlé lelkét, miutin elhata-
rozza, hogy szert tesz egy gépre. Mindenesetre meg
kell allapitanunk, hogy kiilénésen itt nalunk, Magyar-
orszagon, igen nehéz gépet venni. Nem elég ide a

gvorsasag, stabilitas, olesésag, itt mindenekelott sziik-
séges a strapabiré vaz, mely a magyar orszaghtak bor-
zalmas katyitengerének lokéseit minden tovabbi nélkiil
képes elviselni.

Nyugodt lelkiismerettel és batran allithatjuk, hogy
a HRD-gépek a legteljesebb mértékben megfelelnek a

Az 500 km.-es two-jort HRD.

magyar Gtviszonyok szabta kivetelményeknek és emel-
lett a legelkényeztetettebb sportolé és tarazé igényeit
is kielégitik. ,,Produced by a Rider”, hirdeti biiszkén
a katalégus. ,Egy versenyzé konstrukeiéja’, valéban
az, minden izében az, a HRD. Howard R. Davies, a
zsenidlis motorkeréaparversenyzo, a tobbszirds anjrol
T. T. gyozies, jol tudja, milyen gép kell a motoresnak.
J6l tudja, hogy a nagy gyorsasig, amit egy modern
motor kifejt, nem elegendd. Ide még egy olyan vaz
is kell, amely a legnagyobb sebességek és a legvadabb
igénybevételek esetén sem hajlik és torik. Sziikségesek
fékek, mert ,,a legjobb fékekkel érhetjiilk el a legna-
gyvobb sebességeket.” H. R. Daviesnak sikeriilt olyan
motorkerékpart eldallitania, amilyent csak egy sajat-
maga is motorkerékparozo, tapasztalt és nagytudasa
szakember képes produkalni. Révid, alacsony, massziv
vaz, erds Webb-villa, a tankon kézzelfoghaté kozelség-
ben elhelyezett kapesolékar, mnagy benzintartaly és
kiilon olajtartaly jellemzi a HRD-motorkerékparokat.
Természetesen taldlunk rajtuk még szamos aprébb
kiilonlegességet, melyek mind hozzdjarulnak a gép
hasznilhatésdganak emeléséhez. Konnyen utanallit-
haté és kitinden elhelyvezett fékek, nagy kitimaszta-
sokkal ellatott fékpofatarték, hiitébordas fékdobok
sem hidnyoznak a hires vezeté konstrukeidojabél.

A HRD-gépek kiilonbézé nagysagi motorokkal el-
latva keriilnek forgalomba. Megtalaljuk itt a 350
kem-es 4llészelepes modelltél a 600 kem-es ohv. mo-
dellig az 6sszes tipusokat. Kiilonds figyelmet érdemel
az Abrankon is lathaté, 496 kem-es two-port motorral
ellatott sport- és versenymodell, melynek sebessége a
gyar megadésa szerint joval meghaladja az 6rankénti

}70 kilométert. Ezen modell jellemzbi koziil megemlit-
jik az alacsony duplexvizat, 14 literes benzintankot,
kiillonallé olajtartalyt, labbal miikédtethets pétolaj-
szivattyat, Pilgrim automata szivattyit, Renold-lanco-
ka és a 27x2.75 méretii Dunlop-pneumatikokat, Webb-
villit és az elél s hatul felszerelt 7 inch-es fékeket. A
hatsé fék dobja gondosan hiitébordazott. Ezen és a
600 kem.-es de Luxe-modellnél mindkét fék labbal mii-
kiodtethetd. A gép kiilsoleg is a telivér sportmasina
benyomésat kelti, mig a teljesitményérsl, az itt hely-
sziike miatt fel nem sorolhaté szdmos versenyen elért
elsé helyezés beszélhet, Taracélokra, esetleg nehéz ol-
dalkocsis hasznéalatra a 600 kem.-es longstroke-motor-
ral ellatott tipus ajanlhat6é, melynek megbizhaté mo-
torja igen nagy erdkifeitésekre képes. De Luxe-kivitel-
ben, mint pazar fényilizéssel felszerelt, idedlis sz6l6,

GO0
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A 600 kem.-es de Luxe-model sidecarpal.

vagy oldalkocsis taragép keriil forgalomba. A kisebb
gépek kedveldi az sv. és phv. single, avagy two-port
360 kem.-es modellek kéziil véalogathatnak.
Erdekesnek tarjtuk megemliteni, hogy HRD-gépek
gyoznek az 1925. évi angol senior Tourist Trophy-ban,
nyerik az 1926. évi TT teamdijat és 1927-ben a junior
Tourist Trophyt Ezen kivalo markat tehat minden év-
ben ott latjuk a klasszikus versenyek gyoztesei kozott.

A HRD-motorkerékparok arai:

600 em® ohv. twoport . 3760 P
500 em?® ohv. twoport 3400 P
500 em?® ohv. singleport . 2800 P
350 em® ohv. twoport . 2760 P
350 em?® ohv. singlesport 2360 P
600 em?* longstroke 2640 P
500 em?* sv. 2440 P
350 em? sv. 2120 P

A Cotton-motorkerékparok (The Cottan Motor Com-
pany, Gloucester, England) szintén nem ismeretlenek
nalunk, még kevésbé hazajukban Anglidban ,ahol mar
tradicionalisan nyerik meg évrdl-évre a Lightweight
Tourist Trophyt. A Cotton-motorkerékparok konstruk-
torjei, az azota mar fogalommé valt hdromszogvaz mel-
lett déntéttek és sikeriilt is nekik egyikét a legszebben
atgondolt haromszogvaz modelleknek piacra hozni.
Teljesen sima forma, alacsony nyeregmagassag s a
vazban eléredéntott ohv. motortipusok jellemzik ezt a
gvartmanyt. Ezen elrendezés elénye a siulypont helyes
fekvése mellett a hengerfej, vagy az egész henger
konny(i kiszerelhetdsége. A vaz a gyar szerint olyképen
van méretezve, hogy a 0. n. ,faradtsag” jelei nem mu-
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tatkoznak rajta. Minden véAzért harom évi garanciat
vallalnak. Az ohv.-gépeken Kkiilon a Cotton-gépekhez
gyartott Druid, az sv. modelleken Bramton-villikat ta-
lalunk. Egyebekben Burman-sebességvalté, Renold-
lancok, BTH-méagnes, Best & Lloyd-olajszivattya, Te-
calemit-zsirzéfejek, AMAC és a modell 5-6n Binks-
porlaszté, Dunlop-pneumatik és Terry-nyereg alkotjak
a Cotton-gépek felszerelését. A gyvar vazaiba Black-
burne-motorokat épit kiilonféle nagysaghan, s6t a two-
port 350 kem.-es JAP-el ellatott tipust is megtaldljuk.
Kiilondsen kedveltek a 250 és 350 kem.-es single és
two-port versenytipusai, melyek mar nem egy verse-
nyen szerepeltek fényes eredménnyel.

Az 500 kem.-es allészelepes modell képviseli az
olesd és mégis megbizhaté taragépet. A Cotton-motor-
kerékparok olesé arukkal — az 500 kem.-es is csupén
2000 P — és kitiiné minéségiikkel hivatottak a magyar
piacon valé gyors elterjedésre.

A 350 kem.-es s. v, Cotton tiragép.

A Cotton-motorkerékparok arai:

175 kem. ohv. sinleport . 1840 P
250 kem. ohv. singleport 1920 P
250 kem. ohv. singleport TT . 1920 P
350 kem. ohv. singleport Sport 1960 P
360 kem. ohv. singleport TT . 1960 P
3560 kem. ohv. twoport 2480 P
500 kem. s. v. 1680 P
360 kem. s. v. 1800 P
500 kem. s. v. 2080 P

A Veloce Motors Limited, Birmingham, legismer-
tebb tipusa, az elmult évi angol TT-én oly szenzaciésan
szerepelt 348 kem.-es Velocette. A motor 74 mm. fi-
rati és 81 mm. loket kirdlytengelyes, mely 5800 for-
dulatszdmnal 18—19 fékpadléerét ad és maximalis
sebessége 140 kilométer o6rdnként. Ezen adatok a szé-
ridban is kaphaté TT tipusra vonatkoznak, de a nor-
malis sporttipus teljesitménye sem sokkal kisebb. A
kirdlytengelyes, cirkuldciés olajozdsi motor igen tet-
szetds, alacsony nyeregmagassfgi vazban nyert el-
helyezést. A motortél a sajatgyirtmanyd haromsebes-
séges valtomliig terjedé lanc olajban fut és ilymédon
kopdsa a minimumra csokken. Ezenkiviil nem kell idén-
ként a lanctisztitas faradsigos és piszkos miiveletét
télteniink. Kiilonos figyelmet érdemel a nagy iirtar-
talma, tetszetés fomaji nyeregtank, a rajta elhelyezett
Dance-térdparnakkal. Az olajtartdly e gépnél is, mint
a legtobb modern sporttipusnil a nyereg alatt foglal
helyet. Webb-villa beépitett és utanéllithaté l6kharitok-
kal, rendkiviil erésre méretezett, kitiAmasztott, 7 inch
Atmérsjl .belsé expanziés fékek, M. L.-magnes, Lycett-
nyereg, Renold-lancok alkotjik a pép felszerelését. A
Velocette motorkerékparok az idei szezén folyaméan
versenyrél-versenyre a legkitiinébb eredménnyel sze-
repeltek és konstrukeidjuk kivalésagat szamos boldog

tulajdonos bizonyitja. A Sport-Velocette egy tarara és
sportra egyarant megfelelé motorkerékpar, mely kiilsé-
leg és konstrukcié szempontjabél kétségteleniil a leg-
elsé angol motorkerékpirok soraban Aall. Figyelmet ér-
demelnek tovdbba a gvar 63 mm. farati és 80 mm. 16-
ketli 249 kem.-es, kétiitemlt modelljei, melyek az angol
motorkerékparpiac legkedveltebb kétiitemi tipusai kozé
tartoznak. Kénny(li sidly, kis fogyasztds, olesé ar jel-
lemzik ezt a tipust, mely mint varosi gép kivalé szol-
galatokat tesz.

A Velocette-gyar versenyeredményei koziil megem-
litjiik az 1926. évi angol Junior Tourist Trophyt, me-
lyen Benett-tel nyergében, kitiino, Gj rekordidé alatt
gyoziott. Figyelemremélté teljesitmény az idei angol
TT-én elért masodik helyezés, tovabbad a Niirburgrin-
gen rendezett ,Eurépa Nagy Dij” méasodik helyezése.
Ezenkiviil ott latjuk a legnevezetesebb nemzetkozi sik-
és hegyiversenyek gyoztesei kozott. A Magyarorszagon

A 350 kem.-es ohv. Cotton.

elért kivalé versenyeredmények koziil kimagaslik az
1927, évi Junior TT-én elért harmadik helyezés, melyet
kivalé versenyzénk, Hummel Endre egy teljesen normal-
széria sport Velocette-tel ért el. Bizonyara mindenkinek
emlékezetében van ugyvancsak Hummel Endre kitiiné
szereplése a Magyar Turait-on. Hummel ugyanazzal a
géppel, melylyel a TT-én indult és amely mar sokezer
kilométert futott, a sikversenyen 110 kilométeren feliili
kolosszélis sehességet ért el.
Velocette-arak:

K tipus (350) . . . . . . P 2160.—
K. T. tipus (350) . . . 2160 —
K. S:tipus (3500 < . . + . , 2160.—
K. S. S. tipus (350) 2610.—
A 1360.—

. C. tipus (250) kétiitemii . .

A 350 kem.-es ohv. Velocette sportgép.

A fenn leirt harom gyartmény tipusai koziil, le-
irAsunk alapjan, barki kivAlaszthatja a neki megfeleld
gépet és alig hinnénk, hogy rivid gondolkozas utan
meg nem taldlna azt, amelyikre éppen sziiksége van.

A hérom angol elite miarka magyarorszagi vezér-
képviseléje, Lantay Ede, Budapest, VI, Révay-utca 14.

SUN motorkerékp;rok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37
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Risztics &s Edzard (Junkers)
vilagrekord-repiilésendl
az elsd amerikai Zeppelin-repilésnel
6s Amundsen Eszaksarki repiilesénel

Bosch-magnessel

és

Bosch-gyertyaval

érettek el a vilagrasz6lé eredmények

NABOR

——— e —

BREN

a modern német automobil-

gydartds legnépszeriibb kocsija
megérkezeit Budapestre
TIPUSOK: 6/25 HP 4 hengeres

10/45 HP 6 hengeres
1':t. gyorsteherkocsi

4
Vezérképuviselo: FABRI B.

Budapest, VI kRer, Andrdssy-ut 61.
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A VIII. Svabhegyi verseny

1927 oktdber 2-an 5077 méteres tavon. Start 10 érakor

a Kékgolyo-utca és Istenhegyi-it keresztezésénél. Cél

a Széchenyi-hegyen a Fogaskerekii végalloméasanal.

Magassagkiilonbizet a start és cél kozott 305 méter.

Atlagos emelkedés 6 szazalék. Maximalis emelkedés
14 szazalék.

1920 oktéber 24-én vasarnap fél 11 érakor rendezte
meg a Kiralyi Magyar Automobil Club elséizben a
Svabhegyi versenyt. Azdéta nyole esztendd telt el és a
kozben eurdpai hirnévre szert tett hegyiverseny okto-
ber 2-4n mar nvolcadszor keriil lefutdsra.

A KMAC Svabhegyi versenye mindig meglehetds
vonzoerovel birt a kiilfoldi versenyzokre nézve. Szim-
talan eurépai hirli versenyzét volt alkalmunk a 7 év
alatt megismerniink. Tgy az elsé tsszecsapidskor az ak-
kor palvarekordot felallité béesi Hartmann adta mee a
nemzetkozi jelleget a Steyr-gvar akkori igazgatdjaval
Sierke Réberttel. 1921-ben latjuk elészor a Svabhegyen
az oszirdk versenyzok egyik legjobbjat, a végteleniil
szimpatikus Steyr-vezetot, Hermann Riitzlert. 1922 mar
nagy esztendeje a Svabhegynek. Megjelenik az osztrak
_Violette Teufel” Rupert Karner. az elsé6 Sunheam-en.
Ugyvanekkor az automobil kategéridkban méar nagyv ne-
vek, grof Kolowrat Sindor, Neubauer Alfréd, Josef
Wetzka, mindannyian Austro-Daimleren startolnak.
Ebben az évben sziiletik meg az elsd kozel 4 perces id6-
eredmény Hermann Riitzler (Steyr) és Franz Horner
(Benz) parharca folytan.

1923. A negyedik verseny. Itt mir hatalmas a nem-
zetkozi konkurrencia. Rupert Karner (Sunbeam), az
olasz Piccoli dei Grande. Lukv Sehmidt (Harlev-David-
son), Franz Déller (DSH), Karl Gall (New-Imperial) a
motorosok koziil, mig az automobil kategériakban Karl
Pankl (Salmson), Bernard Kandl (Amilear), gréf
Khewenhiiller és neje (Alfa-Romeo, OM), grof Kinszky
Ulrich (Steyr). Zsolnay Fritz (Merredes). Hans Birk
(Rabag-Bugatti) és természetesen Hermann Riitzler
csapnak o6ssze a magyarokkal. Ebben az évben jelenik
meg az elsé olasz vilignagysag Alfieri Maserati sze-
mélvéhen. aki ezy Diatto volanianal allt starthoz.

1924. A motorkerékpar kategéridkban tomeges oszt-
rak nevezések teszik élvezetessé a versenyt. A két Gall
Franz és Karl, mindketten New-Imperialon, Karner
Rupert, Robert Jellinek, Diertl és Ferdinand Eichler
mutatnak jé6 példat versenyzdinknek. Az automobil ver-
senyzok koziil a gyari Tatra-vezeté Wermirovszki, az
olasz Ansaldo-vezeté Abramo Brosio. Fritz von Zsol-
nay (ezGttal Austro-Daimleren). gréf Kinszky Ulrich
(Steyr), Josef Hansal (Steyr) és a két Mercedes gvari
vezetd, Merz és Salzer képviselik kitiinden a kiilféldet.

1925. A motorkerékpar kategéridkban ismét sok a
kiilféldi. A Puch-vezeté Hugd Hobl, Karl Gall  (New-
Imperial), Franz Messner (New-Imperial), Franz Gall
(New-Imperial), Michael Gaver (LAG), Rébert Jellinek
(Sunbeam) képviselik a kiilféldet. Az automobil ver-
senyzik koziét Ferdinando Minoia-t az olasz verseny-
zok egyik legkivalébbikat szdmtalan Grand Prix és
Targa Florio hését ismerjilkk meg. Ez évben latjuk eld-
szor a kitlind Austro-Daimler-vezeté Haydn Fritzet és
markatiarsat Anton Kammergrubert, valamint ismét
gvonvorkodtiink gréf Kinszky Tllrich  (Steyr) bravuron
vezetésében.

1926. Az osztridk motorosok invéaziéja mintha esok-
kenne. Az osztrak Hugé Hobl (Puch), a német vezetd
Hans Snrung (DKW). és Rudolf Runtsch (New Tmro-
rial) képviselik csupin a kiilféldet. Az automobil kate-
goriakban azonban ismét érdekes kiilféldieket isme-
rilnk meg. Itt latjuk a két német Mercedes—Benz-veze-
t6t Philipp Freiherr von Berkheimet és Ernst Baron
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Wentzel Mosaut, valamint a Graf & Stift teamot Josef
Siglt, a fiatal Josef Griifet és Fritz von Zsolnayt. Meg-
jelenik a startnal ezittal is a kitiiné Austro-Daimler-
exponens, Fritz Haydn és az elmaradhatatlan Kinsky
prof Stevriével.

1927. A motorkerékpar kategéridkban szép kiilfoldi
nevezések, de a koesik kozott alig akad kiilfoldi. A
gyari Mercedes-vezeték Rosenberger, Carraciola mnem
jonnek, mert nines koesijuk. A Daimlerék kitiind kép-
visel6t taldlnak a magyar Szini Janos személyében.
Ugyanez all a Steyr gyarra, aki szineit Delmar Walter-
rel éppen eléggé latja biztositottnak. Oszintén szélva
a tomeges Bugatti nevezések mentik meg az idei Svab-
hegyi versenyt. A nemzetkodzi jelleg ilyetén vald helyze-
tének oka féleg a kitiind magyvar versenyzok forméja.
Senki sem biztos ma méar Budapesten a gyozelemben,
mint ezelott. Delmar Walter és tarsai megmutattik és
a Semmeringen és a Tauerneken, Svijchan és Német-
orszighan, hogy veliink méar szdmolni kell. Nézetiink
szerint azutdn ez az oka, hogy hacsak nem egészen biz-
tosak a dolgukban, inkibb tadvolmaradnak a versenytél.
Annal orvendetesebb a magyar versenyzbk tomeges
starthoz allasa, akik dacara a horribilis nevezési dijak-
nak, hatalmas gardaval indulnak, A horribilis nevezési
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dijakkal mér egy kiilon cikkben foglalkoztunk, most
esupdn azt akarjuk még kiemelni, hogy legaldbb 10—15
automobil nevezése lett volna valészinli, ha a tiara- és
sportkocsi kategériakban kisebb lett volna a nevezési
dij, nem is szélva a versenykoesikrél, ahol 250 pengd
(tobb mint 3 millié) ad esak startjogosultsigot. Az
Automobil Club azzal menti magit, hogy 7000 pengdvel
kellett az Istenhegyi-Gt megjavitasfhoz jarulnia. Ez
tény, de alapjaban véve nevetséges. Vagy tudatidban van
a Székesfévaros, hogy egy (tat rendbentartson, kiilond-
sen azt, ahol évente Magyarorszig legnagyobb hegyiver-
senye zajlik le, vagy nem. Ha nem, akkor ne tekintse
magét vilagvarosnak. Ha igen, akkor javitsa meg ideje-
kordn, ne csak akkor, amikor az Automobil Club 7000
pengdvel jarul a koltségekhez. Mindenesetre kissé fur-
csa eset. A Székesfévaros az Istenhegyi-itat, Budapest
svibhegyi forgalménak legnagyobb erét gy kezeli, mint
egy vidéki diiléatat. Igazin gondja lehetne méar a Szé-
kesfévarosnak, hogy egyszer jol szétvgna az 1. keriilet
mérndki kardban. Ami pedig a 7000 pengdt illeti, arra
csak az a feleletiink, hogy telik béven a triptique, carnet
és most késziild6 ,orszdgjelzé tablak jovedelmébdl”,
amely téblik elfallitisi 4ra maximum 10 pengd, de még
annyi se és a KMAC egy-egy tablaért a rajta reklamjat
elhelyezé véllalattél csekély 30—40 pengdket kér egy
évre. Erre a csemegére kiilonben kévetkezé szédmunkban
még visszatériink.

Nézziikk azonban a sviAbhegyi verseny tovabbi tor-
ténetét,

Melyek a fennallé rekordok és miképen alakultak
azok:

Kezdjiik a motorkerékpdar pdlyarekorddal:

1920. Hartmann Antal Henderson b:156.2
1922. Karner Rupert Sunbeam 5:00.0
1923. Diertl Leopold Zenith-Jap 4:25.0
1924. dr. Feledy Pal Sunbeam 4:15.3
1925. dr. Feledy Pal Sunbeam 4:00.4*
# Atlagsebesség: T4.844 km.
Oladlkocsis motorkerékpdrok :
1924. Kaszala Karoly Triumph 5:17.8
1925. dr. Hajés Imre Scott 4:54.8
1926. Urbach Laszlé Brough-Superior 4:25.8*
* Atlagsebesség: 69.048 km.
Tuiraautomobilok:
1926. Philipp Freiherr von
Berkheim Mercedes-Benz  4:22.24*%

# Atlagsebesség: 69.699 km.

| 1/. tonnds angol gyartminyu TEHERAUTOK

Vezérkeépviselet:

ROEKA ES TARSA

automobil rt.
VI. ker., Aréna-ut 57. sz.
Varosl lizlet: Nagymezb-utca 19
leleton: L. H01-08 §'0-17

928-as typus
Minfségben, szerkezetben. teljesil-
menyben és élettartamban
versenyen feliil all

Allsndé nagy raktirkészlel! Kedvezd
fizetesl feltételek ! Kérien drajanistot!

1927 szeptember 30.
Sportkoesik:
1926. Josef Grif Graf & Stift 3:51.54*
# Atlagsebesség: 78.848 km.
Versenykocsik:
1921. Csermely Kéaroly Benz 4:47.8
1922. Riitzler Hermann  Steyr 4:14.2
1923. Riitzler Hermann Steyr 4:01.0
1925. gréf Kinsky Ulrich Steyr 3:54.8
1926. gréf Kinsky Ulrich Steyr 3:43.36*
* Atlagsebesség: 81.792 km.
Az dtvonalrekord:
1920. Hartmann Antal Henderson 5:15.2
1921. Csermely Karoly Benz 4:47.8
1922, Riitzler Hermann = Steyr 4:14.2
1923. Riitzler Hermann Steyr 4:01.0
1925. gréf Kinsky Ulrich Steyr 3:54.8
1926. gr6f Kinsky Ulrich Steyr 3:43.36

Esélvekrdl egy hegyiversenyben targyalni igen ne-
héz. Résziinkrél ecsupidn a motorkerékpir kategéridkban
joslunk nagy kiizdelmeket. A sz6léban Baldzs Lészlo,
Urbach Laszls, dr. Feledy PAal, Wolfner Laszls, Hild
Kéaroly, valamint a fiatal glrda Deli Lajos, Meggyesi
Zoltan, Dragos Gyula, Zameesnik Tivadar, Sabrnik
0Ott6, Kovéach Andor, Wéber Oszkar, Erdélyi Ferenc,
Jo6 Gyula kiizdelme a német és osztridk versenyzokkel,
akik kozott a BMW gyari vezetok képviselik az elso
klasszist, mindenesetre pompés lesz.

Az automobil-kategéridkban az elsé nevezési zérla-
tig az egvediili Wentzel-Mosau (Mercedes-Benz) képvi-
<eli a kiilfoldet, aki nézetiink szerint feltétleniil a tara-
kocsik legjobb idejét fogja futni. Szép verseny lesz az
abszolut legjobb idéért Delmar Walter (Steyr), Szini
Janos (Austro-Daimler), Wolfner Laszlé (Bugatti) ko-
zott. Hogy grof Zichy Tivadar 1.5 literes Bugatti Grand
Prix kompresszor kocsijaval és herceg Eszterhézy Antal
Tvpe ,.S” Mercedes-Benz kocesijaval mit fognak trdni
elérni, az a jové titka. Mindenesetre mindkét koesi Del-
mar Walter Steyrjével a mezény leggyorsabb kocsijai
kozott foglal helyet. Itt csupan az a kérdés, hogy a fia-
tal mégnisok mennyire lesznek a volin mesterei. Néze-
tilnk szerint csak a sz6l6 motorkerékpéarok utvonal-
rekordjainak megdontésérol lehet sz6, esetleg a sportko-
esiknal is, de az mér nem valészinii.

Vidéki képviseliket keresiink
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Tuara elo1t...
Irta: Nagy Pdl Sandor

Az esé banatosan és reményteleniil esett. Tervezett trank
elmaradt és mi, harman j6 baritok, a szobimban elmélked-
tiink az emberi tervezgetés hidbaval6 voltarél.

Ez még csak hagyjan, szélt Karcsi. A természet ellen mit
sem tehetiink. De hallgassédtok meg, hogy jartam kezelokorom-
ban. A puszta gondolatira is elfut a méreg.

Karcsi a motorosok mintaképe volt elottiink. Erdeklodés-
sel fordultunk tehat feléje. RagyGjtott cigarettijara és bodor
fiistfelhoket fujva, elkezdte torténetét:

Bizonyara emlékeztek még az elsé sajat ohavé-gépemre,
melyikre oly nagyon biiszke voltam. Ezen esett meg velem a
cstfsdg, amit soh’sem fogok elfelejteni. Két évvel ezelitt a
Matra egyik kis fiirdohelyén nyaraltam, természetesen a
motorommal. Rendszeresen kirdndultam a kérnyékre, motorom
mindig gy mikodott, mint az 6rami. A legkisebb bajom
sem volt vele soha. Néhdny hét mulva mar ismertem minden
kis zugot, minden fiirdévendéget.

fs az osszes noket — kottyantott bele Pista baratunk.

— Az egyik portyazasambél hazatérve, lattam, hogy valaki
az Gt szélén a motorjat igazitja. Megdillok, megnézem, mit
segithetnék rajta. Baratsagosan fogadja érdeklodésemet és
kozben olajos kezét a nadragjiba toriilte, hogy kezet ad-
hasson.

,»Oh, csak egy kis gyertyadefektem volt, mar rendbe is
hoztam, szélt mosolyogva és gépét ledllitotta az allvanyrél. Ha
nem lennék terhére, egyiitt is mehetnénk, legaldbb az Gt nem
lesz olyan unalmas.”

Rovidesen kideriilt, hogy 6 is a fiirdoben nyaral. Megoriil-
tem a szerencsének, hogy motoros bajtdrsra akadtam. Gondol-
tam, lesz valakivel motoros problémikrél elbeszélgetni.

Mielétt elindultunk volna, felemelt a foldrél egy kis poros
gallyacskat és belemédrtva az olajtartinyba, olajos végével
megkenegette az egyik Bowden-huzalt.

Ez a miivelet egy kissé megdobbentett, de 6 vidiman biz-
tatott, hogy gépének ez a kis por meg sem kottyan.

»Tetszik tudni — magyarazta —, hébe-héba bolondozik az
oreg, muszdj egy kicsit megkenegetni.”

Nem akartam mindjirt megjegyzést tenni, inkdbb a gépét
nézegettem. 6 hozzdfogott a begyhjtiashoz. Kissé makrancos
kulesa volt, mert sok hidbavalé rugdosés utian végre is betolas-
sal inditotta.

A fiirdo elsé villaindl mar jo bardtsigban voltunk. Mind-
jart meg is beszéltiink masnapra egy joeska kirdndulast.

Reggelre — mondta — még simit egyet a gépén és hat
6rara felver a duddjaval.

Tényleg Ggy is tortént. Igaz, hogy fél kilene volt, de én
sem bantam. Pompdsan aludtam s éppen az Agybdl ugrottam
ki, mikor felharsant a dudéja.

Faradjon be a kertbe, kidltottam ki viddman, azonnal
végzek a reggelimmel. § be is jott, én pedig, hogy ne unatkoz-
zék, kit6ltam a gépemet. Lathatdé érdeklddéssel nézte a feliil-
vezényelt motort, amely akkoriban még nagy szenzfcié volt.
£n kozben berobogtam az ebédlébe és magamba ontottem a
teAmat. Csomagjaim osszeszedése kozben még azon smuzoltam,
hogy mennyire imponil ennek a mazsolinak a modern gép.
Képzelem, hogy sdrgul az irigységtél! — gondoltam ma-
gamban.

Mikor kisiettem, megdobbentd latvany téarult a szemem
elé. Baratom a kavicsos Gton térdelt és a kuplungomat sze-
relte széjjel.

Mi baj, az Isten szerelmére! — kérdeztem, halilra valt
arccal. Csak nem tértént valami? — hiszen tegnap még
kutyabaja sem volt.

O iinnepélyes arccal nézett redm. A maga dérangyala kiil-
dott ide engemet — sz6lt és hangja mély érzéstdl zengett.

Dehét mi tortént — az égre!?

A kuplungja besiilt. Tudja mi lehetett volna ennek a ké-
vetkezménye? Az, hogy holnaputin a temetében egy fejféval
tGbb lehetne.

Uram! Teremtém! remegtem a rémiilettél megdermedve,
az én fejfammal!

Oszintén megkoszintem, hogy volt szives Atnézni a gépe-
met és mellé térdelve, segitettem neki a kuplung osszerakédsa-
ban. Az elsé mozdulatain lattam, hogy mestere a szerelésnek.
Boszorkanyos ligyességgel tette helyre az alkatrészeket, hizta
meg a csavarokat. A franciakules esak ugy villogott a kezé-
ben, majdnem mindent azzal végzett. Az figyes ember francia-
kuleesal a kezében még a puszta Szahara-szigeten is megél —
mondta baritom.

Most a csavarokat meghlzzuk — vezényelt és nekiesett a
munkénak.

Hopp, a kutyafajat! — kidltott fel hirtelen egy kis recs-
csenés utan. Ez elment és nevetve mutatta fel a beszakadt
csavarféket. Nem is gondolna az ember, milyen rossz anyaghdél
épitik a gyéarak (jabban a gépeket. Az anyagon akarnak
nyerészkedni. Szerencsére ilyen csavart lehet kapni — tette
hozza vigasztaldlag —, a tobbi pedig fog ma tartani.

Nem mondhatniam, hogy valami tilsdgosan el lettem volna

ragadtatva, de tdltettem magam a dolgon és legyintettem a
kezemmel.

Széra sem érdemes. F6, hogy nem lettiink iizemkép-
telenek.

No, most még kenjiik le! és azzal kapta az olajoskannit
és alaposan leolajozta a gépet. Még a gynajtdsszabilyozist is
megkente, hogy ne akadozzon, amint mondta.

Ekképpen nekikésziilédve, hamar elraktuk a szerszdmokat,
felkotottiilk a esomagokat és kitéltuk a gépeket az fitra. Nye-
regbe szallok, megpockolom az Gszét, megforgatom a motort,
rugok egyet, rigok kettot, rigok tizet. Csak nem gytjt.

Nem értem! széltam csodalkozva. Ez még sohasem fordult
elé velem. Mindig gytjtott elsd, de legaldbb is a méasodik
rugasra. Most pedig mar nem birom szusszal!

Szegény bariatom! szélt 6 szdnakozva. Maga még nem
tudja mit vett, Ezek a modern gépek! és legyintett a kezével.
Egyideig esak jarnak s aztin minden ok nélkiill meggaba-
lyodnak.

Viérjon csak! Majd betolom és elézékenyen megragadva a
nyergemet, a bokdmra télta a hagesékat. Maga meg allitsa a
gazt, kiabilta mogottem.

Csindltam én mindent. Csavartam a gizfogantyat, adtam
elogyijtast, nyomogattam a dekompresszort, de mindhidba.

Meg kell nézni a gyertyit, lihegte végre egészen kiful-
ladva, mikézben olajfoltos zsebkenddjével letoriilte a gydn-
gyizo verejtéket homlokardl.

Téljuk be az udvarba, ajanlottam én és szornyl balsej-
telmek kezdtek gydtorni.

Bent felallitottuk a gépet az allvanyra és ismét eldkeriilt
a franciakulcs. Baratom szakavatott kézzel leemelte a kdbel-
véget és kicsavarta a gyertyat.

No latja! szdlt diadalmasan. Ilyen gyertyival akar el-
indulni? FElévette a zsebkését és Gvatosan kiigazitotta az
elektrédok tavolsigit.

Hall6! kidltottam vididman. Ehol van ni a méigneskules,
ezzel szabélyozza be vontosan! A viddmség azonban lefagyott
arcomrol.

Oh, koszonom, szélt jéghideg hangon. Az én szemmérté-
kem abszolit pontos. Ebbél a szempontbél teljesen csalhatat-
lan vagyok. Amennyi gyertyit én mér beillitottam!

Hangjabél annyi dnérzet csengett ki, hogy megszégyeniilve
dugtam el a magneskulesot. Az dtvett gyertyat pedig szétlanul
mostam, keféltem. O ezalatt a hengerfej szemléletébe meriilt
cl. Beledugta ujjat a gyertya nyflasiba és koriiltapogatta.

Hihetetlen mennyi korom gyiilt meg a robbandsi térben!
szélalt ismét meg. Ha mdr ennyire vagyunk, tanicsolnam,
vegyiik le a hengerfejet és tisztitsuk meg! Létja ezt a két
csavart? Csak ezeket kell kisréfolni és mar lent is van. Es
mielétt még a szdmat kinyfthattam volna, meg is lazitotta a
csavarokat és a hengerfejet.

Hamar! Oldja le a benzinvezetéket — rendelkezett —, én
addig leszerelem a kipuffogiesivat.

Fogtam a franciakulesot és serényen nekilittam a benzin-
vezetéket rogzitd hollandik megolddsdhoz. Prébaltam erre,
probaltam arra, de azok meg sem mozdultak. Végre mar
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annyira belezavarodtam a forgatisi irdnyokba, hogy inkabb
abbahagytam, miutin a gyenge franciakules a hollandik sarkat
kelloképen elgombolyitette.

Van egy csofogdja? kérdezte bardtom, latva kinléddsomat,
amint végzett a kipuffogécsivel. Az enyém méir nem fog, tette
hozzd magyarizolag.

Hogyne volna! ugradltam fel készségesen és rohantam a
esofogéért. O egy pillanatig célzott és utdna irtézatos erdvel
kezdte a szegény hollandit csavarni az egyik irdnyba. Az éles
fogé csikorogva szedte le a rézforgicsokat, a hollandi azonban
nem mozdult.

Gratuldlok annak, aki ezeket a csavarokat meghtzta,
sz6lt és toprénkedé arccal bimult a megkinzott szegény hollan-
dira. Egyideig spekulalt, guberdlt, kabalisztikus gorbéket és
kacskaringdkat irt le az ujjaval. Ugy latszik, felfedezett vala-
mit, mert dbrazata hirtelen kideriilt és ismét miikodni kezdett
a fogoval.

Tiobbet ésszel, mint erovel,
tényleg, hamarosan sikert ért el.

Zarja el a benzint, kidltott ram szigortan, amint a csovet
eltavolitotta és diilni kezdett a benzin a tartinybdl. Nagyon
koriiltekintonek kell lenni az embernek, ha motort szerel.
Lassa, én minden kis csavart, alkatrészt gondosan beleteszek a
sapkdmba. Igy azutin semmit sem kell keresgélnem, mindent
egyiitt taldlok.

Onkénteleniil is koriilnéztem a sapka utédn és meghiilt a
vér ereimben. Ott volt a sapka, de az ide-oda szaladgélasba
felboritottuk. Az apré csavarok, Groove-gyiirik, ragok, alatétek
szanaszét gurultak és beletapostuk az it kaviesai kozé.

Hii, a jégen kopogdjat! kidltott baritom. Nem tud vi-
gyazni? Most kereshetjiik dket!

Elszontyolodva hasaltam neki és legalibb is félériankba
keriilt, mig ismét egyiitt voltak az aprosagok. Ezen kis inter-
mezz6 utdn ismét a hengerfejhez fordultunk, Ileszereltiik a
karburitort és letoriiltiik a kormot. 6 a dugattyG fenekét ka-
pirgilta, amint mondta, dekarbonizal.

Azt hiszem, most mar indulhatna a svabhegyi versenyen,
jegyezte meg elégiilt mosollyal és még egyszer alaposan meg-
toriilte zsebkendéjével a szelepfészkeket.

J6 lesz sietni — jegyeztem meg bétortalanul —, hiszen
mindjart dél lesz. Erre mindketten nekihizakodtunk és fel-
illesztettiik a hengerfejet. 6 az egyik, én a mésik csavart vet-
tem kezelésbe. Ez nem ment valami simin. Bizonyira valami
specidlis kules kellett wvolna e munkdhoz, mert a francia-
kuleesal nagyon nehezen ment a dolog. Mire készen lettiink —

jegyezte meg kissé késén és
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eltekintve attdl, hogy ezeken a csavarokon is alaposan meg-
latszott a franciakules munkédja —, a kezem mér hirom hely-
rol is vérzett. A porlaszté felszerelésének kényes munkdjat
magéanak tartotta fent,

Addig nézze a tomlbket és ha kell, nyomjon belé egy kis
levegét! osztotta ki a munkat igen elmésen.

En szorgalmasan pumpéltam, 6 meg a hengernél szosz-
miotélt, majd mind csendesebb és csendesebb lett. A végén
tiin6do, réveteg tekintettel fordult hozzam:

Nem tudja, hogyan volt a karburédtor felillesztve a hen-
gerfejre? Kiviil vagy beliil?

Ugy emlékszem, kiviil, valaszoltam,

Az lehetelen, szolt 6 a meggyozodés hangjan. Nem lehet,
hiszen a csonka nagyobb, mint a karburftor nyildsa.

Tessék? kérdeztem én hiiledezve, mire 6 a szemem elé tar-
totta a porlasztét és rdmutatott a titongd szemre a henger-
fejen.

Nem tudtam hinni a szememnek. Az egész hengerfej kissé
idegenszeriien nézett ki, szinte vigyorgott. Baratom hidba
probédlgatta a porlasztét a esonkdra illeszteni, minden kisér-
lete medd6é maradt.

Tandcstalanul allottunk. £n hirtelen koriilnéztem, nem
tettiink-e le valami kozvetité darabot, de ilyennek nyomait
sem lattam.

A nap forrd sugarai éppen rank tiztek. Engem mar
kezdett a rosszullét kornyékezni.

Ez a napszarias, gondoltam elszoruld szivvel, vagy az
driillet. Mar vizudlok és hallucindlok! Az elébb még bssze-
illettek, most meg centiméterrel tér el a két méret! Hirtelen
megjelent eléttem képzeletemben két bukésisakos dpolé, amint
ugrasra kész mozdulatokkal egy elszakithatatlan overallt,
vagy kényszerzubbonyt hoztak. Lidérenyomasombél baratom
nevetése vert fel hirtelen.

Nem is nevetés, hanem rohdgés volt méar az. A hasat fogta
rohogtében és leguggolt, hogy el ne essék. Majdnem magéra
rantotta a gépet.

Oh, én marha! Hahhaha, h6hhoho, hihhihi.
Bruhhaha, hehhehe.

Ne nevessen!
nézzek!

¢ esak rohogott, hogy a konny is elontotte a szemét és
kezével az oldalat tapogatta. Kénytelen voltam megvirni, amig
kineveti magat. Végre mikor mar erét tudott venni magén,
nagy oldalnyilalisok kozott rdmutatott a hengerfejre.

Nem latja még most sem? Forditva tettiik fel és a ki-
puffogé helyére akartuk a karburidtort szerelni.

Azt hittem elviagddok. Félérai erofeszitéssel esavartuk fel
a hengerfejet. A csavarokat félig tonkretettiik, a kezemet
tobb helyen feltortem és most az egész munka odavan. Szed-
hetjiik le és ismét rakhatjuk fel. s 6 ezen rchog! A bosszi-
sag egészen kiizzasztott, de végiill magam is elnevettem maga-
mat és megadissal hozzdfogtam az Gjbéli leszereléshez.

Nem akarlak ezzel a kalvaridval benneteket untatni,
séhajtott fel Karesi és eltiintette pohara tartalmiat. Elég az
hozzé, j6 hiaromnegyed 6ra mulva ismét a helyén volt a hen-

Nézzen oda!

kidltottam ra ingeriilten. Beszéljen, mit
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gerfej. Ratettilk a kipuffogbesovet is, de a rogzitd csavarjat
mar sehol sem taldltuk.

Nem olyan veszélyes, nyugtatott meg bariatom. Potom pér
fillérért kaphat a legkozelebbi mechanikusnél, s6t még meg is
nikkelezik.

Miutan ez visszaadta lelki nyugalmamat, felerdsitettiik a
karburdatort, a benzincsovet, mindent sszepakkoltunk és ismét
megpréobaltunk begytjtani. Vagy a tizedik riagésra — oh,
csodak csoddja — a motor végre begytjtott.

Remek! kialtott fel bardtom. Hallja ezt a nagyszer(,
egészséges kipuffogast? Latja, nem szabad a gépet elhanya-
golni, idénkint ki kell tisztitani. Az a sok korom, piszok, ami
felgyiilik, a legjobb specidlgép tulajdonsigait is lerontja.

En, beteg, hiszékeny ember, annyira hatdsa alatt voltam
és annyira hatott ram komoly, tanitohangi beszédével, hogy
teljesen behiédoltam neki.

Ha megengedi, fordult hozzdm lekételez6 mosollyal, mi-
kozben nyeregbe szdllt, teszek egy forduldt.

Oh, kérem, parancsoljon!

Szép dvatosan elindult és vagy szaz,
megtéve, Gvatosan visszafordult.

Milyen Ovatos ember, milyen érzéssel
Hidba, ez gyakorlat! Elszomorodva gondoltam arra,
mikor leszek én ott, ahol 6.

Kicsit lusta ez a maga gépe, szélt, midon megérkezett.
Tegnap nem is tiint fel nekem, hogy mennyire nem acceleral.

Lusta? kérdeztem megdébbenve. Ne vicceljen, nevettem
el magamat, hiszen jé tton kifutom vele a szaztiz kilométert is
orankint.

Hiszi a pici! Nekem akarja azt bemesélni? Es hangja
kellemetleniil félényes kezdett lenni. Sokat mondok, ha az &t-
venet eléri vele, j6 aton, lejtében.

No, de mar ezt mégsem hagyhattam. Hogy az én biiszke-
ségemmel lejtoben Gtvenet lehet csak elérni?

Ez tévedés! On még nem ismeri tulajdonsigait és bizo-
nyira nem tudja kihozni beléle, ami benne van, mondtam
visszatartva hirtelen mérgemet.

Atvettem a gépet és magam indultam. Tényleg, a gép alig
hizott, sot még iiresjaratban sem tarazott fel. Kozben valami
rémesen kotyogott, zakatolt. Mindjart lattam, hogy szerelés
kozben ismét elkovettiink valami hibat.

Talén nem ad a mégnes elég erds szikrat? okoskodott
baratom. Tudja, eléfordul, hogy a mignes meggyengiil és
akkor a legjobb, ha a céghez bekiildi az ember.

De hiszen szép egyenletesen robban, vetettem ellen.

— Ez igaz, de hat akkor mi a mandé buajt bele? Taldn
nem kap elég keveréket? kapta fel hirtelen a fejét. Nem hal-
lotta, hogyan cuppogott?

En ugyan nem hallottam cuppogést, de magam is meg-
oriiltem az idednak, mert legaldbb volt mit kévetniink.

Amint a gép elott guggoltunk, hirtelen ismerds néi hang
csendiilt fel a kapu feldl.

Nini, maga az, Karesi? Milyen szorgalmas!

Csokolom kezeit, ugrottam fel és szaladtam a kapuhoz.
Csak egy kis motorjavitas!

Maga javithatatlan, szélt Joldnka bajos mosollyal, soha-
sem lehet latni. Egész héten felénk sem néz. Elmerengve
nézett maga elé és szomorilsig rezgett a hangjiban. A meg-
beszélt motorozasbél sem lesz miar semmi. Pedig, latja, mar
tugy késziiltem ra.

Meleg tekintettel nézett rdam. A kezemet hirtelen meg-
tiriiltem és dtugrottam a keritésen.

Kedves Jolanka! szdltam, én elfelejtve motort és motorost,
boesdssa meg lustasigomat. Eppen most hozom rendbe a gé-

szazotven métert

kezeli a gépet.
hogy
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pemet és mihelyt készen lesziink, a legnagyobb dromomre lesz,
ha megcesindlhatjuk a kirandulast.

Igazan? szolt boldog mosollyal, a kezét nyujtva.

Lassan megindultunk. No, de nem tartozik ritok a dolog,
elég az hozzd, Jolankét hazédig kisértem,

No, no! kotyantott Pista, aki mindig izgatott volt, ha
nokrél volt szdé. Gondolom, nem nagyon siettetek?

Karcsi azonban nem zavartatta magdt és folytatta:

A tervem mar készen van. A kocsimat hamar osszedllitom,
a tervezett kirdndulést lefijom, hiszen az id6 mar ugyis réme-
sen elorehaladt és a délutant Jolankaval fogom eltélteni.

Mikor megérkeztem, mar messzirél gyanus volt a csend.
Baratom maga ald hizott labakkal {ilt a kavicsos Gton és
cipészarral a kezében tagitotta a diiznit. Két parasztgyerek
pedig tartotta a karburdtort, hogy poros ne legyen, amint
mondotta.

Jé, hogy jon, kidltotta iiltéboél felugorva, amint megpil-
lantott és ekozben az dlében levo aprd alkatrészek szanaszét
gurultak a kaviecsos fiton. Azt hittem, hogy mar mint férj és
feleség latom viszont magukat,

Gyeriink, gyeriink! kidltottam viddman. Ne sokat komé-
didzzunk! Rakjuk Ossze, mert ma estére programmom van.

A kicsikével? és félre nem értheté moédon kacsintott a
szemével. Anndl inkdbb j6, hogy jon! Nem emlékszem, hogy
milyen sorrendben kell osszerakni ezt a karburatort.

Ember! Hat miért szedte széjjel? kiabdltam ra diihosen.
Miért kellett babrilni ezt a vacakot! Hiszen eddig a legkitii-
nobben mikodatt.

Csak latta volna, mennyi szutykot szedtem ki beldle,
majd masként beszélne, volt a szemrehdnyd vilasza. Es tudja,
miért nem hizott el6bb a motorja? Fel kellett cserélni a szelep-
emelorudakat is. Miért nem mondta mindjart, hogy nem
egyforma hosszuak?

Nem tudtam, dithéngjek-e vagy nevessek. Elvettem téle a
porlasztét és mialatt 6 lassan csiszkalva az elpotyogtatott
alkatrészeket szedegette ossze, én az Hsszedllitidson faradoztam.

Rovid akarok lenni. Mar kozeledett az alkony, mire min-
dennel készen lettiink. A nadrigomban levié olajfoltokat dor-
zsoltem ki benzines ronggyal, & meg begyijtotta a motort és
jardsat figyelte.

Majd hirtelen a nyeregbe {ilt és rigézdsit prébalta ki.
Azutdn ra-rdirdnyitotta a gazt és alaposan megtlirdztatta a
motort.

Kiesit fulladozik, harsogta teletorokbél. Ajdnlom, adjon
nagy poétlevegot, mikozben rémséges hangok tirtek elé a sze-
renesétlen gépbol.

Egyszerre se 26, se beszéd, bekapesolja a sebességet és

Jqutéruljdzat Weszely 1sfvdn

Berendezett toilette- és éthez6bérondék. | Budapest, IV. keriilet, Vdci-utca
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szép lassan elindul. Ugy éreztem, egy forduléval esak tartozom
neki, miutin egész nap a gépemen dolgozott.

Csak kérem, ne maradjon soké, mert mar indulnom
kellene, kiabaltam utina, 6 pedig felverte a kirnyék csendjét
és irtozatos porfelhét, elszdguldott. En berohantam a szo-
bamba, atoltéztem, megmosdottam, valamit haraptam és igye-
keztem magamat, amennyire csak lehetett megszabaditani az
egésznapos szerelés jarmaitol.

Ha nem is lett semmi a kirandulasbél, legalabb megvan
az estém! Bs mégis csak més ezzel a kisleinnyal motorozni,
mint ezzel a félbolonddal!

Azt sejtem! sohajtott Pista.

No és mi lett a pasassal? kérdeztem.

Képzeljétek ezt az allatot! Feltiinik nekem hosszas tavol-
maradasa. Kimegyek az utra és Uram, Istenem! mit kell lat-
nom. Ott jon a sarkon, nyoméaban egy falka falusi kolyok.
Téljak a gépemet. Es milyen allapotban! A tank behorpasztva,
a lampa félreiitve, a kormany elesavarva. Az egyik pedalt egy
srac hozza a kezében, 6 meg a vérzo orrat tapogatja.

No, ez megdoglott, rohogitt egy kocsis a bakon, mig a
parasztgyerekek ékteleniil visitottak.

Ember mit tettél? orditottam
fogva. Mi tortént a gépemmel?

Eliitotte egy kutya, mondotta kacagva az egyik parasztfiq,
aki tarsaival fényesen mulatott a jeleneten.

Takarodjon innen, orditottam nagyot l6ditva rajta és
kimeriilten rogytam le szegény, megkinzott, agyonjavitott,
megesifolt gépem mellé. Minden 6sszeomlott bennem. Ha
egyediil lettem volna, talan még bogtem is volna.

Karcsit egészen felizgatta a visszaemlékezés, Némén tél-
tottem meg poharat és eléje téltam a cigarettds doboezt.

No, igen, tortem meg a csendet, az ember vagy motorozik,
vagy folyton macerilja a gépet. Tertium non datur — amatér-
kezekben.

Pista azonban mésra volt kivénecsi.

Es hogy oldottad meg a kisleinnyal a motorozast? kér-
dezte, azonban kérdése felelet nélkiil maradt. Karesi eldobta
cigarettajat és mélyen kihajolva az ablakon, nagyot séhajtott.

Nem volt sziviink zavarni. A mechanikus szdmldja bor-
zalmas volt.

és megriztam a vallanél

Kedves ,,Automobil—Motorsport*
Lovag Haupt Kdroly levele.

Ajénljuk becses figyelmébe az illetékeseknek.

Ismerve azt az onzetlen és kitarté munkdt, amit most mar
kozel két esztendeje kifejtenek az automobilizmus és motor-
kerékparozas érdekében, vagyok bétor beecses lapjukat ismét
egynéhiny, a magyar kozlekedési viszonyokra jellemzi kis
csemegével felkeresni, hogy azt legktzelebbi szimukban a nyil-
vanossagra hozni sziveskedjenek. Mi, mint az automobilizmus
és motorkerékparozas igazi hivei, akik azt szeretndk, hogy a
Balkdan ne Oroszvarnél, ne Hegyeshalomndl, ne Sopronndl, ne
Szentgotthardnal kezdddjék, hanem inkabb jéval keletre ezen
ma kétségkiviil nevezetes helyektdl, esdve kérjiik azokat, akiket
illet, hogy vegyenek maguknak annyi faradtsagot és nézzék
meg egyszer a kiilfold Gtjait, azok épitési rendjét, a jelzéseket,
az Gtfenntartdst. Nem beszéliink a nagy és gazdag Németor-
szagrol, Franciaorszdgrél, a kicsiny, de rendezett viszonyok
kozott €16 Svajerdl, a fejlett automobilizmussal rendelkezé
Olaszorszagrdl, csupdn a ,szegény”, mindenét elvesztett, a mi
sorsunkkal egyenlé Ausztriarél. Nézzék meg, uraim, hogy
mi van a szomszédban, micsoda utak épiilnek ott és micsoda
oriasi kiillonbség a két megesonkitott orszag kozott. Nalunk is
épiilnek utak, hiszen amerre jirunk, mindeniitt dolgozik a
gozhenger, de hogyan? Arrél jobb nem beszélni. Viz nélkiil, a
szaktudés teljes mell6zésével épitenek mindlunk. Onkénteleniil
az orosz fegyverszallitdsi panamék jutnak esziinkbe, amikor a
granatokban és srapnellekben homok volt puskapor helyett.
Hol a viz? Azt nem tudjuk! (Dehogy is nem! A szomszédos
kerteket ontozik vele. Ldsd a Budapest—Szentendre ut épité-
sénél. Tanuink vannak ra! Mar régen fegyelmi elé kellett
volna allitani azokat, akik ezt a kivalé utat készitették. A
szerkeszt6.) A magyar 1tépités rendje fajdalmas nekiink,
mert tudjuk, hogy ugyanazzal a pénzzel, ugyanazzal az erbvel
sokkalta jobb és tovabbtarté utakat lehetne épiteni. De hidny-
zik a szakértelem és hianyzik az akarat. No, de lassuk a
csemegéket!

*

Vasarnap délutan volt. A kies Matrabdl jottem haza egy
kiranduldsrél. Aszédig egészen jél ment. Egyszerre atlathat-
lan porfelhékbe keriiltem. Tiz lépést sem lehetett litni. Es
igy ment ez Aszodtél Budapestig. Huszonét-harmine kilomé-
teres sebességgel az orszdghton. Mikor Pestre értem meg-
tudtam a szérnyl valét. E16] ment egy teherautd, mogotte 17
személyauté és 5 motorkerékpar. Mindezek halotti menet-
sebességben. Az elozés képtelenség volt, mert nem tudhattuk,
melyik pillanatban futunk bele egy szemkozt jové jarmiibe.
Eljen a kultira! — Eljen az ttépités! Arrél nem is szélunk,
hogy a vasarnapi iidiilés utdn, mint kongonégerek érkeztiink
haza Budara.

®

Szeptember 2-dn megjelent Budén a Zsolt Gardzsban egy
detektiv és két teljes fegyverzetben 4llé dalids csendér, fel-
tlizott szuronnyal. Az egész haz osszefutott. Oridsi hii-ho.
»Gyilkossdg” suttogtdk a lakék. Mindeniitt fehér arcok,
senki sem tudja, mi torténhetett. A csendérbk egyenesen
Nograd megyébdl jonnek. Valészintileg valami betéréses lopas,
vagy rablogyilkossig tetteseit sejtik a kis budai utcadban.
Tévedés, nyugodj meg, kedves olvasé, semmi veszély, esupan
az tortént, hogy egyik soffériink, egyik 1dtja alkalméival
Noégrad megye egyik kozségében — elgizolt egy csirkét. Es
ezért kellett a magyar dllamnak ilyen éridsi segédletet fel-
hozni Budapestre, hogy kinyomozzdk a gézolé soffort. (Szinte
hihetetlen, de igy volt. Mindehhez mi csak azt flizziik hozz4,

P. Pennsol moifor oil
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hogy a kiilfoldon mar nem biintetik a csirkét és egyéb az
orszégiliton mozg6 aprojoszig elgazolast. A csirke és liba helye
a baromfiudvarban van, nem a nyilt dton. Vannak falvak,
ahol az automobilista kénytelen lépésben hajtani és mindunta-
lan megéllani a hatalmas libanydjak miatt, nem is szélva az
ezrével az tton kapargdlé esirkékrdl és kakasokrdl. Igazén
kedves balkani latviny lehet az ilyesmi, egy nagy Rolls-
Royceon, vagy Mercedes-Benzen utazd kiilfoldinek. Ajanljuk a
beliigyminiszter tir szives figyelmébe.)

Van egy motorkerékpirom, egy négyhengeres FN. Csak-
nem egészen 0j gép. Most ott all az eloszobaban, kitisztitva,
bezsirozva, megolajozva, alig hasznélt pneumatikokkal, de mar
nem hasznalom. Dacara, hogy a benzint és olajat megtudom
venni magamnak, de a sok biintetéspénzt ,azt méir nem
birom el”. Varok, inkdbb vidrok még néhdny évet, amig az
emberek megviltoznak, amikor jobb erkéles, megértés és be-
latas fog az emberek szivébe koltozni. Varok, varok tiirel-
mesen. Baritaim ugyan azt mondjak, hogy addigra hosszi
szakdllam lesz, de én mégis csak varok. Talan meg fog mindez

véltozni, sét torténhetnek csoddk is. Mert az, ami most Buda-
pesten megint feliitotte fejét, azt kibirni nem lehet. Hogy az
embert minden ...., pardon majdnem elszéltam magamat, fel-
irjak, vagy bekisérik, az egy lehetetlen allapot. Inkdbb varok.

*

Szeptember 5-én, két budapesti ar, mindketté komoly em-
ber, egy-egy nagyobb villalat élén allé igazgatdk, de mivel
szeretik a motorkerékpart, hat azon kozlekednek az automobil
helyett. A Lehel-uteibél igyekeztek a Nyugati felé. A Ferdi-
nind-hidnél egyszerre a motor oldalkocsistél beszall egy mély-
ségbe. Mindketten kirdpiilnek a motorbdl, silyos sebeikkel és
zhz6ddsokkal a kozben eléhivott mentok szallitjak be dket a
legkozelebbi kérhdzba. Mi tortént? A Ferdindnd-hidnal, mint
ma Budapesten, azaz mindig Budapesten, az utecidk javarésze
fel van szakitva, fel volt bontva, kivilagitva azonban nem
volt. Kit terhel ezért a felelosség. Egy mozaik Budapest és az
orszag balkédni dllapotaibdl. De jaj neked szegény motorbicik-
lista, ha egy kicsit fiistolsz, vagy egyéb bajt csindlsz; ugy
leszel kezelve, mint egy betoré. Ez esetben, mint hirlik, a két
motoros a Ferdindnd-hidban semminem( kart nem tett,
tehat nem is kellett megfizetniok a Ferdindnd-hidat.

10 pengé pénzbirsagra biintettek meg egy gazolé vorostaxi-
soffort az V. keriileti kapitanysagon

A solfér roviddel elétte mar biintetve volt gazolasért, tehat visszaesé biinés volt — Motor-
fiistolés és gazolas egyenlé fogalmak Réna rendérkapitany tr elétt

A mapokban a kovetkezd levelet kaptuk szerkesztd-
ségiinkbe, melynek természetesen azonnal helyt adtunk.
Az eset, mely egyébként egyik pikantéridja a birasko-
dasnak, valésziniileg még nagyobb hullimokat fog fel-
verni, mert nem tartjuk val6sziniinek, hogy az &llam-
rendorség felsobb féorumai szé nélkill Aatsiklananak az
eset felett. Az eddigi tapasztalat ugyanis azt mutatja,
hogy a lapunkban széva tett igazsagtalansiagok 100 szé-
zalékban vizsgilat targyavad tétettek és 90 szézalékban
orvosoltattak. Az alanti eset annyira ,iskolapéldaja” a
renddrség egyes szervei ,antimotorkerékpér hitvallisa-
nak”, hogy nem lehet felette elsiklani. Az eset annyira
koztudomasi ma Budapest motorostarsadalméaban, hogy
szinte naponta halljuk pertraktalni a legnagyobb meg-
botrankozas kapcsén, tekintettel azonban arra, hogy a
konkrétumok csak most keriiltek keziinkbe, eddig még
nem foglalkoztunk vele. A megjelenés kapesin lapunkat
megkiildottitk az illetékes helyekre azzal a kéréssel, hogy
az ligyet vizsgélat targyava tegyék. Halljuk tehét szérél-
szora, miként torténik a biradskodas az V. keriileti kapi-
tdnysigon az Urnak 1927. esztendejében. Alant kozoljik
dr. Bezsilla Nandor iigyvédnek, foszerkesztonkhoz intézett
levelét:

Kedves Bardtom!

Van szerencsém a kovetkezé ,,Forgalmi hirt”
Hozzad azon kéréssel eljuttatni, hogy ezt lapod leg-
kozelebbi sziméiban lekozilni és egyuttal odahatni
méltoztassal, hogy ezen cikkemrél lapod révén az
illetékesel is tudomést szerezzenek.

Egyenlo elbdandst.

Dr. Berencsy Gabor Gyérgy orvos, a Verebély
sebészeti klinika els6 tanarsegédje, aki 4—5 éve
allandéan motorkerékparjan jar betegeihez, 1927. évi
junius hé 16-4n szabdlyszerlien hajtva, lassan és
dudilva halad gépével a NAador-utedban és igy jut
el a gréf Tisza Istvan-utcai keresztezéshez. Mikor
méar a keresztezésen félig athaladt, a sarkon A4llé
nagy autébusz mell6l, j6 60-as tempéban kiront egy
piros autétaxi és dr. Berencsy oldalkocsis AJS-gépét
telitalalattal derékba kapja. Az orvos hatalmas sal-
téval a jardara zuhan, gépét 20—30 méteren keresz-
tiill maga el6tt tolja a taxi, mikézben az gy henge-
redik az naton, hogy hol az oldalkoesi, hol a gép van
felii. Dr. Berencsyt tobb sdlyos zzott sebbdl vé-
rezve szdllitjaAk el az elgazolids szinhelyérél, motor-

Verseny-stiszteletdijak

Mindennemii eziisttargyak legszebb kivitelben, legolcsébb drban

Az orszag legtobb sportegyletének szallitéja

Toch Mané arany-eziistmiives

Budapest, 1V., Vdroshdz-uica 16. — Sajdat miihely




RALEIGH motorkerékpar

1927. évi
Colmore Cup ftrial:
8 RALEIGH indult
RY 8 RALEIGH ért a célba
P J/ 8 RALEIGH nyert dijat

Vezér-

képviselet A P A R T A U T 0 R- - T-
Budapest, V., Andrassy~at 37. Telefon: T. 289 -44

kerékparja pedig tobbmilliés kart szenved. Termé-
szetesen renddr jon, felirja a biinds soffért; az eset
szemtanqit is Osszeirja.

Hat hét mulva idézik dr. Berencsyt az V. ker.
kapitanysagra.

Rona rendérkapitiny targyalja az iigyet. Ki-
hallgatja eloszor a gyanisitottat, a gazolé soffért.
Goldstein Béla, a gépkocsi a sajat tulajdona, de
azért vagyvontalannak mondja magat és a kapitany
ar igy is veszi jegyzokonyvbe. Blindsnek érzi magat.
Ezutan kovetkeznek az eset szemtandi, akikre a je-
lentést tevé rendér beadvanyaban hivatkozott. Tur-
csanyi Andras és Ruff Béla, akik vallomasukban
egyvontetiien adjak el6 az esetet, gy ahogy fentebb
elmondottam. , A soffér a hibds, mert sebesen és
szabélytalanul hajtott, s6t az utcakeresztezddésnél
elozott.”

A targyalas sorin megallapitast nyert, hogy
Goldstein Gr ezen elgézolasa elott par héttel, ponto-
san aprilis héban, vigyézatlan hajtasért, ugyanezen
kapitanysagon, ugyanezen referens elott jogerdsen
meg lett biintetve. No, gondolja dr. Berenesy, lesz itt
most olyan itélet, hogy tobbet nem lesz alkalma
Goldstein Grnak Budapest székesfovaros teriiletén
gazolnia. Eszébe jut neki, hogy egy kis fiistolésért,
vagy hangosabb kipuffogisért, eldszor eldallitas és
bekisérés, azutdn 60—80 pengds pénzbiintetés, sot 2
heti elzaras, jogositvAny megvonéas, sth., sth. jar,
vajjon mit fog kapni ez a visszaes6, rovottmultd,
embert gazolé soffor?

Rona kapitidny kihirdeti az itéletet: ,,Goldstein

keme-es 2 és 4 iitemii
— motorokat
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és kemény kiizdelem hose, meghalt.

1927 szeptember 30.
Autédizzok és autdvilagitékellékek minden kocsihoz,
minden forméban és minden fesziiltséghen a legna-
gyobb valasztékban Reich Miklésnal VI, Vilmos csa-
szar-iut 45. Telefon: T 144-72 és T 272-67.

Béla soffort, aki vagyontalan! (?) és ugyanezen év
aprilis havaban vigyézatlan hajtasért mar biintetve
volt, figyelemmel arra, hogy visszaesé, az 57.000—
1910. B. M. rendelet 43. §-a és ugyanezen rendelet
80. §-a alapjan mindsiilé kihagds miatt, a 63.800—
1921. rendelet értelmében 10 pengé — mondd és ird
tiz pengé — pénzbiintetésre itélem. Indokolds: mert
a lefolytatott targyalas adatai szerint beismerve bi-

nisségét, bilndsnek kimondani és 6t biintetni
kellett.”
Goldstein vigyorog, az itéletben megnyugszik

és fizet. Niind, majd fellebbez!

Azt hiszem, ehhez az esethez nem kell kommen-
tar, hiszen beszél ez onmaga is. Ezen firatok az V.
ker. kapitanysiagon fekszenek 16.067—1927. szam
alatt.
Kivilo tisztelettel, kész hived:
Dr. Bezsilla Ndndor.

Otto Putz

Ismét szegényebb lett a motorkerékpérsport egy ki-
tiiné és nagy tehetséggel megéldott versenyzdvel. Otto
Putz, a nilunk is jélismert, fiatal osztrak motorkerékpar-
versenyz0, a kétszeres magyar Tourist Trophy gyobztes,
a belga Grand Prix masodik helyezettje, szimtalan nagy
A Semmering-ver-
seny tréningjén, az cél elétti egyik kanyarban bukott és
hatgerincét torte. Azonnal vége volt.

Nem latjuk tobbé viszont moselygés  arcat,
nem kell mar félniink tébbé attél, hogy elnyerje Tourist
Trophynkat! O méar befejezte versenykarrierjét és egy-
idejiileg foldi palyafutasat. Bar nincsen tobbé kozottiink
£s nincsen vigasz, mely ennek a végteleniil kedves, alig
27 éves fiatalembernek haldla folytan érzett szomorusa-
gunkat enyhithetné, szeretett emléke nem fog kitorolédni
‘emlékezetiinkbél! Kedves, szerény modora, rendkiviili ké-
pességei nem mehetnek feledésbe azok eldtt, akik ismer-
ték. A motorsportok hosi halottainak annaleseiben a késé
utédok is meg fogjak taldlni a motorkerékparversenyzés
e fiatal martirjdnak emlékét.

' 6 7 /2 mm:'gsgg-%mfd:

raktdarrol azonnal szdllitja

Gillet, Moto Guzzi, Saroléa

Képviselet :
PETRAKOVITS TESTVEREK
IV. keriilet, Kirdalyi Pdl-utca 8. sz. — Telefon: Jozsef 431—93.
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Kirandulas Bajororszdgba

1927 augusztus vége.

Valahanyszor férjemmel egy-egy idegen orszéagba
késziiliink turaatra, gy vagyvunk vele, mint az ismeretlen
eledellel: elébb vigyazva izelitot vesziink beléle. Jovore
Németorszagha ohajtvan nagyobb utat tenni, a nyar
utolsé szép napjait még szerencsésen elesiptitk, hogy
atfuthattunk kicsit Bajoroszagba.

Négy napig tarté tirautunkra higomat is magunk-
kal 6hajtvan vinni, Frohnleitenbdl indulva, a Semmerin-
gen a4t Modlingbe mentiink érette. A Hotel Hajek csil-
laggal jelzett szalloddk kozé tartozik a Baedekerben, de
mégis megtiorténik, hogy mig a vendég a varosban sétal,
minden megkérdezés, bejelentés nélkiil osszes holmijaval
egviitt Aatplantaljdk mas szobaba, s amikor megszokott
szobajaba 1ép, j6, hogy csak egy nagymamat talal az
Agyaban ... Mi lenne, ha ez nélunk torténik! — De hét
Modling nines messze Wientél és a kommunistaknak
mindig gyonyoruségik telt a kilakoltatasban. ..

St. Piolten, Melk ragyogtak a napsiitésben és kitiind
étvaggyal fogyasztottuk el az ebédet Amstettenben, —
cigAnyzene kiséretében. A St. Gotthardrél idekeriilt
moérék, nincsenek megelégedve az osztrakok mulatés ked-
vével, csak legyintettek szomortan, mikor efelél érdek-
l6dtiink.

Enns, Wels, Lambach, Vécklabruck, Frankenmarkt
nagyon jo ut emlékét hagytdk maguk utédn, Ggyhogy 6
orara méar Salzburg utcait réttuk, bedllva szintén azok
soraba, akik kivancsian nézik, van-e kozonsége a Fest-
spieleknek. Leginkdbb hirdették Cecil B. de Mille: , Ki-
ralyok kiralyat” immér 2, 3, 10 schillinges helyarakkal.
A bemutaté el6addson 50 schilling volt a jegy ara. Jo
reklam ez is, ha majd elkeriil a mi mozijainkba.

Masnap reggel fél 9 6rakor mir Freilassingon A&t
Bajororszaghan voltunk, kivincsian a nyerendé 4j tapasz-
talatokra. Hat bizony itt kitiin6 utak fogadtak, a por
errefelé ismeretlen fogalom. Benzinkit szép szimmal s
literje 32 pfennig. Varosaikon keresztiill 30 km. sebesség
engedélyezve, ami szinte szokatlan az Ausztridban néhany
helyen kiirt 6—12 km-ig engedélyezett menetsebességhez
viszonyitva. Itt elhagyjak az unalomig ismételt ,,Sonst
Strafe!” nyomatékot és csak ennyi all lakonikusan figyel-
meztetésiil: ,,Stoppuhr!”.

Jelzotablaik kissé szokatlanok, valamennyi gét beti-
vel irva. A mellékutakat nem kilométer, hanem idétavol-
siggal jelzik, mar pedig ez nagyon problematikus. Nem
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minden automobilistanak és motorkerékparosnak
nélkiilozhetetlen. Olvassa el eziranya cikkiinket
a hirek rovataban. Ara 6 pengé. Levelezdlapra
utanvétellel megkiildjiik.

tudom, a gyaloglé ember menetsebessége-¢ az irdnyado?
Ezt bizony, nem kérdeztiilk meg, pedig a joarci, mosoly-
g6s bajorok bizonyara megmagyaraztik volna.

Nem mindennapi orszagiti esemény tortént veliink
egy helyen. Szembe jon veliink egy megrakott szénas-
szekér s oldalt sétdl, egykedviien pattogtatva ostorit, a

koesis. Elhaladva mellette, Gigy vessziik észre, hogy a
széna koziil fiist gomolyog el6. Mar jécskdn elhagytuk a
szekeret, mikor orszagati tapasztalataink nem hagyvén
benniinket nyugodtan tovabbmenni, visszafordultunk,
hogy figyvelmeztessiik a — szerintilnk — mit sem sejto,
gondatlan embert a veszélyre, mely feje folott tornyosul.
Széles mosolyra hizédik el a képe és ostornyelével a két
16 kozotti radra mutat, melyen fiistolgd tarfaval telt
vodor lég, hogy a bogolyoket elriassza a lovakrdl...
Hanem azért szépen megkoszonte, hogy miatta vissza-
fordultunk.

Mint kissé kellemetlen Gjszerfiséget megemlitem,
hogy levélbélyeget csakis a postdn Arulnak, esetleg vala-
melyik papirkereskedésben kaphat6, — szivességbdl. 1gaz,
hogy automatdk is vannak a posta elétt, — mivel 1—3

ora kozott a posta zdrva van — de ha nines kéznél b
pfenningesed, gy hidba minden, nem lehet. ..

Napsugaras reggeliinket felhés, borus ég tette szo-
mortiva a Chiem-See mellett elhaladtunkban, tdgvhogy
Rosenheimbe érve, erésen mérlegeltiik menjiink-e a tervbe
vett Stahrenbergi t6 mellé, vagy — mert a ,késtold”
igyis minden jéval biztat — forditsuk szekeriink radjat,
akarom mondani: vonalunkat Kufstein felé...

A fenyegeté zivatar elél menekiilve, még j6 idében
léptiik at a hatart, tapasztalva ismét a vamérisk végtelen
elozékenységét és halat adva magamban, annak az eléggé
nem hangoztathaté jé tandcsnak: idegen orszagban
sohase tégy senkire magyar nyelven megjegyzést! Hogy
éppen mondjak valamit, az osztrak vamértsl kérdem,
vajjon sok magyar koecsi lépi-e 4t a hatart. Erre 6 a
legtisztabb magyarsédggal vilaszol és sbéhajtva mondja:
.Barcsak még most is Koméromban volnék! Ott tanul-
tam meg magyarul”, — Miel6tt atlépnénk a hatart, kis

Auiomobil-vezérképriselelek

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef
Budapest,VIl., Dohany-u. 22

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Joézsef
Budapest,VIL., Dohany-u, 22

BALLOT

Wilheim Sandor

: Budapest, V., Jozsef-tér 11
Telefon: T. 125-68 Telefon : T. 125-68 Telefon: Teréz 76 —-09 l
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az autéjat vagy traktorjal ja-

Kavetelje vitotdl, hogy gépe csapagyait

CARMOBIL

specidlis auté- és traktor-csapagyfémmel ontse ki, mert
akkor soha sem lesz baja a esapigyakkal Féeldrusito :

NAGEL SANDOR
BUDAPEST, V., CSAKY=UTCA 15.
TELEFON: T. 133=66

Ugyanitt kaphatdk : phosphorbronzrudak, angol oo, forraszio oOn,
aluminiumlemezek stb,

piros cédulat ragaszt a vamoér a szélvédé iivegére, ezzel
a figyelmeztet6 irassal: ,Links”, mivelhogy Németorszig-
ban jobbra kellett hajtani.

Kufsteinban megrohantak azok a szomort emlékek,
melyek minden magyar szivét kell, hogy at meg atjarjak.
A régi magyar Kilvariak egyikében hallgatva a Hofer
Andras kinézésli 6r magyarazatit Rézsa Sandorrél, grof
Teleky Blanka és Ledéwey Klara alakjai is élénken bonta-
koztak ki eléttem. — Galambok a kalitkdban ... A Chiem-
See mellett hagyott nehéz felhok utolértek benniinket és
mint fiokfelhoszakadés csapkodta a lezuhané vizmennyiség
a var falait ... Lassankint, mint égi tiinemény, megha-
sadtak a felhok, s mintha biztaté jel sugérozta volna
felém a jovenddt: hogy minden rosszbél van szabadulas!

Orommel olvastam itt a ,,Miinchener Neueste Nach-

richten” augusztus 21-iki szaméaban ezt a hirdetést:
»Besuchen Sie Budapest, die Konigin der Donau, die
Metropole Ungarns, die Stadt der Heilbdder”. Hat

mégis csak torténik valami Gj a nap alatt.

A Hotel Auracher ablakabél még sokd néztem a
kerek vartornyot s méasnap reggel liliskédben, mint
finom pasztellkép messzire kisért el az érdekes varos képe.

Kitzbiichel, Mittersill nyaralé kézonségére még a ta-
vaszi hotol fodotten, csillogva tekintenek ald a hegyéria-
sok, Ggyszintén Zell am See sitétzold vizébe is hasonlé
képe tiindoklik a Kitzsteinhornnak. Mesés j6 utak, bajos
hazacskidk. Erthets, ha 6k maguk is igy vélik: ,,Ob Nord,
ob Siid, ob Ost, ob West, im eig'nem Haus ist Allerbest!”

Radstadtban meghalunk, hogy mésnap reggel lefus-
sunk a Tauern-rennen szinhelyére, a Tauern Héhe-ig, am
boras, kidos az id6 és nem lenne kilatds a hegyekre.
Majd jovo évben!

A Salzbach vilgyében sok helyen a zivatarok Aaltal

s

VL., ROZSA-UTCA 90
Telefonszam: 271-75

1927 szegt_,ember 30.

lehordott kétérmelékek tették jarhatatlannd az utakat.
Egy ilven takaritdsi munkélatnal kétes lévén, hogy elfé-
riilnk-e a koesinkkal, egyik munkas megszoélal magyarul:
»Csak menjenek batran!” — Egy szombathelyi munkés
volt, aki 6 év 6ta van tavol. Kérdésemre, nem felejt-e
sokat a nyelviinkbél, oly hangon felel, mely szinte kony-
nyes a fajdalomtél: ,Nem lehet azt elfelejteni — soha!”
Pedig nem tér vi:;hza, mert itt 9 schillinget kap, mint
foldmunkéas naponta.

Liezen, Rottenmann, Trieben, Mautern, Leoben,
Bruck a/d. Mur egy-kettére kovetik egymast. Legutobbi
helyen, hogy valami iirémesepp is vegyiiljon szép emlé-
keink kiozé, cserkészfiikat és cserkészleanyokat latunk
kivonulni vegyesen wiérés nyakkenddvel, wdrds zaszlok
alatt ... Nocsak, gyvorsan bele a 60-as tempéba, hogy ne
is lassam oket!

Graztél és a kedves vidékétél még par napig biesia-
zunk, aztan — haza! A vélgyekben mér nyilnak az 6szi
kikiriesek, az ég sziirke, hiivés szellok fujdogalnak. Am
St. Gotthard felett deriil s egy bagyadt napsugér iidvozli
a hazatérteket, akiknek itthon mégis csak ,,szebb a rozsa,
tisztdbb a patak és zengébbek a dalok...”

Grof Fesztetics Pdlné.

T
Ertesités

Az ,Automobil-Motorsport” szerkesztéségét és
kiadohivatalat Budapest, VI., Rozsa-utca 111. II. em
{(Podmaniczky-utca sarok) helyezte at, ahol iinnep- és
vasarnapok kivételével délelétt 10—1 oraig rendes
hivatalos érak tartatnak.

Kérjiik tehat mindazokat, akiket illet, hogy leve-
leket, pénzkiildeményeket, csomagokat, hirdetéseket az

Automobil-Motorsport szerkesztosége és kiadohivatala

Budapest, VI., Rozsa-utca 111. II. emelet
cimre kiildeni méltoztassanak.
A szerkesztoség telefonszama: 112—44, 112—45
és 112—46.
Az  ,, Automobil-Motorsport” foszerkesztojének,

Dévan Istvinnak cime és lakasa ezental is II., Margit-
kortat 64/a. V. 2. Telefonszama: Teréz 132—64. Dél-
elott 9-ig és délutan 2—3 6ra kozott.

e
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VULKAN GUMIJAVITO R.-T. BUDAPEST

Magyarorszag legnagyobb és
legmodernebbiil berendezett

pneumatik- és tomléjavito-
uzeme. A javitasokért szava-
tossagot vallalunk!

Cimre tugyeljen!
Alvallalatunk nincsen

il (T T
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A GYAR LEGUJABB TIPUSAl ALLANDOAN RAKTARON

Magyarorszagi vezérképviselet: FABRI B Budapest, VI., Andrédssy-at 61.

Telefon : T. 159-75 B Telefon: T. 159-75

AUTOMOBILOK

Az olasz detailmunka remekei!

Javitémiihely és alkatrészraktiar: Budapest, VI., Kirdly-uteca 9. — Telefon J. 123-98,

MGYAR WAGlioN- és anmn RT. I R T e

GYOR ::  BUDAPEST | § ARIEI/

V., Dedk Ferenc-u. 18 {
Telelonok : 201, 202, 2u3 Tol : T. 243-00, L. 970-4¢ | 12—14 Havl részleire.
RABA B=| 550 kem. s sport - e ae -x == B0 pengh
3ES 5 TONNA HORDKEPESSEGU # 550 kem. tlira ballonnal__ __ __ __ __ 1960 pengd
i | % tcm ohh £ , ballonnal __ __ __ “;(%m e
! cm. ohv. tura, ba omm e R U pengo
Tehel‘alltﬂk speﬁlﬂ[' éS @ 500 kem. ohv. two-port __ __ __ __ 2320 Bento
1 | Az drakban a luxusado bennto;laltauk

Antobusz'Jk Pélkocs!k f driel-vezérképvriselel :

i< e e g 3 fobbes mogleleld anto Bauer Jézsef, Budapest, DIL.,

Szolld kivitel, gaxdasdgos [lizem, ellnyls drak és [leltételek E]emér-utca 39"
Ajanlatl lelhivdsok céglinkhbz cimzendik. képviseletink nincsen.
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MAGYARORSZAGON CSAK 1 ELEGANS TELEFON: TEREZ 213—90

AUTO URVEZETO ISKOLA

HOLGYEK ES AMATOROK RESZERE)
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van, ahol okl. gépészmérnokok oktatnak kiilon & ALLANDO FELVETELEK
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Az én baratom, a Pista!

Irta : lovag Haupt Karoly

Van egy baritom Bécsben. A neve Pista. Nagyon kedves
fii, van egy aranyos felesége, egy rettenetes anydsa Buda-
pesten és ami nekem a legfontosabb, van egy autdja. Hogy
hogy jott, azt nem tudom, de egy napon Pista meghitt engem
egy hiaromhetes autétiriara, amit ,sag schon” természetesen
azonnal elfogadtam. Tehdt szombaton, 6 dérakor reggel. Disz-
nésig ilyen kordn felkelni, akkor, amikor tulajdonképen a
beesiiletes emberek hazatérnek. No de felkeltem. Természete-
sen az elutazdsbil 6 6rakor nem lett semmi, mert Pista el-
aludt. Pista, aki egy rettenetes alomszuszék, ennek dacira
9-re kib(ijt az dgyabdl és a Rolls-Royee ott allott a kapu elott.
Oszintén szdlva ez nem is volt Rolls-Royce, esupén én festet-
tem a hiitéjére még elozé nap este két nagy R-betiit, tudni-
illik kiskoromban elvertek, ha nem Rolls-Royce-on mentem és
igy legaldbb a két betiit lidssam, ha méar nem a kocsit. Pista
autbja egyébként egy rettenetes csatalé volt. Valamelyik ame-
rikai autétemetében szedte ©ssze és  inasa, valamint ker-
tésze segitségével rakhatta oOssze. Mivel azonban Castrol-
illat és benzingézik parologtak a levegdben, a motor zakatolt,
puffogott és fiistslt, nekem laikusnak elég volt és tokéletesen
ki voltam elégitve, A kocsi hdtuljéra hiirom rettenetes koffer
volt felesatolva, mig a koesi belsejében (jabb ketté szorult,
ott, ahovd més becsiiletes emberek a ldbaikat teszik. Midén
kérdéen néztem Pistdra, az a vilig legtermészetesebb hang-
jén kijelentette, hogy a felesége St. Weitsbergben nyaral és
ilyenkor illik egyetmdst vinni neki. Na és jon a Foxli, no meg
az anyos.

Krach, bumm! Tudtam, hogy az egész dolog nem fog
olyan simin menni, egész éjjel zivatarrél dlmodtam, de hogy
Pista mindjart az elején ilyen goromba lesz, azt nem mertem
hinni. Pista azonnal észrevette aggodalmamat és sietett meg-
nyugtatni, hogy a Schwiegermutter egy egész helyes kis asz-
szony. Meg voltam nyugtatva. Azonnal elmentiink érte. A kon-
traszt kissé nagy volt. A Schwiegermutter egy atlétatermetii
né volt, 132 kilogrammot nyomott, hirom utazétaskat és két
nagy kalapskatulyat hozott csak magéval. No és sikeriilt meg-
latnom a foxlit, ami minden volt, csak nem foxli. A mama
médfelett beszédes néni volt. ,,Ah, kedves kapitiny ar, rop-
pant riilok, hogy eljott, Pityn mar magirél oly sok szépet
mesélt. Pityu fogd a Pipsit, — fgy hivtdk a dégiot. — Pityu
isteniti magit, az Istenért, Pityu vigydzz, ez az ennivald.
Tudja, hoztam magammal egy kis ennivalét, csak lgy nas-
solni. Klari! Kldri!! hol ez a trampli? Bocsisson meg, kedves
kapitdny 1r, de tudja, ezek a cselédek ... borzaszté... Kléri,
az Istenért, gyere segits, hol a széjkosar? Pityu! Pipsit az
slemben viszem. Van mér benzined? Hol vannak a kulesaim?
Le vannak zarva a szekrények? Kliri, az dgyakat jol szelloz-

motorkerékpdrok

1927 szeptember 30.

Az ,,Automoblil-Motorsport*

FREUND J.

cinkograliai miiintézetében készilinek.
Budapest V., Kalman-u. 15. V. em.

klisél

tesd és a klozeten mindig engedj vizet Pityu le, van viz a
hitében? Klari és a gizt mindig este zard el, mert reggel arra
ébredsz, hogy halott vagy. Erted?! Adieu Klari, Pityu gyere,
segits beszallni.”

Megoriilok, mi lesz még. Ez rettenetes. A Schwiegermut-
ter az idegeimre ment, Csendben egy Miatyinkot és két tid-
vozlégyet mormoltam szent Barbarinak, a tiizérek védszent-
jének. Hiatha megsegit. Oriilten csodalkoztam Pistin, aki min-
dig csak mosolygott és a kérdésekre legfeljebb azt mondta,
hogy ,Ahm"”. A mama beszallt, az autd erdsen a baloldalra
billent, aztin egy krach és a mama iilt. A Pipsi az dlben, te
hat minden rendben volt, indulhattunk. ,Kliri, a kanirinak
minden nap adj vizet és az ajtokat j6l csukd be. Az Istenért,
hol az esernyém? Pityu 4llj meg. Tudod, hiszen mi Klagen-
furtnak megyiink és ott mindig esik. Emlékszel, a mult évben
is esett, Pityu azonnal megallt és nemsokéara itt volt az eser-
nyo is és végre elindulhattunk. Klari, ne feledd el az uborka-
kat elrakni. Pityu, van olajod? Remélem, nem Castrol. Az
olyan biidds.” Oriilet, ezt nem birom ki, Fiileimre azonnal
hangtompitokat szereltem, lehajtottam a sapkidmat. Ahol a
mama iilt, a sirhdnyék éllandéan shroltik a gumit és folyton
égett gumiszag jott fol. Ilyenkor mindig ,,qui, qui” hallatszott
és a mama megdllapitotta, hogy az egész auté egy ,vacak”.

Hérman voltunk. A mama, Pista és én, azonkiviil hét kof-
fer, hirom kalapskatulya és Pipsi. Haromnegyed 12-kor (6
ora helyett) elhagytuk a Ferene Jozsef-hidat. A Horthy
Miklés-iton egy fekete macska szaladt keresztiil. Rogton tud-
tam, hogy a baj mir nem virat sokd. Alig hagytuk el Nagy-
tétényt, az egyik hatsé rigonk eltorstt, természetesen az, ahol
a mamuska iilt. A gumi visitott, mint a malae, mikor meg-
litja a kést és a kocsi ,,féljobbra at”-ban &llva maradt. Ma-
muska megszélalt: Latod Pista, én mindig mondtam neked,
hogy a kocsid egy nagy ,vacak”, de te sose hallgatsz ram! —
Pista: ,,Ahm”.

Hila Istennek, akadt egy miihely, amelyik 4j rugékat
épitett koesinkba — titokban duplaerfset rendeltem — és
este 6-kor tovabb gordiiltiink utunkra. Mamuska Pipsivel
most méar hatul kozépen iilt, jobbra balra koffer, én pedig
eldl, a koesit vezetd Pista mellett, Pista ,,Magyarorszag egyet-
len elokeld autészakiskoldjaban” tanult vezetni és 4llandéan
magdinal hordta ,Az auté a mellényzsebben” cimii ,,miivet” —
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mint 6 mondta, azért, hogy minden hibit azonnal tudjon javi-
tani. A koesi ezzel a terhelési méddal egészen kivdldan rugé-
zott. Mamuska Ggy hintazott hatul, hogy nem mertem hétra-
nézni, mert mindig léghajéra gondoltam és elfogott a kaca-
gés. Pipsi hortyogott és Mamuska is rovidesen kivette példa-
jat, ,,Békesség legyen a foldon...” A motor egyenletesen bi-
gott az egyhang( tdjba és ez igy egészen kényelmes dolog
volt. Pista megkérdezte télem, hogy voltaképen mit is jelente-
nek azok a KMAC-haromszigek. En igen okos akartam lenni
és fontoskodva magyardzni kezdtem: Tudod, kérlek, az Ggy
van, ha a haromszog jobbra mutat, az azt jelenti, hogy jobb
kurfni jon, ha balra, Ggy bal kurfnit jelent. Ez példaul egye-
nesen all és azt jelenti, hogy bukkané jon. — Smarnn, jobb-
- kanyar jott. A kovetkezo haromszogecske jobbra mutatott és
A leg.!‘)bb e€s lﬁgOlQSébb vasiti atjaré jott. A kovetkezonél szerencsére hallgattam,
id balra mutatott és bukkandt jelzett. Hala Istennek, a dupla-
lizemii némelorszagi eros rugok elég erdsek voltak, maskiilonben minden kirepiilt

k étﬁléses kiskoesi volna a kocsibol. Mamus arca mosolyra fordult és aludt to-

vabb. Pista nem birta tovabb megjegyzés nélkiil: , A ti autd-
klubbotoknak igen sok j talilmidnya van, vagy dunsztotok
sincs a nemzetkozi jelekrdl”. BEn csendesen hallgattam, de Pis-
tanak azért igaza volt. A haromszogek jelentésének nyomoza-
sfval azonban — mint kilatdstalannal — felhagytunk. Pista
minden falunil érdeklédott azok neve irant. Tébla nem volt a
lathataron, a neveket nem ismertem és igy ilyeneket mondo-
gattam: ,Kacsafalva” vagy ,Dinnyevaralja”, 6 nem értette
a neveket és legaldbb csodilkozott hatalmas helyismeretemen.
Mar kozeledtiink a hatdrhoz, a kocsi egyenletes, hatvanas
tempéban futott, Almodozva iiltem és nem gondoltam sem-
mire, amikor Mamuska, akit méar egészen elfeledtem, legy:
& szerre felkidltott: ,Pisti, 411j meg, valami biidés, itt valami
Magyarorszagi vezérképviselet: baj kell legyen”. Fékek, allunk! Végigszagolunk mindent,
LIGO RESZVENYTARSASAG Pista koriilmészik a koesi alatt, hidba keres, nem talil sem-

Budapest, V. ker., Alkotmdny-utea 3. sz. mit. Mikor eldmiszik, mély lemondéssal munﬁjz;{: »Azt hiszem
= Mamus, a kutyus volt” — mire tovébb megyiink.

Egészen csinos vidéken haladtunk keresztiill — legalibb
Pista szerint — mert én az utolsé megdllds utan elaludtam.
Klagenfurtban egy kozonséges oldalbavagas ébreszt fel leg-
szebb dlmaimbél. Eppen a Hotel Lindwurm elé hajtottunk,
ahol mint afrikautazokat csodaltak meg benniinket. A legdra-
gabb gardzst és természetesen a ,legjobb” szobat kaptuk, sot
a portds megkérdezte, hogy éhajtunk-e Rolls-Royce-unk szi-
mara kiillon boxot, vildgitassal. Pista nem O6hajtott, engem

Automobilja ismét

mi b i Wi Ky . A pedig erés kohogési roham tamadt meg, magamban pedig el-
H } 4 énekeltem a ,Ha te tudndd, amit én...” kezdeti népdalt.

ErB elt | Mindenesetre meseszerli vacsoriat kaptunk, mindenbdl dupla

: £ porciét ettem, ezt csak megengedhetem magamnak, hiszen én

i a Pista vendége vagyok. Pipsi természetesen veliink tartott éa

ata a It " 3| ; szinte megfulladt egy halszilkén, azonban, sajnos, a szilka
¥ 5 kijott és a dognek nem tortént semmi baja. Mamuska aludni

v agy ballon- Svom ment, mi azonban elmentiink az autéklubba, ahol éppen nagy
ahru nesra és NANRY /L iinnepség volt, egész csomé igen helyes ur volt egyiitt és eso-

dalatoskép alig lattunk holgyeket s ahol igen jol éreztiilk ma-
gunkat. Hirom érakor reggel keriiltiink haza. Azért volt va-
lami zavard az egész szoérakozdsban. Kérdésemre Pista a ko-
vetkezoket mesélte el: ,,Tudod kérlek, a vezértitkir az 6, hogy
is mondjam, na ... babdjit mindeniivé elviszi és ma ide is el-
hozta. Na és tudod, ez nincs egészen rendben és zavarta a
hilgyeket, sokan otthon maradtak és a legtobben igen kordn
mentek haza. Pedig kir, mert igen szép asszonyokat lathattél

8 . ; e ;
rcstonc volna.” Az gy kitiiné volt és Pistaval versenyt horkoltunk.
6 Orakor heves razis ébresztett. Pista allt elottem :,,Te,
kérlek szépen, a diiznim eldugult, én...” Tovabb nem jutott,
mert engem elontott a dith. ,,Vegyél ricinust vagy keserii-
vizet, de hadd a tisztességes embereket aludni.” Azzal mey-
: : fordultam és tovabb akartam aludni. Pista azonban nem ha-
DENES ES FRIEDMAHN H.-T. gyott békén, ne értsem félre, a karburitor diizni dugult el és
Budapest, VL, Dessewlfyutca 29 a motor nem akar elindulni. Segitenem kell rajta, mert bar a
Telefon: 289-86, 144-71 konyvben mindent atnézett, az 6 karburdtora nincs benn és
nem taldlja a diiznit. Nem volt mit tennem, kdromkodva fel-
keltem és feloltoztem. Diiznidugulédsnak természetesen nyoma
sem volt, csak Pista elfelejtette bekapcsolni a gyujtast. Azon-

felszereljiik

pneumatikkal
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ban meg kellett bocsétanom neki, mert olyan almos volt, hogy
utana ajra lefekiidt. Kilenc 6rakor tovabb utaztunk. A pincér
és a portés messze nem voltak olyan aldzatosak, mint tegnap
este, azt hiszem, rajottek a Rolls-Royce-svindlire. Nekem
varst volt az egész, én rendeltem a Pista szamlajara egy
Henry Kley-t és egy kettds Wacholder-t és sonkdszsemlyét és
igy veszett jol éreztem magam az Geska skatulydban. Miutéan
kb. 40 kilométert tettiink kitiiné orszdgiton, 4t kellett wvolna
vennem az autd vezetését, ami ellen én appelldltam, bar Pista
dithongott: ,,Természetesen te csak Bugattit vezetsz, az én
Rolls-Royce-om az neked mir nem elég j6. Ha visszatériink,
veszek egy kompresszoros, 8 hengeres Bugattit, de te a kor-
manykerekét sohasem fogod a kezedbe kapni.,” Ez a borzasztd
fenyegetés annyira megijesztett, hogy azonnal dtvettem a
korményt és dtkinlodtam a magam kilométereit. Istenem,

1927 szeptember 30,

micsoda menés volt. A vén blinés nem ment 80 folétt, nem,
még akkor se, ha keresztiilnyomtam az akceleritort a 1ab-
deszkdn. Kiilonben nem is volt szabad 70 f5l6tt mennem,
mert Pipszinek, ennek a driga dégnek 4rt az éles levegé.
Bar iitotte volna agyon a ménkii szilletésénél, vagy legalébb
fulladt volna meg tegnap a halszdlkdn. A kirnyék mese-
szerlien szép volt. Mamus elolvadt a gyinyoriiségtol és szidta
Pistdt, a barbiart, mert nem hallatott elég csodédlkozést.
Pista kedélyakrobata. Neki minden mindegy, ezért irigylem
én 6t és a gyereknek annyi pénze van, hogy én azt hiszem,
hogy maga se tudja mennyi. Most a Veitsberger-hegységbe
érkeztiink és amikor kb. 1200 m. magasan voltunk, oly bor-
zalmas idojards keletkezett, hogy meg kellett &llnunk, mert
a viztél nem lattunk tovdbb hiarom lépésnél.
(Folyt. kév.)
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Ingyen gép a 200-adik Puch-vevinek. A ki-
zelmult napokban érdekes jubilenmot iilt a bu-
dapesti Pueh-képviselet. A kétszazadik gépet
adtak el. Erre az alkalomra a graei Puch-gyar
egy ingyen moforkerékpirt kiildétt fel Buda-
pestre, hogy a kétszazadik Puch-vevinek szol-
galtassak ki. A nagy meglepetés Knechtsberger
Jozsefet, a Telefongyar egyik mérnikét érte,
akinek a gép atvételekor visszaadtak a foglalot
és tudattik vele, hogy a gép a gvar ajandéka.
(Tdvizoliiik a Pueh-képviseletet ebbdl az alka-
lombol és kivanjuk, hogy nemsokara ezt a sza-
mot is megkétszerezze. Erdekes még -megemli
teni, hogy miota a Puch-képviselet Budapesten
all, azota még egyetlen vaztorés sem fordult eld
a kitiiné oszirdk kismotorkerékpiroknal, ami a
lrgjobban bizonyitja kivalosigukat,

A Roka és Tarsa eég, mely eddig kiilénosen
a teherautomobilképviseletek terén tint ki, a
kizelmultban varesi iizletet alapitott. Az 1)
iizlet 2 V1., Nagyvmezd-utea 19. szam alatt nyilt
meg. Telefénja: Teréz 280—50. Egyben arrdl
is értesitjiik olvasdinkat, hogy a hoka és Tarsa
cég a Chenard-Waleker automobilok mellé meg-
szerezte az amerikai  Overland-antomobilok
magyarorszigi vezérképviseletét.

Steyr kompresszor. Nagy meglepetést keé-
szit el a Steyr-gyar. Koztudomasu volt, hogy
mérnikei egy sajat talalmanyit kompresszoron
dolgoztak sok ideig, ami azonban nem vélt be,
Most végre a gyvar elhatirozta, hogy egy mir
kész kompresszor beépitésével igyekszik koesi-
jainak sebességét emelni. A Roots és Cozette
kiziil az utébbira esett a valasztds. A prdibiak a
lehetd legkielégitGbbek ésa gyar biztosra veszi,
hogy az eddigi eredményeit 10—15 szhzaldékkal
fogja feliilmilni. Ez esethben Delmar Walter
5 literes motorja, amely tundvalévileg a frei-
hurei kilométerversenyven 175 kilomeéteres se-
hességet ért el, 200 kilométer kifutasara lenne
képes. Bz oly eredmény lenne, amit eddig sport-
koesi még egyvaltaliban nem ért el. Mint hirlik,
erof Kinszky Ulrieh Steyr versenyvkoesija, ami-
vel a Svibhegvi versenyen indul, mar kom-
presszorral lesz felszerelve.

Nem indul Mercedes-Benz gyari vezeté a
Svibhezyi versenyen! A Svabhegyi verseny
egvik szenzacioja lett volna a gyari Mercedes-
Benz-vezeték, Carreiola, Rosenberger és Wer-
ner star.a. Sajnos, a varva-vart esemény elma-
rad. A Mercedes-Benz-gyarnal ugyanis hasonlé
eset tortént a kozeli napokban, mint a Bugatti-
gvarnil az Eurépa Grand Prix elétt. Eladtak
Usszes koesijaikat., Mindenki eldtt feltiinést kel-
tett, hogy a gvari Bugatti-vezeték nem startoi-
nank Monzaban, Mint kés6bh kideriilt, San Sebas-
tianban spanyol mégnisok és gazdag verse-
nyvezni vagyd automobilvezeték szétkapkodtak
az ott 16vé Grand Prix-koesikat, s6t az odahaza
munkaban lévéket is és a Bugatti-gyar koesi
nélkiil maradt. Most hasonlé eset all fenm a
Mercedes-Benz-miiveknél, Az utosdé, ma mar vi-
laghiriivé valt ,,S“tipust, egy magyar magnas,
herceg Esterhdizy Antal vette meg, aki mar a
Sviabhegyi versenyen starthoz is all koesijaval.

A Prebichl-hegyiversenyt a gréaciak ezidén
rendezték meo elészor, A 4200 méteres tavon
nagyrészt  graei és kornyékbeli  versenyzik
indnltak. Az oszirik els6klasszist a béesi
Runtseh (Douglas) képviselte, aki kategoriajat
(750 kem.) meg is nverte 2:55.7-es iddvel, de az
abszolut értékeléshen Stredinger (BMW) meg-
elozte, H500-as gépével 2:48.9-es idit érve el.
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mindendit
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Vezérképviselet

Podmaniczky-
utca 18,

Megérkezett az elsi Bugatti-kompresszoros
versenykoesi Budapestre. A napokban hozta
sajat tengelyén grof Zichy Tivadar 1.5 literes,
4 hengeres, kompresszoros versenykoesijat,
melynek kormanyanal a Svabhegyi versenyen
starthoz is 4ll. Zichy grof, akinek eddig egy
Steyr sportkoesija volt, igen jé vezetd, de hogy
mennyire fog tudni koesijaval menni elsé start-
Jandl, az még kétes. A koesi feltétleniil igen
gyors és 4 percen beliili idé kifutdasara is képes.
Vele egyiitt nem kevesebb, mint hét Bugai.
all starthoz a Svabhegyen. A bardé Liptay-féle
8 hengerest ezittal grof Andrissy Imre vezeti,
Biztos indulé kiviile: baré Wolfner Andras (2.3
literes Bugatti-kompresszor sportkoesi), Heteés
Sandor (2 literes Bugatti versenykoesi), gréf
Széchenyi Miklés (L5 literes Bugatti verseny-
koesi), dr. Feledy Péal = (1.5 literes Bugatti ver-
senykoesi), lovag Haupt Karoly (1.5 literes Bu-
gatti versenykoesi). Egyszdval minimum hét
Bugatti indul, ami azonban még gyarapod-
hat is.

Delmar Walter nemesak a sajat Steyr
sporikoesijan indul a Svabhegyi wversenyben,
hanem a még mindig Budapesten 1évs, Targa
Florio-tipusii Steyr versenykoesival is, amivel
annak idején a Guggeren gyo6zott.

A Carmobil esapagyfém. Nagel Sandor, Bu-
dapest, V., Csdky-utea 15., a kézelmultban meg-
szerezte az amerikai vildghiri Carmobil esap-
agyfémek vezérképviseletét, A Carmobil az
USA-ban annyira el van terjedve, hogy a nagy
amerikai gyvarak, mint a General Motors Co., a
Studebacker és masok esak Carmobilt hasznal-
nak. A Carmobil négy minéségben kaphato,
mégpedig ez a mindség a motor fordulatszama-
hoz igazodik. 800—1600 percenkénti fordulat-
szamhoz FA jelzésii, 1600—2000-ig FB, 2000—
8200-ig FC, mig a kimondottan magas fordulat-
szamii motorokhoz FD jelzésé Carmobil ajanl-
hato. A Carmobil esapigyfém még kis utieso-
magokban is kaphato, tgy, hogy ha valaki na-
gyobb turdra indul, dévatossighdél kinnyen vi-
het magaval egy-két esomagot, ami sohasem art.,

Szovjet-Oroszorszaghan,
Mint keriillé 1iton értesiiliink, a Steyr-gyar
Moszkvaban egy nagyjelentoségii gyozelmet
aratott. Augusztus 20-an tartottak meg ngyanis
az oroszok a benzinfogyasztisi kisérlefeiket,
ahol egy Type XII Steyr 5 liter benzinnel 55.5
kilométert futott be, amivel az Osszes mérkak
kiiztt a legjobb eredményt érte el. Erdekes
megemliteni, hogy az oroszorszigi automobil-
versenyek esaknem mind praktikus jellegiiek
és rendszerint azt a ecélt szolgaljak, hogy az
allam kézzelfoghaté tudomast szerezzen, sze-
mélyvkoesik és teherantomobilok hasznalhatosa-
giat illetéleg. Miutdn magdinszemélynek nines
autdja, minden rendelést az allam eszkozol. Az
dllam pedig, mielétt rendel, versenyt ir ki, ami
azonban nem a zoldasztalnal dél el, hanem a
gvepen vagy az orszagnton. Ajanljuk a ver-
senytargyalasok eme fajtajat Budapesten is
meghonositani,

Stanzel Gyula, aki ezidén Rex-Acme-gépé-
vel az oszirdk Tourist Trophy egyik kategoria-
jaban is gyo6zitt, most a Velocerte-hez partolt.
17j kirdlytengelyves gépe a napokbon érkezett
fantasztikus hirek kerin-

Steyr-gyizelem

meg. Sebességérol
renek,
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A Cordatiec Szegeden. A minap Szegeden
jartunkban lattuk, hogy a Kossuth Lajos-sugér-
titon egy hatalmas j hazat épitenek, rajta A
Tauril Ponenmatik Rt. épitkezése”, Mint késabb
megtudtuk, tényleg a Cordatierdl van szé, mely
Szegeden hatalmas lerakatot szervez, tekintet-
tel arra az altalinos érdeklédésre, ami a krnyé-
ken, illetve a mai Délmagyarorszigon a ma-
gyar gyartmanyd Cordatic irant megnyilvanul,
Kiilén nagy gumijavitémihely, tomérgumiprés,
valamint automatikus felfivégép fog a vevik
rendelkezésére allani.

A Tauril Pneumatik Rt. hatdrozott fejlodé:
sen ment keresztiil. Az utobbi esztendében
nagyaranyta terjeszkedés tortént, ugyvhogy a
motorkerékparabronesokkal egyiitt mir az 6t-
venet is meghaladja a személyjarmiivek részére
készitett Cordatic-abronesok szama, Igen érde-
kes esettel talalkoztunk a napokban. Egyik bu-
dapesti képviseletnél volt dolgunk, amely az
egyik legnagyobb amerikai gyar termékeit
tartja raktaron. Megjelenik a képviseletnél a
Tauril Pneumatik Rt. egyik agilis alkalma-
zottja és egy képenyt vesz. Mint késobb meg-
tudtuk, a kopeny azonnal ment ki a gydrba,
ahol a gumianyag elemezve lesz, a szivetek
hsszetétele és mindsége pedig alapos tanulmany
targyava lesz téve. Tanulni sohase szégyen.
A jot ellesni a kiilféldiektél és felhasznalni,
esak iidvis dolog. Mint titokban értesiiltiink, a
Tauril-gyarban ezidészerint kiilféldi mérnékik
is dolgoznak és gy tudjuk, hogy magyar mun-
kasok dolgoznak odakiinn, nevezetes kiilfoldi
gyarakban, akik kitanulva, a hazai foldén fog-
jak értékesiteni az idegenben szerzett tapaszta-

lataikat. Ugyanezt hanyszor ajénlottuk egy
magyar automobilgydrnak, de, ugylatszik,

hiaba. Ha nagy, hiressé valt clasz gyirak meg-
tudtdk esinalni, hogy egy Rolls-Royce vagy
Hispano-Suiza-mérnokot hozattak le egy-két
évre 6s amikor megtanultik téle a esinyjat-
binjat a gyartisnak, visszakiildték fatornyos
hazajaba, mi is megtehetjiik ezt, Tanulni kell,
esak ngy haladhatunk. A Tauril Pnenmatik
Rt.-ot esak dieséret illeti.

Hirek az Apart Rt.-bdl. Muli szamunkban
kozoltiik mar, hogy az Apart Rt. (Budapest VI,
Andrassy-ut 37.) dtvette a német D-Rad vezér-
képviseletét. Most beszamolhatunk, hogy e kép-
viselet, melynek eddig tébb mint 200 gépe fut
Magyarorszagon, hatalmas alkatrészraktart allitott fel,
hogy az eddigi D-Rad-tulajdonosok minden igényét ki-
elégithesse. Az Apart Rt, az anyagiakat nem kimélve,
a Svabhegyi versenyre lehozatta a két kivalé D-Rad-
gyvari vezetot, Pribilskyt és Seelost, akik az 0j kirdly-
tengelyes D-gépekkel jonnek Budapestre. Ezzel kapeso-
latosan emlitjiik meg, hogy Hild Karoly, egyike hazink
legjobb mendinek, allast vallalt az Apart Rt.-nél, ahol
Viezenty Laszloval fogjak koziosen vezetni a motor-
kerékparosztalyt. Hild Karoly mar a Svibhegyen a
most nemrég érkezett 350-es és 500-as ohv. Raleigh nyer-
gében fog indulni, mig a Sun-Villierseket Viezenty és
Baumgarten fogjak wvezetni. Az Apart Rt. ilvmddon
6—8 nevezésel fogja gazdagitani az idei Svibhegyi ver-
seny programmjat.

Javitjik a svibhegyi utat! Vasarnap van a Svab-
hegyi verseny, a magyar hegyiderbi és sajnos, ismét a
régi nota. Kozvetleniil a verseny el6tt javitjik az ttvo-
nalat. Miért nem lehet ezt két-harom héttel elébb kez-
deni? Nem volna ez mindegy? Igy azutin a versenyre
i{f'l?:\'l'“(‘llii] lesz esak kész az ut és rendszerint puha.
Szégyen megnézni az Istenhegyi-itat, Budapest leg-

Zajtalan svéd EKF

sutomobilesapagyak.
hapgbryds-, hengergﬂ’?ﬂs- L] (:l{ﬂmal::-

agyak. Az Usszes . Fo
alls golydscsapigyak a Citroén, Chevrole,
tuick, Flat, sib. autokhoz.
meérelll speclalls molorkerékparcsapagyak

GREINITZ-PIRKNER
EUDAPEST, IX., OLLOI-UT 55. SZAM &

kello helyre
kello

csapagyat

“-ceapagyak. Spec
Angol zoll

Magyarorszdgi vezérképviselel: Slirgling cim:
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Vaskereskedelmi és Ipari Ri,

Kérjen arajantatot! J.

szebb kirdndulbhelyre vezet, a kies Svibhegyre, a Jéanos-
hegyi kilatéhoz, a Széchenyi-hegyre, a golfpalyihoz és
Isten tudja hova. Es milyen allapotban van. Csupa lyuk,
godor. Szégyene Budapest székesfévarosnak.

Bimulatosan kevesen tremiroznak a Svabhegyen,
Mas években ilyenkor mér nagy idémérések voltak az
utolso egyenesben és a  eélforduléban, Most minden
esendes. Ugylitszik, a motorosok nemigen trenirozgat-
nak. Igaz, a legtébbje mar kis fiok-Simpsonnak érzi
magit. A tréning az felesleges. De aztan, ha félperecel
futnak rosszabb idéket, mint a gyéztesek, akkor van
csn;lﬁl‘l‘mm}s és akkor fermészetesen ,nem hnzott a
motor”,

Felelos szerkeszté és kiadé: DE VAN ISTVAN
Budapest, 11., Margit-kérit 64/a. V. em. 2. Tel.: T. 132—634.
Szerkesztiség és kiadéhivatal: Budapest, V1., Rézsa-utea
111. II. emelet. Hivatalos érdk hétkoznapokon délelitt
10—1 6érdaig. Telefon: T. 112—45, 112—46, 112—47

Stadium Sajtévall. Rt. Nyomdaigazgaté:

Janovits Ferenc
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MAC II janos-
hegyi versenye

Lovag Haupt Karoly (Bugatti)
gyoz az 1’5 literes sportkocsi-kategoriaban

Galgoczi Heteés Sandor (Bugatti)
gyoz a 2 literes sportkocsi-kategoriaban

MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET:

GROF SALM HERMANN ES ROZSAHEGYI ISTVAN
BUDAPEST, I, ZSOLT-UTCA 9. TELEFCN: JOZSEF 112_18.
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1927. évi
‘semmeringi
verseny
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Grof Széchenyi Miklés (Bugatti)
gyoz az1-5l.-es versenykocsi-kategoriaban
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Baro Wolfner Andras (Bugatti)
gyoz a 3 literes sportkocsi-kategoriaban

UNLOP-CORD
TOMORGUMI
MOTORGUM

53'fAUT0' ;
FELSZERELESEK

Pneumatik és Auild-
felszerelési Szakiizlet

BUDAPEST, VI, > E
Vérésmarty-u. 33 (Andrassy-ut sarok) Tel.: L.983-63 N a g v va I asZz t e k b an
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GYARI ELADASI KOZPONT:
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST, IV., VACI-U. 1-3

SIS I I

STADIUM SAJTOVALLALAT AT,

{0
1@

"fi’
v

)@




