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Szenzaciés gydézelmek Vi.NemzetkdziKlausenpass
az europai hegyi derbyben. hegyiverseny.

Deimar Walter

STEYR

aj rekorddal gyéz a sportkocsik kozott és maximalis
pontszammal gydéz Svajc automobilbajnoksagaban

Delmar Walter

STEYR

vezel a magyar automobilbajnoksagban

Mi a legjobb kiskocsi? A

STEYR TYPE XIl.

Mi a legjobb nagykocsi? A

STEYR TYPE VI

Olcsok!
Uzembiztosak!

Probalja ki oket! <« Kitiiné atlagtartok!
Pompas hegymaszok!
Kitiinéen vannak rugozva!

amacvarutak kocsua A STEYR!
Magyar Steyr Automobil Részvénxtérsaséa

Budapest IV., Ferenciek-tere 9 Telefon: Teréz 219 -45
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OPEL

1928-as legujabb
modelek megérkeztek

Németorszag legnagyobb automobil-
gyéra ::::: Napi termelés: 250 kocsi

4/18 HP kétiiléses, négyliléses
10/45 HP otliléses, heétliléses
12/60 HP hathengeres, hétiiléses

legszebb vonalu
Phaeton és Pullman-
Sedan karosszériak

— e

Szenzacios a kis OPEL iizemkoltsége, mert 100 km.~t
16 P-vel befuthat a kocsi aranak torlesztésével egyiitt

Garantalt benzinfo-
gyasztas: hét liter
100 kilométerenként

fizetési feltételek Négy kerékiek

Kedvezd Bosch~-berendezés
Ballon-pneu

I Tegyen prébautat

Vezérképviselet:

VELOX antokereskedelmi r.-L.

Budapest, Dorottya-u. 7. sz. (Hitelbank-palota) Telefon: Teréz 275-78
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Ha motorkerékpéart akar venni
iizleti célokra, id6toltésbdl sajat
kedvtelésre, sportra vagy tara-
zésra, mindig gondoljon a Sun-
beamre. Ha biztos, erds, massziv
épitésii, gyors és az emelkedést
jol biré gépet akar, Gigy a Sun-
beammel nagyon meg lesz elé- Nincs még egy motor-

gedve. Az 1927-es esztend§ meg- z : 1 Z >
mutatta, hogy a Sunbeam a vilag kerékpar-vilagmarka,

legjelentésebb megbizhat6sagi melg 1927-ben C'QU a
és sebességi versenyein egyarant
megiéllotta a helyét. A Sunbeam sebességi, minta meg-
egy kvalitdsmérka . el

X bizhatésagi versenye-
ken,egyarantigy meg-

allotta helyét, ahogy a

SUNBEAM

Eurépa nagy dija 1927. Nirburgring.

Dot et et P ot s et a1

Gybztes . ...... Graham Walcker, 493 ohv. SUNBEAM
Olasz Tourist Trophy 1927. Circuito del Lario.

Gybztes ... ..... Arcangeli Luigi, 493 ohv. SUNBEAM
200 Miles Brookland Race 1927. 500 kcm.

Gubztes . & v osiie v R. Gibson, 493 ohc. SUNBEAM
Senior Tourist Trophy 1927. Isle of Man.

Toamll « < ciaviims o mniis v 5 s & o« o 5 e SUNBEAM
Svéjci Grand Prix 1927. Geneve.

Team-dij . . . . . . ... SUNBEAM
Colmore Cup Trial 1927.

Gybztes . . ... ... Alan Watson SUNBEAM-SIDECAR
Victory Cup Trial 1927.

BUBZtes: = i v vsiaiv s e @ s wa Geo Dance SUNBEAM
Magyar sebességi rekord. . . . . . Balazs Laszl6 146192 km SUNBEAM

MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET
MAGYAR ABRONCS- ES KEREKGYAR RT.
BUDAPEST VI., JOKAI-U. 8. TEL.: T. 133-56

Kérjen katalogust!
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Dr. ZSOTER BERTALAN
WEBER OSZKAR és ERDELYI FERENC

MERAY

MOTORKEREKPAROKON
IMMAR NEGYEDSZER NYERIK
AZ IDEI MEGBIZHATOSAGI VERSENYEK
LEGNAGYOBB TROFEAJAT, A

TEAM-DIJAT
¥

AUTOMOBIL-MOTORSPORT husvéti versenye
Gyéztes team: MERAY
TTC megbizhatosagi versenye
Gyéztes team: MERAY
KMAC Magyar Turaat 1927
Gyéztes team: MERAY
MAC tutarversenye 1927
Gyéztes team: MERAY

Bebizonyitvan, hogymindeniitt, minden koriilmények kozott
dicsoséggel alljak meg helyiiket a vilag 6sszes gyartma-
nyaival szemben

Méray Motorkerékpargyar Rt.

Budapest, V. keriilet, Vaci ~utca 1—3. szam
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ijmentesen!

A fent lathaté kdnyvecske, amely a leg-
hivatottabb szakemberek miive, kimerit
minden kérdést, amely egy motorkerékpar
iizeménél széba johet. — Ez az értékes
kényvecske minden motorkerékpartulaj-
donosnak minden kételezettség nélkiil és
dijmentesen rendelkezésére all. — Ha On
e kényvnek portémentes megkiildését ki-
vanja, sziveskedjék az oldalt 1évd szelvényt
kitélteni és a Vacuum Oil Company Rt , Bu.-
dapest, V., Zrinyi-u. 7, cimére megkiildeni.

Mobiloil

Vacuum Oil Company R.-T.,
Budapest, V., Zrinyi-u. 7. Telefon: T. 21624
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Kérem, hogy részemre minden kﬁlelt!etlséi nélkiil és dijmentesen a ,Motor- b
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16. szdm.

Aufomobil-Moiorsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAF

Megjelenik minden hé 10-én és 25 én

Felel6s szerkeszio: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkesztd : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkesztéség 6s kiadéhivatal:
Budapest, Il., Margit-kérut 64/a. V. 2.

Telefon: Teréz 182—64

Postatakarékpénztarl csekkszamia : 84240,

Elfizetési dijak :

Budapnlen és vidéken : évl 20 pengé
Ausziriaba: évl 85 sillin
?oulavlébn évi 800 dinar
Csehszlovakidba: évi 160 cseh korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A KkOIt3idl eléfizelésekben a postakdliség is bennfoglaltatik.

ledatg arak :

| oldal 160'— pengd ¢ oldal 40— pengd
s oldal 80'— pengd iy oldal 20— pengd

I mm. | hasabon széveg kézdit —40 lléra
i oldal 10 pengd
KOI8n helymeghatérozasndl 10, feldr. Hosszabb id6tartamra feladolt
hirdetések ese!én 10 engedmény.

N éhany szo6
az automobilbalesetekrol!

Kétségteleniil megallapithaté, hogy Magyarorszag-
ban az autébalesetek szima hatalmas mértékben novek-
szik. Olvassuk a nyilatkozatokat pro és contra, melyek az
okokat keresik, de bizony egyik sem talilja el nézetiink
szerint a fején a szoget. Az autébalesetek okai nézetiink
szerint a kovetkezdk:

A vezeték nemtudisa, gondatlansiga, szabélytalan
hajtasa és a sebesség. Szabad sebesen hajtani. Azt hi-
szem, az orszégiiton, ha a helyzet olyan, hogy nincs aka-
daly, az atviszonyok kielégitok, bizony senki sem lesz
bolond, hogy 25 kilométeres tempéban hajtson. Eddig
nines baj. De... és itt van az a de, ami a balesetek egy
nagy szlzalékit okozza. Mindenki csak annyira hajtson,
csak oly magasra tempirozza a sebességet, amely sebes-
ségnél tokéletes ura tud maradni koesijanak. Ezalatt azt
értem, hogy ha ebben a sebességben valami ,hirtelen
elére nem latott akadaly adédik”, meg tudja akadalyozni
a bajt. Az autévezetének nagy lélekjelenléttel kell ren-
delkeznie. Gyorsan kell felfogni az ad6dé helyzeteket. Ha
ez nincs meg, vagy csak csekély mértékben van meg,
agy lassan kell hajtani. Az orszagiton igen sok koriil-
ményre kell figyelemmel lenniink. Dénté szerep jut a
kocsi stabilitisinak és a fékeknek. Egy Lancia Lambda-
val, egy Steyr Type XII.-vel, egy Bugattival nagyobb
sebességet engedhetek meg magamnak még a fordulékban
is, mint egy magasabb épités{i kocsival. Tehéit, ha valaki
csak annyira hasznilja ki kocsija sebességét, amennyire
idegei ezt birjak, méar 50 szédzalékban elejét veszi az eset-
leges baleseteknek. Ha ugyanekkor betartja a baloldalt,
szabdlyszertien jelez, lelassit az el6zéseknél, nem centi-
méterre halad el a kocsik és auték mellett, nem eléz nagy
porban, nem versenyez az orszdgiton, figyelemmel kiséri
a jelzéseket, nem vagja a kanyarokat, be nem latott he-
lyek elétt dudal, Ggy széz szazalékban eleget tesz a kivéa-
nalmaknak.

A vezetdé sohase gondoljon arra, hogy siet. A nyu-

godt 50—60 kilométeres sebesség a legszebb, legkényel-
mesebb és a legélvezetesebb. Sokan a 45 kilométerre es-
kiisznek, de ez 6szintén szélva helyenként lassii. Lassan
jarj, tovabb érsz! ezt mondja a kézmondéas. Ez ugyan az
autésra nem egészen illik, mert ha lassan akarok jérni,
nem veszek autét. No, de gyeriink tovabb.

A masodik kériilmény a parasztszekerek és egyéb
jarmfivek szabdlytalan hajtdsidban keresenddé. Nincsenek
kivilagitva. A szabdlytalan oldalon hajtanak. Minden
jelzés nélkiil fordulnak be a keresztutakba. KEzek meg-
rendszabélyozésa, illetve el6szér a megtanitisa volna a
hatésag kotelessége. Ez azonban, faluban 4ll6 csendéridk-
kel nem oldhaté meg. Mar mult szdmaink egyikében ki-
fejtettiik a mozgd forgalmi renddérség elvét., Csak az lat,
aki megy!” Ha egy rendérségi autd, benne civilbedltozott
a szabAlyokkal tisztdban 1évé forgalmi rendérokkel, egy
tiszttel lefutna Budapesttél Siéfokra és vissza, tiobbet
hasznélna a kozlekedés biztonsdgara, mint 100 all6helyzet-
ben lévé renddr. Elészor kidobolni és kiplakatirozni a
forgalmi rendet, azutin megkezdeni a cirkilast. Egy jo
tarakocsi és egy kis benzin. Garantaljuk, hogy két-harom
hénap alatt erdsen redukalédnak az orszagati balesetek.

Mondok egy példat. A minap lenn voltam a Balato-
non. Szembe jon egy auté. Latva jovetelemet, lassit.
Balra, szabalyosan az atszélen halad egy egyvlovas paraszt-
kocsi. En is lelassitok 356—40 kilométerre. Az Gt széles,
van béven hely akidr négy, egvméasmellett haladé jar-
miire. Alig érek 10 méterre a koesihoz, amidén az min-
den jelzés nélkiil, anélkiil, hogy legaldbb héatranézett
volna, dacéira a tiilkélésnek (lehet, bogy azt nem hallotta),
jobbra forditja lovat és be akar menni a keresztitba.
Hirtelen elkapom a korméanyt és m’nden baj nélkiil tal-
vagyunk. Igaz, hogy majdnem belementem a szemkozt
lévé kocsiba, igaz, hogy uténa hérom-négy olyan vébli
volt, hogy egy magasabb épitésii kocsi menthetetleniil
felborul, de megasztuk., Mit csinaljak, szalljak le és ver-
jem el a koesist? Ilyen esetekre volna a mozgé forgalmi
renddrség, éppen hgy, mint Amerikdban. Hidba, ezt be
kell hozni elébb-utébb.

A harmadik tényez6, aminek szintén nagy befolyasa
van a balesetekre, az utak hihetetlen rossz A&llapota és
rossz épitése. Sehol annyi bukkand, szamarhét, éles ka-
nyar, belathatatlan kanvar, mint nalunk, nines. Nélunk
az auték, legyenek barmilyen jék, idonek elotte tonkre-
mennek, szétrazédnak, mert szédzszorta jobban igénybe
vannak véve, mint a kiilféldon. Sehol olyan rossz vasiti
atjarék, mint nédlunk, nincsenek. Az orszdgat ahelyett,
hogy atvagna a wvasutat, ,,8” betiit tesz meg. Sok bajt
okoznak a sziikiilé hidak és ugyancsak nagy szézalékban
jarulnak a balesetekhez a ,,jelzések hidnya”. Itt az idg,
hogy azok minél gyorsabb tempdban felkeriiljenek a he-
lyiikre. A jelzések felallitdsit pedig nem az &llamépité-
szeti hivatalokra, hanem autésemberre kell bizni. Mielétt
egy utszakaszt a haromszogjelzéssel ellit a KMAC, tes-
sék azt lecirkdlni és a helyeket kijellni. Akkor nem fog
megtérténni, hogy a hiromszog a forduléban fog diszleni.
Nem szabad annyira kényelmesnek lenni.

A rossz utak befolyAsinak koszonheté az auté-
balesetek azon szdzaléka, amikor az bukés vagy az Arokba-
fordulas, térés, vagy egyéb defekt kivetkezménye. A sok
Iyvuk és bukkané tonkreteszi az autét, amelynél az-
utin a tengely- és egyéb torések sokkal konnyebben ko-
vetkeznek be. Egetd sziikség lenne legalabb a f6éutakon
a ,,szamarhatas” hidak Atjavitasira.



Altaldban a kévetkezékben foglalhatjuk ossze a bal-
eseteket meggitlé intézkedéseket:

1. Az utak kijavitasa és portalanitisa.

2. A bukkandék és szamarhitak eltavolitdsa.
. A felesleges S-kanyarok kikiiszobdlése,
. Tokéletes jelzések felallitasa.
. A mozg6 forgalmi rendérség felallitasa.
. A parasztszekerek, kerékparosok megrendszab4-
lyozéasa.

7. A gyalogosok kioktatisa és megrendszabdlyozasa.
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8. Kutyak és egyéb haziillatok eltavolitasa az or-
szagatrol.

A fentiekhez okvetleniil sziikséges a pontos, kiszdmi-
tott, nyugodt, kériiltekintd és elévigyazatos vezetés. A
duda indénkinti hasznélata, a reflektorral valé szabélvos
banasméd, a felebaratokkal, az autéstarsakkal valé illem-
rendszabéalyok betartasa.

Nézetem szerint ha ezek betartatnak és a fentebb
emlitett 8 pontra intézkedés térténne, a mai balesetek
szmét hatalmasan lehetne redukalni.

Az 1927. évi Klausenpass hegyiverseny

Delmar Walter (Steyr) kettés gyozelme — Rosenberger (Mercedes-Kompressor) 17:17-el 1ij

utvonalrekordot allit fel — A ,Grosse Bergpreis der Schweiz" gyéztese Chiron (2 literes

Bugatti Kompressor) — Az &sszes rekordok megdéltek — Rekord kozénség és rekordteljesit-
mények — Franconi (Motosacoche) a leggyorsabb motorkerékpar

Fényes Bugatti, Mercedes-Benz és Steyr eredmények

Augusztus 13—14, Tavolsag: 21.5 km.

Lezajlott a VI-ik Klausenpass hegyiverseny, mely-
ril elmondhatjuk, hogy a vilag legnagyobb és legneve-
zetesebb hegyiversenye. Az ACS., a kis Svajc automobil-
klubja megmutatta a vilignak, hogy mit lehet elérni
preciz munkéval hat év alatt. Bar a Klausen mesés szer-
pentinjei és centrikus kozépeurépai fekvése nagy mér-
tékben hozzajarult a verseny vilagnivéra valé emelésé-
ben, mégis nagy dicséret illeti a svajciakat. Mi, mint az
automobilsporttal foglalkozé szaklap megallapithatjuk,
hogy az ACS-tdl versenyvrendezés és elokészités tekin-
tetében nagyon, de nagyon sokat lehet tanulni. Mar hé-
napok 6ta szinte naponta érkeztek szerkesztoségiinkbe
Ziirichbol az informéciés és egyéb propaganda levelek,
amibdl megallapithaté volt, hogy olyan organizaciéval
dllunk szemben, amilyennél tokéletesebbet még nem lat-
tunk. A munka meg is hozta a sikert. Ez évben végre
az id6jaras is kedvezett a svajciaknak és mindkét napon
gyonyorii napsiités fogadta a verseny résztvevdit és a
szabad ég alatt tanyazé érdeklédoket. Ugy nézett ki a
Klausen kornyéke, mint valami 6ridsi vigvamtébor.
30.000 ember nézte végig a klasszikus hegyiversenyt,
4875 idegen kapott éjjeli széllast a 13-r6l 14-re virradé
éjjelen Linthalban, ahonnan a verseny kiindult. 3000
automobil és ugyanannyi motorkerékpir Aallotta végig a
Klausen tekervényes atjat.

A verseny két részbdl allott, az dgynevezett nemzeti
és a nemzetkozi versenybdl. Itt a két elnevezés csupén
a szabalyokra volt értelmezhet6. A svajciak ugyanis
nem hédoltak be teljes mértékben az ATIACR-nek és a
tirakocesi, illetve sportkocsi kategéridk tekintetében nem
fogadtik el az 0jabb nemzetkozi szabélyokat. Elsé na-
pon tehat megrendezték a Klausen-versenyt a régi sza-
balyok szerint, mig a mésodik napon az 0j el6irdsokat
vették alapul. A dolognak &szintén szélva nem sok ér-
telme volt, mert minden versenyz6 mar ez év tavaszan
ugy alakitotta at sportkocsijinak karosszériajat, hogy
az a nemzetkozi szabalyoknak megfeleljen. A versenyen
résztvett nagyagyik tehdt mindkét napon startoltak.

Reank magyarokra elsésorban a ,,nemzeti” verseny
birt nagy fontossaggal. Ez volt ugyanis az utolsé fu-
tama az 1927. évi svijei automobilbajnoksignak, me-

lyvért tudvalévileg hazank jelenleg legjobb automobil-
versenyzdje, Delmar Walter is sikra szillt, miutin Del-
mar a ziirichi kilométerversenyen, a Jura és Gurnigel
hegyiversenyen mar harom elsé helyet vivott ki maga-
nak, gyobzelme biztos volt, amit azutdn a Klausen-ver-
senyben meg is peecsételt. Gydzelme a magyar automo-
bilizmus eddigi legszebb fegyverténye. Sikeriilt neki a
Klausenpasson nemesak a kategéridjat megnyernie, ha-
nem a Hansal (Steyr) Altal két év el6tt feldllitott sport-
kocsi ttvonalrekordot tébb mint egy perccel megjavi-
tani és a sportkocsik legjobb idejét elérnie. Ideje
18:15.0, ami 70.680 kilométeres mesés atlagsebességnek
felel meg. (Hansal-Steyr rekordja 19:38.4 volt.) Delmar
ezzel a gyb6zelmével megnyerte Svéije 1927. évi bajnok-
ban. Tekintettel azonban arra a koriilményre, hogy a
Gurnigel versenyben abszolut els6, a kilométerverseny-
ben a legjobb volt, még akkor is bajnok lett volna, ha a
svajci bajnoksig magyar mintara, vagyis az abszolut
gyozelmekre lett volna bazirozva. Sajnos, Delmar a

Klausen sportkocesi utvonalrekordnak csak egy napig
oriilhetett, mert a mésodik napon a Benz-Mercedes-

vezetd Carraciola csaknem kétszer olyan erds koesijaval
17:43.8-ra (4tlagsebesség: 72.750 km.) javitotta a sport-
koesik ntvonalrekordjat. Delmar egyébként a mésodik
napon is indult és ismét gydzott, maga mogott nem ki-
sebb nagysigokat hagyva, mint a Targa-Coppa Florié
gyoztes francia André Boillot és a szintén Peugeot-
vezeté Rigalt, akik kénytelenek voltak meghajolni a ma-
gyar vezetd tudésa el6tt.

A verseny internacionilis tekintetben kit{inden si-
keriilt. Olyan neveket és koesikat lattunk a Klausen-
passon, amelyek minden versenynek megadnik a patinat.
Az olasz Campari 2 literes Alfa-Romeo kompresszor
versenykoesijaval, az immar Gjra aktivitasba lépett né-
metek Werner, Merz, Carraciola és Rosenberger kom-
presszoros Mercedes-Benz gépeikkel, a nizzai francia
Bugatti-vezet6 Chiron, a két vilaghiri francia Peugeot-
vezeté Boillot és Rigal, a kitliné Stevr hegyivezeté Huld-
reich Heusser és még szamos kitiné mestere a volannak,
mint a svajei Bugatti-mendé, a ziirichi Merz és a ma-
gvar Delmir Walter. Csupan a két benevezett Delage-
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vezeté Benoist és Bourlier hianyzott, akiket utolsé pil-
lanatban mendott le a gyar, elhatarozvan a Monzaban
valé startolast, bepakolt kocsijait visszarendelvén, azo-
kat Monza felé irdnyitotta. Természetesen ez sok mende-
mondara adott alkalmat és a rossznyelvek azonnal azt
lansziroztak, hogy az idékozben a Klausenpasson jart
Benoist Campari lattdra, aki fényes tréningformékat
mutatott, jobbnak latta otthon maradni.

A palya kifogastalan volt, csupin a sik Urnerboden
hagyott némi kivanni valét, aminek az eredménye az
volt, hogy a szokésos ,repiilé kilométert” ezattal nem
mérték. Id6jaras szempontjabél az elsé nap sokkal job-
ban kedvezett a motoroknak. Tiszta, de némileg nedves
leveg6 sokkal jobban elésegitette a karburilast, mint a
méasodik nap tikkaszté és széraz étherje. Ennek hatisa
észlelheté is volt az eredményeken, bar ezt némileg az
erdsen felszdntott forduldék is elésegitették. Csaknem
minden versenyzd, aki mindkét napon indult, ugyanazzal
a kocsival, rosszabb idéket futott ki a méasodik napon.

A versenynek két szenzicidja volt. Az egyik a német
Mercedes-Benz-vezeté Rosenberger Gj tdtvonalrekordja az
els6 napon. Rosenbergernek sikeriilt gréf Masetti Guilio

(2 literes Sunbeam) héarom évvel ezel6tt felallitott
Rosenberger (Mercedes-Benz) 5000
Merz (Zirich Bugatti) 3000
Merz (Mercedes-Benz) 8000
Carraciola (Mercedes-Benz) 8000
Werner (Mercedes-Benz) 2000
Delmar Walter (Steyr) 5000
Escher (Bugatti) 3000
Karrer dr. (Bugatti) 2000
Einsiedel gréfné (Steyr) 5000

17:28.8-as dtvonalrekordjat 17:17.0-ra megjavitani, ami
74.650 km. atlagsebességnek felel meg. Az eset pikan-
tériaja, hogy a kocsi, amivel Rosenberger eredményét
elérte ugyanaz, amivel Lautenschlager 1914-ben Lyonban
a Francia Grand Prix-t megnyerte. A kocsit csupan
négykerékfékkel és kompresszorral lattidk el. Motorjanak
hengeriirtartalma kb. 4.5 liter volt.

A verseny mésik csodalatramélté eredménye a nizzai
Chiron teljesitménye. Chiron, aki alig két éve versenyez
Bugattijan, ez évben tiint fel és kiilonosen a hosszatava
Grand Prixben mutatott kolosszalis formét. Chiron el-
késve érkezett meg a Klausenra, Ggyhogy csupin egyszer
mehetett végig a palyan, egy a célhoz tribiinrészeket szal-
lité teherautomobilon. Masnap startolt és 2 literes Grand-
Prix Bugattijin a nap legjobb idejét futva, megverte a
méar napok 6ta Linthalban tartézkodd Gsszes kiil- és bel-
foldi versenyzoket, maginak szerezvén meg Svajc hegyi
Nagy Dijat. Teljesitményét noveli, hogy kompresszoros
Bugattijanak hengeriirtartalma csupan 1998 kobcentimé-
ter volt, tehat ugyanolyan kocsi volt, mint Masetti rekor-
der Sunbeam-je.

Jobb attekintés céljabél itt adjuk a két napon kiilén-
kiilon elért legjobb idéket. Elsé nap.
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Mésodik nap. (Turakocsikategéria nem volt.)

Chiron (Bugatti-Kompresszor) 2000
Merz (Mercedes-Benz-Kompr.) 8000
Carraciola (Mercedes-Benz-Komp.) 8000
Merz (Bugatti-Kompresszor) 3000
Campari (Alfa-Romeo-Kompr.) 2000
Heusser (Steyr) 5000
Werner (Mercedes-Benz-Kompr.) 2000
Delméar Walter (Steyr) 5000
Boillot (Peugeot) 5000
Weber (Bugatti) 2000
Einsiedel grofné (Steyr) 5000
Thoms (Bugatti) 2000
Rigal (Peugeot) 5000

A zarjelben levé szimok a harom versenyzd elsé na-
pon elért idéeredményeit mutatjak, amibél vildgosan lat-
haté, hogy a mésodik napon mennyivel nehezebb viszo-
nyok kozott futottdk le a versenyt. A mésodik napon a
kitliné Mercedes-Benz-vezetd Rosenberger nem jutott fel

ITAL

kem. 17:17.0 Versenykocsi

kem., 17:22.4 Versenykocsi

kem. 17:324 Versenykocsi

kem, 17:43.8 Tiarakoesi

kem. 17:46.4 Versenykocsi

kem. 18:15.0 Sportkoesi

kem. 19:05.8 Sportkoesi

kem. 19:15.2 Sportkocsi

kem. 19:28.4 Sportkoesi

kem. 17:28.0 Versenykocsi

kem, 17:31.2 Versenykoesi (17:32.4)
kem, 17:35.4 Sportkoesi

kem. 17:41.4 Versenykoesi (17:22.4)
kem. 17:42.0 Versenykocsi

kem. 17:59.4 Versenykoesi

kem. 18:14.0 Versenykocsi (17:46.4)
kem. 18:28.6 Sportkoesi (18:15.0)
kem. 19:25.8 Sportkoesi

kem. 19:26.8 Versenykoesi

kem, 19:33.6 Sportkocsi

kem., 19:45.6 Versenykocesi

kem. 20:274 Sportkoesi

a célhoz, mert versenykézben karburatorja kigyulladt és
fel kellett adnia a versenyt. Ugyancsak balszerencse iil-
dozte a Peugeot-vezeté Rigalt, aki négy henger helyett
csupdn harom miikodé hengerrel futott 4t a célvonalon.

AUTOMOBILOK

Az olasz detailmunka remekei!

A GYAR LEGUJABB TIPUSAI ALLANDOAN RAKTARON

Magyarorszéigi vezérképviselet:
Telefon: T. 159-75

Budapest, VI., Andrassy-at 61.

r
FA B RI Bl Telefon: T. 159—75

Javitémiihely és alkatrészraktiar: Budapest, VL, Kirdaly-utca 9. — Telefon J. 123-88.




3 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1927. augusztus 29.

A verseny részletes eredménye a kovetkezd:

Az ACS 4ltal bekiildott hivatalos eredmények alapjan.
35.000 néz6. 3000 automobil, 800 motorkerékpar. Nevezett
48 motorkerékpar, indult 42, célba érkezett 32. A ,nem-
zeti” versenyre nevezett 68 automobil, indult 59, célba ér-
kezett 52. A ,,nemzetkizi” versenyre nevezett 58 automo-
bil, indult 46, célba érkezett 40. Osszesen nevezett 174
egység, indult 147, célba érkezett 124.

Motorkerékparok 125 kem.: 1. Brehm (Moser) 25:21.6.
175 kem.: Bourquin (Allegro) 21:326. A két DEW
gvari vezetd, Geiss és Miiller harmadik, illetve negye-
dik. — 250 kem.: 1. Divorne (Condor) 20:28.0., 2. Glock-
ner (NSU) 21:09.8. — 350 kem.: 1. Franconi (Moto-
sacoche) 18:23.4. A nap legjobb motorkerékpar ideje. —
500 kem.: 1. Frey (HRD) 19:01.4. — 1000 kem.: 1. Cere-
sole (Harley-Davidson) 20:14.6. Oldalkoesis motor-
kerékparok 850 kem.: 1. Stirkle (AJS) 31:38.4. — 600
kem.: 1. Horler (Scott)) 21:16.6. — 1000 kem.: 1. Schar-
renbroich (Imperial) 23:13.8.

Automobilok I. nap. Tiarakoesik 500 kem.: 1. Buthe-
nuth (Hanomag) 33:09.0. — 1100 kem.: 1. Dr. Krewer
(Opel) 26:55.8. — 1500 kem.: 1. Lamarche (FN)
20:15.8, 2. Kessler (Alfa-Romeo) 20:18.8. — 2000 kem.:
1. Binelli (Itala) 24:58.2. — 3000 kem.: 1. Nigg (An-
saldo) 21:23.4. — 5000 kem.: 1. Gacon (Martini)
20:25.2. — 8000 kem.: 1. Carraciola (Mercedes-Benz)
17:43.8. Uj Klausen tiirakoesi fatvonalrekord. — Sport-
kocesik 500 kem.: 1. Hoepfner (Hanomag) 33:12.4. —
1100 kem.: 1. Lipman (Salmson)' 21:01.2, — 1500 kem.:

1. Schneider (Bugatti) 20:04.8. — 2000 kem.: 1. dr.
Karrer (Bugatti) 19:15.2. — 3000 kem.: 1. Escher
(Bugatti) 19:05.8. — 5000 kem.: 1. Delmar Walter

(Steyr) 18:15.0. A nap legjobb sportkocsi ideje. Uj
sportkoesi Gtvonalrekord. Versenykoesik. 1100 kem.:
1. Liining asszony (Fiat) 29:36. — 2000 kem.: 1. Werner
(Mercedes-Benz) 17:46.4. — 3000 kem.: 1. Merz (Ziirich)
(Bugatti) 17:23.4. — 5000 kem.: 1. Rosenberger (Mer-
cedes-Benz) 17:17.0. A nap legjobb ideje. Uj Klausen
autvonalrekord. — 8000 kem.: 1. Merz-Esslingen (Mer-
cedes-Benz) 17:33.4.

I1. nap. Nemzetkozi verseny. Csak sport- és verseny-
kocsiknak. Sportkocsik 500 kem.: 1. Hoepfner (Hano-
mag) 36:41.0, — 1100 kem.: 1. Dugat-Courbevoie
(Derby-Kompressor) 20:30.2, 2. Lipman-Paris (Salm-
son) 21:11.2, — 1500 kem.: 1. Kessler (Alfa-Romeo)
20:15.0, 2. Lamarche (FN) 20:26.0. — 2000 kem.: 1.
Probst (Bugatti) 18:51.6. — 3000 kem.: 1. Escher
(Bugatti) 19:48.6. — 5000 kem. : 1. Delméar Walter (Steyr)
18:28.6, 2. Boillot (Peugeot) 19:25.8, 3. Einsiedel gréfné
(Steyr) 19:33.6, 4. Rigal (Peugeot) 20:27.4, 5. Buttiko-
fer (Martini) 21:39.8, 6. Stocker (Lorrain-Dietrich)
21:434, 7. Monard (Martini) 22:30.0, 8. Ruoff (Chrys-
ler) 23:45.4. A legerdésebb kategéria. — 8000 kem.: 1.
Carraciola (Benz-Mercedes) 17:35.4. Uj Klausen sport-
koesirekord. — Versenykoesik 500 kem.: 1. Buthenuth
(Hanomag) 26:27.4. — 1100 kem.: 1. Ramuz (SARA)
26:20.6. — 1500 kem.: 1. Schneider (Bugatti) 20:03.0.
2000 kem.: 1. Chiron (Bugatti) 17:28.0. A nap legjobb

ideie. Svéijc hegvi Nagy Dijanak gyoztese. 2. Campari
(Alfa-Romeo) 17:42.0, 3. Werner (Mercedes-Benz)
18:14.0.

A nemzetkézi versenyre kiirt csapatgyézelmet a
Mercedes-Benz gyar szerezte meg Carraciola-Merz és
Werner 4ltal elért 53:20.6-0s Gsszidéeredménnyel.

] r r r L 4 - r -
Ujpest varos motorkerékparpalyabajnoksagai
Guybztesel: Méray — Guzzi — Sunbeam — Ariel-Ariel. — Kovies Sandor (Ariel) 107.388 km.-es sebes-

séggel nyerte a 10 km.-t — Kaszala csupin egy bajnoksigat tudta megvédeni.

Zajos vasirnapja volt az UTE-Stadionnak augusztus
14-én. Ezen a napon rendezte meg az UTE motorkerék-
parszakosztilya Ujpest varos pélyvabajnoksagait, amire
batran rafoghatjuk, hogy azonosak Magyarorszag palya-
bajnoksigaival. A verseny, bar rendezését tekintve sokszor
igazan kabaréjelleget oltott, hatarozottan sikeriilt. Olyan
kiizdelmekben volt résziink, ami lazbahozta Ggy a hozza-
értét, mint a laikust. Az amerikaiak 2—2.5 kilométeres
faburkolatii gyors autodromjai jutottak esziinkbe. Az
UTE-Stadionnak, mint most mar végleg latjuk, egyetlen
baja, hogy kiesi. Ha keriilete legalabb 1 kilométer lenne,
szédiiletes perspektiva nyilna meg elétte. Igy is talan a
mostani versenyen elészor kétségkiviil egy par versenyzénk
olyan palyamendi kvalitasokrol tett tanusagot, hogy le kell
venniink eléttiik kalapunkat. Kaszala Karoly, Kovacs San-
dor, Zamecsnik Tivadar és Deli Lajos személyében olyan
pélyaversenyzikkel rendelkeziink, akik bizony akarhol, jo,
megbizhaté és gyors gépek birtokdban sikerrel vehetnék
fel a versenyt, akidr Monthléryben, akir a Brooklandon. A
fentiek elkeseredett harcai a vezeté poziciéért szinte fe-
lejthetetlen pillanatokat véstek emlékezetiinkbe. Ovasok
is tarkitottdk a versenyt, amiket azonban hol az egyik, hol
a masik fél javara sikeriilt, annyira-amennyire elintézni.
Mindenesetre azt ajinljuk az UTE motorkerékparosztalya-
nak, hogy igyvekezzen egy jol osszedolgozott rendezégar-

déara szert tenni. Ez az els6 feladata egy egyesiilésnek. Ad
hoc tsszehivott és a versenyre kilesonkért rendezégarda
sohasem Aallhat helyezetének tetépontjan. Szidjuk a nagy
egyesiileteket a rendezési hibdk miatt és bizony vasarnap
az UTE-Stadionban sem lattunk kiilonbet. Ezt, bar segi-
tettiink magunk a rendezésben, az objektivitias kedvéért
le kell szogezniink. Nagy baj emellett a péalyaverserveken
allandéan kisért6 lidérecnyoméas. A versenyzék teliesen
anarchisztikus viselkedése. Ha az egyik megvan sértve,
mar nem indul. Valamelyik mindig megvan sértve. Egy-
szer egyik fél a masiktdl, masszor a masik. Mondjuk pedig,
hogy nagy primadonnik. Ami azonban feltétleniil dicsére-
tet érdemel és kellemesen lepett meg benniinket, a ,,szép
dijazés” volt. Minden kategéria elsé hidrom helyezettje
kapott igen szép és a versenyzok nevén szélva ,nagy
eziistserlegeket”. Azonkiviil igen méltanyos volt az UTE-
t6l, hogy az oldalkocsi utasait is dijazta. A Kiralyi Magyar
Automobil Clubot dr. Szeln4r Aladar képviselte. Ami a
verseny sportbeli részét illeti, annak legkiemelkedGbb
eseménye az Ariel-vezeté Kovacs Sandor fényes futdsa az
500 kem. bajnoksagban. Tiz kilométerre elért 5:35.2-es
ideje egészen els6rangi és nem kevesebb, mint 107.388
kilométeres Atlagsebességnek felel meg. Egyszerfien meg-
szaladt a szintén 100 kilométeres atlagot futé Delitél. Ka-
szala ebben a futamban nem indult. A nap kétségkiviil leg-
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AUTOUZEMNAPLO

minden automobilistanak és motorkerékparosnak

nélkiilldzhetetlen. Olvassa el eziranya cikkiinket

a hirek rovataban. Ara 6 pengé. Levelezélapra
utanvétellel megkiildjiik.

izgatobb futama a 3560 kem. bajnoksag volt. Itt a fiatalab-
bik Zamecsnik, aki mér a tavaszi versenyeken is feltiint,
olyan munkét adott a Sunbeam-Speciilgépen indulé Kasza-
lanak, amire senki sem szamitott. Ugyanitt a Zenithen
indulo Sabrnék is pompas futast produkalt. Sajnos, Ko-
vacs Sandor, aki ebben a futamban egy ohv. Raleigh-en
probalkozott, mar az elsé korben gyertyadefektet kapott
és kiallott a versenybdl. A 250-es kategériaban Joo Guzzi-
jan feltartva nyerte a versenyt. A Mérayn indult Kaszala
gyhjtasi zavarok miatt a félpalyan feladta a kiizdelmet.
A 175-06s kategéria megérdemelt gybézelmet hozott a ma-
gyar iparnak. Erdélyi kis Villiers beépitésii Méray-jan
pompés versenyt futva, megadéisra kényszeritette a Puch-
vezeté Kisst. Az oldalkoesiverseny ismét az Arielnek hozott
sikert. Bauer Jozsef kitiiné oldalkoesi utasaval fél korrel
gyozte le az AJS-sidecarral indulé Billert, Papai, aki Ja-
mes-sidecaron indult, nem igen volt versenyben. A James-
nek ez a tipusa (kéthengeres odaltvezérelt), bar
egyike a vilag legiizembiztosabb gépeinek, semmiképen
sem valé az UTE-Stadion faburkolatara.

A részletes eredmények a kovetkezok:
175 kem. 22 kor. 10.000 méter. 1. Erdélyi Ferene (173

Méray-Villiers) 6:39.6. Atlagsebesség: 90.108 km. 2. Kiss
Laszlé (174 Puch) 6:49.7. 3. Schiiller Laszlé (174 Puch)
7:19.8. Indult még: Bauer Jozsef (B-Villiers) és Paszth

Istvan (Pészth). — Kiss Laszlé ugrik ki legjobban, kovetve
Erdélyitol, Kettojiik kozott paratlanul érdekes parharc fejlo-
dik. Erdélyi az otodik korben elozi Kisst és elonyét 20 méter-
rél korrol-korre nagyobbitva a 16-ig korig 120 méterre emeli.
Onnan feltartva a tavolsagot, biztosan gyéz. Schiiller, akinek
gépe sokkal lasstibb volt, mint Kissé, két kirrel harmadik.

250 kem. 22 kor. 10,000 méter. 1. Joo Gyula (247 ohe.
Guzzi) 6:54.6. Atlagsebesség: 86.796 km. 2. Farkas Joézsef
(247 Ariel) T7:47.8. Indult még Kaszala Karoly (246 ohv.
Méray-Jap), aki feladta, — Joo ugrik el legjobban a startnil
és 150 méter elonyre tesz szert Kaszaliaval szemben, akinek
motorja #llandéan kihagy. Joé korénként dllandéan hoz Ka-
szaldn, akinek motorja semmiképen sem akar rendes kerék-
vagasba jonni. 5000 méternél, amikor Joé mar csaknem lekd-
rozi Kaszaldt, utébbi feladja. Innen kezdve Joé feltartva
konnyen nyer. Farkas korokkel masodik.

350 kem. 22 kor. 10.000 méter. 1. Kaszala Karoly (347
ohv. Sunbeam) 5:54.1. Atlagsebesség: 101.628 km. 2. Zamecs-
nik Tivadar (344 ohv. Royal-Enfield-Jap) 5:55.9. 3. Sabrnik
(344 ohv. Zenith-Jap) 6:32.3. Indult még: Kovics San-
dor (Raleigh). — A nap legszebb versenye. A startnal
Sabrnak keriil el legjobban, mogitte Zamecsnik. Kaszala kb.
gépét, Kovacs (Raleigh) ismeretlen okokb6l mar az elsé kor-
ben ledll és nem is tud Gjra elindulni. A harmadik korben
60 méterrel lemarad. Latszik rajta, hogy nem egészen ismeri
Kaszala belejon és allandéan egészen fentvéve a kanyarokat, a
8-ik korben pompis menéssel befogja a vezetdket. A 11-ik
korben Zamecsnik utéléri Sabrnakot és Kaszala iildozésére
indul. Sikeriil is neki Gjra 10—15 méterre feljonni, de elézni
nem tud. Kaszala a végén 50 méterrel gyoz, mig Sabrnik, aki
az utolsé koérdket pullolja, két koérrel harmadik. A versenyt
Zamecsnik megévta azon a cimen, hogy Kaszala akadalyozta
az elézésben. A zsiiri elészor helyt adva az évasnak, Gjrafutist
rendelt el, majd késébb a KMAC kikiildottjének, dr. Szelnar
Aladdrnak kozbenjarasdra az oOvast elvetette. Dr. Szelnir
egy kiilén dijat ajanlott fel az Gjrafutisban, ami meglehetisen
viharos jeleneteket provokalt, amennyiben Kaszala és Zamecs-
nik a startnil megjelené Kovées (Raleigh) lattdra nem akar-
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tak indulni. Erre a kiilonfutamot lefujtik. Koézben Kovics
Sandor 107 kilométeres atlaggal megnyerte az 500-asJatego-
riat, mire Kaszala és Zamecsnik feldllott a kiilonfutamhoz.
Természetesen, most méar szivesen lattdk volna a faradt
Koviesot. A kiilonfutamot azutén le is futottdk, melyben Gjra
Kaszala gydzott a startndl alaposan megugrott Zamecsnik
ellen 3:00.8-as idével Zamecsnik 3:01.0-ja ellen. Atlagsebes-
ség: 99.360 km. A parharc egyébként roppant élvezetes volt,
csupan a dribliszeri aktusok vontak le sokat a szépségébdl.
Igy azutdn Kaszala megnyerte a kiilondijat, tévedésbol azon-
ban a KMAC 4altal a legjobb iddre felajanlott eziistserleget
kapta. Igy tehat Kovdes Sandor, aki Arieljan 107 kilométert
futott, rosszul jart. Reméljiik, az illetékesek igyekezni fognak
a tévedést kelloképen reparalni.

500 kem. 22 kor., 10,000 méter, Két elofutam utdn a donto-
ben: 1. Kovaes Sdndor (490 ohv. Ariel) 5:35.2. Atlagsebesség:
107.388 km. A nap legjobb ideje. 2. Kuseff Miklés (Rudge)
6:25,0. 3. Deli Lajos (Sunbeam). Gyonyori verseny. Az elso
startnil Kovies motorja ledll, mire Gjra inditanak. Deli pom-
pés rissel tor elore és 7 koron 4t vezet. Itt Kovacs lefogja és
lassan elhiz. 15 kornél mar 200 méterrel vezet Kovies, amikor
Deli feladja és csupdn befut. Kaszala védé nem indult, mert
gépét a start pillanatiara nem tudta rendbehozni.

Oldalkoesibajnoksag: Tavolsag 5000 méter 11 kor. A ver-
senyt, tekintve, hogy 3 nevezi volt, két futamban futottik le.
Az els6 futamban Biller Lajos (498 ohv. AJS-sidecar) és
Papai Istvan (499 sv. James-sidecar) indultak. Biller ideje
3:59.2. Atlagsebesség: 75.060 km. Pépai ideje 4:00.6 volt.
Ezutan Biller futott diéntot Bauer Joézseffel (Ariel-sidecar).
Itt Bauer gy6zott meglehetés folénnyel 3:51.2-vel. (Sebesség:
77.832 km.) a 3:58.2-6t futé Biller ellen. Eszerint végeredmény-
ben: 1. Bauer Jozsef (Ariel) 3:51.2. Sebesség: 77.832 km. 2.
Biller Lajos (AJS) 3:58.2. 3. Papai Istvan (James) 4:00.6.

Erdekesség 6s isszehasonlitas kedvéért kozoljik a
multévi eredményeket:

175 kem.: 1. Kiss Laszlé (Puch) 7:00.8. Atlagsebes-
ség: 84,816 km. Rosszabb.

250 kem.: 1. Kaszala Karoly
Sebesség: 95.832 km. Jobb.

350 kem.: 1. Kaszala Karoly (Harley-Davidson)
5:54.2, Sebesség: 100.620 km. Rosszabb.

(Méray-Jap) 6:11.9.

500 kem.: 1. Kaszala Karoly (Triumph) 5:37.8. Se-
besség: 105.401 km. Rosszabb,
Oldalkocsik: 1. Kaszala Karoly (Triumph) 7:03.8.

Sebesség: 84.178 km. Jobb.

A mult évben 5000 méterre rendezett vitéz Kaszala
Karoly—Giovanni Cocchi-meces eredménye sem szdrnyalta
tal Kovacs Sandor (Ariel) eredményét. Az elsé versenyt
akkoriban vitéz Kaszala (Triumph) nyerte 2:54.6 alatt
103.096 km. eredménnyel, mig a masodik versenyben
Cocchi gy6zott (Sunbeam) 2:46.7 alatt, ami 106.910 kilo-
méternek felel meg. Kovacs ideje tehat a legjobb ered-
mény, amit eddig elértek az UTE-Stadionban.

REX-ACME
o Y

o 1.7 0101

HOLLAND

175 0. H. V. 1300 pengd, 250 0. H. V.
1700 pengd, 500 S. V. 1880 pengd.

Kedvezé feltételek. Prompt szallitas.

Vezérképviselet:
MARTINEK ISTVAN, Horthy Miklos-ut 80
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Hogyan folyt le az idei
Francia Grand Prix?

Szazezer ember elott ismételte meg Benoist gyozel-
mét Delage-javal

Irta: Pierre Gratzer
az Automobil—Motorsport” pdrisi tudisitoja

A Grand Prix maéasodik napjara kisiitott a nap és
veréfényes idé fogadta a Monthlérybe igyekvé emberek
ezreit. Kora reggeltol megindul a népvéandorlas a Paris-
tol 25 kilométerre fekvé Monthlérybe. Az datvonal feke-
télik a tomegtdl, mindenki a Bugatti-Delage parharcot
akarja latni. Egy kilométernyire a palyatél mar lehetet-
len elérejutni. Ember-ember hatan, auték egymas mel-
lett 5—6 sorban, csak lépésben haladnak elére. Olyan az
orszdgat, mint egy mozgé hangyaboly. A bejaratok koriil
szédiiletes a forgalom. ldonként egy-egy ijeszté berregés
hallatszik bentrdl. Valamelyik versenyzé prébélja ki még
utoljara motorjat. Még ecsak 11 6ra van és a megafon
mar az ,,5000-ik” autot jelzi, ami a parkhelyre befutott.
( Két-harom év el6tt Magyarorsziag egész autéparkja.)
Az Oriasi tribiindk zsafolasig tele vannak mar emberek-
kel. A fedett tribiin egymaga 20.000 nézét képes befo-
gadni. Mellette jobbra all a kisebb tribiin, ahol az ujsag-
irok elkiilonitett asztalai allanak. Onkénteleniil a fizika-
terem jut eszembe a régi jé6 idékbdl. Tizenhat sor pad és
asztal, az ajtéknil csendérsk Allanak és  ide csak a
»Presse”-jelvény jogosit. A tribiinék felett 4 hatalmas
hangszoré allandéan tudatja a jelenlévéket a verseny
helyzetérél, mig a szolgélatot teljesité cserkészek 5 per-
cenként mir nyomtatasban hozzdk a legfrissebb hireket.
Itt van sajtéinformécié. Ha ezt latom, bizony némi leki-
csinyléssel gondolok a magyar viszonyokra, ahol mint hal-
lom, a Tourist Trophy koreiért kényorégni kell menni az
Automobilelubba, de az is hidbavaldo, mert nemlétezit
megkapni Ggy sem lehet. Itt mindezt talcdn hozzdk és
mindegyik lap egyforman kapja meg, legyen az hivatalos
vagy nem hivatalos. Sorba hozzdk az ,,Information”-t, a
versenygépek leirdsit stb. A verseny egész tartama alatt
tobb mint 100, olyan siirgonystilusban irt ,,jelentés” ér-
kezett kezeinkhez.

Veliink szemben emelkedik az idoméré emelvény, a
»chronometrage”. Ez egy kétemeletes hfz, melynek mé-
sodik emelete verandaszeri(i iivegfalakkal. Ott foglal he-
lvet a birdsidg, mely a nagy kor minden allomésaval
osszekottetésben van, Igy azutan alig egy perccel az
események lejatszédésa utdn mér szdél a megafon és jon-
nek az irésos jelentések. Ugyvancsak szemben veliink all az
oridsi idémérétabla, melyven minden koesi 4lldsa jelezve
van. A tabla alatt dllanak a depék és a javitéstandok,
eléttitk nagy tomegtdl koriilvéve az acélszérnyetegek.
Szép sorjaban all a 3 Bugatti, a 3 Delage és a 3 Talbot,
no meg egy angol Halford-Specidl. A megafon most jelzi
a 13-ik ezer autét, nem is szélva a sok ezer motorkerék-
parrél. Tobb mint Magyarorszdg egész alloméanya. A
tribiingk teljesen megteltek, Tébb mint 100.000 ember
van az autdédromban.

Egyszerre hatalmas moraj fut végig a tomegen.
Chamberlain és Levin érkeztek meg. Levin fogja star-
toltatni a mezényt. Amerikai pontossaggal jottek, 5 per-
cel a start elott, Kozben a palyarendérség motorciklin és
autén mindenkit kiszorit a pélyabél és a gépeket kitoljak
a starthoz, a palya koézepére. Oridsi konsternici6, a Bu-
gattikat kitoljak. Mi tortént? A hangszéré kozli, hogy
Ettore Bugatti tekintettel stb. lemondja a versenyt. A
vezetok faradtsaga és egyéb okok. Az igazsag az, hogy
Bugatti megovta az elézé napi versenyt, amikor a menté-
autd keresztbeallott és Chiron kénytelen volt egy kor
veszteséggel tovabb futni. Az 6vlsnak nem adtak helyt
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amire a kedélyes olasz azzal felelt, hogy egyszeriien ki-
tolatta gépeit a porondrél és egyszeriben tdnkretette a
verseny érdekességét. A hangszoré szavat elnémitja a
100.000 ember fiittyszava. Az egyébként népszerii olasz,
egyszerre Franciaorszig legnépszeriitlenebb embere lett.
Hiaba Ettore Bugatti kemény gyerek és nem hagy ma-
géval kukoricazni.

A pélya most mér iires. Mindegyik kocsi mellett ott
all a vezetdje és két mechanikus, akik még az utolsé simi-
tasokat végzik. Ott latjuk Benoist, Bourliert és Morelt
Delage-jaikkal, Divét, Williamst é&s Wagnert a Talbot
mellett és Eystont Halfordjéval.

wEgy fehér zaszlé leng Levine kezében, majd hirte-
len lecsap, ijeszté, velotfagyaszté berregés hallatszik és
mér eltlintek a gépek a forduléon. Egyediill Wagner nem
tud mindjart megindulni, de végiill az 6 gépe is diithos
berregésbe csap és csend lesz egy idore. A hangszoré
felkéri a nézdket egy percnyi hallgatésra, emlékiil a
palyan szerencsétlenul jart Ascari, Breton és de Cour-
cellere.

Ot perc mulva mar jonnek az elsé gépek: Divo szé-
diiletesen rohan el 180 km-es tempbéban, mogotte szorosan
egymas mellett Benoist és Williams, alig 30 méterre.
Utana a tébbiek. A 2-ik kornél nines viltozds, csak
Eyston angol gépe viligosan gyengébb a tobbinél.

Wagner, aki 3—4 percet késett, rettenetes sebesség-
gel hajt és igyekszik késését behozni. A 4-ik kornél Be-
noist és Williams elhagytdk Divét, ki igy a harmadik
helyen van. Utanuk jonnek Bourlier, Wagner, Morel és
végiil Eyston. A kovetkez6é kérben Benoist 4j korrekordot
allit fel 128 km-es atlagsebességgel. A 6-ik kornél Be-
nioist és Williams egy korrel utélérik Eystont, ki megall
és gyertyit cserél,

A 9-ik kornél Benoist, ki most szédiiletes tempéban
halad, egy korrel van Wagner el6tt, mig Eyston 3 kor
késéssel rohan el a tribiin el6tt. Williams, ki masodik
helven volt, megall és kereket cserél. A 10-ik kdrnél Divo
méasodik helyen van, 39 mp-el Benoist mogiott.

Benoist a 14-ik koérnél ajra rekordot javit (129.500
km.) és igy elnyeri a leggyorsabb korért jaro 1000 frank
dijat. A verseny most nem valtozik a 20-ik korig: elso
Benoist, masodik Divo, harmadik Bourlier, majd Wagner
egy kor késéssel. William kettovel, Morel kettovel és
Eyston hét korrel marad el. (Egy kér 12.500 km.) Egy-
méasutian megill Bourlier, Eyston, Williams és Divo egy
percre és vagy gyertyat, vagy gumit cserélnek. A 23-ik
kornél Divo megéll és nem tud Gjra elindulni, gépe rosz-
szul berreg, majd egészen megéll , eltort egy szelepe...
és a versenyt feladja ... a kozonség o6ridsi moraja kozott,
ki a verseny favoritjat latta Divéban.

A 300-ik kilométer utidn Benoist elsé 2 6ra 18.29
mp-el, 129 km. 511 m. atlaggal. Bourlier mésodik és
Wagner, ki minden fordulénil életét kockaztatja, olyan
vadul halad, harmadik helyre nyomul.

Dacira annak, hogy Benoist el6szér megall 3.30 mp-

[ nadllihdilin,
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re és teljesen Gj felszerelést cserél: 4 kerék, gyertyak,
benzin stb., mégis elényben van és elénye allandéan na-
gyobbodik. A sebességek a tribiinok elott szédiiletesek.
Benoist mogott a tobbiek 3, 6, 7 és 10 korrel maradnak
el. Ekkor érkezik a koztarsasagi elnok és a kozonség egy
percre elfelejti a verseny izgalmat a Marseillaise hangjai
mellett.

Ett6l kezdve a verseny monotonna valik. A 45-ik
kornél hirtelen megszélal a hangszord: Wagner, ki hete-
dik helyrél a harmadikra jott fel, az egyik forduléban
leallt és kurbli hidAnyédban nem indulhat el ... A kozonség
rettenetesen tombol, majd szétszedi a vasbetontribiint...

Mégegyszer megszélalt a hangszérdé: Benoist annyira
elényben van, hogy ha egy véletlen szerencsétlenség mem
torténik, elso lesz. Ettol kezdve szizezer torok iidvozli a
6. szama kocsit, amint &allandéan novekvdé sebességgel
rohan el a tribiin el6tt. ..

Az utolsé korhoz ériink, a nap kezd ledldozni, hat éra
lesz, a hangszord éppen hetedszer inti a nézéket hideg-
vérre, nehogy eldrassza a pélyat a gydztes koriill, mikor
még hat kocsi tovabb fog versenyezni.

A tribiinén mozgolédnak, a szolgélatot végzo cserké-
szek fokozottabb sebességgel rohannak tribiinrél-tribiinre
a jelentésekkel, két kis ledny ijesztoen nagy csokorral all
a palya szélén és a zenekar csendben prébalgatja a
Marseillaise els6é taktusait, mikor megszélal a varva-vart
wjon” . .. egy dontébir6é sarga zaszléval integet, de Be-
noist olyan szédiiletes iramban jon, hogy lehetetlen le-
allnia, csodalkozva néz, majd egy lendiilettel beropiil a
belsé korbe, mindenki tombol és tapsol, de senki nem
megy le a pélyara, ami 6riasi fegyelem 100.000 francia-
tél! Végiil megérkezik a kis koron és megéill a tribiinnel
szemben. Ugy, ahogy van, bemutatjik a koztarsasagi
elnéknek, ki egy szép serleget, a Grand Prix-et, stande
pede Atadja neki. A zene még nem hangzott el, mikor
Bourlier megérkezik, majd utdna Morel. A tiobbit lellitja
a rendezoség.

Megérkezik az utolsé jelentés:

1. Robert Benoist (Delage) 600 km.
mp. (atlag 126 km. 012 m.).

2. Bourlier (Delage) 4 6ra 53.55%s mp. (atlag 122
km. 429 m.).

3. A. Morel (Delage) 5 6ra 11.31%/s mp. (itlag 115
km. 550 m.).

4. Williams-Moriceau (ki a fél idében helyet cserélt
W.-el) Talbot 2 koérrel marad el.

5. Eyston (Halford).

Igy végzidott az idei Grand Prix a Delage-gyar szép
gyozelmével . . .

Az 6ridsi tomeg csak nehezen oszlott el, mindenki a
gyoztes Benoist akarta latni, de 6 mar a verseny végén a
Parisi-aton haladt hazafelé autéjaban... de mar nem 6
vezetett!

A nap mar eltlint a lathatar mogott, mikor az utolsé
parisi elhagyta a palyat. ..

il i | | il |

E

4 6ra 45.41%

A legszebb
és legelegdansabb
amerikai tirakocsi JE

Vezérképviselet :
Budapest, Szabadsdg-tér 18
Teleton: Teréz 159—93
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DELMAR WALTER (Steyr) az 1927. évi

Bosch -géverlyéval
8
Bosch-magnessel

nyeri

BENOIST (Delage)
Bosch-magnessel

nyeri

svajci automobilbajnoksagot

Az 1921. évi Spanyol Grand Prix-t
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Es meégis a legelsok vagyunk!
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M ercedes-Benz

aulidokkal

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL R.-T.

Telefon: T. 29-24

Budapest, D., Dorosmariy-tér 1.

TR I AR R

Telefon: T. 140-70
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Németorszag Nagy Dija

1927 augusztus 29.

Az 4j Mercedes-Benz-ek kitiiné szereplése — Merz (6789 kcm. Mercedes-Benz) 102 km.-es atlag-
sebességgel a nap legjobb idejét futja és gyoz a 3 literen feliili kocsik kategoridjaban — Juneck
asszony (2000 Bugatti) a mannheimi Baader diszkvalifikalisa folytan gy6z a 3000 kcm.-es kate-

& —ur

goriaban — Urban-Emmrich (1500 Talbot) a kiskategéria gyoztese

A Niirburgring, a németek legijabb és legnagyobb-
szerli ,,Priifungsstrecke”-je Gjra nagy versenyek szin-
helyévé valt. Csak nemrégiben keriilt eldontésre itt a
motorkerékparok ,,Eurépa Nagy Dija", melyen az angolok
ismételten bebizonyitottak, hogy a motorkerékparverseny-
zés terén jelenleg verhetetlenek. A most eldéntésre keriilt
»Német Sportkocsi Nagy Dij” viszont — dacara, hogy
foleg hazai vezeték kozott keriilt sor a kiizdelemre — a
német automobilipar 6ridsi fejlettségérdl tett tanusagot.
A 3 literen feliili kategéridban gydztes G4j Mercedes-Benz-
koesik, kozel T literes hengeriirtartalmukat figyelembe-
véve is, elsérendiit nyujtottak és a hét indult koesi kouziil
négy futott be gyoztesként és helyezettként kategériaja-
ban. Ellenfeliik, a joval kisebb hengeriirtartalmia Steyr-
kocsi, egy percig sem tudott a 220 léerds, kompresszoros
monstrumokra veszedelmes lenni.

Az 1500-t6] 3000 kem-ig terjedd kategéria, mely méar
joval nemzetkézibb tarsasigot mutat fel, mint a nagy-
kategéria, a szimpatikus cseh névezets, Juneck asszony
gyozelmét hozta, aki ezen a rendkiviil nehéz palyan végleg
bebizonyitotta, hogy egyenrangi a legjobb férfivezetokkel.
Az 1500 kem-ig terjedé kategériat a Talbot-vezeté Urban
Emmrich biztosan nyerte a 8 hengeres, 1.5 literes Bugat-
tit vezeté Willy Cleer eldtt.

A szép id6 folytan 6ridsi szamban megjelent kozon-
ség elott vasarnap, augusztus hé 17-én Allottak fel a
,,Grosser Preis von Deutschland” résztvevoi a Niirburg-
ringen, hogy a vilag egyik legnehezebb palyajan mérkoz-
zenek meg a gyoztesnek jaré palmaért. A verseny ossz-
tivja minden kategéria szidmara egyenléen 58 Kkor,
vagyis 508.752 km. volt, ami azt jelentette, hogy a veze-
téknek kozel 1000 kanyart kellett a legszéditébb iramban
vennie és szidmtalan lejtot és meredek kapaszkodét maguk
mogott hagynia. A kocsikban mechanikus helyett ezittal
egy 60 kg. sulyil homokzsak foglalhatott helyet.

Mar a startnal nagy érdeklodés kiséri az unter-
tiirkheimi Mercedes-Benz-mivek aj 7 literes sportkocsi-
jait, melyek alacsony épitésiikkel és széles nvomtavu stabil
kiilsejiikkel az érdekl6dés homlokterében allanak. A gyar
Altal benevezett 5 versenykocsi korményanil nem kisebb
nagysagok foglalnak helyet, mint a Targa Florio gvoztes
Christian Werner, a tobbszoros rekorder Rudolf Carac-
ciola, W. Walb, Rosenberger és Merz, akik a Mercedes-
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motorkerékpdrok

szinek jelenlegi legkitiinébb képvisel6i. Mellettitk mint
maginvezetdk: Max Schaumburg herceg (6789 Mercedes-
Kompresszor) és a berlini Paul v. Guilleaume (4850
Steyr) allanak még starthoz.

Sokezer szem megmerevedve figyel a starter zaszla-
jara és amikor az lecsap, nyole kolosszus, 6sszesen 1600 16-
erd 6rjongdé bombdlése hasitja at az izgalmakkal teli leve-
got. Mindjart kivalik a téomegbdl Rosenberger és sivito
kompresszoros Mercedesével hajmereszté tempéban ro-
han el a szemhatiron. Harom perccel késébb startoltatjak
a 3000 kem.-es kategéria résztvevoit, kozottiik a vilag je-
lenleg legkitiinébb hélgyvezetdjét, Juneck asszonyt. Az
erdosen favorizalt Juneck-nén kiviil még két 2 literes,
8 hengeres és egy Grand Sport 2300 kem.-es Bugatti
startol. El6bbieket F, Baader és Kappler, utébbit gréf
Kalnein kormanyozza. W. Werner 6 hengeres 0. M.-je és
a parisi P. Clause Bignan-ja zarja be a sort. A kiskate-
goria résztvevéi Urban-Emmrich (4 hengeres 1500 kem.
Talbot) Gorper (1038 kem. Opel), W. Cleer (1500 kem. 8
hengeres Bugatti), Henny de Joney (1098 B. N. C.), P.
Reich (1104 Pluto) és egy 1478 kem.-es Hag Gastell,
ijabb hdrom pere elteltével indulnak. A koézonség érdekls-
dése természetesen azonnal a legnagyobb kategéria részt-
vevoire iranyul, akik alig 10 perccel az utolsé verseny-
kocsik induldsa utidn ismét feltiinnek a forduléban. Mar
hallatszik a kompresszorok vészes sikoltdsa és alig 30
mésodperc mulva szédité tempéban halad at a célegyenes-
ben Rosenberger (Mercedes-Benz), egynéhanyszaz méter-
rel kivetve Carraciola (Mercedes-Benz) altal. A tébbiek
messze hatul. Az egyetlen résztvevé kompresszornélkiili
Steyr, természetszeriileg nem képes a Mercedesekkel lé-
pést tartani és cgyetlen esélye abban rejlik, hogy eldb-
biek defekt folytin feladjak a versenyt. A kisebb kate-
goriak résztvevoi kisebb hengeriirtartalma koesijaikkal
lassibbak és igy a kozionség jorésze csupan az éllovasok
kitzdelmét figyeli. Izgalommal varidk a masodik kér
eredményét. Ujbél Rosenberger tiinik eld els6ként sarka-
ban Carraciola-val. A tovabbi sorrend azonban mar sokat
valtozott. A T-es startszimi Werner (Mercedes-Benz)
az otodik helyrél felnyomult a harmadikra és Merz (Mer-
cedes-Benz) a hetedik helyrdl az otodikre keriilt. A negye-
dik és otodik kér nem hoz viltozast, esupin Merz dol-
gozza fel magit a negyedik helyre. Rosenberger és Carra-

I

Magyarorszagi vezérképviselet:

Budapest, V., Vilmos csaszar-it 66.

Telefon: T. 128-29.
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Autoizzok és autdvilagitokellékek minden kocesihoz,
minden formaban és minden fesziiltségben a legna-
gyobb valasztékban Reich Miklésnal VI., Vilmos csa-
szar-ut 45. Telefon: T 144-72 és T 272-67.

ciola 4daz harcot viv. Mar csak 30 méter valasztja el dket
egymdéstol. Mindketten merész menok és a végsokig koc-
kaztatnak. Kozeleg a krizis. A megafon tudtara adja a
meglepett kozonségnek, hogy Werner egymésutin ja-
vitja a korrekordot. 104, 105, majd 107 kilométerre emel-
kedik az Atlagsebesség és Werner, a veteran Mercedes-
mend nemsokdra az élre keriil. Ekkor véaratlan esemény
torténik. Kappler Bugattijaval teljes gézzal veszi a ka-
nyart, kirepiil a palyva szélére és tobbszor a tengelye koriil
megfordulva legurul az emelkedésrél. A kozonség mar-
mar odatédul, Gjabb baleset veti elére arnyékat. Ekkor
iin Carraciola csigatempdban. Elromlott a sebességvalto-
jaban egy jelentételen alkatrész és ezért kénytelen a
versenyt feladni. Kézben kideriil, hogy Kappler balesete
nem olyan silyos, mint amilyennek latszott. A kitiind
vezetd csak konnyen sériilt meg, mig mechanikusa sértet-
len maradt. A balesetet az idézte eld, hogy a kocsi akcele-
rator-pedalja megakadt és igy Kappler nem volt képes ide-
iében levenni a gézt. A verseny folytatédik. Werner az
élen, kovetve Rosenbergertol és Merztol. A helyzet most
kérral-kérre véaltozik. Rosenberger uevancsak sebesség-
valté defektus miatt Carraciola sorsara jut... fel kell
adnia a versenyt. Az 6 gépén is egy kis, a sebességvaltd
vogzitésére szolgalé ragd faradt ki és ezért a jelentékte-
len defektusért fel kell 4ldoznia a konnyen elérheto
gyozelmet. Most Merz keriil az élre és a 10 s 12-ik kirben
0 vezeti a mezonyt. A 13-ik korben Werner ismételten
magahoz ragadja a vezetést, de nemsokira szemmel lat-
hatolag elfarad és megall, hogy frissitot vegyven maga-
hoz, Ezalatt a rendkiviil szivésan és egyvenletesen futé
Merz megelozi 6s most mér a verseny végéig az élen ma-
rad. Masodiknak Werner fut be., kiévetve a szintén Mer-
sedes-Benz-vezetd Willy Walh-tol,

A nagy kategéria versenyének végével a kozinség
érdekl6dése a verseny irdnt lényegesen csikken. Erdek-
lodést a versenybe esupin Juneck asszony kitiing szerep-
lése hoz, aki az utolsé korok egyikében 99 km.-es aAtlag-
sebességgel kategoridjinak legjobb kérét futja. Végiil
mésodiknak fut be a német Bugatti-vezetdo Baader mi-
gott, akit azonban a versenyszabdlyokba iitkozo szabaly-
talansag folytan diszkvalifikdlnak. Mikor Junecknét az
ujjongd tomeg vallara kapva koriilhordozta a pélyan, bi-
zonyara oriilt annak, hogy a verseny el6tti napon egyik
versenyzotarsa tiltakozott az ellen, hogy 6t, mint az
egyetlen névezetd, — a 9-ik kor utdn levaltsdk. Tgy leg-
alabb osztatlanul oriilhet a gyézelemnek. A kiskategéria-
ban ezalatt Cleer (Bugatti) és Urban (Talbot) folytat
elkeseredett kiizdelmet, melybdl végiil is a kitiiné Talbot-
vezeté keriilt ki gydztesként.

A verseny részletes eredményei a kovetkezok:

Tav az oOsszes kategoridk szaméara 18 kor
28.264 km., ossztav: H08.7562 km.).

3000 kem.-en feliili kategéria: 1. Merz (6789 kem.
Mercedes-Benz Kompresszor) 4:59:35.6. Atlagsebesség:
102 km. 2. Christian Werner (6789 kem. Mercedes-Benz
Kompresszor) 5:02:54.6. Atlagsebesség: 101 km. 3. Willy
Walb. (6789 kem. Mercedes-Benz Kompresszor) 5:10:49.4,
Atlagsebesség: 984 km. 4. P. Guilleaume (4850 kem.
Steyr) 6:10:24.4.

1500 kem.-t6l—3000 kem.-ig terjedé kategéria: 1.
Baader (1996 kem-es Bugatti) 5:34:14.6, Atlagsebesség:
91.6 km. (diszkfalifikdlva). 2. Juneck asszony (1994
Bugatti) 5:40:07.6. Atlagsebesség: 89.9 km.

750 kem.-tol—1500 kem.-ig terjedd kategoria: 1.
Urban—Emmrich (1500 kem-es, 4 hengeres Talbot)
6:00:32, Atlagsebesség: 84.7 km. 2. Cleer (1500 kem.-es
8 hengeres Bugatti) 6:07:11. Atlagsebesség: 82.4 km.

(1 kor
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Az igynevezett ,gum-dipping" eljaras
utjan minden egyes cordszal ketszer
van gumiban dtitatva és ez ma-
gyardzza meg a

Tirestone

pneumatik rendkiviili ellendlloképes-
seégét 6s feliilmiilhatatlan tartéssagat
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Budapest VI, Dessewffy-u. 29, Tel.: 289-86,144-11
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Milyen kocsikat lattam kilicldon?

Ausztria, Németorszag, Belgium, Svije, Franciaorszag és Olaszorszig
automobil- és motorkerékparforgalma

Milyen koesikat lattam és milyen motorkerékparokkal
talalkoztam legtibbet ? Ezzel a kérdéssel mar tobben ostr:}-
moltak meg hazajovetelem 6ta. Ugy latszik, a kérdés aktua-
lis és tobbeket érdekel, tehat nagyjaban, annyira, ameny-
nyire vissza tudok emlékezni, leirom. Tekintettel arra a
korilményre, hogy egyes vidékeken egves jol bevezetett
markak uralkodé szammal birnak, az egész orszag automo-
bildllomanyéra a latottakbol kovetkeztetést vonni nem min-
dig lehet. Mivel azonban fitunk rendszerint févonalakon
és rendszerint az orszigok szivén futott keresztiil, a la-
tottak mégis kihatéssal birnak az osszalloményra.

Kezdjiik elészor az automobilokkal és mindenekelott
Ausztriaval. Wien—Linz—Passau, majd visszafelé Land-
eck—Innsbruck—Zell am See—Graz. Mint lathato, elég
nagy tévolsag. Talalkoztunk is igen sok koesival. Ausztria-
han hatarozottan a Steyr vezet. A legtibb kocsi, amit
lattunk, Steyr-Type VIL., és Steyr-Type XII. volt. Jéval
kevesebb, de azért igen sok volt az Austro-Daimler. Erde-
kes, hogy Wien és Passau kozti vonalon négy 3 Iitpres
Daimler Sportkoesival talalkoztam. A fentiek mellett igen
sok kis Grofrit lattam. Ugy latszik, ezek nagyon bevilnak
odakiinn. Hatédrozottan kevés amerikai koesit figyeltem
meg. Inkédbb német Mercedest és Benzet lattam néhanyat.

Németorszag. Opel, Opel és Opel. Az iltalam megtett
Passau—Niirnberg—Koln-vonalon alig mentem 1—2 kilo-
métert, hogy kis Opelt ne lattam volna. Varosokban és a
varosokhoz kozelebb esé vidékeken szinte hemzsegtek.
Ezenkiviil igen sok a Mercedes és a Benz, de csodalatos-
képen még a régi modellek. Uj Mercedes-Benzet még igen
keveset lattam. TItt is lattam Steyrt és Austro-Daimlert,
kiilonosen az Ausztridhoz kozelebb esd vidéken igen sokat.
Németorszaghan mintha valamivel tiébb lett volna az
amerikai.

Belgium. Minerva, FN és Excelsior. Mindharom belga
gyartmany. Szinte hemzsegnek az orszagutakon. Mint mar
régebbi cikkeimben is irtam, Belgium orszagatijain olyan
a forgalom, mint nalunk jé idében a Réikdczi-aton, vagy
az Andrassy-iaton. Erdekes, hogy a Minerviakon sehol sem
latni a nalunk oly divatos Minerva-fejet. Az éppen olyan
specialitas, mint a Sunbeam-Talbot, amit Budapesten rak-
nak fel a kocsik hiitéjére. De mig elébbi csak egy ismer-
tetéjel és hatarozottan emeli a koesi kiilsejét, addig utébbi
exy egyszer(i szemfényvesztés és nem egvéb. mint a ko-
zonség félrevezetése, magvarul... Belgiumban méar na-
gvon sok a francia koesi. Legtiébb a Renaulf.

Franciaorszag. A forgalom 6riasi. Itt igazdn minden-
féle gyvartmanyt lathatunk, természetesen francia koesikat
99 szazalékban. Imitt-amott, kiilonosen Parisban fel-fel-
tiinik egy-egy hatalmas Rolls-Royee, Sunbeam, esetleg
néhanv nagyobbfajta amerikai koesi, mint a Stutz, Lin-
coln, Packard. Természetesen a Citroen, Peugeot és a
Renault vezetnek. Ezek ezrével futnak. A nagy és elegins

koesik koziil hatarozottan a legtébb Panhard-Levassort
lattam. Ugy latszik, most ez a divatmarka. Az elegéns ko-
esik a Delage, a Voigin, a Panhard-Levassor és a Hispano-
Suiza., A kis koesik kozott tébb az Amilcar Sportkoesi.

Svije. Itt igazén nem igen lehet automobilisztikus
megfigyeléseket tenni. A kocsik 70 szazaléka, amit lattam,
idegen szadmmal futott. Svéici szimmal pedig lattam
német, francia, belga és amerikai koesit, éppeniigy, mint
osztrakot és olaszt. Svéaje volt a legnemzetkoziebb ebben a
tekintethen.

Olaszorszag. Fiat, Fiat, Fiat. Ez hatarozottan a leg-
tobb. Nem volnék objektiv, ha nem ezt irnam. Kiilénosen
az 503 és az 519, no meg a Fiat legjobb tipusa a régi
501-es. Csaknem ugyanezt lehet irni a Lancia-Lambdarél.
A Lancia-Lambda o6ridasi mértékben terjed. Sok OM-et
lattam és néhany Bianchit. Mivel azonban Olaszorszagban
csak északon jartam és ezattal még Milanéban sem vol-
tam, tehat ez az elterjedésre vonatkozélag nem egészen
fedi a valésdgot. Milanéban példaul annakidején, két évvel
ezelott hatarozottan konstatéltam, hogy a Bianchi és az
OM vezet, mig Réméban, azt mondjak az ottjartak, hogy
nagyon sok az Isotta-Freschini.

Az automobilokkal végezvén, tériiink 4t a motorkerék-
parokra. Itt mindenekel6tt ki kell jelentenem, hogy a mo-
torkerékpar nincs minden orszighan elterjedve. Magyar-
orszagon és Ausztridban, no meg Németorszaghan és
Olaszorszagban lattam igazin sok motorkerékpart. Bel-
gium, Franciaorszag, ahol az auté ériasi tébbségben van,
motorbiciklistat alig lattam. Ugyvanezt mondhatjuk
Svajerol. Ott is, dacara nagyon fejlett motorkerékpar-
iparanak, aranylag igen kevés a motoros. Ausztria kétség-
kiviil vezet. Legtobb a Harlev-Davidson, de latni ott min-
dent, féleg azonban angol markakat. A kis Puchokra talan
ugyanazt mondhatjuk, mint az Onvelra. Ausztridban csak-
nem minden sarkon litni eevet. Németorszigban a német
gyvartmanvok a BMW, a DKW, a Ziindaop NSU és a D-Rad
vezetnek, de itt mar igen sok a kiilfoldi marka is. A német
motorkerékpéaros nemzet, épven Ggy, mint az angol, osztrik
és a magyar. Az olaszril azt lehet mondani. hogy motoro-
zik, de ha auté kindlkozik, azonnal sutba vagja a motort.
A nagvvarosokban alig latni kiilfoldon motorbiciklit.
Ebben Budapest és Wien a specialitas. Belgium dgy latszik
csak exportra gyartja az FN-t, Saroleat, mert alig lattam
odakiinn. Ha jol emlékszem, a Briisszel-Ostende-vonalon
egyvet sem lattam. Olaszorszidgban csak Guzzit figyelhettem
meg. Ennek kiilonben egyvszerii oka, hogv a tavak koriil
jartam csupdn és ott. van Como mellett a Guzzi-gvar is.

Amit még érdemesnek tartok felemliteni, hogy a kiil-
foldon latott motorok 80 szézaléka hétsoéiiléssel volt fel-
szerelve és csaknem mindeniken ott iilt az elmaradhatlan
néi nem egy baAjos képviseldje. de lattam igen sok olvan
motorgyilkost is, aho! a vezetdvel egyiitt hArman iiltek a
gyvenge kis gépen.

LAURIN & KLEMENT !

%0 &8 7/25 |, e, négyhengeres, szelepes motorral.

14/50 1. e. szelepnélkiili
hathengeres

SZEMELYKOCSIK

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

SKODA—HISPANO—-SUIZA
25/100 1. e. szelepes, hathengeres,

LAURIN & KLEMENT
RESZVENYTARSASAG

0= Telefon: Teréz 8-14.

MULLER  mémik

Akkumulator-eladas, toltés és javitas.
Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 6.

TELEFON
149-39 sz
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Képek 4000 kiloméleres europai utambaol

1.5 literes Bugatti tirakocsin a Niirburgringen és Eurdpa hat nyugali orszdgdban
Nagy Pdl Sdndor és Dévdn Istvan felvételei

" b

A hirdetotablik a Nirburgringen.

A briisszeli vdroshdza.

Kocsikenés a Niirburgringen a Grand Prix elGtti
tréningnapoi.

Az ,JEurépa Grand Prix” egyik futamdnak startja
a Niirburgringen. Szélmalom a belga-holland hatdron.



Az innsbrucki diadaliit elétt.

v

iy

Dixmuiden egyik terén a hdboris emlék elitt.
Jobboldalt egy zsdikmdnyolt német mozsdr

A Gotthdardi hdagérél lejovet a héhatir alsé
végénél

A teljesen szétlitt Ypern foterén.
Az olasz-osztrdk hatir a Reschen-Seheideggen Az ujjaépités alatt lévd yperni dém és viroshdza.
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Baloldali képink az Adda volgy
{ Tirano-Bormio) egyik kis falujat
mutatja be. Felsé jobboldalon az
Innsbruck-Worgl miat egy festoi
reszlete tarul elénk. Alatta a Gott-
hard-hagé szerpentinjei, majd a
Grimsel egyik alagatjat mutatjuk
be. Baloldali kozépsé képiinkon
Nieuport egy haborus emléke lat-
szik, elotte egy hatalmas szétlott
angol tankkal. Baloldali alsé ké-
hitnkén egy kedélyes gumiszerelés
folyik a Como-té6 melletti olasz
orszaguton.
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Sénéchal, u kivdlé francia konstruktér és versenyzi eziittal egy belga Ewxcelsior kormdnydndl megnyertez
a Circuit de Franccorchamps-on rendezett Belga 2k 6rds Grand Prixz-t. Képiink azt a jelenetet dbrdzolja,
amikor Sénéchal a depékndl benzint és olajat vesz fel

e

André Boillot (Peugeot) a Cup Comission Sportive gyiztese. A versenyt a Linas-Monthléry autédromban tartot-
tik meg az ACF Franecia Grand Prix el6tti napon. A verseny nmem tisztin a sebességre ment, hanem a benzin-
és olajfogyasztis is limitdlva volt.
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Cbhrysler ,,Imperial 80O

A Chrysler-automobilok megjelenése a vilagpiacon,
ezel6tt kb. négy évvel, hatarozott forradalmat idézett elo.
A hiitépalaston elhelyezett szdrnyas hiitéesavar alig néhany
hénap alatt tokéletes diadalt aratott és a Chrysler-kocsi
ma kétségkiviill egyike a legkeresettebb amerikai gyart-
méanyoknak. Ha keressiik az okdt annak, hogy miképen
véltak oly rovid idé alatt oly hallatlanul népszeriivé a
Chrysler-automobilok, kénnyen talalunk ra magyarazatot.
Az elsé piacra keriilt Chrysler-modell, a Type 70, méar
olyan kivalésagokkal birt, melyeket megjelenésének ide-
jén talan egy més hasonlé kocsi sem volt képes felmutatni.
Az amerikai kocsik minden ismertetéjelét fokozottan ma-
gan hordotta és szokatlanul j6 teljesitménye, laikust és
szakértot egyarant bamulatba ejtett. A csodalatos elasz-
tikussag, melvnek folytdn minden emelkedés és minden
tempo kapesolds nélkiil volt befuthaté, az amerikai ko-
csiknal szokatlanul nagy maximilis sebességgel parosult.
A remekiil rugézott alvaz fékei a legnagyobb tempébél is
jatszi konnyedséggel allitottdk meg a szagulddé kocsit és
gyorsitoképessége szadmos sokkal nagyobb hengeriirtar-
talma gépnél is jelentékenyebb volt. Mindehhez jarult a
Chrysler-koesik elsérendii izléssel felépitett karosszériaja,
melyek remek fényezése a Chrysler-gyar tervezomérno-
keinek kivalé szépérzékét dicsérte. Ezek voltak nagyjabél
az ismertetojelei az 4j Chryslernek és ezek jarultak hozza
a Chrysler-kocsik  6ridsi népszeriiségének megalapitisa-
hoz. Azota a gvar mind nagyobb széridkat Aallit elé és
gvartasi programmjaba felvett még két kisebb. valamint
egy nagvobb tipust is. Az amerikai kocsik koziil feltétle-
niil a legtokéletesebb és legsikeriiltebbek egyike a Type
swImperial 80”7, a legnagyobb hathengeres Chrysler, A
Chrysler-gyarnak ezen jubileumi kedvenc tipusa, mely-
nek megszerkesztése és el6allitdsa alkalmaval pénzt és
faradsagot nem kiméltek, ndlunk még eléggé ismeretlen.
A kovetkezokben részletesebben fogjuk ismertetni, mert
modern konstrukciéja és kiilonleges kényelmi berendezése
a laikus elott szinte meglepetésszamba megy. Hogy mit
jelent egy ilyen automobilban utazni, arrél csak az alkot-
hat maganak fogalmat, aki megprdébalta, kiilonosen, ha
elétte mar mas kocsiban is megtette ugyanazt az utat. A
Type , Imperial” mindazt nyujtja, amit ma automobil
nyujhat és nyugodtan Aallithatjuk, hogy szerkesztésben
tokéletesebbet és modernebbet aligha taldlunk az automo-
bilpiacon.

Mar az alvaz épitésénél is kiilonis gondot forditottak
az abszolut biztonsagra. A rugdévégek, eltéroen a szokd-
s0s elrendezéstol, nem csapszegek dltal, hanem kiézbeikto-

tott gumitombikbe dgyazva erisittetnek az alvdzra. A
guminak tudvalevéleg rendkiviil nagy a rezgésesilla-
pité hatdsa, Ggvhogy az emlitett elrendezés altal minden-
nemi rugorezgés, erésebb lokések és a rezonancia-jelensé-
gek kellemetlen hatdasai tidvolmaradnak az alvaztél. A
gumilokharitok tokéletesen. be vannak tokozva fémdobo-
zokba és ily médon mentesek az esetleges olaj sth. karos
befolyasatol. Mint autétaxikon végzett kisérletek mutat-
tak, ezek a gumialkatrészek csupén tébb, mint 60.000
kilométer Gt utdn szorulnak kicserélésre és igy a leg-
ellentallébb csapagyakat alkotjak. Erdekes kisérletek bi-
zonyitottak, hogy nehéz teherautomobilok hasonlé gumi-
lokharitoberendezéseket eredménnyel haszniltak tobb,
mint 100.000 kilométeren keresztiil. Oridsi elényiik to-
vabb4 az, hogy ezen csapagyak nem szorulnak kenésre és
lokésgatlé hatasuk folytan nagyban hozzajarulnak a koesi
tokéletesen zajtalanna tételéhez. A riagék oly mdédon van-
nak az alvazra felerdésitve, hogy a koesinak nagy sebes-
ségek alkalmaval is nyugodt jarast biztositanak. A Chrys-
ler ,,Imperial 80" valéban semmilyen tempénal sem farol
é6s mindig biztosan fekszik az aton. Tekintve, hogy az
eliilsé ragok a legpontosabban parhuzamosan allanak egy-
mashoz, konnyen felveszik az eliilsé kerekek fékhatasat,
anélkiil, hogy oldalrél iranyulé eréhatasnak lennének ki-
téve. A Chrom-Vanadium-acélbol késziilt rigék rend-
kiviil hosszdak és megterhelve meglehetiosen kinyujtott
dllapotba keriilnek. Mind a négy riigén Watsonian-rend-
szerit stabilizatorok foglalnak helyet, wmelyek eltérden az
dltalanosan haszndlt lékhdritéktol, a lokés nagysdgdanak
megfeleléen, erdsebben vagy gyengébben esillapitidk «a
rugdlengést. A ragokat és a lapok kozott elhelyezett kend-
réteget egy a ragélapokra kapesokkal felerdsitett bor-
burok védi a bepiszkolddastal.

Az alvazon nem talaljuk wmeg a most mind tobb
automobilgydr dltal haszndlt kbézponti olajozdst. A Chrys-
ler-gyar mérnokei nem elégedve meg a centrilis alvaz-
kenés talsdgosan sok és gabalyodoti ecsoérendszerével,
igen egyszerii moédon oldottdk meg az alviz kenésének
kérdését. Egyrészt a minimumra redukdltik a kenendd
részeket, mdsrészt pedig nagyiirtartalmi olajkupakokkal
litva el a kenendé helyeket, elévték, hogy az ,Imperial
80" alvdzdt legfeljebb minden évben egyszer kell dtkenni.

Erdekes madon oldottdk meg a motornak a vazba
vald erositését. A motor elsé része mereven van a vazba
{pitve. mig hdtul a karterkarok gumilapok kozbejitté-
vel erdsittetnek a vdzhoz. Ennek az elrendezésnek ismétel-
ten az a célja, hogy a kocsit lehetoleg tokéletesen meg-

Nyitott Chrysler ,,Imperial 80".
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Csukott Chrysler , Imperial 80" Roudster Cabriolet.

szabaditsdk minden vibraci6tél, rengéstél és zdrgéstol,
Egyszerlt médon meggyézoédhetiink ezen elrendezés hata-
sarol. Tegyiitk keziinket — mialatt a motor kb. 1000 per-
cenkinti fordulattal jar — elészér a karterkarokra és
utana az alvdzra. Rogton érezni fogjuk, hogy mig az
el6zo esetben tisztan észlelheté volt a vibraeié, addig az
alvizon, mely a gumialatétek folytan szigetelve van a
motort6l, semmi rezgést sem érziink. A gumialatétek itt
is teljesen tokozva vannak és az alvaz kereszttartojara
lesznek felerdsitve. Hogy a motornak az esetleges rend-
kiviili gyorsitds alkalméval fellépé forgaté nyomatékat,
mely a karosszéridban kellemetlen zorejek okozoja lehet,
attél tavoltartsak, egy kiilonleges forgatényomaték tom-
pité berendezést konstrudltak, mely egyesegyediil a Chrys-
ler ,Imperial 80" kocsin taldlhaté meg hasonlé formd-
ban. A motor felsérészéhez mereven erdsitett kar, egy a
szerelékfalon elhelyezett fékpofdkkal ellatott berendezést
mozgat, mely teljesen hasonléan az alviazon elhelyezett
]ijliésgétlékhoz. megakaddlyozza, illetve tompitja a motor-
nak a merdleges irdinybdél térténé minden kilengési ki-
sérletét. Maga a motor is szdmos érdekes konstruktiv
vonast mutat fel. Kidolgozasa feltétleniil egyenrangtva
teszi a jelenleg kaphaté legkivalobb gépekkel. Az egyen-
kint 88 mm. furati és 126 mm. loketi hat, egy blokkba
ontitt henger ossziirtartalma 4.596 liter. A motor effek-
tiv teljesitménye 92 léerd. A hengerek beliill gondosan po-
lirozottak és az egyes robbandterek egyméshoz viszo-
nyitva a legpontosabban kidolgoztatnak.

A robbanétér L alakd, alulrél vezérelt szelepekkel.
Hosszl, laboratériumban folytatott kisérletek eldzték
meg alakjanak megdllapitisat. A nagyfeliilletii szivosze-
lep chromnikkel acélbél, a tulipanalaka kipufogdszelep
chrom-silizium-acélbél késziilt. Kiilonos gondot fek-
tettek a kipuffogészelep alapos hiitésére, melyet éppen

a tulipanalak alkalmazasaval véltek elérni. A tulipan
nagy tanyérja ugyanis igen vékony és igy a blokkal
valo érintkezés kozben — mely a kipuffogdszelep
egvetlen hiitési lehetosége — annak Aatadja mele-

gét, A tanyér alatt lévé nagyobb kereszimetszetli rész
viszont a szelep szardnak a meleget csak kis részben
adja 4t és ilvenforméin megakadalyozza a szelepszarnak
a vezetékbe valé bedagadéasat és az idéelotti kopast. Ezek
mind olyan részletek, melyekre csupin hosszas megfigye-
léssel és tiirelmes tanulméanyozéassal lehetett rajonni. A
motor hatasfokinak noveléséhez a gondosan kiképzett
robbanétéren és szelepelhelyezésen kiviil hozzdjarul még
a tokéletes hiités is. A Chrysler , Imperial 80" henger-
blokkjdnak minden hengere kizitt a vizréteg legkisebb
szélessége 125 mm. A szelepiilések, hengerfalak, be-
ereszté nyilasok stb. mind béségesen méretezett hitdpa-
lasttal vannak koriilvéve, midltal a 92 léerds motor, még
teljes erejének huzamos idén keresztiil valé leaddsa ese-

tén is, kifogastalan hiitésben részesiil. Természetes, hogy
a ki és bedmloé torkok, szelepek méretezésiik és tokéletes
megmunkalasuk folytan a leheté legidedlisabb géz ki- és
beomlési lehetéségeket produkaljak. Kiilonés figyelmet
érdemelnek a dugattyik, melyek Crysler patentjét képe-
zik. A dugattyl osszetétele olyan, hogy az a hdmérséklet
emelkedésével a henger fharatidval egyvenes aranyban ta-
gul, mialtal a leheté legjobb hatdsfok mellett minimalis
a kopas és a besiilés veszedelme. Mig minden mds auto-
mobil, illetve motorkerékpdrmotorban a dugattyi egyet-
len részbdl dll, addig a Chrysler ,Imperial 80" dugattyi-
janak tetejét az . n. dugattyikopenytil egy Invar-acél-
betét vdlasztja el. Az egynemii fémbdl késziilt dugattyik-
nak a gyurik feletti részén rendszerint jelentékeny jaté-
kot hagynak, mely sokszor addig a részig terjed, mely-
ben a gyirik hornyai vannak beesztergilyozva. Termé-
szetszeriileg ez sziikséges is, mert kiilonosen a dugattyi-
csapszeg csapagyanak merevitéi olyan melegmennyiséget
adnanak at a dugattyGfalnak, hogy az mértéken feliil
felmelegednék és esetleg beragdédnék. A Chrysler , Impe-
rial 80" dugattyfijanak Invar-acél betéte, mely a felso
részt a dugattyukopenytol tokéletesen elvalasztja, lehetet-
lenné teszi, hogy a dugattyq felfekvd feliilete a talsagos
melegfelvétel folytdn kitdguljon, mert mint egy szigeteld,
— meleg 4t nem ereszté anyag — mikodik a dugattyi-
tetd és also, felfekvé része kozott. Az Invarfém, az Osszes
fémek koziill a legkisebb tdguldsi egyiitthatéval bir,
mindeddig is gyvakran hasznaltdk szeizmografok és ora-
ingdk készitésénél. Ezen igen csekély melegvesetd képes-
ségénél fogva lehetévé valt, hogy mint dugattyianyag
felhasznélva, a dugattyi és henger kozotti jaték bealli-
tasanal a kozt 0.0015” vegyék. A motorok megvizsgiliasa
és a dugattya, valamint a henger polirozdsa utin ezt a
tavolsiagot, mint végleges beéllitist a gyarban hihetet-
leniil kiesire, 0.0025”-ra veszik. Ezért ajanlatos az 1j
kocsival — mindaddig mig a dugattyik ,helyesen” be-
jarédnak —, vagyis kb. 800 km.-en keresztiil, 45 kilomé-
ternél nem nagyobb sebességgel haladni.

Az Invarbetét, fecskefarok megerdsitéssel van a
ipecialontvény dugattyiGanyagba erdsitve és igy — figye-
lembe véve a kicsiny melegvezeté képességet — nem 4ll-
hat elé azon eset, miszerint a két kiilonboz6 fém a meleg-
tagulasuk kiilonfélesége folytdn merev érintkezését el-
veszitve meglazuljon. A dugattyikhoz tartozik még, hogy
azok a nyugodt jarast biztositandé, a legpontosabban ki-
valasztatnak és kiegyensilyoztatnak. Roviden, egyik
dugattyG a mésiknal legfeljebb 1/100 fonttal lehet
konnyebb vagy nehezebb, ellenesetben Gjra munkéljak.

A hajtorudak acélbél késziilnek és egyensilyozasuk
szintén a legnagyobb gonddal térténik. A fétengely meg-
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munkalasara, kiegyensi-
lyozasara és csapagyazasa-
ra kiilonos gondot fordit a
Chrysler-gyar, tekintve,
hogy az Altalanosan elis-
mert nézet szerint ez az
automobilmotor egyik alap-
vetd fontossdagn alkatrésze.
A tapasztalat szerint bizo-
nyos fordulatszamnal, fiig-
getleniil a motor erdsségé-
t6l, a fotengely, ha az
egyes focsapagyak egymas-
tol talsdgosan messze es-
nek, rezgésbe jon, illetve
Athajlik. Ez okbdl a Chrys-
ler ,,Imperial 80" fitenge-
lyét 7 helyen dgyaztdk,
vagyis minden egyes hen-
ger mindkét oldalin ta-
lalunk  egy  csapdgyat.
A kiegyensilyozast, mely
“a hajtorndfejek salvanak
figyelembevételével tortént,
minden egves fotengelykaron  elhelyezett ellensaly
végzi, vagyis mindenik kar fiiggetleniil a masiktél kilon-
kiilon is ellensillval bir.

Kinnyebben értheté a dolog, ha mindegyik Kkar
ellensilyat egy lendkerékhez hasonlitjuk, mely sze-
rint tehit osszesen 12 ellensilyvozé lendkereket tala-
lunk a Chrysler ,,Imperial 80” fiétengelyén. Ezen beren-
dezés, a csapagyak siri volta és a tiokéletes kiegvensi-
lvozas megakadéilyozzak, hogy a foétengely lengésbe joj-
jon. Onként felvetédik a kérdés, hogy a hér fotengely-
csapigy nem noveli-e talsdgos mértékben a sarlédast.
Erre nézve elég ha megemlitjitk, miszerint a Chrysler
wimperial 80" fehérfémmel kiontott bronz fétengely-
csapigyai oly pontosan vannak megmunkélva, hogy a fé-
tengely behelyezheté a csapidgyakba, mindennemii utéla-
gos tusirozds stb. nélkiil. Ilymédon elérheté volt, hogy a
fiotengely egy 0.001" aAtmérdji olajrétegen dolgozhasson.
Az 0j fStengely, csapagyaba valé helyezése utan, oly
konnyen jar, hogy azonnal kézzel forgathaté. Béven ele-
gendd bizonyiték ez a megmunkalias pontossagara nézve.
Hogy a kiegyensilynzds a leheld legtikéletesebb legyen,
még egy csupin a legmodernebb és legdragdabb kocsikon
taldlhaté mechanikai lengésesillapité (anti-vibrdtor) be-
rendezést is taldlunk a fétengely elején, melynek miiszaki
ismertetését, annak hosszadalmassagira valé tekintettel
mellézziik. Csupan megemlitjiik, hogy emlitett berendezés
nem a kiegyensilyozast célozza, melyet a kitiinben ki-
valasztott ellensilyok vannak hivatva elvégezni, hanem
a torzios lengések csillapitasara szolgal. Azonkiviil pedig
semmiféle kezelést és utanallitast nem igényel. A Chrys-
ler ,Imperial 80" tikéletesen kiegyensilyozott fétengelye
egyik fotényezdje a koesi mesésen ldgy, lokésmentes jard-
sanak, A motor olajozisa nyomdsalatti korfolyés. A
dugattytcsapszegek olajozésanal kiillonos gondot fordi-
tottak arra, hogy a dugattyGteté ne kapjon olajat. Errol
egy olajelvalaszté gyviiri gondoskodik. A hajtérad egy
osszekoto nyilason keresztiill kapja az olajat az iireges
fotengelytél, mely azutin a hengerfalakat és dugattya-
csapszegeket keni. A hajtérad bronzesapigyaban fixen
megerositett dugattyficsapszeg csupan a csapagyfémmel
bélelt dugattyiszemesapagyakban forog. Az olajat egy a
szerelékfalon elhelyezett és kitisztithaté sziiroberendezés
szliri. Igy minden karos anyag, mely a motor belsé ré-
szeinek gyors kopasat idézné elo, attél tavolmarad.

A hdrom elére- és egy hdtramenettel biré valtémai
eqgylemezes szarazlamellas kupplungon keresztill nyer
meghajtdast. A kupplung rendkiviil kénnyl és szintén ki-
egvensulyozott. Tekintve, hogy az aszbesztfonatok egye-
nesen a nagy acéllemezbe vannak beleerdsitve, még a leg-

Csukott Chrysler ,,Imperial 80" belseje.

" gosan izléses

igénybevétel ese-
szenved kopast.
fgy nem kell félni attol,
hogy a kupplunk Kkiég,
vagy elpusztul, miel6tt még
az uj koesi tulajdonosa
megtanult volna vezetni.
Emeli a motor hatdsfokdt
a nagy gonddal megszer-
kesztett hiiti- és elémele-
gitiberendezés, A viz hi-
tésére egy a kocsi elején el-
helyezett nagyfeliilletii és
minden himérsékletnél
egyenldo megbizhatosaggal
miitkodé vizhiato foglal he-
lvet. Izléses, gotikus stili
fed6je, a rajta lévo szar-
nyas hiitédisszel egyiitt
kénnyen leveheté. Hogy a
hiitiviz a motor beinditdsa
utdn azonnal elérje a sziik-
séges homérsékletet, szol-
gdal a koecsin taldlhaté .
. ,Aquastat”. Ezen szerkezet célja, hogy a motor hité-
vizének cirkulaliasat a motor megindulasakor egy bizonyos
ideig automatikusan sziineteltesse, mialtal a motornak
kiilonosen hideg idében, nem kell jelentékeny ideig na-
gyobb energiaveszteséggel dolgoznia. Az ,,Aquastat’-ban
elhelyezett alkohol taguldsa szabalyozza a viz korfolyasat
megsziinteté  illetve atengedé szelepet. A hiitéviz cirku-
lalasat centrifugal vizszivattya végzi, mely konnyi hozza-
férhet6ség szempontjabél a blokk tetején, elél foglal
helyet. A hités céljat szolgilé levegoaramot ékszijjal
meghajtott hatagha ventillator allitja el6. A szijak utén-
allitdsa csavaranya segélyével egynéhiny méasodperc alatt
elvégezheto.

Mind az ,,Aquastat”, mind pedig a késobb részlcte-
zendd6 elémelegito- és beindit6berendezésnek megvan az az
oriasi jelentosége, hogy hideg id6 esetén, nem kell a
motort hosszi ideig elzart félevegd nyilassal, vagyis tal-
gazdag benzinkeverékkel jaratni, ami a karterben !évo
olaj meghigulasat és ebbol eredo shlyos zavarokat idezhet
el6. Ezen jelenséget megakadéilyozandd, a Chrysler-gyar
mérnokei még egynéhany jelentékeny ujitast végeztek a
porlasztas kérdésében is, melynek segitségével sikerilt az
emlitett olajhigulast a leheté legkisebb meértékre szori-
tani. A motornak hideg idében, tiulgazdag benzinkeverék-
kel valé beinditéasa és jaratidsa esetén ugyanis, a kisérle-
tek szerint a legjobb markaja olaj is annyira meghigul
a beszivott és el nem porlasztott benzint6l, hogy minden
kendképességét elvesziti. All ez kiilonos mértékben a
dugatty és hengerfal kozott lévé olajrétegrdl, melynek
hianya, vagy kendképtelensége draga javitasokat tehet
szitkségessé. A Chrysler-Stromberg porlaszté levegiobeszivé
nyilasanak egy kis rekeszében foglal helyet a bemelegito-
berendezés. A motor ledllisakor wvisszamaradt benzin-
gozok itt felgyilemlenek és vjrainditisndl az inditégomb
megnyomdasakor egqy ellenallisdréttal koriilvett és ily
médon izzdsba hozott aszbesztkande hatdsa folytin min-
gydrt elegendé mennyiségi bezingdz keletkezik, melyet a
motor beszivhat és igy konnyen, joformdn a folevegd
fojtasa nélkiil megindulhat. Kiilonosen elmésen van meg-
szerkesztve a szabdlyozhaté elémelegitéberendezés s,
kombindlva a kettos beereszté nyilassal, mely berendezés,
az emlitett beindité fitokésziillékkel és ,,Aquastat’-tal
egyiitt lehetévé teszi, hogy a motor a legrividebb idd
alatt és minden hémérsékletnél az olajhigulas veszedelme
nélkiill legyen beindithaté. Ilyven tokéletes berendezés,
amellett, hogy nagyban emeli a kocsi gazdasagossigat,
sohasem fog gondot okozni gazdajanak, még a leghide-
gebb télido esetén sem, hogy vajjon megindul-e motorja!?
Foloslegessé teszi tovabbA ezen berendezés a nem talsa-
hiitévédé zsalugitereket is. Az esetleges

nagyobb
tén sem
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fojtast a Chrysler-Stromberg-porlasztén nem a levegd-
nyilas elzarisaval végezziik, hanem egyszeriien az aszoti
megemelésével. Azonkiviill utanallithato a porlaszté min-
dennemii fajsGlyd ilizemanyag sziméra, A porlaszté az
fizemanyagot a tartdlybél nyomaésalatti szivokésziilék
segélyével kapja. Hogy esetleg az Gzemanyagban fellel-
heté tisztatalansiagok ne okozzanak diizni-dugulast, ami
mar sok bosszisigot okozott nem egy autdésnak, a Chrys-
ler ,, Imperial 80" konstruktérjei nem feledkeztek meg
egy elmés benzinsziirékésziilékrél sem. A benzinszivé-
késziillék aljan foglal helyet egy iivegesésze, melyben a
benzinben taldlhaté esetleges viz és tisztatalansdgok fel-
gyviilemlenek, A csészét — ha lathaté benne a szenny —-
egyszeriien levessziik, megtisztitjuk és utdna visszahelyez-
zitkk. Ezenkiviil még egy szlirot talalhatunk a benzin-
taplilokésziilék azon részén, melybdl a benzincsé a por-
lasztéba indul. Ily médon szinte lehetetlen egy tGgyneve-
zett ,,diizni-defekt”.

A gyhjtast Remy-dinamdéval kapesolatos akkumu-
lator szolgaltatja, melynek elosztdja a hengerblokk felsé
részén foglal helyet. A kocsi minden részén tapasztal-
hatjuk, hogy nem takarékoskodtak annak megépitésénél.
Az elsé tengely specidlis Chrom-Molybdéan acélbdl késziilt,
és hogy minden iranyban egyenlé szilardsaggal birjon,
koratmérojii. Az erbatvitel a banjotipusi héatsé tengelyben
elhelyezett, erdsre méretezett differencialhoz, a mar em-
litett kiegyensilyozott kupplungon, sebességvalton és
kardantengelyen keresztiil torténik. A differenciil fogas-
kerekek a legkitiinébb Chrom-Vanadium-acélbél késziilnek
és fogazdsukat legajabb rendszerii — hibamentesen mi-_
kiodo — fogvagégépeken nyerik, mialtal rendkiviil zajta-
lan jarasiaak. A fogaskerekek edzését is nagy koriiltekin-
téssel végzik. Az olajban valé lehiités elott a fogaskereke-
ket eloszor keretbe szoritjdk, hogy minden esetleges el-
hiazodasnak elejét vegyék., A differencidl egyetlen fedélap
eitavolitasaval konnyen hozzaférheté. A rendkiviili ercki-
fejtésekre és nagy, 120 km-en feliili sebességekre képes
motor természetesen kitiinden megszerkesztett fékeket is
kivin. A Chrysler ,,Imperial 80" hidraulikus olajfékei
minden tekintetben tokéletesek. Az egész fékszerkezet
igen egyszerii. Az alvazban elhelyezett kiozponti dugattyq,
melyet labpedéllal hozunk miikédésbe, nyomést gyakorol
egy olajjal toltott hengerre, midltal a hengerben foglalt
olaj négy rézesévezetéken eljut a négy keréken elhelyezett
fékekhez. Mindegyik fékdobban két dugattya fut, két
fékdobhengerben, melyek vége a fékszalagokkal emeltyiik
segélyével van osszekottetésben. Mar most, ha nem gya-
korolunk nyomast a kézponti hengerben futé dugattytra,
nem uralkodik nyvoméas a vezetékekben és a visszah(zo-
ragék tavoltartjik a fékszalagokat a dobtél. Ha pedig
nvoméast gyakorolunk a pedélra, a kozponti dugattyn
nyoméast gyakorol a folyadékra, mely egyenletesen elter-
jed a vezetékben és Osszehtzza a fékszalagokat a fék-
dobokon. A fék rendkiviil hatékony és emellett, tekintve,
hogy elmarad, mindennemii csuklé esapiagy, csapszeg,
csavar, rudazat, tokéletesen zajtalan. A kiegyenlités is
teljes, mint minden hidraulikus féknél. Ugyanis egyik
fékdobra sem gyakorolhatunk nyomast mindaddig, mig az
dsszes fékdobokon fel nem fekszenek a szalagok. Ennek

magyarazata azon fizikai torvény, mely szerint egy folya-
dékra alkalmazott nyomas minden irdnyban egyenletesen
terjed tova. Amikor a fékpedailt felengedjiik, a visszahuzé
ragék folytdn a hengerekben visszafelé mozgo dugattyik
a folyadékot ismételten visszaszallitjaAk a féhengerbe.
A fék feltétlen megbizhatosaggal miikddik s nem kell tar-
tani attél sem, hogy a nyomas folytin a vezetékek vala-
melyike kilyukad. A kisérletek alkalmival, melyeket min-
den egyes kocsi fékszerkezetén kiilon végeznek, a vezetd
altal produkélhaté normélis 50 kg-os nyoméssal szemben

250 kg-os nyomast gyakorolnak a szerkezetre, melyet
ilyenformén tokéletes biztonsagra probalnak ki. Az
egész fékberendezés tovabbi elénye, hogy csupin egy

helyen igényel kenést.

A kormany, mely félig 6nzaré rendszerii, a kocsi
baloldalan foglal helyet.

Hosszara nyulnék a Chrysler , Imperial 80" min-
den egyes remekiil Atkonstrualt szerkezeti részét be-
mutatni az olvasénak és igy azokbdl csupan a fenti
részleteket ragadtuk ki. Aki a koesit kozelebbrol meg-
tekinti, bizonyara taldl rajta még sok érdekes njitast
is szerkesztesi kiilonlegességet. Ehelyett alljon még itt
egynéhany sz6 a kocesi kiilsejérél. A nyitott 7 iiléses
tiurakocsi felépitése és vonalozdsa egyarant a legkitii-
nobb benyomast kelti. A karosszéridk dukézottak és
igen izléses szinbsszedllitasuak. Mindenekel6tt feltiin-
nek a beszéllasnal a nagyméreti ajtok, melyek mérete-
zése a legkényelmesebb belépést teszi lehetévé, A koesi
hatsé részén a remek valédi bérrel bevont féiiléseken
3 jol megtermett ember helyezkedhetik el a legnagyobb
kényelemmel. Altalaban eldkelé tigassag jellemzi ezt
a feltiinden elegans automobilt. A pétiilések — ha sza-
bad annak nevezni — kényelmes tamlasszék alakaak
6s feldllitva sem zavariak a hatulilok labait. A nem-
kevéshé tagas és kényelmes vezetoiilés elott foglal he-
lyet a diéfaburkolattal ellitott nagyatméréjii kormany.

A vezetotol balra foglal helyet a magasan elhelyezett
és ezaltal kénnyen hozzaférheté fékkar, mely a csupam
sziikség esetére szolgalé kardanfékre hat, mellette a
valtémi kapesolékarja. A ldbpedilok a kupplung,
négykerékfék és giz szabilvozidsiara szolgialnak. A kor-
manyon nyert elhelyezést toviabbd a gyujtis és gaz-
emeltyli, valamint az elektromos kiirt és fényszoérdk
kapesoloja. A szerelékfal miiszereinek belsé kivilagi-
tasat a szerelékfalon elhelyezett kapesoléemeltyiivel
hozhatjuk miikodésbe.

A szerelékfalon taladlhatjuk a legfinomabb és leg-
driagabb automobilmiiszerek egész légi6jat. A motor
minden része valdsaggal a vezetdiilésbél ellenérizhets.
Megtalaljuk itt tobbek kézott a kilométerdrat, a szél-
védoiivegen az elektromos ablaktorlot, orat, szivar-
gyujtot, az elektromos benzinnivéorat stb., stb. A koesi
felszereléséhez tartozik tobbek kozott egy kb. 12 liter
firtartalmi pétbenzintartily is. A csukott modellek fi-
tésel ellatva keriilnek eladdsra. Természetszeriileg eze-
ken is megtalalhatjuk mindazt, ami egy elsérendii csu-
kott automobil luxusfelszerelési cikkeihez tartozik.

| nullm\i\'\m_"‘;j——f?\

Chrisler , Imperial 80" Roudster.
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Batran allithatjuk, hogy nagyvon kevés piacra ke-
rilé automobil rendelkezik olyvan konstrukeiés kivals-
sagokkal, mint a Chrysler ,,Imperial 80", mely éppen
ezért kiilonos érdeklédésre tarthat szimot azok koré-
ben, akik egy minden részében tokéletes, minden cél-
nak kmegf‘e]alt’)’ és elsérendl kiilseji automobilt 6haj-
tanak.

A Chrysler ,Imperial 80“ adatai
Hengerszam 6.
Furat 88 mm.

Léket 126 mm.
Hengeriirtartalom 4.596 liter.

Olajozds magasnyomésa korfolyés sziréssel és
hutéssel.

Hiités Thermostat-tal szabalyozott, centrifugal-
szivattyas.

Elektromos felszerelés Remy dynamd és indito-
motor, akkumulator.

Gyujtasi idépont bedllitas félautomatikus.

Kupplung sziraz, egylemezes.

Sebességek szama 3 elore, 1 hitra.

Hatséhid fé! lebegérendszeri, Banjo-tipus.

Fékek Lockheed-rendszeri, hidraulikus  adgyke-
rékfék és kézi potfék a kardanon.

Elsokerék tengely csokeresztmetszetii, Chrom-

Molybdan acélbél.

Rugoézas eldl és hatul félelliptikus.

A koesi teljes hossza 4790 mm. beleszamitva a 16k-
haritékat.

Pneumatikok 30.6<20 méreti ballon.

Az 1927. évi Francia
Motorkerékpar Grand Prix

Gyéztesek : Norton, Velocette, Crabtree-Jap
Monet-Goyon

Augusztus 7-én  futottdk St. Gaudens Pyreneus
hegységbeli varoska mellett ,,Circuit de Cominges”
kéron az 1927. évi Francia motorkerékpar Grand
Prix-t. Nagy nevek, de meglehetés kevésszamu ver-
senyz6 vett részt a klasszikus versenyben. A start a
Garonne-folvdo melletti kis Valentine faluban volt, ami
arrél nevezetes, hogy ott sziiletett a vilaghdboribél
ismert francia tibornok, Foch marsall. A circuit hogsza
18 angol mérfold, wvagyis 28.926 km. volt, javarészt
hossz( egyenesekkel és néhany erdsebb hajtiikanyarral.
A favoritok, mint Woods, Simpson, Porter és masok
mind buktak és feladtik a versenyt. Kitlinéen futott az
angol Norton-vezeté Craig és a Velocetten-futé Long-
man, akik mindketten 100 kilométeren feliili atlaggal
nverték kategéridjukat. A verseny leggyorsabb korét
Altaldnos bamulatra az angol AJS-vezetd, G. E. Rowley
(498 ohe. AJS) futotta 14:50.0-es idével, ami 112.276
km. Atlagsebességnek felel meg. A Sunbeam-vezetd
Walcker ezittal mésodik lett az 500-as kategdridban.
A versenyben a franciik részérél egy par igen érdekes
beépités indult. A Monet-Goyon gépek példadul mind
kiralytengelves svijei MAG (Motosacoche) motorokkal
voltak beépitve, mig Perrotin Terrot-jiban egy ohc
Chater-Lea motort figyelhettiink meg. A volt Terrot-
vezet6 Durand ezattal egy Gj francia konstrukeidval,
egy kétiitem( kis 172 kem. géppel startolt ,,La France”
névvel, de a gép nem mutatott semmi kiilonds format.

A részletek a kivetkezdk:

175 kem. Tavolsag: 248.976 km.: 1. Sourdot (Monet-
Goyon-Villiers) 3:01:40. Sebesség: 82.220 km., 2. Du-
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rand (La France) 3:14:38, 3. Rapeau (Rochester)
3:58:30. — 250 kem. Tavolsag: 278.640 km.: 1. S. A.
Crabtree (246 ohv. Crabtree-Jap) 3:00:30. Sebesség:
91.723 km., 2. Coulon (246 ohv. Terrot-Jap) 13 méasod-
perccel, 3. G. Davison (Levis) 3:25:20. — 350 kcm.
Tavolsag: 304.330 km.: 1. F. A. Longman (Velocette)
2:57:31. Sebesség: 102.820 km., 2. Boetsch (Magnat-
Debon) 3:21:19, 3. Perrotin (Terrot-MAG) 3:52:43. —
500 kem. Tavolsag: 331.968 km.: 1. Jim Craig (490 ohe.
Norton) 3:10:55.4. Sebesség: 106.570 km., 2. G. Walcker
(Sunbeam) 3:15.24, 3, Gausorgues (Monet-Goyon-MAG)
3:23:183.

A, Kolberg-verseny* (NémetT.T.)

Gydztes: BMV, BMV BMV, OK-Jap, DKW

Jalius 30—31-én folyt le a ,Kolberger Biderren-
nen”, amit ma a németek a Tourist Trophy jelleggel
ruhaztak fel. Eddig a német TT. az Eifel-Rundfahrt
volt. Tekintettel azonban arra a kériilményre, hogy
most az Eifel-hegységben 4all a Niirburgring, az Eifel-
Rundfahrt megsziint. A versenyben oOsszesen 66 gép
indult. A kiilféldet a kitiiné angol vezetd, Ashby és az
immar BMW gyéri vezetové importilt osztrak Karl Gall
képviselték. A verseny legjobb idejét eziattal a német
BMW-menék érték el, akik ma Németorszagban olyan
quintettel rendelkeznek, amit egy gyvar sem mondhat
el magéarél. Bauhofer, Henne, Képpen, Steltzer és Gall
valéban mindig igen erds egyiittest képviselnek. Talan
egvediil az angol Norton-gyar dicsekedhet hasonlé 6tos
csapattal (Bennett, Woods, Craig, Shaw és Denly), bar
ez mintha kissé erdsebbnek latszana. A versenyelétti
utolsé tréningnapon sajnalatos baleset tortént. A kitiino
BMW-vezetd, Bauhofer, az idei Targa Florio gydztes,
aki egyvébként az Eurépa Grand Prix-n is bukott a
Niirburgringen, egy auté pordba keriilve bukott és a
karjat torte. Ez a baleset azonban nem gétolta meg a
BMW-vezetiket, hogy harom kategéridt ne vigyenek
haza Miinchenbe. Mindhidrom gyé6ztes BMW-vezeté 100
kilométeren feliilli Atlagsebességgel nyerte versenyét.
Az angol Ashby biztosan nyerte kategéridjat. A rész-
letes eredmény a kovetkezé: 1. kor 27.698 km. Tévolsag
a 350, .500, 750, 1000 kem. kategoridkban 332.380 km.,
a 175 és 250 kem. versenyben 221.580 km. 1756 kem.: 1.
Friedrich (DKW) 2:43:06.2. Sebesség: 81.220 km., 2.
Henkelmann (DKW), az Eurépa Grand Prix gydztes,
2:49:35, 3. Wittig (Neander) 2:55:30. — 250 kem.:
1. Ashby (OK-Supréme-Jap) 2:32:18.6. Sebesség: 87.453
km., 2. Tennigkeit (N. S. TU.) 2:37:29, 3. Hensch
(Wiirttembergia) 2:43:06. — 350 kme.: 1. Ernst (AJS)
3:40:47.3. Atlagsebesség: 89.764 km., 2. Thle (Schiittof)
3:42:28.2, 3. Engler (HRD-Jap) 3:58:18. — 500 kem.:
1. Karl Gall (BMW) 3:14:28. Atlagsebesség: 103.231
km., 2. Schlutius (BMW) 3:29:32, 3. gréf Bismarck
(BMW) 3:33:33.1, — 750 kem.: 1. Henne (BMW)
3:08:47.3. A nap legjobb ideje. Atlagsebesség: 105.562

km., 2. Klein (DKW) 3:43:22, 3. Niemeck (BMW)
3:44:03. — 1000 kem.: 1. Koppen (BMW) 3:11:58.1.
Sebesség: 104.214 km., 2. Heck (Harley-Davidson)

3:23:28.2, 3. Giggenbach (Bayerland-Jap) 3:32:51.4.
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A 1II. Janoshegyi verseny

1927 szeptember 4.

Szeptember 4-én futjik immaron mésodizben a Szép
Juhiszné-vendéglonél 1évé starttél az  Erber-vendégléhoz
a Pozsonyhegyre, illetve a janoshegyi kilaté aljahoz a
[I. Janoshegyi versenyt. A palya kitiné allapotban varja
a versenyzoket, a dijazés szempontjabél pedig egyvenesen
pazar lesz a MAC mésodik Janoshegyi versenye. Sport-

szempontbél esaknem minden jeles magyar versenyzo
starthoz 4ll a klasszikus hegyiversenyen. fgy a pilya-
rekorder és szenzfciés kiilfoldi sikerei utan hazatért

Delmar Walter elsé induldsa Budapesten a Jénoshegyen
lesz. Mellette a magyar automobil- és motorkerékpéarsport
legjobb képvisel6i, mint Szini Janos, grof Széchenyi Mik-
16s, dr. Feledy Pal, tovabba legjobb motorkerékparosaink,
mint Balazs Lészl6 és Urbach Laszlé mér leadtidk nevezé-
seiket, Gigvhogy a verseny sikere tbokéletesen biztositva
van. Az elsd nevezési zarlatig 20 motorkeréknar és 10
automobil nevezése all a rendezioség elott, de ismerve a
magyar versenyzok lassi, illetve rendetlen munkéjat, el
lehetiink késziilve, hogy majd csak a masodik nevezési
zarlatra jon ossze az a kontingens, amit varni lehet. Ré-
sziinkrél 40—50 induléra szamitunk.

Az eddigi nevezések érdekessége a harom noversenyzo
indulasa. A multévi versenyeken is mar szépen szerepelt
Wallemarn TIstvaAnné.  valamint a Guggeren kitliné idét
kifutott Linzbauer Katalin mellé most egy Gjabb névezeto,
dr. Bezsilla Nandorné all, aki férje New-Imperial side-
cariin =74ll he a versenvhe Urbach Léaszlé ismét harom
géppel indul, mig rivilisa, Balazs, szintén két kategéria-
ban 4all ki. Sajnos, hdrom nevezett versenyzonk, Kovécs
Sandor, Zameesnik Tivadar az UTE-palyén tortént buka-
suk folytdn nem indulhatnak, bar utébbi addigra valé-
szinfileg helyrejon. Kétséges a Bugatti-vezeté Heteés
Sandor indulésa is, aki a napokban egy tréningen a Ja-
noshegyre felvezeté Gton valésdggal felborult kocsijaval,
de szerencséjére semmi kiilénds baia nem tortént. Ko-
csija azonban harcképtelen lett. Valészinti induldk még
a két Wolfner. Andrés baré Bugatti kompresszoros kocsi-
jan, mig Laszl6 Steyr sporton és régi, de még mindig ki-
tiné Zenith-Japjén is elindul.

Mindenesetre a rekordokért nagy harcok lesznek és
ha az id6jards kedvezni fog, uagy valdszinilileg minden
rekord a multé lesz.

A versenyre eddig 2 vandordij és 20 tiszteletdij érke-
zett be. A dijak legtibbje mesés eziistserleg és miivészi
kiviteli bronzszobor. Ezattal a MAC motorosztilya uj
plakettekkel lepi meg a verseny gyozteseit és helyezettjeit.
Tiszteletdijat adomanyoztak eddig vitéz Horthy Miklés
Magyarorsziag korményzoja, Jozsef féherceg tidbornagy, a
magyar kirdlyi honvédféparancsnoksag, a m. kir. honvé-
delmi miniszter Gr, a Magyar Fiat Mivek, Balogh Arthur,
Nyegrus Gyula, a Magyar Ruggyantadrugyvar Rt., Lu-
gossy Géza és Jozsef, Libik Albert, Dian Adridn és fia
Janos, Berin Néandor, Pastéka Andras, Schiitz Pal és

Tavolsag: 4230 méter

Csarada Gyorgy. A fentieken kiviil a napokban érkezik

meg a belga Minerva-gyar gyényorii dija, amit specialisan
a MAC Janoshegyi versenyére adott a nagy belga gyar,
tovabba még 10—15 dij.
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Itt adjuk a multévi Janoshegyi versenyen felallitott
rekordokat :

Motorkerékparok :

Urbach Léaszl6 (498 ohv. AJS) 3:41.4 mp. Sebesség:
68.779 km.

Oldalkoesis motorkerékparok:

Urbach Laszlé (980 ohv.
4:01.8 mp. Sebesség: 62.977 km,

Tarakoesik :

Delmar Walterné (1816 Steyr) 4:44.8 mp. Sebesség:
53.469 km.

Sportkoesik:

Delméar Walter (4380 Steyr) 3:33.4 mp. Sebesség:
71.358 km. A nap legjobb ideje. Janoshegyi tvonalrekord.

Brough-Superior-Jap)
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Sziikséges-e kikupplungozni
ickezeés elott?

Akarmennyire hangoztatjak egyesek, hogy ,,természe-
tesen igen”, ez a kérdés legalabb is megérdemli a részle-
tesebb megbeszélést. Egvesek tamaszkodva éveken keresz-
tiil szerzett vezetéi gyakorlatukra, a legnagyobb hatéro-
zottsaggal hiszik, hogy ebben a kérdésben adott igenld
feleletiitk feltétleniil helyes is, noha csupidn megszokiason
alapul.

A legtiobb vezetdiskola, a legtébb automobilszakkényv
megemliti, hogy: fékezés elott a gzt levessziik és a kupp-
lungot kiemeljitkk. Hogy a gézt levessziik, az természetes-
nek latszik, tekintve, hogy csak Ggy tudunk fékezni, ha
labunkat a gizpedalrdl Attessziik a fékpedalra. Hogy a
kupplungot egyidejileg kiemeljiik, az nyilvan azon érzés-
nek koszonheté, miszerint a koesi lassitasanal a féke-
zend6 szerveket elvélasztjuk a hajtészervtil, azon hitben,
hogy ily médon juthatunk legelébb a nyugalmi allapothoz.

Mindennek dacdra egyszerii meggondolis és a pra-
xishan wvalé kisérlet utan rajohetiink arra, hogy elonyo-
sebb fékezésnél a moter, sebességvaltd és hatsotengely
kozotti  kapesolatot fenntartani, vagyis a kupplungot
»bennhagyni”. Egy véghezvitt kisérlet bizonyitotta pél-
daul, hogy egy kocsi, amely 80 kilométeres sebességel ha-
ladt, a kupplung kinvomésa utdn 300 méteren keresztiil
még 50 kilométeres oOrasebességgel futott, mig benn-
hagyott kupplung esetében ugyanezen kocsival végzett
hasonlé kisérletnél a , kifutdsi sebesség” csupin 50 kilo-
méter volt 6rankint. Ebbél nyilvanvalova lesz az, hogy
a kupplung ki nem emelése esetén a kocsi lényegesen
jobban lassul, hala a kompresszié kifejtette ellenillas-
nak és az egyes géprészek surlédasinak, Ha azonban a
koesi rendkiviil hatékony Servo-fékberendezéssel bir (pl.
olvannal. melynek fékezdereje meghaladia az *m/sek’-ot),
akkor eléallhat hirtelen és erds fékezésnél az az eset, hogy
a motor gyvorsabban forog, mint a lefékezett hatsdkere-

Tengelyek, carterek, kazinok, motorhen-

gerek, aluminiumtirgyak stb. specidlis

HEGESZTESE

jotallassal. Lokomotiv v8résréz tiizszekrény hegesztése

Budapest, V. keriilet, Drdva-utca 5. sz. Telefon: Lipét 909 — 88.
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‘kell azonban venniink, hogy mig Delméar

Az ,Automobil-Motorsport* klisél

FREUND J.

cinkografiai miiintézetében készilinek.
Budapest V., Kalman-u. 15. V. em.

keken keresztiil attételezett kupplung. Ennek folytan las-
sulés helyett gyorsulias 4ll be a kupplung bennhagyisa
esetén. Ez az eset azonban ritkan fordul eld, mikor is az
elozetes, illetve a fekezéssel egyidejii kupplungkinyomas-
nak van helye.

Eltekintve tehat a rendes koriilmények kozitt a
kupplung ki nem emelése folytin eldallott fékhatasnive-
kedéstdl, még a hatsé kerekek egyideji blokirozédsanak
veszedelme is esikken. Mert ha mindkét hatsé kereket
blokirozni akarjuk, gy a fentemlitett esetben, a motort
is teljesen le kell fékezniink, ami bar lehetséges, de még-
sem fordul elé olyan kiénnyen.

Tekintve, hogy kiilénosen lueskos utakon a hatso
kerekek konnyen blokiroznak, a bennhagyott kupplungon
keresztiil torténod fékezéssel az ezzel jaré kellemetlen és
sokszor veszedelmes melléktiinetektdl is megszabadulunk.
Még egy elonye ezen eljarasnak, hogy ha nem akarunk
megallani, hanem csak lassitani, akkor az Gjbél bekdvet-
kezett gyorsitds lényegesen simidbban megy végbe, mint
ha fékezés el6tt a kupplungot kiemeltiik volna.

A ,,Német Rekordnap*

Momberger (2.3 literes Bugatti-Kompresszor) 193

km.-el a nap legjobb idejét futja. — Delmar Walter

(Steyr) fényes szereplése. — Alfter (980 Zenith-Jap)

187.793 km.-rel a leggvorsabb motorkerékpar. —

Pompis Mercedes-Benz-, Bugatti-, Steyr- és Opel-
eredmények

Augusztus 7-én  zajlott le Freiburg mellett a mar
szokfisossa valt német rekordnap, ami eredményeiben mar
kezdi megkozeliteni a francia ,,Journée des Rekords'-ot.
Ha ugyan Arpajonban méar joval a 200 félé vitték a maxi-
malis teljesitményeket és Freiburgban még nem érték el a
200-at, az mitsem von le a német rekordnap eredményébdl,
mert viszont itt jelen esetben oly sok j6 eredményt halmoz-
tak dssze, ami a versenyt egyenesen szenzacifssa tette.
Minket magyarokat elsésorban Delmar Walter eredménye
érdekel. Delmér és koesijanak, a 4.5 literes Steyr-Sportnak
szisztematikus és fokozatos javuldsa pompés. Rovid egy
év alatt 144 kilométerrél 174 kilométerig vitte fel koesi-
janak sebességét. Ez olyan teljesitmény, amit respek-
talni kell.

Ezattal a vilaigméarkak egy par fényes eredményt pro-
dukéiltak. Elsé helyen kell emlitenem a Bugattikat. Mom-
berger :

Mq,'

193 km.-es teliesitménye 2.3 literes kocsijaval ki-
tiing, badr Campari multévi 198 kilométerét nem tudta
talszarnyalni., Ugyanigy kitiiné dr. Karrer (Bugatti) 185
km.-es eredménye is. Meglepetésként hat a Mercedes-Benz
versenykocsik és sportkocsik mesés atlagsebessége. A
Targa Florio-gyéztes Werner 2 literes Mercedes-Benz
kompresszorral 184 kilométerig vitte, mig Kimpel ugyan-
csak Mercedes-Benz a sportkocsik kozott abszolvalta a leg-
jobb idét, harom kilométerrel vervén Delmért. Tekintetbe
motorja esak
4.5 liter hengeriirtartalm, addig Kimpel Mercedes-Benzje
joval az 5 liter felett volt. Gyonyor( eredményt ért el még
dr. Ulrich kis 1100 kem. Opel-Sportjaval, aki 124 kilomé-
terig vitte. A kitiiné Steyr-vezeté Huldreich Heusser, ez-
attal nem elégitett ki. Téle tobbet vartunk.

Egészen elsérangit produkéaltak a motorosok. A svijei
Alfter angol Zenith-jével kolosszilis sebességeket ért el.
Széloban  187.793 km.-ig, oldalkoesival 159.645 km.-ig
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jutott. Alig maradt el téle honfitarsa Blickensdorfer, aki
ugyancsak JAP beépitési Brough-Superioron 186,721
km.-t futott. A motorkerékpireredmények koziill még ki-
‘zrr}elendﬁ Frey (HRD) és Franconi (Standard) teljesit-
ménye.

A részletes eredmények a kivetkezok:

Motorkerékparok 125 kem.: 1. Schiitzle (DKW) 45.26
mp. 79.540 km. — 175 kem.: Miiller (DKW) 33.00 mp.
109.090 km. — 250 kem.: 1. Gerlach (Standard) 29.54 mp.
121.662 km. — 350 kem.: 1. Franconi (Standard) 24.24
mp. 148.392 km. — 500 kem.: 1. Frey (HRD) 25.46 mp.
141.398 km. — 750 kem.: 1. Theissen (Tormax-Jap) 25.18
mp. 142970 km. — 1000 kem.: 1. Alfter (Zenith-Jap)
19.17 mp. Sebesség: 187.793 km. 2. Blickensdorfer
(Brough-Superior-Jap) 19.28 mp. Sebesség: 186.721 km.

Motorkerékpéarok oldalkocsival. 600 kem.: 1. Goehler
(Imperial) 32.51 mp. Sebesség: 110.785 km. — 1000 kem.:
1. Alfter (Zenith-Jap) 22.55 mp. Sebesség: 159.645 km.
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Sportkocsik. 500 kem.: 1. Hoepfner (Hanomag)
49,96 mp. Sebesség: 75.432 km. — 1100 kem..: 1. dr. Ul-
rich (Opel) 28.97 mp. 124.266 km. — 2000 kem.: 1. Kapp-
ler (Simson-Supra) 29.96 mp. 124.352 km. — 3000 kem.:
1. Escher (Bugatti) 22.37 mp. 160.929 km. — 5000 kem.:
1. Delmar Walter (Steyr) 20.66. Sebesség: 174.334 km. —
5000 kem. feliil: 1. Kimpel (Mercedes-Benz) 20.29 mp.
177.472 km.

Versenykoesik. 500 kem.: 1. Bauer (Hanomag) 40.15
mp. Sebesség : 89.663 km. — 1100 kem.: 1. Financo (Secap)
29.04 mp. Sebesség: 123.966 km. — 1500 kem.: 1.
dr. Karrer (Bugatti) 22,03 mp. Sebesség: 163.413 km. —
2000 kem.: 1. Werner (Benz-Mercedes) 19.55 mp. Sebes-
ség: 184.143 km. — 3000 kem. : 1. Momberger—Frankfurt
a. M. (Bugatti) 18.69 mp. A nap legjobb ideje. 193.029
km, 2. dr. Karrer (Bugatti) Ziirich 19.42 mp. Sebesség:
185.375 km. — 5000 kem.: 1. Huldreich Heisser (Steyr)
21.49 mp. Sebesség: 167.597 km.

Molorkerékpdr-képvriselefek

Zeniih-
Jap

Vezérképviselet:
VIL, AKACFA-UTCA 7

Chater-
Lea

Vezérképviselet :

Szanté Laszlé, Budapest
VI. keriilet, Andrassy-it 34. sz.

BSA

Schmalcz Jézset

Auto-palota
Budapest, VIL, Dohany-u. 22

JAMES

Bruck Nandor ésfiai
Budapest, VIIl., Jozsef-kirat 10.

HRD

Lantay Ede

Budapest, VI., Révay-utca 14.

COTTON

LANTAY EDE

Budapest, VI.,, Révay-utca 14.

Velocette

LANTAY EDE

Budapest, VI, Révay-utca 14.

PEUGEOT

LANDY FERENC
Budapest,

VI, Vorosmarty-u. 51/a.

RUDGE

Bruck Nandor éstiai
Budapest, VIII., Jozsef-korat 10.
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Auliomobil-vezérképrviselelek

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalicz Jozsef

Budapest,VII., Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VIL., Dohany-u,. 22
Telefon : T. 125-68

BALLOT

Wilheim Sandor

Budapest, V., Jozsei-tér 11
Telefon: Teréz 76 —-09

FORGALMI HIREK

A fényszord és a felirds, (Krizsanecz kapitiny dr
figyelmébe!) Ismét igen sok panaszos levél érkezik be

hozzank autés és motorkerékpéiros korokbél, hogy a
rendorlegénység megéallitja az autékat és motorokat a
vamon kiviil, ha a fényszorot hasznaljak. Tokéletesen
igazuk lenne a renddéridknek, ha ott viligos volna. De
hogy lehet viligossag a vamon kiviil, amikor a vamon
beliil sines. Kiilonosen Budafok—Nagytétény és a godol-
161 atszakaszon fordultak elé az utébbi napokban téme-
ges felirdasok. Kérjiik a kozlekedési ligvek vezetdit, has-
sanak oda, hogy ott, ahol olyan sotétek az utak, legyen az
Budapest kozvetlen kozelében, hogy ott veszély nélkul
kozlekedni nem lehet, engedjék meg a fényszéré hasz-
nalatat, illetve ne akadalyozziak meg, mert tudomasunk
szerint a rendelet a vimon kiviilre nem vonatkozik.

*

Hogy milyen dzsungel van a rendeletek terén, arra
a kovetkezd eset jellemzé. A minap egy rendor megillit
egy automobilistat, hogy dobja el a cigarettijat, mert
rendelet van ra, hogy a vezetének nem szabad cigaret-
tazni, Mi eddig hasonlé rendeletet nem ismeriink, de
lehet, hogy van. Igen kérjiik, hogy az allamrenddrség
kiildje meg nekiink az efajta rendeleteket, hogy azokat

lekozolhessiik.
*

Csak a minap kaptuk meg az allamrendorseg koz-
lekedési iigyosztalyatol az ,,Alagat” 4j rendjét. Konsta-
talnunk kell, hogy az abban foglaltakat az allamrendor-
ség kozegei egészen helyteleniil értelmezik. Tanti vol-
tunk az alagitban mar tébb felirdsnak, amikor személy-
autd elézott egy konflist és a személyautot felirtak.
A rendeletben kiilén ki van emelve, hogy csupén sze-
mélyauténak nem szabad személyautét eldzni, mas
mindent lehet, ennek folyoméinyaképen motorkerék-
paros, oldalkocsis és személykocsi minden mas jarmiivet
elézhet. Kérjiik tehat a Lanchid és kérnyéke kozlekedési
renddrségének vezetdit, hogy oOrszemeiket ilyen irany-
ban oktassadk ki. (Lasd az 4j rendelet idevigd pontjat.)
A motorkerékparosokat és automobilistikat pedig figyel-
meztetjiik, hogy ezentil vigyék magukkal a rendeletet
¢s mutassidk meg az illeté 6rszemeknek. Ez ugyan keve-
set fog hasznalni, de azért mégis némileg fedve
vagyunk.

w*

Kardlapoz6 kozlekedési rendér. (Krizsaneez kapi-

tany ar figyelmébe!) A minap este fél kilenc éra taj-

ban a Fé-utcdn haladtam gépkocsimmal, amidén a
Lanchidhoz értem, arra lettem figyelmes, hogy a keresz-
tezésnél all6 K-rendér (Szadma: 1757.) kirdntja a kard-
jat és egy a hidon, a Fd-utca felé ereszkedé kerék-
parosra racsap. A kard olyat szikrazott, akar egy ménlo
patija a kovezeten. Természetesen azonnal leszalltam
és atszaladtam az eset szinhelyére, amikor megdibbe-
néssel tapasztaltam, hogy a kerékpiros lapunk munka-
tarsa, Krisz Ferenc okl. gépészmérnok. A vilag leg-
csendesebb embere, nem vétett még életében senkinek.
Egész nap tanit egy soffériskolaban és este hazaigyek-
szik édesanyjahoz. Ures érdiban egy budai cserkész-
esapat vezetdje. KultGrember, aki feltétleniil megérde-
melte a kardlapot. (!?) Hogy miért volt a 1757-es biz-
tos ar olyan szigord, azt nem tudjuk, de bline az volf,
hogy lampédja nem égett. Természetesen azonnal iga-
zoltattdk, de ez nem hasznalt, mert a szigori 1757-es
bekisérte, mint valami rablégyilkost, dacara, hogy tarsa,
a 1696-0s ezt nem tartotta sziikségesnek. (Nagyon derék,
jozan ember, akit dieséret illet.) Résziinkrél jogosulat-
lan fegyverhasznalat és hivatalos hatalommal valo
visszaélés miatt megtettiik a jelentést az allamrenddr-
ség fokapitdnyandl és a m. kir. torvényszéknél. Fenti
eset hatarozottan artott a rendérségnek, mert a csopor-
tosulé 30—40 ember mind élénken pertraktilta az
esetet. Reméljiik, a gyorsan lobbané 1757-es megkapja
méltdé biintetését,
*

Megtortént a lehetetlen. Megjavitottdk a budai
Hunyady Janos-utat és megtortént a lehetetlen. Harom
keresztben épitett koatjaré eltiint, hdrom bukkanéval
kevesebb van Budapesten. Egy még bennmaradt, de
reméljiik, a keriilet derék fétanfAcsosa szerét teszi majd
annak is, hogy az is kikeriiljon. Teh&4t mindent lehet
Nem lett beléle kozgyfilési interpelldci6, nem kap fe-
gvelmit a fotandcsos és rend van. Harom bukkanéval
kevesebb, Jol esik ez nekiink, mert ebben mi is ludasok
vagyvunk. Eljen Eperjessy Béla, a keriilet miiszaki f6-
tanacsosa. Nemsokara tessziik nila tiszteletiinket ajabb
bukkanék érdekében.

*

Megirtuk, annakidején, hogy a taxisztrajk idején
egy soffor belefutott kocsinkba héatulrél. Csodalatos, de
még miig sem kaptunk ebben az iigyben idézést. Az
eset az Oktogon-téren tortént, janius kozepén. A taxi-
véllalat pedig késik a kirt megfizetni, mert azt mondja,

SUN motorkerékparok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37
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majd ha megitéli a rendérség a taxisoffor hibassagit.
Némileg kiilonios az eset. No de varunk. Maskor 10 nap

alatt mar ott az idézés és ha nem fizetiink, eljonnek
értiink reggel 5-kor.
“
A ,Feliigyelet nélkiill hagyott vasitkeresztezések”

Franciaorszdgban évente hatalmas dldozatokat kovete:-

nek. A legijabban kiboesatott hivatalos statisztika
szerint:
1922-ben 20 szerencsétlenséy 52 halalesettel
1923-ban 72 . 42 -
1924-ben 60 7 39 i
1925-ben 74 N 55 =
1926-ban 70 59

Erdekes, hogy Franciaorszag, mely egyes esetekben
annyira vigvaz az életbiztonsAgra, jelen esetben bizony
nem igen mutatja azt az elévigyazatot, amit el lehetne
varni. Magyarorszdg ebben az irdnyban elég jol all.
Hiszen mar évek 6ta nem volt példa vasut és automobil
osszeiitkozésére.

1927 Eugusztus 29,

A Miskolc—lillafiiredi maat., A Miskolcon meg-
jelend ,,Reggeli Hirek”, mely kétségteleniil a vidék leg-
jobb napilapja és éllandé automobil és motorkerékpar-
rovatot tart fenn a legmodernebb alapon, hatalmas
cikkben kel ki az alig egy hénapja megnyilt Miskole—
lillafiiredi maat 4llapotat illetdleg. ,,Diésgyér, mely a
miiGt révén hatirozottan belekeriilt az orszigos forga-
lomba, — irja a Reggeli Hirek — a leghatarozottabban
ellensége a j6 utnak. Egy hénap leforgisa 6ta méz egy-
szer sem ontozték az Gj utat, azon még csak ncm is
soportek, de megéllapithaté, hogy az Gj miat lett Di6s-
gyor szemétdombja. Ha tovabb is ilyen kézonnyel visel-
tetik Diésgyér az Gj at irdnt, Ggy csakhamar megtor-
ténik, hogy tonkremegy.” Ugylatszik, a vidék is tudatéra
ébredt mar az utak karbantartasianak. Udvozéljitk a
kitliné miskolei sajtot, mely hasonléan a mi eiveinhhez,
landzsat tor az utak érdekében.

L

56.771. szam. fk. I. 1927. A m. kir. 4llami rendorség
budapesti fékapitianysaga. Rendelet. Az Alagitban valo
kizlekedést a 424—1892. szadmi kgy. szabalyrendelet
szabdlyozza. A gépjarmiivek szamanak legutébbi idében
torténo rohamos szaporodasa kovetkeztében az Alagit-
ban is oly nagy mértékben emelkedett a forgalom, hogy
az akadalytalan szabad kozlekedés lebonyolitisa csak a
fent idézett kgy. szabalyrendeletben foglalt intézkedé-
seknek a kiegészitésével biztosithaté, Addig is, awig
Budapest Székesfovaros torvényhatésaganak eloterjesz-
tésem alapjan médjaban lesz a tobb, mint 35 év 6ta
érvényben lévo kgy. szabdlyrendelet a jelenlegi kozle-
kedési kivanalmaknak megfeleléen kiegésziteni, a gva-
log- és jarmiiveken kozlekedé nagykozionség személy- és
vagyonbiztonsidganak megdévéisa, valamint a szabad koz-
lekedésének biztositasa céljabol az 1881. évi XXI. t.-e. 7.
és B. §-ai alapjan a kovetkezoket rendelem el:
I. A gyalogkiozlekedésrél: 1. A gyalogosok mindig a
menetiranynak megfelelé jobboldali gyalogjarén kote-
lesek haladni. A gyalogjarérsl a kocsiattestre lelépni
tilos. 2. A gyalogjarén megallani, csoportosulni, vagy
a kozlekedést akadilyozni tilos. 3. A koesiGttesten gya-
logosok nem kozlekedhetnek. Azok a gyvalogosok, akik
félkézzel hordhaté poggyasznil nagyobb terhet visznek
magukkal, az Alagutat nem vehetik igénybe. II. A jar-
miikozlekedésrol: 1. Reggel 7 o6ratél este 9 érdig az
Alagiatban teheriarmiivekkel, kézikoesival, taligaval és
kerékparral kozlekedni tilos. Ezen idé alatt a kerékpart
kézzel sem szabad az Alagiton Aatvezetni. 2. Ez a ren-
delkezés nem vonatkozik: a) két- és haromkerekii mo-
torkerékparokra, b) az olyan iizleti kihordé gépkoesikra,
amelyeknek hasznos terhelése 1500 kg.-ndl nem nagvobb,
¢) a posta és gyorsszallité véllalatok l6fogata és gép-
erejii teherkoesiaira. 3. a) az Alagitban a gépkocsi-
vezetok csak kézikiirttel jelezhetnek, b) személyszallitoé
gépkocsival személyszallitéo gépkoesit megeldzni tilos.
Aki e rendeletem ellen vét, az az 1881. évi XXI. t.-cikk
értelmében kihdgast kivet el és az idézett torvényeikk
8. paragrafusa alapjan a 63.800—1926. I. M. rendelet
értelmében 40 pengdig terjedheté pénzbiintetéssel,
behajthatatlansig esetén megfelelé tartama elzarassal
biintetendé. Ez a rendeletem azonnal hatalyba lép.
Budapest, 1927 augusztus hé 12. Szeszlér Hugdé helyet-
tes fékapitany.

*

Brtesitjitk mindazokat, akiket illet, hogy Szendro koz-
séghol Rudabanya felé vezeté Szendré—Szuhogy—rudaba-
nyai th. kiziton a Boldvan &t vezetd Boldvahid Atépités
miatt a forgalom eldl elzaratott.

Felhivandé a figyelem arra, hogy Rudabényara az Wt
nem Szendrid kozségen, hanem Sajokaza, Felsonydrid és
Felsokelecsény kozségeken it teendd meg.

Miskolei m. kir dllamépitészeti hivatal.

FORD személy- és teherantok HAHN, IV., Kossuth Lajos-utca 12. sz.
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Hirek

A vilag egyik legiiregebb automobilja. Az egyik
angol napilapban a minap a kivetkezé hirdetés volt
olvashat6é: Eladé egy 1825, évben gyartott, belsékorma-
nyos, csukott Standard-Piccadily automobil. Ara 125
angol font. Tekintettel arra, hogy a koesi valésziniileg
egyike a vilag elsé automobiljainak, az angol korméany,
mint miazealis ereklyét, a kocsi megvételét maganak
tartotta fenn.

Az Ardie-képviselet, mely financiilis okokbél méar
kétszer megsziint, most ismét felujulni szandékozik.
Ezattal a Német-Magyar Kereskedelmi R.-t. Budapest,
V., Nador-utca 24, sz. vette at a képviselet pénziigyeinek
rendezését és vezetését. Az Ardie-Jap motorkerékparok
igazdn mar megérdemelnék, hogy nyugodt otthon-
hoz jussanak, kiilonosen Magyarorszigon, ahol Tourist
Trophy gydzelme G6ta a leheto legjobb hirnévnek
orvendenek.

A turini ,,FIAT” gyar is nevezett az Eurdpa-baj-
noksagra, bar 6szintén szélva nem sok reményiink van,
hogy induljon is. A két 1.5 literes kocsi vezetoje
Maserati és a jeles olasz vezetd, Bordino lenne. Hir van
arrdl, hogy a FIAT-gyar ezattal viszi eloszor versenybe
1j modelljét, amit mar két év ota prébalnak ki Turin-
ban. Ez a motor egy egészen kiilonos konstrukeio. Egy
12 hengeres 1.5 literes motorrél van szé6, ahol az Osszes
hengerek egy blokkban vannak. Tulajdonképen csak
hat henger 4ll fenn, mert minden hengerben 2 dugattya
mozog, tehiat kettos hengerekkel allunk szemben. Mind-
két dugattyarendszernek kiilén tengelye van. Mindkét
tengely fogaskerekek Gtjan egy fotengellyel van dssze-
fiiggésben., Természetesen a motor kompresszorral is
el van latva. Forrasunk szerint még nem biztos, hogy
a FIAT-miivek ezzel az 10j konstrukeiéval szallnak
sikra, annyi azonban bizonyos, hogy az utolsé évek leg-
érdekesebb motorjaval allunk szemben. Minden ellen-
kezé hirek szerint a motor négyiitemi és allitélag kitiino
hatdsfokkal dolgozik. Majd elvalik szeptember 4-én.

A napokban az alant kozilt levelet kaptuk. Nem
els6 és nem is utolsé. Mivel azonban hangja és tartalma
a legpregniansabban is megvilagitja a mai helyzetet, koz-
kézre adjuk olvasdéinknak. Tébbet ér ez a levél nekiink
15 oldal hirdetésnél. Ez a megbecsiilés és tisztelet jele.
Egyik vidéki eléfizetonk kiildte be nekiink.

Kedves Automobil Motorsport!

Régéta kiillonos figyelemmel olvasom az Automobil
Motorsport bizonyos irdnyh cikkeit s ezzel kapesolatban
volna egy inditvinyom. Ne sajnalja az Automobil Mo-
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azok cimére, akiket illet, kiildje el Ggy, hogy a lap az
illeté cikknél legyen osszehajtva, az illeté eikk piros
ceruzdval alahidzva. Jo lesz az egyeseknek a reggelije
mellé. Es aztin elére a megkezdett dton, mert az
Automobil Motorsport Gtja az igazsig, az onzetlenség,
a hivatottsdg és az igazi automobilszeretet Gtja. Elére
batran, mert igenis ostorozni kell és az igazsagot meg
kell irni. A bojkott-mumust is éppen az igazsag fogja
megfojtani. Mert én azt hiszem, hogy nagyon sokan
vannak, akik agy gondolkodnak, mint az Automobil
Motorsport és azt hiszem, hogy ezek mindig tébben
lesznek.

Most egyik elsé dolog lenne az illetékes helyen
eljarni, hogy a csendérséget ne hasznaljaik fel az
automobilizmus ellen. A csendérség nem arra vald, an-
nak ezer més és sokkal fontosabb feladata van. Ezt
ngy értem, hogy az, amire most (jabban felhasznaljik,
t. i. hogy kiallitjak a falukba autékat felirogatni, az
igazan folosleges munka, mert javitani semmin se
javit, de elkeseredést szul és a mi kivalé esendorségiink
tekintélyét rontja.

Egyelére tehat télem esak ennyit, nagyon elfoglalt
ember vagyok s bizonyara ennyit se irtam volna, ha
meggyozodésem nem diktdlta volna mindezt. Maradok
tisztelettel, Magyargenes, augusztus 17. Sziies Ervin.

Legajabb versenyeredmények: Coppa Montenero.
Livorno. Olaszorszag. Tavolsag: 225 km. Abszolut
pyoztes: Emilio Materassi (2 literes Bugatti-Kompres-
sor). Részletes eredmények: 1100 kem.: 1. Zampieri
(Amilear) 3:08:47. Atlagsebesség: 71.510 km., 2. Tas-
sara (Derby) 3:18:10.— 1500 kem.: Marano (Bugatti)
2:59:46. Sebesség: T75.095, 2. Borzacchini (Maserati)
2:59:53. — 2000 kem.: 1. Materassi Emilio (Bugatti)
2:47:18. Sebesség: 80.693 km., 2. Nuvolari Tazio
(Bugatti). 3:49:00, 3. Cortese (Itala) 3:02:27. — 2000
kem. feliil: 1. Bertocei (Alfa-Romeo 3:26:11. Atlag-
sebesség: 65.568 km. Leggyorsabb kor: Materassi (Bu-
gatti) 16:34. Sebesség: 81.488 km.

Augusztus 28-an futottak le elséizben az Osztrak
Motorkerékpir Nagy Dijat egy 6 6rias sebességi verseny
keretében. A kor hossza 10.0756 méter, ami nagyrészt
egyvenes és esupan 3 hajtiikanyarbél, 3 S-kanyarbél és
3 igen konnyl kisebb kanyarbél all. A verseny Wien
mellett a Vosendorf—Hofallée—Biedermannsdorf—
Laxenburgerallée—Visendorf héaromszogon lesz
lefutva. A versenyre 40 nevezés érkezett, koztiikk a
német BMW-vezeték és a DKW-menék, valamint az
osszes Puch-vezetok. A verseny eredményét jovo sza-

torsport egyes példanyait és kiildje el azokat ingyen munkban koziljik.
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A hatésigok és a benzinkitak. Bar az orszag
benzinkitakkal valé ellitisa lassan-lassan 4llan-
dban javul, mégis a benzinvillalatok részérél nagy
a panasz a hatosdgok lasslsiaga és okvetetlenke-
dése ellen, amelyek egy-egy ujabb benzinkht fel-
allitisdndl megtorténnek. Egy-egy Gjabb kit irdnti
kérvény elintézése minimum 1 év. Legyen az en-
gedélyezd varos, kisvéiros, falu, megye, vagy ma-
ginos. A hatésigok nem tudjik megérteni, avagy
nem akarjik megérteni, hogy a benzinktatak
mennyisége egyittal egy orszdg kultirajit jelenti.
Itt a szabad versenyt megakadalyozni nem szabad.
Mennél tobb a kit, annal olesébb lesz a benzin.
Mennél tobb a kGt, anmil magasabb a kultira. A
leglehetetlenebb kifogésokkal élnek a hatésigok
egyes helyeken az engedély meg nem adésa ese-
tén. ,Szlik az utea, zavarja a korzon sétalokat”,
»mAr egy van és tobbre mnincs szilkségiink” stb.
Utébbi a leggyakoribb, Szolnokon példiaul van egy
kat, Itt ezideig senkinek sem sikeriilt Gjabb kat-
engedélyhez jutni. A kat kezel6je, mint tudvalévo,
a szolnoki polgérmester veje. Azzal is érvelnek egyes
helyeken. hogy a benzinkitak tlzveszélyesek. Er-
dekes, ami az egész Amerikdnak és Nyugat-Eurs-
pinak nem tlzveszélyes, az a mi kis Magyarorsza-
gunk egyes kisvdrosainak tlzveszélyes. Igazin el
kell hogy nevessilk magunkat. Kiilfoldén egyes vé-
rosokban egymés mellett 4ll 3—4 kiilonbozo villa-
lat katja, PArisban 10—12, de nalunk 2 mar tal
sok egy helyen. Egy kis jéakarattal itt is lehetne
segiteni a bajon. A benzinkGt nem biztosit elo-
Jjogokat,

Elétoroben a Mercedes-Benz. Bizonyéra fel-
tiint olvaséinknak, hogy a Mercedesek és a Benzek
a fizié6t megelézéen nem igen indultak versenye-
ken. Ennek oka abban rejlett, hogy a két gyar
minden idejét a belsé iligyek megszilarditasara
forditotta, de egyben megkezdette csendben és
lassan a munkéat. Porsche, a Mercedes-Benz-gyar
konstrukeiés osztilydnak és versenyosztdlyinak
vezetoje az utolsé két évet magy munkdban toltotte
el. A munka eredménye most kezd kibontakozni.
Carraciola és Merz biztos és szenzacidés gyozelmei
a Niirburg-Ring megnyitéversenyben, wvalamint a
Német Nagy Dijban voltak ezen mumnka elsé na-
gyobb gyiimolesei. A Mercedes-Benz kompresszo-
rok, melyekrél mér a nagyvilig azt mondotta,
hogy bizony nem képesek sebesség szempontjibél
vetekedni a francia és angol kocsikkal, alaposan
riacafoltak a mende-mondara. A freiburgi kilomé-
ternapon a Werner altal futott 184 kilométerdra a
2 literes versenykocsi-kategéridban sejtetni engedi,
hogy a Mercedes-Benzek sebesség dolgiban is
megéretbtek mar arra, hogy a kovetkezé év Grand
Prix-jein megjelenhessenek. Es tekintettel arra,
hogy a jovo gvfben a limit megsziint és nincsenek
tobbé 1.5 literre limitdlva a résztvevé kocsik hen-
geriirtartalmai, nagyon lehet, hogy a németek egy
3 literes versenykocsival fogmak kijonni a po-
rondra., Annyi bizonyos, hogy fejlédés tekinteté-
ben a Mercedes-Benzek mér régen elérték az eurdpai
kovetelményt és valésziniileg rovidesen ott latjuk
Gket megint a Targédban és a nagy dijakban.

A Freiburg mellett a Feldberg hegyiverseny-
ben 12 kilométeres tédvon, 750 méter magassug-
kiilonbozettel és 150 mehéz kanyarodéval lefutott
hegyiverseny legjobb idejét Rosenberger (Merce-
des-Benz) futotta. Ideje 10:10 mp. Sebesség: 70.797
km. Rosenberger idejét magy hengeriirtartalma
versenykocsin érte el. A nap masodik legjobb ide-
jét Merz (Ziirich) érte el 2.3 literes Bugattin
10:17.6-al, mig harmadik Wemmer lett 2 literes
Mercedes-Benzen 10:38 alatt. A sportkocsik kozott
Carraciola (Mercedes-Benz) 10:23-al, mig Delmar
Walter (Steyr) 11.04 mp. alatt szintén biztosan
nyerte kategoridjat, Gjabb dicséséget hozvan a
magyar sportnak. A motorkerékpédr-kategiridk
legjobb idejét Bussinger (AJS) futotta 10:50.61-el.

A 6 napos 1000 mérfoldes skiét megbizhato-
sagi versenyen ismét a JAMES gyoziott a csapat-
versenyben. Ezen a téren a JAMES mondhatni le-
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gyozhetetlen. 1924 6ta minden évben, akir angol,
akdr skét, vagy nemzetkizi 6 napos 1000 mérfol-
des versenyt futnak le, a JAMES mindeniitt az
élen halad és kenterben gydz. Figyelembe véve a
nehéz terepet, amelyen angol lelkiismeretességgel
ezeket a megbizhatésigi versenyeket rendezik,
nem lehet ezeken az eredményeken atsiklani anél-
kiil, hogy e kivilé minéségl angol motorkerékpar
nagysikeri teljesitményérél meg ne emlékeznénk.
Egyébként a Motor-Cycling jinius 29-iki szdma-
ban is nagy elismeréssel méltatja hossza cikk ke-
retében a JAMES motorkerékparok kivilé kon-
strukeci6jat. A JAMES a nevezetesebb idei verse-
nyeken tobbek kdziott 91 aranyérmet és két Team-
Prixe-t nyert.

_ Megérkeztek az 1j Chater-Lea motorkerék-
pirok. A vilaghirii angol Chater-Lea, melynek hire
kiilongsen W. D. Marchant vilagrekordjai folytén
lett ismeretes, nem régen Budapesten is képvise-
letet nyert, ezuttal immar mésodszor., Az Gj kép-
viselet nagy ambicioval latott a kitiind angol
gyvartmanyok népszeriisitéséhez. Egyik kitiiné ta-
lentumos mendnk, Meggyessy Zoltin maris meg-
vette az elsé kirdlytengelyes (ohe) Chater-Lea
(olvasd: Cseter-li) gépet és a jiovoben ezzel fog
versenyezni. A Chater-Lea az angol elite-markak-
hoz tartozik. Alacsony, stabil és tipusainak meg-
felelben rendkiviil gyors. Az ij Chater-Lea model-
lek az Andrassy-at 34. sz. alatt lathaték.

Nagy az elkeseredés egyes kiskocsi behozatali
cégek korében a rettenetes magas karosszéria-
vamok ellen. Példaul ha meggondoljuk, hogy a kis
500 kem. német Hanomag karosszéridjinak vamja
ugyanannyiba kerill, mint egy nagy 6 iiléses luxus-
koesié, Igazén nem értjiik, miért nem é&rvényesiil
a méltanyossig a vamok kivetésénél. Egy kis ko-
esi, mint a Hanomag, melynek Aara alig haladja
meg egy oldalkocsis motorkerékpar arat, erdsen
szenved a karosszéria-vam hatérozottan indokolat-
lan kivetése miatt. Ezek volnanak azok az esetek,
amikor a Kirdlyi Magyar Automobilklubnak
kellene interveniidlni az illelékes hatésdgokndl.
Ilyenkor kellene minden silyat igénybe venni.

Az 0j autdéadé, Amint illetékes helyril értesii-
link, a kereskedelemiigyi miniszter Gr a gépjar-
miivek koziati adéjarél szdlé torvénytervezetet
mindjart az 6szi iilésszak kezdetén a torvényhozas
elé kivinja terjeszteni, Minthogy a tervezet ado-
alapul a gépkocsit magét jeléli meg, a fizetési ko-
telezettség pedig azt terheli, akinek nevén a gép-
koesi a toérvényben megjelélendé napon a nyilvan-
tartisban szerepel, a gépkocsitulajdonosok sajat jol
felfogott érdekiikben cselekszenek, ha a gépkocesi
tulajdon-viltozasat az eléirt alakisigoknak meg-
feleléen az illetékes rendérhatésidgnil minél siirgo-
sebben bejelentik. Az addkivetési elémunkilatok
ngyanis mér legkozelebbrél megindulnak, ennél-
fogva kellemetlenségek elkeriilése wégett kivéna-
tos, hogy a szébanforgé bejelentések minél hama-
rabb megtétessenek. Amennyiben t. i. a gépjairmi
tulajdonfinak Atirdsa meg nem tortént, dmbar az
elidegenitési iigylet kiillonben teljes joghatallyal
jott létre, az ad6é a nyilvintartdsban szereplo,
vagyis a kordbbi tulajdonosra fog kivettetni és a
kivetés elleni felszélamlds nem lesz figyelembe-
vehetd.

A Rudge-gyar magyarorszagi vezérképvise-
lete, a Bruck-cég, a napokban érdekes kiildeményt
kapott., A Rudge-gyir ugyanis elkiilldte a . hé
18-4n megnyilt vasipari kiallitdsra a Rudge-motor
¢s sebességvalté keresztmetszeteit, melyeket eddig
féltve oOrzott és csak hosszas kapacitilas utian bo-
csatott magyar vezérképviselete rendelkezésére.
Roppant iigyes megolddas folytdn egy forgatékar
segitségével pontosan megfigyelheté Ggy a motor,
mint a sebességvaltdé milkddése. Erdekességiikon
feliil ezek a keresztmetszetek mikodésiik precizi-
tasdval idgazoljdk a Rudge-motor kifogéastalan
konstrukeidjat.
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»A modern automobil”. Streihammer Antal
miiszaki tandcsos, az allami gépjarmiivezetéi tan-
folyam tanira tollabél imméar annak IIL. bovitett
kiaddsa jelenik meg. A gépjarmivek rohamos tér-
foglalasidval lépést tart az idevonatkoz6 miiszaki
irodalom is, mert arfinylag rovid idékozokben
meriil fel egy-egy Gj kiadas piacra hozdsanak
sziiksége. Az eldttiink fekvdé legijabb kiadas eld-
nyosen tinik ki azdltal, hogy szakitva a katalégus-
szerii leirasokkal, a gépjarmiivek dltalanos miké-
dési elveinek megvilagitisa utén, altalimosan el-
fogadott részleteket és tipusokat tdrgyalt; és esu-
pin a gyakorlatban eloforduld, kezelési tennivaldk-
kal, zavarok felkutatisdval, a karbantartis és
tizemi dolgokkal foglalkozik; emellett silyt vet a
jovedelmezoségi és financiilis szempontok kidom-
boritisara is. Egyszéval a gyakorlatbdl és tisztan
a gyakorlatnak sz6l. Mindenkinek, aki gépjirmii-
vekkel valamelyes vonatkozdsban &all — és ez aldl
ma mér alig tudnank kivételt mondani — a kony-
vet, a targykornek egyszer(, viligos, Attekinthetd
és emellett szakszeri kezelése miatt melegen
ajanlhatjuk.

BSA asztaltirsasig. Jellemzé a BSA motorke-
rékparok magy elterjedésére, hogy a kbzelmultban
Budapesten asztaltarsasigot alapitottak. A BSA
motorosok minden esiitirtokon este tartjik Ossze-
joveteleiket az V. ker. Szabadsiag-kavéhizban. Az
asztaltarsasig tagjai természetesen més markéja
motorost is szivesen latnak koriikben és egyesiilé-
silk célja a bajtirsi szellem &poldsa és kiépitése.

wAuté Uzemnaplé”. Mar mult szimunk egyi-
kében megemlékeztiink, hogy Breuer B. Armand,
okleveles gépészmérndk, torvényszéki hites szak-
érté egy igen praktikus konyvet szerkesztett,
mely mondhatni, minden automobilistinak nélkii-
lozhetetlen. A keménykiotéses, 20 em. magas és
15 em. széles, két Gjinyi vastag konyv dltaldnos
és ilizemi részbdl all. Az altalinos részben 1évo
nyilvantartdsi oldalak a kovetkezé alcimeket wi-
selik: A) A gépjarmi adatai. B) A tulajdonosok
jegyzéke. C) a vezeték myilvantartasa. D) A kézi
szerszamok jegyzéke, E) Az atvételkor szamba-
veendd felszerelések. F) Tartalék alkatrészek. II.
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Uzemi rész. 1. Uzemi eléfrdsok. 2. Toémlok. 3. Ko- ?Iﬁdc

méreld specldlls motorkerékparcsapagyak.

penyek. 4. Evi gumi szdmadds. 5. Uzemanyag-
fogyasztas. 6. Kendanyagfogyasztas. 7. Kiilonféle
anyagok fogyasztésa. 8. Javitdsok. 9. Garage és
chauffeur. 10. Kiilonféle kiaddsok. 11. Az auto-
tartis évi koltségei. 12. Orszagiati taranaplé. A
konyv terjedelme 100 oldal, kitiiné erds papiroson.
A kitiin6é segédkonyv, mely igazin minden motor-
kerékparosnak és automobilistinak szinte nélkii-
lozhetetlen, métdél kezdve szerkesztiségiinkben is
kaphatd. Ara 6 pengé, amihez a portékoltség jarul.
Levelezolapon megrendelhetd szerkesztoségiinkben.

A kistarcsai Nova-gyir mint tudjuk, sajnos megsziint.
Az ott alkalmazdsban lévo kitiind motorosaink 1j hazdba
vandorolnak., Hild Karoly, egyike a legnépszeriibb és legjobb
motorkerékparosainknak, a budapesti Douglas képviseletnél
talalt otthont. Mint értesiiliink, méar a Jinoshegyi versenyen
indul is egy ohv. 500 kem. Douglas-on. A Nova-gyar masik
kivalé exponense Kovacs Andor, aki szintén tobb klasszikus
versenyen képviselte sikerrel a Nova szineit, a budapesti
BSA képviseletnél nyert alkalmazast. 0 is fog versenyezni.
Részére mar Gtban van egy 500 kem. ohv. BSA. Mint latjuk,
a jo szakembereket, a j6 munkisokat mindeniitt szivesen
fogadjak. A jol megalapozott hirnév sohasem art, csak
hasznal.

Materassi esete a Spanyol Grand Prixben. Olvasdink
emlékeznek még, hogy Materassi, a kivalé Bugatti-vezetdé a
Spanyol Grand Prix 31-ik korében egy szerencsétlen wélet-
len folytan, dacira vezetd pozicidjanak, kiesett a versenybél.
A |, Schweizer Sport” egy szemtanu elmondésa alapjin a
kovetkeziképpen frja le az esetet, ami kiilonGsen Robert
Benoist-ra, a kivalé Delage-vezetore vet nagyon jé fényt.
Mint emlékezetes, a két kivalé vezeté a starttol kezdve szé-
diiletes versenyt futott. Hol egyik, hol a misik volt elél. A
31-ik korben Materassi vezetett 100 méterrel Benoist elétt,
aki mint a macska varta a pillanatot, hogy fijra elézhessen.
Materassi Ggylatszik, mindendron gyozni akart, mert bizva
koesija nagy stabilitdsdban, oly menészen vette az Oria-
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folyé kacskaringés medre melletti kanyarodékat, hogy ko-
csija sokszor az orszagat egyik oldaliarél a masikra vago6-
dott és csaknem minden kanyarban sirolta a védégatakat.
Benoist a leirhatatlan nyugalom. Kocsija kitinden akcele-
rél és fékei fantasztikusan fognak. Biztosan koveti az olaszt.
Materassi ismét tal gyorsan rohan bele egy kanyarba. Vér-
fagyaszté pillanatok kovetkeznek. Kocsija slirolja a védé-
gatat és hatulja kifarol az drokmélyedésbe. Kocsija egy pil-
lanatig oldalt csiiszik elére. Mabterassi elrintja a korményt,
amire nekifarol a mésik oldalnak, azt kb. 40 méteren sii-
rolja, mikozben az aluminium kerekének csavarja nekiiitodik
egy kinek és a kovetkezd pillanatban a koesi nekifut a
kofalnak és a sz6 szoros értelmében elére felborul. Materassi
kirepiil, de csodalatosképpen az utat szegélyezé fiibe esik és
semmi baja sem torténik. Mit tesz Benoist, aki ecsupan 2
misodperccel van Materassi mogott. Hirtelen egy porfelhét
lat, Tudja, hogy valami tortént. Teljes erejével fékez, mi-
kozben kétszer megfordul sajat tengelye koriill. A kovet-
kezé pillanathan szétfoszlik a porfelhé és Benoist ott Aall
par méternyire sértetlen ellenfele mellett. Par szét valtamak,
majd a Delage, mint az agya kilé, elrohan a tribiinék elétt
és kezével megnyugtatéan integetve, félelmetes iramban ro-
han tovabb, a most mér biztos gyodzelem felé, Materassi a
kovetkezé halilkandiditus. Figyelembeveends, hogy ez az
gset kiiz;ll1 180 kilométeres ,Atlagsebességili” korok egyiké-
en tortént,
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Colmore Cup trial :
8 RALEIGH indult
8 RALEIGH ért a célba
8 RALEIGH nyert dijat
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dugattyugyiiriik,
zsirzécsapszegek minden kivi-
telben. Dugattyicsapok edzve
és kbsziriilve. Nyersszelepek,
zsirzépreések.

Nugv raktdar!

Vezérképvisels: Balogh Arthur okl. gépész-
mérnik, Budapest, V., Lipot-kirat 27, sziam.

Telefon: 295—39

ANGOL DUPLAVAZAS MOTORKEREEPAROK

Magvarorszigi vezérképviselet: Léabassy-I1éle Mezigazdasagi
Ipar- és Gépgyar Részvénytarsasag, Tirikszentmiklos,

Budapesti kirendeltség: Ardd Joxsel, VI, Vilmos csiszar-it 47

Kedvezd lizetési lellételes. Kéijen drajanlatot,

Kepes Ferene, a kitiiné magyar motorkerékpéros,
aki tudvalévéen a TTC Budapest—Szeged tharaGtjarél
hazajovet, pneudefekt kovetkeztében bukott és shlyos
agyrazkodast szenvedett, mar til van minden veszélyen.
A kitiné motoros egyébként fenegyereknek bizonyult,
amennyiben kétnapi eszméletlen &llapot utdn a harma-
dik napon mar vigan nevetgélt és ha orvosai nem kény-
szeritenék, mar vigan motorozna.

Fiszerkesztink, Dévan Istvan
kesztonk, Darday-Abriani Dezso
noba utaztak, hogy megtekintsék a szeptember 4-én
Monzdban lefutasra keriilé Eurépa Grand Prix-t. K-
vetkez6, szeptember 12-én megjelendé szamunkban olva-
soink mar a legrészletesebb tudésitiasokat kapjak a
szezon legnevezetesebb verseényérél, ahol az amerikaiak
csapnak ossze az 6vilag legjobbjaival. A Miller-Duesen-
berg-Delage-Bugatti-OM és Fiat versenykoesik kiiz-
delme feltétleniil az évad legklasszikusabb versenye
lesz. Olyan neveket taldlunk a nevezési {rlapokon,
mint Sounders az Indianapolis G. P. ezévi gyoztese,
Earl Cooper és Peter Kreis, az USA legjobbjai
Bordino, Maserati, Materassi, Conelli, Dubonnet, Chiron,
Benoist, Bourlier és Morel, valamint Morandi és maésok.
Ez tehat egy olyan verseny lesz, amely feltétleniil meg-
kivanja, hogy szerkesztoségiink személyes jelentése
utan informaélja olvaséinkat.

és helyettes szer-
folyé hé 31-én Mila-

1928-ra Gjra orszadghton futjak a Francia Grand
Prixt. Emlékezetes még eléttiink a Francia Nagy Dijak
hallatlan nagy sikere, amikor azokat az orszagiton
futottak. Emlékezetesek még a Dieppe, Lyon, Mans,
Strassburg, Tour melletti gyényoérli versenyek. Most
hiarom évig palyan Monthléryben és Miramasban futot-
tdk a Nagy Dijat, mondhatni igen kevés résztvevéovel és
kevés sikerrel. Ez a tény arra az elhatarozasra birta az
ACF vezetoségét, hogy Gjra a vidéken valamelyik or-
szagiti koron rendezze meg a versenyt. A francidk
valésziniileg az ACM (Automobile Club du Midi)-et
fogjak megbizni, hogy a Circuit de Cominges (Pyre-
neusok)-koron rendezze meg mar 1928-ban a Grand
Prixt.

»arand Prix Bugatti”. A Bugatti-gyar, mely az
utébbi években 6ridsi sikereket ért el a versenyek terén
és szériaversenykocsijai egész Eurépaban el vannak ter-
jedve, elhatarozta, hogy kiirja a Bugatti Grand Prix-t,
ahol esak amatér Bugatti-vezeték vehetnek részt sajat
versenykocsijaikkal. A verseny mely sok szazezer frank
dijjal lesz honoralva, valésziniileg a Circuit de la
Sarthe-on lesz Le Mans mellett, ahol annakidején a
francia Grand Prixt is megtartottak.

A Coppa Acerbo-t, mely Pescara mellett egyike az
olasz versenyévad legnagyobb versenyeinek, 510 kilo-
méteren a kitliné sokszoros Grand Prix nyertes olasz
Campari nyerte 2 literes Alfa-Romeo-javal. Campari az
510 kilométert nehéz terepen 104.219 km. Aatlaggal
futotta. Az 6 nevéhez fliz6dik a leggyorsabb kor
112,998 km. atlagsebességgel.

A Skét hatnapos verseny. Augusztus elsé napjai-
ban zajlott le az angol versenyek egyik legnehezebbje,
a klasszikus ,,Scottisch Six Day Trial”. A verseny tavja
Skocia legvadabb hegyes vidékein, fGttalan Gtakon ve-
zetett keresztiil. 95 versenyzé allott starthoz, ebbél T8
érkezett be. A 78 versenyzéb6l harminchatan, tehét
majdnem a fele jutott ,eziistserleghez”. Tizenkilencen
nyertek aranyérmet, 18 eziistérmet és 5 bronzérmet,
amibél kitlinik, hogy az angolok minden beérkezett
versenyzot dijaznak ilyen nagyszabasi és nehéz ver-
senvhber. A legnagyobb specialdijak a csanatdijak
(Team Prizes) ezittal a Douglas, James és a Triumph
kiozott oszlottak meg. A Douglas ezidén immar har-
madszor nyeri a sz6lé csapatdijat 350 kem.-ig, kitiind
side valve taragépeivel. Csapata C. H. King, V. C. King
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és E. W. Spenzer nagy folénnyel vitték haza a szép
trofeat. Szinte mint megszokott tényt kell regisztral-
nunk a James gyozelmét az Unlimited (tetszoleges hen-
geriirtartalmia gépek) kategéridban. Az 500-as kéthen-
geres James-ek most mar évek 6ta csaknem minden 6
napos versenyben favoritként indulnak és gyéztesként
érkeznek. A csapat tagjai a régebben a Brooklandon is
ismert Kershaw, valamint Kimberley és Lidstone wvol-
tak. A sidecar teamdij ezattal a kitiiné Triumph-csapat
zsakméanya lett (Evans, Shepherd, Edmond). Az egyéni
dijak koziil a legjobb kis gép Price (249 Dunelt) lett.
A nem gyari vezet6k szélodijat Dick (498 Triumph),
mig a sidecar-dijat Wilson (497 Ariel) vitte haza. A
legjobb névezeté biiszke cimet Louie Me Lean (Doug-
las) érdemelte ki. A gyarak koziil az Ariel, a BSA, a
Douglas, a James, a Norton, a Raleigh, a Royal-
Enfield, a Rudge, a Sunbeam és a Triumph szerepeltek a
legszebben.

Uj motorkerékpargarage. Uj motorkerékpargarage
alakul a kozeljovében a Dunaparton a D-Rad képvise-
let terjedelmes helyiségeiben. Az uj garage kitiino
centrikus fekvésénél fogva (V. Rudolf-rakpart 10.)
kitiné alkalmat fog nyujtani a Lipétvaros motorkerék-
parosainak. Az 0j garage vezetését Gecesé Jend okl.
gépészmérnok vallalta, ami maga is garancia arra,
hogy a vallalat jo kezekben nyugszik. A garage-mester

a magyar motorosok nesztora, Zajicz Joézsef lesz. Hir
szerint egy motorkerékpar vagy sidecar havi garage-

dija 25 pengé lenne, mig heti két petréleummosas
kiillon dija 10 pengdre ragna. A garage irant érdeklo-
doket mar most szivesen latja a vallalat és eldjegyzi
oket arra az idére, amikor a garaget megnyitja.

Az 4j tipusi oldaltvezérelt 350 kem. Douglas tgy-
latszik egyike az 1927-es esztend6é legjobb tipusainak.
Ez a modell nilunk az Automobil-Motorsport tavaszi
versenyén mutatkozott be, ahol két vezetGje a legjobb
helyeken végzett. Azota volt alkalmunk a 350-es Doug-
lasok kiilféldi eredményeit is figyelemmel kisérni és
leszogezhetjiik, hogy ezek a kitiiné konstrukcidk a leg-
nehezebb kiilfoldi 6 napos versenyeken is szenziciésan
megéllottdk a helyiiket. A Douglas eredményekre azon-
ban most a sk6t 6 napos verseny tette ra a koronat,
ahol 11 Douglas (kivétel nélkiil 350 kem. sv. motor)
indult és 11 futott be a c¢élba. A tizenegybdl T kapott
eziistserleget, 1 aranyérmet és harom eziistérmet,
koztilk Mrs. Mac Lean, aki mint a legjobb névezetd kii-
l6n nyerte a Ladys Cup-6t. Az egész versenyben 95
versenyz6 indult. Ebbél 78 futott be a célba. A 78 ver-
senyzibdl 36 kapott ,eziistserleget” és ebbdél a har-
minchat versenyzébél 7 Douglas volt. 11 Douglas a
startnal, 11 a célban. 100 szazalékos eredmény. A fenti
eredményen kiviil pedig megnyerték a gyari ,team
Prize”-t.

Fényes Sunbeam-eredmények. Az utolsé években az
AJS, a Norton, a Rex-Acme, a Velocette és més angol
gyvarak alaposan rafekiidtek & versenyekre és bizony
uj gyors tipusaikkal csaknem minden nagy versenyen
biztos gyoztesként futottak a4t a célon. A Sunbeam bi-
zony kénvtelen volt hosszi ideig csak a helyekkel meg-
elégedni. Wolwerhamptonban azonban nem voltak res-
tek és dolgoztak, mignem a mult év 6szén a szerencse
csillaga ismét felkereste a Sunbeam-et. Varzi Achille
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megnyerte a Nemzetek Nagy Dijat Monzdban. Tavasz-
szal két nagy megbizhatésfgi versenyben sikeriilt az
els6 helyre jutni. Alan Watson Sunbeam sidecarral
megnyerte a Colmore Cup-6t, mig Geo Dance a Victory
Cup-ben gyézedelmeskedett sz6l6 gépén. Az idei év
tehat jol kezdddott és még jobban folytatédott. Graham
Walcker a Niirburgringen megnyerte az Eurépa Grand
Prix-t, a Sunbeam-vezet6k az angol Senior TT-ben
megnyerték a ,team”-et, Arcangeli gyozitt a Circuito
del Lariéban, az olasz Tourist Trophyn, Gibson meg-
széval a Sunbeam ismét visszanyerte a sebességi ver-
senyeken azt a poziciét, amit néhdny év elott kivivott
maganak. Kivancsiak vagyunk a tovabbi fejlédésre.

Most futjak a ,,Nemzetkizi hatnapos versenyt”. A
motorkerékpérsport iinnepi hete folyik most Anglia-
ban, immaron harmadszor. A nemzetkozi 6 napos ver-
senyt, az ,International Six Days Trial”-t mindig az
az orszadg rendezi, amelynek csapata gyéz. Négy év
elott Svédorszaghan az angolok gyéztek és azéta gyoz-
nek folyton és a verseny rendezése mindig Anglidra
esik. Az idei versenyre, akfircsak a mult évben, a néme-
tek is neveztek. Harom 172 kem. német DKW indul. A
svédek egy nehéz Husquarna team-el akarjak meg-
allitani az angolok sorozatos gyoézelmét. Anglia ezidei
esapata igen j6 nevekbdl all. Graham Walcker (493
ohv. Sunbeam), F. W. Giles (498 ohv. AJS sidecar) és
L. Crisp (349 Humber). Osszesen 125 versenyzé neve-
zett. A 175 kem. csoportban 5 Francis-Barnett és 3
DKW. A 250-esek kategéridjidban 11 nevezés kozott a
talsily Excelsior, New-Imperial, Dunelt és Levis. A
350-ben 4 Douglas, 3 Montgomery, 3 Harley-Davidson,
4 Raleig, 4 Royal-Enfield, 2 Velocette, 1 BSA, 2 AJS,
2 Humber és 1 Cotton nevezett. Az 500-ban csaknem
minden méarka képviselve van. HRD, James, Sunbeam,
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Risztics és Edzard (Junkers
vilagrekord-repiilésénl,
az elsd amerikai Zeppelin-repiilésnal
6s Amundsen Eszaksarki repiilasénél

Bosch-magnessel

Bosch-gyertyaval

érettek el a vilagraszo6l6 eredmények

1927. augusztus 29.

Triumph, AJS, BSA, Matchless, P. & M., Ariel, Rudge,
Zenith, Norton, OK és egy D-Rad. A 750-ben esak
Scott és a svéd Husquarnik mérik ossze erejiiket, mig
az 1000-ben két Brough-Superior és egy AJW indul.
Nehéz terep, nehéz viszonyok, szigori szabélyok. Aki
itt nyer, az nemecsak tud, de a gépe is j6. Eredmények
jovo szdmunkban.

Elmarad a ,Dunéntul” és az ,,Automobil-Motor-
sport” altal rendezendé pécesi megbizhatésigi verseny.
Az Automobil-Motorsport szerkesztésége értesitette a
Pécsett székelé ,,Dunéintul” szerkesztoségét, hogy az
oktéber 9—10-re tervezett kétnapos automobil és mo-
torkerékpar tiaraGt rendezésében aktiv részt venni ez-
idoszerint képtelen tialsidgos elfoglaltsdga miatt. Szer-
kesztoségiink a terminus szabaddatétele irdnt méar a
Kirdlyi Magyvar Automobil Clubnil mint motoros és
dutoés fenhat6sfgndl is eljart. Majd talan jovore!

Argentinidban az utolsé6 évben megkétszerezodott
az automobilok szima, ami jelenleg 200.000 darabot
tesz ki. A délamerikai koztarsasig tehdt minden 55 la-
kosara esik egy gépkocsi. Az automobilok 97 szédzaléka
északamerikai eredetd.

Lapzéartakor értesiiliink, hogy Delmar Walter kiil-
foldi Gtja utolsé Allomasin a Radstadt mellett, a Salz-
burger Automobil Club &ltal rendezett Tauern hegyi-
versenyen is gyo6zitt. A versenyt eziattal nem, mint a
mult évben 20, hanem csak 10 kilométeres tdvon ren-
dezték. Az abszolut legjobb idét Delmar Walter fu-

totta 8:04.0 alatt Steyr-sportkoesijan. Delmér ezittal
a versenykocsikat is

akdresak a Gurnigel versenven,
megeldzte.,




1927, augusztus _29.

AUTOMOBIL — MOTORSPORT

37

GOOD YEAR Cord. - “APART* VL. ker., Andrassy-tit 37. szam.

Delméar Walter hazaérkezett. Augusztus 23-4n ked-
den érkezett meg Delmar Walter sikeres kiilféldi datja
utdn. Megnyerte a svajei bajnoksdgot, gyozitt Frei-
burgban a sik- és hegyiversenyen, valamint mindkét
napon a Klausenpasson. A Kirdlyi Magyar Automobil
Club vezetésége, valamint jobardtai Budapest hatara-
ban fogadtdk a szimpatikus magyar sportférfint. A
KMAC nevében Balizs Béla Hugé mondott beszédet.
Ott lattuk Wolfner Lészlét, Balazs Laszlét, dr. Hajés
Imrét, dr. Schmidt Gyulat, Vadisz Mikl6s és Mané J6-
zsefet, azonkiviil a hivatalos sajté is megjelent Lind-
ner Ernd, az,, Autd” szerkesztéje révén, valamint Méray-
sidecarjan a legjobb magyar fotoriporter, Munkécsy. A
KMAC egy szép kék-sarga szalagos babérkoszorit he-
lyezett a kivalé versenyzé sok dicséséget hozott ,,Steyr-
sportkocsijara”, majd egy féléras beszélgetés utan egy
Amilcar, egy Bugatti, egy Delage és két Steyr kiséreté-
ben vonult be a megkoszortzott ,,Delmér-Steyr” a vam-
hoz és onnan az Apponyi-térre, a Kiralyi Magyar Auto-
mobil Club helyiségei elé. Utkozben természetesen min-
denki felismerte Delmart és a jardkelok meleg 6vacio-
ban részesitették.

¥ - -
Rovid
Két hatalmas 1000 kem. OEC-Temple sidecar van ma
egy vilagkoriili Gton. A gépek vezetél a kisdzsiai homok-
pusztikon 6riasi viharba keriiltek, de minden baj nélkiil
megusztidk és folytattak Gtjukat. — Szeptember 3-an futjak
az Ulster Grand Prixt. Eddig 60 nevezés érkezett, koztiik nem
kisebb nagysigok, mint Stanley Woods és Craig (Norton),
Walcker (Sunbeam), Crabtree (Crabtree-Special), Dixon
(HRD), Johston és Colgan (Cotton). — Az idei nemzetkozi
6 napos versenyre az angolokon kiviil, svéd Husquarna és
német DKW-menok adtak le nevezéseiket. A fentieken kiviil
a belgik is indulnak Gillet-en. Igen sok kontinens-versenyzo
nevezett angol gépeken. — A szeptemberi—oktoberi neveze-
tesebb motorkerékpar versenyterminusok. Szeptember 3. Ul-
ster Grand Prix (Anglia), szeptember 11. Nemzetek Nagy
Dija (Monza), szeptember 24. Brookland-bajnoksagok..
Oktéber 31-én nyilik meg a hires Olympia Motor Cycle Show,
a vilig legnagyobb motorkerékpir kiallitisa Londonban.
Tart november 4-ig. — A Welsh Tourist Trophyt, amit a
pendinei homokon rendeztek meg Délanglidban, a szdéléban
Tommy Spann, a sidecarban C. F. Edwards nyerték, mind-
ketten Brough-Superioron. A kategéridkban 250 kem.
Stephens (New-Imperial), 350 kem. Thomas (Velocette),
500 kem. Dixon (HRD) gybztek. — Az angol Arbuthnot
Trophyt, amit évente kiirnak a legjobb tengerésztiszt és al-
tiszt részére és a versenyben csakis a haditengerészet kote-
lékébe tartozék indulhatnak, Hutchinson nyerte 497 Arielen,
mig az altisztek versenyében Kay lett az elsé 498 AJS-gépén.
— A San Sebastianban lefutott Grand Prix mindkét gydz-
tese: Materassi (Bugatti) és Benoist (Delage) gépei Bosch-
magnessel voltak felszerelve. — Lengyelorszighan 3022 mo-
torkerékpar fut. A gépek legnagyobbrészt angol gyarak
termékei. — Oridsi az angol motorkerékparexport Indidba.
1926. év Aaprilisival szemben, amikor 425 gépet - kiildtek At
hajon az 4zsiai angol gyarmatokra, az idei év tébb mint 300
tobbletet mutat. — Jualius 29-én A. Denly 588 kem. Norton-
javal megjavitotta az 50 mérfoldes sidecar rekordot Brook-
landban, Ideje 21:47.68 volt, ami 137.650 km. sebességnek
felel meg. — Az angolok lassan, de biztosan kezdik meg-
szokni a kilométeres szamitdast. A lassi de biztos attérés
jele, hogy az angol nagy lapok, mint a Motor Cycle és a
Motor Cycling, ma mar a kilométersebességeket is jelzik és
a mérfoldet km-be is Atszamitjik. — Szeptember 4-én lesz
a francia ,Journée des Rekords” Arpajonban. Hir szerint
nagy angol invazié lesz és nagyon j6 eredményekre szami-
tanak, — C. T. Ashby ismét indult Németorszaghan OK-

Newyorki automobilszallitas. A Newyersey-i pa-
lyaudvarokat gézkompok kotik dssze Newyork 23-ik ut-
cajaval. Ezek koziil egyesek csupdn gépjarmiivek és
utasaik széllitdsdra haszniltatnak. Hogy mekkora az
autoforgalom a két part koézott, arrél fogalmat alkot-
hatunk magunknak az esetben, ha megtudjuk, hogy
1925-ben 12,500.000 autét széllitottak 4t a kompok, ami
napi 30.000 gépkocsinak felel meg. Minden egyes auté-
szallité gozkomp 47 méter hosszh, 15 méter széles, és
46 autd szallitdsdra alkalmas. Az auték a fedélzeten
6tos sorokban Allanak. Jelenleg még hat hasonlé goz-
komp késziil, hogy a mindinkdbb névekedé forgalom-
nak eleget tehessenek.

24 o6ras verseny nyersolajmotoros automobilok ré-
szére. Erdekes verseny keriil eldontésre ez év szeptem-
berében az indianapolisi versenypalyan. A 15.000 dol-
lar jutalommal dijazott versenyen csupdn nyersolaj-
motoros automobilok vehetnek részt.

pirek

Suprém-e-en. Japbeépitési gépével eztttal a kolbergi fiirdo-
versenyt kereste fel, ahol a 250 kem. kategoriat nyerte meg.
Ashby a 222.800 km-t 2:32:18 alatt futotta meg. Ugy a
mésodik, mint a harmadik helyet német gépek foglaltak le.
— ,Djounn” néven Gj belga motorkerékpargyar alakult. A
Djounn-nak haromszog vdza van és angol Jap-motort épit be.
Viaza igen érdekes kettés. — Sokat olvasunk az angol lapok-
ban ,BP. Spiritrél”, Csaknem az Osszes angol nagy verse-
nyeket BP. spirittel nyerik. Mint értesiilink a BP egy-
ugyanazon vallalat, mint a Budapesten oly kitiinden bevalt
»REX"-benzin. — A viligrekorder Sunbeam-kolosszussal
most az angolok a kontinensen hézalnak. Minden nagyobb
versenyre elviszik és kiesit jaratjdk a népnek. Legutobb
Divé mutatta be a Francia Grand Prix utdn Monthléryben.
— Az olasz automobilbajnoksagban Materassi Emilio (Bu-
gatti) vezet 6 ponttal, Nuvolari 3 és Bona, Caliri, Zam-
pieri 1—1 pontjival szemben. — A bajor hegyibajnoksagot,
amit a 2.6 km. hosszti, 17 széazalék atlagos emelkedési
Bobingerbergre futottak Giggenbach (980 kem. Bayerland-
Jap) nyerte 2:06.7-es idével, ami 76.342 km. 4tlagsebesség-
nek felel meg. — Szeptember 11-én lesz a 15-ik Semmering-
rennen. — Uj viligrekordok. S. Worters és C. S. Staniland
egy 246 kem. Excelsior-Jap-gépen megjavitottdk a Ghersi,
Prini és Saetti (Guzzi) altal tartott ot vilagrekordot a 250-es
kategéridban. A rekordok szinhelye Brookland volt. 100 an-
gol mfd. Atlagsebesség: 131.67 km. 200 angol mfd. 128.65
km. Ezenkiviil sikeriilt megjavitani a 2, 3, 4 6rdas rekordo-
kat, 128, 124 és 122 km. atlagsebességeket érve el. — Denly
a kivalé angol Norton-vezeté egy 588 kem. ohv. Nortonnal
megjavitotta a Ghersi altal tartott 2 6rds rekordot a 750-es
kategériaban 295.86 km-t futva, ami 147.93 km. eredménynek
felel meg. — Miss Gwendolyn Adams egy hidegvéri angol
miss 346 ohv. New-Imperial Jap-motorjan egy eurbpautazast
tesz. A kiindulas jalius 16-an Hook hollandiai varoskabél
tortént. A miss jelenleg Olaszorszdghan van és minden baj
nélkiil futja a tdvokat. Maga szerel, maga javit.

Felelés szerkeszté és kiad6 DEVAN ISTVAN
Budapest, I1., Margit-kérat 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig. Tel.: T. 132-64.

Stadium Sajtévéllalat R.-T. Nyomdaigazgaté : JANOVITS FERENC

PAIGE automobilok: Apart Auté RT., VI, Andrassy-ut 37.
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Autofelszerelések

Felszerelési
kiildnlegességek

Ford alkatrészek!
SR

MICHECLIN PNEU

legversenyképesebben

500 kem. 1 hengeres

. !
MOTORKEREKPAR

3 sebesség. — Lanchaijtas.
Oldalkocsihaszndalatra is alkalmas.

Nagy Jozsef

Budapest, VI. ker., Andrassy-at 34. sz.

Telefon: 21—97
Vezérkepviselet:

Ree Laszl6, Budapest, IV., Haj6-utca 8-10
Lenck SaAamuel utéda Varga Ferenc, Sopron.
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Francia Grand Prix 1927, Monthléry. Gyoztes: Robert Benoist

D el ag e

Spanyol Grand Prix 1927, San-Sebastian. Gyéztes: Robert Benoist

D el ag e

Vezérképviselet: Reiman Budapest, V., Virosmarty-tér 3
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MAGYARORSZAGON CSAK 1 ELEGANS TELEFON: TEREZ 213—90

AUTO URVEZETO ISKOLA

(HOLGYEK ES AMATOROK RESZERE)

»
van, ahol okl. gépészmérndkok oktatnak kiilén E‘ ALLANDO FELVETELEK
termekben, mindenkit egyénileg, kivansiga sze-

rinti idében, legmodernebb autékon. Legrégibb, ,,VI[STQRIA URVEZETC) ISKQLA“
legmegbizhatébb torvényszékileg bejegyzett cég. VI, VOROSMARTY-UTCA OTVENHAROM
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LAURIN & KLEMENT ﬁf SKODA—HISPANO—-SUIZA

720 &a /% |, e, négyhengeres, szelepes motorral. 25/100 1, e, szelepes, hathengeres.
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Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10. -o- Telefon: Teréz 8-14.

Verseny-es z‘zszteletd ak

Mindennemii eziisttargyak legszebb kivitelben, legolcsobb drban
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Az orszag legtobb sportegyletének szallitéja

Toch Mano arany-eziistmiives

Budapest, 1V., Vdroshdz-uica 16. — Sajdt miihely

P. Pennsol moior oil

a legiltokéleltesebb amerikai auioolaj
Blumenitbal Tesivérek, DI., Ddci-ul 26. Tel.: 144-53
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Az dsszes oceanrepiilések

SCINTILLA

LA

magnessel tirténtek
Vezérkeépviselet: Urner és Berkovits, Budapest, V., Pozsonyi-it 4/1.
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NORTON
NEW-HUDSON
ROYAL-ENFIELD

angol
vilagmarkak
magyarorszagi vezérképviselete.

- MOTORKEREKPAROK
Megérkeztek

a legszebb és legjobb amerikai DELAUNAY~-BELLEVILLE
motorkerékparok, a AUTOK

SUPER=X és a CLEVELAND
1927-es tipusai.

Megtekinthetdk: magYal‘orsza’lgi VGZéI‘képV’iselele .
Budapest, V., Szabadsag-tér 18

WOLLEMANN ES TARSA Tozsdepalota. Telefon : Teréz 159—93:
Budapest, IV,, Veress Palné-utca 19.

350 _500 kcm::tgrii:‘ﬁtemﬂ '6 '/2 mmigaléoé-%,;gm,

raktdrrol azonnal szdllitja

Gillet, Moto Guzzi, Saroléa

Képviselet :

PETRAKOVITS TESTVEREK
IV. keriilet, Kirdlyi Pdl-utca 8. sz. — Telefon: Jozsef 431—93.
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\ Euréopa legnagyobb hegyiversenyén
' a Klausenpasson
q 1 és nyeri a ,,Grosser Bergpreis den Schweicz“~ot.
{
\ MAGYARORSZAGI VEZERI';EPVISELET
\ GROF SALM HERMANN ES ROZSAHEGYI ISTVAN

‘: BUDAPEST, |.,, ZSOLT-UTCA 9. TELEFCN: JOZSEF 112 _18. I
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BRENNABOR

a modern német automobil-

gyartds legnépszeriibb kocsija
megérkezett Budapesire
TIPUSOK: 6/25 HP 4 hengeres

10/45 HP 6 hengeres
I'':t. gyorsteherkocsi

V4
Vezérképviseléi:FABRI .B.

Budapest VI ker, Andrdssy-ut 61.
Telefonszam: 159-75




C

A

o)
e

Q
.0

5%
B

&

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1927.. augusztus

MAGYAR ALTALANOS GEPGYAR, MATYASFOLD

10.500 PENGO
(130,000.000)

AZ UJ HATHENGERES

2
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GYARI ELADASI KOZPONT:
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST, IV., VACI-U. 1-3
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