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6 Steyr a startnal 6 Steyr a célban

000000 2

Delmar Walter

STEYR

155.232
kilométeres sebességgel
a Tat - Nyergesujfalu kozotti kilométerversenyen
magyar rekordot allit fel

Albrecht kir. herceg

STEYR

a paradi hegyiversenyben a tirakocsik legjobb idejét futja

Delmar Walterné

STEYR

a hilgyvezetok kozott agy a sikon (106 km.), mint a hegyiversenyben
a legjobb idoket éri el

L

6 arany plakett 6 arany plakett

L e ey

Magyar Sieyr Automobil Részvénytarsasag
f====m s ==L i ) e e T < v o . %0
Budapest V., Ferenciek-tere 9 Telefon: Teréz 219 —45
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Magyar Turaut 1927

Az utolérhetetlen

GASTROL

ismét folényesen gyozott

A verseny abszolut gyoztese:

Woliner Andras baré (BUGATTI)

A versenykocsik abszolut gyoztese:
Széchenyi Miklos grot (BUGATTI)

A tarakocsik masodik helyezettje:
zombori Ronay Endréné (FIAT)

A szo6lé motorkerékparok abszolut gyoztese:
Hummel Endre (VELOCETTE)

Az oldalkocsis motorkerékparok abszolut gyoztese:
Papai Istvan (JAMES)

VALAMINT A VERSENYZOK 75°%,-a

CASTROL-OLAJAT HASENALY

Vezérképviselet: Magyar Abroncs- és Kerékgyar Rt
Budapest VI., Jokai-utca 8 Telefon: T. 133—56
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Cordatic- | gyoztek :

Albrecht kiralyi herceg (Steyr), a Cordatic-serleg nyertese.

Szini Janos (Austro-Daimler) a paradi hegyiverseny abszolut gyéztese rekord idé alatt.
zombori Rénay Endréné (Fiat) a tirakocsi kategoria masodik helyezettje.

Delmar Walterné Holub Jézsef Dr. Katona Artur Somogyi Andor
Dardai Gabor Ivanyi Gyula Kelemen Lajos Wilheim Sandor
ifj. Horthy Miklés Karman Aladar + Lyka Istvan Winter Laszlo

Ujabb 15 Cordatic gyozelem!
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A Kiralyi Magyar Automobil-Club 1927, évi Taraatja
ismét oOregbitette az

AUSTRO-DAIMLEREK

fényesebbnél fényesebb sikereit

Szini Janos 3 literes

USTRO.
DAIMLER

sportkocsin 7:03.6-0os fenomenalis idével
ij atvonalrekordot futva, abszolut
els6ként gyoz
a 7 kilométeres paradi hegyiversenyben
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Szini Janos (3 literes Austro-Daimler Sport)

Cerri Karoly (3 literes Austro-Daimler Sport)

grof Palify-Daun Jézsef (3 literes Austro-Daimler Sport)
536° 5 ponttal

elséként
végeznek az Gsszes beérkezett csapatok kozott és i6lényesen nyerik

a Team-dijat
6 Austro-Daimler a startnal — 6 Austro-Daimler a célban
000
Gyari eladasi kozpont:
BUDAPEST, V1, LISZT FERENC-TER 9 TEL.: TER. 205-72
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AZ AUTOMOBILKIALLITAS SZENZACIOJA

ULI

gyar legujabb, az eurépai tipusok koézott a legolcsébb
6 hengeres 3.2 literes normaltipusu automobilja volt

<+
REIMAN

Budapest V., Vorosmarty-tér 3
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Yyoy!
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Csindljon egy probaulal az 4j

Mercedes-Benz

aulékkal

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL R.-1.

[

Telefon: T. 29-24 Budapeslt, U., Dorosmariy-tér 1. Telefon: T. 140-70
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Ejjel-nappal kiszolgdljak Ont a
PHOBUS

R.-T.

BENZINKUTJAI
V. ker., Honvéd-utca 36

(Balaton-utca sarok) és

VI, Jokai-ter 7. sz.

Phobus benzinjegyfiizetek a leg-
jutdnyosabb 4ron

Olajok (Castrol, Cascade, Rex), gépzsirok
a ku'taknal!
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&
Dr. ZSOTER BERTALAN

WEBER OSZKAR és ERDELYI FERENC

3

MOTORKEREKPAROKON
IMMAR HARMADSZOR NYERIK
AZ IDEI MEGBIZHATOSAGI VERSENYEK
LEGNAGYOBB TROFEAJAT, A

TEAM-DIJAT
¥

TTC megbizhatosagi versenye
Gybéztes team: M ERAY

KMAC Magyar Taraat 1927
Gybztes team: M ERAY

Bebizonyitvan, hogy mindeniitt, minden koriilmények kozott
dicsoséggel alljak meg helyiiket a vilag Osszes gyartma-
nyaival szemben

Méray Motorkerékpargyar Rt

Budapest V. keriilet, Dorottya~utca 3. szam

AUTOMOBIL-MOTORSPORT husvéti versenye
Gyéztes team: M ERAY
&



Magxar Taraat 1927

Berecz Laszlo
Mady Jozsef
Schuszter Rezso

DOUGLAS

motorkerékparon

a szoélogépek nyeretien (B)
kategoriajaban

az 1., 2., 3. helyet foglaltak el

Legjobb a kéthengeres!
Douglas a legjobb kéthengeres!

Vezérképviselet :

Budapest, VIi., Podmaniczky-u. 18

AUTOMOBIL — MOTORSPORT

AUTOK

MOTORKEREKPAROK

DELAUNAY-BELLEVILLE
AUTOK

Magyarorszagi vezérképviselete :

Budapest, V., Szabadsag-tér 18.
Tozsdepalota.

Telefon : Teréz 159—-93.

LAURIN & KLEMENT

I'I||

7/20 és 7/25 loerds négyhengeres szelepes
14/50 ldoerds szelepnélkiili hathengeres

Sl( ODA-HISPANO-SUIZA

Telefon: Teréz 8-14.

25/100 loerds szelepes hathengeres

SZEMELYKOCSIK

Laurin & Klement r.-t.

Budapest, VI., Andrassy-ut 10.
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Ch. A. Lindbergh
kapitanyt6l newyork—parisi 6000 kilométeres repiiléitjaval
kapesolatban a kivetkezd taviratot kaptuk :

In my flight from New York to Paris, my
engine was lubricated with Gargoyle Mobiloil and
I am happy to say that it gave me every
satisfaction and my engine functioned perfectly.

Magyar forditdsban : : E . j : ’, i

wNewyork - parisi utamon gépem kenésére csakis GARGOYLE

MOBILOIL-t hasznaltam és boldogan mondhatom, hogy az teljes

megelégedésemre valt be és motorom kifogastalanul maksédott".
Charles A. Lindbergh

GARGOYLE MOBILOIL a PG . GARGOYLE MOBILOIL a
Lindbergh kapitdny altal e Lindbergh kapitdny altal
haszndlt minéségben min- M hasznélt minéségben min-

L L ]
den viszonteladdnknal l 10 l]. den viszonteladonknal
kaphato.

kaphato.
Ajanldsi labldank szerint vdlasszon

VACUUM OIL COMPANY RT

BUDAPEST V., ZRINYI-U. 7. TELEFON: T. 216-24, 221-67, 142-81, L. 920-51




I1. évfolyam.

Budapest, 1927. idnius 15.

11, szam.

Aufomobil-Moforsporlt

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megijelenik minde?hé 10-én és 25-én

Felelés szerhesz-tETDEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté: DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkesztdség és kladdhivatal:
Budapest, I, Margit-kérat 64/a. V. 2.

Telefon: Teréz 192—64

Postatakarékpénztarl csekkszamia : 34240,

Eléfizetési dijak:
Budapesten és vidéken: évl 20 pengd
Ausziridba: évi 85 sliling
Jugosziaviaba : évi 800 dinar
Csehszlovakiaba: évi 180 cseh korona
Romaéniaba : évi 1200 lel
A kDIfdldi eléfizetésekben a postakditség Is bennfoglaltatik,

Hirdetési arak:
| oldal 180'— pengd Ys oldal 40— pengs
Y2 oldal B0'— pengb s oldal 20— pengé
I mm. | hasabon széveg k&zdtt —-40 fillér
: ' oldal 10 pengt
KOl6n helymeghatarozasnal 10°, felar. Hosszabb iddtartamra feladott
hirdetések eselén 10% engedmény.

B O T T T TR T TR T IR TR

Megalakult a ,,Nyugati
Automobil- és Motor-Club*

Majus havaban ismét tj antomobil- é&s motor-
kerékpiaregyesiilet alakult a vidéken. A Tiszin-
tuliak és miskoleiak utan most a Dundantilon ala-
kult meg az elsé motoros egyesiilet, amit, mint
értesiiliink, Pécsett rovidesen kovetni fog a maso-
dik. Az alantiakban adjuk az uj dunantdali egyesii-
let tisztikarat, melyben igen sok olyan sportember
nevét talaljuk, akik mar eddig is igen sokat dol-

goztak az automobilizmus és motorkerékparsport
érdekében.
Diszelndkdlk:  herceg Batthyany-Strattmann

Laszlé nagybirtokos, grof Andrassy Sandor, grof
lKirdédy Sandor nagybirtokos.

Eindk: dr. Peté Frné m. kir. egészségiigyi {o6-
fanicsos.

Tdarselndlolk: ifj. Batthyany Zsigmond grof
nagybirtokos, Haupt Buchenrode Istvan bardé nagy-
hirtokos, Laki Kornél miiszaki fétanicsos, Miiller
Iide m. kir. kormanyfétanicsos.

Tiszteletbeli tagok: dr., Terényi Ferene féispan,
dr. Gyvomorei Gyorgy [Oispin, vitéz Simon Elemér
foispian, dr. Horvath Kalman Vas varm. alispanja,
Kiskos Istvan m. kir. kormanyf6tanicsos, polgir-
mester,

Alelnikdk: Almassy Laszlo KEde, Tulok Jend
foldbirtokos.

Igazgatas: ifj. Miiller Ede.

Titledr: Petrovies Ernd.

Ugyész: dr. Essé Sandor.

Orvosok: dr. Steiner Ferenc és dr.
Sandor.

Pénztdros: dr. Vollnhofer Ferenc.

Hdznagyok: Széll Miklés és G. Payer Endre.

Ellendr: Katona Jo6zsef.

Jegyzi: Pintér Janos.

Varasdy

Vidlasztmdnyi tagok: DBermann (Géza, Démy-
Gerd Andor, Erdidy Péter grof, ifj. Gitzl Jozsef,
Hocholeer Odin, Kopfensteiner Mané6, Lingauer

Albin, dr. Niedermayer Gellért, dr. Polgar Laszlo,
Pintér Marton, szentmartoni Rado Lajos, Széche-
nyi Jené grof, Széchenyi Miklés grof, ifj. Saaghy
Istvan, Széll Odon, Sziies Ervin, dr. Szokolik Ede,
Szasz Béla, Sulzbeck Viktor, Dukai-Takiach Ferene,
Wolf Sdandor.

Meghivottak: Jiitiner Kilman, Niessner Ala-
diar és Oroszlin Endre.
Pdttagok: Bonatzky Otto, Friedrich Sandor,

Griinwald Joézsef, Stricker Ferene, Sziligyi Dezso
¢s Arkauer Mihaly.
Szamvizsgdld bizottsdg elnoke: Weisz Mor.
Szamvizsgdlé bizottsdg tagjai: Ernust Lajos,
Weisz Jianos és Fusz Ernd.

El6tizetési ielhivas!

Felhivjuk mindazokat, akik az , Automobil-Motor-
sportot” eddig szdmonként vasaroltak, hogy lapunkra
elofizessenek. A szerkesztoség és kiadéhivatal mind-
azoknak, akik a lapra 1927 janius 1-t6] egy egész évre
elofizetnek, ajandékképen adja az idei példanyokat
1—10. szamokig és a mult évfolyam 3—22. szamait.
Sajnos, az 1—2. sziamok akkoriban teljesen elfogytak
és igy azokat nem csatolhatjuk az ajandékcsomagha,
melyért csupan a portét kell megfizetni az aj eldfize-
toknek,

Fizessen el és 30 példanyt kap ingyen. Ezt azért
tessziik, mert jelenleg birtokunkban lévé 50—60 soro-
zatot, mely helyet foglal el, inkabb az automobilizmus
és motorkerékpar baritainak adjuk propagandaképen,
minthogy csomagolépapirosnak a piacra dobjuk.

Fizessen el és hetekig el lesz foglalva kitliné szak-
cikkeink olvasasiaval!

Fizessen el és allandéan
»Automobil-Motorsport” immar
miivészi képei.

szeme elott lesznek az
altalanosan ismert

[, ,NO DA” varosi miibely

L., Ujpesti rakpart 3/, a Margilfid mellerli Palatinus-Hazban
Miiszaki vezeli : FECEDY GYORGY

Telefon: T. 138 -29.
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Balazs Laszl6 (Sunbeam) 146.192 km-es eredményével
@j magyar motorkerékpar sebességi rekordot allitott fel

1927 majus 26. Délelott 11 6ra. Megérkeztiink.
Tatra. Tat eddig egy sotét kis falu volt a Budapest—
Wien kozotti miaton. Ma mar orszagos hiresség. Téat
lesz a magyar Arpajon. Itt fog megépiilni a nyar folya-

méan Tat és Nyergestajfalu kozétt a kitiné betonit,
mely hivatva lesz, hogy évenként legalabb kétszer

alkalmat adjon a magyar automobil- és motorkerékpar-
sport miiveldinek a leheté legnagyobb sebességek kifu-
tasara. Tat lesz teh&t a magyar Arpajon. Ma még ugyan
nem volt, mert alakjat és talajat tekintve, legjobban
egy rosszul megkonstrualt vidéki magyar orszagit jel-
legét mutatta, de mindenesetre megvan a remény,
hogy a nyar folyamén tényleg kiépiil rajta a mindenki
altal hén 6hajtott betontt. A 47-es kénél mar nagy a
siirgés-forgas. Delmér Tédor, az AIACR villanyérianak
a specialistaja, mar készen all. HG segit6tarsa Magazi-
ner Jend, most fekteti le a hatalmas gumiszalagot,
melyet a foldbe vert kis facolopokhoz erésitenek, nehogy
a rajtuk keresztiilmené gépek esetleg magukkal vigyék.
A harmadik foglalatoskodé Wittenberg Otté6 mérnik,
az ,, Auté- és Motorujsag” egyik népszerii szerkesztije,
mellényzsebébdl a kikandikalé logarléecel, a telefon-
vezetéket vizsgdlja feliill. Idénk béven van, mert a
Magyar Tarait-versenyzék leghamarabb déli 1 6ra
koriil érkezhetnek Nyergestjfaluhoz.

Ezalatt par méterrel odébb a legkomolyvabb munka
folyik. Egy hatalmas teherautérél éppen most emelik

Dobkeresé . . .

B
O
S
»

Egyenes BOSCH kiirt legerdsebb hangi
Dobiényszérok : 150 cm nagysagban .
200 cm nagysagban .

Bosch villamos ablaktérle . . . . .

Bosch motorkerékpar vilagitas 8 W.
akkumulatorral . . . . .

Bosch-Dewandre servo i{ék minden
kocsiba beépitve . .

le Balazs Léaszlé 492 kem. hengeriirtartalmi ohy. Sun-
beam-jét. A Magyar Abrones és Kerékgyar két szereléje
foglalatoskodik a pompis masina koriil. Mindenki itt
van, akit az els6 magyar sebességi motorkerékpar-
rekord kozelebbrol érdekel. Baldzs Laszlé fekete, vihar-
vert bérruhéjiban igen nyugodt benyoméast kelt. Haté-
rozottan jol fest aranynapsugaras bukésisakjaval.
(,,Sunbeam” magyarul annyi, mint ,napsugéir”.) A Sun-
beam, Castrol és KLG vilAgméarkik boldog vezérképvi-
seloje, Gyongy PAil, Napoleonnak érzi magat, aki most
késziil meghé6ditani Tatnil a vilagot. Kezében egy olyan
specidl KLG gyertyat szorongat, amilyen eddig még nem
volt Budapesten. Ilyent esak a Grand Prix-startoknél
latni, de ott is esak Ggy suba alatt. Biiszke is lehet.
KitiinG keresked6. Oly iligyesen valasztotta meg az
dltala képviselt kiilfoldi vilagmarkakat, amit talan
senkiré]l sem mondhatunk el Budapesten, A ,Sunbeam”
mint motorkerékpar, a ,,Castrol”, mint olaj, a ,KLG",
mint gyertya és mellettilk a Smith-gyartmanyok (tacho-
meéterek, villanylampék, stb.) hatarozottan, elismert
vilagklasszist képviselnek és az elit angol ipar leg-
Jobbjai kozé tartoznak.

Ezalatt végig megyiink a pélyan. Sajat magunk
akarjuk ellendrizni, mennyiben felelnek meg a valésag-
nak a palya rossz allapotarél keringoé hirek. Kis 1.5
literes Bugatti-Sport-koesink vadonatij lévén, sajnos,
csak a gyar Altal eléirt maximalis 2000 fordulatszam

O S C H UJDONSAGOK

P 40.—-
P 33.—
P 47.—
P 44.—
P 60.—

P 170.—
P 225-t61 335-ig

Leirassal és ismertetéssel dijmentesen szolgal

BOSCH ROBERT L. {. t. budapesti fickja

Budapest, VIIL, Vas-utca 16.

Telefon: J. 413—39 és J. 328—91
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igénybevételével, ami 62 kilométer sebességet jelent,
halad végig a palyan. Bizony igazuk volt azoknak, akik
a palyat rossznak itélték. ,,Egyenetlen, pupos és nehéz.”
Ezzel a hirom széval mindent megmondottunk. Véle-
ményiink nem azt jelenti, hogy az tutvonalon nem lehet
menni, mert hiszen, mint kideriilt, egy paran egészen
respektabilis eredményeket értek el. Ezen eredmények
azonban nem a palya josdga révén, hanem a kocsik és
motorkerékparok gyorsasaga révén érettek el. Mennél
lassiibb volt egy koesi és mennél magasabb épitési,
annil jobban érezte az dtvonal épitési hatranyait. A
talaj hatarozottan puha volt. A sarga, helyenként mély
homokfeliilet legalabb 10—15%-ot vett le a koesik
sebességébol. Emellett az, aki kezdett lecsiszni a
puposra megépitett it kozepérél, kénytelen volt elvenni
a gazt, kiillonben lekeriilt volna az htszélére, esetleg a
fak kozé. Ez volt az oka azutan, hogy a vart 160—170
kilométeres sebességek elmaradtak.

Ismét a célnal vagyunk. A villanyéra huzaljai méar
Ossze vannak kotve, minden kitiinden mikddik. Brook-
landi kép.

Elokeriilnek a hatalmas véros ,,Superrex”-kannik.
A mult évben még F2 Ethanolnak hivtak. Most mar a
Steaua Kéolajkereskedelmi rt. tulajdona. A feltalals, a
magyar motorizmus egyik rajongdja, Farkashazy

Tibor, a Nemzeti Sport autdé- és motorrovatanak, vala-
mint az ,,Auté” motorkerékparrovatinak vezetéje bol-
dogan szemléli, miképpen ontik be az élethosszabbito
elixirt a Sunbeam hatalmas tankjdba. Alkohol, éther és
mas orrot csiklandozé illatok keletkeznek, Gyongy Pal
be a KLG specialt

maga csavarja a hengerbe, Balazs

AUTOMOBIL — MOTORSPORT - _'m

Nines megallas a Continental-Ballonabronesok
allandé javulasaban. Onkéntes kilsziondlevelek,
melyeket tisztan a lelkesedés sziilt, Allandéan
magasabb megtett kilométerekrdl szélanak.
70.000 kilométer, amirél par év]elbtt még al-
modni sem mertiink, Continental-Ballonabron-
csokkal ma mar nem szamitanak tébbé a

onfinenifal - Ballon

Laszlé felrakja a sisakot, a két szerelé betolja a pom-
pas masinat, mely hirtelen begyullad és a kovetkezd
pillanatban, irtézatos hanggal, mint az Agyuagolyé, 16
ki mellélliink. Kitiiné Castrol ,R"” illat télti meg a leve-
got, a talaj porzik, a Sunbeam hétsé kereke tenyér-
széles mély nyomot hasit a puha talajon. Csend lesz.
Jelez a tabori telefon. Delmar Tédor felveszi a kagylét.
Balazs Léaszlé elindult. Mar hallani a Sunbeam fiil-
siketitd hangjat. A kovetkezé pillanatban cseng a
villanyéra. Balazs athaladt a startvonalon. Az egybe-
gyiiltek lelkes tabora fesziilt figyelemmel lesi a gépet.
Balazs szaguld. A porfelhé oriiletes gyorsasaggal koze-
ledik. A kitiiné vezeté fekszik a gépén. A kivetkezd
pillanatban, mint a szélvész fut el el6ttiink. Sikeriilt.
Par pillanat milva Delmar Toédor méar hangosan adja
tudtunkra:
24.625/1000-ed méasodperec.

Kolosszalis teljesitmény. Wittenberg Otté mérnok
mar szimol, kezében a logarléccel és a kovetkezé pilla-
natban mar jelenti, hogy kozel 150 kilométeres sebes-
séggel abszolvalta Baldzs a repiilé kilométert. Azonnal
hozzalatunk a pontos szamitidshoz., Hamar megy a
munka. Oten is szorzunk-osztunk. Hamarosan kideriil,
hogy Balazs Liszl6 Sunbeamje mésodpercenként 40
méter és 60 cm. sebességgel haladt, ami szorozva
3600-al (ennyi mp. van tudniillik egy 6radban) pon-
tosan:

146 kilométer 192 méter és 76 centiméter,

Megsziiletett az elsé komoly magyar sebességi
rekord. Mindenki boldog, Balidzst mindannyian koriil-
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tfogjuk. Egészen meg van illetédve. Mit tagadjuk, kissé
merész dolog az ilyen hepe-hupids puha talajon meg-
kockaztatni a 150 kilométert. Baldzs kijelenti, hogy
ujra megy, mert még sok van a gépben és elsére nem
merte egészen kiengedni. Ismét betoljak. Hamarosan
eltiinik, Hossza percek telnek el. Kozben Blathy Otto
Titusz, a Kirdlyi Magyar Automobil Club sportbizott-
saginak elnoke prébalja ki Lancia-Trikappjat. A ha-
talmas, meglehetésen magasépitésii, nehéz 6 személyes
tarakocsi mar erdsen érzi a palya elébb emlitett hatra-
nyait. Az Oszszakélla, végteleniil szimpatikus oreg ar
maga vezeti koesijat és 92 kilométeres respektabilis
sebességet ér el. Legalabb 15 szazalékot adhatunk
hozza. Egy Lancia-Trikappa jé uton, még almabél fel-
zavarva, is kell, hogy kitussa a 110—115 kilométert.
Balazst jelzik ajra. Mindenki fesziilt figyelemmel
lesi, mi lesz. A villanyéra ismét jelez, A gyorsasag
szemmelldthatéan tébb, mint elébb. A Sunbeam. mint
a szélvész rohan el elottiink, hatalmas ugrasokkal,
amelyek a pdlya egyenetlenségének kovetkezményei.
At van a célon, de mi az, a villanyéra tovabb jar. Mi
tortént? Hamarosan konstatiljuk a tényt. Balazs
atugorta a célszalagot. A nyomok is kitiindéen mutat-
jak. A gép a gumiszalag elétt 3—4 meéterrel hagyta
el a talajt, itt megsziinnek az egyébként meglehetésen
mély nyomok és ajra csak a szalag utdn 4—5 méterre
valnak lathatova. , Kilenc méter a levegében!” Csekély-
ség! Pedig milyen j6l ment. Feltétleniill 150 kilomeéte-
ren joval feliil volt. Balizs nem akar belenyugodni.
Ujra fel akar menni a starthoz. Mig azonban hozza-
késziilédik, mar megérkeztek az elsé versenyzok és
megindul a rendes kilométerverseny. Természetesen a
palyat teljesen lezartdk és Baldzs mar csak egy a
bazafoldek kozott hiazédé dsvényen mehet fel a start-
hoz. Ez aztdn beadott az Gjabb kisérletnek. A motor,
mely a lasst tdraban talszivédik olajjal, méar nem
képes leadni azt a teljesitményt, amit az el6z6 két
kisérletnél és mikor Balazs Laszlé Gjra indul, mar csak
25.100/1000 mésodpercre képes, ami pontosan 143 km.
426 méter 16 em.-es eredmény, tehit csaknem 38 kilo-
méterrel gyengébb az elsd kisérletnél.

A verseny folyik tovabb. Balazs befejezte a kisér-
leteket. A gépet fjra felrakjak a teherautora. Ujabb
diadal a Sunbeam-nek, a Castrol-nak, a KLG-nek és
ami nekiink magyaroknak a legjobban esik, diadal a
magyar taldlménynak, a magyar ipar munkajanak, a
wSuperrex” {lizemanyagnak. A verseny folyik tovabb.
Balazs mar nyugodtan nézi Bosnydk Ivan OM-Super
bajabél és lesi-lesi hiny percig tart még 146 kilométe-
res magyar rekordja. Megdontotték. De esak hérman.
Delmar, baré Wolfner és Szini Janos. Ok azonban
stabil négy keréken. Es ha mésodszor nem ugrik a Sun-
beam, igen kétes, hogy nem-e Baldzsé a magyar sebes-
ségi rekord.

A Tiszantili Automobil Club taradtja irant az
idén is hatalmas érdeklédés nyilvanul meg. A tavaly
oly jol sikeriilt tara, a kozbeiktatott 14 kilométeres
gyorsasagi és 4 kilométeres homokversennyel, oly nagy
és oszinte sikert aratott, hogy az idén azon az 0sszes
jobb budapesti és vidéki autdévezetok és motorkerék-
parosok részt fognak venni.

Az idei verseny terminusat Kallay Miklés foispan,
a TTAC faradhatatlan és sportszereté elnoke a club
sportbizottsagdval egyiitt janius 19-re A&llapitotta
meg. A tavaszi terminus, szemben a tavalyi késé Oszi-
hez, minden bizonnyal nagymértékben hozza fog ja-
rulni ahhoz, a nevezések szama még a tavalyit is tal-
haladja. A nagy verseny elokészitésének érdeme
dr. Marton Gyula, a TTAC agilis titkAranak nevéhez
{liz6dik, aki faradsigot nem kimélve, dolgozik a ver-
seny sikere érdekében.

A taraat az idén Miskolerél indul ki és mintegy
200 km.-es tavon keresztiil éri el a célt, Nyiregyhazat.
A pélya fdtvonala a kovetkezé: Miskole—Sziksz6—
Novaj — Hidasnémeti — Gone — Palhéza — Satoralja-
ijhely — Sarospatak — Bodrogkeresztur — Tokaj —
Rakamaz—Nyiregyhaza. Rakamaz és Nyiregyhdza ko-
zott keriil eldontésre a 10 km.-es gyorsasagi verseny,
mely az idén a tavalyihoz ellenkez6é irdnyban keriil le-
futasra. Mint latjuk, a palya hossza mintegy 4 km.-rel
rovidebb lett. Ennek célja azonban, hogy a palya min-
den fordul6tél mentes legyen és ilymodon a koesik valo-
ban maximilis sebességiik kifejtésére legyenek képesek.
A gyorsasagi verseny ltvonala meglepetés lesz a részt-
vevoknek, amennyiben azt a rendezé club a leggondo-
sabban megjavittatta és rendbehozatta. A koesik és
motorkerékparok Rakamaz utdn a 8. kilométerkétdl be-
érkezésiik sorrendjében indittatnak. A nyiregyhézi ebéd-
sziinet utdn tovdbb haladnak a versenyzék a Székely
és Berkesz kozott tartandé homokversenyhez. A homok-
proba az idén részben kiéves, majd homokos talajon
8.57 kilométeres tdvon keriil eldontésre.

A jarmiivek a verseny alkalméival azirdnyban vizs-
galtatnak meg, hogy mennyiben érik el a normalis tara-
mértéknek megfelelé viszonyok kozott az iizembizton-
sdgnak, a szabdlyossagnak és a sikon kifejtett gyorsa-
sagnak a feltételek 4ltal megéllapitott normélis mér-
tékét. A kocsik csakis a Kirdlyi Magyar Automobil
Club, vagy mas elismert automobilclub, illetéleg a
KMAC-al, vagy més elismert automobilelubbal affilialt
egyesiilet tagjai altal nevezheték és vezethetdk. A gyor-
sasigi verseny ellenben nyitva 4all és azon résztvehet
barmely magénos vagy cég, minden nagysigi vagy
tizemi automobillal. Természetesen ezen verseny részt-
vevoi is kotelesek az egész tarautat végigfutni. A mo-
torkerékparok, csak valamely beliigyminiszterileg jova-
hagyott vagy elismert nemzetkozi egyesiilet kitelékébe
tartozé egyén altal nevezhetdk és vezetheték.

A résztvevok két csoportra oszlanak, tGrakocsik és
sportkocsi csoportjara. A tarakocsik csoportjaban ver-
senyeznek a sportkocsik. A kompresszoros koesik sport-
koesikként lesznek elbirdlva. A sportkoesiknak mindsi-
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tett koesik a versenyben a tdarakocsik kategéridjaban
egy kategéridval magasabb hengeriirtartalmia kocsik-
kal lesznek elbirdlva. Ezen csoportbél ki vannak zarva
mindazon gépkocsik, melyek épitésiiknél fogva mint
lipikus versenykoesik osztdlyozhaték. Efelett fellebbe-
zés kizdraval a gépkocsikat Atvevé bizottsdg dont.
A homokpréba versenykocsik részére nem kotelezo.

A taraatra benevezett automobilok és motorkerék-
parok jinius hé 18-an szombaton d. u. 2 6ratél 6 oraig

a miskolei tiizérlaktanyiban megjelenni tartoznak,
ahol a sportbizottsig a kocsikat kategdéridjuk szerint
Atveszi és startszdmokkal ellatja. Este ismerkedési
vacsora a miskolei Korona-szalléban. A motorkerék-
pirok reggel %6 6rakor, az automobilok 6 érakor indit-
tatnak Miskolerdl.

Mindennemii felvilagositassal szivesen
Tiszantali Automobil Club titkdri hivatala,
haza.

szolgll a
Nyiregy-

Osztrak Tourist Trophy

Thumshirn (Ardie-Jap)
Tourist Trophyt. Steltzer

masodszor nyeri a Szenior

(BMW) futja a legjobb kort
12:13.4 — 88.846 km. K. Gall (BMW) harmadik, Gayer
(Chater-Lea) megnyeri a Junior kategéridt és megdonti a
régi kategériarekordot. Stanzel MAC (250 Rex-Acme) a ver-
seny egyediili magyar gyoztese. A kis kategéridkat ismételten
Puch-gépek nyerik (1. Runtsch, 2. Hébel, 3. Sandler).

Az osztrak TT, mely éveken keresziiill a magyar vezetok
oly fényes gydzelmét hozta, idén a magyar TT-mesterek,
Feledy és Delmar nélkiil keriilt eldéntésre. A nagy nemzetkozi
konkurencidban, melyben ott taliljuk a német BMV-menit,
Steltzert, a belga F. N.-vezetiot, Levinfosset és masokat, csu-
pan két magyar, a 260 kem.-es Rex-Acme-vezeté Stanzel,
¢s az 500 kem.-es kategéridban indulé Urbach lathaté. Stan-
zel Gyula (MAC) Rex-Acme-gépével ezittal igen jél szere-
pelt és sikeriilt neki iaja
manyos magyar gyozelmek koziil egyet megszerezni. Urbach
Liaszlét ezittal ismét balszerencse iildozte, mint oly szamos
mis versenyen. A verseny legelejétol kezdve gyertya- és
kupplungdefektekkel kiizdott, mignem a 11-ik kérben feladta
a sziméra mir reménytelen kiizdelmet.

A verseny a régi osztrak TT-koron (Griiner Baum-Laab
im Walde—Wolfsgraben—Breitenfurt (egy kor 18.1 km.)
keriilt eldontésre). A versenyvezetdséget az OEMV (Osz-
trak Motorkerékpar Szivetség) tagjai alkottdk, akik koziil
Richard Haller elndk, Theo. Kidstner alelnok, Max Obern-
dorfer és Karl Lohr, az Osztrdk Automobil Klub sportbizott-
saganak delegaltjai voltak azok, kiknek a verseny sikere elso-
sorban volt készonheto.

A Szenior TT-verseny 17 kéron (307 km.-es tavon) ke-
rillt eldéntésre. A start ezattal njitisképen kategorianként
egyszerre tortént, olyképen, hogy a versenyzdk elott halado
és Dirtl altal vezetett Salmson-autébél a startvonalon adtak
meg a startjelet. Ambir az idémérdk szempontjabél ez elonyos
volt, a versenyzoknek bizonyos veszélyt jelentett a sziik tton
valé egyszerre indulds. Ennélfogva a jovoben valbsziniileg
visszatérnek majd az angolokndl is szokdsos paros induldsra.

A Szeniorkategéridban mindjart a start utin Masslacher
(Sunbeam) keriil az élre és 1 kor utin nem kevesebb, mint
5 masodperccel veri az utdna kovetkezé Thumshirnt. A sorrend
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ezekutan Putzker (Triumph), Niesner (Norton), R. Karner
(DSH), Gall (BMW), Auracher (AJS) és Steltzer (BMW)
stb. Urbach defektjei folytdn az elsé korben mar a 10-ik
helyen fekszik. A versenyt altaldaban két dolog jellemezte:
A vezetok tomeges kiesése és Thumshirn (Ardie), valamint
Putzker (Horsman-Triumph) parharea. A mésodik kérben
Thumshirn vezet 5 méasodperccel Putzker elétt, mig a har-
madik korben mar 0.4 masodperccel Putzker van elél. Jol
tartja magit a BMW-vezetd K. Gall, aki a harmadik helyen
fekszik és a roppant biztosan meno Karner (DSH), aki al-
land6éan az éllovasok nyomaban van. Mésslacher, aki az elso
kiorben vezetett, kiilonbozo balesetek folytdn 17-ik, majd nem-
sokdra feladja. A negyedik korben Putzker elényét valamivel
nagyobbitja és a harmadik helyre, Thumshirn migé Meyer
(Frera) nyomul fel. Urbach fokozatosan feldolgozza magat
és most mar a T-ik helyen fekszik. A BMW-vezeték nyugodt
futist produkdlva tartjik 5. és 6-ik helyiiket. Az 5-ik korben
megmutatja a két RMW-vezetd, hogy mire képesek gépeik.
Steltzer b-ik korében nem kevesebb, mint 35.6 mp.-el javitja
meg Linser tavalyi kérrekordjiat és elsorendii, 88 kilométeren
feliili atlagot fut ki. Hogy nem véletlen teljesitmény ez, azt
bizonyitja K. Gall, aki BMW-jével ugyanekkor 26 mp.-el ja-
vitja meg a régi rekordot. Az élen azonban még mindig
az elkeseredetten kiizdé Thumshirn és Putzker van.
EztGttal mintha Thumshirn-nek kedvezne a szerencse,
mert alig egy mésodperccel bir, de Gjra vezet. A 6-ik
korben Putzker, majd a T-ikben ismét Thumshirn vezet,
a kiilonbség kozottilk minimdlis A 8-ik kérben Thum-
shirn magihoz ragadja a vezetést és 30 masodperces
elonyre tesz szert Putzkerrel szemben. A 3-ik helyen Karner
(DSH), a 4-ik helyen pedig a magat kitiinden tarté K. Gall
(BMW) fekszik. A 9-ik korben a helyzet nem valtozik, csupan
Karner tankol és ennek folytdn visszaesik az 5-ik helyre K.
Gall (BMW) miogé. A 10-ik kdrben a mindeddig is izgalmas
verseny eléri tetGpontjit. K. Gall (BMW) meglepetésszeriien
magahozragadja a vezetést és kozel 2 perccel veri Thum-
shirnt. A helyzet egyebekben nem valtozik. A 11-ik kérben
azutdn bedll a reakcié. Az erds iram folytin megkezdidnek a
tomeges kiallasok. K. Gall (BMW) gumidefekt folytin a
6-ik helyre keriil, mig Putzker (Triump) linclazulds és le-
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esés folytdn feladja. Thumshirn megint az élen van és most
mar biztosan nyeri versenyét, A 14-ik korben sajnélatos bal-
eset folytin Auracher fiatal osztrdk AJS-mené beleszalad
Karnerba, majd megingott gépét hasztalan proébdlva Gjra
menetiranyba hozni, nekivagédik egy tavirépozninak. Kar-
ner szintén bukik, de csupdn konnyl sériiléseket szenved,
mig Auracher igen sulyosan megsebesiil. Karner balesete
folytan feladja. A 17 startolt kozill még +ersenyben 1évé 5
versenyzo fejezi be a versenyt.

Végeredmény: 1. Thumshirn (Ardie-Jap) 3:51:31, dtiag-
sebesség 79.744 km., 2. Steltzer (BMW) 3:59:54.2, 3. K. Gall
(BMW) 4:11:15.6, 4. Riepl (Sunbeam) 4:34:56.2, 5. Schallo-
witz (Delta-Gnom) 4:38:03.3. Indult: 22, célbaérkezett 5 ver-
senyzo.

Leggyorsabb kor: Steltzer (BMW)
ség: 88.846 km.

Thumshirn korei: 13:26, 13:20, 13:21.4, 13:19.8, 13:11.6,
1:3:04.2, 13:06.4, 13:06.6, 13:30.4, 15:07, 13:23.6, 13:36.6,
19:44.8, 13:26.6, 14:00.6, 13:56.4, 14:41.

Thumshirn gyoztes gépének felszerelése: 490 kem. ohv.
Jap-motor (85.5 mm. flirat és 85 mm. loket), Bosch-gyujtis
és gyertya, Binks, kétfavokas porlasztd, Sturmey-Archer-
sebességvdlté, amerikai Diamond-lincok, Excelsior-pneuk,
Invulnerral biztositott tomlokkel, André-lokharité és Castrol
R.-olaj volt.

A Junior Tourist Trophyt (Tav: 17 kér — 307.7 km.)
Gayer (Chater-Lea) biztosan nyerte és csupin az elso 6 kirig
kiizdott a magat kitinden tartdé Cimpaval (AJS). Feltiinést
keltett Kodriec (Bianchi) gyenge szereplése, aki egyideig a
18-ik helyen fekiidt, majd az 5-ik kor utin feladta. O. Putz
(Sunbeam) a verseny kozepén szépen felnyomul és mar Ggy
latszik, hogy legaldbb is biztos harmadik, amikur szigdefekt
folytin nem kevesebb, mint 22 szakitdssal belsé gumijan
feladja versenyét.

Részletes eredmények: 1. Gayer (Chater Lea) 4:00:28.2,
atlagsebesség 76.776.5 km. 2. Cimpa (AJS) 4:03:55, 3. Mhii-
legger (AJS) 4:11:42.8, 4. Szuchy (Harley-Davidson)
4:35:18.2, 5. Reiter (Monet-Goyon) 4:39:38.6, 6. Levin Josse
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(FN) 4:40:49.2. Leggyorsabb kir: Gayer
12:09. Indult 20, célbaérkezeit 11 versenyzi.

A gyoztes gépének felszerelése: T1 mm. furata és 88 mm.
loketi 348 kem.-es ohe. Chater-Lea-motor, Best & Lloyd-
nlajszivattyt, Sturmey-sebességvilto, Gazda-ragéskormany,
ienold-ldncok, Terry-nyereg, Dunlop-pneumatikok és térd-
szoritok és KLG-gyetya.

A Gyoztes korei: 15:04, 13:09, 13:52.2, 13:45.08, 13:47.2,
14:44.2, 14:44, 13:81.4, 13:43.2, 13:56.2, 13:45.8, 14:59.6,
12:49.6, 14:06, 14:16.2, 15:02, 15:11.8.

A 250 kem.-es kategéridban a négy indulé koziill mindjart
nz elsd korben ketté kidllt és igy a verseny Stanzel (Rex-
Acme) és Machu (Rex-Acme) kiizdelmévé zsugorodott bssze.
Stanzel végig vezetve biztosan nyeri versenyét.

A gybztes 66 mm. furatd és 88 mm. loketl, 249 kem.-es
gépének felszerelése: ohv. Blackburne-motor, Burmann T.T.-
valtomi, M. L.-magnes, AMAC T. T.-porlaszté, Coventry-lan-
cok, Bosch-gyertya, Webb-villa és fékek, Lycet Aero-nyereg,
Dunlop drétbetétes pneuk, Shell-benzin és Shell Voltol al-
kottak.

Részletes eredmények (Tav 12 kor — 217.2 km.) :1. Stan-
zel (Rex-Acme) 3:33:10.8, atlagsebesség: 61.068 km. 2.
Machu (Rex-Aeme) 3:58:42.6. Leggyorsabb lkér: Machu
(Rax-Acme) 73.461 km. Indult 4, célbajott 2 versenyzd

Stanzel korei: 18:22, 17:59.2, 17:35.6, 17:23.6, 17:35.4,
18:02.8, 18:06.4, 17:42.6, 17:17.4, 17:10.8, 17:58, 18:06.

Az wltralighweight (175 kem.) kategériaban (Tav: 10
kor — 181 km.) Runtsch, Hobel és Sandler mindharman
Puch-gépen egymés kozott intézték el a verseny sorsit. A
tobbi harom indult (2 DSH és 1 Rex-Acme) gép vezetdi egy
percig sem szoltak bele a kiizdelembe,

Részletes eredmények: 1. Runtsch (Puch) 2:32:56, dtlag-
webesség: 71.011 km. 2. Hobel (Puch) 2:35:53.6, 3. Sandler
(Puch) 2:48:26, 4. Schwarz (DSH) 2:49:34.6, 5. Huneck
(DSH) 2:53:57.4. Leggyorsabb kor: Runtsch (Puch) 14:28.4.
Atlagsebesség: 75.035 km. Indult 8, célbajott 5 versenyzo.

Runtsch korei: 15:33, 15:05.6, 15:04.4, 17:30.4, 15:08.6,
15:07, 15:02.6, 15:02.8, 14:53.2, 14:28.4.

(Chater-Lea)
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Az angol Tourist Trophy

Junius 13, 15 és 17 az idei év e hiarom, mond-
hatni  legnevezetesebh motorkerékpar terminusa.
lizen a harom napon futjak az ,Isle of Man*-en,
Man-szigetén az angol Tourist Trophyt., Az angol
TT kétségteleniil a legiranytadobb és legklassziku-
sabb verseny minden esztenddben. Akik itt gyoz-
nek, azokrél elmondhatjuk, hogy a vilag legjobb
motorkerékparvezetéi és amely gépek itt az elsok
kozott tudnak wvégezni, azokrol batran elmondhat-
juk, hogy a vilag legjobh és legerdsebhb konstruk-
c¢ioi. Amely gyvarnak pedig a versenygépei jok, an-
nak legtébbszor a szériagépei is kell, hogy jok
legyenek.

Junius 13, 15 és 17 az idei angol TT diatumok.
13-an futjak a Junior Tourist Trophyt (350 kem.),
15-6n  Lightweight Tourist Trophyt (250 kem. és
17-én van a nagy nap, a leggyorsabb TT, a Senior
Tourist Trophy, az 500 kem. gépek szamara. Az
Ultra-Lightweight TT-t, valamint a Sidecar Tourist
Trophyt most sem irtak ki az angolok. Mindkettd-
nek oka tisztan kereskedelmi momentumokra ve-
zethetdé vissza., A 1750 kem. gépek kitiing  teljesit-
ményei, melyek alig maradtak el a nagy gépektil,
mondhatni hamis bedllitast adtak a kis gépekrol
6s azt a szinezetet keltették, mintha a kis gépek
éppen olyan gyorsak volnianak, mint a nagyok.
Természetesen, itt ez egyszer tényleg specidil
agyvontuningolt masindkrél volt szé6 és ezeknek az
eredménve tényleg megtévesztette a vilagot, KEzért
az angolok inkabh lemondottik. A Sidecar TT el-
maradasa szintén kereskedelmi okokbél eredt. A
fénvképek, a nagy kidiilések és kihajlasok azt mu-
tattak, mintha az oldalkoesi utasinak mindig ki
kell d6lni, hogy egy fordul6t vehessen. Kz a laikus

kizonséghen igen nagy visszatetszést keltett és
tohhen lemondotiak egy esetleges oldalkoesi vasar-
lasatol, mert azt mondottak, hogy 6k az efféle ké-
nvelmetlen eszkbzt nem vasareljik kizlekedési cé-
lokra. Azt tudniillik nem {udtik, hogy kidiilés és

kihajlas esupan versenyoldalkoesiknil és magaban
a versenvhben sziikséges.

gy a mai angol TT harom
zsugorodott Ossze a két év elotti 5
helyett.

fontos  versenyre
VeTrsenyszam
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# Az idei verseny hatarozottan nagy érdeklé-
désre tart szamot. Az olaszok ismét hatalmas gar-
daval randultak at a Szigetorszigba. Dacédra, hogy
a legjobb olasz versenyz6, Pietro Ghersi még kor-
hazban fekszik, a Guzzi-team igy is magyon eris
lesz. A 250 kem. kategériara 29 nevezés érkezelt,
26 angol és  harom félelmetesen gyors kis voros
Guzzi, nyergiikben Achille Varzi, Ugo Prini és
Mario Ghersivel. Elleniik az angol elite-mendk,
Handley (Rex-Aeme), Davison (Rex-Aeme), Porter
(New-Gerrard), Johnston (Cotton) a mult évi gyoz-
tes és Colgan (Clotton), Bennett és Ashby (OK)
allanak ki. A gyoztest Porter, Johnstone, Bennett
¢s Varzi kozitt kell keresniink.

A 350 kem. versenyben 46 az indulék szama.
Négy Royal-Enfield, 3 Rex-Acme (Handley), 3 Ve-
locette (Bennet, Longman), 3 New-Imperial, 4 Sun-
beam (Walker és Tommy Spann), 6 AJS (Simpson,
Wade, Rowley és Hough), l’ul‘tcr (New-Gerrard),
Parker (Douglas), 3 Cotton (Johnstone, Colgan), 2
Execelsior (a két Twemlow testvér), 3 New-Hudson
(Bullus), a legkiemelkeddbb nevek. Handley, Ben-
net, Simpson a favoritok az eddigi eredményeik
szerint, de éppen fhgy lehetnek a Twemlow testvé-
rek, Walker vagy Johnstone is eldl

Az H00-asok kozott 54 nevezést latunk. Itt esak
két Guzzi indul, Arcangeli és Varzi. Hat Norton
(Bennett, Woods, Shaw és Craig) igen j6 nevekkel
all esatasorba, Ashby és a volt AJS-mené Longman
Rudge-6n indulnak. Az AJS itt is hatalmas teamet
indit (Simpson, Hough, Rowley, Wade és a délafri-
kai Cohen). A hires Douglas-mendé Dixon is AJS-en
indul, Nagy teamekkel all ki a Scott, a HRD és
az njjacledt Montgomeryv. Porter egy Sunbeam-en
szall he, mig a gyvors ember Patchett egy Me.-Evoy
nyergében préhélkozik. Négy Trinmph is indul, de
hogy ki fogja oket vezetni, az még bizonytalan.
Hogy ki nyeri az idei Senior TT-1, azt megjosolni
szinte lehetetlen. Legalabb 10 oly név van a lisz-
taban, akik mar tobb TT-gyozelemmel tértek haza
otthonukba és igy szinte lehetetlen megjosolni
régi emberé, avagy 0j vezetdé lesz-e az idei TT-
habér. Mindenesetre azt leszogezhetjiik, hogy jo
lenne oft lenni és végignézni a vilag legszebb és
legnagyobb Tourist Trophyjat.
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Woliner Laszlé baré (Bugatti) a Taraat abszolut gyoztese. — Szini Janos (Austro-Daimler) 1j

atvonalrekorddal nyeri a paradi hegyiversenyt. —

Delmar Walter (Steyr) 155 kilométeres sebes-

ségi rekorddal nyeri a Tat-Nyergesujfalu kozotti sikversenyt. — Hummel Endre (Velocette) a solo,

Papai Istvan [(James) a sidecar gyéztese a tirattnak. — A gy

ari team-dijat az Austro-Daimler

(Szini, Cerri,'gréf Palliy-Daun), a clubteam-dijat a KMAC (Delmar, Woliner Laszlé6 és Almassy L.

Ede) nyerték. — A motorkerékpar-teamek kozott gyoztes a

(Harley-Davidson) igy a sikon

Méray gyar. — Urbach Laszlo

mint a hegyen a leggyorsabb oldalkocsivezets. — Széchenyi Miklés

grof (Bugatti) gyoz a versenyirocsik kozott. Karolyi Ferenc gréf (Bianchi) nyeri a tarakocsi-kate-

oy,

goriat. — Albrecht foherceg (Steyr) a parédjdhepg;iversenyben a tarakocsik kozott a leggyorsabb
idot futja

A KMAC 1927, évi, immaron szokés=ossa valt, tira-
atjarél jelenleg elmondhatjuk, hogy teljesen a sport je-
gyében folyt le. Az az egészséges otlet, hogy a Kiralvi
Magyar Automobil Club 1927-re kiirta az automobilbaj-
noksagot és ennek két pontszerzé versenyét a Tharaut ke-
retében rendezte meg, széppé, élvezetessé és érdekessé
avattdk az egyébként alapfeltételeiben tilkonnyi
tarautat.

Az az egészséges és sportszerd kiizdelem, ami az egész
Taratton a nalunk jelen pillanatban legintenzivebben
versenyzd Austro-Daimler-, Bugatti- és Steyr-vezetok k-
zott lefolyt, a kétnapos versenvt az év legklasszikusabb
meetingjévé avatta. Oszintén és objektiven itélve meg az
esélyeket és eredményeket, mondhatni mindhdrom gyar
versenyzdi a toliikk telhetd legszebb eredményeket érték el
Szemre a legszebbet feltétleniil a Bugatti-versenyzék
nyujtottak, akik koziil az altalanos értékelésben dten az
els6 hat kozé jutottak, elfoglalvin bars Wolfner Andris,
grof Széchenyi Miklés, dr. Feledy Pal, baré Lipthay An-
tal és galgéczi Heteés Sandor révén az 1., 2., 3., 4. és 6.
helyet, Ggyszintén gydztek a sport- és versenykoesik osz-
talyaban. Ezzel ellentétben az Austro-Daimler-gyar szin-
tén alaposan kivette részét a sikerekben. A mar a mult
esztendében orvendetesen feljavult Szini Jénossal 1j
kitliné Gtvonalrekorddal megnyerte a 7 kilométeres pa-
radi hegyiversenyt, maga moégott hagyvan Delmar Wal-
tert, aki mindezideig hors concours illott a magyar hegyi-
versenyeken. Az Austro-Daimlerek teamje: Szini Jénos,
Cerri Karoly és gréf Palffy-Daun Jézsef legmagasabb
pontszdmot érték a benevezett és a versenyt végigfutott
teamek kozott és igy dket kell tekinteniink a ,, Team-dij”
tulajdonképpeni gy6ztesének. Nem kisebh dicsdséggel sze-
repeltek az 1927-es tiaraiaton a Steyrek. Kitiind expo-
nensiik, Delmir Walter a Tat—Nyergesajfalu kozotti
kilométerversenyben ezittal Magyarorszigon elséizben a
legrealisabb koriilmények kozott 1556 kilométeres ered-
ményt ért el, ami egyben magyar sebességi rekordot is
jelent., Méasodik helye a parddi hegyiversenyben némileg
mentheté, mert egy nappal a tarahGt elétt gépének egy
kisebb akcidense folytdn egész éjjel dolgozott és emiatt
éppen nem frissen 4llott a hegyiverseny startjihoz.

A Steyr-vezetok (Delmar Walter, Wolfner Laszlé és

Almissy Laszlo Ede) nyerték egyébként a klubok részére
kiirt teamdijat, a KMAC-nak szerezvén meg a szép tro-
feat. Miel6tt a Taraut részleteire attérnénk, meg kell
allanunk egy széra a versenyrendezésnél.

Kiils6leg minden szép wvolt. Minden a legnagyobb
rendben, siman folyt le. Mégis a kritikus és nem is a
szigora kritikus, sok-sok olyan tényt allapithatott meg,
aminek a mai fejlett viszonyok mellett mar nem szabadna
megtorténnie. Ezattal igen sok hiba tortént, aminek a
jovoben nem szabad el6fordulnia. Kezdjiik a két sebességi
verseny utvonaldnak Allapotaval. Egyik sem volt olyan,
amilyennek lennie kellett volna. A Matra-hagd déli ol-
dala, ahol a verseny megtartatott, nagyon rossz allapot-
ban volt, amit bar az utolsé pillanatban némileg rendbe-
hoztak, mégsem volt olyannak nevezhetd, ahol a verseny-
z6k teljes tuddsukat kifejthették. Aki Atfutott a Méatra-
hagd északi oldalara, lathatta tulajdonképpen, hogy mi-
lyen is a j6 hegyi at.

Ugyanez ill a sikverseny terepére. Ott is kozvetleniil
a verseny elott végezték a hevenyészett javitémunkéilato-
kat, Ggy, hogy sikeriilt is egy puha, egyenetlen és pipos
itszakaszt létrehozni.  Mindkettoért  hatarozottan az
Automobilklubot kell okolnunk, melynek &sszekittetései
révén oda kellett volna hatnia, hogy a bajnoki verse-
nyekre a leheté legjobb ftviszonyok fogadjak a verseny-
zoket. A sikverseny terepe oly nehéz volt, hogy Aatlag
10—15 kilométert vont le minden kocsi teljesitményébdl.

Hatérozottan gyengéje utébbi idében a KMAC ver-
senyeinek a ,sajtéinformailas”. Az Automobilklub elfe-
lejti, hogy a legnagyobb propagandit az automobilizmus
érdekében a szaksajté fejti ki. Mindazonaltal érdekes,
hogy nilunk a sz6 szoros értelmében kinydrigni kell az
eredményekért és a sz6 szoros brtelmében rossznéven ve-
szik az embertél, ha a legprecizebb és legpontosabb ada-
tokra kivéanesi és azokat kérelmezi. Az Automobilklub
elfelejti, hogy a magyar automobilizmus ma méar kinétt
a gvermekeipébdl és ha lépést akar tartani az iddvel, Ggy
a pontossagra, az eredmények gvors és pontos kiszdmita-
sira, azok publikélisédra nagy sidlyt kell helyezni.
A KMAC semmiképpen sem méltanyolia a szaksajté mun-
kajat. Oda kellene hatni, hogyv egyes lapok, értve ezalatt
a szaklapokat, mindenkor a teljes anvagot kaphassik
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meg, hiszen ezek tudésitdsai nemcsak a jelen hanem a
jovo szamira is késziilnek. Ezen osszegyiijtott eredmé-
nyek statisztikai és fejlédési szempontbél is nagy érték-
kel birnak.

A harmadik, amit széva kell tenniink, a motor-
kerékparosztaly teljes dekadencidja. Az Automobilklub
goresosen ragaszkodik a ,,motorkerékparfenhatosag” el-
véhez. Ezzel elérte azt, hogy ma mar nines motorkerék-
parszakosztilya a KMAC-nak. Legalabb is nem lathato.
Sorra keletkeznek a motorkerékparklubok, osztalyok és
ezzel kapesolatban ki kellene fejlodnie egy rendszereken
és képviseleti alapon miikédé motorkerékparszovetségnek.
Ma mar nem vagyunk ott, ahol voltunk 3—4 év el6tt,
amikor 10—15 KMAC-motoros képezte Magyarorszag
motoros allomanyat. Leszogezziilk, hogy akkor tokéletes
rend volt. Azt a preciz munkat, amit akkoriban Méary
Dezs6, a motorkerékparosztily elnoke és Jakab Tivadar,
a szakosztaly titkAra az allandban iilésezé szakosztallyal
kifejtettek, ma méar nem latjuk sehol. Ma a magyar
motorkerékpéarsportnak de facto nines fenhatésaga, nincs
nyilvantartisa, nines klubképviselete. A magyar motor-
kerékparsportot a KMAC ma tGgy kezeli, mint a vardir a
jobbagyait. Csodélatos, hogy minden sportban van
sportszovetség, csupan a hatalmas ardnyokban terjesz-
kedé motorkerékpéarsportban nincs. Igazan furcesa, hogy
a TaraGt motorkerékpéarversenyének dijait nem tudtak
kiosztani, mert a KMAC, a motoros fenhatéshg nem
tudja, hogy ki tartozik az A. és ki a B. kategériaba. A
motoros fenhatésag nem tudja ki nyert mar versenyt és
ki nem? Hat Uraim ne haragadjunak, de ha nem akar-
nak vagy nem tudnak dolgozni, engedjék 4t a munkéit
masnak. Alakuljon meg a Magyar Motorkerékpar Szo-
vetség. Legyen abban minden klub egyenléen képvi-
selve és akkor lesz rend a motorkerékparsportban is
éppen Gigy, mint a tobbi sportigban. Akkor nem fog
megtorténni, hogy versenyek Szovetségi képviselé nél-
kiil maradnak. Akkor masnap mar a Tourist Trophy
koreit olvasni fogjuk a lapokban. Ma méar az Automobil-
klub motorkerékparversenyzéi sem szimban, sem tu-
diasban és eredményekben nem 4llanak egyedil a
magyar motorkerékparsportban. Itt a MAC, a TTC, a
BBTE, az MTK és tijabban a rohamosan fejlédé vidék.
Es mindezek kénytelenek dlbetett kezekkel nézni, amint
réluk, de nélkiiliik intézkednek.

Gyeriink azonban tovabb. Le kell szogezniink, hogy a
Taraat feltételeiben egészen mésként volt, mint ahogyan
tortént. Kategéridkrél volt sz6 és a végén lett egy Ossz-
értékelés. Mindenki kategoériara nevezett és a végén szd
sem volt kategériarél. A dijazds a kiirasban valasztas

atjan val6é keresztiilvitelt igért. El6szor vélaszt a thara-
koesi, azutdn a sportkocsi és végiil a versenykocsi. Ezt
sem lattuk. Kérdezziik ezutan, ki tartja be a szabalyokat,
ha nem az Automobil Club, mint sportfenhatosag.

Mindezeknek koronaja azonban a program volt.
Mire valé a program? Jelen esetben arra, hogy megtud-
juk beléle a nevezett kocsik beosztésat: Versenykoesi,
sportkocsi, avagy tarakocsi. Megtudjuk a versenyzé jar-
miivek hengeriirtartalmat és a vezetéket. Mindketto
hidnyzott. A laikus kozonség, melynek nevelése volna a
KMAC elsé feladata, csak azt olvassa, hogy a Hanomag
pont utolsé és ideje a hegyiversenyben 15 perc, de azt
mar nem tudja, hogy hengeriirtartalma csupan 500 kem.
Olvassa, hogy ki milyen sebességet ért el, de fogalma
sincs réla, hogy versenykocsin, avagy nehéz karosszalt
tarakocsin érte-e el eredményét. A taraiat fontossdga
ma mar 6riasi ugy sportbeli, mint kereskedelmi szem-
pontbél. A gyarak, képviseletek és maganosok milliokat
4ldoznak a versenyben valé részvételért. Megkivanhat-
jak tehat, hogy a rendezdk a résztvevok érdekeiket véd-
jék. Automobilok és motorkerékparok indulnak a tara-
iton, a programmban tehat els6sorban veliik kell foglal-
kozni. Az, hogy Paridon tarapalackok lesznek a kocsikba
rakva, az mellékes és harmadrendii esemény. Végiil pedig,
ha mar, akkor. Ha mar nem tudjuk meg a programmbdl,
hogy ki vezeti a gépeket, hogy milyen kocsit vezet az,
aki rajta iil, legalabb a startszamok egyezzenek. Leszi-
gezziik, valami nincs rendjén. Hianyzik valaki az Auto-
mobilklubban, aki vérbeli sportember, aki szereti a preciz
munkéat. Hianyzik a lelkesedés. Hianyzik az idedlokért
vald kiizdelem. Nagy eseményeket idedlok és lelkesedés
nélkiil elérni soha sem lehetett és soha nem is fognak.
Mert ha igy haladunk tovéabb, akkor a magyar automobil-
¢s motorkerékparversenyek elvesztik vonzderejiiket és
komolysagukat.

Végteleniil sajnaljuk, hogy nekiink kell éppen meg-
irni mindezt. Mi azonban egy objektiv sajtéorgianum
vagyunk. Mi a sportért, a sport realitasaért, az ideélok-
ért kiizdilnk. Lehet, hogy azért, mert mindezeket meg-
frtuk, Gjabb ellenségeket szereztiink magunknak, de
ugyanakkor Gjabb baritokat, mert az, aki lapunkat el-
olvassa, azt fogja mondani: ezek komoly munkat végez-
nek. Kérjiilk az Automobil Club igazgatésagat, vélaszt-
méanyat és sportbizottsidgit, vegye targyalds alapjaul a
fentebb elmondottakat, vizsgilja meg azok tartalmat és
latni fogja, hogy tokéletesen igazunk van.

Térjiink a4t a verseny, illetve a taraat sportbeli
eredményeire.

Els6é nap: 1927 majus 26. Utvonal: Budapest—Hat-

Eziist
versenydijak
specialis
iizlete

haal

Toch ékszerész
Budapest, IV, Varoshdz-ufca 16
Das vdlaszték! Jutdnyos drak!
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van—Gyongyos—Matra hegyiverseny—Parad (ebédillo-
més)—Sirok—Pészté — Balassagyarmat—Vic — Buda-
pest.. Az elsé nap tavja 387.82 km.

Benevezett Gsszesen 48 versenyzo.

Indult 45 versenyzd.

Tavolmaradt a starttél: Barath Leé Laszlé (Alfa-
Romeo), Szilagyi Imre (Salmson) és Halmos testvérek
(Amilcar), ami a tréningben megsériilt.

Célba futott az elsé napon 43 versenyz6. A paradi

hegyiversenyt nem abszolvalta két versenyzé: Kappel
Lajos (Magosix-tarakocsi), akinek kocsija még Buda-
pest hatardban kapott kisebb defektet, amit azonban csak
mésnapra tudtak helyrehozni. Francsek Imre (Benz-
Mercedes) koesijAn a mdagnest meghajté Coventry-lanc,
ami ezer esetben egyszer fordulhat eld, elszakadt, mire
azonban helyrehoztik, oly sok id6t vesztettek, hogy a
Taraitat feladni voltak kénytelenek.
A hegyiverseny eredményei a kivetkezok:

A Matratiired-Matrahago hegyiverseny. Tavolsag 7 km.

Rekord 1926. Automobilok. Delmar Walter (4.5 Steyr) 7:23.8.

Motorkerékparok. dr. Hajés Imre (596 Scott-sidecar) 8:46.6.
1927 majus 26.
Automobilok:

Versenyzé neve Gépe és hengeriirtartalma, kocsineme  1d6 Sebesség
1. Szini Jénos ... __. . ___ . __ 2994 Austro- Daimler-Spurt ......... 7:036 59.472 km.
2. Delmar Walter_. . 4500 Steyr-Sport ... ... . ... ... ... 7:060 59292 |,
3. Woltner Andras br. __ ___ ___ 2300 Bugatti-komp. -Sport 7:12:6 58.248
4. Széchenyi Mikl6és gr. ... .. ... 1496 Bugatti-Verseny .. ce e Jod0S:  BTEIG
5. Feledy Pal dr. .. .. __ ___ 1496 Bugatti-Verseny .. . .. .. . 7:27'8 56.268
6. Lipthay Antal br. . 1992 Bugatti-Verseny ... ... ... ... ... 7:426 54468
7. Wollner Lészl6... .. . .. ___ 3312 Steyr-Sport 7:586 52632 ,,
8. Heteés Sandor ... .. ___ 1992 Bugatti-Sport . e e e .. 1:594 52560 ,,
9. Palify-Daun Jézsef gr. . . 2994 Austro- Dalmler Spurt . ... B:230 50076
10. Dietl Hubert ___ ___ ___ __ __ 1097 Amilear-Sport 8:23-8 50.004 ,,
11. Lyka Istvan__. . . . 1198 O. M.-Superba-Sport 8:246 49932
12, Cerri Karoly ... .. ... .. ___ 2994 Austro-Daimler-Sport . 8:31'4 49248 |,
13. Albrecht f6herceg . . .. . 3312 Steyr-Tira ;e e e (BRARE 48240 .,
14. ifj. Horthy Miklés . . ___ ___ 2649 Austro~Da1mler-Sporl ......... 8:464 47844
15. Zichy Tivadar gr. .. . 1992 Bugatti-Sport .. e e e ... 81026 47.304
16. Péchy Tamés . 2426 Rover-Sport . .. ... ... 8:572 46908 ,,
17. Wilheim Sandor ___ 1995 Ballot-Sport .. . .. .. .. . 9:003 46584 ,,
18. Kérolyi Ferenc gr. .. . ___ 2296 Bianchi-Tura ... . ... ... . ... 9:042 46296 |,
19. Delmar Walterné ... . ___ 3312 Steyr-Sport ... 9:054 46188 ,,
20. Palmai Kéroly ... .. .. __ 5860 Lincoln-Tdra ... . . . . . 9:21'0 44892
21, Vadasz Mikloés ... ... . . 1097 Amilear-Sport e e e 93222 44784
22. Ivanyi Gyula o - . 2120 Lancia-Lambda-Tira 9:234 44712 ,,
23. Hertelendy Andor ... .. ___ . 3528 Chrysler-Tiira ; 9:31:0 44100 ,,
24. Mandy Laszlé . ... . . .. 1990 Mercedes-Benz-Tira ... .. 9:362 43.704
25. Alméssy Lészlé Ede .. ... . 1560 Steyr-Sport 9:432 43.201 ,
26. Heintzmann Akos ... ... .. . 1097 Amilear-Sport .. . ... .. . 9:562 42444
27. Karman Aladar .. . ___ .. 2649 Austro-Daimler-Tiira - 10:088 41364 ,
28. Kollarits Joézsef oo oo .. 1097 Amilear-Ttra... ... ... ... .. ... 10:11'8 41184 ,
29. Kelemen Lajos_.. ... ... .. ___ 1460 FIAT 503.-Tvra ... ... ... ... .. 10:178 40788 |,
30. Katona Arthur .. ... .. ___ . 2649 Austro-Daimler-Tira ... .. . 10:198 40644
31. Lukées Andor .. .. . . ___ 1097 Amilcar-Sport e e .- 10:232 40428 ,,
32. C. C. Friese... ... ... ... ... ... 1992 Magosix-Tara... .. ... . ... ... 10:27°0 40177 |,
33. Kaszala Kéroly... ... ... ... ... 1074 Rover-Ttra ... ... ... ... . ... 10:282 40104 |,
34. Alméssy Imre gr. ... ... ... ... 3312 Steyr-Tura ... ... ... ... ... ...10:41'0 39312
35. Ronay Endréné . ___ . . 988 FIAT 509.-Tira ... .. ... ... ... 10:450 38.940 ,,
36. Somogyi Andor «w ——- 1250 Magomobil-Thira ... ... ... ... ... 10:476 38880 ,,
37. Kérolyi Gyula gr. .. ... ... ... 2994 Austro-Daimler-Verseny ... ... 10:552 38448
38. Festetich Pal gr. .. . . ... 1460 FIAT 503-Tira ... .. ... . ... 11:2014 37.044 ,
39. Szigeti Andor ... .. ... . . 1992 Magosix-Tira... ... ... ... ... ... 11:52'0 33388 ,,
40. Déardai Gabor .. .. .. __ ___ 1250 Magomobil-Tira .. .. ... ... .. 12:562 32500 ,,
41. Holub Jézsef ... .. . __ .. 1250 Magomobil-Tira ... ... ... .. ... 12:558 32480 |,
42. Rein Isvan dr.... . .. ___ 951 Renault-Tdra_. . . . 13:082 31878
43. Kozman Néndor ... ... ... ... 500 Hanomag-Tira .15:004 27972 ,,
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A Magyar Tarauton

a versenyzd auték és motorkerékparok

350|o'a

SHELL

benzinnel, illetve SHELL-VOLTOL olajjal futott

SHELL-benzint hasznalt grof Karolyi Ferenc (Bianchi) a tirakocsik
abszolut gyéztese, Ivanyi Gyula (Lancia) tirakocsi kategoriagyOztes.
zombori Rénay Endréné (Fiat) tirakocsi kategoriagydztes

Oldalkocsik
Név Gydrtméiny és hengeriirtartalom Idé Sebesség
{. Urbach Laszl6 ... ... .. ... 1200 ise. Harley-Davidson ... .- . __. 8:41'8 48.276
2 Paull Jozsel . .. ... ... ... 588 ohv, Norton ... ... .. ... . .- ... 8:562 46.800
3. Szénéssy Alan ... ... - -— 998 sv. BSA__ ___ ___ .. . . - 9:01°'8 46.512
4. Benyovits Sandor ... ... ... 1200 ise. Harley-Davidson ... .. ... . 9:09°0 45.900
5. Bauer Jézsef .. ___ __. . 506 ohv. Ariel e e e e 91354 43.776
6. Kelety Miklés ... .. . 1200 ise. Harley-Davidson _.. _ 9:40'8 43.891
7. Papay Istvan._. . . 498 sy. James ... ... - o oo .. .- 10:14'4 40,968
B, Posch TASZI0 = = oo os 499 0V BEA v oo con s, wsmomas 10:16°2 40.824
9. Vigyézé Miklés - . . 496 sv. D-Rad ... . ___ 10:37'2  39.560
10. Bachmann Ott6 ... ... . ... 346 ohv. Méray ___ ___ e e e .. 10:37°4 39.535
11. Mayer Istvén... ... . . __ 349 ohv, BSA __ . ___ __ . 10:47"4 38.916
12. Szentléleky Laszl6 _.. . _ 496 sv.. D-Rad ... .. .. . .. . ... 11:332 36.324
13. Winter Lészl6 ... ... . .. 800 sv. AJS___ . . . .. . .. .. 11:404 35.964
14. Berkovits Lészl6. .. . ... 696 ohv. Nova .. .. .. . __ . 13:14°0 31,748
15. Kazinezy Gabor .. .. . 348 sv. Sunbeam ___ e 13:46°0 28.456
Szologépek
Név Gyartmény és hengeriirtartalom Id6 Sebesség
1. Hummel Endre . .. ___ ... 348 ohc. Velocette __. ___ . . .. - 8:2000 50.400
2. Mang J6zael . oo o s S48 GV BN ot o . 9:202 44.978
3. Dr. Simon Gabor ___ . .. 498 sv. AJS L e Ve, e e = 9:26'2 44.496
4. ifj. Horthy Istvin - - ... 349 ohv. Nova-Blackburne __. . __ _. 9:39'8 43.452
5. Koviaes Andor _.. . . ___ 696 ohv. Nova-Blackburne __. e 9:44°0 43.128
6. Erdélyi Ferene ___ .. ___ ... 344 ohv. Méray-Jap s C o 9:46°0 42.984
7. Puch Jénos ... ... .. .. ... 172 Puch-kétiitemii .~ 0:52'2 42,552
8. Schuszter Rezs6... . . ___ 596 ohv. Douglas__. ___ R e — 9:54'4 42372
9. Br. Lévay Ferenc _._ .. . 490 ohv. Norton ___ s e e s 1052106 40.536
10. Kiss Béla __._ ... . ___ ... 348 ohv. James ... _.. . ... ... . ... 10:254 40.284
11. Zsdtér Bertalan . ——_ - 174 ohv. Méray-Blackburne e eee - 10:28°2  40.104
12, Kusseff Miklés ___ . .. ... 349 ohv. Rudge ___ __. . 10:44'4  39.096
13, Kepes Ferenc ... . . ___ 349 sv. Indian ___ e e e T 5 11:082 37.692
14. Fodor Endre__. .. .. . .. 349 sv. Douglas .. . . . 11:22:2 36.936
15. Berecz Laszl6 ... ... ... . 349 sv. Douglas... ... ... e e e 11:24°0  36.864
16, Kupsza Géza... ... ... ... . 499 ohv. Moto-Guzzi .. . ... 11:36'8 36.144
17. Ifj. Varga Mihdly __ ... 346 sv. Conventry-Eagle-Jap S 12:312 33516
18. Wéber Oszkar .. . __ ___ 246 ohv. Méray-Jap .. __. i 13:04'8 33012
19. Mady Jozsef . — ___ .. ___ 349 sv. Douglas a5 13:11'4 31°804
20, Jerzina Ferenc _ - .- 349 ohv. BSA - oz i ” 13:19'8 31-212

91. Héra Néndor... .. .. ... ... 349 ohv. Rudge ... .. . . . .. ... 30:19°0 14'313
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Midsodik nap. Utvonal: Budapest—Zsambék—Tata—
Székesfehérvar, Varpalota, Hajméskér, Veszprém (ebéd-
allomas), Zire, Kisbér, Komérom, Nyergesujfalu (kilo-
méterverseny), Tat, Dorog, Budapest. Tavolsig: 354.42
km. A masodik napon az isszes benevezett versenyzé in-
dult. Szigethy Andor s Francsek Imre is helyrehozta ko-

csijat és bar versenyen kiviil, de abszolvaltdk a mésodik
napot és egyben a sikversenyt is. A sikversenyen, kivéve
Dietl Hubert Amilcarjat, aki egy gyorsan vett fordulo
utan az utszéli foldekben kotott ki Veszprém tajan, mind-
annyian indultak. Az elért eredmények sorban a sebessé-
gek szerint a kévetkezok :

Sebességi verseny 1 kilométerre, 1 km. nekifutassal

Kilométer-lancé Tat és Nyergesijialu kozott

Magyar rekord: Delmar Walter (4.5 Steyr-Sport) 141.156 km. 2 kilométerre. Hajddszoboszlé 1926
janius 7. — 14 km. Rakamaz—Nyiregyhaza. Deluié.r Walter (4.5 Steyr-Sport) 5:53.4. Sebesség:
142.498 km.

1927 majus 27.

Név Gydrtmany és hengeriirtartalom Ido Sebesség
1. De mar Walter __. ... ... .. 4500 Steyr-Sport ... .. . .. . ... 23191 155.232 km.
2. baré Wolfner Andras ... . . 2300 Bufiatli-Sport-kompressor ... ... 24010 149.940 |,
3. Szini Janos ... .. .. . ___ ___ 2994 Austro-Daimler-Sport . . 24341 147888 ,
4, bar6 Lipthay Antal _.. ___ . 1992 Bugatti-Grand-Prix-Verseny ... 25450 141.408 ,,
5. dr. Feledy Pal ... ... ... ... _. 1496 Bugatti-Verseny ... ... ... ... .. 27369 131508 |,
6. grof Széchenyi Miklés .. . 1496 Bugatti-Verseny _.. ... . . . 28013 128484
7. Woliner Laszl6 3316 Steyr-Supersport... ... ... .. .. 28931 124416 ,,
8. Cerri Karoly 2994 Austro-Daimler-Sport ... . . 28.966 124.272 ,,
9. Heteés Sandor ... .. ___ . 1992 Bugatti-Sport __ ___ 28977 124.236
10, gréf Palffy-Daun Jozsel . 2094  Austro-Daimler-Sport .. ... . 289099 124228
11. ifj. Horthy Miklés ... .. ___ 2540 Austro-Daimler-Sport . . . 32769 109.836 |,
12. Delmar Walterné ... . 3318 Steyr-Sport e e e .. 33845 106344
13. grof Zichy Tivadar 1992 Bugatti-Sport ... .. . 34410 104616 ,
14. Lyka Istvan . ... 1998 0. M.-Sport 34431 106544
15. Péchy Tamas ... ... .. . 2426 Rover-Sport ... ... ... . . . 35011 102816
16. grét Karolyi Ferene .. .. . 2296 Bianchi-Tura .. . . .. . . 35160 102385 ,,
17. Albrecht kir. herceg ... . 3312 Steyr VIL-Tura ... . 350174 102348,
18. Palmai Kéroly ... ... .. .. .. 5860 Lincoln-Twra ... .. ... ... .. ... 36:556 98460 ,,
19. Almdssy Laszlé . 1568 Steyr Type XIL-Spori . . ___ 36654 98208
20. ifj. gr6t Alméssy Imre 3312 Steyr Type VIL-Tira ... . ... 36899 97560 ,,
21, Ivanyi Gyula __ ___ ___ ___ ___ 2120 Lancia-Lambda-Tura ___ __ ___ 37094 97.020
22, Wilheim Sandor .. . ___ ___ 1995 Ballot-Sport ... ... __ . . 37213 96,732 ,,
23. dr. Katona Arhur . 2649  Austro-Daimler-Tira 37876 95.040 |,
24. Hertelendy Andor.__ .. __ __ 3528 Chrysler-Sport 38191 94248
25. Heintzmann Agoston .. . 1080 Amilcar-Sport 40258 89.424
26. C. C. Friese... ... ... . . __ 1992 Magosix-Tira ... ... 40625 88596
27. Vadasz Mikl6s ... ... .. . ... 1080 Amilear-Sport ___ . .. ___ 41441 86,868 ,,
28. Lukécs Andor ... ... ... ... ... 1080 Amilcar-Sport ... ... ... ... ... 41821 B86.076 ,,
29. Francsek Imre_.. .. ___ ___ __ 2960 Mercedes-Benz-Tira .. ... . 43446 82836 ,,
30. Szigeti Andor ... ... ___ ___ . 1992 Mégosix-Tira... ... .. . .. ... 43964 B1.864 ,,
31. Méndy Lészl6 ... .. . ___ . 1990 Benz-Mercedes-Tura ... . . 43971 81.864
32, dr. Kollarits Jozset .. _ . 1080 Amilcar-Thira__. . . ... . .. 44591 80.712 ,,
33. Dérdai Gabor ... . ___ ___ . 1250 Magomobil-Tira ... . ... .. .. 44828 80.280 |,
34. Kaszala Karoly .. ___ . . 1074 Rover-Tura .. . . ... ... .. 44831 80269
35. zombori Rénay Endréné._. . 988 FIAT 509.-Tara . . ... .. . 44832 80265 ,,
36. Karmén Aladar ... . __ .. 20649 Austro-Daimler-Tira . --- 45396 79272 ,,
37. Kelemen Lajos... ... .. . ___ 1460 FIAT 503-Tira ... .. ... . ... 45517 79.057 ,,
38. Somogyi Andor _._ _ __ — 1250 Mdagomobil-Tdra . ... . .. .. 47899 75132 ,,
39. grof Festetich Pal_.. .. . 1460 FIAT 503.-Tdra ... . .. .. ... 48720 73872
40, gréf Karolyi Gyula . ... 2994 Austro-Daimler-Verseny ... ... 50-106  71.820
41. Kappel Lajos _. ... .. . ___ 1992 Mdgosix-Tira ... 50211 71676 ,,
42. Holub Jézsef .. . 1250 Mégomobil-Tiira . ... B0314 71532 ,,
43. dr. Rein Istvan... ... . .. ... 951 Renault-Tira_.. . ... . ... ... 56579 63.612
44. Kozman Néndor 500 Hanomag-Tira 64160 56.088 ,,
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Sikverseny (Kilométer-lancé) 1 km, 1 km. nekifutassal

Tat és Nyergesinjialu kozott
Magyar rekord solo motorkerékparok szamara: Balazs Laszl6 (492 ohv. Sunbeam) 146.192 km.
Solo motorkerékparok

Név Gyéartmény és hengeriirtartalom Idé Sebesség
i. Hummel Endre . 348 ohe. Velocette 32-496 110.772 km,
2. Kiss Béla __. ... .. . ___ . 348 ohv. James ) 33450 107.604
3. Kuself Miklés .. 349 ohv. Rudge e e ... 34554 104.184
4. Schuszter Rezs6 ... ... ... .. 596 ohv. Douglas ... ... . ... . . 37260 96.624 .,
5. Berecz Laszlé ... .. ... ... 346 sv. Douglas .. . ___ ___ 43342 83.052 ,
6. Erdélyi Ferenc... ... ... .. ... 344 ohv. Méray-Jap ... ... ... __ .. 44434 81006 .,
7. Wéber Oszkar ... ... .. __ .. 246 ohv. Méray-Jap ... ... ... . ___ 44704 80.496 .,
8 MadyJozsef... ... ... ... ... ... 348 sv. Douglas... ... ... ... . ... 46101 78.084 .,
9. Mayer Mibdly ... ... ... ... ... 349 ohv. BSA ... ... ... .. .. _ 48741 73.976
10. Zsotér Bertalan dr. .. . . 174 ohv. Méray-Blackburne . ___ 48789 73.764 ,,
11. Puch Jénos ... .. .. .. . .. 172 Kkétiitemd Puch ... .. . ___ . 49132  73.260 ,,
12. ifj. Varga Mihaly .. . 346 sv. Coventry-Eagle 52281 68.832 ,,

Mellékkocsis motorkerékparok

Név Gyéartmany ¢és hengeriirtartalom Ido Sebesség
1. Urbach Lészlé ... .. .. .. ... 1200 ioe. Harley-Davidson ... ___ . 32962 109.188 km.
2. Paull Jozsef... ... ... ... ... . 588 ohv. Norton ... . . . 39099 92652 ,
3. Széndssy Alan ... .. . . ... 998 sv. BSA . . 39698  90.684
4 Papai Istvdn ... ... ... ... ... 498 sv. James _._ .. e wsowne 40921 88812
5. Kelety Miklés .. ... .. ... ___ 1200 ijoe. Harley-Davidson ... .. . 45822 78048
6. Bauer Jozsef . 506 ohv, Ariel ... .. . . .. . 46078 78120 ,,
7. Hartzer Oszkar 496 sv. D-Rad 46545 77.328
8. Szentléleky Lészlé ... ... . 496 sv. D-Rad s wwe abe e 20719  70.884 |,
9. Benyovits Sandor ... ... ... .. 1200 joe. Harley-Davidson .. .. . 50723 70596 |,
10. Winter Lasz16 ... ... ... .. ... 800 sv. AJS .. .. . 51180 70.344

ohe — over head camshalt — kirdlytengelyes
ohv — over head valve = leliilvezérelt

sv — side valve — oldalt vezérelt

ioe — inlet over exhaust — szivd oldalt, kipuffogo, feliilvezérelve

A tarait részletes eredménye a kovetkezo:

Mielétt az eredményeket regisztralnok, idézziik a
Kiralyi Magyar Automobil Club &ltal kiadott verseny-
szabalyok , Ertékelés és Dijazas” szakaszat.

. Helyezettnek tekintendék mindazon résztvevik, akik
a nekik elgirt atlagot betartottdk és a sik- és hegyiver-
senyben elért értékelési tényezdik 15 szazalékkal nem ki-
sebbek a kategéria atlagos értékelési tényez6jénél. Mind-
azon versenyzd, aki ezen étlagot nem éri el, kiesik a ver-
senybdl.

A helyezések sorrendje a hegyi- és sikverseny érté-
kelési tényezéjének osszeadasabél kategérianként alla-
pittatik meg, még pedig, aki kategéridjaban a legna-
gyobb bsszeget érte el, a taraversenykategéria elsé he-
lyezettje cimet kapja.

A rendelkezésre allé tiszteletdijak szétosztéasa az el-
ért értékelési tényezok sorrendjében valasztas atjan tor-
ténik, még pedig agy, hogy elészor vélaszt a legmaga-
sebb pontszdmot elért turakocsi, aztdn a sportkoesi, to-
vabbiakban megint a tara-, sport- és versenykocsi.

Fentieket csak azért adjuk nyilvanossigra, mert nem
igy tortént.

Léassuk az eredményeket.

Hivatalos eredmények. (Javitva az Automobil-Mo-
torsport szerk. altal.)

Az elsoé napon indult a benevezett 48 automobilbdl 45.

Ebbdl az elsonapi etappot végigfutotta és résztvett
a paradi hegyiversenyben 43.

Kiesett Francsek Imre (Benz-Mercedes) tarakocsi és
Kappel Lajos (Magosix) tarakoesi.

A masodik napon csodalatosképpen
automobil (2 nyilvin versenyen kiviil).
automobil.

Kiesett a fentieken kivil: Dietl Hubert (Amilear)
Sportkoesi. (Varpalotanal felbukott.)

Eredmények szempontjabél a megadott képlet alap-
jin szamitas ala keriilt 42 automobil.

Ebbdl, tekintettel arra, hogy kategériajanak atlagat
15% tolerancia hozzdadasaval sem érte el, kiesett:

Péalmay Karoly (Lincoln) thrakoesi,

Szigeti Andor (Magosix) tarakoesi,

Hertelendy Andor (Chrysler) sportkocsi,

Kozman Istvan (Hanomog) sportkocsi,

Kéarolyi Gyula gréf (Austro-Daimler) versenykocsi.

A KMAC arany (vermeille) plakettjét nyerte tehat
45 indulébél 37.

Dijazatlanul végzett 8, vagyis 17.7%.

Tiszteletdijat nyert 17 beérkezett tarakocsibél 6.

17 beérkezett sportkoesibél 6.

3 beérkezett versenykoesibél 1.

A dijazds szempontjabél az a szerény megjegyzé-
siink, hogy tekintettel arra a koriilményre, hogy a 3 ver-

ismét indult 45
Beérkezett 44
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senykocsi az abszolut értékelésben a 2., 3., 4. helyet vivta
ki maganak, valamint arra a korélményre, hogy a ver-
senykoesi a legkdltségesebb sport, semmiképpen sem sza-
badott volna dr. Feledy Palt és baré Lipthay Antalt ki-
hagyni a tiszteletdijjal valé dijazasbol, kiilonosen akkor,

amikor a Taraat feltételei szerint hatarozottan igényiik
volt tiszteletdijra.
Végeredmény:
Turakocsik. Atlagpontszam: 141.6 pont.

1. grof Karolyi Ferene (Bianchi) 161.9 pont
2. Ronay Endréné (Fiat 509.) 156.8 ,,
3. vitéz Kaszala Karoly (Rover) 153.1 ,,
4. Ivanyi Gyula (Lancia-Lambda) 16529 ,,
5. Albrecht kir. herceg (Steyr) 1626 ,,
6. Somogyi Andor (Magomobil) 1482 .,
7. Kelemen Lajos (Fiat 503.) 146.7 ,,
8. dr. Katona Artar (Austro-Daimler) 146.0 ,,
9. C. C. Friese (Magosix) 1414
10. Mandy Léaszl6 (Benz-Mercedes) 140.8
11. dr. Kollarich Jézsef (Amilcar) 140.3 ,,
12. Dardai Gabor (Magomobil) 140.1 ,,
13. Karman Aladar (Austro-Daimler) 134.3
14. Holub Jézsef (Magomobil) 134.2 ,,
15. grof Festetich Pal (Fiat 503.) 133.8 ,,
16. ifj. grof Alméassy Imre (Steyr) 130.0
17. dr. Rein Istvan (Renault) 127.7 ,,

Sportkocsik. Atlagpontszdm: 165.2 pont.

1. Wolfner Andras baré (Bugatti) 214.8 pont
2. Szini Janos (Austro-Daimler) 191.8 ,,
3. Heteés Sandor (Bugatti) 186.0
4. Delmar Walter (Steyr) 173.9
5. Cerri Karoly (Austro-Daimler) 2N 5
6. gr. Palffy-Daun Jozsef (Austro-Daimler) 1720 ,,
7. Lyka Istvan (0. M.) 168.4 ,,
8. Almassy Laszl6 Ede (Steyr) 168.2 ,,
9. ifj. Horthy Miklés (Austro-Daimler) 166.6
10. Wolfner Laszlé (Steyr) 165.6 ,,
11. grof Zichy Tivadar (Bugatti) 164.4
12. Vadasz Miklos (Amilcar) 1625
13. Wilheim Sandor (Ballot) 162.1 ,,
14. Heintzmann Agoston (Amilcar) 159.8 ,,
15. Péchy Taméas (Rover) 158.6 ,,
16. Lukécs Andor (Amilcar) 152.6 ,,
17, Delmar Walterné (Steyr) 149.6 ,,

Versenykocsik. Atlagpontszam: 177.9 pont.

1. grof Széchenyi Miklés (Bugatti) 204.5 pont
2. dr. Feledy Pal (Bugatti) 2082 .,
3. baro Lipthay Antal (Bugatti) 198.1

A teamdijra 3 team nevezett. A Magyar Altalanos
Gépgyar, a Steyr-gyvar és az Austro-Daimler gyar. Leg-
jobb pontszamot az Austro-Daimlerek érték el Szini Ja-
nos, Cerri Kéroly és grof Palffy-Daun Jozsef révén.
Pontjaik osszege: 536.5 pont. Masodik a Steyr-gyari
team lett (Delmar Walter, Wolfner Laszlé és Delmar
Walterné) 489.1 ponttal, mig a harmadik a Magomobil-
team (Holub, Dardai és Somogyi) 422.4 ponttal. Az
egvesiileti team-dijat a Kirdlyi Magyar Automobil Club
A) csapata nyerte meg 509.7 ponttal. A csapat tagjai
Delmar Walter, Wolfner Laszlo és Almassy Laszlo Ede
voltak. :

A Taraat motorkerékpar-kategéridinak eredményét
csekély 10 napos késéssel szintén nyilvanossiagra hoztak.
Ezalatt sikeriilt kinyomozni azokat, akik mar nyertek ver-
senyt és igy megtudhattuk, hogy ki nyerte az A), illetve
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a B) kategoriakat. Igen sok motorost kénytelen volt a
KMAC értékeletleniil hagyni, amennyiben nem feleltek
meg a Tuarait feltételeinek és nem jelentkeztek a lema-
zsalasnal. Versenyzéink még ma sem olvassdk el a ver-
senykiirasokat. Az A) kategoridkban Hummel Endre
(Velocette-Solo) és Papay Istvan (James-sidecar) lettek
a gyoztesek, mig a B) kategéria solo-gyoztese Berecz
Laszlé (Douglas), oldalkocsi-gydztese Vigyvazo Miklos
(D-Rad) lett. A gyarak részére kiirt team-dijat imméaron
harmadszor egymasutan ismét a kivalé magyar Méray-
gyvar vitte haza. Gyonyorien szerepelt a Taraaton Hum-
mel Endre, aki kis kiralytengelyes Velocett-jével a ta-
vaszi szezonban legjobbjaink kozé kiizdotte fel magat.
Kitiinden ment a harom B) kategérias Douglas-ver-
senyzé6 Berecz, Schuszter és Mady, akik az els6 harom
helyet foglaltik el. A James-vezeték, mint rendesen, most
is elél végeztek, amiben nemecsak egyéni kvalitasaik, ha-
nem gépiik nagy megbizhatosaga és kivalosaga is donto
tényezé volt. Igen szép eredményt ért el D-Rad-javal
Vigyazo Miklos szazados, aki biztosan nyerte a sidecar
B) kategoriat. A kihirdetett eredmények a kovetkezok:

Solo-motorkerékparok A) és B) osztaly.

Motorkerékparok 500 kem-en feliil. A) nem volt be-
érkezo. B) 1. Schuszter Rezsé (696 ohv. Douglas) 163.1
pont. 500 kem. hengeriirtartalomig. Sem az A), sem a B)
kategériaban nem volt értékelt versenyzé. — 350 kem.
hengeriirtartalomig. A) 1. Hummel Endre (348 ohe Ve-
locette) 232.8 pont. 2. Kiss Béla (348 ohv. James) 221.2
pont. 3. Erdélyi Ferenc (346 ohv. Méray-Jap) 174.0 pont.
— B) kategéria 1. Berecz Lészlé (346 sv. Douglas) 168.0
pont. 2. Mady Joézsef (346 sv. Douglas) 153.7 pont. 3.
Varga Mihaly (346 sv. Coventry-Eagle-Jap) 146.0 pont,
— 250 kem. A) kategéria. 1. Wéber Oszkar (246 ohv.
Méray Jap) 181.5 pont. B) kategoria. Nem volt befuté.
—175 kem. A) kategoéria. 1. Puch Janos (174 Puch)
205.8 pont. 2. Zsotér Bertalan dr. (174 ohv. Méray-
Blackburne) 201.0 pont. B) Nem volt indulé.

Oldalkocsis motorkerékparok.,

350. kem. A) kategoria. 1. Bachmann Otté (346 ohv,
Méray-Jap 168.5 pont. B) kategéridban nem volt befuto.
600 kem. A) kategdria. 1. Papay Istvan (498 sv. James)
181.0 pont. 2. Bauer Jozsef 506 ohv. Ariel) 166.3 pont., —
B) kategoéria. 1. Vigyazo Miklés (496 D-Rad) 164.2 pont.
2. Szentléleky Laszlé6 (496 sv. D-Rad) 151.0 pont . —
1000 kem. hengeriirtartalomig. A) kategéria nem futott
be. B) kategéridban 1. Szénéssy Alan (998 sv. BSA)
153.1 pont. 2. Kelety Miklés (990 Harley-Davidson) 137.6
pont. — 1000 kem. hengeriirtartalmon feliili gépek. A)
kategoria. 1. Urbach Laszlé (1200 Harley-Davidson)
1725 pont. 2. Benyovits Sandor (1200 Harley--Davidson)
126.7 pont.

A gyari-teamben elsé a Méray-gyar (Wéber Oszkar,
dr. Zsotér Bertalan és Erdélyi Ferenc) 556.5 ponttal. A
Harley-Davidson-team egyik tagja, Majlath Mihaly nem
indult, tehat nem értékeltetett.

A motorkerékparosok tuaraatja meglehetésen moz-
galmas volt. Ifj. Horthy Istvan (Nova) a paradi hegyi-
versenyben Lévay ((Norton)-tél az elozésben akadalyoz-
tatvan, bukott. Ujra indult. Mésnap motordefekt miatt
kénytelen volt feladni. Lantai Ede (HRD-Jap sidecar)
a paradi hegyiversenyben felborult és silyos labsériilése-
ket szenvedett. Paull (Norton), aki a bajnoksiag egyik
legjogosabb aspirinsa volt, a paradi versenyben bukott.
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Ennek dacara igen j6 id6t futott ki. Silyosan bukott
Mané Jozsef (FN) is a masodik napon, holott az elsé na-
pon a pariddi hegyiversenyben nagyon j6l ment. Igy
kénytelen volt feladni a versenyt. Altaldban a benevezett
versenyzok csaknem 40 percentje adta fel a taraatat kii-
lonbozé defektek miatt.

Altalaban megéllapithatjuk, hogy a magyar vezetdk
szama orvendetesen gyarapodik és kiilonosen az Gj ver-
senyzok igen nagy reményekre jogositanak. Tegyiink egy
aAttekintést a résztvevok kozott, tekintet nélkiil arra, hogy
az elsok kozott végeztek-e, avagy a helyezetlenek kozott.
Biralatunkat tisztin a sik- és hegyiversenyben, inkabb
azonban az utébbiban kifejtett vezetésiik alapjan fogjuk
megtenni.

A Taraat hose ezuttal feltétleniil a fiatal Széchenyi
Miklés gréf volt. Nézetiink szerint kiilféldi amator-
klasszis, aki, ha tovdbbra is ilyen intenzivitdssal dolgo-
zik a versenyvolan mellett, igen kionnyen fejlédhet egy
grof Masetti, grof Brilli-Peri, vagy grof Maggi-szeri
versenyzové, Higgadt, biztos kézzel vezet, emellett kolosz-
szalisan kiszamitott és vakmeré vezet6. Kis 1500-as
Bugattijat 6 vezette a legszebben a pariddi hegyiverseny-
ben. Fordulovételei simik és folytonosak voltak. Mond-
hatni sehol sem vesztett egy mésodpercet sem. A tarsa-
dalomban elfoglalt helyzete olyan, hogy megengedheti
maganak tovabbra az intenziv versenyzést, igy tehat sza-
mithatunk ra, hogy még igen sokat fogunk hallani réla.

Bdard Wolfner Andras varva-vart bemutatkozasa
megtortént, még pedig minden tekintetben sikerrel. Da-
cara a kompresszor altal rea rott 20% tobbletnek, az
abszolut gydzelmet kis hengeriirtartalma és kitliné telje-
sitményei altal nagy folénnyel vitte haza. A hegyiver-
senyben az abszolut harmadik, mig a sikversenyben az
abszolut masodik helyet foglalta el. A hegyiversenyben
kolosszalis format mutatott és nem talozunk, ha azt
mondjuk, hogy gépe hors-concours a leggyorsabb volt a
paradi hegymenetben. Le kell szégezniink azonban, hogy
oly ideges volt, hogy igen sok fordulét hibazott és egyes
esetekben sok-sok masodpercet vesztett. Az utolsé haj-
titben példaul mellé kapesolt, 1gy hogy csaknem meg-
allott, négyszer pedig mar benn volt az arokban, sikeriilt
azonban mindannyiszor baj mnélkiil kijutnia. Ha higgad-
tan és hiba nélkiil tudta volna felhozni koecsijat, ami idé-
vel meg is lesz, hiszen nem kell elfelejteniink, hogy ez
volt az els6 startja egy gyors kocsin, Ggy joval 7 percen
beliil végzett volna.

Szini Jdnos kitiing és felette gyors Austro-Daimler
sportjaval imméaron a mésodik esetben futja a nap leg-
jobb idejét. A mult évben a TTAC homokversenyén gyoz-
te le eloszor Delméart és most pedig kitiiné Gj ttvonal-
rekord alatt gydzedelmeskedett a legjobb magyar vezets-
kon. Merész és biztos fordulévételei 6riasi feltiinést kel-
tettek tgy a szakkorokben, mint a laikusban. Sok fordulé-
nal szinte lestiik, mikor veszi mar el Szini a gazt. Sok-
szor el sem vette, sokszor pedig csak az utolsé pillanat-
ban. Reméljiik, hogy Szini kivalé vezetéi kvalitasait ezen-
tul az Austro-Daimler-gyéir jobban fogja méltanyolni és
ezentul minden magyvar sebességi versenyre ad kocsit a
kivalé magyar vezetonek.

Delmdr Walter ezittal is bevaltotta a hozza fiizott
reményeket. A sikversenyen biztos kézzel vezette elsd
helyre kocsijat, mig a hegyiversenyen minimélis 2 mé-
sodperccel maradt el Szini mogétt. Delmar ezattal nem
tudta igazi képességeit kifejteni. Kozvetleniil a verseny
elétti napon TAtnal motorjanak belsejében hiba tortént,

igy hogy kénytelen volt motorjat még az éjjel teljesen
szétdobni és a munkat csak a kora reggeli 6rakban befe-
jezni. Gondolhatjuk, hogy mit jelent ez egy olyan ember-
nél, aki egész életében a legszolidabb életmédot folytatja.
Igy indult el Delmar Walter egy atébresztett éjszaka
utdn a taraitra. Emellett nem is merte a motort a
maximumra taraztatni, mert félt attél, hogy egy esetleges
maximalis fordulatszam ismét bajt okozhat és akkor min-
den esélyét elveszti a bajnoksigra. Egyébként az soha-
sem art, ha a nagy versenyzoket is megverik egyszer-
egyszer. Ez csak hasznil a sportnak és a jovoben még
szebb kiizdelmeket hoz létre.

Dr. Feledy Pdilnak, mint automobilvezetéonek bemu-
tatkozasa kielégité volt. Veresége a paradi hegyiverseny-
ben a testvér Bugattit vezetdé Széchenyi groftél nem szé-
gyen, kiilonosen, ha tekintetbe vessziik, hogy Feledy mo-
torja allandéan kihagyott. A motor ugyanis nem tudta
megemészteni a két karburator altal adott nagy benzin-
mennyiséget és idénként elfulladt. A sikversenyre mar
helyrehoztdk a hibat és ott viszont Feledy dr. mar kiko-
szoriilte elézd napi gyengébb szereplését. Fordulévételei
simak és biztosak voltak. Feltétleniil 6rommel télt el ben-
niinket, hogy megsziint az a helyzet, hogy alig egy-két
specidlgép Allott ki egy magyar verseny startjahoz és
megkezdodott az egészséges rivalizacio.

Lipthay Antal bdrét balszerencse iildozte. Sem a
sikon, sem a hegyen nem tudott olyan eredményt elérni,
amit téle vartunk. Alkalmunk volt vele tibb izben treni-
rozni és leszogezziik, hogy a versenyben kizel sem érte el
a tréningformdjat. A hegyiversenyben feltétleniil idege-
sen vezetett. Reméljiitk legkozelebb kikoszoriili a csorbat.

Heteés Sdandorrdl is a legmelegebb hangon kell, hogy
irjunk. Két literes Bugattijat Ggy a sikon, mint a he-
gyen a legbiztosabban vezette a célba. Ha meggondoljuk,
hogy koesijat alig néhany nappal a Taraat elott vette at
Cannesben a Riviéran és egyediili tréningje az volf, hogy
Budapestre hozta, teljesitményét igen magasra kell érté-
kelni.

Wolfner Laszlé Steyr-Supersportjabol kihozta azt,
amit lehetett. Motorja csupan 3.3 literes, tehat joval
alatta all erdé tekintetében a Delmar-féle Steyrnél. Wolf-
ner altaldban jol ment, Ambar a hegyen tébbet vartunk
tole. Nagy farolasaival a fordulékban tul sok idot veszit
és mig koesija Gjra lendiiletbe jon, addig a stopper ma-
sodpercmutatéja jé6 nagy tobblettel terheli a végered-
ményt, Ha jobb fordulétechnikat sajatit el, agy a legkoze-
lebbi versenyeken joval elébb fog végezni.

Ifj. Horthy Miklés régi Austro-Daimlerjét, a koriilmé-
nyekhez képest igen j6l vitte a célba, Igen j6 verseny-
vezetéi kvalitasokat arult el. Egy par oly szép és sima
fordulévételt lattunk téle, ami nagyon meglepett. Ugyan-
ezt mondhatjuk el gréf Kdrolyi Gyuldrél, aki sajnos,
benzinesé és egyéb kisebb defektek miatt igen sok idot
vesztett, KAarolyi a parddi hegyimenetben egyike volt
azoknak, akik a fordulékat a legszebb stilusban vették.

A dicséret legmelegebb hangjan kell megemlékez-
niink Dietl Hubertrél, aki kis Amilcarjaval a paradi he-
gven kitiné 9 percen beliili eredményt ért el. Sajnos, més-
nap felborult és igy a tarahtat nem fejezhette be. Ugyan-
esak szépen ment Lyka Istvén is, aki ezattal OM-Super-
bajaval Ggy a hegyi, mint a sikversenyben respektabilis
eredményt ért el. Nagyon szépen szerepeltek még Cerri
Karoly és PAlffy-Daun Jézsef grof is, akik Sport-Daim-
lerjiikkel remek eredményt értek el, hozzasegitvén a
Daimler-gyarat a team-dij elnyeréséhez. Palffy-Daunnak
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A paradi hegyiverseny és a nyergesujfalui kilométerverseny abszolut
hérom legjobb idé6t elért vezetdje

Delmar Walter (Steyr) baré Wolfner Andras (Bugatti)

155232 km. 149940 km.

Szini Janos (Austro-Daimler)
147°888 km.

a sz0lo és oldalkocsiskategéridk abszolut legjobbjai

Hummel Endre (Velocette) ¢s Urbach Lasz!6 (Harley-Davidson)
110 km, 109 o. km.

REX

benzinnel futottak

Baldzs Laszl6 (Sunbeam) fenomendlis 146 kilométeres magyar
motorkerékparrekordjat

(Ethanol) lizemanyaggal érte el

noSteaua* Kdéolajkereskedelmi r.-t. Budapest
V., Nador~utca 8. szam
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Gréf Széchenyi Miklés a startndl Bugattijin. Radicke Hellmut felvétele
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Albrecht foherceg (Steyr). Munkdcesi felvétele

Delmdar Walterné (Steyr). Munkdesi felvétele Dietl Hubert (Amilcar). Munkdcsi felvétele
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Almdssy Ldaszlé (Steyr). Munkdesi felvétele

Bdré Wolfner Andris (Bugatti). Munkdesi felvétele Heteés Sandor (Bugatti). Munkdesi felvétele
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Dr. Feledy Pal (1496 Bugatti) versenykocesijdval a
pardadi hegyiverseny egyik forduléjiaban.
Radicke Hellmut felvétele

bard Wolfner Andrds (2300 Bugatti—Kompresszor) a
verseny abszolut gydztese Pardd ebédallomdson.
Radicke Hellmut felvétele

Lyka Istvdn (OM). Munkdesi felvétele

egyébként kis Bugattija is van és reméljiik, hogy a jové-
ben mar annak korméanyanal is meg fog jelenni. Kitiiné
vezetése a parddi hegyiversenyben predesztiniljdk at,
hogy a jovében mar versenykocsin is indulhasson.

A paréadi hegyen elért eredménye alapjan feltétleniil
meg kell emlékezniink Albrecht féhercegrél, aki normal
széria Steyr Type VII.-jét mint a tarakocsik kézott a leg-
gyorsabb, hozta fel a Matra-hagora. Ha nincsenek gyaj-
tasi zavarai, akkor még sokkal jobb iddt ér el. Nagyon
szépen és energikusan vette a fordulékat és reméljiik,
a jovoben nemesak a taradtak startjanal fogjuk 6t latni,
hanem méas versenveken is meg fog jelenni. Akiben ily
nagyv versenyvezetéi talentumok rejlenek, azt sohasem
szabad parlagon hagyni.

Péchy Tamésnak egyelore még a kis Mollmobil utan
talan tul gyors volt a szép Rover Sport, ami azonban
semmiképpen sem volt rendben. Azzal a koesival tgy a
sikon, mint a hegyen, joval nagyobb teljesitményt kellett
volna kifutnia. Ami késik, nem mulik.

Grof Kéarolyi Ferenerdl kell még megemlékezniink,
aki Bianchijaval a legjobb volt a tarakoesik kozott. Ka-
rolyi Ferenc mar a mult évben bebizonyitotta vezetdi ké-
pességeit, amikor kis Salmsonjan harmadik lett a Ma-
gyar Taraiton az osszeértékeléshen. Ezidén hasonléan
iren szép eredményt ért el,

Vadasz Miklos koesija most kozel sem wvolt olvan
gyors, mint a multévi TTAC versenyén. Ennek tulajdo-
nithaté, hogy nem végzett oly j6 helven, mint azt téle el-
vartuk volna. Heintzmann Agoston kis Amilecarjan igen
szépen ment. Ugyanezt mondhatjuk Lukacs Andorrél is.
O azonban mire a verseny jott, annyira tultrenirozta ma-
gat, hogy kozel sem tudta elérni azokat az idoket, amiket

Hummel Endre (Velocette). Munkdcsi felvétele
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a tréningben elért. Wilheim Sandor ezuttal egy normal
széria tarakocsin vett részt a versenyben és igy nem
csillogtathatta kitino fordulétechnikajat. Pechjére ko-
csija a sarhanyok tekintetében nem felelt meg a kovetel-
ménveknek és igy a sportkocsik kozé soroztatott, mialtal
teljesen elvesztette gydzelmi lehetoségét.

Delmar Walterné ismét a megszokott biztos kézzel
vezette Stevr Sport-koesijat és a nok versenyében tgy a
sikon, mint a hegven a legjobb idaot érte el.

Szépen hoztidk be kocsijaikat a kis Magomobil-veze-
toi: Holub Jozsef, Dardai Gabor és Somogyi Andor. Min-
dent kihoztak a gépeikbdl, amit lehetett. J6 eredménye-
ket ért el dr. Kollarits Jozsef is széria Amilcar tarakocsi-
javal, kiilonésen ha meggondoljuk, hogy alig néhany hé-
napja tette le a vezet6i vizsgat. Kiilonosen a paradi
hegyiverseny merész fordulovételeivel tiint ki.

Kaszala Karoly ismét brillirozott. Kis hengeriirtar-
talmu Rover tarakocsijabol mindent kivett, amit lehetett
és biztos kézzel hozta be a tarakoesik kozott a harmadik
helyre.

Almassy Laszlé egy, a Jugoszlav—Osztrak tarantra
specidlisan elokészitett XII. tipusa Steyrrel indult, melvet
azonban, tekintettel arra, hogy a pétkerekeli nem wvoltak
lathatoan felerdsitve, a sportkocsik kozé soroztak., Igy
azutan Almassy minden esélyét elvesztette. Elért pontjai
alapjan konnyen nyerte volna a tirakocsik kategoriajat.

Dr. Feledy Pdl (Bugatti)
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Delmdar Walter (Steyr) a startndl
Radicke Hellmut felvétele

- u‘J__"._ . _'
Delmdar Walter (Steyr), & magyar sebességi rekorder
a parddi hegyiverseny egyik forduléjiban.
Munlkdesi felvétele

A villemos idoméré éra a sikverseny céljandl.
A hdtterben Delmdar Taodor és Wittenberg OFt2,
Devdn J. felvétele
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MERCEDES-BENZ

mint az egyesiill némelorszdgi Mercedes-Benz gydrak magyarorszdgi

Minden nép iparaban vannak nevek és mérkak, me-
lvek a puszta arujelzésen feliilemelkedve fokmérst jelen-
tenek a tobbiek szamara kvalitas és tékély szempontjabél.
Ezek a vilagmarkak . .. .. talan egy tucat gépkocsi,
vagy legfeljebb, béven szdmitva, masfél. Ezt a nevet
nehéz megszerezni. Ugyes propaganda talin segit ennek
elérésében. Az alap azonban a viligmarkanal mindig a
teljesitmény, Ez az,
aminek évek hosszi so-
ran at be kell idegzdd-
nie a vasarlok felfogé-
siaba és ily mddon jon
létre a vilagmarka.

Mindeniitt ott van-

nak 6k — a vilagmar-
kak. A Riviéran éppen
agy, mint a Bond

Street-en, valamint az
Andrassy-aton éppiagy,
mint a Broadway héiz-
rengetegei kozott, egy-
forma természetesség-
gel siklanak. Nemzet-

whe ™ .———W

manak tettek eleget akkor, mikor az utébbi évek sorin
a két legkivalébb gyar elészor érdekkozosségbe lépett,
majd egyesiilt. Az egyesiilés Altal lehetévé valt, hogy
nagyértékli kvalitaskocsikat szériaban allithassanak elé.
Az egyesiilés 4ltal létesiilt tokeerés csoport keresztiil-
vitte az lizem modernizilisat és lehetévé valt, hogy az
egyes tipusokat mas-méas iizemben allithassak eld. Az
u. n. folyémunka, mely
a modern, nagy széria-
ban val6 gyartas létfel-
tétele, az 1j Mercedes-
Benz-miveknél a leg
ajabb eurdpai és ame-
rikai  munkagépekkel
nyert megoldast. A pon-
tos és megfeleloen kon-
trollalt folyémunka =«
kézimunkanal nemcsak
lényvegesen gazdasago-
sabb, hanem pontosabhb
is és éppen a Daimler-
Benz-miivek hivatottak
a legteljesebb mérték-

koziek . .. ben megmutatni azt,
Mercedes es Benz hogy folyémunka és

voltak az elso német kvalitas osszetartozo

vilagmarkak. Daimler The . fogalmak. '

p : : A kétliteres Mercedes-Benz motorbloklja - b (ze :

és Benz volt a két elsd ; ' ? Az 14j két- és ha-

gyar, ahonnan az auto- romliteres  Mercedes-

mobil az egész vilagra
kiterjedoé gyvozelmi pa-
lvafutasat megkezdte.
Ezeknek a gyaraknak
tradiciéik vannak, me-
lyeket mindig a legme-
legebben apoltak,
Sportsikerek és ver-
senyeredmények voltak
azok a tényezok, me-
lvek e két gyar hir-
neveét megalapoztik.
Gordon-Bennett-dij, a
Francia Grand Prix, a
Targa Florio, a Benz
gép altal éveken keresz-
till tartott kilométer-
gyorsasagi vilagrekord,
olvan eredmények, me-
lvek az automobil fej-
lodésének torténetében
értékiikb6l scha nem
fognak veszteni. Ma mar masképen van, BAr a sport-
eredmények jobban értékeltetnek, mint barmikor, a gyvor-
sasag egyvmagaban mar nem szamit josagi tényezoként
az automobilndl. A gépkocsi ma kozlekedési eszkidz és
képességei ebbél a szempontbdl keriilnek elbiralas ala.
Daimler és Benz, az automobilgyartas e két attordje
sohasem ismerték egymist. Mindegyik gvara haladt a
maga Gtjan és mindegyik kiilon-kiilon érte el a tokéle-
tesség magaslatat. Csupdn a gazdasigos munka kivanal-

A kétliteres Mercedes-Benz, minl nyitott tirakocsi

Benz-modellek  beveze-
tése lehetdvé tette, hogy
azok, akiket eddig csu-
pan a magas ar tartott
vissza ezen koesik vé-
telétol, kedvenc mar-
kajukat beszerezhessék.
A Mercedes-Benz-mii-
vek, igen helyesen, min-
den igénynek megfe-
lelé tipust gyartanak,
(gyhogy a kénnyti tara-
kocsitol kezdve a masz-
sziv hathengeres kom-
presszoros utazdkocesi-
ig minden modell meg-
talalhato, A folydmun-
ka elvét ez egyaltala-
ban nem befolyasolja,
mert a kiilonbozé ko-
esik kiilonbozd iizemek-
ben Aallittatnak el6. A
tobbféle nagysagi 6és erdsségii gylrtott tipusnak pedig
a vevo latja hasznat, ki ilv médon a Mercedes-Benz-
széridban minden célra megfelelé kocsit talalhat.

A legutolsé berlini automobilkiallitison szenzéciot
keltett az i két- és haromliteres Mercedes-Benz-gépek
megjelenése. Mindenki elvarta, hogy a gyar, mint min-
dig, most is elsérendiit nyujtson, ami meg is tortént. A
fomeglepetést azonban a koesik alacsony ara okozta,
melyek lényegesen alulmaradtak a kvalitdskocsik meg-
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fiokielepe és eladasi kozponija. Budapesit, D., PDorosmariy-1ér 1. szdam

szokott arain. Az Gj tipusok dr. Ing. Porsche, a Daimler-
Benz A.—G. vezérkonstruktorjének miivei, akitoé! egyéb-
ként a mar vilaghiriivé valt négy- és hatliteres kom-
presszoros modellek, valamint az ADM-gépek is szér-

maznak. Tobb mint két évig tartottak a kisérletek, mig
a gyar 0j tipusait elég éretteknek tartotta arra, hogy
megéallapithato,

_ azokat piacra hozza,

hogy az 0j Mercedes-
Benz-tipusok az ameri-
kai és eurdpai épités:
elv. minden elényét
egvesitik magukban
anélkiil, hogy barme-
Iyiknek talzdasz: fellel-
hetoek lennének ben-
nitk. A szerkesztési el-
vek ezen egyesitése
olyvan kivalé szakérto
altal, mint dr Ing
Porsche, teljesen har
monikus madden oldotta
meg az ezen modellek-
nél imméar idedlisnak
mondhato atmenetet.
Kifejezésre jut ¢z a két

Altalanossagban

ral. Az egyes csapagyakban fellépé kis specifikus nyo-
mas nagyban hozzajarul a motor egyenletes és zajtalan
jarasihoz. A hajtorudak acélbol kovicsoltak és keresazt-
metszetitk kettos ,,T”. A dugattyik, melyeken harom
gvirin kiviil egy negyedik, mint olajlevalasztéo miikadik,
sziirkeontvénybol késziiltek. Tekintve, hogy a motor nem
magaskompresszios, aluminiumdugattyik helyett ez
esetben a hosszahb élet-
tartamu és olesobb elo-
allitasa sziirkeontvény-
dugattyat alkalmaztak.
A vezértengelyt, mely
a motor jobboldalan
fekszik, ferdefogazasu
homlokkerekek hajtjak
meg. Az olajozas nyo-
mésalatti kérfolyos. Az
olaj a motortekndében
elhelyezett nivokontroll
késziilékkel felszerelt
olajtartalyb6l nyomés
alatt a fotengelycesap-
agvakhoz keriil és on-
nan szoras atjan jut el
a hajtoradesapagyak-

uj tipus teljesitményé-
ben is. Mindkét koesi
remekiil akeeleral és ke-
veset fogyaszt. Elér-
heté volt ez kénnyii, de
amellett rendkiviil sta-
bil épitésmaéd Altal, me-
lvet az Gj koesiknal
lathatunk. A kocesik
kiilseje elokelien egy-
szerldl, simavonalozési
6és a legkényeseob ige-
nyeket is kielégitheta.
A Kétliteres tinus azok
szaméra késziilt, akik
nem tuldraga, kisfo-
gyasztasa, de feltétle-
niill megbizbaté  és
iizembiztos kozlekedési
eszkozt kivannak.

A motor allészele-
pes, hathengeres. A
hengerblokk és a mo-
tortekné  felso része
egyetlen blokkva van-
nak ontve, A haagerfe]

levehets. Motor és valtomii egy blokkot képez. A
motortekno  felso részének és a hengerintvé-
nyeknek egyesitése amerikai vonas és kiillondsen
eléallitasa olesébb. Egyéb elonye, hogy kevéshé reagil
a vibraciés jelenségekre, mint a tébbszorisen osz-

tott motor. A motor alsé részét az aluminiumbdél késziilt
karter képezi, mely egyszersmind olajtartaly is. A motor
fotengelve hét bronzesapagyon fut. Az egyes csapagyak
kizotti tavolsag oly kiesiny, hogy a fétengely nem vib-

A 3-literes Mercedes-Benz, mint hatiiléses nyitott tarakoesi

hoz. A Zenith-porlaszté
horizontilis és harom-
fuvokas. Kiilon szabé-
lvozhat6 a takarék- és
inditofuvoka. A gyaj-
tast egy Bosch magas-
fesziiltségli akkumula-
toros gyujtéberendezés
végzi tekercs és eloszto
segélyével. A gyhjtasi
idépont beallitasa auto-
matikus. Az akkumu-
latorgyajtasnak éppen
a nem tulsagosan nagy
fordulatszamu moto-
roknal megvan az az
elénye, hogy minden
fordulatszamnéal  erés
szikrat ad és ezaltal a
motor elasztikussagat
niveli. A hiitévizet egy,
a fotengelyrél szij ft-
jan  meghajtott szi-
vattya tartja mozgas-
ban. Erdekes a vizszi-
vattyi elhelyezése a
ventillatortengelven. A konstruktér a legmesszebbmend
médon gondoskodott a koesijat énmaga kezeld |, Grvezetd”
kényelmérdl is, amit mindeddig féleg amerikai kocsikon
volt alkalmunk tapasztalni. A fétengely els6 végén helyet
foglal egy 0. n. rezgéstompité (anti-vibrator), mely be-
rendezés a fétengely legminimélisabb torziés lengéseit
is kikiiszoboli. Azon célbél, hogy a motor jol elémelegitett
és ne kondenzalt keveréket kapjon, a szivicsdvet kiilén
elémelegitoberendezéssel lattak el, mély a kipuffogd-
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vezetékkel van Osszekittetésben. A porlaszto elétt lég-
szlird foglal helyet, melyben a beszivott levegé korfor-
géhsra kényszeriil, mialtal az abban esetleg talalhaté tisz-
tatalansdgok kivettetnek. A cirkuldlé olaj kétszer sziiro-
dik. A nagyobb tisztitalansagokat egy szita tartja
vissza, mig a méasodik sziirést egy nem mechanikus
szlirdberendezés végzi. Az olaj- és levegésziirdberendezé-
sek nagyban meghosszabbitjik a koesi élettartamat, mert
por, piszok és elégett égestermék maradékok eltavolittat-
nak. Ezek az anyagok ugyanis a csapagyakban és a
dugattyi, valamint hengerfal kozitt csiszoléporként hat-
nak. A motor és huté kozott egy termostat foglal helyet,
mely a hiitéviz atfolyast a kiilonbozé héfokok mellett auto-
matikusan szabdlyozza. A lendkerék mogott foglal helyet a
Jurid-bevonati egyle-
mezes tengelykapesold,
melyhez hozzékapcsols-
dik harom elére- és egy
hatramenettel biro se-
bességvalté  szekrény.
A kupplungot és sebes-
ségvaltot magéabazard
aluminiumhaz a motor-
hoz van hozzierositve,
A kapesolokar és a fék
a sebességvaltoszekcény
kézepén nyert elhelye-
zést és kombindciés
lakattal elzarhaté. A
meghajtas egy, a se-
bességvalté mogott el-
helyezett csuklé-, vala-
mint kardantengely 1t-
jan torténik a spirdl-
fogazasi hatsotengely
fogaskerekeire. A hat-
sohid Banjo-rendszeru
és préselt, valamint he-
gesztett acéllemezekbdl
késziil. A vaz acélleme-
zekbdl készilt, ékalaka
és el6l, valamint hatul
egvarant nagy félellip-
tikus rugokkal kapeso-
lodik a tengelyekhez.
Mindkét végén szalag-lokharitok taldlhatok. A nagy
modelleknél oly kitiinben bevalt Mercedes-Benz négy-
kerékfék ezen tipusndl is alkalmazast talalt. A fékpofa-
kat miikodteté Dbiitykok az elsékerekeken levi fékeknél
az agy alatt nyertek elhelyezést. A fékek Servo-rendszer
szerint miikédnek. (Mikodését lasd: Automobil-Motor-
sport 18. szidm. Egynéhiany sz6 az automobilfékekrol.
Krisz Ferenc okl. gépészmérnok.) A ldbpedil mind a
négy kerékfékre, mig a kézifék csupin a hatsékerekekre
hat. Minden fék kiilon-kiilon utanallithaté. A kormény-
szerkezet kivanatra bal- vagy jobboldalon helyezhets el
és esavarorsésrendszeri. A szerelékfalon, a motor és a
vezetoiilés kozott elhelyezett benzintartaly iirtartalma 50
liter. A betoltonyilds a motorfedé alatt jobboldalt van. A
baloldalon egy, 4. n. benzintisztité (vizlecsapolé) taldl-
haté. 12-voltos Bosch-vilagitédinamé é&s akkumulator,
valamint Bilux-limpak képezik a koesi elektromos vila-
gitoberendezését. Az Gj kétszdlas kirték feleslegessé te-
szik, hogy egy fényszéroban két izzékorte foglaljon helyet,
amennyiben mindegyikben két vilagitotest van. A sze-
relékfalon megtaldljuk az Osszes sziikséges miiszereket.

Az autibusz alvdza
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Balodalon egy elmés rendszerii olajnivéellenérzo-késziilék
azaltal, hogy az olajszivattyi nem miikédése esetén piros
lampat gyajt meg, elkeriilhetévé teszi a hidnyos olajo-
zas folytan eléallo defektusokat. A visszalllithaté napi
teljesitménnyel ellatott sebességmérs szamlapjin az egyes
attételek Altal elérheté6 maximilis sebességek jelezve
vannak és ily médon a vezetd, amennyiben kezdo, mindig
lathatja, hogy mikor kell kapesolnia. A korménykeréken
a ,,Dritte Hand”-rendszeri kontaktuskarika altal a duda
miikodésbe hozhaté anélkiill, hogy a korméanykereket el
kellene engedni. Az ugyancsak a korményon elhelyezett
két emeltyii koziil az egyik a gz allitasira, a masik pe-
dig a porlaszté szabalyozasara szolgdl. A pedalok bal-
rol jobbra a kivetkezé sorrendben kovetkeznek: kupp-
lung, négvkerékfék,
gazpedal (akcelerator).
A benzintank alatt, a
vezetoiilésbol  konnyen
elérheto tavolsagban
van a benzincsap, téle
jobbra pedig a szivo-
cs6 elomelegitoberende-
zés szabdalyozéja. Kulo-
nisen érdekes és az ar-
vezetd ~szdmara igen
nagy fontossaggal bird
tényezé az alvaz koz-
ponti olajozasa. A se-
hességvaltotengelyrol a
menetsebességnek meg-
felelden egy mellékten-
gely nyer meghajtast,
mely a sebességméron
kiviil egyszersmind egy
olajszivattyat is meg-
hajt és a motorbél nyo-
méas alatt kikeriil6 ola-
jat az alvaz kiilonbozo
kenendé helyeihez jut-
tatja. A szivattya csak
akkor mikodik, ha a
koesi mozgashan van.
Ez a kényelmi berende-
zés, mely ily médon,
megszerkesztve, talan
még egyetlen mas koesin sem taldlhaté meg, az tudja
legjobban értékelni, akinek mar volt automobilja és sok
draga idot veszitett a nem éppen tiszta olajozisi és zsiro-
zasi miiveletekkel. Ez koriilbeliil az utolsé szé6 a gépkoesik
olajozasanak problémajaban. Mig a kétliteres modell egy
konnyt, takarékos négyiiléses kocsit képvisel, addig az
erosebb, hdromliteres tipus egy minden célra egyarant
megfelelé nagyobb kocsitipust képez. Az erésebb motor-
nak megfeleléen nagyobb a sebessége és elasztikussaga.
Normaélis emelkedékon és vérosban altalaban kapesolas-
nélkil vezethets. Az egész koesi felépitése annyira ha-
sonlé a- kisebbik tipushoz, hogy elegendd, ha csupéan a
kettdé kozotti kiilonbségre mutatunk ra. A nagyobbik
tipus motorjinak gvi(jtdsa magasfesziiltségli Bosch-
magnes utjan torténik. A gyajtasi idépont beillitasa a
szerelékfalrol torténik. A vizszivattyd nem a ventillator-
ral egyiitt nyeri meghajtasat, hanem a nagy modellekhez
hasonléan a tobbi segédszerkezetekkel egyetemben, azok-
hoz van kapesolva. A valtémi négy elore- és hatramenet-
tel bir. A benzintank a koesi hatsé részén fiigg, a gazosito
nyomasalatti benzintaplalé ntjan részesiil {izemanyagban.
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Az erésebb és nagyobb teljesitménynek megfeleléen a

haromliteres tipus egész épitésében masszivabb.
Mindkét Gj Mercedes-Benz-tipus kimondott haszna-

néalati koesik (Gebrauchswagen) és a j6 markaknal elen-

gedhetetlen reprezentativ kiils6jilk mellett mindenben
a praktikus kovetelményeknek tesznek eleget. Mindkét
tipusnél feltiinik a motor hazoképessége, a rendkiviili

elasztikussidg, a nagyon megbizhatéan miikédo négy-
kerékfék, valamint az iilések rendkiviili kényelme, melyek
még hosszli utazésokon sem féarasztjik az utast. Alant
adjuk meg mindkét tipus fobb adatait.
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A nagy négy- és hatliteres kompresszoros Mercedes-
Benz-tipusok, melyek kétségkiviil a piacon lévé nehéz
tara- és luxuskoesik legremekebb példanyai kozé tartoz-
nak, kézismertek és igy bévebb ismertetésre nem szorul-
nak. Kiilonos figyelmet érdemel még a Daimler-Benz
konnyli, gyors autébusz, mely kivalo teljesitménye mel-
lett. még rendkiviil izléses kiilsejii is. Kidolgozasbhan és
anyagban a Mercedes-Benz luxustipusokkal természete-
sen egyenrangi.

Mercedes-Benz 2 liter, 6 henger 3 liter, 6 henger
Furat 65 mm. 74 mm.

Loket 100 mm. 115 mm.
Hengeriirtartalom 1988 kem. 2968 kem.
Normélis fordulatszam 3200 perc. 3000 pere.
Szelepelhelyezés alle allé

Kapesolasok szama 3 elére, egy hatra 4 elére, egy hatra
Kapesolis modja gombkapcesold gombkapesolo
Kapesold fekvése kozépen kézépen

Keréktav 2810 mm. 3430 mm.
Nyomtav (el6l és hatul) 1400 mm. 1420 mm.

Teljes hossz 4060 mm. 4642 mm.
Legnagyobb szélesség 1680 mm, 1760 mm.
Legnagyobb magassig nyitva: 1750, esukva 1800 mm. nyitva 1880, csukva 1920 mm.
Fixiilések szama b 5

Adé l6erd 8 (német formula) 11.335
Fékpadteljesitmény 38 loeré 5h léera

Alvaz silya 800 kg. 1100 kg.
Legnagyobb sebesség 80 km. (6ra) 100 km. (éra)

Az autokiallilas

Jinius 4-én nyitotta meg Hermann Miksa kereske-
delemiigyi miniszter a Kirdlyi Magyar Automobil Club és
az Automobilkereskedék Orszigos Egyesiilete altal ren-
dezett magyar Autumobilkiallitist a varosligeti Iparcsar-
nok osszes helyiségeiben. A miniszter tobb mint két orat
tartézkodott a kiallitason, ahol gréf Andrassy Sandor, a
KMAC elnoke, Rock Istvan, az Autékereskedok Orsza-
gos Egyesiiletének elntke, Baldzs Béla Hugé, a kiallitas
elnoke és dr. Szelnir Aladar, a KMAC vezértitkara kalau-
zoltdk. A Miniszter ar megallott az ,,Automobil-Motor-
sport” fiilkéje el6tt, ahol 6réomét és megelégedését fejezte
ki a lapunk altal az automobilizmus érdekében kifejtett
hatalmas propagandanak, majd megszemlélte az altalunk
rendezett husvéti motorkerékparverseny pompas tisztelet-
dijait.

A hatalmas méretii kiallitds hatarozottan joval fe-
lilmulta a két év elottit, méreteiben ugyan még nem
olvan nagy, mint a kiilféldi hires szalonok, de a mai Ma-
gyarorszig kereteihez képest szépnek és impozénsnak ne-
vezheté. A kidllitas megszervezésének és létrehozatalanak
nehéz munkijat Kadar Imre latta el mintaszeriien, aki a
legnagyobb kériiltekintéssel oldotta meg sokszor igen ne-
héz helyzetét. Mindent az utolsé pillanatra hagyé kialli-

tok kéréseinek és bajainak kielégitése nem tartozott a
legkénnyebb feladatok kozé.

Kbovetkezo szimunkban még részletesen ki fogunk
térni a kiallitds egyes Standjaira, amelyeknek méltatasat
a mostani szamunkban mar meg kezdjiik. Kovetkezd sza-
munkban a kidllitAs hatalmas képanyagat mutatjuk be
olvaséinknak, akiknek igy médjukban lesz nemesak iras-
ban, hanem képekben is meggy6zodni a kiallitas hatalmas
méreteirdl.

A MAG-miivek

(Magyar Altalanos Gépgyar R.-T. Matyasfold. Gyari eladasi
kozpont: Méray Motorkerékpargyar R.-T. Vaci-utca 1. Tele-
fon: 226—65. és 224—99.) kiallitisan a régen vart 6 henge-
res Magosix keltette a legnagyobb feltiinést.

Az 1927-es tipusi 6 hengeres Magosix 12/40 léerds tira-
kocsi a legmodernebb szerkesztési elvek alapjén késziilt. A
koesi konstrukeiéja egyesiti magiban az amerikai és eurépai
épitési elvek minden elonyét. A gép kiilénlegesen zajtalan,
j6l gyorsit és hatékony négykerékfék berendezéssel bir. Rend-
kiviili elasztikussiga révén a motor mér arinylag alacsony
fordulatszamndl is nagy erdkifejtésre képes és ilyenforman
kitiinfen akceleril. Hiromsebességes sebességvaltoja dacdra,
az Osszes, a gyakorlatban el6fordulé emelkedéseket kapceso-
las nélkiill veszi és a varosban is rendesen, kapcsolasmente-

Magyar Acélarugyar

Vaci-ut 95. Autérugok, autdalkatrészek

R.-T. Budapest, VI.,




U _ AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1927 junius 15

sen vezetheté. Rugdzisa, mely a magyar utak figyelembevé-
telével késziilt, lagy és kellemes utazast biztosit. A motor,
melynek élettartama igen nagy, ily médon a sportkedveloket,
kik a tdrikon elérhetéo magas datlagot értékelik és a kozle-
kedni akardokat, teljesitményével egyarant kielégiti, A koesi
kiilformaja igen szerencsésnek mondhaté és az 5 iiléses nyi-
tott modell barmelyik elsorangi kiilfoldi markaval felveszi a
versenyt.

A Magosix motorja a vizban harom ponton felfiiggesz-
tett egy blokkba épitett hathengeres, leveheté hengerfejjel
és a hengerekkel egybe nem épitett aluminium karterrel. A
65 mm, farata és 100 mm. loketd motor hengeriirtartalma
1992 kem. A dugattyik és hajtérudak konnyifémbél késziil-
tek. A vezértengely meghajtisa teljesen zajtalanul mikdodo
homlokfogaskerekekkel torténik. A porlaszté haromfivikas
Zenith, &llithaté levegdszabalyozéval a szerelvényfalon. A
gyajtas, hasonléan a kisebb Magomobil-tipusokhoz, Bosch
magasfesziiltségli magnes Gtjan torténik., A vilagitéberende-
zés, valamint a nagy kapacitisi akkumulitorteleppel elli-
tott inditédynamé, toltékontroll-lampaval a szerelvényfalon,
szintén Bosch. A motor olajozasa automatikus korfolyos és a
szerelékfalon elhelyezett miiszer segitségével ellendrizhetd.
Az olajszivattyi a karter legmélyebb pontjin nyert elhelye-
zést és az olaj kétizben szilirédik. A hiités Termosyphon-
rendszeri. Nagy feliiletd alpakkakopennyel boritott lamellds
hiité és ventillator szolgédlnak a motor hitésére. A tengely-
kapesolomii, egylemezes szaraz rendszerii és kényelmesen
utanallithaté. A sebességviltémii a motorral egybe van épitve
és harom elére, valamint egy hatramenettel bir. A kapesolo-
emeltyii biztonsagi zarral rogzitheté. Az elso tengely, mely-
nek keresztmetszete I alakd, magasszilardsiagi sajtolt acél-
bol késziil. A hatséhid Banjo-tipus és sajtolt acéllemezekbaol
ill. A differencialmi Timken-csapiagyakon nyugszik. A
kocsi két teljesen kiilondllé fékrendszerben, ot kiilonallé fék-
kel van ellitva. A hydraulikus fék, mely a négy futékerékre
hat, ldbpedallal mikodtetheté. A kardan fék kéziemeltyiivel
kezelhet6. Az isszes fékek egyszerii médon utdandllithatok.
A félelliptikus rugdék hosszii és széles lapokbdl késziiltek.
Szilardsaguk és amellett nagy hajlékonysiguk folytin rossz
utakon is teljes lizembiztonsigot és kényelmes utazist bizto-
sitanak. A nagy attétellel biré kormanymi, mely a vezetd-
iilés jobboldalan nyert elhelyezést, konnyen kezelheté. A
gyujtas és gazbedllitis emelty(i, tovabba a villamoskiirt
nyomégombja a kiilontsen csinos kiallitasi és nagy atmérdji
kormanykerék kiozepén foglalnak helyet. A leveheto és egy-
massal kicserélheté mélyagyazasi (Tiefbettfelge) abronesok
284,95 méretd peremnélkiili ballonabroncsok felszerelésére
alkalmasak. Ugyanezen abroncsokra a nagyobb méreti
295,26 méreti ballongumik is felszerelhetik. A 60 liter iir-
tartalmi benzintartily az alvdz hatsé részén fiigg. Boséges
méretii automatikus benzinszivé késziilék, sziirén keresztiil
juttatja a benzint a porlasztéba. A Nivex-benzinéra, melynek
segélyével a tartdlyban 1évé {izemanyag mennyisége mindig
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ellendrizhetd, a szerelvényfalon A koesi
egyéb f6 méretei a kovetkezik:

Karosszéridaval ellathaté hossz 2500 mm. Karosszériaval
ellitott automobil teljes hossza 4300 mm. Szélessége 1800
mm, Legmélyebb pontja a fold felett 225 mm. Keréktav
3000 mm. Nyomtiv 1445 mm. Alvaz silya teljesen felsze-
relve kb. 800 kg. A nyitott karosszériaval felszerelt kocsi
sulya kb. 1200 kg. Maximdilis sebesség sik Gton 95 kilométer
ordanként. Benzinfogyasztds 8—9 kg. 100 km.-enként.

A kocsi felszereléséhez tartozik: Bosch-gyujté-, vilagito-

nyert elhelyezést.

és inditoberendezés, két kombinalt fényszéréval, szamlim-
paval és miiszertdbla lampéval, Bosch keresé fényszérd és
hatratekinté tiikor, kilométer és sebességmérd, hétnapos

idodra, villanykiirt, kézikiirt, benzinéra a szerelékfalon, olaj-
mérdora, két potkerék, egy készlet kéziszerszim Tecalemit
zsirozd, 6 drb 283<4.95 méretii ballongumi, poggydsztarto.

A nyitott karosszéridban, mely minden elképzelhetd sziik-
séges és luxusfelszereléssel ellatva keriil piacra, el6l 2, hatul
pedig 3 kényelmes iilohely van. A csukott karosszéridban,
mely négy ajtoval és leeresztheto ablakokkal bir, 5 személy
foglalhat helyet.

A standon tobbek kozott lathatok voltak nyers és meg-
munkélt fotengelyek, toviabbid a Magosix leveheté henger
feje, mely tisztdn lattatta az alulvezérelt szelepekkel bird
motor, szép kiképzési Ricardo hengerfejét.

Reméljiik, hogy a Magosix rovid idén beliil egyik legnép-
szeriibb hasznalati kocsija lesz nemesak a fovarosnak, hanem
a vidéknek is és a magyar ipar kivalésaganak Gjabb bizonyi-
tékat iidvozolhetjiik benne,

A Fiat-gyar

standjan nem kevesebb, mint 12 koesit lattunk kiallitva.
Belépve az egészen kiilon kis kidllitast képezo terembe, mind-
jart feltiinik a nagy hathengeres Iluxus tiarakocsi, a Typo
519. Mellette jobbrdl lathaté a szintén impozins kiilseji  és
feltiinden izlésesen zoméncozott 512. tipus, nagy, hatiiléses
zott foglal helyet a legkisebb 509-es Fiat, melynek egy pom-
pas, politurozott fakarosszéridaval ellitott kis kétiiléses sport-
tipusa dllandéan nagy nézdkozonséget von maga koré. Egy
nagyobb iivegszekrényben elhelyezve lathaté még a torindi
gyar telepének hii mintdja, az lizem tetején felépitett ha-
talmas prébapélyaval. Erdekes dsszehasonlitisra adtak alkal-
mat a falakon elhelyezett fényképek, melyek a kiilonbozs
FIAT-tipusok fejlodését mutattak be szemléltetoen az 1899-ik
évtol kezdve egészen napjainkig.

A Weisz Manfréd-automobilok

standjan két pompas alvaz mellett egy csukott Coach és egy
nyitott tirakocsit lattunk kiallitva. A WM. kocsik megjele-
nését, tavalyi fényes szereplésiik d6ta, szakértok és laikusok
egyarant fesziilt tiirelmetlenséggel vegyest érdeklodéssel var-
jak. Sajnos, a kocsik még most sem kaphatik, noha az ér-
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dekloddket alig tudjak kielégiteni. Annyi bizonyos, hogy ha a
WM. koesik nem tilmagas aron keriilnek forgalomba, egy
csapasra oridsi népszeriségre fognak szert tenni. Elsérendi
kiviteliik és igen szép karosszéridjuk a kozonség érdeklodését
és tetszését mar amigy is folkeltették. Tekintve, hogy rész-
letesebb adatok nem allanak rendelkezésiinkre, alant kozol-
jiik a két WM. tipusrdl azon részleteket, melyek eddig isme-
retesek. A motor egy 63 mm. furati és 70 mm. litketl 0.875
kem.-es kétiitem(i négyhengeres. Az olajozds automatikus
fogaskerékszivattyis, a hiités Termosyphon. Bosch akkumu-
lator-gyujtas, Zenith porlaszté alkotjak a koesi folszerelését.
A fotengely és hajtoradesapidgyak SKF. golyés, illetve gor-
gos csapagyakon futnak. A személykocsi alvaza T00 kg. sulyu.
Nyomtavia 1320 mm., tengelytav 2900 mm. Vazmagassag 500
mm. Hidraulikus négykerékfék, onallé differencial kézifék,
elél félelliptikus, hatul cantilever ragdézis alkotjak az alvaz
fobb ismertetdjeleit. A valtomi négy elore- és egy hatra-
menettel bir. A korménymii csigahajtasi. Az abroncsok
730130 méretii ballongumik felerdsitésére alkalmasak.
A karosszéria kétféle kivitelben késziill. TUgy a csu-
kott, mint a nyitott 6t személy befogadasara szolgal. A ko-
csik sebessége 70, illetve 75 km. o6ranként és fogyasztisa
100 km.-re 8.5 kg. benzin.

A teherkoesi alvdzsilya 800 kg. Nyomtivja 1320 mm,,
tengelytavia 3100 mm. A siillyesztett alvaz talajmagassiga
550 mm. A rigdzas elél és hatul félelliptikus, a pneumatikox
pedig 305 méretiiek. Onsily 1050 kg., hasznos sily 1500 kg.
Maximélis sebessége H0 km. éranként. Uizemanyagfogyasztas
10 kg. 100 kilométerre, Egyebekben a kocsi megegyezik az
el6bb leirt tipussal.

A Steyr-automobilok. Budapest, IV., Ferenciek-tere 9.

kiallitottak 1.5 literes modeljeiket kiilonbozé modern karosz-
szériakkal folszerelve. Kiilonosen érdekes volt a kétiiléses be-
csukhato, sirga és barna felépitményli Roadster. A stand
talan legszebb kocsija egy 4.5 literes piros Steyr-Sport volt,
mely elegéns és kinnyed vonalvezetésével a kiallitas legszebb
koesijai kozé tartozott. A jélismert Type VII. luxus tira-
koesik egészitették ki a kiallitast.

A Bugatti-kocsik (Magyarorszagi Bugatti képviselet.
Grof Salm Hermann és Rozsahegyi IstvaAn. Budapest,
I., Zsolt-utca 9. Tel. J. 112—1R,)

standja volt feltétleniil a kiallitas egyik szenzacidja. A Tiicsik

Istvan altal készitett, gyonyori karosszériakkal folszerelt
nyolchengeres 2 literes és négyhengeres 1.5 literes sport,

illetve tirakocsik, elegidns vonalozdasukkal és elokeld szinezé-
siikkel nagy tetszést arattak. Egy igen elegans fekete, kétiilé-
ses, csukott Roadster egészitette ki a tarakocsik sorat. A
sport, illetve versenykocsikat egy 1.5 literes négyhengeres mo-
dell képviselte. Nagy feltiinést keltett tovabba a kis egyléerds
villanymotori BABY-Bugatti koesi, melyet (mint arrél mult
szamaink egyikében mar megemlékeztiink), Ettore Bugatti
készitett fia szdmdra, Tekintve az oridsi érdekladést, ami a
gyermekek sordban a koesi irant megnyilvanul, most ez is
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széridban késziill. A Bugatti gyermekauté masszivitasban
semmivel sem marad el nagy testvérei mogatt, hiszen a
standon nem egyszer kizel 90 kg.-os utasokkal megrakva sza-
ladt korbe. Az egész stand izléses és valtozatos dsszedllitasa
grof Salm Herman és tarsainak  kivalo hozzaértését
dicséri.

Rabert Bosch k. f. t. Budapest, VIIL,

standja az idei automobilkidllitison gazdagsagaval és izlé-
ses elrendezésével kozfeltiinést keltett. Ott lattuk tobbek ko-
zott a wieni kiallitdson is sokak altal megesodalt szélvédi-
liveg-torl6t iizemben, amint a forrd goz altal nedves, paratelt
allapotban lévo iiveget dllandéan tisztira mossa. A Bosch-
kerékparvilagitisok mellett felsorakoztak a most méar széridi-
ujrendszert, recézettiivegli fényszordval és akkumulatorral
ellaitott 8 wattos, 4 voltos motorkerékparvilagitasok.
Figyelmet érdemelnek az fjalakid automobil- és 30 wattos
motorkerékparfényszorék is, melyek egyszeribb eloallitisi
maodjuk mellett lényegesen  erosebb  fénnyel vilagitanak.
A Bosch-gyertyiak most mar mindenféle motortipushoz kiilon-
kiilon késziilnek. Ott littuk tobbek kozott a Bosch-gyar altal
készitett Servo-Dewandre fék tervét és egynéhany alkat-
részét is, mely nemsokdra szintén szériaban kaphatd lesz és
mindenféle tipust automobilra félszerelheté. A remekbe ké-
sziilt aluminiumontvények és rendkiviil bonyolult préselt
magnes és egyéb alkatrészek kozott foglaltak helyet a nalunk
még kevéssé ismert préselt pamutbiol késziilt fogaskerekek,
melyek a modern automobilok valtémiiveiben stb. mindgyak-
rabban talidlnak alkalmaziast. A Bosch-kiirtok most mar
egyszeribb és olcsobb kivitelben is késziilnek. Az egész stan-
dot izlés és valtozatossiag jellemezte.

Vas-utca 16.

A Nova motorkerékpar-gyar, (kistarcsai Gép- és Vasit-
felszerelési-gyar) varosi eladasi kizpont: Budapest,
VI., Liszt Ferenc-tér 7.
kiallitott tipusai kozott feltiinést keltett egy pompas kiviteli
360 kem.-es two-port Jap. beépitési sportgép, melyen tiébbek
kozott megtalilhaté  volt a beépitett kormanyszorité is.
A Nova-gyir ezentil mar mindegyik sporttipusat hasonld
folszereléssel szillitja. Mint Gjitds feltiint még a vezetés-
nélkiili elsé rugézis. A gépek kivitele, zomédncozasa és nik-
kelezése batran folveheti a versenyt barmelyik kiilfoldi gép-

gyar termékeivel.

A zwickaui Horch-miiveknek

mindeddig nincs képviselete Magyarorszagon, noha a régi,
megbizhaté rézhiités Horch-automobilok Altalinosan ismertek
és kedveltek voltak. Azéta sok idé mult el és ma a Horch-
gyar, mely Németorszag egyik legmodernebb nyolchengeres
egységtipusat gyartja, megjelent a magyar kozonség elott.
Az automobilkidllitdson sokaknak feltiint egy stand, melyen
egy remekbe késziilt modern, laposhiités nagy tarakocsi fog-
lalt helyet. Ez a német Horch-miivek (Zwickau) kiallitasi
standja. Az 10j nyolchengeres Horch-koesi, mely megjelené-
sének évében, 1926-ban, a német automobilkidllitison is nagy

AT

TELE,

ORD személy- és teherautomobilok
ORDSON traktorok és alkatrészek

legnagyobb magyarorszagi raktara

o, Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T.
% 160—3s. Budapest, VIl.,, Rakéczi-ut 19. sz.

‘.H.a

*

rlefo

AR OO

T i



36

feltlinést keltett, érdekességénél fogva megérdemli, hogy
részletesebben ismertessiik. A ,,Horch 8" tipust a Horch-
miivek vezérkonstruktorje, Paul Daimler, készitette és célja
egy zajtalan jarash, rendkiviil gyors és kitiino fékekkel ella-
tott luxus tirakocsi szerkesztése volt. A nyole henger egy
sorban, egy blokkba dntve foglal helyet. A 65 mm. furati és
118 mm. léketi motor 12 adéléeré mellett 65 tényleges loero
teljesitményre képes. A hengerfejekben elhelyezett szelepek
egyenesen, két biityoktengely altal, karok és gorgék kozben-
jotte nélkiill miikodtetnek. A gyljtist magasfesziiltségli akku-
mulatorgyujtoberendezés  szolgéltatja. A motorral egy
blokkba épitett sebességvilté négy elére- és egy hiatramenet-
tel bir. A kapcsolékar a vezetdiilés kozepén foglal helyet.
A kupplung szarazlamellds. A hiitésril nagyfeliileti lapos-
hiité, mogotte elhelyezett ventillitorral és centrifugilszivaty-
tytival gondoskodik. A sebességvalt6tél a kardancsukléig ve-
zeto tengely olajfiirdében fut. A héatsé meghajté tengelyek
gorgds csapadgyakon futnak. A kormény csavarorsés-rend-
szerli és onzard. A korméanykerék a koesi balodalan nyert el-
helyezést. Labpedillal miikodtethetd és mind a négy kerékre
haté Servo-Dewandre-fék, valamint csak a hétsé kerekekre
hato kézi fék, acéllemezekbdl préselt levehetd kerekek, me-
lyek 32x6.2 méretii ballonabronesok félszerelésére alkalmasak
és teljes Bosch elektromos- és inditéberendezés képezik a
koesi egyéb ismertetdjeleit. Az igen eldkelbkiilsejii és min-
denképpen sikeriilt modellnek litszé ,,Horch 8’ minden
bizonnyal révid idén beliil Magyarorszagon is kap képvise-
letet és nagy kedveltségnek fog orvendeni.

A Dénes és Friedmann Rt.

az automobil alkatrészszakménak ezen legnagyobb import-
cége, az altala képviselt karosszéria- és automobilfelszerelési
cikkeket rendkiviil attekintheté és izléses mddon allitotta ki.
A kiallitas szineiben jelentkez6 tédblakon vannak az egyes cik-
kek az illetd gydarnak megnevezése mellett felsorakoztatva.
Ezen automobilcikkek 4ltalinosan ismertek, hiszen a
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Dénes és Friedmann-konzern tilnyoméan azon amerikai,
angol és német gydrtminyokat képviseli, amelyek a vilag
minden részében el vannak terjedve, mint amilyenek a vilag-
hiri Champion-gyijtégyertydk, Deuta-tachométerek, Doza-
érdk, Gabriel Snubbers lokésgdtiék, Rudge- és Hering-kere-
kek, Ewral-gyiiriik, Bluemel-kormdnykerekek és Oleométerek.

A Connolly-bérok, a Coventry-lancok, Zeiss-fényszorok
nevét elegendd, ha megemlitjiik, hiszen ezen nevek az auto-
mobilszakmaban ma méar az egész viligon fogalmak.

A cég Ujabb képviseletei kozitt szerepelnek a Stromberg-
karburitorok, amelyek azonban a nélunk is annyira ismert
Chrysler, Hupmobile, Studebaker és egyéb amerikai automo-
bilok révén mar ismertek. — A Stromberg-karburitorok nép-
szerliségéhez nagymértékben hozzdjarul, hogy Lindberg re-
piilégépe szintén ilyen porlasztéval volt felszerelve,

Ha a nagykozionség elétt nem is, annal jobban ismert
cikkek a konstruktdrék elétt a Simms-kupplungok, a Hardy
elasztikus tengelykapcsolds, amely a kordoncsukloknak legts-
kéletesebb megolddsa, a Celoron zajtalan fogaskerékanyag, a
Hyatt gorgdscsapigyak, a Raybestos fék- és kupplungbetét.

A Dénes és Friedmann Rt. nemesak az automobilgyartas-
hoz és felszereléshez sziikséges amerikai kellékeket hozza for-
galomba, hanem kiilonosen fontosak azon cikkek, amelyeket
az amerikai automobil- és motoripar mint gyartési eszkozo-
ket tartalmaz és D. & F. cég e tekintetben mutathatja fel a
legnagyobb sikereket, mert az eurdpai ipar is tudatira ébredt
annak, hogy elsésorban is az amerikai gyartasi eszkozoket és
eljardsokat kell magééva tenni, hogy a versenyképességet
minél jobban fenntarthassa.

A De Vilbiss lakkozéisi eljaras rovid egy év alatt teljesen
meghonosodott Magyarorszdgon, ugy, hogy ezidészerint az
bsszes szadmottevd karosszériagydrak és ilizemek a De Vilbiss-
féle pisztolyt haszniljak a karosszéridak lakkozasdhoz.

Ugyanilyen nagy fontossiga van a Black & Decker-féle
elektromos szerszimgépeknek, dgymint villamos fiarégépek-,
csavarh(zok-, menetvagok-, szelepcsiszoloknak stb.

Indiananlis GrandPrix1927

G. SOUNDERS

(Duesenberg-Special)
804 kilométeren a vilag
legnagyobb éslegklasszi-
kusabb automobil sebes-
ségi versenyén 5 ora 07
perc 33 mésodperc alatt
156.970 kilométeres atlag-

sebességgel

‘Fitne pneumatikkal

Az osszes befutott versenykocsik FIRESTONE-t hasznaltak
Vezérképviselet és kerékatalakitoiizem :

Dénes és Friedmann Rt, Budapest VI., Dessewffy~-u. 29

Telefon: T. 289-66 és T. 144-T
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Nagyon praktikus szerszdmoknak bizonyultak a Dénes
és Friedmann Rt. altal meghonositott Miller gumikalapd-
esok, melyek nagy élettartamuk és elasztikus iitoerejiik altal
valtak igen hasznosakka.

Ezen kidllitison szerepelnek elsésorban az automobilok
raciondlis eléallitdsahoz rendkiviil alkalmas agreggatok, mint
a Salisbury elsé- és hatsotengelyek, Loockheed hydraulikus
négykerékfék, Hannum kormanymi, Borg & Beck-kupplung.
A D. & F. cég képviseli a vilaghiri Continentai-motorokat,
valamint a Timken-tengelyeket, amelyek mind csupa olyan
egységek, amelyeket az amerikai automobilgyaraknak szdzai
hasznélnak.

Eppen a nagy amerikai konkurrencia kényszeriti az
eurépai gyarakat arra, hogy az egyes automobilok gyartasit
a sokkal racionalisabb kész agreggatok beszerelésével pdtol-
jik és ugyanazt a médszert kivessék, amely az amerikai gyi-
rakat annyira versenyképessé teszi,

A Dénes és Friedmann Rt. standjanak clouja a Flires-
tone-gumi. A nagykozonségre természetesen a legnagyobb
vonzderé volt az Oridasi 40,<100 méretii Firestone-pneumatik,
amilyen ndlunk egyelore iizemben nines, csak ezen kidllitdson
volt lathatd, s mely biiszkén viseli magén ezen marka koztu-
dattd valt jelszavat:

wEgy pengbdért legtovdbb szalad a Firestonel”

A Méray Motorkerékpargyar R.-T.

(Budapest, V., Dorottya-utea 3. Telefon: T. 226—65.)
standja, mely az Iparcsarnok egyik legszebb helyén, a kozé-
pen foglalt helyet, nagy méreteivel és izléses elrendezésével
kozfeltiinést keltett. A kiallitott gépek kozott ott lattuk a
350 kem.-es modelltél felfelé a nehéz 680 és 750 kem.-es gé-
pekig az Osszes jolismert Méray-modelleket. Kiilondsen szép
volt a 600 kem-es longstroke Jap-motorral beépitett erds
taragép. A Méray-gépek ma a legkedveltebb motorkerékpa-
rok kozé tartoznak. Statisztikailag kimutatva a legtobb
Magyarorsziagon futé gép Méray. Ennek a nagy elterjedtség-
nek a héattere viszont nem mas, mint hogy a Méray Motor-
kerékpargyar R.-T., faradsigot nem kimélve, gyartmanyai
tokéletességét oly magas fokra emelte, hogy azok a legké-
nyesebb igények kielégitésére is alkalmasak. A Méray-tipu-
sok ismert, rendkiviil erds villa és vazépitésiik mellett mar
olyan ,finish”-ben részesiilnek, mint birmelyik elsérangi
angol gép. Egy bizonyos, aki Méray-gépet vesz, bizonyos
lehet benne, hogy kitiiné gépet vasdrol és nem ujtipussal
kisérletezik. Garancia erre a gyar multja és vezeto-
személyeinek korrekt felfogéisa, melyrél minden alkalommal
tanasagot tettek.

A rovid id6 alatt nagy elterjedtségre szert tett Jap-
motorral beépitett haromkereki szallité auté szintén lathato
volt a standon. Egy szép, barndszildre zomancozott kéthen-
geres oldalkoesis luxus taragép alkotta a stand legmegesodal-

tabb gépét.

OEC

(Vezérképviselet Labassy-féle Meziogazdasagi Ipar és Gép-
gyar R.-T. Torokszentmiklos).

Az OEC motorkerékparok erés vazépitésiik és nagy
strapabirdsuk folytan igen alkalmasnak latszanak a magyar
utakon valé kozlekedésre. A gyar a 300 kem-es s. v.
Jap-motortél kezdve, az olajhlitéses feliilvezérelt Bradshaw
350 kem-es tipuson keresztill a kéthengeres 8/45 ohv. Jap-
motorig, mindenféle nagysag wmotortipust beépit vézaiba.

A vazak koziil kiilonésen az OEC Patent Duplex bolesovaz
tinik ki, mely igen erés igénybevételek esetén sem szenved
semmiféle torzulast. A motor ezen vazbél négy csapszeg
eltavolitasa utan kiveheté. A kiallitdson tobbek kozott egy
igen szép 680 kem-es s. v. taragép keltett feltiinést, az elobb
emlitett duplexvazzal és erés lokharitéval, valamint kor-
manyszoritéval ellatott eredeti Druid-villival felszerelve.

A Majlath Mihaly cég

standjan lattuk kiallitva a ma Magyarorszédgon talin leg-
nagyobb elterjedtségnek orvendé AJS és Harley-Davidson
motorkerékparokat. Az angol motorkerékparipar tovéabbi ki-
valé reprezentdnsa a Triumph, szintén egynéhiny szép tipus-
sal volt képviselve.

Az AJS gépek nalunk annyira ismertek és elterjedtek,
hogy elegendé, ha csak roviden ismertetjiik az 1927. évi mo-
delleket, Egy minden célra megfeleld, konnyii taragépet alkot
a (H 4.) luxus sportmodell. 1. Motorja 74 mm. farata és 81
mm. loketli, 349 kem-es oldaltvezérelt, leszerelheté henger-
fejjel, ami a szelep becsiszolast és motor tisztintartdst na-
gyon megkonnyiti. A dugattyd aluminiumbél késziilt, a
csapagyak gorgds és golyds AgyazdsGak. A porlaszté Binks.
Az olajozast automatikus olajszivattyd végzi, félautomatikus
pétadagolé kéziszivattyival. A sebességvilté, mely harom
fokozat(, szintén AJS gyirtmanya és kézikupplunggal, vala-
mint kickstarterrel rendelkezik. Mind az elso, mind a
hatsé keréken belsé expanziés fékek, 272,70 méreti leg-
erésebb Dunlop Cord pneuk, konnyen kiszerelheto AJS patent
hatsokerék jellemzik ezt a modellt. A gép dra komplett
szerszimfelszereléssel 1880 P.

A H 3 tipust luxus tdramodell részletes kiallitisa min-
denben egyezik a H 4 modellel, attél eltéré alkatrészei:
tirakormény, gumival bevont taralabtarték, kézi normél géaz-
szabdlyozé (kivansigra forgatty(s szabalyozéval is szallit-
haté), teljesen letompitott kipuffogé. Szaillithaté gyarilag
beépitett angol Lucas-dimand, vagy Lucas-acetylén vilagitas-
sal. Ara mint fent. A 3.49 HP. (H 6) ohv. supersportmodell
egyhengeres négyiitemi motorja, melynek méretei meg-
egyeznek az elébb leirt tipusokkal, esupan fiiggdszelepes el-
rendezése folytan kiilonbozik azoktél. Természetesen igen
magas sebesség elérésére képes, melyet a gyar 120 km-ben
ad meg. Ara 2000 P. A 498 HP. (H 8.) ohv. luxus sport-
modell motorja egy feliilvezérelt 8490 firatloketi egy-
hengeres. Eltekintve nagyobb méretii (263.25) pneumatik-
iaitél és nagyobb teljesitményli motorjitél, ezen tipus is meg-
egyezik felszerelésére vonatkozélag az elébb lefrtakkal. Ara
2240 P. H 9 jelzéssel ugyanezen tipus dllészelepes hengerrel
is kaphatd. Mindkét tipus kiilénosen alkalmas oldalkoesi fel-
szerelésére is. Utdbbi ara 2000 P. Mint idedlis, nehéz oldal-
koesis utazégép a Modell H 1 7.99 jon tekintetbe. Motorja
74493 faratloketi, 799 kem-es kéthengeres, allé szelepekkel.
A motor hengerfejei ezen modellnél is, mint mindegyik AJS-
tipusnal, levehetdk. A csapigyak gorgbkon, illetve golydkon
futnak. A kellemes, rdzdsmentes utazist a 26%3.50 méretii
Dunlop Cord ballonpneuk biztositjak. A kerekek cserélhetdk,
Kényelmes oldalkocsi iiléssel, szélvédovel, oldalvéddvel, eso-
magtartéval, kettés alvazzal Biré oldalkocsival és villamos
vilagitdassal felszerelve, 4ra 8600 P. Oldalkocsik barmelyik.
tipushoz kiilonféle alakban raktarrél széllithatok,

A Magyarorszdgon oly rovid idé alatt éridsi népszeri-
ségre szert tett Harley-Davidson tragépek minden tipusa
lathaté volt a kidllitdson. A konnyl sz6légépet az egyhen-
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n eredeti Matchless sidecar-alvaz,
a 0 kiilonleges kényelmes karosszeériaval.

1 vadonataj Bévebbet: J. 140-49

Egy kitiiné allapotban levd

Salmson ;
Grand Sport elado

Bdvebbet: L. 992-44

OSZTRAK TOURIST TROPH)Y 1927

Stanzel Gyula
249 ohv.

REX-ACME

BLACKBURNE

gybz a Lightweight kategériaban

Vezérképviselet :
MARTINEK ISTVAN
Budapest 1., Horthy Miklés-ut 80.

ANGOL DUPLAVAZAS MOTORKEREKPAROK

Magyarorszagi vexérképviselet:

Labassy-féle Mezigazdasdgi Ipar- és Gépgydr Résavénylarsasdg

T&rikszentmiklos
Kedvezi lzetésl feltélelek. — Kérjen drajdnlatot

Kozfeltiinést keltettek az Automobilkiallitason a

+
német TRIUMPH
ZUNDAPP
HECKER-~-JAP
HECKER-MAG

MOTORKEREKPAROK

+

Vezérképviselet :
VIGH JENO, BUDAPEST V., HONVED-UTCA 2

1927 iunius 15.

geres, 350 kem-es 4all6 és fiiggoszelepes Harley-tipusok kép-
viselték, mig a legidedlisabb oldalkoesis gépek, az 1200 és
1000 kem-es kéthengeres Harleyek, kényelmes, remekiil ki-
rugézott oldalkocsijaikkal, kiilonosen az utazasszerii thrdkat
kedveldk soraiban keltettek élénk érdeklodést. Batran 4llit-
hatjuk, hogy minden kévetelmény, amit oldalkoesival fel-
szerelt motorkerékparral szemben timasztani lehet, megta-
lithaté a nagy Harleyekban. Az oldalkocsi és gép kitino
rugozasa faradsigmentes utazast biztosit még a leg-
rosszabb utakon is. FO6 ereje éppen abban rejlik, hogy
a legalhanyagoltabb 4llapotban 1lévé dutakon is nagy
sebességgel, siman vezethetd. A gépek felszerelhetdk kiva-
natra kétszemélyes, luxus oldalkocsikkal is. Minden tipus
elektromos kiirttel, kapesolotablaval, felemelheté és a gumi-
szerelést ily médon nagyban megkonnyito sarhanyéval, villa-
mos vildgitiassal, sebességmérd és kilométerdraval, valamint
a mindeddig tokéletességben egyediilillé Harley spiralis
csbrugbzassal ellatva, keriil forgalomba. A gépek mindsé-
gére vonatkozdlag elegendo, ha megemlitjiik, hogy az ameri-
kai rendérség és gyarmati katonasig szintén Harley-gépek-
kel van felszerelve.

A jelenleg gydrtott Harley-tipusok fobb adatai a kovet-
kezok: Egyhengeres tliramodell. Filrat 73 mm. Loket 82.5
mm. Hengeriirtartalom 345 kem. Allészelepek. Aluminium
dugattyd. Sportmodell hasonld, fiiggoé szelepekkel. Sebesség-
valté Harley-Davidson (3 sebesség). Kupplung, olajban
futé lamellas rendszerdi. Indité, libpedal dtjan. Gyujtis,
dinamé akkumulatoros rendszerli. Sebesség, tiramodell 85—
90 km. érankint, sportmodell 115—120 km. 6rdanként. Benzin-
fogyasztas 100 km.-kint 2 liter. Fékek, egymistol fiiggetle-
niill miikodo, hatsé kerékre haté fék. Gumiméret 2623.50
ballon cord. Gézosité Shebler.

Az 1000 kem-es és 1200 kem-es modellek  eltekintve
nagyobb, kéthengeres motorjuktol és specidlis rugézasuktol,
valamint nagyobb pneumatikjaiktél, felszerelés és kivitel
szempontjabél hasonléak a fentebb leirt tipusokhoz.

A kiallitott Triumph-modellek koziil, melyek Magyar-
orszagon a legrégibb idotol fogva igen elonyosen ismertek
tartossagukrol és masszivitdsukrdl, kiillonosen az Gj Hors-
man T. T. sportmodell keltett nagy feltiinést. A 80 mm.
fuarata és 99 mm. loketi, 498 kem-es, fiiggoszelepes motor,
hengerfeje két kipuffogé csatornaval bir. A dugattya ,,Ri-
cardo”-tipusa és konnylfémbol késziilt. Az osszes csapagyak,
kozottilk a szelepemelé himbdk csapagyai is golyos, illetve
girgos Agyazastak. A szelephimbdk, valamint emelérudak
teljesen zartan, por és olajmentes tokban miikddnek. A se-
bességvaltd Triumph-gyartméanya, haromfokozatd, olajban
futé fémlamellas kupplunggal. Az els6 lanc teljesen zart
olajfiirdében fut. Az ajtipusi elsovilla beépitett lokharitoval
és kormanyszoritéoval igen eros épitési. Az elsé és hatso
keréken egyarant, nagyméretd belsé expanzios fékek foglal-
nak helyet. A nyereg Brooks. Magasnyomasi zsirzicsapsze-
gek a vézon, 26X3.25 méretli ballonabronesok, valamint
automatikus és kézi poétolajszivattyi alkotjik a remek
sporttipus egyéb felszerelését. Az egész gép kompakt épi-
tésével a szemlélére igen elonybs benyomast kelt. Egy
valoban erds, strapara épiilt és kiilonlegesen nagy sebességeci
elérésére képes modell, mely minden sportembernek melegen
ajanlhat6é. A tobbi kiallitott Triumph-tipusok az eldézé évben
gyartottakkal szemben nem valtoztak és igy bévebb ismer-
tetésre nem szorulnak. Kiilon emlitést érdemel még az aj,
olesd, 300 kem-es tipus, melynek rendkiviil alacsony dra le-
hetévé teszi mindazoknak, akiknek e kitliné mérka magasabb
dra volt csupan az akadily a vételnél, hogy kedvelt gyirt-
manyukat beszerezhessék.

A Majlath Mihaly cég (Budapest, Hunyadi-tér 12.) rak-
taron tartja Gsszes modelljeit és az azokhoz tartozé legkii-
lénfélébb oldalkocsikat. Ezenkiviil raktarrdl szallithaték bar-
mely géphez az oOsszes poétalkatrészek is. A régi, johirnevi
cég elozékenységét veviivel szemben dieséri, hogy azokat a
motorkerékpdrozisra dijmentesen megtanitja.
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200 Miles Sidecar Race

Két vilagrekord és 3 angol rekord délt meg a 200 méridldes Brooklands-versenyen — 55

nevezo, 50 indulé —

A tavot csak 28 versenyzé futotta végig — Latogatas a nagy

verseny utolsé trémingjén

Vajda Jdnos levele az ,Automobil-Motorsport” szdmdra.

East Molesey, V/15.

Mdjus tizenharmadika, péntek. A Brooklands palyin
semmi sem mutatja, hogy hétkoznap van. Siirgés-forgis,
izgalom, mintha nem is teljes 24 éra vilasztana el a nagy
verseny startjatol. A pilyan kattogé, szdguldé motorok pedig
nagyszerli bizonysiga annak, hogy vezetéik nem babondsak.

Az izgatottan szaladgdlék vagy stopperrel keziikben a
palya szélén allok serege persze egyelére tunerekbil és egyéb
nérdekeltekbél” tevodik ossze. Mindenki a masnapi nagy eré-
probardl beszél, de mindenki Ovatos és csak nagy Aaltalanos-
sagban mer nyilatkozni, Egyediil a kis Johnston, a TT gyoz-
tes Zenith-mené jegyzi meg: , Anyhow, speeds will not be
too bed”.

A palya képe mindjobban megélénkiil. Auték és motorok
vontatta gépeiken sorban érkeznek a versenyzok, akik bar a
tuningolébdl jonnek, a kotelek eloldisa utin mar toljak is
gépeiket a gardzsokba még egy kis injekcidra.

A Zenith-gydr versenyzdivel allok a pdlya szélén. Min-
denkinek 6ra van a kezében, mindenki mohén figyeli a
korozo konkurrenseket. Egyszerre csak hozzdmlép a hatal-
mas termeti Harley s mosolyogva meginvitil néhany korre.
Az els6 pillanatban kicsit ijedten vizsgilgatom a szinte fiig-
goleges forduldkat, de mar nyulok is a felémnyujtott fejvédo-
sisak utin. Ujabb félperc mulva mar benn fekszem a hatal-
mas vordsremazolt versenysidekarban. Indulunk. Lefrhatat-
lan érzés. Megprébéilok felemelkedni kiesit. Lehetetlen! Az
irtézatos szelet a csukott szdmon keresztiil a torkomon érzem
s slirli konnyeket csavar szemembél a légdramlat. Azutdn ez
is elmulik. Elnyulok az oldalkocsiban, az irtézatos légbrvény
méar felettem zGg s csak leirhatatlanul kellemes simogatis-
ként éri arcomat. Ha azt mondom: repiiliink, ez a banalis
sz0 nem fejez ki semmit. Repiiliink, gy, hogy nem érzem a
talajt kerekeink alatt, mintha valami roppant dgyra kotozve
szdllnék megmérhetetlen magassigokban. Mar nem is pro-
balom analizilni az érzéseimet és benyomasaimat, valami
lankadt, boldog faradtsaggal veszem oOket tudomdsul. A
szédiiletes tempit egész egyenletesnek és kizepesnek érzem.
Nem tudom, hogy mikor fordulunk, nem tudom miéta roha-
nunk, behiinyt szemekkel egészen dtadom magam e zsongito,
nagyszeri érzésnek. A motor blgdsa is, mintha egész tavol-
rol jonne. Hogy mennyire nem tavolrél jon, arrél meggyoz a
a kovetkezd pillanat. Felnyitom a szemem: egy oriasi zdldre-
mazolt fal mellett rohanunk el (mint késébb kideriilt, bokrok
voltak) és Harley e pillanatban héitrafordulva mond valamit,
de csak a szdja mozgdsirdl latom, hogy azt kérdi, hogy
vagyok? ,,] am all right” orditom tele tiidével, de nem hallom
a hangomat. Még egy kir és az oltozok elé futva megdillunk.
Kicsit szédiiltem még az élménytél, kiszallok és a sebessé-
giink irdnt érdeklédom. Harley nevetve feleli, 81 miles, de
ezt Ggy mondja, mintha csak azt mondand: kavét reggeliz-
tem, de mar Gj ,passengert” gyomoszol a sidekarba s rohan
tovabb. A tréningeket dltaliban 60—80 mérfoldes atlagok
jellemzik s mégis van valami a levegiben, hogy a sebességek
tobbet fognak jelenteni annél, amire az angol azt mondja
ynot too bed”. (81 mfd — 130,329 km.)

Hangos kattogissal Le Vack érkezik. Harsany ,hallo”
kidltdssal iidvozlik s mindenki koréje esoportosul, de a ko-
moly kérdésekre huncut tréfikkal felel s nem nyilatkozik.
Meghiiz néhdny csavart, benzint vesz fel, sidekarjdba berakja
a homokzsikokat s nagy érdeklodéstol kisérve a palyara fut.
Hatvannal tobbet 6 sem produkal, de azért megelégedett
mosollyal arean, fut a biiffébe egy pohar limonadéra.

Lassan rénkesteledik, a palyat hat 6rakor konyorteleniil
lezdrjik s édes izgalommal oszlik szét az idékdzben igen
megnovekedett publikum.

A verseny minden tekintetben megfelelt a virakozdsnak.
Két vilagrekordot és 3 angol rekordot adtak it a multnak s
a tavot végigfuté versenyzok mind a legjobbat produkaltak.
A két 0j vilagrekord biiszke birtokosa: J. 8. Worters (Excel-
sior-Jap) nem oriillhetett igazan nagy sikerének, mert kevés-
sel a finis elott motorhiba miatt fel kellett adni a versenyt.
100 mérfoldon keresztil majdnem viltozatlanul vezetett, sot
a szazadik mérfoldnél meg is sziiletett a vildgrekord: 115 km.
atlag. Két 6rai rohands utin pedig 143 mérfoldet és 988
yardot hagyva maga mogott, kivégezte Hamilton (Velocette
348 cc) 135 mérfold 478 yard vilagrekordjat. A. Denly
(Norton) Gj angol rekordot 4llitott fel 100 mérfoldre és 1
ordra, Handleyé (Rex Acme) pedig a 200 mérféldes Gj angol
rekord dicsOsége.

A nagy tavolsig és az egymést nagy sebességekre kény-
szerité konkurrencia persze a gépeket is és vezetOket is min-
den tekintetben probara tették, hiszen 50 induléd koziil alig 28
futotta végig a tavot.

A versenyt feltiind kisszdmi, de lelkes publikum nézte
végig. A kedélyek mar megnyugodtak, a viharvert gépek
vazaikbél kiszerelve mér a gydrak munkapadjain hevernek, a
speedmanek pedig lassan késziilédni kezdenek a misodik nagy
osszecsapéasra: a 200 mérfoldes szoléversenyre.

Vajda Jdnos.

*

Részletes eredmények a kiovetkezik:

Tavolsag 200 mfd 321.800 km.

250 em? kategéria. 1. Handley (348 Rex Acme Black-
burne Se.) éatlag 6900 mérfold. II. Milla (348 Zenith Black-
burne Sc.) atlag 6896 mérfold. ITI. Hicks (348 Velocette Sc.)
atlag 6602 mérfold. IV. Edmunds (344 Rex Acme Jap Sc.)
atlag 6411 mérfold. V. Greenaway (348 Chater-Lea Sc.) at-
lag 6171 mérfold. VI. Crother—Smith (348 Rex Acme Black-
burne Se.) atlag 6097 mérfold. VII. Ferintrough (344 Zenith
Jap Sc.) atlag 5926 mérfold.

600 em?® kategdria. 1. H. Le Varck (591.5 New-Hudson
Sc.) dtlag 6890 mérféld. II. Tucker (588 Norton Sec.) atlag
6527 mérfold. III. Harley (488 Zenith Jap) dtlag 5827 mér-
fold.

1000 em® kategéria, 1. Baldwin (976 Zenith Se.) dtlag
7397 mérfold. 1I. Walters (976 Zenith Jap Sec.) atlag 7283
mérfold, 111, Baragwanath® (976 Brough Superior Jap Sc.)
atlag 7107 mérfold. IV. Humphries (976 Brough Superior
jap Se.), atlag 7000 mérfold.

. Pennsol moilor oil

a legtokéletesebb amerikai auloolaj
Blumenitbal Testvérek, Dl., Daci-ut 26. Tel.: 144-53
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Az Indianapolis Grand Prix

Gyéztes: Sounders (Duesenberg)

Majus 30-an, hétfén, az Egyesiilt-Allamok nagy
nemzetei iinnepén futottak le a USA legnagyobb auto-
mobil sebességi versenyét, az Indianapolis Grand Prix-t,
ezittal immAron tizenotodszor. A versenyre Amerika
legjobb vezetéi és gyarai 44-en neveztek, de a startnal
csupén 33 kocsi jelent meg. A versenyt 6ridsi meglepe-
tésre egy egészen ismeretlen amerikai nagysag, Georg
Sounders nyerte meg, 1.5 literes Duesenberg-Special
koesijan, 5:07:33-as idovel, ami 156.970 km. atlagsebes-
séget jelent. Peter de Paolo 1925-ben felallitott
4:56:39-es rekordja, ami 162.718-as atlagot jelentett,
tehat megdontetlen maradt. (Nem felejtendd el, hogy a
Peter de Paolo rekord még 2 literes Duesenbergen ére-
tett el. A szerk.) A benevezett kompresszoros elsé ke-
rékmeghajtasi Millerek ezattal kénytelenek voltak meg-
hajolni a Duesenberg el6tt. Az eddig Eurépaba érke-
zett részletek a kovetkezok: Tavolsag 500 angol mért-
fold (804.5 km.): Gyodztes: Georg Sounders (1.5 literes
Duesenberg-Kompressor) 5:07:33. Atlagsebesség 156.970
km. 20.000 dollar, 2. Earl de Vore (Nickel-Plate).
3. Antony Gulotta (Miller-Special). 4. Wilbur (Due-
senberg).

Erdekesség szempontjabol
eddigi gydzteseit:

1911. Harroun (Marmon) 6:42:08.

1912, Dawson (National) 6:21:06.

1913. Goux (Peugeot) 6:35:05.

1914. Thomas (Delage) 6:03:45.

1915. Ralph de Palma (Mercedes) 5:33:55.

1916. Dario Resta* (Peugeot) 3:34:17 (300 mért-
fold).

Wilcox* (Peugeot) 5:40:42,

Gaston Chewrolet (Monroe) 5:38:32.
Tommy Milton (Frontenac) 5:34:44,

J. A. Murphy* (Murphy-Special) 5:17:30.
Tommy Milton (HCS-Special) 5:29:50.
Joe Boyer* (Duesenberg) 5:05:23.

Peter de Paolo (Duesenberg) 4:56:39.

F. Lockhardt (Miller) 4:13:37 (400 mért-
f6ld). Vihar miatt félbeszakitva.

kozoljik a verseny

1919.
1920.
1921.
1922,
1923.
1924.
1925.
1926.

* A csillaggal jeloltek azéta a tréningben, vagy a ver-
senyben hdsi halalt haltak. A verseny részleteire annakidején

', TEVES®

dugattyugyiiriik,
zsirzécsapszegek minden kivl-
telben. Dugattyicsapok edzve

és kiszbrillve. Nyersszelepek,
zsirzépresek.

Nn_‘v roktsr!

Vezérképviseld: Balogh Arthur okl. gépész-
mérndk, Budapest, V., Lip6t-krat 27, szam.
Telelon: 95 -39.

A motorkerékparok Solitude-
versenye

1927 majus 22-én futottidk le Németorszdgban a
22.3 kilométeres Solitude kirpalyan Németorszag egyik
legfontosabb versenyét, a Solitude-versenyt, mely ha-
tarozotta.r Tourist Trophy jelleggel birt. A szép ido
oridsi kozonséget esalt ki a jokarban lévo versenypa-
lydra. A nevezések szdma 116 volt. Ezek kozitt volt 2
angol és 5 svAjei. Az 5 svajei koziill Dom, Eckinger és
E. Frey indultak az 500 kem.-es kategériaban, Franconi
6s Martinelli két 350 kem.-es Motosacoche-géppel
a 350 kem.-esben. A két utébbinak sikeriilt s
a roppantul nehéz versenyben Svéaje szamara kate-
goridjuknak elsé és méasodik helyét  biztositani.
Ebben a kategéridban 20 indulé volt és Franconi
dacara annak, hogy a masodik korben bukott, és laban
mély sebet kapva, ott elnyerte az elsé helyet. A féverseny
81 gépet allitott a starthoz. Rovid idékozokben pokoli
larméaval indultak atnak a versenyzik. Bauhofer és
Henne a két ismert BMW-vezeté mindjart az élre ke-
riilnek és olyan elényre tesznek szert, amit a toébbiek-
nek mar nem lehetett behozni. Bauhofer 750 kcm.-es
BMW specidlgépével 1023 km.-es atlagot ért el, ami,
ha tekintetbe vessziilk a palyan lévé nehéz kanyarokat
és erfs emelkedéseket, hatalmas teljesitményt jelent.
Bauhofer emellett oramii pontossaggal roétta koreit.
Ugyanezt mondhatjuk a kategériagydztes Franconirél
is. Az 6 Motosacoche-ja, mely csak kevéssel a verseny
elott keriilt ki a mihelybol, Marchand tervei szerint
késziilt és meroben kiillonbozik markatarsaitél. Fo-
sajatsdga, hogy motorja nyomésalatti cirkuldciés ola-
jozassal és olajhiitéssel bir. Martinellli a rendes T. T.-
tipussal indult. A mésik harom svajei indulénak nem
kedvezett annyira a szerencse, mint a két genfinek.
Eckingert midr a tréningen is balszerencse iildozte,
amennyiben motorjat allitélag elrontottik. Nagy kitar-
tassal dolgozva, azonban elkésziilt gépével a versenyre,
amelyen igen j6l ment, mig nem a hetedik korben sze-
leptorés kovetkeztében kénytelen volt a versenyt fel-
adni. Dom (MAG) szépen tartotta magit a negyedik
korig, amikor is motorja kopkodni kezdett és igy szin-
tén feladni kényszeriilt a versenyt. Frey (H. R. D.) nem
tudott gépével elég nagy sebességet elérni, mert
dugattyaja beszorult. Az egész verseny alatt komolyabb
baleset nem tértént. A versenyben mint (jitas szere-
pelt a baloldali hajtids és jobboldali el6zés. A részletes
eredmények a kovetkezok:

175 kem.-es kategéria: 1.

Geiss (DKW) 2:19:50.
O AL

A Bugalfi-auifok

modern karosszériait
késziti

Tiicsok Isivan

auldkarosszéria-gyadra
Budapesi, 1., Zsoli-uica 9.

Teleton : Jozsef 142-86.
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Atlagsebesség 76.5 km. 2. Schiitzle (DKW) 2:24:18.
Atlagsebesség 62.3 km.

250 kem.-es kategoria: 1. Scherer (NSU) 2:08:58.
Atlagsebesség 83 km. 2. Krohn (BMW) 2:10:17. Atlag-
sebesség 82.1 km. 3. Islinger (NSU) 2:11:25. Atlag-
sebesség 81.4 km.

350 kem.-es kategéria: 1. Franconi (Motosacoche)
2:30:53.2. Atlagsebesség 88.8 km. 2. Martinelli (MAG)
2:36:3.2, Atlagsebesség 85.8 km. 3. Schifer (AJS)
L

:36:05. Atlagsebesség 85.7 km.

500 kem.-es kategéria: 253 km. 1. Sonius (BMW)
2:45:20.2. Atlagsebesség 922 km. 2. Ecker (BMW)
2:27:12. Atlagsebesség 91 km. 3. Islinger (Ardie)
29:27:25.3. Atlagsebesség 90.8 km.

500 kem.-en feliil: 222 km. 1. Bauhofer (BMW)

2:10:49., Atlagsebesség 1023 km. 2. Henne (BMW})
2:17:44. Atlagsebesség 97.3 km. 3. Riittchen (Harley—
Davidson) 2:22:33. Atlagsebesség 94.1 km.

7000 kilométer motorkerékparon

a Szaharan keresztiil
3 FN motorkerékpar taradatja Afrikaban

Brunetau hadnagy Gimie Gr és az ismertnevii
belga sportember Weerens, hirom 350 kem.-es alulve-
zérelt F. N. szél6-motorkerékpirral elhagytak Parist.
Utazasuk célja Bourem a Niggen folyonél. A tervbevett
it négy etapper-ra oszlik és a Szaharit egész hossza-
ban szeli A4t. Az egyes etappe-ok a kovetkezdk: I.
etappe Péaris—Marseille (1100 km.). II. etappe Oram—
Colomb—Bechar (600 km.). III. etappe Colomb—
Bechar—Reggan (100 km.). IV. etappe Reggan—Bou-
rem (1100 km.). Ha tekintetbe vessziik, hogy a negye-
dik etappe a Pays de la Soif-on (A szomjtsdg orszaga)
visz keresztiil és az iizemanyag és viz felvétele az
etappehelyeken kiviil méshol egyaltaldban nem esz-
kozolhetd, agy kitiinik, hogy az utazis rendkiviil nehéz.
A merész sportférfiak, akik ellendlléképességiiknek
mér tobbizben adtidk tanujelét, remélik, hogy a felme-
riillé nehézségekkel ezhttal is meg fognak birkézhatni.
Az amugyis sok nehézséghez jirul még az a koriilmény
is, hogy a gépek nincsenek oldalkocsival ellatva, gy,
hogy a pétalkatrészek és az iizemanyagkészlet is csak
rgen mérsékelt lehet. A merész vallalkozék megbiznak
abban a koriilményben, hogy gépeik két és fél liter
benzinnél tébbet nem fognak 100 kilométerenként fo-
gyasztani. Ez az utazis bizonvara érdekelni fogja az
egész sportvilagot, mivelhogy az nemcsak a vezets ré-
szérol koveteli meg szinte emberfeletti fizikai és lelki
ellendlléképességet, hanem a motorkerékpéarokat is
nagy feladat elé allitja. Az utazis eredményérél annak-
idején értesiteni fogjuk olvasdinkat.

MOTORSPORT 4

AMERIKA

A kozlekedési probléma — Az autéipar helyzele
Az automobilkiralyok

Irta: Krisz Ferenc okl. gépészmérnok

A forgalom Budapesten is naprél-napra no. Egyre
jobban érezziik a nehézségeket. A Margit-hidon valé at-
kelés még mindég egy orokkévalosag és luxusadd még
mindig van. A gyalogjarék is még valtozatlan vidam-
saggal bujkalnak a kerekek alatt.

Nem lesz érdektelen, ha végignéziink a vilag leg-
fejlettebb automobilizmusu orszagat, milyenek ott az
allapotok. Sehol a viligon nem lett az automobilbél al-
talinosabb jellegli kozlekedési eszkéz, mint éppen
Amerikdban, féleg pedig az Egyesiilt-Allamokban.

Az itteni autéipar hatalmas fellendiilésének toébb
oka van. Elsé és egyik leghatalmasabb tényezé az ille-
tékes hatésdgok baratsigos magatartidsa. A kis Gsszeg-
ben megéallapitott adék mindenkinek lehetévé teszik,
hogy autét tartson. Nem is olyan régen az autd értéké-
nek 3%-at fizette az amerikai polgéir adéba. Ma méar az
U. S. A. 48 allama koziil 44-ben megsziint. A helyébe
lépett 0j adéforma sokkal kénnyebben fizetheté és ami
az allamgazdasiag szempontjabél — legalabb odaat —
nem kevésbé fontos, konnyebben kisebb adminisztracios
kioltséggel hajthaté be. T. i. 44 dllam bevezette a benzin-
adét. Az igy automatikusan fizetett adé apré részletei
sokkal kisebb terhet jelentenek az autét tarté polgar
szaméra. Az allam pedig megtakaritja a fellebbezési
targyalisokat és a végrehajtékat. Ezek a konnyitések
mar magukban is sokat jelentenek az automobilizmus
fejlodése szempontjiab6l. Az allandéan névekvo keres-
let pedig lehetévé tette, hogy a gyéarak termelése évrol-
évre novekedjék. Az igy leszillitott Arak tették az autot
a kozéposztily hasznilati targyavad. Meg kell jegyez-
nem itt, hogy a gyari munkas a USA-ban a kozéposz-
talyhoz szamitandé ebbél a szempontbdl. Ha megnézziik
a statisztikdkat, akkor azt latjuk, hogy a megélhetés
kioltségel a hébori elétti idék oOsszegének 150%-ara
emelkedtek, az auték arai pedig a habort el6tti arak
90%-at teszik.

Az amerikai utak javarészét is még akkor épitették,
amikor az utakat még a lovaskoesik uraltdk. A két
jarmi kozotti hatalmas sebességkiiléonbség kévetkez-
tében ezek az utak az auté szdméara alkalmatlanoknak
bizonyultak. Nem is sz6lva arrél, hogy mar a jairmiivek
puszta szdmanak megnivekedése milyen hatalmas mé-
retii és ez milyen hatalmas véltozdsokat kivinna. Nem
kevesebb, mint 20 millié gépkoesi fut az Egvesiilt-Allamok-
ban. Ha figyelembe vessziik, hogy az amerikai gyarak
évi produktuma koriilbeliil 4 milli6 automobil, akkor
még ha ebbél 2 milliét szdmitunk is le tartalékul az el-

Autéruljdzat Weszely 1sfvdn

Berendezett ftoilette- és éthez6b6rondok. | Budapest, IV. keriilel, Ddci-ufca
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A kovetkezo
12-es szamunk
junius 25-én

pontosan jelenik meg.
4

Tartalma a kovetkezo:

Az automobilkiallitas standjainak
tovabbi leirasa (képekkel). A
Magyar Altlétikai-Club taradtja.

Az elsd 1000 kilométer. Miképen
jarassuk be 0] kocsinkat.

Hogyan dolgoznak egy modern
budapesti autéjavitomiihelyben 7

A motorkerékpar rugozasa. Iria:
Nagy Pal Sandor, okl. gépész~
mérnok.

A Lancia~Lambda automobilok
szakszerii ismertetése szamos
képpel.

A kell6 olajozas hianyanak kovet-
kezményei egy motornal.

Kiilféldi szemle. Hirek. Forgalmi
hirek.

A cseh Tourist Trophy.
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Megbizhatd, tartés, 5konomikus,
igen elegans turakocsi!
Mar 7600 pengétol kezdve vehet egy eredeti angol
MORRIS AUTOT!
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FEHER MIKLOS GEPGYAR RT.

Budapest, V. kerllet, Vaci-ut 80, szam
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hasznalt auték pétlasara, a forgalom hatalmas siriso-
dését varhatjuk.

Az utak berendezettségét nem lehet marél-holnapra
atépiteni, hanem meg kell prébalni fokozatos atépitéssel,
hozzaalakitani a jelen és a jovo kiovetelményeihez. Te-
hat az Atmeneti idében keresni kell eszkozioket és modo-
kat, amelyek az atmenetet lehetoleg simava és zokkeno-
mentessé teszik.

Az amerikai kozlekedés rendezése a kovetkezd kér-
désbél indul ki: Hogyan lehet egy nagy csomd automo-
bilt egy bizonyos darab (Gton, a leggyorsabban keresztiil
juttatni? Amerikdban tehat rdjottek arra, hogy a koz-
lekedés problémaja csak siman folyé forgalommal old-
haté meg és a legfontosabb a torlédasok megakadélyo-
zasa. Kz nem jelent kevesebbet, mint, hogy meg kell
akadélyozni minden megallast, mert a megéllé kocsi
eltorlaszolja, megallitja az egész forgalmat. A megillé
forgalom pedig anyagi veszteséget jelent, hiszen ,,time is
money”, az idé pénz és igy vildgos, hogy a tisztanlato
hatésagok mar tisztan kozgazdasagi okokbdl is toreked-
tek a forgalom gyorsitdsiara. (Minadlunk éppen ellen-
kezd torekvések észlelheték. A szerk.)

A fenti probléma sokféleképen oldhaté meg, de
minden megoldas alapja a gyorsasig. Akirmennyire
utépisztikusan hangzik is az eurépai motoros fiilének,
mégis tény, hogy az amerikai hatosagok a forgalom sza-
balyozasinak nem a sebességi korlatozisokat, hanem a
gyors forgalmat tekintik. A gyors forgalommal termé-
szetesen a veszély is nd, tehat tavol kell az utca forgal-
matél tartani mindent, ami oka lehet egy szerencsétlen-
ségnek. Ennek a legelemibb kivetelménye a kettos utak
alkotasa, itt az attestet egy csik két részre osztja agy.

hogy koesik sohasem keresztezhetik egymds atjat. Ma-
sodik kovetelmény a kanyarodék szdmanak a lehetd
csokkentése, mert ezek eltekintve a veszélytol, a  sebes-

ség csokkentésére kényszeritenek. Ennek elérésére sok
kanyart aAtvagtak s igyvekeztek — néha kozbeesdé dom:
bok hatalmas részének lehordasaval — a fordulékat
teljesen Attekinthetévé tenni. A kanyarban val6 lassi-
tast megsziintetendé a kanyarokat emelten épitik és
‘egy viros csikkal két részre osztjik. Ezzel tehat elejét
veszik a kanyarok véAgasanak. Nem egyforma alaka
jelzétablak és helységjelzo-tablak is erdsen lassitjdk a
forgalmat. Ezért az Egyesiilt-Allamokban kizaroélag
nyilalaka tablikat hasznilnak, a széveget beleirjik a
nyilba. Szik utaknél bevezették az egvirdnya forgalmat,
ami valéban egyediil megfelelének bizonyult. Utkeresz-
tezéseknél még ma is a fényjelzést hasznaljak. Bar-
mennyire jo és megbizhaté is ez, az amerikaiak igvekez-
nek kikiiszébélni, mert végeredményben mégis esak tor-
l6dast okoz, ehelyett ma a mellékutedkat alagutban at-
vezetik a fohatvonal alatt. A tereken kérforgalom van,
vagyis a teret csak egyiranyban szabad kériilhajtani.

A tapasztalat szerint a legnagyobb torlédas a hida-
kon van. A hid esak akkor képes a forgalmat kielégitéen
szolgélni, ha nemecsak a gvalogjardknak, hanem minden
jarmiifajtinak kiilén Gtja van. Természetes, hogy a
gyalogjarokérdéssel is behatéan foglalkoznak Amerika-
ban. Az aton természetesen csak sarkokndil, tehat ke-
resztezésnél a forgalommal egyidejileg, a védivonala-
kon (derékszioghben!) szabad jardaszigettél, jardaszige-
tig atjarni. A varosi hatésdgok mindeniitt létesitettek
hatalmas bekeritett, ,,gvepre 1épni tilos!” jelzésii tablak
nélkiili, gyermekjatszo-tereket, ezek egyéb iidvis hata-
suktol eltekintve, tehermentesitették a forgalmat az ut-
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can jatszé gyermekektdol. Amerikai nézetek szerint a vil-
lamosnak gyorsan el kell tiinnie az utecai forgalombél,
mert a felszallé helyek koriil az dttesten acsorgék to-
mege veszélyezteti a forgalom biztonsigat,

Az autdbusz a témegforgalom szempontjabdl sokkal
elonyosebb, természetesen csak akkor, ha tényvleg koz-
lekedik az utcn és nemesak a varoshazi vitdkban sze-
repel! T. i. ugyanolyan szillitoképesség mellett elénye,
hogy egészen a gyvalogjardé széléhez Allhat és onnan
veheti fel utasait. Természetes, hogy a koesik parkiro-
zdsat is szabdlyozni kellett. Keskeny utcdkban csak az
aut kozepén szabad megéllni és pedig a menetirdnyban.
Szélesebb utcdkban a gyalogjarok széléhez Allanak 45%
alatt. Tereken kiilon szabdalvozott helyeken éllanak me-
rolegesen a jaArda széléhez. Egészen széles utedkban a
jarda szélétdl egy koesinyi tdvolsfigban allanak ferdén
a kocsik és a forgalom az Gt széles kozepén folyik, a
kocsik pedig oldalt hagyvjak el a parkhelyet, a tobbi
koesi zavarasa nélkiil. Kiilon parkhelyek vannak, ahova
az egész napon elfoglalt ember bedllithatja a kocsijat.
Minden nagyobb cégnek kiilon helyisége van, ahova te-
herautéi beallhatnak és a forgalom zavarasa nélkil
rakodhatnak. Kiilon emlitést érdemelnek a gyorskozle-
kedést szolgalé utak, az ,,Express-Boulevard”-ok.

Ezeken az utakon egyéltalaban nincs sebességi kor-
lat, ellenkezéleg megszabott miniméilis sebességet kell
betartani rajtuk. Washingtonban példaul 30 mérfold
(48 km. éra). Vannak végiil utcidk, ahol csak esoporto-
san szabad kozlekedni és az egyes csoportok kozott
20—30 méter koz van. Amelyik jirmi meg 6hajt for-
dulni, illetve be akar térni a mellékutciba, lemarad a
sorbol és ebben a kézben fordul.

Hogy nédlunk milyen nehézségek vannak, azokat
mindnyajan ismerjiik. A forgalomszabalyozis gatloé té-
nyezbirél pedig Krizsanecz KéalméAn kapitany ar a
mult szidmaink egvikében behatbéan nyilatkozott.

Ha a River-Rouge melletti Ford-iizemek bezarasat
nem is nevezzilk krizisnek, mégis megmutattak, hogy a
teljesen egy tipusra timaszkodé gyartdsi rendszer ma
mar nem vélik be. Kétségteleniill Ford teremtette meg
a mai hatalmas amerikai autéipar létének alapfeltéte-
leit, 6 keltette fel a kbziénség korében az érdeklodést
és az 6 olesd autéi hoditottak meg a kozénség széles ré-
tegeit az autétartds szadmira. A mai éles versenyben
azonban mar nem lehet a kozonséget egy tipussal kielé-
giteni.

motorkerékparok sorozatos gyézelmei!
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Ha szembe Aallitjuk az amerikai automobilgyarak
1926 elsd felében elért nyereségeit, 1925-6s év elsd fe-
lében elért eredményeikkel az egyes gyarak szerint igen
kiilonbozo képet fogunk kapni. Komoly nyereség-nove-

a)l
Januar—ijinius 1925 1926
General-Motors 389,208 636,087
Dodge 138,767 207,115
Nash 71,995 77,000
Studebaker 71,995 59,400
Packard 10,000 16,800
Chrysler 57,161 76,773
Willys-Overland 109,294 27,500
Hudson 110,490 113,718
Hupp 19,017 26,952
Paige-Detroit 24,996 27,015

A) eladas. B) tiszta nyereség 100 dollarban. C)
dollar osztalék, D) részvények szama 1000-ekben.

Ha atnézziik az 1923. 1924, 1925. évi statisztikat, azt
latjuk, hogy bar a gyarak Ford kivételével mind tallép-
ték az 1924, év eredményeit, az 1923-as rekordévhez ké-
pest nagy a visszaesés. Az alabbi tablazat csak a luxus-
koesik eladasara vonatkozik, kivétel esupan a Ford, ahol
a teher és személyautdkat egyiivé szamitottuk, ez azon-
ban legfeljebb a Ford javara billenti a mérleget. A sza-
zalékos novekedést + a csikkenést — jellel jeldlve.

Szdzalékos vallozis :

1924-r6i 1628-rél

1905, rn AL Ll
Packard + 103 + 69
Hudson-Essex -+ 100 + 204
Pierce-Arrow + 87 + 180
Chrysler + T2 + 1356
Nash + 70 + B0
General-Motors +- 54 + 2
Franklin 4 B0 — 10
Willys-Overland + 34 + 12
Hupmobil + 23 — 1
Studebaker + 21 — 11
Chandler + 18 — 27
Paige Jewett + 18 — T
Reo <+ 17 — 12
Jordan + 14 — 10
Durant L 10 — 856
Dodge + 7 + 87
Ford — 1 — 7T

Meg kell jegyezni, hogy a General-Motors Co. 10 mil-
lié dollar befektetéssel kibévitette a Chevrolet miiveket,
tgy, hogy ezen kibévités utdn az iizem évi egymillié
koesi gyartaséra lesz képes. A General-Motors 1926 elsé
negvedévi nyeresége tudvalévéleg jelentésen talhaladta
az acéltroszt nyereségét. Ez az esemény természetesen
hatalmasan éreztette hatasat a tézsdén és a General-
Motors papirjait a kurzuslista élére helyezte. A General-
Motors ezt az oriasi eredményt annak koszoni, hogy
gvartmanyai az Oldsmobil, Buick, Cadillac, Chevrolet és
még néhany személy- és teherauté mérka, feldlelnek
minden tipust. Az Gsszes alkatrészeket konzern cégek
sZallitjak. Igy a koesirtigkat Armstrong, fogaskerekeket
Brown Chapin Syracusiban, hiitéket Harrison Lock-
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kedést csak a General-Motors Co.-nal litunk. A térsa-
sagok osszes bevétele erre az idére 153,943.531 dollar,
szemben az 1925-6s5 év clsé felének 110,521.476 dollarja-
val, tehat a novekedés kb. 40%,

b) c) d)

1925 1926 1925 1926 1925 1926
46,543 89,463 9,02 17,33 5161 5161
12,805 12,366 4,05 3,88 2434 2434
10,122 10,148 5,24 3,71 18756 1875
19,122 8,735 5,24 4,51 1876 1875

4,381 8,650 1,68 4,02 2877 2614
8,197 9,016 2,70 3,01 2706 2705
8,376 7,423 3,70 2,68 2264 2527
9,725 6,057 742 4,66 1320 1330
2,137 2,060 233 2,26 913 915
1,892 1,283 9,95 1,78 615 676

port-ban. Golyés és gorgos csapagyvakat Hyatt newark-i
gyara és a kocsik kerekeit Jaxon szallitja. Ez a berende-
zettsége a General-Motorsnak biztositja a jovojét is a
vallalatnak, mert nines egy tipushoz kétve és igy kony-
nyebben alkalmazkodhat nemecsak a kiilonbozé vevék
pénztarcaihoz, hanem a folyton viltozé divathoz is. Nem
szabad elfelejteniink, hogy amiéta az amerikai automobi-
lizmus Ford révén megismerte a tomeggyartis elényeit,
folyton tokéletesedé tipusokat kivan. Hangok hallatsza-
nak, amelyek bizonyos kiilénvéilasztédast kivannak az
autéiparban, egyesek pedig egyenesen a ,célszerfiitlen”
Ford rendszerrél beszélnek, ,,amely rovidesen elt{inik”.
Ford erds elhelyezkedési kisérletei a kiilféldi piacon is,
az amerikai vevikorének sziikiilését jelentik.

A kanadai autéipar az utolsé évben, a meglehetésen
jelentés védévam oltalma alatt, fejlédést mutatott. Né-
hany hénapja, a védévam mérséklése kovetkeztében esés
allott be a termeléshen. Azok az Egyesiilt-Allambeli gya-
rak, amelyek a védévam miatt itt {izemet rendeztek be,
csokkentették az itteni termelést, s6t néhanyan be is
sziintették, hiszen az ottani torzsgyarak sincsenek kihasz-
nalva.

A gyarak exportra utaltsdguk kovetkeztében sokkal
jobban figyelembe veszik az eurdpai izlést. Ezt kiilénben
mindenki észrevehette még a Ford-kocsik karosszéridjan
is. Ez okozta egyébként azt is, hogy Gjra nétt az utébbi
idében a gyéartott nyitott kocsik szdma, a csukottakéhoz
képest, pedig a fejlodés utan hatirozottan az utébbiak
uralmat varhattuk volna. Kimondottan az eurépai piac
kivansiga teremtette meg a ,,Whipped cars”-okat. Ezek
alacsony, konnyd kis koesik, amilyent a Willys-Overland
Co. mar mult év juniusdnak végén kihozott a piacra,
Ezek alig 2000 font sdlyd koesik, melyeknek ara 695 és
735 dollar kozott mozog, karosszéria tipus szerint. Tébb
olesé kocesitipus keriilt piacra. A Hudson Motor-Car-Co.
30-t6]1 100 dollarig terjedé Arleszallitisok utén elérte
fennallasa 6ta legalacsonyabb é4rait. Kocsijainak A4rai
most 735 és 1395 dollar kozott mozognak. A Wills-Saint-
Claire Co. 300-6] 500 dollarig terjedé arleszallitast esz-
kéizolt, Chrysler 100—200, Rickenbaker Car Co. 100—200
és még Ford is engedett Araib6l 15—45 dollart.

A termelési gorbe mult év augusztus 6ta erdsen esik.
Ezt természetesen erdsen befolyhsolta a Ford-mivek
iizemredukeiéja. Hiszen az amerikai auték 47 szazaléka
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szarmazott Fordtél a mult években, régebben pedig tobb
mint fele, Az idei évben 30 szézalékra becsiilheté Ford
része az amerikai autétermelésben. A General Motors Co.
1923. évi 16 széazalékat 1925-ben 25 szazalékra emelte.
Bar régebben is szamitani lehetett mar a Ford-gyar ter-
melési programjanak valtozasaval, mégis varatlanul jott
az 5 napos munkahét, Ggyszintén a River-Rouge és Hig-
land-Park, valamint a francia és német fidkiizemek be-
zarasa.

Ford maga a kivetkezoképen indokolja az 5 mnapos
hetet. A munkéasnak, ha hetenként két napot pihen, ma-
gasabb igényei lesznek. Ezeket az iparnak megfelelé be-
rendezkedéssel és szervezésel ki kell elégiteni. Tehat a
gyartast Ggy kell berendezni, hogy az emelkedett igé-
nyeknek eleget tudjon tenni. Egy olyan kiegvenlitett és
novekvo iitemfi gazdasiagnak, mint az amerikai, ezt fel
kell ismernie. Tehdt Ford a munkaidé raviditésével nem
akarja csokkenteni a termelést, hanem az id6veszteséget
gyorsitott termeléssel akarja pétolni.

Ha az amerikai gondolkozasméd mellett értheté is
az b napos munkahét és ha érdekes is mint kozgazdasagi
kisérlet, mégis igazi alapjait annak felismerésében kell
keresniink, hogy a mai Ford-termelési program nem tart-
haté fenn. Valésziniilleg erdsen kozrejatszott ebben az is,
hogy Ford elhelyezkedése az eurdpai és egyéb az Egyesiilt-
Allamokon kiviili piacokon nem sikeriilt a kell6 mérték-
ben. Az eurdpai piacokon elért gyenge eredményeket foleg
az okozta, hogy a legtobb eurépai allamban sdlyos adok
nehezedtek a nagy hengeriirtartalmi Ford-koesikra. A
régi konstrukeiéji motor pedig nem dolgozott gazdasago-
san. Lehet, hogy Ford eurépai tanulményitja is hozza-
jarult az lizemek bezarasiahoz.

Ha az amerikai piacot nézziik, akkor a Ford-kocsik
dllandé kiszorulasat latjuk a piacrél. Emnek elso oka talan
maga az a hatalmas elterjedtség, amely még Arleszallita-
sokkal sem igen novelheté tovabb. E mellett a Ford-koesi
megismertette és megszerettette az amerikaival az autot.
Tekintettel azonban arra, hogy az ottani gazdasagi hely-
zet mellett nem jatszik sem a beszerzési koltség mérsékel-
ten magasabb volta, sem pedig az ilizemkoliség, a vevd
elébb-utébb Gj és jobb autét vesz. Ford pedig csak olesd
kocsit gyart és egy komoly nagy koesit, a Lincoln-t. A
kizbeesé tipusok hidnyoznak. A General-Motors Co. sok-
kal jobb helyzetben van. Az 6 gyartasi programja sokkal
alkalmazkodéképesebb. A vevé nala megtaldlja a folyton
novekvo igényei szmara a megfelelé koesit. Ennek és az
ezt kihaszndlé szuggesztiv erejii  propagandijanak ko-
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szoni a General-Motors a nagy kiizdelemben valé folyto-
nos térfoglalasat Forddal szemben.

Nem szabad azt hinniink, hogy Ford ezt mar régeb-
ben nem latta volna elére. Azonban az allandéan olcsébb
gyartasra valé logikus torekvés annyira kifejlesztette itt
a tomeggyartast, hogy nem lehetett egyik rész gyartasan
sem valtoztatni. A gyartasi idék pontosan Ossze voltak
hangolva és barmilyen kis valtozds megzavarta volna a
nagy geépezet mitkodését.

Természetesen nem szabad talbecsiilniink a Ford-
fizemek redukciéjanak jelentoségét. Minden jel arra mu-
tat, hogy csak idbleges {izemsziinetrél van szé és az iize-
mek atalakitas utdn (jra megnyilnak. Most csak az a
kérdés, mennyire fog lizemi rendszeriik a régi Ford rend-
szerhez hasonlitani.

Ford anyagi erejében nem lehet kételkedniink. Bar
igaz, hogy utolsé nagy propaganda hadjarata hihetetlen
pénzmennyiséget emésztett fel minden kiilonosebb ered-
mény nélkiil.

Fontosabb jelenség az, hogy a rossz Ford konjunktura
viszonyok sok Ford-képvisel6t kényszeritettek az ellen-
part tdboraba. Ez pedig hézagot jelent Ford kereskedelmi
hélézataban, pedig Ford f6 ereje éppen a kifogistalanul
szervezett iigynokhalézat. Azonban egyelére ne féltsiik
Fordot!

A hare tehat all az Egyesiilt-Allamokban és az alig
25 éves amerikai autéipar mar foléje kerekedett Amerika
hatalmas vas- és fémipardnak is. Az Egyesiilt-Allamok
automobil és tartozék ipara nem kevesebb, mint 3,500.000
embernek ad megélhetést. 2,000.000.000 dollar aktivaval,
nem kevesebb mint 4,000.000.000 dollar ért-ékii automobilt
és tartozékot termeltek az utolsé évben.

HAGYAR WAGG ON ES GEPGYAB RT

BUDAPEST

Deik Ferenc-u. 18
TtL T. 243-t0, L. 973-49

..GYGR

Telefonok: 201, 202, 203

RABA

1, 3, 5 TONNA HORDKEPESSEGUO

Teherantok
Autdbuszok

A magyar utaknak leg-
jobban megfeleld auld

Szolid kivitel, gaxdasigos fizem, «l6nyds drak és feltételek. — Ajinlati
felhivisok cégiinkhéz cimrzendik. Képviseletink nincsen.

Special-és
Potkocsik

A magyar utaknak leg-
jobban megfeleld autd

built , INDIANS"”

Ujjaépitett és vadonatij

mult évi és két év elotti

amerikai INDIAN motorkerékpér tipusok.

Meglepo olcsé arak!
Budapest, ., Biré-u. 10. sz.
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A gépjarmuvezetok orvosi vizsgalafa

Irta: Dr. Biro Béla ker. r.-orvos

I1. kézlemény.

A nem talsagosan erds latoiiveggel
hiba nem képez akadalyt, bar vannak torési rend-
ellenességek  (astigmatizmus), melyek iiveggel nem
korrigalhatok. Hogy az iiveg le ne essék, papaszem
horddsat kivanjuk. Uveggel nem javithaték azok a
hibak, amelyek a szaruhértya teriiletén levé ho-
mélyok kovetkezményei, ha azok nagyobbkiterjedé-
sliek, ha a szaruhartya kozepén iilnek, ha vaskosak, to-
megesek. Minél inkabb esik az ilyen szaruhértyai homaly
annak szélei felé annil kevésbé zavarja a latast, ille-
toleg zavaré hatdsa az esti vilagitasnal kezd érvényesiilni,
amikor a pupilla jobban kitdgul s fgy a periférian iilé
homaly annak teriiletébe esik.

Nem javithaték az ideghéirtya és a szemideg sorva-
déasa folytan el6illott hibdk, amely béantalmak luetikus
meghbetegedések, vesebaj és a szemet ért trachoma kovet-
keztében &allhatnak eld.

Nem egy katonaviselt embernél volt észlelheté a laté-
képességnek egy oldalon valé csokkenése anélkiil, hogy a
trachomas behatés, pl. lovés direkt érte volna a szem vala-
melyik részét: a levegd megrazkédtatiasa folytan eléallott
léghullamok is elegendék voltak ahhoz, hogy a szem bel-
sejében vérzést idézzenek eld.

A latéképességben zavar lehet jelen nem csupén
akkor, ha magdban a szemben van az elvaltozas, hanem
még a szemidegben, az idegvezetékben és a megfelels
agyi kozpontokban is. Ez utébbi esetben meglehet a foto-
grafikus latas, de hidnyzik az érzékelés.

A szines fényjelzéseknek a kozlekedés szabalyozasaba
valé bevezetésével kapesolatban a (Rékéezi-it és a Nagy-
kirat keresztezédésénél) éppen dgy, mint a vasatnal
vagy a hajozasnal az egyes szinek irdnti érzélenyséy is
vizsgdlat tdrgydt képezi (szinvaksig).

A szem vizsgalatanal Gjabb szempont is felmeriilt.
Londoni és amerikai szemorvosok véleménye szerint
azon balesetek j6 részét, melyek a korménykerék hibas
kezelésére vezethetdk vissza, valésigban egy uj foglalko-
zasi betegség, az (. n. ,automobilszem” okozza, ami tu-
lajdonképen a szemizmoknak a nagyfoka megerdltetés
folytan valé megmerevedése, gorests osszehfizédasa,

2. A végtagoknak is — mind a négynek, — kifogds-
talanoknak kell lennitk. Sajnos, megint haboras sériilések
kapesan fordul elé az egyik-mésik végtug részleges vagy
teljes hidnya, az iziiletekben fennillé merevség, az ide-
geknek lovési sériilés utdni hiidése. Az 0. n. ifjukori bé-
nulas kivetkeztében nem egy esetben a megtamadott vég-
tag rendkiviil visszamarad a fejlodésében, egészen satnya
lesz. Eléfordult, hogy a gyermekkorban -elszenvedett
égési sebzés folytdn denevérszirnyszerii bérlebenyes
Osszenovés keletkezett a felsé végtag és a torzs kozott, ami
az elobbinek mozgathatésagit nagy mértékben ghtolta.

3. A csontos vazon levé elvditozdsok nem csupidn a
végtagok elbirdlasianél jonnek széba, hanem a gerincosz-
lopnak foként angolkér altal eléidézett talsigos nagyfoki
deformalédasa is akaddlyként szerepel.

4. Az izomzat dllapota is tekintetbe wvétetik, s volt
eset, talsigos gyengeség miatt voltunk kénytelenek a je-
lentkezét visszautasitani,

javithato lato-

5. Nagy silyt helyeziink a sziv dllapotdra. Sajnos, a
jeloltekkel éppen ezen eseteket a legnehezebb megértetni.
Mert természetesen, a szivbeteg csak akkor hajt, ha a
szivpanaszai még nem olyan fokaak, hogy kiilonos zavart
okoznanak neki és igy nem is tud szivbajarél, mig azt,
hogy rosszul lit; maga is észreveszi vagy a vizsgilat
sordn maganak is alkalma van réla meggyozédni. Pedig
az organikus bantalomban szenvedé sziv, ha nagyobb
feladat elé allitjuk, mint amelyet elbir, barmikor fel-
mondhatja a szolgélatot. A zsakszeriien kitidgult aorta
(foiitéér) megrepedhet és pillanatok alatt 6lhet. Igy
fordul eld, hogy halott soffir iil a tovarohané auté kor-
mdnykereke mellett.

6. Siulyos elérehaladott tuberkulézis esete ritkdabban
fordul elé a jelentkezik kozidtt. Az ilyven nem is jelent-
kezik. A nagyfok tiidétAgulatban szenvedot is vissza-
tartja nehéz légzése a foglalkozis {izésétél.

7. Nem kevésbé fontos a vesék allapota, mert az
idiilt vesemegbetegedések befolyasoljak a szivet, s amint
mar emlitettem, latdsi zavarokat okoznak, a szervezet le-
gyongiiléséhez, tartés fejfajashoz és uraemiis rohamok-
hoz vezetnek.

8. A nagyfoki elhizds, a vele jard inersség is lehet
akaddlyozé ok,

9. Silyos idegbAntalmak, mint a nagyfoki neurasz-
ténia, melynek egyik jelensége a szivneurdzis, amikor a
sziv percenként 180—200-at ver a Basedow-kér, tovabba
a hatgerincsorvadas (tabes), amidén az izommiikidés
coordinacidja oly mértékben zavart, hogy a beteg jarisa
ataxids, nem tudjg ruhfjat begombolni, ha szemével
nem kontrollidlja, a sclezoris multiplex, amikor minden
intendalt mozgds szandékolt kivitelénél a legnagyobh
kilengések és a legdurvdbb remegés lép fel a végtagok-
ban stb., természetesen kizarjak az alkalmassagot.

10. Vizsgélat targyvat képezi a sérv jelenléte is, mely-
nek kotovel visszatarthaténak kell lennie, mert kiilonben
barmikor el6illhat a sérv kizarédasa, ami ha hirtelen
torténik, mint hirtelen shock, régtomos heldlt is idézhet
eld.

A szellemi szféraban nagyon fontos volna:

11. az epilepszia megdllapitdsa; ennél a betegség-
nét néhany perc alatt, sokszor anélkiil, hogy a beteg va-
lami eléjelét érezné, teljes eszméletlenség all els. Ezen
okbél a katonasdgnil orvos altal megfigyelt epilepszias
roham esetén minden tovabbi felillvizsgilat mell6zésével
elbocsatottak az illet6t. Kiilén fejtegetést ezen allapot
jelenlétének vagy nemlétének fontossdga nem igényel.
Van ugyan kiilon epileptikus habitus, vannak talan a ko-
ponyan itodési, a nyelven harapisi nyomok, de sokkal
tobb epilepszids van, mint ahfny esetben ezen jelek fel-
lelhetok. (Folyt. kov.)

SMOKING, ZAKQ ~ taremmiit |
szabadalmazott vendégtiikbrrel peoto I

Thza Isfvdn angol driszubd, Bnaa
Telefon : 375—93, Vill. Maris Terézin-tér 3,

tuk!
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Beszerxzési forrasok

Aluminiumhegesztés

Elektro-Forraszté és Miiszaki Rt
V., Drava-u. 5. Telefon: Lip6t 909 99,

Autéjavité

Rex-garage. Wollein Ferenc, V. ker,
Kordl-u. 4. — Telefon : L, 965—88.

Motorkerékparjavito
Zamecsnik Gyula, IV, Ferenc Jozsel-
rakpart 16. (Bejarat a Sorhaz-u. felél.)
»Suno* Bekker és Stowasser. VIIL,
Jozsef-korit 65. (Csepreghy-u. 1).
Lérincz Béla 1X., Mester-u. 40.

utca 9.

Csapagyiém
Nagel Sandor ,,Carmobil* V., Csiky-
utca 15. Telefon: T. 133—66.

Autogumijavito
lauril Pneumatik R.-T. VI, Mozsdr-

Hasznalt autok
Csermely Karoly, VI, Sip-utca 3.

Alkatrészek

Blackburne motoralkatrészek.
Kiirtés, V1., Dessewify-utca 28. I. 12,

Villamoshegesztés
Elektro-Forraszté és Miiszaki Rt
V., Drdva-u. 5. Telefon : Lip6t 909-88

Phosaghorbronzrudak -
Nagel Sandor V., Csdky-utca 15.

Ebben a rovatban egy alclm alatt
havonta 5 pengdert kétszer kbzbljilk
vallalatanak cimet.Telefonszamunk:
lerez 132—64.

FORGALMI HIREK

Tisztelt Szerkeszto Ur!

Engedje meg, mint lapjanak régi olvasdja, hogy a velem
tortént alibbi esetet Onnel kozoljem.

A Vaci-ttra fordultam be motorkerékpirommal s ottan
egy elottem haladé teherautit eloztem meg. Alig értem a
sarkon posztoléd rendbrhéz, midén az elobb intve, hogy dtme-
hetek, azutin meggondolva magdit, ledllitott, elkérte igazol-
vinyomat, azutin minden magyardzat nélkiil az V. ker. rend-
orkapitinysigra utasitott.

Igazolvinyommal egy akrobatit megszégyenité iligyes-
wbggel, egy arra robogd villamosra vetette magit. Mit tehet-
t*m egyebet, robogtam
utdn a kapitanysdgra. A kapitanysigon, nagy srommel, mint

(kellé ovatossaggal) igazolvanyom
egy korozott egyént fogadtak és néhany igen kétes kinézési
cgyén kozott kellett tovabbi sorsomat bevdrnom.

Alig félérai viards utin megjitt a rendér. Ekkor személyi
adataimnak tobb helyen tortént bemonddsa utdn elintézett-
nek véltem ligyemet és el akartam tdvozni. De mennyire csa-
lodtam, tavolrsl sem volt elintézve az ligy. Dacara fényképes
igazolvinyomnak, adataimat kétségbevontik és
valészinilileg, miutin radion koztudakozds Gtjan Eurdpa Osszes

személyi

fovarosaiban meggyozodtek, hogy nem vagyok orszdgszerte
kirozott gonosztevo, végre szabadon engedtek.

Szabadjon ezutdn kérdeznem, hogy mi célja van a rend-
drség 4ltal kiadott fényképes igazolvdnynak, ha feltéve, de
meg nem engedve, hogy valamely csekély szabdlytalansdigot
kivettem volna el, azt nem fogadjik el igazoldsul.

Végre engedje meg, hogy ezen nagy eseményt, amely a
rendort orhelyének masfélords elhagydsira késztetett, kép-
hen is bemutassam.

Kitiino tisztelettal
Kern Andor
X. Lampagyar.
=

Az utébbi idében hatdrozottan nagy megértést latunk a
forgalmi rendoroknél. Igen sok esetet latunk, amikor a ce-
ruza a zsebben wmarad és mintha hatirozott jéakarat lenne
észlelheté a rendirlegénység korében. Erre vall a kévetkezd
alant kozolt Miskoleraol
ségiinkbe:

levél, amely érkezett szerkeszto-

Az Automobil-Motorsport hasibjain az Gtrendészeti ano-
miliakrol mindig objektiv, hiiséges beszamolét, igaz tiikor-
képet taldl az olvasé. Engedje meg, hogy rovatukba néhdny
rovid sorban helyet kérjek az én és néhdny vidéki motoros-
tirsam igénytelen esete szamira, hadd legyen rovatuk arany-
lapjan is egy-két sor a ritka, derék magyar rendorrél. Még a
Tourist Trophy napjan tortént, mint a Biikk és Mdtrai Auto-
mobil Club motorszakosztilydnak titkdra, nyole muskolei és
hidrom egri motorossal a fovarosba randultunk, hogy klubunk
képviseletében, a KMAC meghividsdra, végignézzilkk a nagy
motoros-eseményt. A Bristol-szalloban voltam megszallva,
klubtdrsaim a Park-szdlloban, igy reggel oldalkoesis motorom-
mal felkerestem dket. A Keleti palyaudvar elott, tévesen, nem
a masodik, hanem az elsé oszlopot keriiltem meg, amint az
Imperidl-szalloé elott a masik oldalra fordultam. Kevésen mu-
lott, hogy el nem gazoltam egy szembejovo kerékparost;
persze, semmi sem tortént, mert lefékeztem. Igen am, a rend-
or — egy derék lovasrendér — azt hitte karambol is tirtént,
mar-mar mentiink az orszoba telé, amikor megtudta téliink,
hogy vidékiek vagyunk, akik nem ismervén a specialis Keleti
phlyaudvar elitti eloirisokat, az dltaldnos titrendirt szabid-
{yok szerint fordultunk jobbra. A rendidr erre — elbocsitott
benniinket, sot ezutin maga mutatta, hogyan kell a Keleli
phlyandvar dreényls forgatagdban helyes oldalon fordulni:

— Tébb szerencsét a mai versenyen €z tébb szerencsét
vsszafelé — koszont el a rendor, aki az esetbol — taldn na-
gyon helyesen — nem csindlt kihagési iigyet, hiszen ehhez
csupan egy piciny megértés és csoppnyi motorbarditsig kellett.
Mi pedig orommel tapasztaltuk, hogy a vidéki motorosokkal
szemben vannak belatissal, emberi érzéssel, humanizmussal
vendelkezo rendordk is. Nem [leletne mdsokkal w ennyi mey-
drtést mutatni?

Miskole, 1927 janius 3,

Soltész Imre dr.
hirlapird,
a Biikk és Métrai Automobil Club titkira.
L ]

Az igazoltatasnak és az azutdn vald bekisérésnek a mai
még mindig nem orvosolt és tarthatatlan allapotara egy ismét
jellemzé levelet vettiink. Kérjilk azokat, akiktsl ez fiigg, ve-
gyék revizio ald a rendeletet és hassanak oda, hogy @ ren'durl
kozegek respektdljik az Allamrendérség dltal xibocsétott
vezersi igazolvanyokat. Mert igazdn nevetséges, nogy valakit,
akinek igazolvdnyéan minden rajta van, azért kisérjenek h?,
hogy azutdn telefonon is megérdeklodjék az adatok helyessé-
gét, Tekintetbe kellene mér venni, hogy az embereknek dolguk



48 _ AUTOMOBIL — MOTORSPORT

is kezd lenni Magyarorszdgon és egy délelotti két-haroméris
vesgteség bizony sokszor erds anyagi és erkélesi hatranyt is
jelenthet az emberekre.

*

Rendelet. A géperejli jarmivek kozlekedési rendjének a
Széchenyi-Lanchidon valé biztositdsa céljabél az 1881. évi
XXI. t.-cikk 7. §-d4nak a) pontja és 8. §-a alapjidn a kovetke-
zoket rendelem el:

1. Reggel T 6ratél este 9 6rdig a Széchenyi-Lanchidon
teherjarmiivekkel, kézikoecsival, taligival és kerékpérral koz-
lekedni tilos. Ezen id6 alatt a kerékpart kézzel sem szabad a
hidon vezetni.

2. A kocsitttesten gyalogosok nem kozlekedhetnek.

Azok a gyalogosok, akik félkézzel hordhaté poggydsznil
nagyobb terhet visznek magukkal, a Széchenyi-Lanchidat nem
vehetik 1génybe.

3. Ez a rendelkezés nem vonatkozik:

a) a két- és haromkerekli motorkerékpérokra;

h) az olyan iizleti kihordé gépkocsikra, amelyeknek hasz-
nos terhelése 1500 kg.-nal nem nagyobb.

¢) a posta és a gyorsszdllité-villalatok l6fogati és gép-
erejui teherkocsijaira.

Ezzel a rendeletemmel az ugyanebben a targyban 1924
mijus 9-én kiadott 18.576/1924. fk. I. sz. rendeletemet teljesen
hatalyon kiviil helyezem, mig az 59.000/fk. I. 1016. szdmi
rendeletnek ezzel a rendelettel nem ellenkezé rendelkezései
tovdabbra is véltozatlanul hatdlyban fennmaradnak.

Aki e rendeletem ellen vét, az az 1881. évi XXI. t.-cikk
értelmében kihagast kovet el és az idézett torvénycikk
8. §-a alapjdn a 63.800/1926. I. M. rendelet értelmében 40
pengiig terjedheté pénzbiintetéssel, behajthatatlansig esetén
megfelelé tartami elzédrissal biintetendo.

Dr. Marinovich Jend s. k.
fokapitany.

1927 junius 15.

Egész Németorszag ZUNDAPP
haromkerekii tehermotorkerékparon
'uvaroz_ KGE\IISBIOI:Vigh Jena V.Honvéd-u. 2

Autohaube, vezetdkesztyi,
kopeny, motorcipd

Teljes ruhazat legnagyobb valasztékban,

Plokl és Haas-nal

VI, Andrdssy-ut 13

RALEIGH motorkerékpar

1927. évi
Calmore Cup trial:
8 RALEIGH indult
8 RALEIGH ért a célba
)/ S RALEIGH nyert dijat

:(5:‘;31';1.'1('! A P A R T A U T o R. ] T-
Budapest, VI., Andrassy~it 37. Telefon: T. 289 - 44

Auitomobil-vezérképvrviseletlek

MATHIS

Zirner Akos

Budapest, V., Jozsel-tér 1
Telefon: Teréz 12865

Landy istvan

Budapest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon L. 973-43

Wilheim Sandor

Budapest, V., Jozsel-tér 11
Telefon: Teréz 7609

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VIL., Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VIl., Dohany-u, 22
Telefon: T. 125-68

Landy Istvan

Budapest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon: Lip6t 973-43
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A most nemrégiben alakult Nyugati Automobil- és
Motorclub, az 6sz folyamén, valésziniileg szeptemberben egy
egynapos megbizhatosigi tiratGtat rendez, 2—3 ligyességi és
értékelési szam beiktatisdval. — Bosch sikerek viligszerte.
Az dprilisban lefutott Targa Florién a gyéztes Materassi
(Bugatti), Conelli (Bugatti), Maserati (Maserati), Boillot
(Peugeot) Bosch-mégnest haszniltak. Koppen a motorke-
rékpar Targa gyoéztese BMW gépén Bosch-magnest és
Bosch-gyujtogyertyikat hasznalt. Még Japanban is Bosch-al
gyoznek. Shidzuokdban az ottani nagy motorkerékpar
sebességi versenyben marcius 21-én Hino (angol Triumph),
Kavato (Harley-Davidson) és Ishida (Indian) Bosch-gyuj-
toval gyoéztek. — A Motor Club Lausanne rendezésében folyt
le a Nyon-St. Cergue hegyiverseny. Tavolsag: 14 km. Emel-
kedés 633 méter. Start Nyonnil 410 méteren. Cél: St. Cergue.
1043 méter. Az abszolut legjobb idét Carmine érte el 500
kem. ohv. BSA motorkerékpéiron. Ideje a 14 kilométerre
11:20.8 volt, ami kitiiné 60 kilométeren feliili atlagnak fe-
lel meg. — Uj amerikai rekord. Frank Lockhart egy 1500
kem. Miller-Specidlkoesin a Hammonton melletti faburkolatd
autodromban (New-Jersey) egy mérfoldre 237.600 km. at-
laggal 1j amerikai rekordot Allitott fel, Mit szdélnak ehhez
az eurépaiak. Masfélliteres koesival 200 kilométeren feliili
sebesség, — A turini FIAT-miivek 1926. évi nyeresége 60
millié lira volt. Annél csodélatosahban hat a hir, hogy ennek
dacira a FIAT-gyar feliigyelbizottsigiba két a Morgan
troszthoz tartozé amerikai is bekeriilt. Ugy latszik a FIAT-
miiveket is lassan mar atamerikanizaljak. — A kanadai auto-
mobilipar erds visszafejlodést mutat. Az 1927-es esztendd
elsé hiarom hénapjiban 70.500 kocsival kevesebbet gydirtot-
tak Kanaddban, mint az 1926-os év elsé harom hénapjaban.
— A francia Donnet-Zedel-gyiar egy autokdlestnzési vallala-
tot létesitett. A 10 HP. modellt Parisba érkezi idegeneknek
heti 200 svijei frankért adja hasznilatra. A kélesonosszeg
két hétre 350 frank. Ha a kiilféldi egyén nem rendelkezik
francia vezetdi igazolvinnyal, azt a tdrsasig azonnal meg-
szerzi, — A Sima-Violet-gyar Franciaorszaghdl érkezdé hirek
szerint egy olyan 4 hengeres 750 kem. versenykocsit épitett,
amely kompresszor nélkiil 130, kompresszorral 150 kilométer
kifutasara képes. A Sima-Violetwekrdl érkezé hireket mindig
fenntartdssal kozoljilk, MAr két éve minden Grand Prix elétt
ott latjuk &ket a benevezettek kozott, de még startra nem
keriilt a sor. — Materassi, aki a nagy Grand Prix verse-
nyekre a Bugattihoz szerzédott, idénként kiruccandsokat vé-
gez. A 328 kilométeres Coppa Perugidban egy 2 literes
Italin, mint abszolut gy6ztes fejezte be a versenyt. Ideje
2:57:08 volt, ami kitiind 111.108 km. &atlagnak felel meg.
Ugyancsak 6 futotta a leggyorsabb kért is 117 km. Atlaggal.
A kategéridkat az Amilcar, a Maserati és az Ttala nyerték.
— Tazio Nuvolari (Bugatti). A Coppa Perugiiban az 1500
kem. kategéridban a kitiind olasz Bianchi motorkerékpar-
versenyz6, Nuvolari egy kis Bugatti versenykoesin harma-
dik lett kategéridjiban. Ideje csupin 4 perccel volt rosszabb
a gybztes Tonini (Maserati) idejénél, elért Atlaga pedig
erdsen a 100 kilométer felett volt. Nuvolari tehdt autét is
tud vezetni. — Sunbeam—Bianchi—Guzzi és Maffeis nyer-
ték a majus 28-an lefolyt Cirew*s do! Lodi kategériait. A
legjobb eredményt Marchi (Sunbeam) futotta 92.582 km.
dtlaggal. A versenyen erdsen meglatszott az angol TT-re
riandult versenyzdk tévolléte. — A  Burgundi serlegért
lefolyt 6 6rds sebességi versenyt Leroy (Bugatti 2 liter)
nyerte meg, aki 6 6ra alatt 627.519 kilométert futott be a
nehéz Circuiten, ami 104.586 km. atlagnak felel meg. Miso-
dik Lanciano (Amilcar) lett 528.402 km.-el. A sportkoesik
kozott Laly (Aries) futotta a legnagyobb tavot 604.737
kilométerrel.

Az ,,Automoblil-Motorsport*' klilsél

FREUND J.

cinkografiai miiintézetében készilinek.
Budapest V., Kalman-u. 15. V. em.

A Nyugati Automobil és Motor Club (Szombathely)
1927 janius 16-an délutan fél 4 orakor tagjai részére ligyes-
ségi versennyel egybekdtott motorjatékokat rendez a Szom-
bathelyi Sport Egylet pdlyajan. A programm a koévetkezo:
1. 50 méteres gyorsasagi verseny. 2. 50 méteres lassusagi
verseny. 3. Uvegkeriilgetés. 4. Himba. 5. A legkisebb kor
jobbra. 6. A legkisebb kir balra. 7. Motoros futball. A ver-
seny utin tdrsasvacsora keretében dijkiosztas, Orommel iidvo-
zoljiik a szombathelyieket, akik megalakulisuk utin mar
néhiny héttel az aktivitis mezejére lépnek. Reméljiik, hogy
a jovo esztendoében mar egy orszagos hegyiversennyel, vagy
TT-jellegli orszagiti sebességi versennyel fogjiak meglepni a
magyar motorostarsadalmat,

A Scintilla-mégnes sikere. Lindbergh amerikai kapitany,
az Ocean hise, a 6000 kilométeres utvonalat Scintilla-mag-
nesekkel futotta végig. A gyijtészikrak millidrdjait adtak
le a magnesek, minden megszakitas nélkiil 36 6ran at 170
kilométeres sebesség mellett. Mint az emberi szervezetnél
a sziv, Ggy a robbané motoroknil a magasfesziiltségi
gyhjtomagnes az, melynek kifogdstalan miikédése nélkiil
megall a motorok munkija. Az Ocean feletti repiilés ezer ve-
szélyéhez jol védlasztotta meg Lindbergh kapitdny az elek-
tromos szivet, melynek dobogisa egy pillanatra sem sziint
meg a 36 6ra alatt és a svdjei technikanak és gyériparnak
tijabb dicsoséget hozott, mely méltdn sorakozik ahhoz a nagy
teljesitményhez, amit a szintén amerikai repiilé Chamberlain
7000 kilométeres tavolsdgrekordjaval elért.

Ettl Antal, az ismert motorkerékpdrversenyzd, aki
annakidején kiilonosen a Millenniris versenyein jatszott igen
eldkeld szerepet, megvalt a BSA-képviselettsl és a Majlath-
cég Harley-Davidson eladasi osztdlyaban vallalt alkalmazéast.
Ettl Téni, mint 6t nevezik, régi kitiiné motorkerékparos, aki
mostani allasdban alapos tudisival és szakértelmével nagy-
ban hozzd fog jarulni a motorkerékpar népszerisitéséhez.

»Rebuilt Indians”. Nagy Pal Séandor gépészmérnék meg-
szerezte az [Egyesiilt-Allamokban annyira divatban levd
wRebuilt Indians”-képviseletet Magyarorszdgra. A ,Rebuilt
Indians” nem mds, mint az Indian-gyar 1924., 1925. és 1926.
évi, vagyis régibb tipusa, Ggyszintén generilis javitisokon
Atment egyes gépek fhjjaalakitott tipusa., Természetesen az
eképpen forgalomba hozott gépek Arai is joval az Gj és
1927-es Indian-tipusok alatt allanak. I{gy lehetové tétetik,
hogy gyvengébb anyagi viszonyok kozott él16 emberek is jut-
hassanak kitiiné Indian-gépekhez. A ,Rebuilt Indidnok”
elsé transzportja mar meg is érkezett Amerikabdl és meg-
tekintheté Budapest, I, Biré-u. 10. szdm alatt.

Figyelmeztetés! Lelkiismeretlen egyének ,John Bull” el-
nevezés alatt 4. n. benzinmegtakarito-tablettdkat hoznak
forgalomba nevemmel visszaélve és 30, sét tobb szazalékos
benzinmegtakaritist garantdlnak. Az egész a kozonség
durva félrevezetésére és eladék egyéni iizleti érdekeire van
alapitva, miért is azok hasznilatitél mindenkit sajat érde-
kében dva intek.

Teljes tisztelettel

Strethammer Antal,
miisz. tan,

MUOLLER ménik

Akkumunlator-eladas, toltés és javitas.
Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 6.

TELEFON:
149-39 sz.
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AZ ,AUTOMOBIL-MOTORSPORT"
HUSVETI VERSENYENEK DIJKIOSZTASA
1927 junius 24-én  (pénteken este)

a Pasaréfi-nti BRUCKBAUER-féle
vendégloben este 8 drakor vacsora
keretében.

Megjelenés motoron. — FEtkezés tetszés szerint,
DIJAK VALASZTVA!! — Mindenki ott legyen!!

Erdekes magyar talalmany nyert tokéletesi-
tést a napokban, Sokaknak még élénk emlékeze-
téhen lehet, amikor két év elétt egy vasarnavon
az UTE Stadionban Kreuter Janos a jelen vol-
taknak életmentd taldlmanyat bemutatta. Azota
sok ido telt el, a talalmanyrél semmit sem hallot-
tunk. A napokban tért haza Amerikabél Meleghy
Gyula mérnik, aki most arrél értesiti lapunkat,
hogy . Bumper“alakra tiokéletesitette Kreuter
talalmanyat, ami mar a USA-ban 6ridasi elter-
jedtségnek drvend. A magyar talalmanyt eddiga
USA-ban és Canadaban szabadalmaztattak. A
talalmany lényege, hogy eliitések, elgazolisok
esetében a delikvenst megdvia attol, hogy a ke-
rekek ald keriiljon. Reméljiik, a kivetkezd sza-
munkban képeken is bemutathatiuk ezen felette
érdekes taldlméanyt, mely ismét a magvar mecha-
nikus zsenialitiast mutatja. Az i szerkezet Ame-

rikdban, mint ,Bumpers Safety Guard“ keriilt
forgalomba.

Chamberlin és Levine repiilte it Lindbergh
kapitiny utain az Ocednt és ¢ megdiébbentden

hatalmas tfeljesitmények untdn dnkénteleniil a
szinte korlatlan lehetéségeket biztositd moto-

rikus szervek felé fordul a figyelem. Tly szery a gy

a magas- Bui
&ns méretli specldlls motorkerékpércsapdgyak.

gyvujtomagnes, melynek percenkint
fesziiltségli gyujtészikrak tizezreit kell leadnia
a legprecizebben napokon #at, megszakitias nél-
kiil. Nem érdektelen megallapitani, hogy mind-
két Ocedinrepiilé a vilaghirfi Seintilla-magnese-
ket haszndlta. Az utolsé év nagyszerii léciese-
ményei mind a Seintilla névhez fiz6dnek, hala
a korszakalkoté principiumnak, a legpreecizebh
kivitelnek, mellyel ezen mégnesek rendelkeznek.

Continental-sikerek. A kivilé Continental-abronesok a
legutébbi magyar Tourist Trophvn igen kivals eredményt
értek el. BAr mar a TT szdmunkban részletesen megemlékez-
tiink arrél. hogy Thumshirn Georg Ardie-Japie. mely az
abszolut elsé helyen végzett, Continentallal volt felszerelve,
ezt ezton az itteni képviselet kérésére ezt Giib6l leszégezziik.

Morrison Eurépin keresztiil. Brdekes vendége volt a
minap a budapesti Morris-képviseletnek. A mult héten uta-
zott itt keresztiil egy ismert angol firvezets, Lord Cardigan,
aki egy 15.9 HP. Morrissal jirja be egész BEurépat. Angli4-
bél a kandlison it Hégiba haiézott az illusztris lord, majd
onnan Hamburg—Berlin—Posen—Varsé6—Priga— Wienen
keresztiil érkezett Budapestre. Alkalmunk volt néhény szét
viltani az Astoria-szélléban az angol automobilistival, aki
nagy elragadtatissal beszélt Magyarorszigrél és kijelentette,
hogy eddig Lengyelorszdgban taldlkozott a legrosszabb
utakkal. Széria Morris kocsijatél egészen el volt ragadtatva.
Eddig mindennemii defekt nélkiil futotta meg a hosszi utat
A lord Budapestrél a Balkin felé veszi fGtjit, majd onman

Olaszorszagba, Franciaorszigba és Spanyolorszigha utazik,

A kocsin nyoma sincs az eddig megtett respektabilis Gtnak.

Zajtalan svéd SIF

automobilesapsagyak.

Kupgbrgts-, henge;gl‘.:g&s— és golydscsap-
Az bsszes  Ford“-csapdgyak. Specl-
ﬂlyowupmn a Citroén, Chevrolet,

GREINITZ-PIRKNER
BUDAPEST, IX, ULLOI-UT 55. SZAM

kello helyre
kello

gsapagyat

Flat, sth. autokhoz. Angol zoll
Magyarorszdgi vezérképviselet: Stirgnycim:

P10, BUDAPEST.
Telefon: J. 102-78

J. 130-38
Kérjen arajaniatot! J.

Vaskereskedelmi és Ipari Rt.

Lindbergh kapitany repiilogépe
torral volt felszerelve. A nélunk eddig foképpen az Indian

wStromberg”-karbura-

ismert kitiiné amerikai karburdtorok
most ezen életre-haldlra mené rekordnal ismét eklatiansan be-
bizonyitottdk kivdlésdgukat, gy, hogy Gjabban a kontinens
tobb repiilogép- és automobilgyira standardizdlta a Strom-
berg-karburdtort. A fenti porlasztékat Budapesten a Dénes
és Friedmann rt. VI, Dessewffy-utca 29., képviseli,

motorkerékparokon

Auté-izzok minden koesihoz és fesziiltségben a lez-
nagyobb vilasztékban Reich Miklésnal, VI., Vilmos
esaszar-ut 45 Telefon 144—72 és T2—67.

Felel6s szerkeszts és kiado DEVAN ISTVAN
Budapest, II., Margit-korit 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos 6rdk délutdn 3—5-ig. Tel.: T. 132-64.

Stadium Sajtévillalat R.-T. Nyomdaigazgaté : JANOVITS FERENC
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-RAD

Gecso eés Tarsa

Budapest, V., Széchenyi-
(Rudolf)-rakpart 10

AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Molorkerékpar-képviselelelk

Zenilb-
Jap

Vezérképviselet:
VIL, AKACFA-UTCA 7

BSA

Schmalcz Jozset

Auto-palota
Budapest, VIL, Dohany-u. 22

DKW

Gecso és Tarsa

Budapest, V., Széchenyi-
(Rudolf)-rakpart 10

Chater-
Lea

Vezérképviselet :
Szanté Laszlé, Budapest
VI. Keriilet, Andrassy-uit 34. sz.

BMW

Gecso és Tarsa

Budapest, V., Széchenyi-
(Rudolf)-rakpart 10

Terrol-
Jap

Rex Garage

Budapest, V., Koral-utca 4

HRD

Lantay Ede

Budapest, V1., Révay-utca 14.

COTTON

LANTAY EDE

Budapest, V1., Révay-utca 14.

Velocette

LANTAY EDE

Budapest, VI, Révay-utca 14.

PEUGEOT

LANDY FERENC
Budapest,

V1., Vorosmarty-u. 51/a.

NSU

REE LASZLO
Budapest, IV, Haj6-u. 8-10
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IRANYJELZOK
UNLOP-GORD

TOMORGUMI
MOTORGUMI

a0
FELSTERELESEK

Pneumatik és Auié-
felszerelési Szakiizlet

BUDAPEST, VI,
Vérésmarty-u. 33 (Andrdssy- it sarok) Tel.: L. 983-63

1927 junius 15.

Nagy valasztékban
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Személy- s ; : =

automobilok ;| Magyar Tarauat 1927 |-

Nyitott és csukott | = , £

karosszeria §:_ A, versenyen résztvett -

7/14 HP, 8/16 HP, = vezetett F

10/20 HP, 11/24 HP, = =

walﬁkar 16/40 HP nagysagban é; egyetlen ;‘5‘
10 tonnas 3 =

s || BIANCHI |

TRAKTOR s :

60%0 megtakaritas % %

normalis teherautéval E} 24 indulé koézott :5

Scestan = a tidraautomobilok =

Chenard-Walcker rend- £ =

szer(l normalis és spe- = rr s 8 = L |

cills pétkocslk | els6 dijat nyeri |

Kedvezd fizetési felté- é f_é_

' r telek g—: %
R(]ka 93 Tsa e £| Automobil Behozatali r.-t. |=
- - s . jos-u. 3. |

Automobil Részvénytarsasag | ¢| Podapest IV, Kossuh Lajosu. 3. (3
Budapest, VL, Aréna-tit 57. Tel.:L, 906-09,906-17 | = | =
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Auféo arvezeldo iskola'!

Az orszdg legelikelébb auilészakiskoldja, abol gépészmér-
nikok elméleri és gyakorlail kiképzést nyufjianak
(Holgyek részére is) legmodernebb kbzépkapcso-
lasa auidékon. A lanlivédnyok mindaddig ve-
zeinek forgalmas utcdkon, amig a 1a-

Mintaiskoldnkat véllala-
tunk igazgal(}ja. Bléazy nitvdny bizios vezeld nem lesz
ny. szazados 1r diimen- Torvényszéklleg befegyzell cég

e tomont onion. Pilc foria Aulftoszakiskola

TELEFON: 13-90 Budapesrt, Vl.,, Dorosmariy-uica 53

3

MAGYAR
TURAUT

Abszolut gy6ztes Hummel Endre 350 kcm.

VELOCETTE

motorkerékparon

1927

Rekordidovel gyoéz
a paradi hegyiversenyben 8:20 mp.

Rekordidovel gyoz

a sikversenyben 110.8 km.

T

Vezérképviselet:

LANTAI EDE

Budapest, VI., Révay-u. 14.

1 Velocette
a startnal

1 Velocette
a celban

R

' GUZZI + SAROLEA + GILLET

molorkerékpdrolk.

A GILLET (HERSTAL) ARAI AZ 1927. EV SZENZACIOJA

350 kcm ,,Tour de Monde** 165 millié 1320 pengd
500 kem OHV cirkulaciés olajozas 209 millic 1672 pengd
500 kcm OHV Supersport 23— milli6 1840 pengd
1000 kcm 10E Motosacoche motorral 24— millié 1920 pengd

Petrakovits Testvérek, Budapest IV., Kiralyi Pal-u. 8
Telefon: Jozsef 431-93
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IV. MAGYAR TOURIST TROPHY
GYOZTESE

Urbach Laszlo ir AJS motorkerékparon

averseny masodik legjobb idejét futja

Vezérképviselet: M A J L A T H Budapest, VI. kerilet, Hunyadi-tér 12. szém

eyt
A 2

Sl g e
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NORTON
NEW-HUDSON
ROYAL-ENFIELD

angol
vilagmarkak
magyarorszagi vezérképviselete.

<

Autofelszerelések

Felszerelési
kiildnlegességek

Ford alkatrészek!

SR
A e T e T SR IR R ST o v
MICHECLIN PNEU

legversenyképesebben

Megérkeztek
a legszebb és legjobb amerikai
motorkerékparok, a

SUPER-=X és a CLEVELAND
1927-es tipusai.

B

A
Nagy Jozsef

Budapest, VI. ker.,, Andrassy-at 34. sz.
Telefon : 21—-97

Megtekinthetdk:

WOLLEMANN ES TARSA
Budapest, IV., Veress Palné-utca 19.
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1997 jimius 5. AUTOMOBIL, — MOTORSPORT

Balazs Laszlo az 1927. évi Magyar Turaut keretében
bejelentett rekordkisérletén

492 kcm. ohv.

SUNBEAM

motorkerékparon

ﬁfé;%‘:h;%‘::.:“ * 146.169 kilométerrel
magyar sebességi rekordot allit fel

VEZERKEPVISELET :

MAGYAR ABRONCS ES KEREKGYAR R.-T.

BUDAPEST, VI., JOKAI-UTCA 8. SZ. — TELEFON: T. 133—56.

Linaergh és Chamberlin

SCINTILLA

magnessel repiilte at azOceant

A Y

A\

Vezérképviselet és beépitdizemek:

Urner és Berkovits

Budapest, V., Pozsonyi-ut 4/F Telefon: Lipét 972-63
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Szolid kivitel — Kitiin6 rugdézas — Kis lizemanyagfogyasztas
Teljes Bosch-berendezés — Négykerékfék — Olcso arak
Minden tipusa raktarrol, azonnal szallithatoé

SE‘E i-’-"" :

- munl]liﬂi”

g

VEZERKEPVISELET:

VELOX AUTOMOBIL R.-T.

BUDAPEST, V., DOROTTYA-UTCA 7
(Hitelbank-palota) Telefon: 75-78

NYUGATMAGYARORSZAGI AUTOMOBILKERESKEDELMI ES BERFUVAROZASI
VALLALAT, SAAGHY ES MAYER, SZOMBATHELY, BERZSENYI DANIEL-UTCA 1.
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MAGYAR
TOURIST
TROPHY
GYOZTES

KIALLITASI HELYISEG :

BUDAPEST, VI, LISZT FERENC-TER 7

TELEFON: LIPOT 92223

Kiralytengelyes motor
Servo-Dewandre négykerékiék

R\ /PR

agyarorszigi verérképviselel:

WILHEIM SANDOR BUDAPEST V. JOZSEF-TER 11
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K Baré Wol g B a Traat abszoly
X ar6 Wolfner Andras l] géxioee
)
A 5 5 WMikla a Tirait abszo:
= Grof Széchenyi Miklos . . & 2. helyezettie
[ a Tiraiit abszolut
wf Dr. Feledy Pal . . . . .. 4’% 3. helyezettie ~ 203°2 ponttal | f\
{ ST }
| : a Turait abszolut *y
| Baré Lipthay Antal. . . . P] 4, helyezettie 1981 ponttal )
M| | 3
A nod 2 a Tirait abszolut 4
( galgocm Heteés Sandor . 7 6. helyezettje 186°0 ponital "
:{ L Y
’ A Magyar| Turaut bebizonyitotta, hogy a BUGATTIK a magyar- II l)
) orszagi utakon is éppen ugy megalljak helyiiket, mint a kiilfé1dén 1
i\ MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET: ; f
) ) . ,
GROF SALM HERMANN ES ROZSAHEGY! ISTVAN |}?
BUDAPEST, I., ZSOLT-UTCA 9. TELEFON: JOZSEF 112 _18. {
I
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