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Automobil-Motorsport

husvéti megbhizhatésagi versenye

82 indulé kozott
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PUCH JANOS
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IV. Magyar Tourist Trophy 4 gyodztese
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IV. Magyar Tourist Trophy

Budapest, 1927 majus 15.

Hild Kdaroly

246 kcm.

NOVA-Jap

molorkerékpdron

Superrex itizemanyaggal
Castrol-olajjal
Bosch-mdgnessel
Bosch-gyertydval
Continental pneuval
Amac-karburdtorral és
Coventry-lanccal

t6lényesen gybz kategéridjaban

HASIN

AUON ooy EFTELD

| 47 ol "? N 2. f"!d
e MOTOR OIL-t

Kovacs Andor
696 hkem.

NOVA-Blackburne

molorkerékpdron az Unlimiled kalegoriaban
masodik.

Kiallitasi terem:

Budapest, VL., Liszt Ferenc-tér 7

%




4 AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1927 mijus 28.

MAGYAR TOURIST TROPHY 1927
Sl e S L

Az abszolutgydztes
THUMSHIRN (Ardie-Jap)
valamint az 6sszes kategoriagyoztesek
Puch Jdnos (Puch), Hild
Kdroly (Nova-Blackburne),
Urbach Ldszlé (AJS), vala-
mint dr. Bezsilla Ndndor
(New-Imperial)

BOSCH

gyertyaval futottak

Az abszolut gyéztes
THUMSHIRN (Ardie-Jap)

valamint a kategoriagyéztesek koziil
Puch Jdnos (Puch) és Hild
Kdroly (Nova) valamint
Urbach Ldszlo (AJS)

BOSCH

magnessel futottak

srimuis BOSCH s cul
STARTNAL A CELBAN

magmnes

it BOSCHa it
STARTNAL A CELBAN

gyertya
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II. évfolyam.

Budapest, 1927. majus 28.

10. szam.

Aufomobil-Moiforsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAFP

Megjelenik mindeThé 10-én és 25 én

Felelds szerkeszid: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszi6: DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszidség és kiadéhivatal:
Budapest, Il.,, Margit-kérat 64/a. V. 2.

Telefon : _‘I;;é: 182—84
Postatakarékpénztarl csekkszamia : 34240,

Elcfizetési dijak:
Budapesten és vidéken : évi 20 pengé
Ausziridba: évi 35 silling
Jugosziaviaba : évi 500 dinar
Csehszlovakiaba: évi 160 cseh korona
Romanidba : évi 1200 lei
A kQlfsidl eléfizetésekben a postakdltség Is bennfoglaltatik,

Hirdetési &rak:

| oldal 160~ pengd Y4 oldal 40— pengd
Y= oldal B0'— pengé Vs oldal 20— peangé
| mm. | hasdbon szdveg kézOH — 40 fillér
L oldal 10 pengd
Kalén helymeghatarozasnal 109, felar. Hosszabb id&tartamra feladot!
hirdetések ese én 107 engedmény.

I T R T T T O S e e .

Maijus 31-én van a MAC

taradatjanak nevezési zarlata

A Magyar Atletikai Club I. Orszdgos futarver-
senye el6irt menetidékkel automobilok és motorkerék-
parok részére 1927 junius hé 4—5-én keriil lefutasra.
A versenyt, melynek feltételei teljesen njszeriiek, a
magyar automobilizmus torténetében paratlan, ériasi ér-
deklidés kiséri és minden remény megvan, hogy a verseny
nevezések tekintetében sikeriilni is fog. A verseny neve-
zési zarlata majus 31-én este 10 6rakor van. A verseny
érdekessége, hogy az indulék csak az utolsé pillanatban
kapjak kézhez az atiranyt, Ggy hogy nem a nézdk és a
csendorok sorfala koézott kell lejutniok a Balatonhoz,
hanem térképismereteik és a tdjékozdképesség, egy-
altalaban a motoros intelligencia, nagy szerephez jut-
nak a taratton. A terepverseny fiives terepen lesz le-
futva, tehat a versenyzoknek nem kell gépeiket félteni.
Ezt azért emlitjiitk meg kiilontsen, mert sok helyiitt
hallottunk hangokat, amelyek azt céloztik, hogy ,azért
nem indulok, mert gépemet nem teszem tonkre”.
Errél tehat szé sincs. A MAC versenyét agy irta ki,
hogy azon féleg amatérok sajat koesijaikkal indulja-
nak, tehat a géprontas elve mér eleve keresztiill wvan
htizva. Ajanljuk a versenyt olvaséink figyelmébe, mely-
ben ismét nem a sebesség, hanem inkibb a kocsijat
sajAt maga vezeté amatérversenyzo kap tag teret tu-
déséinak bebizonyitisara.

Junius negyedikén nyilik meg
az Automobil-kiallitas

Hoénapok o6ta megfeszitett munkdt folytat a VIL
nemzetkdzi automobilkiallitds igazgatésaga, Szelnar
Aladar dr. igazgatoval az élén, hogy a kiallitasnak tel-
jes sikerét biztositsa. A magyar Show keretein beliil
az Osszes képviseletek és gyarak kivonulnak legajabb
anyagukkal, nemkiilonben a felszerelési és ilizemanyag-
gyarak és kereskedok is, hogy a magyar kozonségnek
bemutassik cikkeiket.

A kiallitds a legjobb auspiciumok mellett fog meg-
nyilni, mert az a szorgos, mindenre kiterjedé munka,

melyet a rendezoség folytat, minden bizonnyal meg-
hozza a jol megérdemelt gylmolesét.
Kiilon szenzicidt igér az Ggynevezett torténelmi

ecsarnok, melyben az automobil egész kifejlodési torté-
netét figyelemmel kisérhetjik és megtekinthetjik a
legrégibb, kezdetleges auto-0ssziilottél kezdve a leg-
modernebb autécsodiig az evolucié Osszes allomasait.

A kiallitds janius 13-ig lesz nyitva és igy min-
denkinek béven akad ideje azt részletesen megte-
kinteni.

A majus 25—26-an lefutasra keriilt , Magyar
Taraatrél” jovée szamunkban szenzacios felvételekkel
kozoljiik az Osszes eredményeket. Ugyancsak ebben a
szamban Kezdjiilk meg az Automobilkiallitas anyaganak
ismertetését.

Lapzariakor érkezeii:

Stanzel Gyula (248 ohv. Rex-Acme-Blackburne), a
Magyar Atletikai Club motorsportosztilyAnak tagja
megnyerte az idei Osztrak Tourist Trophy Lightweight
Kategoriajat. Stanzel a 12 kort (1 kor 18 km.) 216
kilométert 3:83:19.8 alatt futotta meg, ami 60.768 km.,
tehat az idei magyar TT eredményénél jobb atlagot
jelent. Orémmel iidvozoljik Stanzel Gyula szép inter-
nacionalis gybézelmét és tovabbi szép sikereket kiva-
nunk neki. Urbach Lészlé, aki ezittal egy 499 ohv.
AJS-en indult, a 10-ik kérben igen jé poziciéban kény-
telen volt a versenyt feladni, mert kuplungja csiszni
kezdett és mire helyrehozta, igen sok idét vesztett. Az
osztrak TT abszolut gyéztese ismét Georg Thumshirn
lett (Ardie-Jap), aki a BMW-menéket is megverte,
Egy eddig nalunk ismeretlen nev(i osztrik versenyzé
osszefutott Rupert Karnerrel. Auracher egy telefon-
péznénak esett és shlyos koponyaalapi toréssel szallitot-
tdk be a kérhézba. Karnernek csupén alsékarja torott.
A verseny részleteire a kovetkezé szidmunkban ki-

tériink.

»NO DA varosi miibely

p., Ujpesti rakpart 3/5, a Margiibid melleiti Palatinus-fdzban
Miiszaki vezeii : FECEDY GYORGY

Telefon: T. 138-29.
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Urbach Ldszlé (AJS)

gyozott.

Gydrtja és forgalomba

hozza a
STEAUA KOOLAJKERESKEDELMI R.-T.
Budapest V., keriilet, Nador-utca 8 szdm
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AJS)

A hagyomianyos szerencse ezuttal sem hagyta el
a rendezé Kirdalyi Magyar Automobil Clubot. Verd-
fényes tavaszi napsugar aranyozta be a budai hegye-

ket a legklasszikusabb magyar motorkerékpar-
verseny napjan, Lezajlott a negyedik Magyar
Tourist Trophy, az elsd, amikor a kiozépsé arboécon
nem a magyar trikolort lengette a szél, az elsd,
amikor idegen versenyzének sikeriilt megszerezni a
Magyar Tourist Trophy abszolut gyézelmét. Bar az
abszolut gy6zelem a niirnbergi gyari Ardie-vezetd,
Otto Thumshirn révén méltd kezekbe keriilt, akitél
nem szégyen kikapni, aki a mult évi Osztrak
Tourist Trophyn ugyanezt a bravurt cselekedte
meg, mégis az a szerény véleményiink, hogy ennek
miasképen kellett volna torténnie és masképen is tor-
tént volna, ha meglennének a magyar motorkerék-
parsporthan azok az eléfeltételek, amik feltétleniil
sziikségesek ahhoz, hogy a magyar versenyzok tuda-
suknak megfeleléen Allhassanak egy ilyen klasszikus
verseny startjahoz. A motorkerédkparsport éppen
olyan klasszikus sport, mint barmely mas ember-
sport. Ha egy magyar motforkerékparos gyoz a kiil-
foldon, ha a magyar motorkerékparosok nem enge-
dik gyb6zelemhez a kiilféld reprezentdnsait, mint
ahogyan nem engedték eddig szohoz, tugy az a kis
Magyarorszignak éppen olyan propaganda, éppen
olyan dics6ség, mint ha azt vivoink, atlétaink, bir-
kozoink vagy tenniszeziink érték volna el. A magyar
motorkerékpirsport azonban mostohagyermek és
jelenleg ez a mostohagyermeki mivolta volt 99 sza-
zalékban az oka annak, hogy a IV. Magyar Tourist
Trophy nem végzddott ismét folényes magyar gyo-
zelemmel.

A féhiba ott van, hogy Magyarorszig még ma
sem rendelkezik egy konstans orszaghti korrel, ahol
versenyzbink legalabb a kora reggeli 6rakban tébbh
hetes komoly tréninget folytathassanak., Legtobb

A 1D. _hagyar Tourist Tropby

Gydbztesek: Puch Jdnos (174 Puch), — Hild
Kdroly (226 Nova-Jap), — Urbach Lasz16 (349
— THumspHirn O116 (490 Ardie-Jap), —
Dr. Bezsilla Nandor (678 New-lmperial-Jap)

A favoritok mdr az
elsG koréhben hiesteh.
Feledy szivoszelep t6-
rés, Baldzs kuplung és
gyertyadefehtek, Wolf-
ner olajdefekt folytdn
mdr a verseny legele-
jén kidlltak. Putz ba-
" hott es teladta. Az an-
gol Coutier (Matchless)
14 hér utan szivosze-
leptérés kovethezteben

. kidlit — Rehordkézon.
K \ ség — Gyenge rend,.
iy zés — Quvdsok

il
versenyzonk mar a virtuozitasig vitte a forduls-
technikat, azonban a sebesség tekintetében teljesen
tajékozatlan, gy torténik meg azutaun, hogy a kiil-
foldiek legjobb versenyzéinken perceket hoznak a
Budakeszi-aton, mert a mieinknek fogalma sines
arrél, hogy mit lehet menni a Budakeszi-uton és ho-
gyan kell attételezni ahhoz, hogy a hegyekben is
gyors legyek, viszont a sikon a leggyorsabb, Minden-
hez tréning kell, a sebességet éppen tgy meg kell
szokni, mint akarmi mast, de hol szokjak meg a ma-
gyar versenyzok a sebességet, amikor arra nincs
lehetéség. Leszogezziik, hogy addig, amig erre nem
lesz alkalom, addig a magyar motorkerékparsport
soha t6bbé olyan eredményt elérni nem fog, ami
egyenrangi lesz a magyar faj méas sportokban elért
eredményeivel. Ugyanezen okra vezetends vissza
az a sok, val6jaban lényegtelen defekt, amit verseny-
z6ink az idei Tourist Trophy folyaman gépeikkel
szenvedtek, A gépet két-harom nap alatt, kozvetle-
nill a verseny el6tt kiismerni a sz6 szoros értelmé-
ben, lehetetlen. Addig tehat, amig nem lesz alkalma
a magyar versenyzoknek, hogy gépeikke] ,sportsze-
riien és komolyan” foglalkozzanak, addig magyar
klasszikus gyozelmekrsl nem is beszélhetiink.

Az idei Tourist Trophyn nem lehetett kifoga-
sunk gépek tekintetében, A gyarak, mondhatni, egész
rajat kiilldték Budapestre a speciil versenygépek-
nek. Azt azonban, amit Magyarorszigon az ,itteni
tuningkiralyok”™ elkdvetnek az angol és egyéb spe-
cidlgépekkel, az nevetséges, A tuningnak is van egy
bizonyos hatara, a hirt sem lehet fesziteni a végte-
lenségig, az is megpattan. Ennek a bizonyos ,agyon-
piszkalasi rendszernek” meg kell sziinnie a magyar
motorosok korében. gy gépet Otszor-hatszor szét-
szedni &s Osszerakni egy verseny elétt nem lehet
egészséges dolog. Egy maximalisra feltuningolt gép
i6 lehet egy rovid hegyiversenyre, de nem egy 240
kilométeres, a terepviszonyok folytin mar amigy is
nehéz TT-jellegii versenyre,

Reméljiik, hogy az idei Tourist Trophy j6 iskola
volt sokak szidmara. Reméljiik, hogy a Kiralyi Ma-
gvar Automobil Club, mint motorkerékparos fenn-
hatésdg, melynek szivén fekszik a magyar sport
elérevitele, médot fog talalni arra, hogy verseny-

~ Y
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z6inknek rendelkezésére alljon, ha nem is egy al-
landé jellegii, de egy bizonyos idépontban lezarhato,
Jo talajviszonyokkal, hosszi egyenesekkel bir6 tutvo-
nal, ahol versenyziink gépeiket kipréobalhatjak és
ahol megszokhatjak a sebességet. Kz egy elofeltétele a
magyar motorossportok fejlédésének, Itt meg kell
térni nemesak a hatésagok és a nagykozonség anti-
patiajat, hanem fel kell ébreszteni a motorossportok
sok-sok rajongojat, mecénasokat kell keresni és létre
kell hozni egy allandé jellegii magyar Circuitet, ahol
nemesak a versenyzés, de a tréninglehetiség is meg
fognak adatni a magyar motorosversenyzéknek. Ad-
dig, amig esak egy verseny van, addig, amig csak egy
Tourist Trophy-jellegii verseny lesz Magyarorsza-
gon, addig a magyar motorkerékparsport komoly
fejlodésérol beszélni sem lehet, Kzt be kell latni min-
denkinek, akinek a magyar motorkerékparsport
elébbrevitele a szivén fekszik.

Térjiink azonban magara az idei Tourist Tro-
phyra.

Oridasi a siirgés-forgis a Zugligetben. Reggel
9 6ra. Most allitjak fel a depokat, Sorban érkeznek a
versenyzok, mindannyian megfelelé segédlettel.
A Szarvas elotti hosszii egyenesben hatalmas motor-
berregés, gyonyorii zene annak, aki szereti, Min-
denki ott van, aki szereti a benzinszagot és a Castrol
pompas illatat, Tiz 6rara mar sorban allanak a pom-
pasan elokészitett gépek a Szarvas elGtti térségen.
Kifeszitik a villanyéra gumicsivét, a zene allandoan
gyors indulékat Jjatszik. Sorra nézziikk a gépeket.
Egypar kiilonisen szép és precizen elokészitett dara-
bot latunk kozottiik, Klsoé pillanatra feltiinik dr. Fe-
ledy Pal Nortonja, hatalmas eziistszinii tankjaval.
lgen szépek Balazs, Putz és Mosslacher Sunbeam-jei.
Ott latjuk a hires angol Handley multévi Rex-Aceme
versenygépét, amit Stanzell Gyula hozatott Buda-
pesire az angol Tourist Trophy utan, Feltiinést kelt
a kis viros Guzzi, Olyan, mint amivel az olasz Pietro
Ghersi végzett mésodik helyen a vilag legklasszi-
kusabb versenyén, az angol TT-n. Komoly munkat
drul el a gyari vezet6 Thumshirn Ardie-ja, vala-
mint a Tourist Trophyra készitett magyar Méray-
és Nova-konstrukeiok, bar itt egyiken sem latunk
eliitét rendes széringyartmanyaiktél. A Novak koziil
kiilonosen a kétkipuffogés Blackhurne igen szép,
mely ma az egyetlen Budapesten. Kiemelkedik még
a két kirdlytengelyes gép: a Velocette és a Chater-
Lea, valamint Puech Janos kis gépe, melynek hangja
az Usszes motorok kozott a legnagyobb. A nemazet-
kozi jelleget a német Thumshirn, a két osztrak Sun-

ITAL
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beam-vezeté, a nalunk is mar jol ismert Otto Putz
s a most tjabban kitiind formaban levé Mosslacher,
a Matchless-gyar igazgalojanak egyik fia, Mr, Col-
lier, a magyar Tourist Trophyk elsé angol induloja
és egy kivalé osztrak névezeté, Hatzek Anita kép-
viseli. A szintén benevezett innsbrucki Linser, mint
tudjuls, két héttel ezelott a karjat torte, Karner pedig
nem jott le Budapestre, A Puch-gyari vezetok tavol-
maradisa teljesen indokolt volt, hiszen Puch Janos
személyében a leheté legjobban voltak képviselve,

A kozonség sokkal tébb voll, mint a mult évben.
A f6nézbtéren magan harom—negyezerre teheto o
nézok szama. Az ttvonal mentén jobbrol-balrol feke-
téllik a tomeg, ugyhogy nem tialozunk, ha 50—6U
ezerre tessziik az egész palya mentén elhelyeziedett

nézokozonséget. Olyan szam ez, ami a legpregnan-
sabb kifejezbje a motorossportok irant wvaldé nagy
erdeklodésnek.

10:15. Agyhlovés jelzi a startot, Begyulladnak a
motorok. Fiilsiketité motorberregés hallatszik és
athato olajfiist lepi el a Szarvas eldtti teret, lgen
helyesen, eltéréen az eddigi gyakorlattol, a verseny-
zOket tiz masodpercenként inditjak, de egyediil, ugy
hogy az elsé korokben eddig szokasos torlodas tel-
jesen eltiint.

Otvennégy benevezett versenyzibil 45 allt fel a
starthoz, Az Unlimited-kategoriaban a Triumphal
benevezett Kaszala Karoly kivételével, mindannyian
indultak, Sorban startol Kovaes Andor (2 hengeres
696 Nova-Blackburne ohv.), dr, Bezsilla Nandor (2
hengeres side valve New lmperial-Jap), Wolfner
Laszlé (596 ohv. 2 hengeres Douglas), Paull Joézsel
(588 ohv, Norton), Bauer Jozsef (egy 508 kem.-re
felfiart ohv. Ariellel) és végiil Pick lmre egy ugyan-
csak felftrt hengerii (506 kemn.) Scotton, Kiilonosen
Wolfner startja szép és gyors, a tobbiek meglehets-
sen ovatosan hagyjak el u startvonalat, Pick pedig
egyenesen lassi.

Kovetkeznek a Senior-gépek (500 kem, henger-
irfartalomig bezarélag). Tizenhat benevezetthol 11
indul, Itt van a legtébb nagyagyn, a graci Sunbeam-
vezetd Mosslacher vad startja, tovabba Balazs és az
angol Collier gyors indulisa kelt feltiinést.

A startsorrend a kivetkezé: Kovats Janos (497
ohv, Ariel), Edéry Laszlé (kétiitemii Dunelt), Kovies
Sandor (497 ohv. Ariel), Wellisch Pal (497 obv.
Ariel), H. W. Collier (495 ohv. Matchless), Moss-
lacher (492 ohv. Sunbeam), Balazs Laszlé (492 ohv.
Sunbeam), Deli Lajos (492 ohv. Sunbeam), dr, Fe-

AUTOMOBILOK

Az olasz detailmunka remekei!

A GYAR LEGUJABB TIPUSAlL ALLANDOAN RAKTARON

Magyarorszdgi vezérképviselet:
Telefon: T. 159-75

Budapest, VI, Andriassy-ut 61.

’
FA B R' Bl Telefon: T. 159-75

Javitomiihely és alkatrészraktar: Budapest, V1., Kirialy-utca 9. — Telefon J. 123-98.
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Janos (ohv,
(490

ledy Pal (490 ohv. Norton),
Ariel) és végiil a niirnbergi
ohv. Ardie-Jap).

A 350 kem. kategoriaban van gépek szempontji-
16l a leginternaciondlisabb tarsasig. A 14 gép koziil
alig van ketté, ami ngyanazt a markat mutatna. Leg-
szebh a kategériaban Hummel (Velocette) gyors
startja. Urbach (AJS) igen 6vatosan indul, mig a Ja-
mes-vezetd Kiss Béla igen szépen keriil el a vonalrol.
Horthy Istvan nagyon ideges, mert a start utan tobh-
szor mellé kapesol. Jeney Léaszlé FN-jének laza a
lanea és 1616, hogy egy pillanatban elveszii. A ver-
senyzok itt a kivetkezdé sorrendben indulnak:

Szilner Jozsef (348 kiralytengelyes Chater-Lea),
Hummel Endre (348 kiralytengelyes Velocette), ifj.
Horthy Istvan (348 ohv. Nova-Blackburne), Urbach
Laszlo (ohv. AJS), Meggvesy Zoltan (ohv. Raleigh),
Haezek Anita (349 ohv. BSA), Zameesnik Gyula (348
ohv. New-Gerrard-Blackburne), Szasz Karoly (349
ohv. AJS), Grozdits Antal (347 ohv. Sunbeam), Putz
Otté (347 ohv. Sunbeam), Sabrnak Ott6 (344 ohv. Ze-
nith), Zameesnik Tivadar (344 ohv. Royal-Enfield-
Jap) és Kiss Béla (ohv. James).

A 250 kem. kategoriaban van ismét a legkevesebb
indulé. Adorian Zsigmond (248 ohv. Cotton-Black-

Székely
Otto Thumshirn

hurne), Jo6 Gyula (247 kiralyviengelves Guzzi), Hild
Karoly (246 ohv, Nova-Jap) és Wéher Oszkar (246 ohv.
Méray-Jap) alkotjak a mezényt. Mindannyian lassan
startolnak. Hild kedélvesen integet.

A kis kategdria (175 kem. hezdrdlag) ismét népes
mezinyt hozott. A favorit Puch Jinos indul elsének,
Stanzel Szildrd

rettenetes hangi Puchjin. Ttana

%’. - 11

el ineny
Ballomn-

(Puch), Schiiller Laszlé (174 ohv. Nova-Blackburne),
Baumgarten Laszl6 (174 Sun-Villiers), Zboray Ferenc
(Puch), Pajor-Perlstein Imre (Puch),dr.Zsétér Ber-
talan (174 ohv. Méray-Blackburne), Viezenty Ldszlo
(Sun-Villiers) és Erdélyi Ferene (Méray-Villiers) al-
kotjik a mezdnyt.

Azonnal megdllapithaté, hogy a favoritok lesza-
mitva Balazst és Wolfnert, igen Gvatosan kezdenek
bele a versenybe, kiiléndsen Feledy, Putz, Urhach és
a német Thumshirn. Hat pere alatt az Gsszes ver-
senyz0 az titvonalon van. Alig kezd bhele a zene egy
induléba, mar halljuk az elsé versenyzot lefelé szi-
guldani a Budakeszi-uton. Fgy perc és Wolfner
Douglasja 6riiletes iramban rohan keresztiil a féné-
zotéren. Utdna rovidesen Kovats Sandor (Ariel) jon,
aki igen jol tartja magat, majd megjelenik Baldzs.
Gybonyoriien veszi a ecélfordulét. Tgazi angol stilus.
Tizenhetediknek indult és harmadiknak fut At az
elsd kor végén, Rovidesen utidna megielenik az angol
Collier. Kvalitisos menfnek latszik. Tgen szépen iil a
gépen és elég gyvors. A 17-iknek startolt dr. Feledy
rekord elsé kort futva, hatodiknak keresztezi a cél-
vonalat, mig a német Thumshirn mar jéval utina tii-
nik esak fel. A 28-as startszamtu Urbach 13-iknak fe-
jezi be az elsd kirt. A 350-es kategériaban Hummel
latszik igen j6 menének, mig a 250-esek kozitt szép
kiizdelem fejlddik a Méray és Nova-vezetd Hild és
Wéber kozott. Az TUltra-Lightweigt kategériaban
méar az elsd kirben latszik, hogy Pueh Janos és dr.
Zisotér kozott fekszik a gy6zelem.

A masodik kor mar meglepetést hoz. Wolfnert
mir hidba virjuk, Elsének Baldzs fut at, mégitte a

Hossza tarakon,

kimondott nehéz terepen érvényestil igazan
a Continental-Ballonpneuk megbizhatésiga és tartéssfiga.
Az eris futéfeliilet, a hajlékony Cordsziivés megov
minden bajtél és a kitiiné profil meggatol
minden csiszast és farolast.

DReffen
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A Magyar TT. jelenlegi vonala. A szakadozott vonallal jelélt rész a pdlydnak az a szakasza, amit a Rendirség

1927-re nem engedélyezett. A régi pdlya hossza 14 km. volt, mig az uj lerdviditett vitvonala az ,,Automobil-Motor-

sport” pontos mérése alapjin 11.950 méter. Az ditvonal a rémai II. fordulattél kezdve dllanddan emelkedik egé-

szen az V.-ig, onnan vizszintes a XIl.-ig , amely ponttal kezdve egészen XII-es kanyarig lejt. Az dsszemelkedés
330 méter.

Az Sem erll ‘érl lernlmt
»AUTOMOBIL-MOTORSPORT" SAI.Z ES TARSA
husvéti versenyén Budapell
a gybztes Puch Janos [Puch], Vi., Ré;al-ulca

valamint harom beérkezett
Puch versenyzd gépe pneumatikkal volt felszerelve. rtelefon: Teréz 224 - 84
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A IV. Magyar Tourist Trophy idtvonaldnak nevezetesebb forduléi. I. A célkanyar a Szarvasnal, a Zugligeti-aton.
I1. A derékszogli fordulé a 81-es végallomasnal, a villamossineken #&tvezeté hidon. III. A koéhid, a verseny egy:k_
legpikédnsabb forduléja a Zugligeti-Gton. IV. Az erds bukkanéval folszerelt derékszogli fordulé a zn‘.lghggtl
iskolanal. V. A Béla Kiraly-ut és Vilma-at derékszoge. Itt futottak tal a legtobben. Itt bukott Puch Jénos is.
VI. A Vilma-it felsé derékszogii forduléja. VII. A hires Csillagvolgyi kanyarodé. VIII. Egyik hajtiikanyar a
Kossuth-szobor el6tt a Tiindérhegyi-uton. IX. Erdés kanyar a Tiindérhegyi-uton az Istenszem-villa fele;t!;. X. Az
Utvonal legnehezebb forduléja a Tiindérhegyi-iton a ,Koébanyanal”. XI. A Szép Juhdszné eldtti hajtiikanyar.
XII. A Szép Ilondnal levé hajti a Budakeszi-ut végén.

magat igen jol tarté Collier-val. Feledy sehol. Jon
Thumshirn, majd a kis Kovdes (Ariel) és a kategoé-
riaja élén Nova-vezeté Kovices Andor. Urbach mér a
hatodik helyen van, 28-as startszamaval erbsen iil-
dézve az osztrak Putztdl. Az osztrak Mosslacher, Fe-
ledy és Wolfner mar kiestek. A verseny egyszerre
er6sen veszt érdekességébdl.

A harmadik korben 6ridsi meglepetésre a német
Thumshirn fordul be els6nek. Baldzs mar erdsen el-
késve jon. Collier is megelbzte, s6t a harom Kovies,
Urbach, Deli és Hummel is eléje keriilnek., A 45-6s
startszami Puch Janos mar 26-iknak fut at a célvo-
nalon. Negyvenot versenyzibél mar alig van meg a
fele.

Az otodik korben Baldzs is kiesik és igy a ma-
gvarok reménysége egészen szertefoszlik. Urbach bar
igen szépen tartja magat és allandéan 3—4 perere
van a vezeté Thumshirn mdgittt, nem tud kozelebb
jonni joval kisebb hengeriirtartalma gépével.

A 14-ik korben az angol Collier is kiesik és igy

Thumshirn kénnyii abszolut gyéztese lesz a IV. Ma-
gyvar Tourist Trophynak.

A rendezésnek ezuttal kiilén szakaszt kell szen-
telniink. Legjobban szeretnék azt irni, hogy ,,A ren-
dezés a Kiralyi Magyar Automobil Clubtél megszo
kott kitiiné volt“. Sajnos, ezt ezittal nem irhatjuk
meg. Kezdjiik mindjart a depéknal. Addig, amig a
versenypalya fel6l tokéletesen elhatarolt egy méter
magas deszkapaliankkal elkeritett dep6helyek nem
lesznek, addig az egész depokérdés illuzérikus, A
depé, vagyis az iizemanyagfelvevé allomés nem arra
vald, hogy ott a versenyzit koriilvegyék és a kérdé-
sekkel elhalmozzak, hanem arra, hogy ott a versenyzo,
amilyen gyorsan csak tud, iizemanyagot felvegyen,
esellez javitson valamit gépén, azutin fusson azon-
nal tovabb., Csak egy kiilféldi verseny képeire kell
nézniink és azonnal szemiinkbe 6tlik, hogy a depdk
el6tti térségen egy fia ember sines a versenyz6kin ki-
viil. Ttt mindenki a deszkakerités mogdtt all. Onnan
kapja a versenyzé mindazt, amit kér. Egy szazméte-
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res deszkapaliankot egypar jé6 dcsmester pﬁ}' ora alatt
{okoletesen Osszeszerel, ngyhogy mire a vﬂlamosfm:-
galom megall, mar esak a kész boxokat kell felalli-
fani. A jo tandcs sohasem art, kiilondsen akkor, ha
szivhél jon. Menjiink tovabb, Igen helyes ujitas volt
a versenyzOknek egyenkint valé inditasa. Ez be-vﬁlt
és a jovoben hasonléan alkalmazandé. Ami eddig a
magyar Tourist Trophykon példinak volt allithato:
a rend, ez egyszer nem volt meg. Az a rendetlenség,
ami példaul a fénéz6téren uralkodott a verseny lefu-
thsa alatt, példatlan volt az eddigi TT-k torténeté-
ben. ¥s ami nekiink a legjobban feltiint, a rendetlen-
séget azok esinaltak, akiknek azt fenn kellett volna
tartaniok, Karszalagos rendezfk, szolgdlathan lévé
rendértisztek és egvenruhés katonatisztek, hozzitar-
tozbéikat, ismerdseiket ngy vitték at egyik oldalrél a
mésikra, mint a Duna-korzon. A rendérlegénység pe-
dig ott allott tehetetleniil, mert hiszen Magyarorszi-
gon vagyunk és itt sajnos, ez mdr igy van. Igazan
nem tudjuk megérteni, hogy ha valaki egy ilyen fon-
tos versenyt eljon megnézni, az ne tudjon 4 6rat egy
helyben iilni. Az udvariassiag igen szép tulajdonsig,
nékkel szemben kiiléndsen, de a Tourist Trophy tar-
tama alatt taldan nem kivanatos az udvariassag eme
megnyilvinulisa. Lattunk versenyzdket, akik kény-
telenek voltak lassitani, mert az tttesten éppen
akkor rohant at egy nr, maga mogitt 3—4 holgy-
gvel, amikor a célvonalon Athaladé versenyzb
éppen a kanyarhoz 6rt. Utana visszafordul és
jobb kezével elengedve a kormanyt, azt magasra
emelve kiabalt artikulatlan hangokat a rendbonték
felé, Ennek uraim, tébbet nem szabad megtorténni.
Akkor mirevald a kitél. Vagy tartsuk be a szabélyo-
kat, vagy emeltessiink egy hidat a fénézétér f6lé, Hi-
daszok 2—8 6ra alatt elkészitik és a katonasig nem
hissziik, hogy elzdarkézna a rendezbség eme kivin-
saga el6l.

A kipr6balt nagy rendezégarda az idémérd-emel-
vényen és a kirszimlalishan ezittal es6dot mondott.
Egy Tourist Trophyn még csak a képzeletben sem
lehet arra gondolni, hogy a rendezfség ingadozzon
akkor, amikor arrdl van szd, hogy ki-ki mennyi kort
futott. Elképzelhetetlennek kell lenni, hogy akadja-
nak a verseny utin évéasok, amik a helytelen kor-
szamléilias folytan indulnak ki. Pedig ezittal megtor-
tént. Urhach betolta gépét és a rendezfség kijelen-
tette, hogy még egy koére van. Csak akkor ismerték
el a 20 korét, amikor kézzelfoghatéan hebizonyitottak,
hogy Urbach tényleg 20 kért futott. Kovies Andor
megdvia dr. Bezsilla Nindort, mert azt bizonyitia,
hogy 6 a gvéztes. Van-e alapja, nines-e, annyi hizo-
nyos, hogy kissé furcsa esefek a legnagyobb magyar
motorkerékpfirverseny keretében.

A kirszamlalis terén igen j6l bevalna az atléti-
kai versenyeken, vagy a kerékpirversenyeken az
UTE-Stadionban litott korszamlalasi méd, amikor
legalabb a vezettk el6tt fel kellene mutatni a hatra-
16vi kirtk szamat. Mikor elhangzik a start, a kifeszi-
tett kitélen 4ll a rémai: XX, Egy kor utdn a rémai:
XTIX. A szémok tehdt mindig a még hatralévs kérs-
ket jeleznék. Igy azutin legalabb a vezet6knél min-
den tévedés ki lenne zarva. Ha méasként nem megy,
minden induléra kellene egy kirszimlalé. Negyven-
6tven intelligens egyetemi hallgaté vagy gimnazista
ezt igen szépen keresztiilvinné és azt hiszem, akadna

is kozottiink igen sok, aki erre vallalkozna. Igy
azutan a tévedések eleve ki lennének zarva.

Nekiink barmennyire is rosszul esik, ezeket kény-
telenek vagyunk megirni, mert az objektivitisunk
parancsolja, Olvaséink lattak és ha mi ezt nem ir-
nank meg, gy az eddig nehezen megalapozott igaz-
sagszeretetiink, objektivitasunk egyszerre széjjel-
foszlana.

Annyi azonban hizonyos, hogy egy személy, az
agilitasarél 6s szervezdképességérdl kozismert dr.
Szelnar Aladar, a KMAC vezértitkdra, nem elegendd
egy ilyen nagyméretii verseny megrendezésére, kii-
londsen akkor, ha nem rendelkezik egy minden tekin-
tethen meghizhat6é rendezégiardaval. Egy léleknélkiili,
az ambici6tél meglehetdsen mentes rendezbgarda
erdsen raiiti bélyegét kiilsGségeiben egy versenyre.
Bar dr. Szelnar mindeniitt ott volt, egymaga hizonv
minden hézagot pétolni nem tudott.

Hogy ki volt a hibds, azt nem kutatjuk. A szerve-
zbs volt-e rossz, vagy a keresztiilvitel, azt nem keres-
siik, hibdk azonban voltak. Sajnos, a versenyzik ko-
reit szintén nem adhatjuk kozkézre, mert azokat,
valbsziniileg az Ovasok hatdsa alatt nem adhattak
kizkézre, igy tehat hizonyos mértékben hidanyos TT
hiradast vagyunk kénytelenek kozdlni olvaséinkkal.
A hirdet6tabla 7 kéros késése sem  birt valami
nagyon jo hatdssal a fénéz6tér érdekldds kizinsé-
gére. Ha mar egyaltaldban van f6nézétér és van hir-
detétabla, akkor az miikédjon figy, amint annakide-
ién, amikor még a villany6ranak a nvoméat sem
lattuk.

Tsmételjiik, nekiink nem eélunk destrualni, mi
tiszteljitk a Kirdlyi Magyar Automohil Clubot, benne
a legfébb magyar motoros fenhatdésagot, de kénytele-
nek vagvunk ezittal leszégezni, hogy a versenyren-
dezés tekintetében kizel sem allott az eldz8 évi verse-
nvekhez. Lehet. hogy a mostani rendezégirda i6 volt,
20—28 indunlénal. de kevésnek bizonvult 45 startols-
nal. Reméljiik, jov6 évre leszfirve az idei tapasztala-
tokat, ismét egy példdsan megrendezett Tonrist
Trophyt fogunk 1atni.

Az lizemanyagok

Nézziik a IV. Magyar Tourist Trophyt az iizem-
anyagok és az egyéb felszerelések tekintetében. Tou-
rist Trophy mindig igen j6 timpontot ad az fizem-
anyagok szempontjihél, amit Osszevetve az ,,Auto-
mobil-Motorsport” 4ltal rendezett nagy meghizha-
tésagi verseny eredményeivel, mindenki fiszta képet
alkothat maganak a jovore nézve.

Kezdjiik a szorosan vett f6iizemanyaggal, a mo-
tort taplalé folyadékokkal. A helyzetet most is, mi-
ként a husvéti versenyen a Steauna-termékek uraltik.
A Steauna Kéolajkereskedelmi Rt. altal a feltalald
Farkashazy Tibortol megvasarolt Ethanol, amit most
wSuperrex” néven hoztak forgalomba, a lehetd legjoh-
ban debiitalt. Bar sokan még varakozisi allaspontra
helyezkedtek a Superrex-el szemhen, az tokéletes dia-
dalt aratott. Nem kevesebb, mint hirom gy6ztes
Pueh Janos, Hild Karoly és Urbach Laszlé futottak
Superrex-el, ami a magyar taldlménynak és a ma-
gyar iparnak fényes sikerét jelenti. Egybehangzo vé-
lemény szerint a Superrex sokkal jobb, mint a Dis-
col. A gépek jobban hiilnek és emellett sokkal jobhaz
akeelerialé képességiik, Ugyanesak szép sikert hozott
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az angol Shell-benzin elsé startja a Tourist Trophyn.
Nem kisebh gyozelem elnyerésében volt része, mint
Thumshirn abszolut elsé helyének megszerzésében,
amj igazan fényes teljesitmény.
Egyébként az indulok a
hasznaltik az iizemanyagokat.

kovetkez6 aranyban

20 versenyzo.
19 versenyzoi.
4 versenyzo.
1 versenyzo.
1 versenyzo.

Steana-Superrex
Steana-Rekordrex
Shell-benzin
Vacuum-benzin
Petra-Galtol

Az olajok tekintetében az idei Tourist Trophy a
Castrolnak ismét nagy sikereket hozott. Negyveniot
versenyzobol 40 futott Castrol-R-olajjal és a bejitt
gyoztesekbdl 4 Castrollal gyozott. Egyediil Urbach
Laszlo gy6zott Rex-olajjal. A statisztika a kovetkezo
helyzetet mutatja.

Castrol (R) 40 versenyzo.

Steaua-Rex-olaj 4 versenyzo.
Vacuum T 1 versenyzo.
Shell-olaj 1 versenyzo.

Mignesek tekintetében megismétlodott ugyanaz
a helyzet, ami az ,Automobil-Motorsport™ versenyén.
Ezuttal a gyoOztesek 80 sziazaléka Bosch-magnest
hasznalt gépén és esupan dr. Bezsilla Nandor New-
Imperialja volt angol ML-magnessel felszerelve. Az
angol magnesek kozott az ML vezet a statisztikaban.
A helyzet a kivetkezo:

Bosch-magnes 22 versenyzo.

MI-magnes 13 versenyzo.
BTH-méagnes 2 versenyzo.
Lucas-magnes 5 versenyzo.
Villiers 3 versenyzo.

A gyertyak szempontjabél a verseny a Bosch-
gyartmanyok teljes diadalat hozta. Bar verseny el6tt
csak 50 szazalék volt Bosch-al szerelve, a gyoztesek
100 szazaléka haszpnalt Bosch-t, A startnal a helyzet
a kovetkezo volt:

Bosch-gyertya 24 versenyzo.

KLG-gyertya 16 versenyzi.
Lodge-gyertya 4 versenyzo.
AC-gyertya 1 versenyzo.

A legjobban megoszlott a gyoézelmi szam a lan-
cokban. Bar a legtébb gép az angol Coventryt hasz-
nalta, a gyobztesek kozott a Renold és a német Dia-
mond is helyet foglal, A német Thumshirn természe-
fesen német Diamond-lincot hasznalt, ami szintén
priman birta a hatalmas iramot. Puech Janos kis
Puch-gépén angol Renold-lane volt felszerelve. A sta-
fisztika a kovetkezo:

Coventry-lane
Renold-lane
Brampton-lane
Diamond-lane

27 versenyzo.
13 versenyzo.
4 versenyzo.
1 versenyzo.

Nagy valtozatossagot mutat a pneumatiksta-
tisztika is. Itt nem kevesebb, mint 8 kiilonléle gyart-
many volt képviselve. Legnagyobb sikere a Conti-
nentalnak és a Semperitnek volt, melyek két-két
gyozelmet konyvelhetnek el, mig a talsalyban lévi
Dunlop esupin 1 gyoézelemmel dicsekedhet. Hogy
milyen pnenkat hasznaltak versenyzbink, alabb
adjuk:

o Y IORAE — MOTORBVORT L

RALEIGH motorkerékpar

1927. eévi
Calmore Cup trial:
5 RALEIGH indult
)| 8 RALEIGH ért a célba
"8 RALEIGH nyert dijat

Verbr-

v APART AUTO R.-T.
Budapest, V1., Andrassy~it 37. Telefon: T. 289 44

Dunlop 28 versenyzo.
Semperit 5 versenyzo.
Continental 3 versenyzi.
Cordatic 2 versenyzo.
Englehert 1 versenyzo.
Avon 1 versenyzi.
Good Year 1 versenyzol.
Firestone 4 versenyzoi.

A gépekre szerelt carburatorok (gazositok) te-
kintetéhen az angol AMAC vezetett {6lényesen, nem-
¢sak a startnal, hanem a eélban is. Harom gép gyo-
zott angol AMAC-al, egy angol Binks-el és egy
francia Zenith-el. A statisztika a kivetkezd sziamo-
kat mutatja:

AMAC-gazosito
Binks-gazosito

Zienith-gazosito
B & B-gizosité

A végeredményben Superrex 68 Rekordrex
iizemanyag, Castrol-olaj, Bosch-mégnes, Bosch-
gyvertya, AMAC-carburator, Coventry-lane és Dun-
lop-pneumatik uraltik ismét a helyzetet.

Az egyes gépeket az Automobil-Motorsport szer-
kesztosége vizsgalta feliil, kétségen feliil megallapi-
totta a fenti adatok helyességét. Minden gépet
egyvenként vettiink vizsgilat alda és minden iizem-
anyagot és hasznalt alkatrészi jegyzékbe foglaltunk.

33 versenyzo.
3 versenyzo.
4 versenyzo.
5 versenyzo.

A részletes eredmény a kivetkezd:

Senior Tourist Trophy. (350—500 kem. gépek szé-
méra). Tavolsig 20 kér. 239.040 km. Negyedik kiiras,
Az elso, méasodik és harmadik verseny tavja 280 kilomé-
ter volt. Eddigi gydztesek: 1924. Dr. Feledy Pal (Sun-
beam) 4:16:51. 1925. Delméir Walter (Sunbeam) 4:12:186.
Régi palya dtvonalrekord. Atlagsebesség: 66.816 km.
1926. Dr. Feledy P4l (Sunbeam) 4:12:51. Atlagsebesség:
66,442 km. Régi korrekord: dr. Feledy Pal (Sunbeam)
11:55, Sebesség: 70.488 km. 1927, évi gyoztes: Georg
Thumshirn (490 ohv. Ardie-Jap) Niirnberg. 3:36:40.17.
Atlagsebesség: 67.368 km. 2. Deli Lajos (492 ohv. Sun-
beam), 4:13:40.8. 3. Koviats Janos (49( ohv. Ariel)
4:21:59.4. 4. Kovacs Sandor (497 ohv. Ariel) 4:27:15.1.
Indultak még: H. W. Collier (495 ohv. Matchless), Balazs
Léaszlé (492 ohv. Sunbeam), Mosslacher, Graz. (492 ohv.
Sunbeam), dr. Feledy Pal (490 ohv. Norton), Wellisch
Pal (497 ohv. Ariel), Székely Janos (497 ohy. Ariel) és
Eo6ry Lészlé (490 kétiitem(i Dunelt). TLeggyorsabb kor:
Balazs Laszlé (492 ohv. Sunbeam) 10:18.3. Atlagsebes-
gég: 69.588 km. 11 induld, 4 befuto.
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A verseny hatalmas iramban indul és a nap legszebb
ég legmelegebb kiizdelmének igérkezik., Béar a favoritok
ovatosan startolnak a Zugligeti hid tajékén, mér mindenki
teljes iramban fut a Béla kirdly-ut emelkedései felé, A
szenzicidsnak igérkezd Baldzs—dr. Feledy kiizdelem, sajnos
csak egy korin 4t tart. Baldzs elsé kore 10:47, Feledyé 3
misodperccel gyengébb. Legjobb azonban a német Ardie
gyari vezetoé, akinek elsé és egyben dlléstartos rekordkore
10:41. Mér az elsé kor szenzficiét hoz, Az osztrdk Masslacher
kénytelen kuplungdefekt miatt kidllani. A 9-es startszam-
mal indulé kis testalkati Ariel-vezeté Kovits Janos a Vilma-
ut elotti derékszignél talszalad, Mig megfordul és Gjra indul,
kozel fél percet veszt. Igy az elsé korben Kovdes Séndor
vezet latszolag, utdna Baldzs, majd az angol Collier jon, aki
igen talentumos TT versenyzonek bizonyult. Collier wutan
dr. Feledy, majd Kovats Janos és végiill a 22-es startszdm-
mal indult német Thumshirn keresztezi a fénézGteret, akit a
18-as Sunbeam-vezetd, Deli kovet. Ebry, Székely és Wellisch
mir defektekkel bajlédnak. A mésodik kérben méar Baldzs
van az élen, bir idében Thumshirn méar 19 mésodperccel
el6tte van. Masodiknak Collier jon, utina Thumshirn, Kovits
Jinos, majd Deli, aki a fékét javité Kovdes Sdndort maér
elozte. Mindenki Feledy dr.-t varja, azizgalom éllandéan ni-
vekszik, mig végre sikeriil megitudnunk, hogy Feledy mar a
depoknil van és sajnos, a versenyt végleg fel kellett adnia.
Sziviszeleprugdja tordtt el és ezzel motorja hasznavehetet-
lenné valt. A rossz nyelvek azt beszélik, hogy ezlttal Feledy
Gyorgy a litszélag gyenge angol szeleprugékat szemre erd-
sebb magyar gyirtmanyia rugdékkal helyettesitette. Az elso
kidbrindulds tehat megtortént. Nemsokdra kovetkezik a
tobbi. Balizs kuplungja cstiszik és kizel 6 percet veszt a
harmadik korben. Ezalatt Thumshirn befogja az 1 perccel
elotte startolt Colliert és a Szép Juhdszné hajtikanyarban
elozl. A kanyarban kolliddlnak, de mindkettd bukds nélkiil
ussza meg. A negyedik kort mar Thumshirn vezeti Collier-
val nyomaban, Balizs hatodiknak jon. A negyedik korben
Baldzs ismét 3 percet veszit kuplung- és gyertyadefektek
miatt, Ggy hogy hitrinya Thumshirnnel szemben méar 10:45,
vagyis egy teljes kiir, Az 6todik kirben a helyzet a kivetkezo:
Thumshirn vezet 8 perccel Collier elétt, akit a harmadik
helyre felnyomult Deli kivet. A negyedik és otodik helyet
a két Ariel-vezeté Kovits Janoz és Kovdes Sandor okkupilja.
Baldzs a hatodik helyen fekszik. Székely és Eéry idénként
megjelennek, de tobbet javitanak, mint futnak. Wellisch
feladta. A hatodik kirben gyonyori pédrhare fejlédik ki a
német és Baldzs kozott. Thumshirn a Budakeszi Gton szenza-
cios stilusban elozi a magyart, aki azonban a Zugligeti-iton
Gjra elfogia, a hidnal eldzi és végiil rekord kort futva (10:18)
huszonkilene méisodpercet ver rd a németre. Sajnos ezzel
viége is volt Baldzs gybnyoril futdsénak. Egymasutan kapja
gyertyadefektjeit, az 6todik korben kdbelje is leesik a Vilma-
utndl, majd minden magdval vitt gyertydja elfogy és kény-
telen feladni a kiizdelmet. Mint utélag kideriilt dugattyui-
gylirii tortek el, amelyek igy dteresztvén az olajat, folytonos
gyertyazavarokat okoztak. Igy a kilencedik kérben mar esak
Thumshirn, Collier, Deli és a két Ariel-vezetd vannak ver-
senyben. Székely és Edry korokkel elmaradva réjjak megfe-
lelo lassisdggal a palyat. A 12-ik kérben Collier 6 perccel
fekszik a német mogott, majd allitélag erdsebb iramba kezd,
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aminek eredménye az lett, hogy a tizennegyedik kdrben mér
6:12 kozottiik a kiilonbség, amihez még Collier egy perces
startelonye is jarul. A tizendtoédik korben hidba varjuk az
angolt. A Szép Ilona utdni egyenesben gépe hirtelen esilin-
gelni kezd, mire Collier megall és az egybegyiilteknek ha-
marosan tudtul adja, hogy ,motor trouble”, vagyis defekt.
Mint késébb megtudjuk, az ,inlet”, vagyis a sziviszelepje
torott el. Ezutin a helyzet mar abszolute nem valtozik.
Thumshirn a 18-ik kérben hatulrél belefut a Velocette-
vezeté Hummelba, de baj ez(ttal sem torténik, Thumshirn
biztos gyoztesként fut 4t a célon, mig a helyekért szép kiiz-
delem folyik végig. Wovdes Sdndor sokat veszit dlland6 fék-
zavarok miatt és kénytelen tobbszor leallani hosszabb idére
fékeit javitani. A harmadik korben pedig a Facannal bukik
és elgirbiilt labtartéjanak kiigazitdsiaval sok id6t veszit. A
16-ik korben a Szép Ilona hajtijében jut érintkezésbe az
anyafilddel. Az angol ugyancsak hadilibon volt a hajti-
kanyarokkal. A Szép Juhasznénidl bukott a 11-ik korben, A
gyoztes Thumshirn korei a kovetkezok voltak: 10:41,
10:41, 10:47, 10:50, 10:48, 10:47, 11:04, 10:49, 10:52, 10:43,
10:50, 10:40, 10:47, 10:53, 10:54, 10:52, 10:50, 10:47, 10:48
és 10:26. Korei bamulatos egyenletesek, mondhatni olyanok,
mint Feledy kétév elott 12:30-as korei a 14 kilométeres
kéron. Thumshirn leggyorsabb kiére az utolsé 10:26. Az egyes
versenyzok leggyorsabb korei a kivetkezdk voltak: Kovits
Jénos (Ariel) 11:44.8, Koviacs Sandor (Ariel) 10:40.8, Collier
(Matchless) 11:05.2, Baldzs Laszlé (Sunbeam) 10:18.3,
Deli Lajos (Sunbeam) 11:19, Székely Jéanos (Ariel) 13:47,
Thumshirn (Ardie) 10:26.

Balazs korei a kovetkezik: 10:47,
11:85, 10:18 és 10:43.

A gybztes Thumshirn (Ardie) Shell-benzint, Castrol R.
olajat hasznilt. Gépe Bosch-mignessel, Bosch-gyertyéval,
Continental-pneumatikokkal, Binks-carburdtorral és Dia-
mond-lanccal volt felszerelve,

Junior Tourist Trophy. Tavolsag: 20 kor, 239.040
km. (250—350 kem. hengeriirtartalma gépek szimira).
Negyedik kiirdas. Eddigi gyoztesek 280 kilométeres tavon.
1924. Wolfner Lészlé (349 AJS) 4:55:02. 1925. Otté
Putz (347 Sunbeam) 4:35:52. Atlagsebesség: 60.876.
1926. Ott6 Putz (347 Sunbeam) 4:46:44.2. 1927. évi
gyoztes: Urbach Laszlé (349 ohv. AJS) 3:56:24.2, Ax-
lagsebesség: 60,660 km, 2. Zamecsnik Tivadar (344 ohv.
Royal-Enfield-Jap 4:01:22.2, 3. Hummel Endre (348
Velocette) 4:02:23.4. 4. Kiss Béla (348 ohv. James)
4:09:08, Indultak még: Szilner Jbzsef (348 ohc Chater-
Lea), ifj. Horthy Istvin (848 ohv. Nova-Blackburne),
Meggyesi Zoltdn (348 ohv. Raleigh), Hatezek Anita
(349 ohv. BSA), Zamecsnik Gyula (348 ohv. New-Ger-
rard-Blackburne), Szasz Kéaroly (349 ohv. AJS), Groz-
dits Antal (847 ohv., Sunbeam), Putz Otté (347 ohv.
Sunbeam), Sabrnik Ott6 (344 ohv. Zenith-Jap), Jeney
Lészl6 (344 ohv. F. N.).

A futam igen érdekesnek igérkezik. Mindenki Urbach
és a kétszeres magyar TT gyéztes osztrik Putz kiizdelmére
kivanesi., Az els6 kor még semmit sem mutat. Horthy elozi
Hummelt és Szilnert, Urbach és Putz pedig méterrél-mé-
terre nyomulnak az élre. Szdsz és Hatzek Anita a Vilma
derékszognél thlszaladnak és 25—30 mdésodpercet veszitenek.
A mésodik kérben mar Urbach van az élen, Putz azonban
mar szorosan mogdtte van és tekintettel arra, hogy a start-
szama 384, mig Urbaché 28, idoben mar feltétleniil vezet is.
A harmadik kor mar szenzéciét hoz. Urbach egyediil jon,
Putzot hidba varjuk. A csillagvilgyi erdos kanyarban bukott
és gazszabdlyozéja a bukds kovetkeztében eltorott. Basan
tolja gépét végig a Tiindérvolgyi-iton, majd motor nélkiil
leereszkedik a Budakeszi-fiton és esakhamar a fonézitéren

1054, 16:43, 15:26,
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litjuk. Ezalatt Hummel kitiinden tartja mésodik helyét,
mig a harmadik helyre a szépen futé F'N-vezeto Jeney keriil.
Horthy motorja éllandéan kihagy, ligy hogy erdsen lemarad,
Szész (AJS) bukik, mikézben motorja tébb helyen megsériil
és kénytelen feladni a versenyt. A szépen futd Sabrnik (Ze-
nith) bukik és sebességviltékarja tovében - eltérik, agy,
hogy tibbi kbreit alig 10 centiméteres sebességvaltoval futja,
dacara ennek szépen fut végig, de természetesen nem ugy,
mint rendes korlilmények kozott. Az 6todik korben Horthy
mignesdefekt miatt kénytelen feladni. Jeney sziviszelep alli-
toesavarja kiugrik, mig helyre rakja, sok idot veszit, kénytelen
feladni a versenyt, mert a szelep ezutin mar nem mikodik,
igy, ahogyan kellene. Kis Béla (James), aki egyébként igen
talentumos menének bizonyult, kétszer egymasutin bukik.
Eloszér a FécAnnal a 5-ik korben, majd a Kébanyinidl a
f-ik korben. Itt leesik gépérdl és a lendiilettl talpradllva
beleszalad a kozonséghbe. Hummel még mindig szépen tartja
mdasodik helyét és kitiinben megy a széria Raleigh-en star-
tolt Meggyesi is. Zamecsnik Gyula, aki az elején igen szép
és gyors koroket futott, szelepemelé ridjait allitja és kozel
10 percet veszit. Benzintoltés utdn Zamecsnik Tivadar dllan-
déan jobb kértket futva el6zi Hummelt és felkiizdi magit a
masodik helyre, amit végig meg is tart. Zameesnik Gyula
ugyanabbil a foszlinyos benzinbfl tankol, amibdl Paull, 6
is dllandban karburdtorjit tisztitja, mejd azt megunvén, fel-
adja a kiizdelmet. Kiss Béla, aki szintén egy normdl széria
James nyergében rdéjja koreit és dltaldnos vélemény szerint
egyike a legszebben forduléknak, negyedik helyérdl mar nem
tud elébbre keriilni, de azt biztosan tartja. Sabrnik, Grozdits
és a novezeto Hatzek Anita igen szép koroket futnak, de ter-
mészetesen erdsen lekordzve az élen levéktdl. Urbach a 19-ik
korbon hatalmasat bukik a Vilma derékszognél. Motorja itt
valamiképen megsériil, mert onnan nem mikédik Ggy, mint
annakelotte és a 20-ik kor végén a Szép Ilonanal kénytelen
ledallni. Mivel azonban alig van 300 métere a célig, nem ku-
tatja a hibat, hanem betolja gépét a célba, ahol gépét leejtve,
félaléltan bukik baratai karjaba, A helyzet ezutin mdar
nem viltozik. Az Urbachtél lekordzott Zamecesnik, Hummel
és Kiss Béla kis idokozokkel befutnak 2-ik, 3-ik, illetve
negyedik helyre. Urbach veszte az volt, hogy téves bemonda-
sok alapjan, amelyek azt tudattik vele, hogy csak egy pere-
cel fekszik Thumshirn mogott, annak iildozésére indult és
emiatt bukott. Ha tekintetbe vessziik, hogy a hetedik korben
lanctdgulds miatt 2 percet veszt, majd bukédsa révén fél
percet, gy ideje elsérangt lett volna és alig maradt volna
el hiarom perccel a némettél. Urbach részkorei a kovetkezok:
11:85, 11:45, 10:54, 11:08, 10:48, 10:50, 11:08, 10:48, 10:49,
12:14, 10:49, 10:39, 10:48, 10:37, 11:40, 10:29, 10:29, 10:26,
11:08, 26:25, itt tolta, Urbach AJS gépe Superrexel, Rex-
olajjal, Bosch-magnessal, Bosch-gyertyikkal, Coventry-line-
cal, Amac-carburatorral és Dunlop-pneumatikkal volt fel-
szerelve. A kategéria egyes versenyzdinek legjobb korei a ko-
vetkezik: Szilner 11:26, Hummel 11:48, Horthy 11:19, Ur-
bach 10:26, Meggyesi 10:59, Hatzek Anita 13:49, Zamecsnik
Gyula 11:15, Zamecsnik Tivadar 11:21, Sabrndk 11:11.3,
Kiss Béla 11:28.

Unlimited Tourist Trophy. (600 kem. feliili henger-
iirtartalma gépek szdméara.) Tavolsag: 20 kor. 239.04'0
km. Negyedik kiirfs. Az elso, masodik és harmadik ki-
iraskor a tav 20 kor. = 280 km. Eddigi gyoztesek. 1924.
Nem volt beérkezé., 1925, Hild Karoly (596 kem. két-
iitem{i Scott) 4:39:44. 1926. Hajos Imre dr. (596 két-
iitem{i Scott) 4:38:83.6. Sebesség: 60.310 km. Qytsztea:
Bezsilla Néandor dr. (678 kem. New-Imperial-Jap)
4:83:02.2, Atlagsebesség: 52.308 km., 2. Kovéies Andor
(696 ohv. Nova-Blackburne) 4:42:02.0. Indult még:
Wolfner Laszlé (596 ohv. Douglas), Paull Jozsef (588
ohv. Norton), Bauer Joézsef (508 ohv. Ariel) és Pick
Imre (506 kem. Scott). Leggyorsabb kér: Kovéies Andor
(Nova) 12:02.5. 6 induld, 2 befuté.

Kovics, Bezsilla dr., Wolfner, Paull, Bauer és Pick sor-
rendben hagyja el a kategéria 10 mdisodperces idékiziokben a
startvonalat. Wolfner startol a legszebben és kitling elsé kor
(11:12) utin mir vezeti is a mezényt, Ugy hogy a Buda-
keszi-titon mdr elsonek fut le. Sajnos, mésodszor mar nem
jelenik meg, mert kézi olajpumpdja eltorvén, azt hasznélni

Elado

egy abszolut jokarban 16vé 3.3 literes

STEYR-Sporitkocsi

specidlis =siilyesztett alvadzzal

Cim a kiaddéhivatalban
Teleton : Teréz 132—64. Egész napon dt.

nem tudja és igy miel6tt dugattyiija teljesen besiilne, feladja
a kiizdelmet. Kidllisa utin Kovdcs Andor (Nova) vezet és
fokozatosan jobb koreivel 4llandéan nagyobbitja elényét, a
roppant egyenletes kiroket futé Bezsillival szemben. Bauer
mar az elsé kdrben ledll a Vilma-itndl, majd nagynehezen
begyujt és folytatja Gtjat. EzhGttal azonban nem sokaig, mert
dugattyaja, Ggylatszik a kevés olajozds révén besiil és Bauer
mar az elsé kor végén kénytelen feladni a kiizdelmet. Paull
elveszti els6 villarugé csavarjit, amibél az a tanulsig a jo-
vare nézve, hogy egy TT-versenyzd mindent leszigetel a ver-
seny elott és gépének rendbehozatalit nem bizza inasgyere-
kekre. Mig a hibat rendbehozza, kozel egy kort veszt a
tobbiekkel szemben., Pick Imre a hatodik korben a Kébanyi-
nél szornylit bukik és fejjel a fenyderdibe esik. Mig gépét
kiemelik és rendbejon, két kor a hatranya. Kovacs Andor
gépébe a Szép Juhdsznénal belefut a Dunelt-versenyzé Edry,
aki altalanos vélemény szerint még azt a klasszist sem éri el,
hogy egy Tourist Trophyn a tébbi versenyzik veszélyeztetése
nélkiil indulhasson. Kovacs bukik, de baja nem toérténik. A
8-ik korben Kovdcs villijaval van baj, aki ledll a depéknél
és tébb mint 10 percig javit, Ggy, hogy 8-ik kire 30:19. Ez-
alatt dr. Bezsilla megelézi és hatalmas elényre tesz szert
vele szemben. A 8-ik korben Paull talszalad a Vilma-atn4l és
fél percet veszt. Tankolds utin Paullt eléri a végzet. Gumi-
foszlanyokkal telt benzint kap és folytonos karburdtor zava-
rokkal kiizd, melyeket megunvin a 14-ik kérben feladja a
versenyt. Ezutidn a helyzet mar nem vailtozik. Dr. Bezsilla
Néndor biztosan gyéz Kovdcs Andor ellen, aki bir némi hat-
ranyt ledolgozott, ¥4 korrel verve marad. Pick egészen a ver-
seny befejeztéig koroz. A résztvett versenyzok legjobb kore
a kovetkezé: Wolfner (Douglas) 11:12, Kovdes (Nova)
12:02.5, dr. Bezsilla Nandor (New-Imperial) 12:24.3, Paull
Jozsef (Norton) 12:08.2, Pick Imre (13:28.5. Dr. Bezsilla
Niéndor New-Imperial kéthengeres Jap-motorral szerelt gépe
Rekord-Rex-benzint, Castrol-olajat, ML-mégnest, Bosch-
gyertyat, Amac-karburdtort, Semperit-pneumatikot és Co-
ventry-lincokat hasznalt.

Lightweight Tourist Trophy. (175—250 kem. henger-
irtartalma gépek szaméfra.) Negyedik kiiras. 1924-ben,
Téavolsdg 10 kér = 140 km. Gydztes: Majlath Mihély
(249 Cotton-Blackburne) 2:28:24. 1925. Tavolsag 20
kor = 280 km. Nem futott be senki. 1926. 280 km. Gydz-
tes sportbizottsdgi hatarozattal Bauer J6zsef (Ariel). 12
kor lefutdsa utén leintve. 1927. Tavolsag a megroviditett
15 kor = 179,250 km, Gyoéztes: Hild Karoly (246 ohv,
Nova-Jap) 3:10:40. Atlagsebesség: 56.376 km. 2. Joo
Gyula (247 ohe. Guzzi) 3:15:09, Indult még: Wéber
Oszkéar (246 ohv. Méray-Jap), Stanzel Gyula (248 ohv.
Rex-Aceme-Blackburne) és Adorjan Zsigmond (248 ohv,
Cotton-Blackburne).

A verseny, dacdara a kevés indulonak, igen érdekesnek
igérkezik. A kitiné tréningformidk, melyek Wéberrdl hallat-
szottak, szép kiizdelmet engednek sejtetni kiozte és Hild ko-
zott, melybe Stanzel és Joé is beleszélhatnak. Adorjin, Jod,
Hild, Stanzel és Wéber a sorrend a startndl, ami azonban
hamar megvaltozik. Hild mir a 8l-es végallomiasnal elozi
Joot és Adorjant, Wéber pedig késébb fogja meg ellenfeleit.
Hild, Wéber, Stanzel, Adorjan, Joé a sorrend az elsé kor
végén., A masodik korben mér ketten vilnak harcképtele-
nekké. Adorjdnnak a Vilma-utnél besiill a kupplungja, amit
ugyan késébb egy szerelé segitségével kijavit, de idegen se-
gitséget vevén igénybe, feladja a versenyt. Stanzel, aki
egyébként igen: szépen megy és helyezése majdnem biztos, a
kébényénal nagyot bukik. Gépe alaposan megrongilédik,
émaga pedig Ggy megiiti magédt, hogy a tovdbbi kiizdelmet

GOOD YEAR Cord. - “APART* VI, ker., Andrassy-at 37. szam,
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Segrave ornagy Sunbeam-kocsija
1927. Tourist Trophy
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Az Automobil-Motorsport motorkerékpar
megbizhatosagi verseny
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COVENTRY
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DENES ES FRIEDMANN RT,
VL., Dessewffy-u 29. Tel. 289-86, 144-71.

MORR

A VEZETO ANGOL

- VILAGMARKA!

. /8

Megbizhaté, tartés, Skonomikus,

igen elegans turakocsi!

Mar 7600 pengotol kezdve vehet egy eredeti angol
MORRIS AUTOT!

Veztrképvisolel :

FEHER MIKLOS GEPGYAR RT.

Budapest, V. kerliet, Vaci-ut 80, szam

Varosal ¢ladds) frods és mintaterem :
IV. kerlllet, Kossutnh Lajos-utca 8. szam

feladja. A harmadik kérben Hild, Wéber és Job6 a sorrend.
Mindhdarman nagyon szépen futnak. Kiilonosen Weéber pom-
pas fordulévételei tiinnek ki, A negyedik korben a verseny
elveszti érdekességét. Wéber motorjanak hajtokarja eltorik
és fel kell adni a versenyt. Innen kezdve mar ecsak Hild és
Jo6 vannak versenyben. Miutdn Hild mér a verseny elején
elézte Jobt, nem forszirozza az iramot és csak a gyoze-
lemre fut, Joo kozben bukik és hatsé féke elgorbiilvén abszo-
lute nem fog. Dacara ennek, kitlinoen fut és korrol-kérre ki-
zelebb jon Hildhez, amikor mér alig van kozottik 1 perc
kiilonbség, a 13-ik korben a Fécannal talgyorsan fut be a
kanyarba, gépét egy fékkel nem tudja lefogni és nekimegy
egy fanak, melynek kérgét magdval viszi. Bukik, de semmi
baja sem torténik és folytatja a versenyt, melyet végiil Hild
utian, mint j6 mésodik fejez be. Az egyes versenyzok leg-
jobb kirei a kovetkezok: Adorjan: 13:17, Jo6: 12:28, Stan-
zel: 12:46, Hild: 11:59, Wéber 11:32. Hild Karoly gytzelmé-
vel mar a masodik T7T-t nyeri. Nova-Japje Superrexet, Cas-
trolt, Bosch-mégnest és gyertydt, Coventry-lancot, Amac-
ghzositét és Continental-pneumatikot hasznilt a versenyben.

Ultra-Lightweight Towrist Trophy. 175 kem. hen-
geriirtartalmu gépek szamara. Tavolsdg: 10 kor
L1Y.000 Km. Harmadik Kiras., Az eiso Keo verseny algal-
maval a tavolsag 140 km. Eddigi gyoztesek: 1925. Méray-
Horvath Lorant (174 ohv. Meray-Blackburne) 2:30:561.
Atlagsebesség: 556.620 km, 1926, Papai Istvan (172 Puch)
2:60:66. Atlagsebesség: 49.143 km., 1927. Gyoztes: Puch J.
(174 kétitemd Puch) 2:08:59.7. Atlagsebesség: 055.584
km. 2. dr. Zsotér Bertalan (174 ohv. Méray-Blackburne)
2:13:16. 8, rajor (Peristein) lmre (174 ruch) Z2:19:22
4. Yiczenty Laszlé (172 Sun-Villiers) 2:18:40. 5. Erdélyi
Ferenc (172 Méray-Villiers) 2:47:56. 6. Baumgarten
Laszléo (172 Sun-Villiers) 2:49:23. 7. Schiiller Laszlo
(174 ohv. Nova-Blackburne) 2:52:56. Leggyorsabb kor:
dr, Zsotér Bertalan (Méray) 12:29.5. Indult még: Stanzel
Szilard (Puch), “boray Ferenc (Puch),

Tulajdonképpen a nap legszebb versenye. Az egyediili,
amelyben elejétol végig szep és viltozatos kiizdelem folyt.
Bar Puch Janos szepen gyozott, gydzelme csak szemre volt
oly folényes, mert az 1:10-el késobp startolt dr. Zsotér (Mé-
ray) 1dopen mar tobbszor volt elotte es megesett a negyeaik
korben, hogy mar alig 150 méterrel volt csak Puch Janos
mogitt. Puch, Stanzel Szilard, Schiiller, Baumgarten, Zboray,
Pajor, Zsotér, Viczenty és Erdélyi sorrendben indulnak a
versenyzok. Puch Janos elsonek indulya elsonek fut at egy
kir utin a startvonalon. Zsotér dr. elozi Pajort, Zborayt,
Baumgartent, Schiillert és Stanzelt, de mar az elsé korben a
8l-es villamos hidjanal kis hijjan bukik. Gyonyori parharc
indul meg Schiiller és Erdélyi kozoétt, ami két kérdn at tart
és aminek Schiiller gyertyadefektje vet véget. Zsotér a ma-
sodik korben erdsen felnyomul Puchhoz. A negyedik korben
mindkét versenyzét baj éri. Puch Jinos a Vilma derékszog-
nél hirtelen fékez, megfarol és mar a foldon van. Fél per-
cet veszit. Zsotér mar majdnem eléri, de ekkor szivocsove
lerazodik, kénytelen megdllani és odadrétozni, amivel négy
percet veszt és ezalatt Yajor megelozi. Viczenty a Szép Ju-
hasznéndl beleszalad Hatzek Anitdba és bukik. Az 6tdédik
korben Baumgarten hatsé pneudefekttel kidll. A sorrend
Puch, Pajor, Zsétér, Erdélyi, Schiiller, Viczenty. A hatodik
kérben Zsiétér eléri Pajort és ismét felnyomul Puch mogé,
amikor a koébanyéanil megfarol és bukik. Schiiller gépén a
fogaskerék kimarta az elsd lancot, ami elszakad, Osszeillesz-
tésével Schiiller sok idét veszit és minden esélyét veszti. A he-
tedik kiorben Erdélyi elézi Pajort, de a Kébanydindl az elotte
voblizé Hatzek Anita miatt bukik és mig Osszeszedi magat,
Erdélyi Gjra joval elé keriil. Zs6tér ezalatt annyira felnyomul
Puch mogé, hogy mér ismét latja, de a Facan elotti
kanyarban az iram fokozasa folytin kicstszik és ismét
nagyot bukik, midltal végleg elesik attél a reménytol, hogy
Puchot megverhesse. Pajor a 8-ik kérben a Kdébanyanil, a
a 10-ikben ‘a Facannil bukik, de ez mir a helyzeten nem val-
toztat. A tibbiek egy-egy kor késéssel, de mind befejezik a
versenyt. Kilenc indulé, 7 beérkezd. Az egyes versenyek leg-
jobb kirei a kivetkezdk: Puch 12:29.6, Schiiller 13:18, Hm‘m}-
garten 14:45, Zboray 12:54, Pajor Imre 12:40, dr. Zsotér
12:29.5, Viczenty 13:17, Erdélyi 13:21. Puch Jdnos, a gyoz-
tes, Super Rex iizemanyagot, Castrol-olajat, Bosch-mfg-
nest, Bosch-gyertyat, Renold-laincot, Semperit-pneumatikot,
Zenith-géizositét hasznélt.
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A versenyzokrol

A IV. magyar T. T.-n résztvett versenyzok szama
olyan jelentékeny volt, hogy csak azokrél szamolunk be,
akik gyoztek, wvagy gyozelmi eséllyel indultak. A 175
kem.-es kategoria gyvoztese, Puch Jinos, tudasinak leg-
javat adta. Bebizonyitotta, hogy Magyarorszigon ma
emeletmagassigban 4ll az osszes lightweight-vezetok ko-
zitt, Kolosszdlisan gyors versenygépét egy kisebb bukas-
tél eltekintve zavartalanul hozta célba. A Budakeszi-uton
farolé gépét joval 100 kilométeren feliili tempéban olyan
merészséggel vezette, hogy laikusok és szakértok ereiben
egvarant megfagyott a vér. Képességeire élénk fényt vet
az a tény, hogy kor idejének egyrésze lényegesen jobb a
nagyobb kategéridk koridéinél,

Hild Kdroly, a 250 kem.-es kategoria gyoztese, meg-
gondolt és rutinos vezetésével megszerezte magyar gyart-
manyu Nova-gépe szamara a legklasszikusabb gyézelmet,
a Tourist Trophy-serleget. Hild rendkiviilien gyors, leg-
ajabb tipusd, 250 kem.-es Jap-motorral beépitett gépét
az egész verseny folyvamén a legkisebb fennakadas nélkiil
vezette és j6 kondici6ban, fitten érkezett a célba. Hildet
eziittal mar maésodszor iidvozolhetjitkk a TT.-gyoztesek
sordban.

Urbach Ldszlé sokévi varakozas utan végre igazi,
megérdemelt Tourist Trophy-gyozelemhez jutott. Az
eros konkurrencia ellenére kimondott gyo6zelmi eséllyel
startolt, de kis hijja, hogy a verseny végén Gjb6l nem
volt kénytelen azt feladni. Gépe ugyanis a 20-dik kérben
a cél elétt kb. 300 méterrel felmondta a szolgélatot és
Urbach ritka energidval és kitartiassal gyalog tolta be
a célba. Elénye azonban oly nagy volt, hogy méyg igy is
biztos elséként fejezte be a versenyt. Az egész verseny
folvaman remek vezetést produkdlt és csak a vége felé
bukott egy izben, mikor is fékei nem miikédtek kell6en.
Urbach nagyon is helyesen hatarozott, amikor a neki
sokkal inkabb megfelelé 350 kem.-es kategéridban allott
starthoz az 500-as helyett. Misképen igen kénnyen meg-
esett volna, hogy a komoly ellenfél hidAnyaban nem sietd
Otto Putz, ismét hazaviszi Wienbe a Magyvar junior
TT. gv6zelmét

Az 500 kem.-es kategéoria gyozelmét ezittal elészor
vitte haza kiilféldi. Otto Thumshirn régi, rutinos vezetd,
aki tudja, hol szerezhet elonyt magénak a pélyat ismerd
versenyzbkkel szemben. A verseny el6tti napon jétt Niirn-
berghdl és igy teljesitménye még nagyobbra értékelendd.
Nem is nagyon féAradt a palya tanulményozésival és az
utolsé tréningnap alkalméival, megérkezése utdn, esupén
kétszer ment rajta végig. Ahelyvett felismerve a helyze-
tet, nagy Attételt szerelt gépére és a forduldkban clvesz-
tett elényét a Budakeszi-aton lefelé, 6riilt iramban ro-
hanva, nagyrészben behozta. Rutinos, bé tapasztalatokkal
rendelkezé mend, aki a versenyzést, minden ravaszsagéval,
taktikajaval egyiitt, évek hosszi sorn it hazédé gyakor-
lattal sajatitotta el.

ANSOL DUPLAVAZAS MOTORKEREKPARODK

Magyarorszagi vezérképvise et:

Labassy-féle Mezigazdasagi Ipar- és Gépayar Részvényldrsasdg

Torbkszentmikios
Kedvezd lizetés] feltélelek. - Kérjen drajdnlatot

A 600-as kategoridban a gydztes Bezsilla Ndndor dr.
680 kem.-es, sok vihart latott New-Imperial Jap-jét nyu-
godt tempéban, semmit sem kockaztatya, biztosan vezette
célba. Mindenesetre nagyon dicséretes, hogy annyi gyors,
feliilvezérelt géppel szemben meg tudta szerezni a gyo6-
zelmet. Alulvezérelt gépe lassbb volt, mint foliilvezérelt
tarsai, de nem kapott defektust és nem vesztett id6t. Las-
san jarj — tovabb érsz!

A gyOzelemre jogot formélé Kovdes Andor 695
kem.-es, kéthengeres Nova-Blackburne-jat, mely igazan
nem tartozott a koénnyii gépek kozzé, példas kitartassal
hozta célba. A kinnyf(i testsalyi Kovics szaméira az ilyen
nehéz és gyors gép vezetése rendkivill nagy feladat.
Szamara sokkal inkdbb megfelelnének a 175—350 kem.-ig
terjedé hengeriirtartalma gépek. Képességei csak azeset-
ben bontakoznanak ki el6ttiink a maguk egészében,

A ,nagy” favoritok kozill dr. Feledy Pal a masodik
kérben szivoszelepragétorés miatt kénytelen volt a ver-
senyt feladni. Baldzs Lészlé fenomendlisan gyors Sun-
beam-jével egynéhdny kort fantasztikus sebességgel ab-
szolvilt, de aztan gyertya- és kupplungdefekt kivetkez-
tében szintén feladta. Sajnéljuk, hogy Balazs, aki ritka
ambiciéval késziilt a versenyre, nem volt képes azt végig-
futni, mert ha ez sikeriil neki, a biztos gybztest tidvizol-
hetjitk benne. Mentségére szolgal, hogy gépét igen ke-
véssé ismerte és igy nem tudta azt a versenyre kellGen
elokésziteni. A leggvorsabb kor igy is az 6 nevéhez
flizodik,

Dr. Feledy és Baldzs versenyben maradisa esetén
Thumshirn a versenyt semmi koriilmények kozitt sem
vitte volna haza és igy emlitett vezetbk Kiesése egyszer-
smind maga utian vonta azt, hogy a mindeddig dicsosé-
gesen megvédett, abszolt TT.-gyézelem kiilféldre véan-.
dorolt.

A 175 kem.-es kategéridban gyonyoriien ment dr.
Zsotér Bertalan, tovibba a versenyen el6szir szerepelt
Pajor Imre. Ha szorgalmasan tanul, roévid idé mulva
egyik legjobb ultra lightweight-vezetéink kozé fog tar-
tozni. Erdélyi Ferencet (Méray Villiers) bukiasa fosz-

totta meg a jobb helyezéstdl.

A 250 kem.-es kategoridban szépen szerepelt még
Wéber (Méray), aki, ha motordefekt kovetkeztében a
versenyt feladni nem lett volna kénytelen, nagvon eldl
végez. Stanzel Gvula (Rex-Aeme) bukott és sérillten nem
folytatta a versenyt.

A 350 kem.-es kategéridban szépen szerepelt Hum-
mel Endre (348 kem.-es Velocette) és Jeney Laszlé (T7.
N.), akit a balszerencse a szb szoros értelmében iildézott.
Gépét kozvetleniil a verseny el6tt akarta Aethanol-ra be-
allitani, ami azonban nem teljesen sikeriilt és igy az
teljesitéképességének maximumat nem volt képes pro-
dukilni. A verseny els6 harmadiban sziviszelep-emel6rad-
allitéesavartorés miatt feladta.

Az’ Automobil-Motorsport* husvéti tiraversenye

1 REX-ACME a startndl,
1 REX-ACME a célban,
100 9,-08 eredmény

REX-ACME

BRI AT U R TR R T S T T TS L S BT
32 oldalkocsls indulo kozott 930 |0 ponttal a harmadik helyen végez.

Vezérképviselet: Martinek, 1., Horthy Miklos-it 80.
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A konstrukcio és anyag probaja a verseny.

1925. Francia Grand Prix |. Delage
1926. Angol Grand Prix I Delage

REIMAN

Budapesi, V., Dorosmarty-1ér 3.
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Kitiiné vezetést produkilt mind a két Zamecsnik-
testvér. Az idésebbik New-Gerrard-gépét, mely kiilén a
versenyre el6készitett régi sportgép volt, a tole meg-
szokott merész, de biztos stilusban vezette célhoz.

Zamecsnik Tivadarban kitliné speedman-nel ismer-
kedtiink meg, aki, ha elegend6 idé All rendelkezésére és
megfelelo gépe lesz, komoly, j6 versenyzdink kizé fog
keriilni. Szdméra talin leginkdbb a 250 kem.-es kategéria
gépei felelnének meg,

Az 500 kem.-es kategéridban szépen ment még a
mésodik helyezett Deli Lajos (Sunbeam), aki, ha az elsé
kérben nincsen sok idét igénybe vevd defektusa, sokkal
kozelebb lett volna a gydzteshez, Kiilonisen a verseny
vége felé mutatott szép és biztos format.

Az angol H. W. Collier (Matchless) defektje folytan
biztos mésodik helytdl esett el. Szépen ment és komoly
versenyz6i kvalitasokat arult el

A gépjarmiivezetok
orvosi vizsgalata

Irta Dr. Biré Béla ker. r.-orvos

Az alant kozolt cikk ,,A Rend” 1927 marcius 30-iki
szidméban jelent meg dr. Biré Béla keriileti renddrorvos
tollab6l. Miutdn a cikk igen érdekes az automobilizmus
korébe vagé targyat olel fel, szoszerint kozdljiik.

Az Orvosi Hetilap 1926. évi 51. szdma ismerteti az
Amerikai Orvosok Egyesiilete lapjanak az automobilsze-
rencsétlenségekrdl irt érdekes cikkét. Ez a cikk felhivja
a figyelmet arra, hogy az automobilszerencsétlenségek
tobb aldozatot kévetelnek, mint szimos rettegett betegség.
1926 januértol szeptemberig 78 virosban, amelynek Ossz-
lakossaga 32,000.000, 4162 haldlos autéelgizolas wvolt,
azaz 100.000 lakosra 18 haléleset.

Ezzel szemben a difteria halélozéisi arfinyszima
100.000 lakosra szimitva 16.4, a szamArkthogésé 10.4, a
kanyar6é 9, a viérhenyé 5.2. Azért hasonlitja Ossze a
szerzo6 a gvermekbetegségek halalozdsaval, mert az auto-
mobilszerencsétlenségek aldozatai kozott nagyon sok gyer-
mek szerepelt.

A sok automobilszerencsétlenség okét keresve és az
automobilvezetéket megvizsgélva, azt taliltak, hogy a ve-
zetok kozott szdmos siiket, bénultlibi, egy szemmel biré,
mindenféle psychosisban (elmebetegség) szenveds eguén
volt.

Ezen kozlemény olvasisa juttatta eszembe parisi tar-
tézkodadsom egyik legerdsebb benyvomésit: az ottani ha-
talmas utcai forgalmat, mely a véros belteriiletén csupén
a gépkoesikra szoritkozik. Léfogat kocsit a Bois de
Boulogne-ban lehet latni, ahol még igénybe veszik, de
talan nem is azért, mert a gyvonyori erdéségben a roman-
tikus hajlam keriti hatalmiba a kirdndul6t s ennek in-
kdbb megfelel a kocsi, mint az automobil, hanem mert az
autétaxi fuvardija, mely a véirosban bamulatosan ala-
csony (az alaptaksa 1 frank), a Boisban, mely az erddit-
ményeken kiviil fekszik, jelentékenyen emelkedik. Ami
teherszekér még jar, azt csak a rakpartokon és bizonyos
utcdkban tlirik meg. A villamosforgalmat a Métropoli-
tain, a kivaléan megszervezett foldalatti, bonyolitja le.
Bér a francidk a boxolas mellett, élnek-halnak a kerékpé-
rozésért (nem a labdarugés, hanem egy-egy orszigiti
verseny a f6 sportesemény) s vasarnaponként a kérnyéki
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utakat ellepik a biciklistik, a nagy forgalom miatt a va-
ros belsejében kerékparon nem kozlekedhetnek.

igy tehat a varos szivében a fold szinén csak auto-
mobil- és autébuszforgalom van. Az autébuszok szédma
nem olyan nagy, mint Londonban, ahol a személyforga-
lom j6 része a ,,bus”-6n zajlik le, mig a féldalattit csak esés
idében vagy hosszabb tdvolsigra szokés igénybe venni, s
ahol 20—30 ,,bus” is megtorpan egy-egy utcakeresztezo-
désnél. Az autébusz Parisban is csak dgy megy, mint
Budapesten, s6t talan kevésbé fiirgén, mint minilunk az
Andréassy-iton. De az automobilok bamulatos siklasa,
kanyargfisa, amint 8—4, s6t 8 sorban val6sigos carrouselt
jarnak, egyvenesen csodalatos. Valahogy olyan kénnyedén
és biztosan siklanak a sok jarmft6l tiikkérfényes aszfalton,
hogy az ember el sem képzeli, hogy baleset is el6fordulhat.
A Place de la Concorde-on ezen a londoni Trafalgarsqua-
renél is impozdnsabb téren tiinik fel ez a legjobban,
amint a kiilénbdz6 szobor- és kitesoportok kozott esak a
bensziilottek 4ltal ismert irfnyokban, amelyet azonban
minden koesi szigorfian betart, szinte zajtalanul gérdiil-
nek tova. Megjegyzem, a hatalmas téren egyetlen rend-
6r sem 4ll. Tlyenformén a gyalogosok szdméra a téren
valé Atkelés nines szabllyozva, mindenki tetszése szerint
vig neki az Gtnak. Nilunk ostoba banélitisnak tlinik fel
az a kiszélas: vigyazzon a vezetd, mert 6t biintetik meg,
— de mintha PArisban a bensziiléttek ezzel a gondolattal
indulnfinak neki a keresztezédéseknek. Aki az Gttest szé-
1én habozva, tétovizva megill, az mind idegen. Az idegen
idegeit fel6rli az Atkelés nehézsége s hamar rijon arra,
hogy Péris nem a gyalogjarik vérosa.

Megueri Ella (Magyarorszig, 1925 oktébar 25.)
ezt igy irja le: ,,Délutdn hérom 6ra. Ttt 4llok a Place de
la Concorde egyvik sarkéin, a villanynak és benzinnek eb-
ben a zakatolé télesérében, amelynek arinyait a mai em-
ber fantazidiian beliill mir nem lehet fokozni, egy rettentd
probléma el6tt: lehetéleg ép bérrel szeretnék Atjutni a
mésik oldalra. ..

Koriilsttem a Rue Royale, a Rue Rivoli, a Champs-
Elysées 8 a Pont de la Concorde vetélkednek egyméissal
melyik tud tébb autét és jArmiivet zGditani a vilignak
e legnagvobbszerfi terére, amelynek kozepén Napoleon
gyonyorfi zsikménya, a harminckét 6évszézadrdl regéls
luxori obeliszk szinte inogni latszik a mozgéskiosznak
ebben a szuperlativuszdban, amely mar sokkal inkébb
csfdje, mint diadala a XX, szizad vildgvarosi életének.”

Az Opera el6tt és més helveken, ahol tilsdgos nagy
a forgalom, ott a kézlekedési rendészet eszkozeivel: kéz-
intéssel, sipoldssal, csengetéssel és fénvjelekkel irdnyit-
jAk a forgalmat és itt kénnyvedén 4t lehet menni.

Vazolt benvomésom alapiin szent volt az a meggy6-
zodésem, hogy a kozlekedés titka a vezetfk {igyességében,
ratermettségében rejlik, melynek alapfeltétele, hogy tes-
tileg és szellemileg alkalmasak legyvenek a vezetésre s ért-
sék is a vezetés technikajat. Mint orvos azt hittem, itt va-
lami kiilonleres vizsgilati médszerekkel igyekszik a haté-
sz meggybz6dést szerezni a gépjArmfivezetésre vald
alkalmassig kérdésében és sietve kerestem a rendérféndk-
ségen valé fitlevélielentkezésem alkalméval a ,,medicin en
chef” (féorvos) helyiségét.

Megrékonyddésem minden mértéken feliili volt, ami-
kor megtudiam, hogy Pdrisban a gépjdrmiivezetés sem-
miféle vizsgdhoz és vizsgdlathoz nines kétve. Az igénylok
nagy szimfra vald tekintettel éppen ottlétem idején

MAGYAR WAGGON ES GEPR RT

i G.YGR : UDAPEST

V., Deidk Ferenc-u. 18

Telefonok: 201, 202, 203 R AB A Tel.: T. 2430, L. 973-49

, 3, 5 TONNA HORDKEPESSEGU

Teherautok Special-és
Autobuszok Potkocsik

A mogyar utaknak leg- A magyar utaknak leg
jobban megfeleld avid jobban” megfelels autd

Szolid kivitel, gaxdasigos fizem, «16nyds irak és feltételek. — Ajinlati
felhivisok cégiinkhéz cimzendik. Képviscletiink nincsen.

AAAAAAAAAAMAAAMAMAMAALA lMM-

Az 1926. évi Magvar Tourist Trophy sybztcs

ARIEL

1214 bavi részletre.

550 kem. 8. v. sport . . - __ __ __ 1840 pengd
tira, ballonnal__ __ __ ._ __ 1960 pengd

AT N AT ee mm == 2000 pengd

. ohv. tl‘fra, ballonnal __ __ __ 2080 pengé
. ohv. two-port - __ - __ __ 2320 pengd
Az arakban a luxusadé bennfoglallatik.

driel-vezérképviselel :

Bauer Jozsef, Budapesit, DIL.,
Elemér-uica 39.

Dr Frohner-Pasztélyi
Automobilmiivek

VI, Fay-utca
’.0/ 9 e

5-
Qron: Lipét N

Olcsé : Pontos : Gyors javitasok.

F. P. motorkerékpdrok és motor-
csénakok. WE YMAN N-karosz-
szériak magyarorszagi gydridsa.

<+

Mindennem{ személy- és teherkarosszériak
készitése. Motorcsénakok allanddan raktaron.
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(1925) rendelte el a renddrféndkség, hogy személyes
megjelenés nem is szilkséges, az igazolvdny elnyeréséhez
megkivint okmdnyok postai bekiildése is elegendfi. —
Orvosi részrél azt a felviligositist nyertem, hogy ismé-
telten szorgalmaztik az orvosi vizsgilat elrendelését, de
eredményteleniil.

Latogatisomat kiveté napon jelent meg egy vezér-
cikk a Le Matin-ben (1925 szeptember 9.), melynek cime:
WA gépkocsivezetdk és az elmebaj”. Szerzbje: Roubino-
vitsch orvos, felhivia a figyelmet arra, hogy a gépkocesi-
vezetdk kozitt nem is olyan ritka az elmebetegség. Ovele
is megesett, hogy vonaton kellett a kézelben egy betegét
meglatogatnia s a taxiba filve, a Gare du Nord-ra kivinta
magit vitetni. Mikézben ujsdgot olvasott egyszerre csak
észrevette, hogy a Gare Saint-Lazare el6tt 411 meg a
kocsi. A 4050 év kozotti sofférnek szemrehfinyhst téve,
ez bargyi mosollyal felelt. Minthogy kiilénds vizsgilat
nélkiil is szembet{iné volt a pupillik egyenlétlen volta,
ebbél, tovabba a megjegyzi- és emlékezdképesséy nagy-
fokh csbkkenésébdl, a kéros euphoridbdl (jékedv) nem
volt nehéz felallitani a paralytikus elmezavar diagnézisat.

Périsban 1924-ben elmebaj miatt 19 tawivezetdt kel-
lett elmegydgyintézetben elhelyezni; 4 volt ezek kozitt
paralytikus, hidromnak elmebaja alkoholos alapon kelet-
kezett.

A gépjdrmiivezetik engedélyét szabllyozd francia
rendelet, mely sem eldzetes, sem periodikus orvosi wvizs-
géalatrél nem rendelkezik, nem az automobilizmus 6sko-
rab6l, hanem 1922 december 31-r8l valé. Az orvosi vizs-
gélatok bevezetése érdekében méir 1923 januarjiban
elaboratumot terjesztett az orvosi akadémia elé Baltha-

MATHIS

Automobil-vezrképvise]etek
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zard tanfr, s az orszggyiilés elé is tobb térvényjavas-
lat keriilt ebben az iigyben, de mindeddig eredménytele-
niil, mert az allaspont az, hogy a kérvényezék nagy szlima
miatt az orvosi vizsghlat gyakorlatilag keresztiilvihetel-
len. Naponta ugyanis 200-an kérnek engedélyt, a kihAgé-
sok szdma is 150—200-t tesz ki, Ggyvhogy az dllamhata-
lom nem rendelkezik azal a szervvel, mely naponta 350
400 egyént tudna szellemi és testi alkalmassdgdat illeld-
leg megvizsgdlni.

Ezzel ellentétben mindlunk mér az 57.000/1910. B,
M. sz. rendelet elbirta a gépjarmiivezeték orvosi vizsgé-
latat, s az ezen rendelet modositisa targyvaban kiadott
91.000/1924. sz. kereskedelemiigyi miniszteri rendelet a
mér eddig kiadott dsszes engedélyek revizidjat rendelvén
el, ezzel egyiitt Gjabb orvosi vizsgilatot irt eld.

Mely szempontok azok, melvek ezen vizsgilatoknél
szoba jonnek?

Az alkalmassag vizsgdlata a somatikus és pszihikus
szférira oszlik.

A somatikus kérben megkivinjuk, hogy

1. az érzékszervi miikddések koziil a latas és hallas
j6 legven, még pedig a latdsnal a mindkét szemmel valé
latas legyen kifogéstalan; ugyvanis a kétszemii l4tas biz-
tositja a stereoszkopikus latést, azt, hogy a targyakat a
térben lassuk, mig az egyszemii latasndl a targyak csak
a sikban jelennek meg. Az ilven vizsgalatok sorin deriil
aztin ki, hogy sok céllsvé nem felel meg ezen kivetel-
ménynek ; kétségtelen, hogy egyik szemiikkel nagyszeriien
latnak s észre sem veszik, hogy a méasik szemiik latésa
vagy mar eleve gyenge, vagy pedig meggvengiil azéltal,
hogy nem veszik kellkép igénybe. {Folyc. kiv.)

BALLOT

Zirner Akos

Budapest, V., Jozsel-tér 1
Telefon: Teréz 12865

Landy istvan

Budapest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon: L. 973-43

Wilheim Sandor

Budapest, V., Jézsef-tér 11
Telefon: Teréz 76—09

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalcz Joézsef

Budapest,VII,, Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VIL., Dohany-u, 22
Telefon: T. 125-68

Landy Istvan

Budapest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon : Lipét 973-43
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Deli Lajos 18 (Sunbeam) elézi Hummel Endrét 26 (Ve- Kovdes Andor (Nova-Blackburne), az Unlimited-kate-
locette), a zugligeti iskola elétti kanyarban. (Munkdest géria masodik helyezettje a zugligeti hid elotti kanyar-
Marton felvétele.) ban. (Munkdesi Mdrton felvétele.)

Hummel (Velocette) equmist kergetik ,Kabdnya”-forduléban. (Radicke felvétele,)

Kovdcs Sdndor (Aviel) 11-es
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Urbach Ldszlo, « Junior-kategéria  gybdztese wmoso-. Puch Jdnos (Puch), az Ultra-Lightweight-kategéria
lyogva Kkeresi a hirdetitdblin az idéeredményeket. (Ra- gybztese a zugligeti iskola elétti kanyarban, (Munkdesi
dicke Hellmut felvétele,) Mdarton felvétele.)

Sabrndk Otté (Zenith-Jap) a Mdtyds kirdly-at egyik  Szilner Joézsef (Chater-Lea) a zugligeti iskola elétii
festii  kanyarodijiban. (Munkdesi Mdrton felvétele,) kanyarban,
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Urbach
hegyi-it

Liszlé, a Junior-kategéria gybztese a Tiindér-
Kobdnya'-forduldjdban. (Haberl Aladdr fel-
vétele.)

Paull Jézsef (4) wutéléri a ,Kobanya”-forduléban «
Guzzi-mend Joé Gyuldt (41). A hdttérben Pick Imre
bukds utdn betoljan Seottidt. (Haberl Aladdr felvétele.)

Wolfner Ldszlé (Douglas) a Tiindérhegyi-it ,,Kdbdanya"-
forduléjiban. (Haberl Aladdr felvétele.)

Erdélyi Ferene (Méray-Villiers)
kategoria

Baldzs
nije az egyik forduléban.
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az Ultra-Lightwetight-
otiodik helyezettje a ,Kdbdanya”-fordulébun.
(Radicke Hellmuth felvétele,)

(Sunbeam), a verseny leggyorsabb me-
Guianyoriden ldthaté a gép
mesteri dontése. (Haberl Aladdr felvétele.)

Laszlo

Otté Thumshirn

ahszolut gyoz-
tese T?‘i”ﬂ'("f'h(_’g!,‘]"-?}t ,J\:f';h(iN]I‘,‘ﬂ'-"-fﬂ?'d'-’ﬂ'f;j-"“](ﬁiﬁ. I_’-Hl‘lhf_"?'l'
Aladdr felvétele.)

(Ardie-Jap) a verseny
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Puch Jdinos az Ultra-Lightweight TT. gyéztese Puch- Paull Jozsef 4 (Norton) és Sabrndk Otté 35 (Zenith-
gépén a Tiimdérhegyi-it eguik forduldjaban. (Munkdesi Jap) a zugligeti iskola elitti kanyarban. (Munkdesi
Mdrton felvétele.) Mdarton felvétele,)

-'.

s

Iy
-

[ 4

A IV. Magyar Tourist Trophy startja elGtt. 14-es Collier (Matehless) 15. Mbsslacher (Sunbeam) 17. Baldzs (Sun-
beam) 18. Deli (Sunbeam). Radicke Hellmut felvétele.)
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Dy. Zsétér Bertalan (Méray) az Ultra-Lightweight TT.
forduloban. (Ra-
dicke Hellmut felvétele.)

masodik helyezettje bukik a Kdbdnya

.

H. W. Collier & TT. angol versenyzoje Matchless-gépén a
Kabdnya kanyarban, (Haberl Aladdr felvétele.)

Zameesnik Tivadar (Royal-Enfield) a Junior TT. mdso-
dik helyezettje a Csillugvilgyi kanyarok egyikében, (Ra

Thumsirn Georg

(Adrie-Jap) a Magyar
abszolut gyoztese (22-es). (Radicke Hellmunt felvétele,)

dicke Hellmut felvétele.)

TT. 1927. évt

Beszerzési forrasok

Aluminiumhegesztés
Elektro-Forraszté és Miiszakl RL
V., Drava-u. 5. Telefon: Lip6t 909-88.
Autojavito
Rex-garage. Wollein Ferene, V., Kordl-
utca 4. — Telefon: L. 965—88.

Motorkerékparjavito

Zamecsnik Gyula, 1V, Ferenc Jozsel-
rakpart 16. (Bejarat a Sorhaz-u. felél.)

SSuno* Bekker és Stowasser, VI,
Jozsef-korit 65, (Csepreghy-u. 1.)

Autogumijavito
Fauril Pneumatik R.-T. VI, Mozsdr-
utca 9.

Hasznalt autok

Csermely Kéaroly, VI, Sip-utca 3.

Alkatrészek

Blackburne motor alkatrészek,
Kiirtds VI, Dessewify-utca 28. 1. 12,

Villamoshegesztés

Elektro-Forraszto és Miiszaki Rt.
V., Drava-u. 5. Telefon : Lipot 900-88.

Ebben a rovatban egy alcim alatt
havonta 5 pengdért kéiszer kizoljiik
viallalatanak cimét. Telefonszamunk:
Teréz 132—64.




négy van, nem fogja azt megbanni. A mo-
tor egyenletes jarasa altal nmagyon kimélt
sebességvaltd és egyéb alkatrészek huza-
mosabb élettartama szdzszorosan megéri a
tobbletet.

A 64 mm. furata és 77 mm, loketi
kéthengeres James hengeriirtartalma 495
kem. A motor hengerfejei harom anva elté-
volitdsa utan konnyven levehetok. Az alumi-
niumdugattyik csapjai lebegé rendszeriek.
A hajtorad kettds gorgosesapigyvakon fut,
mig a fotengely a meghajto oldalon golyos-,
a4 masik oldalon fémesapagyazasi. Az ola
jozés automatikus és szordrendszera. Kiilon
olajvezeték vezet az elsé hengerhez és kii-
lon a fotengely fémesapagyéin keresztiil a
karterbe. A szelepvezérlést két, a fotengely
rol meghajtott biitvéktengely végzi, mely-
nek mindegyikén két-két biityok van. A ha-
romsebességes , James” valtomi attételezése
oldalkoesi, avagy solohasznilathoz tetszés
szerint valaszthaté. A kupplung tébblemezes
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A JAMES-

A James motorkerékparok az angol motor-
kerékparpiac elitmarkai kozé tartoznak. Szép ki-
viteliik, zajtalan jarasuk, tisztasiaguk nagy ked-
veltséget biztositott szdmukra., Megbizhatdsiaguk
kozmondasos és arrol nem egy nehéz nemzetkozi
versenyen tettek fényes tanusagot.

A kisebb hengeriirtartalmi egvhengeres gé-
pek mellett legismertebb tipus az 500 kem.-es
kéthengeres James. Sokan azt hiszik, hogy két-
hengeres gépet beszerezni, karbantartani lénye-
gesen dragabb, mint egy egvhengereset. Aki
azonban, barcsak egyvetlen izben is, megismerke-
dett a kéthengeres gépek razidsmentes, kiegven-
stlyozott jarasaval és kivételes gyorsitoképessé-
gével, nem fog tobbé megvalni toliikk. Az 500
kem.-es James mindezen elonyoket magéaban rejti
és aki olyan gépet vett, amelyen két szelep helyett

rendszeri. A gyajtis magasfesziiltségii mag-
nes Gatjan torténik, melyet por- és olajmentes
aluminiumtokban futé line hajt meg, Az izlé-
ses alakt izemanyagtartaly kozel 9 liter benzin
és 2.5 liter olaj befogadasiara képes. Minden
James-tipusnial megtalalhatok a tankon elhelye-
zett gumi térdszoriték. A porlaszto kivanatra
Amac vagy Villiers. A vaz olyan alacsony,
hogy kis testalkatd egyvének szamara is
kényelmes iiléhelyzetet biztosit. Minden ti-
pusnal megtalidlhaték a ma mar nélkiilozhetetlen
beépitett 16kharitok és a korméanyszorito, Terry-
nyvereg, eros, jol rugozott elsé villa, hatso- és elso
keréken elhelyezett belsoé expanzios fékek és Dun-
lop Heavy Cord pneumatikok teszik teljessé a gép
felszerelését. Kiilontsen nagy silyt fektettek a
hangtompitas problémajara. A nagy iirtartalma,
lemezekkel ellatott aluminium hangtompitédob
teljesen zajtalan jarast biztosit a gépnek anélkiil,

OLDSMOBILE hathengeres. APART AUTO r.-t. VI, Andrassy-at 37
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motorkerékparok

hogy a motor teljesitményét csokkentené, A vaz
rozsdamentes alapra zoméancozott feketeszind, a
tank pedig az ismert ,James” barna-, piros- és
aranyesikokkal. Kivanatra Lucas vagy Bosch
elektromos vilagitias is felszerelheté. Az 500
kem.-es  kéthengeres tipus teljesitménye igen
nagy. Helyesen bejaratva eléri a 110 km.-es sebes-
séget. A fogyvasztas emellett nem tbb, mint maxi-
mélisan 4 liter 100 km.-enkint. Az Gj gépek be-
jaratasa mindig gondos figyelmet igényel, mely
a kéthengeres gépeknél még csak fokozando. Az
elsd 800 kilométeren ne menjiink gvorsabban 45
kilométeres o6rasebességnél, amit a masodik 800
kilométeren mar b55—60-ra vihetiink fel. Ily
modon bejaratva gépiinket, attél késobb arany-
talanul nagyobb teljesitményt nyeriink. Az 500
kem.-es James-oldalkoesik felszerelésére is al-

kalmas és erre a célra tobbféle kivitelii, izléses
tiara- és sport-sidecarok allanak a vevé rendel-
kezésére.

A nagyobb 749 kem.-es hengeriirtartalmi
SJames”-modell (furat 73 mm., liket 89.5 henger-
iirtartalom 749 kem.) nehéz, valamint szllito-
oldalkocsik felerdsitését is megengedi. Az el6bb
leirt tipustél csupan erdsebbre méretezett vaza,
a hengerek mogitt elhelyezett magnes és négy-
rugos rendkiviili erds villarugézasa kiilinbozteti
meg. A teljes lancmeghajtas aluminium védébu-
. rokban fut.

Az egyhengeres , James"-gépek négyféle ki-
vitelben késziilnek. A kis 250 kem.-es (furat 64
mm., loket 77.5 mm., hengeriirtartalom 249.5
kem.) kétsebességes modell képviseli az idedlis
oles6 motorkerékpartipust. Azok szamira, akik
nem tialnehéz, de mégis megbizhatdé és gyors
taragépet akarnak, leginkdbb a 350 kem.-es
(furat 73 mm., loket 83.5 mm., hengeriirtarta-
lom 349 kem.) all6- vagy fliggoszelepes egyhen-
geres modell ajanlhato. A fliggoszelepes tipus

helyesen bejaratva igen nagy sebességekre ké-
pes. A gvar 112 kilométeres sebességet garan-
tal szamara, Az 550 kem.-es egyhengeres tipus
(furat 85 mm., loket 97 mm., hengeriirtartalom
550 kem.) idedlis dtmenetet képez a kisebb 500
kem.-es kéthengeres és az erds 750 kem.-es gép
kozott. Levehetd hengerfeje a henger tisztantar-
tasat, kikormozasat stb., nagyvon megkinnyiti.
Dacéara, hogy hengeriirtartalma elég nagy, a to-
kéletesen kiegyensilyozott egyhengeres motor
simén és nyugodtan mikdédik. Rendkiviili erds
vaza nehéz oldalkocsi felerdsitésére is alkal-
massa teszi. A James-gépeket jellemzé zajtala-
nul miikédé vezérmi és Kkitiiné hangtompito-
berendezés e tipusndl is megtalilhaté.

A James-motorkerékparok kvalitasat szamta-
lan elismerd levélen kiviil azok a fényes eredmé-
nyek is igazoljak, melyeket a meghizhatésagi ver-
senyeken elértek. Az angol ,,Reliability Trial”-ok,

SUN motorkerékparok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37



28 _ AUTOMOBIL

melyekbiél a Jamesek szamtalanszor gydztesként keriiltek
ki, igen nehéz feladatok elé allitjak a résztvevoket. Mi-
utin sokszaz kilométert kell koves talajon, attalan uta-
kon megtenni, kovetkeznek a kiilonbozé non-stop és fék-
probik, melyeken a gépek stabilitisa és fékezoképessége
erosen probara lesz téve. A James-gépek a legnagvobb
angol megbizhatosdgi versenyeken (Nemzetkozi hat-
napos verseny. Angol hatnapos verseny. Skét Six Day
Trial. Colmore Cup. Vietory Cup sth.) arattak évrél-évre
folényes diadalt, ily médon demonstrilva, hogy a legrosz-
szabb utakon is kitlinéen megélljak helyiiket, Kozolt ké-
peink izelitoll szolgélhatnak arra vonatkozélag, hogy mi-
lyen kivetelmények elé allitjak ezek a versenyek a gépe-

MOTORSPORT
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ket és, hogy milyen versenyeken szerepeltek gyoztesként
a birminghami James-gyar kivilé motorkerékparjai.

A James-gépek magyarorszagi vezérképviselete az is-
mert, régi Bruck Jozsef és Fia-cég kezében van, melynek
helyiségében, Budapest, VIII., Jozsef-korat 10. az tsszes
tipusok barmikor megtekinthetok és raktarrél szallithatok,

melyek a gybztes James-motor-
kerékparokat abrazoljak, a mnagy megbizhatésagi verse-
nyeken, fogalmat alkothatunk azok nehéz voltarél. Olyan
gépek, amelyek hasonlé terepeken gyéztesen megalljak
helyiiket, méltan tarthatnak szidmot a magyar kozonség
bizalmara.

A mellékelt abrakon,

L e e e e T
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motorkerékparok

Gsszes tipusai 350 kem.-té61 — 1200 kem.-ig
allanddéan raktaron!

i i

Magyarorszigi
vezerképviselet:

Rotholcz és Landau

Budapest, V. kerillet,
Vilmos csdszér-it

wt

Telefon :
128-29
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A Terézvarosi Torna Club motorkerékparversenye

Puch - Cotton Ardie - Matchless és Norton nyerte a solo~-, Méray James és Harley Davidson a sidecar-
kategoriakat — A team-~dijat a magyar Méray gyar vitte haza

A TTC a szokasos budapest—hatvani klasszikus
versenyét, melyet a hatosigok nem engedélyeztek a
lezaratlan palyva miatt, egy kilométer-iigyességi ver-
sennyel egybekotott tarait keretéhen rendezte meg.
Nézetiink szerint mar a kiiras teljesen elhibazott
volt, mert egy taraitat, amely egyébként megbizhato-
sagi verseny, nem lehet egy sebességi versennyel
elintézni. Lathatjuk ezt a Kiralyi Magyar Automo-
hil Club taraatjainal és mindeniitt mashol, hogy
tarantaknal, ahol sebességi versenyeket iktatnak be,
azokat egy képlet alapjan biraljak el. A TTC-ver-
senynél egy kimondoft farantrél volt szd6 és vég-
eredményben mégis azok gyvoztek, akiknek sebesebh
volt a gépiik. Bzt azonban kapesoljuk ki. A verseny-
feltételeket mindenki ismerte és ha azokat tudva,
starthoz allott szimolt is a fenti ténnyel.

Magyarorszagon mindent esak diesérni szabad.
Mert, aki igazat mond, vagy nem dicsér agyba-fébe
mindenkit, rendezést, rendeziséget, annak beverik a
fejot. Azaz esak szeretnék beverni, de nem mindig
lehet. Mi altalaban szakitottunk ezzel az elvvel és
mint azt 1926 februdrjiban ziszlénkra irtuk, mi az
obhjektivitas alapjara helyezkedtiink. Ezzel elértiik
azt, hogy méar most, egy és egyvnegyed év utan, a mi
szavunkat készpénznek veszi az olvasokozinség. Ha
mi valakit megdiesériink, az megis érdemelte, de
azért, mert valakir6l csak jot szabad irni, azért mi
nem allunk oda a hozsannat zengtk kozé.

Sajnos, meg kell mondanunk az igazsigot, da-
cara, hogy egyes laptarsaink ,kolosszalis sikerr6l®
sth., irnak. Mi tiszteljiik és beesiiljiik a Terézviros
agilis egyvesiiletét, aki talan tszoversenyt, hirko6zo-
versenyt, ping-pongversenyt és minden mast kitii-
noen tud rendezni, hiszen ismerjiik ezen a téren nagy
agilitasat, de motorversenyt rendezni, sajnos, bar-
mennyire szeretndék megirni, hogy tud, ,nem ftud“.
Mert az, ami a TTC versenyén tortént, az kissé tobh
volt a sokndl. Az efajta versenyek semmi esetre
sem tesznek jof, igen szépen fejlédé motorkerékpir-
sporfunknak. Hasonlé versenvek elveszik a motor-
kerékparsport komolysagat és az ezeken elért ered-
mények illuzérikussa valnalk. J6l, szabdlyosan ren-
dezni, a szabalyoknak megfelel6en biralni, mindig
az igazsagot, a valé tényallast tartva szem el6tt,
ragaszkodva a szabalvokhoz, kell egy versenynek a

szemiink elétt leperegni, Ahol minden szabalyt
suntha dobnak, ahol mindent lehet, esak apellalni
kell, az szerintiink nem komoly verseny. Ismételten
kifejezzitk, nem célunk a TTC vezetoségeét leszolni,
mi oriiliink legjobban, ha versenyt rendeznek, mi
szivesen segitiink nekik, mi szivesen rendelkezésiikre
hoesatunk olyan egyéneket, akik nem hagyjak el
posztjukat, még akkor sem, ha vasszigek esnek az
égboltrol, csak egy szot szoljanak nekiink, de azt ne
kivanjak, hogy 6lbe- és karbatett kezekkel mézziik
egy motorkerékparversenynek esifolt kabarét. Be-
széljenek azonban a latottak. Mi minden tortént? Egy
Indian versenyzit szolitanak reggel a starthoz.
Hiszen mar régen elment! hangzik a valasz Mikor?
Beirnak neki egy hézszamot, A sebességi versenyt
oda-vissza futottik. A verseny a MAG keramitjin
folyt le. A fordulépontot azonban nem jelezte semmi.
Ha a rendezék ngy véletleniil egy angol Motor Cycle
cimii lapott vettek volna valaha is a keziikbe, akkor
lattak volna, hogy oda-vissza fufott angol homokver-
senyeken a fordulépontot egy nagy fehér zaszloval je-
lolik, Csak hosszos protestiliasra allitottak ki egy
zsebkendds urat a foruloponthoz. Az, hogy a fordulé-
poninal is egy bizonyos méterkizben kellett megfor-
dulni, nem bizonyult sikeres megoldisnak. Mi mindeén
tortént? Kiibek Jozsef elindul a sebességi versemyen
kapesoloja kiugrik, tjra bevagja, tira kingrik,
végre elindul, ideje joval a méasfél percen tdl van.
Kés6bb njra  startol, hogy milyen jogon, azt nem
fudom? Meg is nyerte kategoériajat. Nem sajnaljuk
tiole, de mit sz6l hozza a két nap milva masodiknak
helyezett Kiss Béla (James)? Benyovits Séandor
(Harley-Davidson) motorja a kilométerverseny
startja utan leall. Visszajon és tjra startol. Kissé
durva megsértése a szabalyoknak.

Ifj. Horthy Istvan (BMW) Matyasfold hatard-
ban két pneudefektet szenved és esaknem egy oOra-
val jon be kés6bb eléirt idejénél. Tdejét nem is mé-
rik. Nem baj! Vigan indul a kilométerversenyen és
amulva latjuk, hogy a végén még j6 pontjai vannak.
Dévan Tstvan, az ,,Automobil-Motorsport® szerkesz-
téje, ezek utin elvesztettem minden hizalmamat a
TTC versenyei irdint. De gyeriink tovabh. Dr. Zs6tér
Bertalan stopper-6réaval és a henzintankra ragasz-
tott id6beosztéissal futja végig a versenyt, mindeniitt
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legnagyobb magyarorszagi raktara

o, Automobii- és Traktorkereskedelmi R.-T. .~
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1927 méajus 28.
hajszdlpontosan érve be. Oraval kezében fut 4t a
célvonalon. Ideje a kilométerversenyben ugyan-
annyi, mint Kiibek Jozsefé. Harmadik lett! Szasz
Karoly, a kitiind képességii AJS versenyzd, 54 mi-
sodpere alatt fut be a eélba a kilométerversenyen, de
késon stoppol és talfut a eélon. A szaklapok, mint a
nap legjobb idejét emlegetik. A rendeziség igy adta
be. Ok nem latjak, de Dévén Istvin, az ,,Automobil-
Motorsport” szerkesztdje ott allt és latta. Mit fog
szolni Mister Collier, mert 6 is liatta. Tudtunkkal 6
futotta a nap legjobb idejét 57 mdasodperceel 6s meg
is allott a vonal elott. Az esh szitil, a rendeziség el-
tiinik. Jon egy versenyz6 Hatvan felél. Kérem fel-
irni az idémet. Pechje van, a eélndl nines mar senki.
Ugyan milyen idét kapott szegény, mennyi lehet a
biintetépontjainak Osszege?! A TTC rendezeft egy
versenyt, de ha Delméir Walter nem méri az idéket
és Farkashézy Tibor nem intézkedik, tigy a kilomé-
terversenynél nem tudom ki inditotta volna ,hérom-
négyszer” a résztvevoket, Tzt igy nem lehet uraim!
Ha valaki egyszer lefutotta a versenyét, az alljon
félre, vagy menjen haza, de a versenykozbhen oda-
allani és tetszésszerint futkosni a versenypalyan
idére, az nem megy. Ezittal felhiviuk a Kiralyi
Magvar Aufomobil Clubot, hogy ellenérizze a verse-
nyek tisztasdgit és utasitsa a KMAC otflévé kép-
visel6jét szabalyainak szigorii betartisiara. Hasonlo

versenyekkel bizony esak lejaratjuk a magyvar
motorkerékpérsportot.
A rendezbség A4ltal kihirdefett eredmények a

kiovetkezok: 175 kem. 1. Stanzell Gyula (Puch) 63
ponttal. 2, Beek Istvan (Puch) 62 pont. 250 kem. 1.
Adorjan Zsigmond (Cotton) 166 pont. 2. Wéher Osz-
kar (Méray) 57 pont. 350 kem. 1. Kiihek .Jozsef
(Ardie-Jap) 65 ponttal. 2. Kiss Béla (James) 64 pont.
3. Zsotér Bertalan (Méray) 64 pont. A kategoria er-
kélesi gyoztese Kiss Béla (James), aki esak egvszer
indult a kilométerversenyhen. 500 kem. 1. H. W. Col-
lier (Matehless) 64 pont. 2. Fekete Tstvan (Sunheam)
64 pont. 3. Ifj. Horthy TIstvin (BMW) 62 pont. 500
kem. feliil. 1. Paull J6zsef (Norton) 51 pont. 2. Pick
Indéar (Scott) 46 pont. Oldalkocsis motorkerékpirok
350 kem. 1. Bachmann Otté (Méray) egyvediil indult.
A verseny legrealisabb gvizelme. 500 kem. 1. Panpai
Istvin (James) 64 pont. 2. Hartzer Oszkar (BMW)
62 pont. 3. Boskovits Tstvan (Méray) 63 pont. 1000
kem. 1. Benyovits Sandor (Harley-Davidson) 684 pont.
2. Nenmayer Laszlé (Harleyv-Davidson) 62 pont.

A kis kateg6ridhan a Pueh-gyvar ismét elvitfe
a szokésos elsd dijat. Majlath Mihaly 4 év eldtti
Cotton gyézelme (Tounrist-Trophy) 6ta most szerepeli
elsBizhen Clotton gvéztesen Magvarorszdcon, A ver-
senven indnlt két James tiira behizonvitotta hogv
kitiind hirédhez mélté meghizhaté taragép. Az angol

Fizessen elo 1927-re
és dijtalanul kapja az
1926-0s évfolyamot!’
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Collier startja Budapesten mindjart elsé probalko-
zasra sikert hozott. Egész lényén meglatszott, hogy
az angol motorkerékparos nemzet fia. Biztos, j6 ver-
senyzd, aki kinnyedséggel futotta végig tgy a 280
kilométert, mint a kilométerversenyt. A vizes
keramiton oly biztosan mozgott Matchless-jével,
mintha széraz talajon futna. O érte el a nap legjohh
hivatalos sebesséret a kilométerversenyen, mert
Szasz Karoly, bar 54 masodpereet ért el, a [ékproban
talfutott. Paall Jozsef elsé idei startja szintén sikert
hozott. O mar biztos nyugodt versenyzé benyomasat
kelti, aki nem igen kockaztat, de ami a fontos, szaba-
lyosan végiglutja a tavot. Az oldalkoesis versenyzik
kozott Urbach Laszlé multévi sidecar utasa Bach-
mann Oftt6 (Méray) most mar, mint vezeté6 mutat-
kozott be. Jo iskolaba jart, mert szépen futotta vé-
gig a versenyt., Multévi labtérése ota most szallott
eloszior nyereghe Papai Istvan, aki kéthengeres
James-sidecarjaval, dacara annak, hogy még nem
teljesen fitt, igen szépen gydzitt. Egyebként a side-
carok legjobh kilométeridejét érte el. Benyovits San-
dorrél tudtuk, hogy j6 versenyzé lesz. A Harley
kitiind taragép. de szeretnénk 6t a tovabbi versenye-
ken, valami gyors sidecar nyergében latni. Tempe-
ramentumanak megfeleléen oda valé volna.

A miarka-teamot most mar méasodszor ismét a
magyar Méray-gyir vitte haza, bebizonyitva ismét,
hogy bizony a magyar is tud 6és gépei mar kindttek
a gvermekeip6bol.

A rendezoségrol egyelore hallgatunk. Azt ajanl-
juk nekik menjenek kiesit tanulni a KMAC-hoz,
vagy jelentkezzenek felvételre a MAC iskoliaba. Ha
szépen megkérnek minket, esetleg mi is tartunk
nekik szabad-oktatast. Reméljiik, ez a kis ,igazsag"
nem logja elvenni kedviiket 68 mem fognak meg-
haragudni erre a szegény szamiizott ., Automobil-
Motorsport™-ra, hanem a jovében okulva a multon,
egy szépen rendezett és sikeresen hevégzéds ver-
sennyel, esetleg esé nélkiil fogjak meglepni a magyar
motorosokat. Oszinte szivbol kivanjuk nekik.

Autohaube, vezetdkesztyli,
kopeny, motorcipd

Teljes ruhazat legnagyobb vaAlasztékban.

Plokl és Haas-nal

VI, Andrdassy-ut 13
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TERVEZTE: GERGELY ENDRE SZAZADOS.
A Magyar Kir, Allami Térképezd Intézet nyomdsa,
Kindta és prospektust ingyen kiild

KOKAI LAJOS KONYVKIADO
Budapest, 1V,, Kammermayer-utea 8, — Telefon: Trréz 274—04
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Thza Isivdn angol driszuabd, Budapesi
Felelon: 376-01, Vill, Miria Terézia-tér 3. Szolid drak!
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| Magyar Tourist Trophy 1924. Gydztes:
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Magyar Tourist Trophy 1925. Gyéztes:
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Magyar Tourist Trophy 1926. Gydéztes:
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Magyar Tourist Trophy 1927.
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Motorkerékpdr-képviseletek

I 927 mélj us 28.
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Gecso és Tarsa

Budapest, V., Széchenyi-
(Rudolf)-rakpart 10

Zeniib-
Jap

Vezérképviselet:
VIL, AKACFA-UTCA 7

BSA

Schmalcz Jozset

Auto-palota
Budapest, VIL, Dohany-u. 22

DKW

Gecso és Tarsa

Budapest, V., Széchenyi-
(Rudoli)-rakpart 10

Chater-
Lea

Vezérképviselet :
Szanté Laszldé, Budapest
VI. keriilet Andrassy-ut 34. sz.

BMW

Gecso és Tarsa

Budapest, V., Széchenyi-
(Rudolf)-rakpart 10

Terrol-
Jap

Rex Garage

Budapest, V., Koral-utca 4

HRD

Lantay Ede

Budapest, VI., Révay-utca 14.

dOEEON

LANTAY EDE

Budapest, VI., Révay-utca 14.

Velocotte

LANTAY EDE

I Budapest, VI, Révay-utca 14.

PEUGEOT

LANDY FERENC
Budapest,

V1., Vorosmarty-u. 51/a.

NSU

REE LASZLO
Budapest, IV., Hajé u. 8-10



Kiilioldi automobilképviseletek

ALFA-ROMEO: Steinitz Erné, Budapest V., Nador-
utea 11, Telefon: Teréz 211—14.

AUBURN: Landy Istvan, Budapest V., Orszaghaz-
tér 9. Telefon: Lipot 973—43,

AUSTRO-DAIMLER: Budapest V1. Liszt Ferene-
tér 9. Tel.: Teréz 205—T72.

A. . (Osztrak Automobilgyar, ezelétt Austro-Fiat):
Budapest V1., liszt Ferene-tér 9. Tel.: Teréz
205—72.

AMILCAR: Budapest V., Szabadsag-tér 18. Telefon:
Teréz- 159—93.

BALLOT: Wilheim Sandor, Budapest V., Jozsef-tér
11. Tel.: Teréz 276—09.

BERLIET: Freund Vilmos, Budapest V. Drava-
utea 5. Tel.: Lipot 963—84,

BIANCHI: Automobilbehozatali Rt., Budapest 1V.,
Kossuth Lajos-utea 3. Tel.: Jozsef 459—23.

BRASIER: Wilheim Sandor, Budapest V., Jozsef-
tér 11, Tel.: Teréz 276—09.

BUGATTI: Grof Salm Hermann és Rozsahegy
Istvan, Budapest 1., Zsolt-utea 9. Tel.: Jézsel
112—18.

BUICK: Kiraly Automobil Rt, Budapest VI., An-
drassy-ut 8. Tel.: Teréz 157—00 és Teréz 201—57.
BUSSING: Hahn Artur és Tarsai, Budapest 1V.,

Kossuth Lajos-utea 12. Tel.: Teréz 124—45.

CITROEN: Budapest VI., Andrassy-ut 67, Tel.: Te-
réz 148—90,

CHANDLER: Zirner Akos, Budapest V. Jozsef-tér
1, Tel.: Teréz 128—65.

CHENARD-WALCKER: Roéka és Tarsa, Budapest
VI., Aréna-ut 57. Tel.: Lipot 906—17.

CADILLAC: Kéiolber Testvérek, Budapest VIII.,
Jozsef-utea 41, Tel.: Jozsef 324—64.

CHRYSLER: Kellner Alfréd Autokereskedelmi Rt.,
Budapest VI., Liszt Ferenc-tér 11. Tel.: Teréz
264-—75.

('ROSSLEY: Dr. Gorzé6 Nandor, Goé-Haly autokeres-
kedelmi vallalat, Budapest V. Nador-utea 3.
Tel.: Teréz 130—24,

CHEVROLET: Kiraly Automobil Rt., Badapest VI,
Andrassy-nt 8. Telefon: MTeréz 157—00 és Teréz
291—5T.

DELAGE: Reiman Gyula,
marty-tér 3. Telefon.

Budapest V. Voros-

Tl

[TALELERL YRR

Vezérképviselet
Telefon: T.148-84
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Minerva, Steyr XII, Laurin-Klement, Ballot, Talbot, F.-N. stb autok {ulajdonosainak figyelmébe !

SCINTILLA

dinamok, inditok, magnesek, akkumulatorok
BERKOVIT
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és a magyar automobilgyarak

DIANA: Go6-Haly auntokereskedelmi vallalat, dr.
Gorzo Nandor, Budapest V., Nador-utea 5, Tel.:
Teréz 130—24.

DIATTO: Steinitz Ernd, Budapest V., Nador-utea 11.
Telefon, .

DELAUNAY-BELLEVILLE: Budapest V., Szabad-
sag-tér 18, Telefon: Teréz 159—93,

DONNET-ZEDEL: Sechmalez Jozsef (Autopalota),
Budapest VIL, Dohany-utea 22. Tel.: Jozsel
425—68.

ELCAR: Budapest V., Szabadsag-tér 18, Tel.: Teréz
159—93.

ESSEX: Bardi Jozsel, Budapest 1V., Kossuth Lajos
utea 6. Tel.: Teréz 143—65 és Lipot 995—75.

FIAT: Magyar Fiat Aulomobil Rt, Budapest 1V.,
Viaci-utea 12. Tel.: Teréz 150—76 és Teréz 12453

FORD: Automobil- és Traktorkereskedelmi Rt., Bu-
dapest VI1IL, Rakoezi-ut 19, Tel.: Jozsel 46038,

FORD: Halhn Artur és Tarsai, Budapest 1V., Kossuth
Liajos-utea 12, Tel.: Teréz 124 —45.

GRAF & STIFT: Hirsch Hugo, Budapest V1., Jokai-
tér 3. Tel.: Teréz 14962,

HOTCHEISS: Schmalez Jozsef (Autopalota), Bu-
dapest V1l., Dohany-utea 22. Tel.: Jozsef 425—68.

HUDSON: Bardi Jozsef, Budapest 1V. Kossuth
Lagjos-utea 6, Tel.: Teréz 143—65 és Lipot 995—T75.

HUPMOBILE: Velox autokereskedelmi rt, Buda-
pest V., Dorottya-utea 7. Tel.: Teréz 275—7T8.

ITALA: Fabri Béla, Budapest VI, Andrassy-al 61
Tel.: Teréz 15975,

LAURIN-KLEMENT: Budapest VL, Andrassy-ut
10. Tel.: Teréz 208—14.

LINCOLN: Automobil- és Traktorkereskedelmi RL,
Budapest VIIIL., Rakéezi-at 19, Tel.: Jozsel
460--38.

LOCOMOBILE:
suth Lajos-utca 6.
995—T75.

LANCIA: Automobilbehozatali Rf, Budapest 1V,
Kossuth Lajos-utea 3. Tel.: Jozsel 459—23.

MAGOMOBIL: Magyar Altalanos Gépgyar. Matyas-
fold. Tel.: Jozsef 326—06 és Jozsef 326—10,

I TRy

Bardi Jozsef, Budapest VI, Kos-
Tel.: Teréz 14365 és Lipot

m

I

vilamos autéberendexések gyara
BUDAPEST, V., POZSONYI-UT &/t
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MERCEDES-BENZ:
Budapest V., Virosmarty-tér 1.
229—

MERCEDES-BENZ: Bardi
Kossuth Lajos-utea 6. Tel.:
Lip6t 99575,

MINERVA: Simé Sandor, Budapest IV., Véci-utea
3. Tel.: Teréz 281—71 és Teréz 269—61.

MORRIS: Fehér Miklés gépgyar.
Budapest 1V., Kossuth Lajos-utea 8. Tel.:
149—63.

MATHIS: Zirner Akos, Budapest V. Jozsef-tér 1

Mercedes-Benz Automobil Rt,
Telefon: Teréz

Jozsef, Budapest 1V.,
Teréz 143—65 és

Eladéasi terem:
Teréz

Tel.: Teréz 128—65.,
NASH: Urban Alfréd, Budapest 1V., Apponyi-tér 1.

0. M.: Kellner Alfréd autékereskedelmi rt., Buda-
pest V1., Liszt Perenc-tér 11, Tel.: Teréz 264—T75.

OPEL: Velox automobilkereskedelmi rt, Budapest
V., Dorottya-utea 7. Tel.: Teréz 275—78.

OAKLAND: Reiman Gyula, Budapest V. Voros-
marty-tér 3. Tel.: Teréz 148—77 és Teréz 141—03.

OLDSMOBILE: Apart automobilkereskedelmi rt.,
Budapest VI., Andrassy-at 37, Tel.: Teréz 289-—44.

OVERLAND: Automobilbehozatali R, Budapest
IV., Kossuth Lajos-utea 8. Tel.: Jozsef 459—23.

PEUGEOT: Landy Istvin, Budapest V., Orszaghéz-
tér 9. Tel.: Lipot 973—43.

PERIL: Tichy Testvérek, Budapest VI., Liszt IPerenc-
tér 5. Tel.: Lip6t 989—03.

PACKARD: Urban Alfréd, Budapest 1V.,
tér 1.

WILLYS-KNIGHT:

dapest 1V., Kossuth Lajos-utea 3.
459—23.

Apponyi-

Automobilbehozatali Rt., Bu-
Tel.: Jozsef

1927 majus 28.

RABA: Magyar Waggongyir, Gyér. Budapesten V.,
Deik Ferenc-utea 18, Tel.: Teréz 243—00 és Lipot
279—49,

RENAULT: Reiman Gyula,
marty-tér 8. Tel.: Teréz 148--77 &8 Teréz 141—03.

ROLLS-ROYCE: Reiman Gyula, Budapest V., Vo-
rosmarfy-tér 3. Telefon: Teréz 14877 és Teréz
14103,

ROVER: Dr. Gorzo Nandor, Goo-Haly
kereskedelmi vallalat, Budapest V.,
5. Tel.: Teréz 130—24.

SALMSON: Velox automobilkereskedelmi rt., Buda
pest V., Dorottya-utea 7. Tel.: Teréz 275—78.
STEYR: Rock Istvan, Budapest IV.,

9. Tel.: Teréz 219—45,

SENECHAL: Wollemann és Tarsa, Budapest 1V,
Ferenciek-tere 2, Tel.: Jozsel 452—19,

SIMA-VIOLETTE: Motorkerékpar-
kereskedelmi Vallalat Rt, Budapest V.,
utea 4, Tel.: Lipot 965—68.

STUDEBAKER: Fehér Miklés gépgyar.
terem: Budapest 1V, Kossuth Lajos-utca
Teréz 149—63.

STUTZ: Automobilbehozatali Rt, Budapest 1V,
Kossuth Lajos-utea 3. Tel.: Jozsef 459—23.

SINGER: Gellért-garage, Budapest I,
utea 4. Tel.: Jozsef 439—52.

SIZAIRE-FRERES: Adorjan Janos, Budapest V1.,
Andrassy-at 81. Tel.: Teréz 158—56.

SKODA-HISPANO-SUIZA: Budapest
drassy-ut 10, Tel.: Teréz 208—14.

TALBOT: Velox automobilkereskedelmi rt., Buda-
pest V., Dorottya-utea 7 (Tézsde-palota)., Tel.:
Teréz 275—78.

Budapest V. Voros-

auntomobil
Nador-utea

Ferenciek-tere

és Automobil
Korall-

Kiallitasi
8. Tel.:

Horgony-

V1, An-

RP. Pennsol moior oil

a legilokéleltesebb amerikai auidéolaj
Blumenibal ¥Yesivérek, Dl., Daci-ul 26.

Tel.: 144-53

ANGOL

MUTURKEHEKPAR[]K

Voxérképvlsolol:

TELEFON : JOZSEF 325-82

BRUCK NANDOR és FIAIl, Budapest, VIIl., Jozsef-korat 10

VIDEKI KORZETKEPVISELETEK KERESTETNEK

FORD személy- és teherantok HAHN, IV, Kossuth Lajos-utca 12. sz.
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Kiilf6ldi motorkerékparképviseletek és a magyar
motorkerékpargyarak

A. J. S.: Majlath Mihaly, Budapest VI., Hunyady-
tér 12, Telefon: Lipot 984—85.

ARIEL: Bauer Jozsef, Budapest VIL., Elemér-u. 39.

ARDIE: Markus Jens, Budapest V. Aulich-utea 7.

BROUGH-SUPERIOR: Magjlath Mihaly, Budapest
VL, Hunyadi-tér 12. Telefon: Lipot 984—85.

B. M. W.: Geesd Jend és Tarsa, Budapest V., Széche-
nyi-rakpart 10,

B. 8. A.: Schmalz Joézsef (Autopalota), Budapest
V1L, Dohdny-utea 22. Telefon: Jozsef 425—68.
CALTHORPE: Petrakovies testvérek, Budapest 1V.,

Kiralyi Pal-utea 8.

CHATER-LEA: Szanté Laszl6, Budapest VI,
Andrassy-ut 34, Telefon: Teréz 288—34.

CLEVELAND: Wollemann és Tarsa, Budapest IV.,
Veress Palné-utea 19. Tel.: Jozsef 432—19.

COTTON: Lantay Ede, Budapest VI., Révay-utea 14.

DOUGLAS: Balassa és Reichard, Budapest VI,
Podmaniezky-utea 18. Telefon: Teréz 228—82.

D.-RAD: Geesé Jend ¢s Tarsa, Budapest V., Széche-
nyi-rakpart 10. Telefon: Teréz 287—22.

D. K. W.: Geesd Jend és Tarsa, Budapest V., Széche-
nyi-rakpart 10. Telefon: Teréz 287—22.

F. N. (Fabrique National): Budapest V., Szabadsig-
tér (Tézsde-palota). Tel.: Teréz 159—93.

FRERA: Kellner Alfréd Autokereskedelmi Rf.,
Budapest VI, Liszt Ferenc-tér 11. Tel: Teréz
264—75 és Teréz 233—61.

GILLET: Petrakovits Testvérek, Budapest 1V, Kira-
lyi Pal-utea 8.

GRINDLAY-PEERLESS: Dr. Gorzé Nandor, Goo-
Haly automobilkereskedelmi vallalat, Budapest
V., Nador-utea 5.

GUZZL: Petrakovits Testvérek, Budapest 1V., Kiralyi
Pal-utea 8,

HARLEY-DAVIDSON: Majlath Mihaly, Budapest
VI, Hunyady-tér 12. Tel.: Lip6t 984—85.

H. R. D.: Lantay lde, Budapest V1., Révay-utca 14.

HECKER-JAP: Vigh Jend, Budapest V. Honvéd-
utea 2.

INDIAN: Rotholez, Budapest V., Vilmos esaszar-ut
56. Tel.: Teréz 128—29,

JAMES: Bruck Nandor és Fiai, Budapest VIIL,
Jozsef-kisrat 10, Tel.: Jozsef 325—82.

LEVIS: Dr. Gorz6 Nandor, Goé-Haly automobil-
kereskedelmi viallalat, Budapest V. Nador-utea
5. Tel.: Teréz 130—24,

MATCHLESS: Bardi Jozsef, Budapest IV., Kossuth
Lajos-utea 6. Telefon: Teréz 143—65.

MONET-GOYON: Nagy Jozsef, Budapest
Andrassy-ut 34. Tel.: Teréz 221—97.

Me. EVOY: Grof Salm Hermann és Roézsahegyi
Istvan, Budapest I, Zsolt-utea 9. Tel. Jouzsef
142-—86 és Jozsef 112—18.

MERAY: Méray Motorkerékpargyar Rt, Budapest
V., Dorottya-utea 8. Tel.: Teréz 226—65.

NER-A-CAR: Balassa és Reichard, Budapest VL,
Podmaniczky-utea 18,

NOVA: Gép és Vasutfelszerelési Gyar Rt, Buda-
pest V1., Liszt Ferene-tér 7. Tel.: Lipot 922—23.

NORTON: Wollemann é¢ Tarsa, Budapest IV., Ve-
ress Palné-utea 19. Tel.: Jozsef 432—19.

NEW-HUDSON: Wollemiann és Tarsa, Budapest 1V.,
Veress Palné-utea 19, Tel.: Jozsef 432—19.

N. 8. U.: Reé Laszl6, Budapest 1V., Hajé-utca 8—10.

0. K. C. Labassy-féle Mezogazdasagi Ipar- és Gépgyar
Részvénytarsasag, Torokszentmiklos.

OMEGA: Dr. Gorzé Nandor, Goo-Haly automobil-
kereskedelmi vallaldt, Budapest V. Nador-utea
5. Tel.: Teréz 130—24.

PUCH: Budapest VI., Liszt Ferenc-tér 9. Telefon:
Teréz 205—T72.

RALEIGH: Apart Auté Rt, Budapest V1., An-
drassy-ut 37. Tel.: Téréz 289—44.

RADCO: Bruck Nandot és Fiai, Budapest VIIL,
Jozsef-korat 10, Tels Jozsef 326—82.

ROYAL-ENFIELD: Wollemann és Tarsa, Budapest
IV., Veress Palné-utea 19. Tel.: Jozsef 432—19.

REX-ACME: Martinek Istvan, Budapest L, Horthy
Miklés-ut 80.

RUDGE: Bruck Nandor és Fiai, Budapest VIIL,

Jozsef-korat 10, Tel.: Jozsef 325—82.

SAROLEA: Petrakovits Testvérek, Budapest 1V,
Kiralyi Pal-utea 8.

SUPER-X: Wollemann és Téarsa, Budapest IV., Ve-
ress Palné-utea 19, Tel.: Jozsef 432—19,

SUN: Apart Auté Rt, Budapest VI, Andrassy-ut37.
Tel.: Teréz 289—44.

SUNBEAM: Magyar Abrones- és Kerékgyar Rty
Budapest VI, Gyar-utea 8. Tel.: Teréz 133—56.
TRIUMPH (angol): Majlath Mihaly, Budapest VI,

Hunyady-tér 12, Tél.: Lipot 984—385.

TRIUMPH (német): Vigh Jend, Budapest V., Hon-
véd-utea 2.

VELOCETTE: Lantay Ede, Budapest VI, Révay-
ntea 14, :

ZUNDAPP: Vigh Jens, Budapest V., Honvéd-utea 2

VI,

Tekintettel az utobbi idiben megnyilvanult 6ridsi érdeklodésre és lapunkhoz szinte naponta jévo

kérdeziskiod levelekre, ezittal isszedllitottuk a Magy arorszigon 1évo dsszes kiilfoldi automobil- és motor-
kerékparképviselet ecimét a mostani telefonszamokkal egyiitt. Az dsszedllitds, mely a lehetéségig pontos,
eddig még semminemii Almanachban, folyéiratban, napilapban nem latott napviligot. Mint az Gsszedlli-
tashol kitiinik, a hdrom magyar személyszillitokoesi kat gyiarté Magyar Altalinos Gépgyar, Fejes Automo-
bil Rt. és a Weisz Manfréd-gyiron kiviil Budapesten nem kevesebb, mint 70 kiilfoldi képviselet van. A mo-
torkerékpirszakmdban a magyar Méray és Novan kiviil kb. 50 kiilfoldi gydrnak van képviselete. A fenti
isszeillitisok abbol a szemponthél is értékkel birnak, hogy a vidékrdl felrandult idegenek azokat a képvise-
leteket is meglitogathatjik, amelyvek az ,,Automobilkidllitdson* ninesenek képviselve,

MULLER ménik Axkumslator-clads, tolés és javitas

Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 6. i&%ose

14839 sz,
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Széljegyzelek az orszagiiroél

A szép lavaszi 16, a kitiing akaefaillat ki-kiesalja
az embereket az orszagutra, A tél folyaman keveset
voltunk odakiinu és igy most kitiné alkalom nyilik,
hogy az ember személyes tapasztalatait gyarapitva,
mintegy kiilonbséget alkothasson magfinak a multévi
helyzet és az idei allapotok kozott. Oszintén szélva, sok
helyen hatalmas javulas, masutt teljesen a régi allapo-
lok fogadjik az embert, A paraszt most is olyvan indo-
lens, mint a multban, a vezetdk egy része ma is rohan
ész nalkiil és azutan esodalkozunk, mi az oka az auté-
baleseleknek? Nézziik azonban, mit lattunk és mi az,
ami figyelmiinket kiilindsen magara vonta,

-

Javitanak! Ezt le kell szdgezniink, az orszdagatakat
hatalmas méretekben javitjak, Igaz ugyan, hogy most
is esak az a régi séma: kavies, henger, sarga homok,
ey kis viz és ijra egy kis henger. Fontos azonban,
hogy a béesi orszigit naprél-napra javul, Eltiinnek a
bukkanik, eltiimnek a mély gidrik és mire az orszag-
i forgalom ieljesen kibontakozik, megérjitk, hogy
Budapest és Wien kizitt a magyar viszonyoknak meg-
leleléen idedlis allapotok fogiak fogadni az automobi-
listakat és a motorkerékpirosokat. Javitanak a bala-
toni aton Budapest—Székesfahérvir kozott, erdsen ja-
vitjdk az Ujpesti hid—Megyeri esarda szakaszt, amirél
a mult évben t6bbsuir megirtuk, hogy teljesen hasznal-
hatatlan, egyszéval, litank némi joéakaratot és koze-
ledést nz eurdpai szinvonalhoz

-

Kitérni nem akard paraszt, alvé paraszt és koesi-
Jat egyediil hagyo paraszt, Harom jelenség., A minap

Budapest és Dorog kizott nem kevesebb, ming 12 olyan
szekérrel talalkoztunk, ahol a lovak bandukoltak szép
esendesen, de a koesisnak nyomit sem lattuk. A lovak
a duda jelére mennek nyugodban, természotesen az ut
kellé kézepén, az autés kénytelen a minimunwa lelas-
sitani, ami az atlagor alaposan csokkenti és amikor
odaér, latga, hogy a koesi gazdija vigan alussza az
az igazak almat. Mit teheliink, gizi és oriiliink, hogy a
lovak nem az utolsé pillanathun ugrottak elénk, Talal-
koztunk olyan szekérrel is, melynél a lovak a dukda-
jelre, mintegy latatlan gyeplétdl vezérelve, kitérfek
balra, dacdra, hogy a koesis itt is mélyen aludt, hosz-
szaban elteriilve koesijaban. A masodik, az auntomobi-
listira igen kellemetlen jelenség a gazda nélkil allo
koesi. Bz a legveszélyesebb, kiilindsen akkor, ha szem-
kozt keriil az antoval vagy motorkerdkparral, Szem-
tanui voltunk egy esetnek, amikor a lovak kézeledni
latvan erdsen lelassitoft koesinkat, hirtelen feldgaskod-
tak, u koosit elragadtik és messze bevitték a szanté-
fildek kozé, Hogy a koesis hol volt, azt nem tudjuk,
annyi azonban igaz, hogy a koesijit egyediil hagyta.
A harmadik, szintén igen kellemetlen jelenség, hogy a
koesisok 99 szizaléka nem akar kitérni. A szemhbejiovi
még esak valahogyan, de az el6ttiink halaidé esak akkor,
de akkor sem mindig, amikor mar 5—6 méterre vagyunk
t6le, Mintha széntszandékkal akarna hosszisigot okozni
az auntomobilistiknak, Nézetiink szerint it esak egy
hasznalna, Fel kellene dllitani az orszdguti [forgalmi
renddrséget, Kl kellene latni ket nagy, 1000 kem.-es
sidecarokkal vagy jé, gyors sologépekkel és eirkdltatni
kellene ket az orszdgiitakon, Biztosak vagynnk benne,

ARDIE-MOTORKEREKPAROK VEZERKEPVISELETE

SHELL Ké6olaj Részvénytarsasag
BUDAPEST

Mint minden izben, ugy a f. é.
majus ho 156-én megtartott magyar
Tourist Trophy-n is az Ondk iizem-
anyagat hasznaltam és igy nem mu-
laszthatom el az alkalmat, hogy
megkdszonjem a rendelkezésemre
bocsatott elsérendt izemanyagot,
mely ez alkalommal is nagy mér-
tékben hozzajarult ahhoz, hogy
abszolut gydéztesként keriilhessek
ki a versenybél.

Kérem, fogadjak koszénetemet és
vagyvok

teljes tisztelettel
GEORG THUMSHIRN

SHELL-UZEMANYAGGAL LEGUTOBB ELERT EREDMENYEK :

Angol motorkerékpirok
képviselete

WOLLEMANN ES TAgsa ~ BPest, 1927 majus 16
T. SHELL KOOLAJIPAR R.-T.
Budapest

V., Alkotmany-u. 18.

Van szerencsénk értesiteni, hogy
aT,.T,.C. hatvani versenyvén Paull
Jézsef urunk 588 Kem. ohv, Norton-
gepén SHELL-benzin és Voltol-Spe-
cial-olajjal kategériajaban elséd
helyezést ért el. Ezuttal koészo-
netet mondunk a nekink szallitott
elsérangaiizemanyagert,mely nagy-
ban hozzajarult Paull urunk ered-
ményének eléréséhesn.

Tekintettel a kézeleddé T.T.-re,
valamint a trainingre, tisztelet-
tel kérjik, hogy résziinkre ezen
uzemanyagbol megfeleld készletet
ismét szallitani sziveskedjék.

Ismételten koszdénetet mondva,

vagyunk teljes tisztelettel
WOLLEMANNUES TARSA




Meéray, 1927.

Az 500 kem.-es Méray a magyar utak motorkerékpdrja.

Motor: 85.7 >} 85 mm. 8. V. JAP. Sebesség : solo 110 km,/Ora.
Abronesok 27 < 385, ballon pneukkal. Oldalkoesival 75 km./6ra.
Sebessegvilto : Moss, Mégnes: Bosch.

Fogyvasztis: solo 31 liter 100 km.-ként, Fogyasztas: oldalkoesival 5 liter 100 km.-ként.
Automatikus olajozis.

A 350 kem.-es Méray a sportember motorkerékpdrija.

Motor: 70 > 90 mm. OHV. JAP. Sebesség: 110 km./6ra.,
Sebességvilté : Moss. Magnes: Boseh.

Abronesok 262 és 1, pneukkal, Fogyasztas: 3 liter 100 kilométerenként,
Automatikus olajozés,



A 350 kcm.-es Méray motorkerékpdr az iizletember kézlekedési eszkize.

V&

Motor: 70 < 90 mm. 8. V. JAP. Sebesség @ 90 km. ora,
Sebessegvilto © Moss. Magnes: Bosch.
Abronesok : 26 » 3", ballon pneukkal, Fogyasztds : 3 liter 100 kilométerenként,

Automatikus olajozas,

A 680 kcm.-es Méray az orszdgokat jaro tirdzé motorkerékpdrja.

Motor: 7088 mm. S, V. JAP, kétheng. Sebesseg © solo 120 km. ora.
Abronesok : 27 > 485, ballon pneukkal. Oidalkocsival 90 km./6ra.
Sebességvilto @ Moss. Méagnes: Bo-ch,

Fogyaszifs: solo 41/, liter 100 km.-ként. Fogvasztas: oidalkoesival 5'e liter.
Automatikus olajozas,

Méray Molorkerékpdrgydr Részrvényldrsasdg,

Budapes:, L., Doroliya-uica 3. — Telejon: Teréz 26-65.
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hogy egy par figyelmeztetés vagy pénzbiintetés kijéza-
nitana az embereket és megtanulndak, hogy az orszig-
titon nem alszunk, egyediill nem hagyjuk lovaskoesin-
kat 6s a gépjarmiivekiiek legalabb annyira kitérek, hogy
az tttest fele azoknak szabadon maradjon, Felhivjuk a
fenti koriillményre a beliigyminiszter ur figyelmét,

Ismét egy érdekes eset, ami jellemzd a viszonyokra.
Tisztelet a kivételnek, Majus 14-én délutian lovag Haupt
Karoly baritommal egy koesit prébaltunk ki a véei
orszagnton. Délutin 4 érakor hagytuk el Ujpestet és
amikor a 15-as kilométerk6hoz értimk, egy defekies
antot lattunk az Gt szélén, Pillanatra megallottunk és
megkérdeztiik, segithetiink-e? Sajnos, nem! volt a valasz,
itt nines segiteni valé, Annyira nem érdekelt a dolog,
hogy meg sem néztiik milyen koesi, hanem mentiink
tovabb. Megnéztiitk a Katalint, voltunk Vachartyanban
6s mive este 6 6re tajban visszatértiink Budapestre, leg-
nagyobh Amulatunkra a koesi még mindig ott dllott a
13-as kilométerkd el6tl. Most azutian mar megdllottunk.
A soffér bent hébiskolt a koesiban, majd felébresztvén,
a kovetkezd dolgokat sikeriilt megtudni, A szébanforgd
koesi egy FIAT 563. Rendszama BP. 25—106, 13-an dél-
utdn, vagyis egy nappal el6bb, defektet kapott, eltoriott
a kardanja, Tulajdonosa ifj. Mravik Pal, aki tréner
Alagon, azonnal telefondlt Ujpestré]l a budapesti FIAT-
képviseletnek, hogy jojjenek ki a koesiért vagy hozza-
nak Wj karddnt, O maga otthagyta a koesit, sofférje
padig vart. Vart egy teljes napot, Mintin megkért, hogy
ha tehetjilk, fntézkedjiink, azonnal hefutottunk a Véei-
utedba és jelentettiik az esetet. A FIAT-képviseletnél
megnyugtattak, hogy mér ki van adva a paranes, Biz-
tonsig kedvéért még felhiviuk telefonon is a FIAT-
miiveket, ahol Kelemen Lajos ur jelentkezett, akinek

szintén elmondoftuk az esetet Nem fliziink semmi kow-
mentart az elmondottakhoz, esak azt a joakaratt tana-
csot adjuk a képviseletnek, hogy nem elég koesikat
eladni, hanem azokrdl adott esetekben megfeleléen gon-
doskodni is kell. A transzszibériai tifon hasonlo esetek
megeshetnek, de Budapest kozvetlen hatardban nem.
24 ora talan egy kiesit sok!
-

Megjelentek a jelzétablak! A leghatarozottabb
drommel kell fogadnunk az izléses, mar messzird] lat-
hatd, magyar korona és KMAC-jelzésii, haromszigf,
fehér jelzétablakat. A tablak egyelre még csak a Ma-
gyar Thrant szakaszain dllanak, de minden jel arra
mutat, hogy a legkbzelebbi napokban fokozatosan fel-
allitjak 6ket az orszdg tsszes tbvonalain. Orémmel iid-
vozoljiik a Kiralyi Magyar Automobil Clubot, mely
ezmttal megtette az elsé lépést az orszig utjainak eurod-
pai niviora valé emelésére. Legkozelebh megjelennek
az elsé kozségjelzé tablak is,

&

Esztergom. A mult évben ungyvanezt irtuk Székes-
fehérvarral, Az hasznalt, megirjuk most Esztergomrol,
talan itf is hasznalni fog. FEsztergom nevezetes varos,
olyan kozkinese van, mint a bazilika, melyet méltan
lehet annak nevezni, Bar mar tébbszir lattuk, a minap
felnéztiink Esztergomba, Elszorult a sziviink, A bazilika-
hoz olyan 1t visz fel, amilyven egy #Azsiai hindo biesi-
jaréchelynek is szégyenére vilna, Azt hissziik, oft na-
gvobb a kultira. Ugyvan kérem, mire megy az az 1,36 P,
amit az eszlergomi vamnal szednek? Lehet, hogy gyiij-
ik, mint evekiz Székesfehérvaron és azutian egyszerre
kirukkolnak, mint a fehérvariak, Ajanljuk a fenti kéra-
kas és godorhalmaz . mitutat® Magyarorszag idegenfor-
galmat elésegitd tényezdk szamara. A fenti ftat mar

i
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autoéfelszerelési és pneu-iizlete

Di., Nagymezo-uica 15

szdam alatt
(Andrdssy-it sarok)

Fovdrosi Operettszinhdz mellett

Telefon: T. 151—31

megnyili!

|

I
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esak a hercegprimas irdnti tiszteletbol is helyre kellene
hozatni. Es ngyan, mit szélnak azok az idegenek, akik
messze idegenbd] jonnek megnézni az esztergomi bazili-
kat, Uraim, gondolkodjunk egy kissé, Ez éppen olyan,
mint a Balaton, a hozad vezetd krimindlis 4llapotban
I6vé Budapest—Székesfehérvari miiatjaval., Tessék el-
menni Szabolesba, ott lehet tanulni Wtépitést és utkar-
bantartist,

A vildgitas, Ez Budapest legnagyobb szégyene, Ha
valaki este megérkezik az orszagitrdl, — ahol rendsze-

1927 majus 28.

rint hatalmas reflektorokkal kézlekediink, — kénytelen
tapasztalni, hogy Budapesten egyaltalibann nines vila-
gitas, Oszintén szélva, ha egy antomobilnak az orszig-
uton sziiksége van reflekloraira, gy az Ujpest—Buda-
pest—Vaei-iton még fokozottabban. Az orszdgiton nines
forgalom, de a Vaei-iton van, Ma a kiilsé és belsé Viael-
ut vilagitdsa oly rossz, hogy joggal hasznalhatjuk fény-
szoroinkat egészen a varos szivéig, a Nyugati péalya-
udvarig, Szégyen, de igy van. Uraim, itt kellene wvala-
mit tenni ezirdnyban,
Legkizelebh téhbet,

A Konigsaal-Jilovist hegyiverseny

Heusser (Steyr) megjavitotta Divé (Delage) utvonalrekordjat — Junek asszonyt megverték
Steyr a leggyorsabb sporthocsi — BMW a leggyorsabb motorkerékpar

Majus R-an zajlott le az immar vilaghiriivé valt
oseh hegyiverseny Praga mellett, 5.6 kilométeres téavon.

sziiletésii, de Német-

svijei
orszigban é16 kitiiné Steyr-vezelé Huldreich Heusser
ij utvonalrekordja, amellyel megdintotte Albert Divo

A verseny szenzaciéja a

(Delage) 1925-ben felallitott 3:01.1-es rekordjat. Heusser-
nek sikeriilt a 10 literes Delage &altal felallitott rekordot
egy 5 literes Steyr versenykoesival 2:59.9-re javitania.
iredménye, mint azt a kiilféldi lapok is elismerik, szen-
zéeios, mert senki sem merte gondolni, hogy Divo ko-
losszalis rekordjat valaha is megjavithassik, Heusser
atlagsebessége az 5.6 kilométerre 112082 km., ami sgy
hegyiversenyben kolosszilis feljesitmény. A kivilé eseh
novezetd: Junek asszony ezittal legydzbre talalt Ein-
siedel grofné személyében, aki egy Stevr-Bport-koesival
kozel fél perecel verte meg, Veresége azonbhan nem red-
lis, mert a verseny miéisodik felében, mint azt a wieni
<Allgemeine Automobil Zeitung® is megirja, karbura-
tordefekttel kiizditt és ideje jéval alul maradt képessé-
geinek. A motorkerékpir-kategiridk legjobb idejét a
német gyari vezeltd: Bavhofer futotta BMW motorke-
rékparon, 1j Mtvonalrekordot allitva fel. A részletes
eredmények a kovetkezdk:

Motorkerékparok: 175 kem.: 1. Miiller (DKW) 4:05.3
rekord. 2. Hugo Hibel (Pueh) 4:068. — 250 kem.: 1.
Janda (Lewis) 4:23.2, — 350 kem.: 1. Rolland (Terrot-Jap)
3:27.1 rekord, — 500 kem.: 1. Chalupka (Seott) 3:27.2 re-
kond, 2. Eckert (BMW) 3:27.9. 3. Thumshirn (Ardie)
$:27.9. — 500 kem. feliil: 1. Bauhofer (BMW) 3:081 1j
ttvonalrekord, 2, Liska (Walter) 3:15.3.

Sportkoesik: 1100 kem.: 1. Soffer (Sénéehal) 4:20.3.
2. Btrasser (Amilear) 4:80.6, — 1500 kem.: 1. Novak (Bu-
gatti) 4:11.2. — 2000 kem.: 1. Junek asszony (Bugatti)
3:51.9. — 5000 kem.: 1. Einsiede] grofnd (Steyr) 8:233. —
8000 kem.: 1, Purkert (Skoda-Hispano) 8:458. 2. Rezek
(Mercedes-Benz) 3:49.3.

Versenykoesik: 1100 kem.: 1. Kovarik (Amilear)
3:52.3. — 1500 kem.: 1. Urban (Talbot) 3:43.3. — 3000 kem.:
1. Junek (Bugatii) 3:089. — 5000 kem.: 1. Huldreiceh
Henaser (Steyr) 2:59.9, 2. Fritz v. Zsolnay (Grif & Stift)
3:20 3. Junek asszony mult évi jideje ngyanesak Bugat-
tin 3:17.1 volt.

Lapunknak” kiilon standia lesz, az idei
'Automobilkiallitison

Az ,,Automobil—Motorsport”-nak kiilin standja
lesz az idei Automobilkidllitison. Standunkon keriil
kiallitisra az oly szenziicidsan sikeriilt husvéti motor-
kerékpirversenyiink iosszes tiszteletdija. A verseny
dijkiosztdsa a kifllitis utini napok egyikén lesz. Elké-
sziilt Araté Gyula miivészi rézkarc-oklevele is, amit
ezittal, mint els6é alkalommal, az Gsszes beérkezett ver-
senvzik meg fognak kapni. Kérjiik olvaséinkat, hogy a
vidékrél Budapestre rindulé ismeriseik figvelmét fel-
hivjik lapunkra és a KidllitAson lévd standunkra.



Rovid bHirek a nagyvildagbol

Mijus 8-an fufottik le 312 kilométeres tivon Sziei-
litban a Coppa Messinat. A nehéz hegyi terepen az is-
mert olasz Caliri (Bugatti) lett az abszolut gyo6ztes, aki
eképen karpotolta magat a Targa Florié sikertelen-
ségoért. Ideje 4:14:28 volt, mi 73.583 km. atlagnak felel
meég. — Borzacehini (Salmson), Caliri (Bugatti) és
Balestrero (Bugatti) nyerték a Coppa Messina kate-
goriait. A leggyorsabb kirt Alfieri Maserati (Maserati-
Special)  futotta 77.037 km. atlaggal. — Alfieri Mase-
rati, aki néhany évvel ezel6tt a svabhegyi versenyen
is indult, a Coppa Messindban silyosan bukott. Két
koesit akart elézni, mikizben elvesztette Onuralmat
gépe felett és felbukotf. Stlyos koponyaalapiftréssel
szallitottak Palermdéba, ahol a halallal vivodik, —
A majus 2-in Alessandria mellett lefutott 256 km. se-
bességi verseny legjobb idejét Bona Gaspare (Bugatti)
futotta. Tdeje 2:47:19 volt, ami 91.798 km. atlagnak felel
meg. A tobbi kategoridkat Cleriei (Salmson) és Val-
preda (Chiribiri) nyerték. A leggyorsabb kort Pugno
(Bugatti) futotta 99.722 km. sebességgel. — Areangeli
Luigi (Sunbeam) 1uj rekorddal myerte a Cireuito del
Savio sebességi versenyt. A 290 km, tavof 2:35:39-es ido-
vel futotta, ami szenzieios 111.768 km. atlagot jelent.
A leggvorsabb kort Pietro Ghersi (Guzzi) futotta
123230 km. atlaggal. A 350 kem. kategoriat Minoccheri
(AJS) nyerte, akit azonban 17-ik kérében leintettek,
mert az abszolut legijobb mar fél 6rdja a eélban volt.
Ttt a favoritok sorra kiestek. A leggyorsabb kirt Nu-
volari (Bianchi) futotta 118,237 km-el, mig a 250-es kate-
goridban Varzi Achille (Guzzi) gybzitt. Atlagsebessége
a kis géppel 103276 km. volt. — A Guzzi-gyar Pietro
Ghersi, Varzi Achille, Moretti Primo, valamint Ugo
Prini révén klasszis gardaval vesz részt az idei angol
Tourist Trophyn. Az olaszok résztvétele hatalmas kon-
kurrencia lesz az angoloknak. — 800 Guzzi vonult fel
Monzaban demonsirdalni az olasz motorkerékpéiripar
nagysagat. A motorkerékparosok Guzzi és Parodi mér-
nikokkel az élen, Prini, Corti, Casali versenyzikkel az
fi angol T gépekkel vonultak fel Milanobél Monzaba,
ahol nagy ,.Guzzi“ esapatversenyek voltak. Az Oridsi
demonstrieciét maga Mussolini is végignézte, — Albert
Divé, Segrave drnagy és Williams alkotjik a Talbol
teamet az idei Grand Prix versenyeken. A ecsapat tarta-
lékja a francia Moriceau. Szé sines tehit Segrave

visszavonulasirdl, ellenkezbleg minden nagyobb olasz,
francia és spanyol versenyben indul. — Az idei San-
Sebastiani nagyhét sikere biztositva van., A szabad
hengeriirtartalmi Nagy Dijra 6 Bugatti (Charave!l,
Chiron, Materassi, Dubonnet, Minoia, Caliri és Conelli)
nevezett, Ugyanitt az elsé nevezési zarlatig 8 BNC,
1 Hisparco, 1 Giraud és 4 Salmson neve otlik sze-
miinkbhe. — A Delage.gyir is indul a spanyol Grand
Prixben. Harom koesit nevezett, melyeknek vezetdi
Benoist, Bourlier és Morel lesimek. Ugyanitt egy Jean
Graf és 4 Bugatti nevezését latjuk, melyeknek vezetdi
azonban még ninesenek megadva, — A 12 o6ris San-
Sebastianra 2 Peugeot (Rigal és Boillot), 1 Bentley
(Duff és Barnato), 1 Jean Graf, 1 FN (Lamarche) és
egy Bugatti (Charavel) nevezett, — Segrave viligre-
korder Sunbeamje, a hires ,Mistery" Londonban ki volt
allitva. A koesit 527.000 ember nézte meg. A vildghires-
seget legkizelebb a pdarisi Talbot képviseleinél helye-
zik kozszemlére. — Bezartik z Miramas autodromot.
A Marseille melletti autoversenypalyat, ahol a Grand
Prix de Provence alatt & kozinség betédult a palyara
és ennek folytin botrinyos jelenetek tamadtak, a na-
pokban meg nem hatarozott idére bezartik. — Kippent,
a hires BMW vezetit, aki a napokban nyerte meg a
Targa Floriot, megloptak. Lakotarsanak, Burggallemek,
aki szintén BMW versenyzéd, valamint neki Berlinben
lévo lakasard]l betordk az tsszes tiszteletdijakat elra-
boltak. Hogy mit jelent ez egy versenyzire nézve, azi
leirni sem lehet. — Urbach Laszlé 50-as AJS speecial-
gépével indult az Osztrak Tourist Trophyn. Ittt em-
litjiikk meg, hogy 6t és dr. Feledy Pilt a KMAC nevezte
a Niirburg-Ringen lefutasra keriilo PFICM Eurépa Mo-
torkerékpar Grand Prixre. Mint hirlik, Baldzs Laszlo
sajat koltségén untazik ki a nagyjelentoségii versenyre.
— Heteés Sandor Cannesben egy 8 hengeres, keveset
hasznalt Bugatti versenykoesit vasarolt. A koesia mull
évhen részt vett Targa Florio gépekbdl vald, Heteés
a napokban utazott le a koesiért és maga hozta fel a
francia Riviérarél. — Herceg Odescalechi Miklés egy
4 hengeres kompresszornélkiili Bugatti versenykoesit
vasarolt. A koesit gréof Salm Hermann és Rézsahegyi
Istvan hozzik le tengelyen éjjel-mappal valtott veze-
téssel, hogy igy 40—50 kilométeres sebességgel hejaras-
sik és herceg Odesealehi Miklés indulhasson wvele a
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Vezérképvisels: Balogh Arthur okl. gépész-
mérnik, Budapest, V., Lipot-kirdat 27. szim.

Telefon: 95 - 89,

tiraiton. — Dr, Feledy Pal mint tudjuk, harom hattel

vzelott tréningben a Janoshegy szerpentinjein tssze-
futott egy Tatra koesival. Feledy dr. egészen a viz-

mosashan vezette koesijat és igy a feliilrdl jovo Tatra
vezelt volt a hibas. A Bugatti korménva és fékvezels-
ridjai elgorbiiltek. Az 1) alkatrészek g napokban ér-
keztek meg, gy hogy Feledy tiradtt induldsinak miér
nem volt akaddlya., — Grof Kirolyi Gyula egy
3 literes Austro-Daimler sportkoesit visdroll és a tirn-
uton levett sarhanyokkal a versenykoesi kategoridbau
indul. Karolyi Gyula grof a mult évi TTAC versenyen
HRD-JAP gépével a motorkerékparok leggyvorsabh ide-
Jét futotta, Kivianesiak vagyunk, hogy miképen allja
meg a helyét mint antomobilversenyzi. — Haltenberger
Vilmos feladott Nash képviseletét a FTAT vezérkép-

viseld Urban Zsigmond fia, Urbsin Alfréd vette at. Az
uj Nash képviselet az Apponyi-tér 1. szam alatt lesz.

Itt volt valamikor a Lanecia, majd késébb a Hispano-
Suiza képviselet. Dr. Szelnir Aladar megvalt kis
sport Fiatjatdél. A koesit Kihler Andor a jeles sports-
man, a MAC volt kitiin6 nyoleasinak strokeman-je
vette meg. A koesi a csalddban maradt, mert Kiohler
Andor a Magyar Si Szivetség alelike. ahol az elniiki
fisztséget mint tudjuk, dr. Szelnar Aladir viseli, —
A Gittingen mellett lefutett Hainberg hegyiversenyen
a legjobb id6ét a frankfurti Momberger fufotta 2.3 lite-
res kompresszoros Bugattijdn, akinek sikeriilt a Steyr
vezeté Huldreiech Heunsser palyarekordjat 2 p. 29 mp-re
javitani. — A mdajus 8-an lefutoit Linas-Monthléry
autodrom foszamait Francisquet (Sunbeam) és Mar-
nier (Salmson) nyerték. Az 1100 kem. versenyben gyi-
nyiri kiizdelem wvolt. Elsé a Salmson-vezeté Marnier
lett az angol Eyston (Bugatti) elétf, akit holtverseny-
ben Montier (Montier-Speecial) és Havrineourt (Salm-
son) kovettek, — Jilius 3-dn lesz a svijei bajnoksiagha
beszamitd Gurnigel hegyiverseny, melvhen Delmir is
részivesz, tekintettel arra, hogy a genfi kilométerver-
senyen olyan kitiind helyvezést ért el. A palya hossza

9 km. A start magassaga Diirrbachnal 834 m., mig a
cél Seelibiithlnél 1610 méteren fekszik. A ms l"’t‘-hql"‘-
kiilimbizet tehat 776 méter, A pdlva atlagos emelke-

dése tehat joval téhb mint a Svabhegy. Atlag 7 szdza-
lek, maximum 15 szdzalék. Tréning jalins 1-én és 2-4n
reggel 8-t61 12-ig. A verseny 3-4n délntin 2 drakor lesz.
— Az idei angol Tourist Trophyn nem kevesebb, mint
10 gyvar fog megjelenni ohe (kirdlytengelyes) motorok-
kal, koztiik az AJS, a Norton és a Douglas. A Sunbheam
mar két éve probalkozott kirdlytengelyes géppel, de
azutan abbahagyta, — A bileséviz kezd darra lenni az
angol versenygépeken, FElénye, hogy a duplex wviaz,
melynek alsé rndazata a kartert mintegy bilesdszeriien
fogja at. sokkal erdsebb és a bukdasok okozta elhtuzdéda-
soknak jobban ellenill, Emellett védi is a kartert.
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Az ,Automobll-Molorsport* kllseél

FREUND J.

einkograliai miiintézetében késziiinek.
Budapest V., Kaiman-u. 15. V. em.

Pietro Ghersi a legjobb olasz motorkerékpérver-
senyzd Ravenndban egy versenyen bukott és silyosan
megsebesiilt. Most Bologudban apoljik és sajnos, nem
indulhat az angol Tourist Trophyn. Tavolmaradasa
nagy veszleség az olasz nemzeti szinekre. — Achille
Varzi, Ugo Prini és Mario Ghersi mar két hete a Man
szigeten treniroznak. A kitiné Guzzi versenyzok 12 gé
pet és 3 mechanikust vittek magukkal és nemesak az
500, hanem a 250 kem. kategoridban indulnak, —
Balazs Laszlo a Magyvar Tuiraiuttal kapesolatban enge-
délyt kért a KMAC-tol, hegy a Tat—Nyergesiajfalu ki-
zott kilométerversenven sebességi rekordkisérletet te-
hessen. Baldzs reméli, hogy sikeriil gépével a 150 kilo-
métert megkozeliteni. — A eseh Tourist Trophyn dr.
Feledy Pal (Norton) és Balizs Laszlo (Sunbeam) biztos
indulék, Kivanesiak vagyunk, hogy most milyen de-
fekteket fognak kapni. Reméljiik, a magyar TT. elég
tanulsaggal szolgalt résziikre,

A riisselsheimj Opel-palyin 24 éras motorkerékpair-
versenyt rendeztek. A versenyzok 2 6rdan kereszliil zu-
hogéd estben mentek. Sok bukds volt, Henne (BMW) ko-
ponyatorést szenvedetlt, mire a BMW-teameket kivon-
tak a versenvbdl, duacara vezetd pozieidiknak. Végered-
ményben a Miilller-B3prung (500 DKW) par gyozitl,
akiknek sikeriilt 364 kort futni és 74856 km. atlagot
elérni. A franeia Lismonde egy angol Dunelt-gépen a
250-es kategériaban egymaga futva végig, 24 6ra alatt
1311 kilométert tett meg. Végeredményben a kivetkezok
gyoztek: 175 kem. Geis-Staib (DKW) 1672 km, 250 kem.
Gehrung-Denscher (U. T.) 1443 km. 350 kem. Bach-
Anfalter (Gillet) 1401 km. 300 kem. Miiller-Sprung
(DKW) 1892 km. 1000 kemn, Kiirten-Schneider (Andreas)

1s

i810 km. A 175 kem. kategdria eredménye uj vilag-
rekord,
Az Automobilkiallitis egyik szeénzdeioja az uj

6 hengereg 15 HP. normal Renault, Az ériasi elterjedés-
nek orvenddé billancourti gydr, melynek gyartméanyai-
rol elég annyit mondanunk, hogy Parisban egymaga-
ban, mint taxi, 40000 darab fut és luxusmodelljei
Eurdpa esaknem valamennyi véarosiban a legelGkeldbh
helyet foglaljak le maguknak, ezzel az \j koesijaval a
legolesébb eurdpai 6 hengerest produkilta a 3 literes
koesik kalegOridjaban. A massziv, szép kidolgozasi 6
hengeres motor furata 75 mm., likete 120 mm, A hen-
geriirtartalom pontosan 3180 kem. Leveheté hengerfej,
kettos Renault karburdtor, négy keréklék, 3 sebesség
clore, 1 hatra a £6 jellemvonasok. A koesi fogyasztisa
cea 15 liter, ami egy hasonldé nagymotorral ellatott gép-
nél eddig nem latoit teljesitmény. Az izlésesen nyitott
és esukottra karosszalt koesik, melyek a parisi Salonon
is feltiinést keltettek, a budapesti kiallitdson mar
lathatok,

A jualius 17-én a Niirburg-Ringen lefutandé Német
Sportkoesi Grand Prix nevezési zarlata janius 20. En-
nek dacara mar eddig is 8 nevezég fekszik a rendeziség
alétt. 1. von Guilleaume (Steyr), Kimpel (Mercedes-
Kompressor), Moseh (Mercedes-Kompressor), Baader
(Bugatti-Kompressor), Stiiek (Diirkopp), Urban (Tal-
bot-Kompressor), Automobillfabrik Zella-Mehlis (Pluto-
Kompressor)., Tekintettel arra, hogy a miasodik neve-
zési zarlat esak junius végén lesz, a verseny nagy-
sikeriinek igérkezik.
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Megrendelbelo:
~»KOLOS"” jornaszerierjesziés vezér-
képriseleténél. Budapest, DI. ker.,
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DELAUNAY-BELLEVILLE
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Magyarorszagi vezérképviselete :

Budapest, V., Szabadsag-tér 18.
Tozsdepalota. Telefon : Teréz 159—93.
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IV. MAGYAR TOURIST TROPHY

45

indulé koziil

33
AMAC

karburatorral futott.

3

gybztes és az
osszes helyezettek

AMAC

karburatort hasznaltak.

Vezérképviselet: BIRO JENO
Budapest, Vi, Liszt Ferenc-tér10.

NORTON
NEW-HUDSON
ROYAL-ENFIELD

angol
vilagmarkak
magyarorszagi vezérképviselete.

<

Megérkeztek
a legszebb és legjobb amerikai
motorkerékparok, a

SUPER-=X és a CLEVELAND
1927-es tipusai.

Megltekinthetdk:

WOLLEMANN ES TARSA
Budapest, 1IV., Veress Palné-utca 19.

1927 majus 28.

Vidéki képviseleteket keres y budapesti Bruck
Nandor és fiai eég, mely a vilaghiri James és Rudge
motorokat képviseli. A James-t (olv. Zsems) mar min-
denki ismeri, Nines olyan angol megbizhatosagi ver-
seny, ahol a James nem foglalna helvet az aranyérem-
mel kitiintetettek koziétt. A Rudge-gydr neve szintén
ismert. Bz az a gyar, mely a vilighirii kiills kerekeket
gyartja, A Brueck Nandor és fia eég cime: Budapest
VIIL., Jézsef-korat 10,

Uj motorkerékparképviseletek, A kizelmult napok-
ban ismét szaporodott a kiilféldi motorkerékparképvi-
seletek szama. Ezittal a német ipar kivalé termékeirdl
van sz6. A képviselet, melynek tulajdonosa Vigh Jend
(V., Honvéd-u, 2.), megszerezte a német Triumph, a
Ziindapp- és Hecker-Jap-gyarak magyarorszagi képvi-
seletét. A német Triumph ismeretes, az angol Triumph
német liceneje. Két modellje ismert: az 550 kem. négy-
iitemit és a 250 kem, kéliitemii, A Ziindapp egy harom-
kerekii modellt, valaming ismert 250 kobeentiméteres
kétiitemiijét hozza forgalomba, A Hecker egy ujabb
német gyar, mely a kivalé angol JAP és a svijei Mo-
tosacoche (MAG) motorokat épiti be vazaiba., A kép-
viselet a legkizelebb megnyilik és gépei mar uthan
vannak Budapest felé.

w»Maroeco kiriil”, Aprilis 24-én futottak le harmad-
szor a Maroceoi Automobil Club rendezésében az
immar hiressé valt versenyt, A tiv (Casablanca—
Azzemur — Mazagran—Tlela—El-Had — Marrekech—
Settat—Mediuna—Casablanca) 720 km. volt. A startnal
24 automobil jelent meg. Az abszolut gy6ztes a francia
gyari vezetd Rost (Georges-Irat) lett, aki igen biiszke
lehet gyozelmére. A FIAT-vezetd Berardis 25 kilomé-
terrel a start utin egy forduléban felbukott & még
aznap a kérhdzban meghalt. Az eredmények a kivet-
kezok voltak: 1100 kem.: 1, Fraise (Amilear) 7:32:07.
Sebesség: 94.769 km, — 1500 kem.: 1. Fourny (Panhard-
Levassor) 7:54:06. Sebesség: 91675 km. — 2000 kem,:
1. Rost (Georges-Irat) 6:11:02. Sebesség: 124.732 km., 2.
Trivier (Bugatti) 6:14:14, — 2000 kem. feliili: 1. De Van-
gelas (Delage) 6:34:00. Sebesség: 109.564 km. Az abszo-
lut-osztdlyozéisiaban elsé Rost (Georges-Irat), 2. Trivier

(Bugatti).

A ,Circuito de] Savio”. Mdajus 15-én a Magyar TT.
napjin zajlott le Ravenna mellett a Savio sebességi
verseny 290 kilométeres tavon. A versenyben résztvett
ezuttal a kitiind olasz trvezeté grdéf Brilli-Peri egy
francia Ballot koesin, de bar kategoridjinak leggyor-
sabb korét futotta, gybzmie nem sikeriilt. Az abszolul
gyozelmet ezuttal is egy Bugatti-versenyzd, Bona Gas-
pare vitte haza, aki 132 kilométeres dtlaggal nyerte
versenyét, A verseny sajndlatos balesettel végziditt,
amennyiben a kivalé motorkerékparversenyzdé Mario
Saetti ezuttal egy Alfieri-Special korménydnal neki-
ment egy hidnak és azonnal meghalt. A részletek a ki-
vetkezik: 1500 kem. : 1. Sansoni (Bugatti) 2:35:14, atlag-
sehesség: 112,084 kilométer, 2. Tonini (Maserati-Speciil)
2:85:18, 8. Garavani (Bugatti) 2:42:53. A Fiat vezeld
Grossi 3:03:40-es idével a nyoleadik helyen végzett. —
2000 kem.: 1. Bona Gaspare (Bugatti) 2:11:34, sebesség:
132.342 km., 2. Stefanelli (Bugatti) 2:20:39, 3. Alvera
(Bugatti) 2:31:08. — 3000 kem.: 1. Presenti Bruno (Alfa-
Romeo) 2:22:33. Sebesség: 120:220 km, 2. Cerato (Alfa-
Romeo) 2:41:08, A leggvorsabh kirt Bona Gaspare (Bu-
gatti) futotta 133.840 km.-rel.

Auto-izzok minden koesihoz és fesziiltséghben a lez-
nagyobb valasztékban Reich Miklésndl, VI., Vilmos
esaszar-nit 45. Telefon 144—72 és T2—67.
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BMW sikerekrdl szamolhatunk bhe ismét,
A kivalé miincheni gyar a Targa Florié gyo-
zelme Ota ismét szamos abszolutgyozelmet
konyvelhet el maginak, Ezek a kivetkezik:
majus 5. Hainberg-Rennen 250 kem. 1. Stein
(BMW), 500 kem. 1, dr. Schrader (BMW), 750
kem. 1. Kerger (BMW). Luxemburg nagy dija,
aprilis 18, 250 kem. 1. Marx (BMW), Qualitiits-
fahrt Rund um Wien. 500 kem. 1. Hartbach
(BMW). Konigsaal-Ylovist hegyiverseny, Préa-
ga. 750 kem. 1. Bauhofer (BMW) 3:10. Uj pilya-
rekord. A nap legjobb ideje. Majus 1. Fichten-
hain palyaverseny, 500 kem. 1. Koppen (BMW).
A nap legjobb ideje. Aprilis 10. Elberfeldi he-
gyiverseny. 500 kem. 1. Hiicke (BMW). Télzer
Bergrennen, aprilis 18. 500 kem. 1. Bauhofer
(BMW). A nap legjobb ideje. A fenti gyézel-
mek ismét erds tanubizonysigot nyujtanak a
miincheni kivalé némef konstrukeié, a BMW
kivalésagaral,

Gran Premio de] Moto Club dItalia, 1927
méajus 15, A magyar Tourist Trophy napjin az
olasz motorkerékparsportnak is nagy iinnepe
volt. Stradella mellett 210 kilométeres tavon
folyt le a tavaszi évad egyik legnagyobb je-
lentéségii versenye, az olasz motorkerékpar-
club nagy dija. Az abszolut leggyorsabb em-
bere a napnak a Sunbeam versenyzd Arcangeli
Luigi volt, aki imméar a harmadik nagy Sun-
beam gyidzelmet aratja az idei olasz versenye-
ken. Az olasz nemzeti méarkak, a Guzzi és a
Frera ismét kitiinden szerepeltek. A leggyor-
sabb kirt is egy Sunbeam vegeté, Marchi
Emilio futotta. A részletek a kovetkezok: 500
kem. 1. Arcangeli (Sunbeam) 2:31:30, sebesség:
83.168 km.2, Marchi Emilio (Sunbeam) 2:34:36,
3. Acerboni (Frera) 2:34:36.5. 350 kem. 1. Self
Eduardo (Frera) 2:34:31, sebesség: 81573 km,,
2. Maechi (Frera) 2:36:05. 250 kem. 189 km.
1. Cimatti (Guzzi) 2:26:22, sebesség: 77.476 km.,
2. Roceatani (Guzzi) 2:26:29. 175 kem. 168 km.
1. Maffeis Miro (Maffeis-Blackburne) 2:13:50,
sebesség: 75.311 km,

Continental sikerek, A majus 8-4m megtar-
tott eurdpai hirii Konigsaal-Ylovist hegyi ver-
senyen Huldreich Heusser, aki az isszes jar-
miivek legjobb idejét érte el, megjavitva a
hires Delage vezeté Albert Divé rekordjat, valamint
Einsiedel gréfné, aki a sportkoesik kioziott futotta a Jeg-
jobb idét, Contfinental pneumatikkal érték el gyvézel-
meiket, vjabb tanujelét adva a Continental abronesok
kivalésaganak, Ugyanesak Continentalt hasznalt a 175
kem. motorkerékpir kategoria gydztese Miiller is.

Mario Saetti ¥ Alig két hénapia, hogy a vildhiri
angol auntomobilvezetit, Parry Thomast eltemettiik, aki
Anglidban lett dldozata a vilag legszebb sportjanak, a
sebességnek. Bar azota igen sok automobilverseny zaj
lott le és vjabb rekordok sziilettek, balesetek hirét alig
hozta a tivirs. Ezittal Ravennabdl kapjuk a szomort
hirt, ahol a Circuito del Savio lefutisa kizben Mario
Saettit az olasz motorkerékparversenyek egyik koszo-
ris hosét érte utél a sors. Az 1100 kem. versenykoesi
kategoridban indult egy Alfieri-Speeciil koesin és a pi-
lya egyi kforduléjabdl kikeriilve elézni akart egy Bu-
gattit, Az elozés nem sikeriilt és a sebesség Saettit
nekivitte egy hid korlatjanak. Mire kiemelték a volan
melldl, mar halott volt. Saetti talan most indult eld-
szor automobilversenyen, eddig esak mint kitiiné mo-
torkerékpiarost ismertiik. T6bbszor nyerte az olasz mo-
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Magyarorszigl vezérképviselet: Stirgtinycim :
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Vaskereskedelmi és Ipari RL Telefon: J. 10278
BUDAPEST, IX, ULLOI-UT 55. SZAM J. 13088
Kérjen arajantiatot! J. 808

T
torkerékparbajnoksagot és évekig Norton-on, majd
Sunbeam-en versenyezve, allandé favoritja és nyerdje
volt az olasz nagy versenyeknek. A mult évben o
nyerte olasz Bianchin a 350 kem. kategoriat a Cireunito
del Larion, az olasz Tourist Trophyn.

Az USA februdrj automobil termelése, Az Egyesiilt
Allamok februari termelése 836.000 darab, A produkeid
101.870 koesival tobb, mint januArban, de nem éri el az
1926, évi februéri honapot, amikor 875.332 darab auto-
mobilt gyartottak a USA-ban. A termelés visszaesése
f6leg a Ford-gyiar erdsen redukilt munkajara vezet-
heté vissza,

Diana automobilok Budapesten, A Goé Haly Auto-
mobil Vallalat. Dr. Gorzé Nandor, aki eddig az angol
Crossley- és Rover-koesikat képviselte, megszerezie az
amerikai Moon Motor Car Company. Saint Louis, USA.
vezérképviseletét., A Moon Motor Car Company altal
gyartott ,Diuna“ egyvonalban lévé 8 hengeres ,,Con-
tinental® beépités, A motor furata 1016 mm., lokete
1143 mm. A hengerfirtartalom 3932 kem, A szép ame-
rikai automobilok 1927-es tipusai legkiizelebb érkeznek
Budapestre.
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Kaszala Karoly balesetével voltak tele g napilapok
a miskolei repiillonap utdn, Alkalmunk volt Kaszala-
val, a kivalo motorkerékparossal balesete utin talal-
kozni és megdllapitottuk, hogy — Islennek hala —
senumi baja sem tortént, Sajnos, a Tourist Trophyn
nem indulhatott, mert ohv, U'rinmph-gépe, amit vezeini
ohajlott a T'U-én, nem érkezett meg kelld iddre, Kaszala
o kovetkezékben mondja el balesetét: ,Tekintettel arra,
hogy gépem szenzieiosan bevalt és nézetem szerint
egyenrangu a legjobb kilféldi gépekkel, Miskoleon
megprobalkoztam a legnehezebb feladattal, egy ,lapos
dugobuzoval®, liz a mutatvany arrdl nevezetes, hogy
eddig meg nagyon kevés ember keriily ki beléle épkez-
lab, Meg mertem  reszkirozni, mert a gép kolosszalisan
biztos, stabil volt, Hibaztam, mert tulalacsonyan kezd-
tem a nehéz figurat, Semmi kiilonésebb baj nem tor-
lént, esak annyi, hogy hamar a {6ldon voltam és méar
nem birtam egyenesbe hozni gépemet, Igy aztin az fa-
raval a foldbe [urodva érkezett le. Hatgerineem kissé
megrezgett, de egyél baj nem tortént. A gépen atlag-
ban 15 szazalékos rongalédas észlelheté, ami 10 nap
alatt kénnyen helyrehozhaté, Nevetségesnck taldlom a
napilapok kozleményeit, amelyekb6l a hozzdnemériés
és a tajékozatlunsig sugirzik ki Eddig Kaszala nyi-
latkozata. Mi pedig megillapithatjuk, hogy Kaszala
Karoly legény a tuipdn és nemesak motorozni tud, ha-
nem repiilni is,

Detmar Walter, aki mint tudjuk, a tavasszal Genf-
ben jarlt és ott a kilomélerversenyen gyozoti, érdekes
wilatot boesdtott rendelkezésiinkre, ami a svajeiak
wWhulturfolényét* pregnansan dokuwmentalja, Genf mel-
lett, a Eaux-Mortesi orszagut egyike a kirnyék legjobb
utainak, Nyilegyenes, 3—4 kilométeres miint, ahol min-
den jarmii sebessége kinnyen kiprobalhato, Genfben
minden héten kétszer, reggel 6 oratol 8-ig a miat 3
kilométeres szakaszit lezirjik és akkor a palya nyitva
van az automobil- és motorkerékparkereskedfk, ver-
senyzok ¢és a Genf melletti Motosacoche-gyar prébaira.
Ltt probaljak ki a gépek sebességét, idejonnek a keres-
kedok bebizonyitani gépiik sebességét a vevinek, itt
allitja be az amatér versenyzd karburatorjat, egyszo-
val egy modern Einfahrstrecke* all rendelkezésére he-
tenként kétszer, reggel 6—8 6ra kozitt, Mikor lesz ez
minalunk, Mikor lesziink mi ilyen kulturallam? Pedig
feltétleniil szitkség volna egy hasonlé ,bejard ttra“.
Azt hissziik, ha a KMAC lépéseket tenne, egy félreesd
mellékutakkal rendelkezé jo ut hasonlé feltételek mel-
lett torténé felszabaditisira, ez lehetséges is volna, Mi
a Maglodi-iul, vagy a Vecsés felé vive miiatra gondol-
nank, Ez tudniillik bir parhuzamos utakkal, ahol erre
nz idére a forgalom kénnyen lebonyolithaté volna, Nem
kellene mas, mint egy-egy rendbr a lezart nt két végere.
Egy héten egy nap is elég lenne, Mindenesetre érdemes
foglalkozni a targgyal. Hatha mi is lehetiink még kul-
tarallam.

Chiron (2 literes Grand Prix Bugatii) nyerte meg
Marseille mellett a Platriéres hegyiversenyt, Chiron
aredményét{ emeli, hogy 1:29-es 1j ttvonalrekordjn
mellett nem kevesebb, mint 6 masodperceel verte a ki-
tiind kompresszoros Amilearral versenyzé Morelf, aki-
nek ideje 1:35 volt. A motorkerékparok koziil a Psugeot
vezetd Richard gy6zott 1:32-vel, ami szintén utvonal-
rekordot jelent{ motorkerékpirok sziméara,

Felelés szerkeszié és kiado DEVAN ISTVAN
Budapest, 1I., Margit-korit 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig. Tel.: T. 132-64.

Stddium Sajtévillalat R.-T. Nyomdaigazgat6 : JANOVITS FERENC
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MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL R.-T.

Telefon: 1. 29-24 Budapest, V., Dorosmariy-tér 1. Telefon: T. 140-70
éégmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmw
% IV. MAGYAR TOURIST TROPHY
= GYOZTESE
~  Urhach Laszlo r AJ S motorkerékparon
% averseny masodik legjobb idejét Tutja
= Vezérkepviselet: M A TL AT H Budapest, VL. kerilel, Hunadi-ter 12. szim
%?immmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmu

Inmie=

ST

O

FJWMMWWMMWWWMMWMWWWMMWWWWWMW



o

15

A

S

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1927 méjus 28.

IlIIJIIIIIIII}IIIIIIIIII!||1||lIIIIIIIIIN||]||1||||Il||i||lII|I||I|||I|Il||I||I||}|I1III|I1IH||fII|I|i||||ll||IIIIIIIIIIIHITII!IIHIHI|||1I||I|III|II|||||1||1IIIIIIIIIIIﬂlﬂlllllIIHIIIIIIIINlIII||l||l||l|||||1||f||l|||IIIIIIIIIIIIIIII|||||!IIIIIIIllIIl||||l[||IIIIIIIHII[IIIIII||IIIIIIIIlI1||l||II|||||||||

AZ AUTOMOBILKIALLITAS SZENZACIOJA A

RENAULT

gyar legujabb, az europai tipusok kozott a legolcsobb
6 hengeres 3.2 literes normal tipusu automobilja

O és 7 uléeses nyitott és csukott tipusok a
Reiman »RENAULT« Standon
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Mindennem{l mflszakl és szaklelvildgosafidst nyujt a Budapest, |, Budafoki-at 811,
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VI, Jokai-ter 7. sz.
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Olajok (Castrol, Cascade, Rex), gépzsirok
a kutaknal!
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“ |
Az orszdg legelokelébb aulészakiskoldja, abol gépészmér- |
nokdk elmélell és gyakorlail kiképzést nyujtanak

(6lgyek részére Is) legmodernebb kbzépkapcso-
Idsa autékon. A 1anfivdnyok mindaddig ve-

Mintaiskoldnkat véllala- Zeinek jorgalmas utcakon, amig a 1a-
tunk igazgat6ja, Blazy nifvany biztos vezelé nem lesz
ny. szizados dr dilmen- Torvényszékileg bejegyzell cég

tesen bemutatja. Felvé-

ol kot iodnkbr. Dl fOria Autoszakiskola
TELEFON: 13-90 Budapesi1, Ul., Dorosmariy-uica 53

IRANYJELZOK
UNLOP-CORD —

TOMORGUMI
MOTORGUMI

-
FELSZERELESEX

Pneumatik és Autd-
felszerelési Szakiizlet

BUDAPEST, VI,
Virésmarty-u. 33 (Andrdssy-it sarok) Tel.: L. 983-63

Nagy valasztékban

eré\‘pér- . Motorkerékpérke”ék
ef

Minden AutO™ PNEUMATIKOT Felszerelest,

a legolcsobban kaphat AUTOMOBIL ES PNEUMATIK R.-T. Budapest, V., Jokai-tér 5.

Telefon : 88—36, Lipt 975—98. — Kérjen katalogust,
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Szolid kivitel — Kitiind rugozas — Kis iizemanyagfogyasztas
Teljes Bosch-berendezés — Négykerékfék — Olcso arak
Minden tipusa raktarrol, azonnal szallithato
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VEZERKEPVISELET:

VELOX AUTOMOBIL R.-T.

BUDAPEST, V., DOROTTYA-UTCA 7
(Hitelbank-palota) Telefon: 75-78

NYUGATMAGYARORSZAGI AUTOMOBILKERESKEDELMI ES BERFUVAROZASI
VALLALAT. SAAGHY ES MAYER. SZOMBATHELY, BERZSENYI DANIEL-UTCA 1.
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AZ AUTOMOBILOK TELIVERJE

MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET:

GROF SALM HERMANN ES ROZSAHEGYI! ISTVAN
BUDAPEST, |.,, ZSOLT-UTCA 9. TELEFON: JOZSEF 12-18.

IS4

STADIUM SAJTOVALLALAT RT,

T T S

o

éﬁ




