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1927 februar 10.

AUTOMOBIL, — MOTORSPORT

TELEFON:
L 994-38 és

nyilvanos benzinkut.

Déli-vasit: Nyilvdnos uteai benzinkut.
Zsolt-garage, Zsolt-utca 9.
Margit-sziget : (Sziget Club épiilete mellett)

-~ »STEAUA

KOOLAJKERESKEDELMI RESZV.-TARS.

V., NADOR-UTCA 8. TELEP: CSEPEL, PETROLEUM KIKOTO. TELEFON J 9-86.

V.

]

Vil
VI,

IV. ker., Calvin-tér:
Méaria Valéria-utca 3.
Y. , Turul-garage, Vici-it 6.
Grof Zichy Jend-uteca 8.
Liszt Ferenc-tér,

IGAZGATOSAG:
Teréz 43-47 szam

Budapesti téltéallomasaink :

nyilvanos uteai benzinkit

Vidéki benzinkutak és toltéallomasok:

Békésesabas 1allokin a
Uzlethelyisege elon,
Budakeszi: Tl

Fitéren Bayer L

okt Gridfl Antal raktara elotr.

Csongrad: [6itokut a’Fotéren, Lzajlik gyogy-
szertir elon,

Csorna: Supronmecyei mezigazdik rt,

Debrecen: Tiliokal az Arany Bika széall. o1t

Dévavanya: Guoitmann Gyula,

Dunalfldvar: Borovitz testvérek,

Filizesabony : Fukereskedeimi rt. telepén az
orszielt mellent

Gybr: TiliGkir a Magyar Mezdgazdik Seivet-
kezeténe!, Teleki-utea 59,

Gyula: Toltdkit Schillinger Lipdt vaskeres-
kedase eldil,

Hajdantnas: Fried Adoll

Heévizlrdd: Toldrat Hevizfiiedt autdiizeme,

Kaloesa: Berkovits Lipot

Kaposvar: Tiltokit a Magy. Koatisztviselok
Fogyasziisl Szivelkezete eldu, Fé-o1,

Karcag: Fibry ¢s Reiner, Piac-ter 5.

Keszthely : Tiliokit az Amazon szilloda el6tt.

Kiskunifélegyhaza : Schweiger Mor Ta.

Kiskunhalas: Toitokii Kohn Sebestyén vas-
kereskedés eloit

Kispest-Szentléne : Herz ¢s Mautner,

Kisvarda: Loevite Md

Kiszeg: I'indkot Bog Miklos garage-iban.

Lepsény : Magyar Mezdgnzdik Szivetkezete,

Mako : Ehrenleld és Spitz rt.

Matészalka: Mateszalkal Kizgazdasagl
Bank RL

Miskole: Talokat o Knrona-szdlioda el
Miskole: Tibdxit a Szemeres és Arany
Janos-utea sarkan
Nagykanizsa: Teatsch Gusztdv, Fo-1er 1.
Nyiregyhaza : Tindkil a Kossuth-téren.
ﬂroshﬁ,zn: Féliokiat a Csertdy-garage eldt.
Phapa: Magvar MezOgazdik Szovetkezete.
Paraditird6: Tohokit az Erzsébet-szilloda

elitt
Paszto - Griinfeld Miksa, )
Pées  Tonokat Verga Gyula  garage-aban

Rakdczi-it G4,

Putnok Panco k. iizletheiyisége eldt, a Va-
roshaza épiiletében

sopron: Toltokit Kopstein Béla fémarigyira,
Virkeriilet,

Szabadszallias: Magyar Mezogazdak Sziv,,
Pine-ten,

sSzentes: Toltok0t Welliseh Vilmosné miiszaki
kereskedése elitl,

Szikszo: |, Stesua’
Grosz Ernd,

szolnok: . Steaua® szolnoki rakidra, Gorove-u,

szombathely Tionokit a viitmegyendz mel-
ieit. Holldn Erno-utca 1. sz, haz clott,

Tapolea: Toltokdt haszas Soma kereskedése
eldn,

Toka] Breuver Izndc. )

Zalaegerszeg: Tilidkal Mayer Jozsel iizlete
elott, ., ¥y étteremmel szemben

szikszoi  kirendeltsége,

Hasznalja

wREX"

toltéallomasainkat!

On litja a mennyiséget!

On latja a mindséget!

»wIREX" autéolajak

Ajanlasi tablaink alapjan
keresse ki a maganak
megielelé mindséget.

Az elmult 1926-0s versenysaison beigazolta, hogy: ,,R E X*¢ az idedlis autobenzin!




Mindenbd6l a legjobbat!

A Magyar Abroncs- &s Kerekpyar r.-t,
képviseli a 4 vilagmarkat!

.. KL G gyertyak

2 SMITH sebessegmersk

3. SUNBE A M motorkerékpar

4. CASTROLoIai
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Vezérképviselet:

Budapest, Gyar-utca 8. sz.

Telefon: 133—56.
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= . AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1927 februar 10.

aufomobilokat a 16kéleles kidolgozds, '
Bl I']. kis benzinfogyaszlids és nagy 1eljesito-
képesség jellemzi. — Nem szériagydrtmdnyok !

Aulomobil Bebozalali R1., Budapesli, 1D., Kossuilbh Lajos-u. 3.
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BAPis BEACKBURNE

beépitésii

NOVA

P IS S o )
moftorkerékpdrok
175 kcm.-t6l 1000 kem.-ig.

4

Kérjen drajanlatot!
Kedvezé fizetési feltételek!

L 4

Kidllitasi terem: Budapest, V1., Liszt
Ferenc-tér 7. — Gydr: Gép- és Vasuit-
felszerelési Gydr R.-T., Kistarcsa.
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500 kcm.

ARDIE-JAP

MOTORKEREKPAR

ol

-

23,000.000 KORONA

Ballongumi. Terry-system nyereg. Otévi

vazgarancia. Elonyos fizetési feltételek.

+ARDIE" motorkerékparok vezérkepviselete
Budapest, V., Aulich-u. 7
Délvidéki korzethépviselet: Bohner és Tsai, Baja

Aufé urvezelé iskola!|

Mintaiskolankat vallala-
tunk igazgatdja,™ Blazy
ny. szazados ur diimen-
tesen bemutatja. Felve-
tel kozponti irodankban.

TELEFON: 13-90

Az orszdg legelikelébb auilbészakiskoldja, abol gépészmér-
nokok elméleli és gyakorlaii kiképzést nyujtanak
(bolgyvek részére is) legmodernebb kizépkapcso-
lasu auiékon. A 1janitvdnyok mindaddig ve-
zeinek forgalmas uilcdkon, amig a l1a-

nitvany biztos vezeld nem lesz

Pikforia Aufoszakiskola

Budapeslt, Vl.,, Vorosmariy-uica 53
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CITROEN

Budapest, VI., Andrassy-ut 67. ::: Telefonszam: 148-90.

Eurdpa g
legkedveltebb g
=

univerzalis auléja.




1927 februar 10.

Személy-

automobilok
Nyitott és csukott
karosszeria
& Négy kerékfék

7/14 HP, 8/16 HP,

10/20 HP, 11/24 HP,

16/40 HP nagysagban
10 tonnas

tehervontato
TRAKTOR

1925, Francia Grand Prix I Delage 60 megtakaritas

normalis teherautdval
szemben

1926. Angol Grand Prix I Delage Chenard-Walcker rend-

szer(i normalis és spe-
cidlis potkocsik

Kedvezd fizetési felté-
telek

REIMAN | |fokaesisa -

Budapest, V1., Aréna-it 57. Tel.: L, 906-09, 906-17

A konstrukcio @s anyag probdja a verseny,

Budapest, D., Dorosmarty-1ér 3.

L T T

Svabbegyi verseny 1926.

E »
», GALTOLY ,, GALTOL//

indulo gyozies

Fritz Hayden ADM sportkocsin gy6z rekordidé alatt, Hug6

Hobl Puch-motorkerékparon gy6z rekordidé alatt, Hans

Sandler Puch-motorkerékparon gyéz rekordidé alatt

GALTOL benzinnel; /| vitéz Kaszala Kéroly Harley-David-

son oldalkocsis motorkerékparon, vitéz Kaszala Kéaroly

Harley-Davidson-motorkerékparon GALTOL olajjal gyo6z
rekordidé alatt.

Galtol 0il és benzin a legkivalébb iizemanyag, kaphaté :

Pannonia-Petra Asvanyolajipar Rt, Szabolcs-utca 23-25, szim

a K. M. A. C. hivatalos sziallitéja.
Toltodllomasok: Pefra-Urdnia-gardzs (Rdkdczi-ut 23), Petra-City-gardzs (Dohdny-utca 30), Pefra-Club-gardzs (Kdztelek-utca 4).
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CORDATIC FOELARUSITAS:
BUDAPEST, VI., MOZSAR-UTCA 9.

Telefon: 99—-02.
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1. évtolyam.

Budapest, 1927. februar 10.

3 szam.

Aufomobil-Moforsporft

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megijelenik minden hé 10-én és 25 én

Felel6s szerkesztd: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkesztd : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkesztéség és Kiadéhivatal:
Budapest, Il.,, Margit-kérut 64/a. V. 2.

Telefon : Teréz 13264
Postatakarékpénztarl csekkszamia : 84240.

El6fizetési dljak :
Budapesten és vidéken : évl 20 pengd
Ausztriaba.. évi 35 sllling
Jugosziavidba : évi 800 dinar
Csehszlovakiaba : évi 160 cseh korona
Romaénlaba : évi 1200 lel

A kOifoldi eléfizetésekben a postakdliség is bennfoglaltatik.
Hirdetési arak:
| oldal 128°00 pengd Y4 oldal 32'00 pengo
s oldal 64'00 pengé %s oldal 1600 pengd
| mm. | hasabon szbveg kbzdtt — 40 fillér
1 oldal 8 pengd

KGién helymeghatarozésnal 109, feldr. Hosszabb idétartamra feladott
hirdetések ese’'én 10°% engedmény.

i R TR TR TR TR TR
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Az ,,Automobil-Motorsport*
megbizhatésagi versenye
1927 aprilis 24—25

Orémmel adhatjuk tudtara olvaséinknak, hogy az
Automobil-Motorsport dltal a tavasszal rendezendd
kétnapos monstre motorkerékparverseny feltételei el-
késziiltek és beadattak a Kiralyi Magvar Automobil
Clubnak feliilbiralas és engedélyezés végett. Remél-
jik, a KMAC, mint a magyar motoros fenhatosag,
médjat fogja talalni, hogy a feltételek minél elébb
jovahagyassanak, hogy azok legkozelebh mar szét-
kiildheték legyenek az érdekelteknek.

A verseny irant Oridsi az érdeklodés. Iddig
nemesak a vidékrél, hanem magabél a székesfo-
varosbél is, hatalmas érdeklédés mutatkozik. Frde-
kes, hogy a speedman-nek sem akarnak kimaradni a
versenybél és igy legjobbjaink, mint Delmar Walter,
dr, Feledy Pal, Urbach Léaszlé, Balazs Laszlé, ifj.
Horthy Istvan, mar tudattik is starijukat szerkesz-
toségiinkkel. Dr. Hajés Imre, Magyarorszig baj-
noka, aki a sebességi versenyek startjatél valésazi-
niileg * visszavonul, oldalkoesis tharagépével szintén
kilatasba helyezte startjat. Hatalmas team-ekkel
vesz részt a versenyen a Méray és Nova gyar, vala-
mint a hadsereg is, melynek részérél kb. 15 gép
induldsa vehets biztosra. A budapesti Geesé Jend

és ''sa, cég értesitette a minap a szerkesziGséget,
hogy 10 D-Rad, harom BMW és két DKW indulasét
garantalja.

A verseny dijazisa egyike lesz a legpazarabbak-
nak. Az osszes hatdésigok, maganosok, valamint a
budapesti motorkerékpar-képviseletek javarésze ki-
latiasba helyezte, hogy a versenyre tiszteletdijat ado-
manyoz, ngyhogy remélhetéleg az osszes beérkezok,
akik a kétnapos versenyt végigfutjik és csupan mi-
nimalis biintet6pontot kapnak, tiszteletdij dijazds-
ban fognak részesiilni. A szerkesztéség bizton szi-
mit ra, hogy 100 indulé esetén legalabb 30-at tud
tiszteletdijjal honordlnmi.

Uli emlékek

Iria: Grof Fesielich Palné

Mi az, ami kiilontsen benniinket, magyarokat 1z,
hajt az utazasra, vandorlasra, viligesavargasra? Talan
az 0si nomad élet nyilvanulasa ez?.. Nem hinném. Ha
az lenne, tigy barhol] telepednénk is le, jol éreznék ma-
cunkat és feledve lenne az el6zd szallis: az otthoni
fold. Am. amint atlépjiitk hazdnk immdr szikre szabott
hatarat s még el se kezdtilk a hetekkel, honapokkal ez-
eltt tervbevett utazast, amelynek szépségeit képzeld
tehetségiink aranyfatyolaval 4f, meg Aatszittik, a ha-
taron mar is elfog egy nagyon is indokolt fajdalom és
oriiliink, hogy idé multan visszatériink a mi féldiinkre.

Azt tartja egy kozmondas: ,Lakva ismeri meg egy-
mast az ember®... Azt tenném még hozza: és ntazva. De
nem am kényelmes Pullmann-koesiban (Ambéar ott is
sok ,,oroszb6l® kivedlik a ,kozik*), hanem az orszig-
titon, egyik falubdl, varosbdl a masikba, Ezek az utak,
— valamennyi egy-egy iitéere valamely orszig szivé-
nek — magukon viselik, hordjak az ott jaré-kelbk jel-
legzetes sajatsagait.

0, a mi gyonyori, széles orszagutjaink! Egyenesek,
nyiltak, mint az alféldi ember tekintete. Ha nem kawva-

""" paratlan gyonyériiség lenne
jarni rajta. (Es ha jobbak lennének. 4 szerk.)

Az osztrak utak legtibbje keskeny és a fakorlitok
kozé szoritott koesint szélén feltétleniil meghuzédik egy
keskeny arok, mely a sokszor hetekig tarté esozés le-
foly6 esatornijat képezi. Faz az alattomos drok arra 1s
6 még, hogy a vajmi ritkin tiilkélé és vilagért sem
térd osztrak autésok el6l a mas nemzetbeli autézé ezt a
kisebbik rosszat valassza maganak s azutin — elmehet
a szomszéd hatarba egy okorért, mely 6t kilmizza a csé-
vabél,

Mind ennek fényes ellentéte az olasz orszignut és
olasz modor, Széles, dntdzitt orszigutak, mindig fog-
lalatoskoddé utjaviték, az autés messzir6l jelzi kizeled-
tét s a Verona el6fti orszagiton, mely paratlan g maga

,,NO DA” vdarosi miibely

D., Ujpesti rakpart 3/», a Margiifid melleiti Palatinus-fdzban
Telejon: T. 138—-29.

Miiszaki vezelé: FECEDY GYORGY
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Az ,Automobil-Motorsport* klisétl

FREUND J.

cinkograliai miiintézetében késziilnek.
Budapest V., Kaiman-u. 15. V. em.

nemében, négy koesiszélességgel tér a szembejiovi auto
a masiknak,

Orszigiton gyakran kérdezoskidni is kénytelen az
utas. Az osztrakok legtibbje siiket, vagy a ,.jobb*-
ul‘dalt kovetkezetesen ,bal“-nak magyarizza, Az olasz
kézzel-labbal, széval, mimikaval igazit fitba s ha kom-
plikalt az iigy, — mint két esetben veliink tortént —
a jolelkd talidn felpattan a biciklijére s a sikeres titha-
igazitas utin vigan, integetve elkarikazik. Nem var
borraval6t, mint azt — mar majdnem altaldnossaghan
— riajok fogjak.

Azonban az orszaguti nutbaigazitok kiziill mégis esak
a mi veéreink viszik el valamennyi nemzet el6l a pal-
mat, Ha az osztrak utat javit, lezirja azst egészen és
hosszadalmas keriilléutakon, mas kizségeken keresztiil
juthatsz el, szegény, ismeretlen, az elotted alig egy ha-
Jitasnyira fekvé varoskaba. Baden elétt voltunk késéd
este, El6ttiink a voros nyil, mely Viéslau felé mutat,
elébb egy erdén kell keresztii] menni, Keresztitra érve,
= jelzotabla nem lévén — tanakodunk. A sitétséghéi
két egyén lép el6: , Hat az urak magyarok?® — Mi-
csodz} orom! Egy rég ideszakadt soproni munkds-ha-
zaspar, Tomor, szabatos a mi népiink magyarizata. Ke-
vés sz6, de holtbiztos.

A szallodak nagyban hozzédjarulnak az utas hangu-
latkeltéséhez, Salzburg pazarkényelmii Hotel Eurdpa-
jatol a Jauffenpass favizas Alpenrose-jaig minden
skdldjat megtapasztaltuk z szdllodiknak. Kedves em-
lékii egy esds, lueskos aap atdn Kitzbiichel Grand Ho-
teljének eleganeiaja, a rivai Leon D’oro egyszerii, do
tiszta szobaeskaja s a Spitfal a'Drauve meghitt Alte
Post-ja az 6 petunias ablakaival, Mint csillag a sdtet
é¢jszakdaban, tiinik fel elottem a rettenetes ,,Vier Tho-
ren“-1t utan Kéflach Bahnhof Hotelja az 6 rendkiviil
figyelmes embereivel.

Minden utazashdl tapasztalatokat hozunk haza s
mindenki j6l tenné, ha ezeket elfogulatlanul a kioz ré-
szére tudomdsul hoznd., Nem szégyen tanulni és tana-
esot elfogadni. En pl irigylem az olasz kizigazgatas
koriiltekintését, amidén a legkisebb helyiségben is jelzi
az elsé és utolsé haz falian, melyik kozség az amelyik-
ben vagynnk. Hany kilométernyire fekszik és milyen
nevii az a kozség, amelyet elhagytunk, amelyik kivet-
kezik és talalunk-e ott wvasuntat, postat, tavirét, Az
osztrakoknak is vannak helység és kilométert jelzo
tablaik, de leginkdbb utkeresztezédéseknél. A kisebh

ITAL

falvak, akdresak nalunk, jeltelenek, Nalunk wvalaha ki
volt téve a falu végén a helység neve most, ha van is,
a legtibb helyen olvashatatlan. Az olasz kékalapu, fe-
hérbetiis tablak messzirél felhivjak a figyelmet.

Amilyen jol esett szememnek a tiroli hazacskik
baratsagos, virdgos ablaka, annyira oriilt lelkem a sok
bijos emberviragnak, a gyermekeknek szemléletén.
Mondhatom, egyetlen szurtos gyermeket sem taldltam
3000 km.-es utunkon. Mindnek mosoly, 6rém az arcan,
ha idegent lat. ,Heil!* — [ Evviva!“ — kisértek buzgd
integetések kozitt.

liyen béajos és tiszta gyermekseregnek a misodik
otthona: az iskola is baratsagos., De sok szép iskola-
épiilet szomoritott el annyiban, hogy miért nem ilyen
nalunk is valamennyi. Karinthidban, egy igazin kis
varoskdaban lattam a leghangulatosabb iskolat. Fgy-
emeletes fehér épiilet, viragos kertben (a legtobbet kert
veszi koriil) s g régimodi kerités mellett, kozvetlen a
kapi elott hofehér oszlop Maria-képpel... Mily hangula-
tos lehet egy tavaszi reggel, amidén ezek a tiszta és
szép gyermekek nem tartogatnak kovet a keziitkben, —
mint g mi falusi gyermekeink legtibbje, hogy aztin
az autos néniket és baesikat eltaldljak vele...

Nem tudom, vallisosabbak-e errefelé az emberek,

Maria-Zell biesujaré helye azt{ mutatja, hogy még
vannak, akik, ha kérnek, megadatik nekik.. Hiszen

most is torténnek esodak, hanem manapsig az emberek
Hveletlennek® tulajdomitanak sok dolgot, amelyekkel
pedig a jo Isten hivija fel a figyelmet magdra. Sokan
elmennek mellette, sokan nem gondolkoznak f6litte,
mdg tobben sajat maguknak tulajdomitjak az élet sze-
renesés fordulatait. Az emberek esak a szerenesétlen-
ségért vonjak kérdore az Istent.

A kegyelet szép megnyilvanulasait lattam a hdsi
halottakr6l vald emlékezéseken. A Dolomitokban gon-
dozott katoma-temeték tanuskodnak a kegyeletrdl.
Egyforma, héfehér kereszt jeloli az elesett héstk drik
nyungvéhelyét és az a lobogd, amelyért életoket aldoz-
tak, leng felettiik magas Arbdéeon...

Meghaté a Kitzbiicheli templomban az elesettek
fényképe, neve, életkora. Egy oftani esaladi siron
kiilén kis marvanylap ,,annak a esaladtagmak emlékére
smentelve, aki Oroszorszig végtelen mezdin tiint el...”

Nagyonw sok szépben wolt résziink 12 mapos auto-
tindnkon. Az elsé helyért versenyeznek emlékezetem-
ben a Dolomitok, a Jauffenpass kaeskaringds szépsége,
a ragyogd Goldenes Dachl a folotte esillogdé havasokkal
és azurkék éggel, a Garda az 6 mélységes kék szinével.
Mindenik félétt ragyogott a napsugar. Bs meégis. ..
Hazaérve, Gonyii ntan visszatekintve a ledldozé mapra,
mely aranvos lildba burkolta a lathatart és  hazank
konnyét® — hiszen Pozsony és Nandorfehérvarna] sirnak
a mieink — akkor azt mondtuk: a magyar nap leg-
szebb az egész foldin!

Ugye igy van, kedves magyar vindortirsaim?

AUTOMOBILOK

Az olasz detailmunka remekei!

A GYAR LEGUJABB TIPUSAI ALLANDOAN RAKTARON

Magyarorszigi vezérképviselet:
Telefon: T. 159-75

Budapest, VI, Andrdssy-at 61.

r
FABRI B. =005 2

Javitomiihely és alkatrészraktdar: Budapest, VI, Kirdly-utea 8. — Telefon J. 123.98,
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Az automobilizmus Mexikoban

Irta: Darday-Abriani Sandor

A napokban érkeztem meg Mexikdobdl, mely az
utobbi években forradalmai és ellenforradalmai ré-
vén oly kozismertté tette nevét az eurdpaiak elott,
Harom évet toltottem a vad nyugaton és igy ismerve
a viszonyokat, készséggel tehettem eleget az ,,Auto-
mobil-Motorsport” felkérésének, hogy ismertessem
Mexiké amntomobilizmusat. Oszintén szélva, bar ma-
gam is lelkes automobilista vagyok, ezittal jobban
szeretnék magarel Mexikordl, mint a vad nyugat
egyvik f6fészkénrsl irni, ahol még ma is vannak hatal-
mas, a yaqui (olvasd: jaki) indianok Altal lakott terii-
letek, ahovi még fehér ember libat be nem tette, ahol
ma is akad analfabéta, vagyis irni nem tudo gene-
rilis, ahol mindenki két pisatollyal jar és ahol, ha
nem fetszik valakinek a képed, ma is tigy lelonek,
mint a kutyat. Nekem azonban, tekintve, hogy auté-
szaklaprol van szo, csak Mexiké antomobilizmusarol
lehet irnom. Teszem teh:it.

Az auntomobilizmus itt is oriasi fejlédésben van.
Fofészke, illetve centruma Mexiko-City, a févéaros.
Automobilizmusrél igazan esak ott beszélhetiink,
ahol jok az utak. Ahol az auté kénytelen diiléutakon,
hegyi oOsvényeken kozlekedni, ott bizony fejlett
antomobilizmusrol alig beszélhetiink., Igy van ez
Mexikoban is. Pezsg6 élet csak a févarosban és ko
nyékén, a nagyobb kereskedelmi goéepontokban, a ki-
kotékben és néhiny banyavarosban wvan, A leg-
nagyobb véarosok Mexiko-City (1 millié lakossal),
Gaudalajara (700.000), Monterey (70.000), Puebla
(100.000) és a legnagyobb banyakozpont Pachuea. Az
utépités, az igazat megvallva, esak most kezdédik.
Az adllam az utépitést kiadta egy nagy amerikai cég-
nek (Byron Brothers Construetion Co. Chicago),
mely sajat pénzébsl épiti ki Mexiko nuthalozatiat és
az allam havi 1 milli6 pesot (* millié dollar) fizet
bhizonyos évig, Ae utak igy azutin egészen USA
modra betonbol epl':lnek 4 kocsiszélességhben és emelt
forduldkkal, Az épitkezést 2 éve, 1924-ben kezdték és
azota két fontos vonalat fejeztek be. Az egyik a leg-
nagyobb kereskedelmi kozpontot, Pueblat koti Ossze
Mexiko-Cityvel, hossza koriilbeliil 250 kilométer, a
masik a nagy arany-, eziist- és rézbinyacentrumot,
Pachucat koti ossze a févarossal. Ennek hossza vala-
mivel révidebb, de szintén meghaladja a 200 kilo-
métert. A betonniton esak automobilok és motorkerék-
parok kizlekedhetnek., Az indidnok és egyéb ben-

sziillottek, akik rendszerint szamarhaton jarnak-
kelnek, le vannak tiltva és csak az nit melletti dsvé-
nyeket hasznalhatjak.

No de nézziik Mexik6-City forgalmat. Mexiko,
ellentéthen az oreg eurdpai varosoktél, egészen mo-
dern alapokon épiilt. Az uteak egymasra merdlegesek
és egymastol 100 méterre fekszenek. Igy azutan ugy-
nevezett ,manzana“-k, haznégyszogek alakultak ki.
Mexik6-City belseje 49 ilyen haznégyszoghol all. 1tt
bonyolodik le Mexiké kereskedelme. Itt vannak a
bankok és minden egy esoméban. A forgalom eg,
irAnyn, vagyis minden masodik uteaban ellentétes: Ha
a wvilagtajak szerint nézziik, az egyikben esak nyu-
gatra, a masikban esak kelet felé kozlekedhetsz, A
Cytiben esak 5 percre allhatsz meg kocesiddal, oly
nagy a forgalom. Mexiké-Cityben ma koriilbeliil
15.000 auntomobil fut, vagyis haromszor annyi, mint
Budapesten. Ez a szim azonban erdsen né. Oras
taxik, mint Europaban, ninesenek. Sok a bérauto.
Legtobbje Ford, ez a legolesobb. Ezeknél egy ora,
tekintet nélkiil arra, hiny kilométert futsz, magyar
pénzre atszamitva koriilbeliill 4 pengé. Ha a koesi
elején allo tabla ,Libre* (Szabad), gy intesz és mar
ott a koesi. A nagyobb bérauték Buick és Hudson-
Issex-koesik. Mdast a bérautok kozott nem latni.
Eurépai koesit alig latsz. Az esak ugy keriil Mexi-
koba, ha valami gazdag Eurépatjaré benszillolt hoz
magaval egyet-egyet. Igy lattam egy Mercedest és
egy Steyrt, mast nem. A magankézben lévi koesik:
a Cadillac, Hupmobile, Lincoln, Packard és tjabban
a nalunk is igen divatossia valt Chrysler. Elutaza-
somkor megnyilt az elsé két europai képviselet,
Fiat és a Mercedes. Mexikoban az automobil abszo-
Iite nem luxuseikk, mint azt nalunk tartjak, hanem
tisztan kozlekedési eszkoz, éppen ezért nines is si-
lyos adéval sujtva, hanem mindenki annyit fizet,
amennyit megy, adozik a benzinfogyasztisa szerind.
Nyvitott koesit nem latsz. Ha ma végigmennél Mexi-
kon egy eunrépai nyjtott sportkoesin, hatérozottan
minden ember nevetve megallana 6és nigy megnézné-
nek, mint egy vandorkomédiast. A esukott koesi
hasznilatinak oka abban keresendd6, hogy Mexiko-
ban esak kétféle id6jarast ismernek, a tiszta idét és
az es6t. Ha az 1d6 tiszta, a nap ereje igen erds, tehat
a nap ellen védekeznek a esukott kocsival, mig az
esos idében természetes, hogy a csukott koesit favo-
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rizaljuk. A varosokban egyébként lovas koesit alig
latni, mig Mexiko-Citybol egyenesen ki vannak
tiltva a lovasjarmiivek.

Nézziik a rend 6reit, Ez érdekli a magyar kozon-
séget. A mexikéi renddér igen komoly jelenség, Fején
amerikai tanyérsapka, kakiszinii egyenruha, hosszi
nadrag, ententeszijj és a jobboldalon hatalmas Colt
(USA) gyértmanyna pisztoly, a kézben egy bérszij-
jon l6go, feketére pacolt, gummibot kinézésti fapalea.
A keresztezéseknél a teenico tartja fenn a rendet kéz-
mozdulataival, mig a rendellenességekre a segédei
iigyelnek, Ha baj van, a rend 6re fellép az automobil
lépesjére és ,,Vamos a la capitavnia!® visz be a kapi-
tanysagra figy magyar médra. Ha azonban elkezdel
a zsebedben Kkotordszni, atérti a helyzetet, kirii.néz
és ha senki sem latja, bizony elfogadja a neki nyuj-

tott 2—3 pesot és csendesen lelép a koesirol, mint aki
jol végezte dolgat. Az orszagiiton a maximalis sebes-
ség a 45 kilométer, ha ennél gyorsabban haladsz,
akkor nemsokara a nyakadon érzed a Harley-David-
sonnal felszerelt forgalmi rendéroket, akik sokkal
elbkelébbek, mint a gyalogosok és esak altiszti vagy
tiszti rangban lévik lehetnek.

A benzin arban atszamitva megfelel a mi 6-—7000
koronds arainknak. A hatalmas benzinkutak itt nagy
népszeriiségnek orvendenek és mindenki a kutakbol
fedezi sziikségletét,

Ha még megirjuk, hogy a willamosok szintén
ecsak egyiranyban kizlekednek és hogy a szombat-
vasarnapi ,weekend“-ezés mér itt is nagy divat, ugy
az automobilizmusrél csaknem mindent megirtunk.

FORGALMI HIREK

Dr, Hajos Imre és a fuvarosok. A minap érdekes
esetnek voltunk szemtannii. Elkisértiik dr. Haj6s Imre
tarsasiagiban — aki egy magy Steyr Type VII. korma-
nyanal iilt — a roméan Racovitza herceget, aki mint a
montecarléi ecsillagtira egyik részivevije, haladt at
kis Steyrjén Budapesten. A vam utan par kilométer-
nyire buesit mondottunk a tarsasagnak és hazafelé
igyekeztiink. Szembe veliink, szigoruan a koesiut
baloldalan, tehat szabalytalanul, joén egy paraszt-
szekér. Dr. Hajos Tmre dudal, a paraszt meg sem moe-
can. Mar alig vagyunk 30—40 lépésre, a paraszt még
mindig nyugodtan néz elére., a kitérésre azomban
semmi szamdékot nem mmutat, Dn Hajés lassit, majd
5 méterrel a lovak el6tt megdll, dudijat azonban allan-
déan nyomja. A paraszt végre meggondolja a dolgot
és méltosagteljes lassusdggal elhagyja a baloldalt és
elottiink par lépésnyire atvag a jobboldalra. Tehat
tudta, mi a koételessége. Mi ez, rosszakarat, vagy buta-
s4g? Mi azt hissziik, az elébbi. BEgyébként dr. Hajos
nagy profétaja a kizlekedési rendnek. Uzleti utjai és
kiranduldsai alkalméval igen érdekes moédjat honosi-
totta meg, a ki nem béré paraszi megbiintetésének.
Dudal-dnddl, de ha nines foganatja, akkor egy par
oktaté sz6 kiséretében egyszeriien kiemeli a koesis 0s-
tondt és aztin alészolgija. A minap, mint maga meséli,
egy budapest—wieni 1utja alkalmiaval 15 ostor volt a
gybzelmi tréfea. Ezek azutin maskor ra fognak esz
mélni, melyik a baloldal. Ajanljuk orszagnuti autésaink
figyelmébe a kivetendd példat.

Orszéguti oktaté kurzusok. Nyugat-Magyarorsza-
gom, ahol az autékultirat egyik jeles automobilistank,
a kitiind versenyzd és sivatagiaro Almiédssy Laszlo Ede
homositotta meg, mint éntesiiliink, a kézelmultban igen
erdekes ujitast hoztak be. Az wjitést Almassy kezde-
ményezésére a nyugatmagyarorszagi képviseletek és
foldbirtokosok vezették be. Lényege. hogy autékat bo-
csajtanak rendelkezésre bizonyos kilométerekre és por-
tydzasokat rendeznek a nyugatmagyarorszigi orszag-
utakon. A portyazdsok alatt mindazokat, akik nimese-
nek tisztaban a forgalmi szabalyokkal, oktatjik és min-
denkinek megmagyarazzak a helyes hajtasi szabélyo-
kat. Az oktaté mozgé kmrzusoknak igen j6 hatésuk van
¢s mAaris hatalmas javulas észlelheté a nyugatmagyar-
orszagi forgalomban.

L]

A Kirdlyi Magyar Automobil Club karélive a bu-
dapesti forgalmi rendérséggel, egyes napokon az Auto-
mobilelub fagjai altal vezetett és felajamlott koesikon
tanité-napokat rendez a forgalmi rendéroknek. Ilyen-
kor egy-egy koesira 3—4 forgalmi rendért iiltetnek és .

ordkhosszat koesikaznak wveliik a wvdrosban, felhiva
figyelmiiket a budapesti forgalom bajaira. A .felvila-
gosité-napok“nak, mint az egyes koesik vezet6itél én-
tesiiliink, igen jo hatasuk van a rendérlegénységre,
akik, mint az egyik koesi vezetdje, Ottlyk Lajos. el-
mondotta lapunknak, nagyon atérzik a forgalom bajait
¢és amikor a paréras préobaut ufan leszallanak a koesi-
rol, egészen mas szemmel litjak a vilagot, illetve a
budapesti autdés és motorkerékparos helyzetét. Leg-
érdekesebb az volt, mondja Ottlyk Lajos, hogy daecara
a legénység motorikus képzettségének, a nyitott kipuf-
fogd fogalmiéaval abszolute nem voltak tisztdban. A leg-
tibbje abban a tévhitben volt, hogy ha a moton fiistil,
nyitva van a kipuffogé. Egy a varba tett it utidn a
kocsi vezetdje circa 2 liter olajat t6ltott a koesiba, mire
az természetesen fiistolni kezdett és igy alkalom volt
megmagyarazni a lelkes embereknek a fiistilés mniben-
16tét is. Igen érdekesek voltak a sebességi prébak, ahol
a legénység egyértelmiien konstatalta, hogy 4 kilomé4
terrel memni nemiesak hogy nem lehet, de abszurdum,
is. A pontos sebesség meghatirozasaval kiilonben alta-
léban hadildbon voltak és esak hoszabb gyakorlat utén
kezdték eltaldlni a koesi sebességét. Ottlyk kiilénben,
igen helyesen, kiszillitotta a rendéréket a koesibol és
csak egyet hagyott maga mellett, mig a tébbieknek el
kellett talalni az eléttiik elhajlé aut6d sebességét. Kon-
stataljuk, hogy az efajta Jfelvilagosité és oktaté™ ordk
a legalkalmasabbak arra, hogy forgalmi renddreinket
helyes itéletek hozatalara birjak. Kiilonosen érdekes
volt a legénység nagy részének abbeli nyilatkozata,
hogy ,a budapesti kozlekedési rend legnagyobb ellen-
sége a lovaskoesi és a gyalogos ember”. Nem tudjuk te-
hét eléggé helyeselni a KMACQ tagjainak aldozatkészsé
gét ebben az irdnybamn és kérjiikk 6ket a j6 szokas to-
véilbbi fenntartésira.

A benzinszolgiltatids hazinkban a lehetd legjobl
uton halad. Mint a napokban értesiiltiink, az Egyesiilt
Magyar-Amerikai Petrélenm Rt. és Vaeuum jelenlegi
140 benzinkitjinal panaszkényvet létesit és ezmiton is
kéri a magyar benzinvasarlé kizonséget, hogy ahol a
legkisebb visszaélést vagy hibat konstatalja, azonmal
kérje a panaszkonyvet. Nagy elégtételiil szolgal la-
punkmak, hogy az annak idején altalunk konstatalt
balatonfiiredi esetet a Vaeuum a legradikalisabban
megtorolta. A balatonfiiredi kitn4l {6riént ugyanis az
a hallatlan eset, hogy a kitban sohasem volt benzin,
ellenben a kitvezeté pineéjében alaposan felemelt drért
mindig. A Vaeuum igazgatésiga panaszunkra ervé-
lyesen Tépett kézbe és az6ta mar a balatomfiiredi fiind6-
igazgatisig kezeli az ottani Vacuum-kutat,
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A monitecarloi csillagfaraui

Gyoziles: Lefebre-Despeauc (Amilcar) — A Hdarom Sieyr Type XIL
szép szereplése

Az 0j esztendd elso jelentékeny automobilver-
senye, a legnagyobb francia sportlap, a L’Auto altal
rendezett ,,Rallye Automobile Monte-Carlo™, magya-
rul a montecarlol esillagtara, befejezodott., Nem
kevesebb, mint 32 versenyzo futott be a kotelezd ido
hen Monte-Carloba Europa minden részébol., Az
eredmények, melvek a megtett at tavolsiga, az elérl
atlag, a koesi sulya, a hengeriirtartalom és a koesi
ban helyvet foglalé személyek tekintetbevételével
szamitattak ki, meglehetos esalodast okoztak, Mind-
annyian a Bukarestbdl startolt Steyr-vezets, Raco-
vitza hereeg, avagy a Nisben utrakelt I*. N. gyvari
vezetd, Lamarche hadnagy gyozelmét vartuk, Nem
azort, mert éppen Ok ketten futottak at Budapesten,
hanem mert kétségkiviil a leghosszabh utat kellett
megfutniok. Elébbi 4, utébbi 5 személlyel indult és
tekintettel 1570, illetve 1490 kem, hengeriirtartal
mukra, ami aranylag elég kiesiny, biztosra vettiik
elsi helyiiket. Szamitdsunkat azonban keresztiilhtzta
cgy Kinigsberghol az Eszakitenger partjirol sta
tolt 1098 kem. hengeriirtartalmi Amilear, ot sze
méllyel téve meg a szintén respektabilis 2643 Kilo-

méteres ntvonalat, Ez hagyjan, mert a kis Amilear
teljesitménye eliétt le kell venniink a kalapot, de
hogy a 2 literes Bignan és Sizaire hogy keriilt a
Stevr és I'N elé, az orok probléma marad el6ttiink.
A mult évi gyvoztes, a Glasgowbdl indult Bruce (AC.)
az idén nem tudott bejutni az elsé 10 kozé., Nagy
orommel tolt el benniinket, a minket kozelebbrol
érdekls kis Stevrek kitiind szereplése. Lényvegében
harom koesijuk indult és mindharom Kkitiinden be-
futott, ami azt jelenti, hogy a Stevr Type XII, le-
tette elottiink azt a vizsgat, mely 6t a megbizhato és
i tharakoesik osztilyaba sorozza, Racovitza herceg
a lehetd legviszontagsagosabb korvilménvek kozott
kelt at a Karpatok erdélyi hegylanean &s mind-
amellett 35.724 kilométeres atlagot tudott elérni, ami
3104 kilométerre nem kiesiség, Egyébként megalla-
pithaté, hogy az idei moenteearloi esillagtiara mar
nem az amatorok kiizdelme, hamen nagyrészt a
francia és belga gyvari vezetok versenyve volt, A leg
tobb francia gvar, mely a versenyven résztvett, gyari
székhelyérol indult a kiinduldsi pontra, Példaul a
Budapesten is keresztiilfutott belga F. N.-t hajon

A esillagtira résztvevoinek koesijai Monte-Carlo egyik uteajan.
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Herceg Racovitza Monte-Carloban megérkezise utan Bruee (A. C.)) a Mont de Mules hegyviversenven.
Steyr Type XII. koesijaval.

Dr. Holzkneeht (Steyr Type XI1.) a Mont de Mules Molter (Amilear) a Mont de Mules hegyiversenvben.
hegyviverseny egvik forduléjaban.

vitték Athénbe, azenban nem tudvan atkelni a ma- 3. Bussienne (1993 Sizaire-Fréres) Konigsberg
cedon hegyeken, vonatra raktak és a tulajdonképeni 2610 km. Atlagsebesség: 35.631 km, 271369 pont.
ntat, utélagos engedéllyel esak a szerbiai Nisben . Lamarche (1490 kem. Fabrigue-National) Nis
kezdette meg., Egyébként kitiinden szerepelt, mert 6 2712 km. Atlagsehesség: 35.180 km. 269.459 pont. La
volt a thrant leggyvorsabb koesija, abszolut idot ér-  marche 1925-ben ungyanesak F. N. koesin startolva,
vén el a Mont des Mules-re futott hegyviversenyen. Tunisb6l harmadik lett.

A hegyiverseny kategoridit kiilonben a Sénéchal, 5. Racovitza herceg (1570 kem. Stevr Type X11.)
F. N, A. C,, Alfa-Romeo és a Delage nyerték, A leg- Bpkarest 3108 km. Atlagsebesség: 35.724 km. 267.620
jobb id6t Lamarche (FN) 3:51.2, mig a leggyengéb pont.

bet Versigny (Fiat) futotta 5:08.8-al. A koesik java 6. Justrabo (1668 Talbot) 264 pont. Kénigsberg.
réeze 4:20—4:25 kiriil abszolvalta. Lamarche egyéh 7. Caplain (3300 Lafly) Stockholm 2968 km. 263

ként ezzel az eredményével beallitotta Williams
{Hispano-Suiza) multévi rekordjat. A részletes ered-
mények a kivetkezik:

1 Lefebvre-Despeaux (1098 kem. Amilear) Ko-
nigsberg 2610 km. 74 o6ra 10 pere. Atlagsebesség:

pont 770,

8. Grégoire (1660 Mathis) Gibraltar 2315 km.
263 pont 511.

9, Malaret (2990 Talbot) Kéonigsberg 2610 km.

35685 km. 279.983 pont. 263.237 pont.
2. Clanse (1975 kem. Bignan) Konigsberg 10. Vilson (1187 Mathis) Konigsberg 2610 km.
2610 km. Atlagsebesség: 33.087 km. 272619 pont. 263.089 pont.

SUN motorkerékparok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37
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Vilagrekordok

350 kem
500 ,,
100C

Mult szamunkban a  kisebb hengeriirtartalmai jeztiik és a kivetkezoé szamunkban Attériink az oldal-
motorkerékpiarok (250 kobeentiméterig  bezarolag) koesi-kategoriakra, A szoveghen feltiintetett rovidi
vilagrekordjait targvaltuk. Mostani szamunkban az tesek a kovetkezok: R. S, Repiil start. A, S
erosebh gopek, a 350, az 300 és 1000 kibeentiméteres Allo start. A g artmany mellett zarjelben lévo sza-
gopekre keriilt a sor, amivel a sologépeket he is fe- mok a hengerek szamat jelzik.

Motorkerékparok 350 kem. hengeriirtartalomig.

= Henger :
Tiy Kelet Hely Vezeti Gep iiriartalom lda Sehessé
Km. R. S. 1926. IX. 5. Arpajon W. D. Marchant Chater-Lea (1) 348 21.72 165.750
Km. A. S. 1926. 1X. 5. N e L. 345 31.06 115.900
5 km. R. S. 1926, IX. 1. Monthléry 3 o 348 15017 163,88
10 1926. IX. 1. % : i 48 $:449 91 156.58
50 ,, 1926, IX. 20, . J. 8. Worters Excelsior=Jap (1 344 20: 8:38 145,96
100, 1926. 1X. 20, . e - ) 344 39:57:56 150.15
500, 1926. 1X. 26. Brookland C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap (1) 344 4:4,54:85 122 49
1000, 1926. IX. 8. Monza Flinstermann-Levinfosse F. N, (1) 346 822016 119.4%
1500 ,, 1926. VIII, 2. - Flinstermann-Levinfosse ,, 346 13:7:24.40 114.32
2000, 1926, VIIL 11. = es Shaiz . 346 IH 37:16 40 107.41
2500 1926. VI, 10-11. o . - 346 28: L;.llu 105.26
Mid. R. S. 1926 IX. 5. Arpajon W. D Marchant Chater-Lea (1) 348 35 164,550
Mid. A. S. 1826, IX. 5. " 5 5 348 130.120
5 Mid.R.S. 1926. IX. 1. Monthléry i ) 348 163.180
10 Mid. 1926. IX. 1 s & = 348 158.960
50 1926. IX. 29, @ J. S. Worters Excelsior-Jap (1) 344 32:10.83 150,030
100 . 1926. VII. 24. Brookland W. L. Handley 5t 344 1:05:50.71 146.641)
200 , 1926. VII. 24, = W Rex-Acme-Blackburne (1) 348 2:16:01.04 141.070
500 1926. VIII. 21. Monza Flinstermann-Levinfosse F. N. (1) 346 6:41:12:00 120.25()
1000, 1926. VIIIL 10. i Flinstermann- Levinfosse i 6 14:18:36 112,450
1500 1926.VIII. 19-11, i és Sbaiz . 346 22:53:% li(Hl 105.400
1 6ra 1926. VII. 24. Brookland W. L. Handley Rex-Acme-Blackburne (1) 348 146.077 146,770
2 1926. VII. 24. 7 . o 345 284.240 142,120
3, 1926. VI. 4. Monthléry J. S. Worters Excelsior Jap (1) 344 403.100  134.700
4 1926. X. 7. G Col. Stuart és neje Terrot-Jap (1) 344 495.280 123.820
5 1926. IX. 8. Brookland C. W, G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap (1) 344 6GO8 700 121.740
6 1926. VIII. 2. Monza Flinstermann-Levinfosse F, N. (1) 346 723.960 120.660
7 1926. VIII. 2. = 346 543.220 120.460
o) 1926, VIII. 2, " % 346 156.4580 119.561)
9 1026. 1V. 30. = Manetti-Self-Sbhaiz Garelli (1) 348 1076.400 119,600
10 1926, VIIL. 2. Flinstermann-Levinfosse F. N. (1) 346 1193.800  119.380
s | S 1926, VIII. 2. " ,. 346 1309.33 119.03
12 1926. VIII, 2, ,. . 346 1413.36  117.78
94 1996.V1IL. 10-11. Flinstermann-Levinfosse . 346 92596 105.25

és Shaiz

GOOD YEAR Cord. - “APART* VL. ker., Andrassy-at 37. szam.
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Motorkerékparok 500 kem. hengeriirtartalomig.

Henger

Tav Kelet Hely Vezetd Gép iipartalom 1dd Sebességr
km. R. S. 1926. IX. 5. Arpajon w. D. Marchant Chater Lea (1) 348 2172 165.75
» A.S. 1926, IX. 8. Brookland A. penly Norton (1) 490 2047 12216
5 , R.S8. 1925, IX. 18. i H. Le Vack H. R. D-Jap (1) 498 1:47.21  167.90
10 ,, A.S. 1926. IX. 1. 5 W. D. Marchant Chater-Lea (1) 348 3:49.91  156.58
50 ,, 1926. IX. 29. Monza P. Ghersi Guzzi (1) 498 1932.00 153.58
100 1926. IX. 29 i " P 498 36:43.00  154.98
500, 1926. 1X, 30 ” L. Arcangeli és Corti ; 498 3:32:49.60 14096
1000 .. 1926, VIII. 2. - Flintermann és Lavinf. F. N. (1) 346 8221600 119.46
mid. R.S. 1926. IX. 5. Arpajon W. D, Marchant Chater Lea (1) 348 35.21  164.55
. A.S.1926. IX. s. Brookland A, Denly Norton (1) 490) 4389 13199
5 ,, R.S. 1926, IX. 18, . H. Le Vack H. R. D.-dap (1) 498 25288 167.62
10, 1926, 1X, 1. 8 W. D. Marchant Chater-Lea (1) 348 6:4.46  158.96
sl 1926. IX. 29, Moonza P. Ghersi Guzzi (1) 448 31:13.40  154.63
100, 1926. IX. 29. Brookland V. Horsmann Triumph (1) 498 1:3:46.35 151.41
200 ., 1926, IX. 30. Monza L. Arcangeli Guzzi (1) 498 2:12:8.80 14614
500 1925, 1X. 29. Py P. Ghersi és S. Caselli i 498 6:12:36.50 12957
1 ora 1926, IX. 29. Brookland V., Horsmann Triumph (1) 493 151.52 151.520
2 ., 1926. IX. 30. Monza L. Arcangeli Guzzi (1) 498 292,09 146.09
3 . 1926, IX. 30. . \[‘L‘dﬂg(:‘ll Corti és Saetti . 498 42472 143.24
4 . 1926. 1X 30. 8 P 498 55952 13988
5 4 1926. 1X. 30 o =y 498 681.25 136.25
5 1926. IX. 29, = P. Ghersi e 5 Caselli 5 498 779.34 12959
T, 1926. VIIL 2 o Flintermann ¢és Lavinf. F. N. (1) 346 723.22 12046
8 1926, VII. 2. -y i " - F. N. (1) 346 956.48 119.56
9 1926. 1V, 30. ¥ Manetti, Self és Sbaiz  Garelli (2) 348 1076.40  119.60
10 1926. VIII. 2. i Flintermann és Lavinf. F. N. (1) 346 119380 11938
11, 1926. VIIL. 2. . o . 346 1309.33  119.03
12 1926. VIl 2. 5 . - i 346 141336  117.78
24 1926, VIIL 10-11. Fiint,, Lavinf. és Sbaiz 346 9526.00  103.25
Motorkerékparok 1000 kem. hengeriirtartalomig.
Km. R. S, 1926. IX. 5. Monthléry C. F. Temple 0. E. C. Temple (2) 496 1843  195.39
Km. A, 8. 1926, 1X. 28. Ostmalle G. W. Patchett Me. Evoy-dap (2) 988 26.21 137.35
5 km. R. 8. 1926. 1V, 10. Brookland .. S. Wright Zenith-Jap (2) 996 1:38.69 18238
10, A S. 1926. 1V. 10. " . " 996 3:27.74 17329
50 1926, X. 27. . . . 096  17:25.55 17216
100, 1926. 1. 21. Monthléry C. F. Temple 0. E. C. Temple (2) 4996 39:29.95  169.07
500, 1926. IX. 30. Monza Arcangeli és Costi Guzzi (1) 498 3:32:49.60 14096
1000 ,, 1925. (V. 18. Brookland A. Denly és W. Gard Norton (1) 490 8:30:28.756 117.53
Mid. R. S. 1926. 1X. 5. Monthléry C. F. Temple 0. E. C. Temple (2) 996 2088  193.93
Mid. A.S. 1926. VIL 16. Ostmalle G. W. Patchett Me. Evoy-Jap (2) 988 39.50 14648
5, R.S.166. IV. 10. Brookland .. S. Wright Zenith-Jap (2) 996 2:39.30 181.85
10, A, S, 1926. VIL 10. P . 496 5:30.63 175.23
at o, 1926. X. 27 . x . 4998 17:25.55 17216
100 ,, 1925. IX. 7. Monthléry C. F. Temple 0. E. C. Temple (2) 996 58:50.79 164 09
200 . 1926. VIII. 13. o 2 2o 996  2:11:10.28 147.23
500 1925, IX. 29. Monza P. Ghersi és 8. Caselli Guzzi (1) 498 [5:12:315.8(} 129 57
1 ora 1925. IX. 7. Monthléry C. F. Temple 0. E. C. Temple (2) 4996 161,12 164.12
2 » 1926 VIIL 13. o - - 996 20622  148.11
3 1926. IX. 30. Monza Arcangeli, Corti és Saetti Guzzi (1) 498 32072 143.24
4 1926. IX. 30. - A " 498 559.52 139.88
5 , 1926, IX 30. . 498 681.20 136.25
6 1925. IX. 29, 56 P. Ghersi (‘h S. Caselli 498 779.34  129.89
7 S 1995. VIIL. 28. Brookland J. Worters és L. Driscol Norton (1) 588 858.55 122.65
P 1925, IV. 18. % A. Denly és W. Gard = 490 939.54 117.48
9 ., 1925. 1V. 18. o+ . . 490 1054.44  117.16
10 1925. IX. 29. - H. Hassel és A. Denly 490 1081.6 108,16
11 “l"ﬁ IX. 29. " i i 490 1191.08 10828
12, 1925, IX. 29. y 5 " 490 1305.96 10883
24 11I"h IV/30 V/1. Monza Dalloglio, FieschiésSassi Garelli (2) 348 2091212 9146

P. Pennsol mofor oil

Blumenibal Testvérek, DI., Daci-ul 26.

a legiokéleiesebb amerikai auloolaj
Tel.:

144-53

OLDSMOBILE hathengeres. APART AUTO r.-t. VI, Andrassy-at 37
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gydri eladdsi kozpontja:

Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 9 motorkerékpdrok,
Teleton: 5—72. kerékpdrok
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A villamos meghajtasa
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A 4 HP. OPEL

A haborit utani nehéz gazdasagi viszonyok az
antoszerkesztés terén is éreztették hatasukat. Sziik-
séges volt egy kisfogyasztasn, konnyii, de emellett

kényelmes és elég gyors, valamint biztos autotipus
eléteremtése.
az 1924, évi berlini automobilkiallitason

Mikor

A 4 HP. Opel motorblokkja.

eloszor jelent meg az Opel-gvar kis ,Laubfrosch®
(levelibéka) tipusaval, minden gyar-és minden mér-
nik a fentemlitett autoétipus megteremtésén [lara-
dozott. Ez volt a kisérletezések ideje, amikor még
egyvaltaldban nem woltak kiforrva azok a nézetek,
melyek az idealis tigynevezett ,,Gebrauchswagen“-ra
(mindennapi élet kocsija) vonatkoztak. A konstruk-
{Grok egyrésze konnytifémdugattyns, fiiggoszelepes és
gvorsfordulatszamia motorokat tervezett és épitett.
Nézetiik az volf, hogy a kis henger-
iirtartalmat nagy teljesitménnyel
kell kipétolni. Masok wviszont a
motorkerékparszerkesztést tartva
szem eldtt, ngy akartik az oleso
hasznalati  jarmiivet megterem-
{eni, hogy a differencialt elhagy-
tik, léghfitést alkalmaztak sth., s
igy koesijukat a lehetd legegysze-
riibbé tették. A tervezett kocsik
kozott az elsének emlitettek tual-
dragak és a koesijat sajatmaga ve-
zetd szamara tilérzékenyek voltak,
az utobbiak konstruktorjei viszont
olyan harom, wvagy mnégykereku
jarmiiveket hoztak ki, melyek
semmiképen sem formalhattak jo-
got az ,automobil” elnevezésre. Megint masok a
rendes nagy koesit épitették meg kiesinyben s igy a
kozépatat valasztottak. Ezek kozé a konstrukeiék
kozé tartozott az Opel-Laubfrosch tipusa, melynek
nem voltak hatranyai, esupan ,akkor®* kissé draga
volt. Mindazonaltal rividdel megjelenése utin a leg-

népszeriibb német kiskoesi lett. A 4 léerés Opel-
koesi, melyrél jelen ismertetésiink is szol, mar esak
nagyon kevéssé hasonlit a Laubfrosch-ra. Az j
Opel-tipus fejlédésében mindeniitt kivette a nagy-
koesi fejlodését és ,,Gebranchswagen'* elnevezése ma
mar esak oridsi elterjedtségére és rendkiviilien oleso
arara értendé. A mostani 4 lo-
erdés Opel-koesi egy valddi nagy
luxuskoesi minden  kényelmét
egvesiti magaban, Négyvkerékfék,
ballonabronesok, teljes Boseh-
berendezés és balkormany a koesi
normal felszereléséhez tartoznak.

A kivetkezé rovid technikai
ismertetés kiilonosen a régibb {ti-
pusu Opel-al szemben felmutatott
valtozisokat tartja szem elétt.

A motor hasonldé a régebbi ti-
pushoz, Egy levehetd hengerfejii
négyvhengeres blokkmotor allo sze-
lepekkel. A motor a sebességval-
toval egy blokkot képez. A mag-
nesgyijtas helyére az immar a
legtobb modern koesin hasznalt
akkumulatoros gynjtas lépett,
melynek elosztéja a hengerblokk

elott nyert elhelyezést. A motort a sebességvaltoval
egylemezes, szarazon miikodé kupplung koti Ossze.
A sebességvalté harom elore- és egy hatramenetellel
bir. A koesi kizepén elhelyezett kapesolé biztonsagi
zarral rendelkezik, mely lehetetlenné teszi, hogy jo-
gosulatlan kezek a koesit megindithassik. Ez szin-
tén egy fontos része a modern hasznilati koesinak,
melyre pedig igen kevés konstruktér-mérnok gondol.
Az eréatvitel a sebességvaltotol a hatso tengelyig

A 4 HP. Opel alvaza.

rigos cesuklon keresztiil torténik, mig a meghajtas
tanyérkerék és differencidl segélyével, A hatséten-
gelyt negyedelliptikus rugék erésitik a vazhoz, mig
elsl félelliptikus rugékat talalunk.
Rendkiviil érdekes megoldast mutat
kerékfék,

az elso-
mely a hatséval egyiitt egy labpedallal

FORD személy- és teherautok autorizalt képviselete. HAHN, VIIL, Gll6i-it 52b.
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miikodtethets., A pedal lenyomdsinal egy kettis-
emeld elfordul egy az elsdtengellyel fixen Osszeerdsi-
tett csuklé koriil. Az emeld rividebb golydalakn
vége miikddteti azutan a fékexeentert, melynek el-
fordulasa folytan a fékpofik a fékdobozhoz szorul-
nak és kifejtik a fékhatast., Az elrendezés tovibbi
specialitasa, hogy a fékek az elsé kerekek barmilyen
allasa mellett is biztosan mitkodnek. Az egész mecha-
nizmus tehat golyos esuklé nélkiil miikidik és da-
cara, hogy ninesen gummi- vagy birvédd manzset-
tdja, mégis pormentesen tokozott.

A 25 liter iizemanyvag befogadasara képes ben-

zintank a szerelékfal el6tt fekszik. Igen elmés
elrendezés a vezetbiilésbil kezelhetd inditdsegély.

Ahol a kormanyriad és a szerelékfal Ossze van erd-
sitve, egy kis csap foglal helyet, melynek segitségé-
vel a karburiator levegonyilasa sziikithetd és ezaltal
a benzinben gazdagabb keveréket szivé motor kiny
nyebben megindul, A porlaszté tulfolyatisa is a
vezetiiilésbol eszkizolheto.

A kis Opel a szallitokoesin kiviil haromféle ki-
vitelben késziil. Mint kétiiléses és négyiiléses nyitott
tiirakoesi 8 mint négyiiléses bels6korméanyos limon
sine. A koesik karosszéridi a leheté legkedvezibb
henyomdst keltik., Az egészre egyialtalaban nem illik
a kiskoesi kifejezés, s ha nem tudndnk a motor kis
hengeriirtartalmat, 0gy nagyvkoesinak néznénk. A
karosszéria vonalvezetése myugodt és sima, Az 1]
hiité és a sarhanyok harmonikusan dilleszkednek a
karosszéria vonalaihoz, A koesik felszerelésében
minden megtalalhaté, amire egy modern, a koesijat
sajat maga vezeté tulajdonosnak sziiksége van. A
nyitott tipusok iilései valédi bérbevonatiuak, mig a
négyiilésesnél az iilések a vezeté nagysaganak meg-
feleloen beallithatok. A remekbe késziilt kis limou-
sine-nek kiilon berendezése szolgdl a szellGztelésre.
Mindegyvik ablaka a luxuskoesikrol ismert forgatiy
segélyével nyithato.

Mindezeken végigtekintve, énként felvetodik «
kérdés, hogyvan adhatja mégis a gyar ilyen felszere-

Kétszemélyes kis Opel.

lés és kiallitis mellett oly nevetséges olesé aron

koesijait? gy pillantas a gyar multjara és
jelenére elegendd, hogy ezt megmagyarazza.

Adam Opel riisselsheimi gyara 1862-ben alakult és
1898461 foglalkozik automobilok gyartasival. Azota
a kolosszélis mértékben fejlodott gyar felkiizdotte

_ AUTOMOBIL — MOTORSPOR? 16

magat a mai Németorszig legnagyobb antogyarava,
melynek 220,000 négyzetméternyi teriiletén 8000
munkas, alkalmazott és tisztviselé dolgozik. Az Opel-
gyiarban bevezetett ngvnevezett folyvomunka tfeszi
lehetové, hogy az iizemet 11 mésodpercenként egy

A 4 HP. Opel elstkerékfékje.

kerékpar és 3 percenként egy komplett automobil
hagyvhassa el.

A fenti adatok alapjian ma az Opel-cég Eurépa
cgyvik legnagyobb antomobilgyara
és a vilag legnagvobh kerékpar-
gyara.

Ezen adatokat figyelemmel
vogigolvasva, mindjart érthetéve
vilik, hogyan képes ez a legmo-
dernebh munkagépekkel felszerelt
gvar olesot és, ami a legnehezehb,
amellett jot is produkéalni.

A kis 4 HP, Opel kizelebbi ada-
tai a kovetkezok:

Hengerek szama 4.

Furat 60 mm.

Lioket 90 mm,

Hengeriirtartalom 1018 kem.

Keréktav 2510 mm.

Tengelytav 1175 mm.

Ballonabronesolis 715115,

Néguykerékfék.

Bosch-indito és -vildgiti-berendezés,

Termosiphon-vizhiités.

RALEIGH motorkerékparok APART AUTO r.t.VI, Andrassy-at 37
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420 HP.

Szolid kivitel — Kitiin6 rugézas — Kis iizemanyagfogyasztas
Teljes Bosch-berendezés — Négykerékfék — Olcso arak
Minden tipusa raktarrél, azonnal szallithaté

VEZERKEPVISELET:

VELOX AUTOMOBIL R.-T.

BUDAPEST, V., DOROTTYA-UTCA 7
(Hitelbank-palota) Telefon: 75-78

NYUGATMAGYARORSZAGI AUTOMOBILKERESKEDELMI ES BERFUVAROZASI
VALLALAT. SAAGHY ES MAYER. SZOMBATHELY, BERZSENYI DANIEL-UTCA 1.
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Gondolatok Oskar Weller ,,Dlenst am Kunden
cimu cikke nyoman

Olvasom az ismert német motoros ir6é cikkét és
sok olyan gondolat meriil fel lelkemben, amely
azt hiszem visszhangra fog taldlni a magyar autoé-
sok és motorosok - lelkében, A wevé és elado, illetve
az auntétulajdonos, a képviselé és gyaros wviszonyi-
rol ir Oskar Weller. Sok megszivlelni valét ir. En
legalabb 1gy érzem, amikor a legrégibb framecia
gyarak egyikébil valé kerékpiromra nézek és el-
gondolom, hogy memesak a képviseléje nem teljesi-
tette a garancidalis javitast, de parisi megbizottunk-
nak sem sikeriilt magabol a gyarbol, jo pénzért al-
katrészt kapnia. Pedig dolgozik rajta wvagy egy
honapja!

Oscar Weller elmondja, hogy volt Németorszig-
ban is egy olyan kor, amikor a vevinek legfeljebb
a pénze volt szivesen latott, 6 maga csak egy mem is
olyan nagyon sziikséges rossz volt. Kivansagaival
legfeljebb zavarta a tervezd mérnokot, aki igazim
nem a vevimek, hanem sokkal inkabb a technikai
idealjainak élt. De a keresked6é rendszerint gondos-
kodott arrél, hogy a vevd me zavarja proézai kivan-
sagaival a magasabb légkirben, gondolatainak élo
mérmokot. Mar a kereskedé olyan méltosagteljes
pozzal allt a vevével szemben, hogy bizony kevés
olyan bator legény akadt, aki meg mert prébalni
kivansagokkal is elédllani.

Az én képzeletemben pedig furesa kép meriil
fel. A multkoriban, mikor a belvarosban jartam, egy
fiényes, moderniil berendezett boltban megkapott az
ott uralkodé levegs, Elkabultam, eltiint a fényes ki-
rakat, el a kiinn csilingelé villamos, el a modern
ruhdakban korzozé utcai tomeg, Varkastélyt lattam,
lobogé zaszlokat, Kopjas vitézei kozitt a varur, —
fesziilt ideggel figyelem a latomast — ejnye, de
furcsa, hiszen ez a varur mem ujévi hédolatat fo-
gadja a jobbagyokmak, hanem autét arul. S az az
6szhaju ijedt polgar, ott a pribékek kozott, miért
sir és rimankodik? Talin lopott és most a jobbkezét
veszi a barbir, de mégis igazsigos torvény? Megné-
zem Jjobban, megborzadok, oh szegény, menmyivel
rosszabb a sorsod, mint hivém, hiszen te potalkat-
részt kérsz. S a konyortelen ar marvanyarceal tori
el fejed felett a palcat, nines kegyelem, var) félévet
és jarj villamoson, dorgi feléd. Szerte foszlik a va-
razs és 1jra ott allok a XX. szazadban, a szép fé-
nyes, vadonatij auték kozott, ajra gyonyorkiodhe-
tem a Vici-utea eleven életében. Mélyet lélekzem,
megkonnyebbiiltet, hiszen mégsem vagynnk a kozép-
korban, mint hivém. Pedig elére rettegtem, az
olajbaf6zéstoél. Mi méas sorsa lehetne az ,Automobil-
Motorsport” munkatarsimak, ha a dithts varur ke-

zére keriil, Kiszaladhatok az utcara és segitségeért
kialthatok. Sét, ott all a sarkon a forgalmi rendér
is. Igaz, nem tudom szeret-e, amiéta gy feldiesér-
tem neyworki kollégait. Mi okozta a vardzst! Az a
kozépkori levegd, ami mémelyik kereskedénk bolt-
jaban még mindég uralkodik. Ezekbél a boltokbol
azonban hitnyzik a kozépkor minden szépsége. ma-
gasztossiga, csak a gig 6s kiméletlenség maradt
meg. =

Kiilfoldon ez az allapot mar majdnem leljehen
megsziint. Nalunk a minden sarat felszarité bojti
szél még csak nagyon kevés boltbol fmjdogal és f6-
leg esak a fiatalabbakbol, a szegényebbekbdl, Es itt
van az egyik baj. Sokan még mindég azt hiszik,
hogy a gbg biztositja az iizlet multjinak megfelel
elokeldséget, lgyekeznek lenézni a vevit, Vegyél
gyorsan és eredj, ne is keriilj a szemem elé, csak
ha 1j koesit veszel, Pedig ezt a taktikat joman ésszel
igazian nem lehet megérteni,

Henry Fordnak tulajdonitjik azt a mondast,
hogy az iizleti viszony koztem és vevom kozott
azutin kezddédik meg, amikor megvette a koesit.
Hogy mondta-e ezt Ford, vagy sem, azt nem lehet
tudni. De tény, hogy igaza volt ennek a mondédsnak
és az is tény, hogy Ford igy bant vevdivel és ma a
vilag leggazdagabb embere!

Nem szabad azonban wvalamit elhallgatnom és
ezt mindjart most akarom leirni. A pesti kereske-
dok félelmét a vevivel vals hosszabb ideig wvalé
kapesolattol, indokolja az, hogy ez a hosszabb mexus
rendszerint — részletfizetés, illetve mnemfizetés szo-
kott lenni. Bizony, itt is rendet kell teremteni. Ne
vasaroljunk amtomobilt az amerikai magyménénk
orokségére, kiilonosen akkor, ha hiszéves virulo
hajadon és még vizuma sines Amerikdba, A rész-
letiizletnek ki kell fejlddnie, de nem hazird alapon.
Sajnos, malunk ez még koriilbeliil szerencsejaték,
ugy a kereskedd, mint a vewvd szamara.

Kiilfoldon mar szépen észrevétleniil rendezddott
az utolsé évek alatt a kereskeds és a vevd helyes
viszonya. Belattak, hogy a vevé igenis fontos valaki,
érdemes foglalkozni is vele, s6t érdemes érdeklédni
kivamsagai felél.

A vevivel szembeni szolgilat az eladott aru sze-
rint kétféle lehet., Vannak aruk, amelyeket tisztan fo-
gvasztas, helyesebben elfogyasztis céljabol vasaro-
lunk, p. 0. az ennivald, benzin, cigaretta, ujsag. Itt a
kereskedo kotelessége joforman esak a becsiiletes ta-
nacsadas. Ellenben azoknal az aruknal, amelyeket
hosszabb ideig hasznalunk, javittatunk, p. o. ruha,
aut6é, biator sth. tartésabb Osszekottetés kell, hogy

—

Magyar Acélarugyar R.-T. Budapest, Vi,,
Vaci-ut 95. Autorugodk, autéalkatrészek
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létesiiljon a vevd ¢ az eladdé kozott. Itt a helyzet
sokkal mehezebb, A vevé memesak az elsd vételnél
tartozkodo és tekintettel a jelentos vételarra joggal,
hanem késébb, hogy tigy mondjam, gondozni kell a
360 viszonyt. Olyan arundl, mint az autd, ahol a ki-
sebb-nagyobb javitiasok elkeriilhetetlenek, a keres-
kedé megbizhatosaga, szolgalatkészsége, nemesak a
sajit dizleti hirneviiket alapozzak meg. Nyugodtan
mondhatjuk, hogy ez alapozza meg igazam az illeto
marka hirnevét azon a vidéken. Hidaba a tortémelmi
nevii méarka, ha esetleg egy jelentéktelen kis alkat-
részre varva, a koesi iizemképtelen. A vevd inkdabb
vesz olyan oles6 amerikai koesit, amelyiktél nem is
var esetleg magy élettartamot, ha tudja, hogy jo-
forman a fiiszeresnél is kap minden alkatrészt, ol-
esom 6s azonnal,

Mit is jelent voltaképen az az Amerikaban
olyan helyesen értelmezett sz6, hogy ,Serviee®,
mondhatnam magyarul, a vevé kiszolgialasa. Ennek
a szomak azt kell jelentenie, hogy becsiiletes arut,
beesiiletes arért, ¥s ez sajnos, a hiabort utin egy
ideig megsziint. Kihasznaltik az emberek nyomor-
hoz szokottsagat, hogy oriil, ha kap valamit a pén-
zéért, Kgyes lelkiismeretlen emberek mem akartak
tudomésul venni, hogy az a remek idé megsziint,
amikor az elad6 tréonusrol osztogatia a legrosszabh
arut, de csak jegyre és az emberek mégis sorba
allottak elGtte,

Pedig ez kiilféldon alapvetéen megsziint, meg-
olte a feltamadt verseny. s hala Istennek, a bajti
szél méar malunk is erélyesen szaritgatja a poeso-
Iyakat.

Amerika egész kereskedelmi életének mozga-
toja az igy értelmezett ,,Serviee”, Ott mar rég ra-
jott mindenki arra, hogy iizletet esak a vevi jo ki-
szolgalasfval lehet kotni. A vevd az utolsé szeme a
kereskedelmi élet magy lancanak és ha 6 megelége-
dett, akkor a kozben levik ds jol jartak. Ez a tisz-
tességes kereskedelem. Ahol ez uralkodik, ott jol
megy a gyarmak is, a kereskedének is. A megelé-
gedett vevé a legjobb reklam, 6 teremt wvasirloked-
vet, 6 szerzi az j vevdit, sot kizben & is njra vasa-
r0l, Né a kereslet, emelkedik a termelés, élet szall a
‘kereskedelembe, kimnyebben és boldogabban &l min-
denki.

Végre az eurdpai gyarak is kezdik megtaldlni a
helyes mtat. Amerikai tomeggyartisra nem rendez-
kedhetnek be, Racionalis gyartassal olesébba tehetik
araikat. Végre észrevették, hogy nem elég, ha a
gyvar ecsak a mnagykereskeddinek megelégedettségére
dolgozik, torédnie kell, hogy a vevd is megelégedett
‘lehessen. Az a kereskedd, aki nem megfeleléen banik
vevidivel, keveset ad el, rontja a gyar iizletét, Tehat
szervezni és ellendrizmi kell az eladast. A legutolsd
‘gyari munkasnak sem lehet kozombos, hogy a vi-
lag thlsé részén mennyiért druljak a gyar koesiait

és hogy banmnak a vevével, mert a gyerekének a
kenyere fiigghet tole.

Minél komplikaltabb wvalamely aru, anndl ne-
hezebb a vevit megelégedetté tenni. Igy az auténal
is mar a mérnok rajzasztalanil meg kell kezdédni
annak a gondoskodasnak, amely é6vja a laikus wve-
vt a kellemetlenségtol. s ennek folytatédnia kell
egészen. odaig, hogy a vevd olesé garagehoz, koesi
gondozishoz, szakszerii gyors és oleso javitéshow
jusson. Itt nagy fejlodést latunk vilagszerte. Nem-
csak az omindito lett természetes tartozék, hanem
mar egész 1j motort is kaphatunk olesém és gyor-
san javitdas helyett, Amerikaban a konkurrencia a
vevd bamulatos gondos kezelését eredményezte. Ott
még arrol is gondoskodtak, hogy mindenféle pénz-
tareaji embert kielégithessenek. Igaz, hogy ott a
mieinkhez hasonléan dires pénztareak nem igen
vamnal, Az ilyen messzemené gondoskodds lehetdvé
teszi.. hogy a laikus is rentabilisan hasznalhassa
koesigat. Igy nyertek megelégedett, azaz magyarul
10 vevit”, Igy tudjak a félelmes verseny dacara
is emelni produktumukat.

Az amerikai eladis komoly tudomémy, Ott a
gyvar nem azon az alapon dolgozik, hogy mennyit
tudok gyartani, hanem mennyit lehet eladni. Tanul-
manyozzik a piacot, a vevok pénztareajat és igé-
nyeit ¢s alkalmazkodmak hozzd, Szervezik az el-
adast, Keriiletekbe szervezett képviselékkel dolgoz-
nak. Az ufolsé linciat a szervezetmek, a kizvetlen
eladot is irdnyitjak és ez nem latja kardat, hiszen a
gvar messzemenden tamogatja.

A gvar tudja, hogy a fogyasztéo érdeke az ové
is. Tehat tamogatja az eladdékat, hazi, illetve gydiri
ujsag utjan tundositja éket minden ujdonsiagrol, el-
latja oket jo tandecsal. Hogyan tanitsak be személy-
zetiiket, felhivja figyelmiiket a jé reklamokra. De ami
nekiink fontosabb, megtanitja a koesik racionalis
Javitasara, elarul minden fogast, olesén boesiat ren-
delkezésiikre alkatrészt és kiilonleges javitdshoz
sziitkséges gépeket és szerszamokat. Gazdag tapasz-
talataival megévja az egyes kereskeddket a nem si-
keriilé kisérletek bossziisagaitél és a karosodastol.

Amerika a ,Service“{ tekinti az eladas legfon-
tosabb timaszénak, Fontosabbnak tartjak, mint az
ujsagreklamot, pedig erre az amerikai ugyamesal
sokat ad. Service alatt ért az amerikai autdkeres-
kedé mindent, amivel egy autoétulajdonosnak hasz-
nara lehet, Nemesak szakszerii felviligositast az el-
adiasndl, hanem allandé feliigyeletet ingyen, vagy
nagyon mérsékelt dijért a koesi @llapotara. Szak-
szerii, gyors és az ar tekintetében is megbizhato
javitist,

Alljunk meg egy perere a javitdsnal Ttt szeret-
nék megemliteni egyetmast. Elészor itt is 4all az

“amit lapunk egyik régebbi szamiban irtunk a mo-

torvasarlasrél, Csak régi, johirii céghez menjiink,

Pullower

Kertész II.

Budapest, V1., Andrassy-at 36.
Périsi druhdzzal szemben. .

Ho-«sdrcip6
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ROYAL-ENFIELD
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Pegye!
Javillassa!
Tollesse!

SIRIUS-MOVEKNEL

GYAR: VI, PETNEHAZY-UTCAT2, TELEFON: L, 978-34

Véarosl iroda:

Miller Laszlo okl. vegyészmérnok

akkumulditor- és elektrotechnikal vallalata

Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 6.

Telelon : 149—93.

November héban érkeznek a

NASH MOTOR COMPANY
1926 szeptemberéhen kibocsalott legdjabh tipusai

NASH

Light Six]Special Six

21/50 HP. 6 hengeres, 4 kerék- 21/60 HP. 6 hengeres lelillvezeé-
Iékes, 5 Uléses tarakocesl. relt motorral.

Ara: 115 millid korona § Ara: 140 millio korona

>
Y
Amerikai

Automobilkereskedelmi R.-T.

Budapest, V. keriilet, Dorottya-utca 3. sz.
Telefon: L. 981-43,




Budapesl, 1., Zsolil-uica 9.

Telefon : Jozsef 142-86.

r6l azutan idénként gondoskodmak, idénként nem.
Az igy utolag gyiartott alkatrész természetesen
rendszerint mar drigibban keriil a kereskedésbe.
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| i i elhagyja, csak a ki_-kiitﬁttt?t ‘(Ei-‘rfbiﬂ'ja. meg. .Pedig
= =  most szétszedve olesébb kijavitani, mint ma;dl Iegl;
= - < S kizelebb, amikor ezt kiilon leszimk kénytelene
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= modern karosszériait £ Rengeteg bajt okoz Emrépaban a poétalkatré-
= késziti £  szek kérdése, A gyiarak egy része eg'-yszeriie:r} nem
g ) S gyart, illetve mem tart raktaron alkatrészt, Kiesiny
£ 1 Y =S  tokéjével és lehetetleniil sok tipusaval nem is birna
= T"CSOk Is‘”‘in £ ezt. Masok a szériaval egyiitt gyartanak bimt}uyus
= autékarosszéria-gydra = mennyiségii pétalkatrészt. Az elfogyé alkatrészek-
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A kis lebujszerii iizemekkel ne kisérletezziink, mert
esetleg driaga lesz a tandij. Legjobbak azok a kize-
pes iizemek, ahol a mester is dolgozik és feliigyel.
Legjobb utmutaté ismerdseink ajinliasa. Sok bajt
okoz, hogy miihelyeink nem akarjak megtanulni a
pontos szillitas feltétlen sziikségességét, Miasik nagy
hiba, hogy fogalmuk sines rendes iizemvezetésril.
Az anyag arat és munkabért rendszerint talalomra
allitjak be a szamliaba. Pedig ennek elébb-utébb
vége kell, hogy legyen, mert igy nem nyerhetik el a
kozonség bizalmat és amint a kozonségiink egy ki-
esit beletanul a dolgokba, a beesiiletesen dolgozd
miihelyek teljesen ki fogjak pusztitani a tobbieket.

A javitas kérdésénél fontos dolog az is, hogy ne
kivanjunk lehetetlenségeket a javitémiihelytsl. Ne
kérjiink a miihely el6tt kopogé koesink javitdsara
pontos arajanlatot, mert ez lehetetlenség, A leggyva-
korlottabb és a legtébb tipust ismerd szereld se tud-
hatja a javitds pontos arat, mielétt a javitas készen
nincsen. P. 0. egy egyszerii szelepesiszolis ideje is
100%-ot valtozhat motortipusok szerint. Elgondolni
is rossz, hanyféle hiba deriil ki egy-egy generaljavi-
tas alatt, amire mem szimithatott senki. Hatalmas
arkiilonbséget okozhat marol holnapra ugyanazon
rész javitdsanal az, hogy mem-e éppen tegnap fo-
gvott ki a gyar alkatrészraktarbél ez a rész. Mar
most ezt a részt kiillon kell gyartani, Itt dsmét kii-
linbséget okoz, hogy vajjon meg tudja-e csinilni a
miihely, vagy at kell, hogy adja egy miasik iizemnek,
esetleg a gyarmak, Milyen gépeket kell ezen rész
gvartasa miatt atallitani, Es igy lehetne ezt foly-
tatni ad infinitum, Tehat a helyes eljiras az, hogy
csak kozelitd ajanlatot kérjiink. Jeldliessiik azonban
irashan meg, hogy a javitis mire szoritkozik. Kér-
jiilk meg a miihely vezetdjét, hogy ha esetleg 1ij
hiba meriil fel, hivasson el benniinket. Ilyenkor me
resteljiink azonnal kimenni és megegyvezni a javi-
tasr6l és ammak ararol. Eazzel elkeriiljiik azt, hogy
a mester azzal segitsen magan, hogy ezt a javitast

Ttt a helyzet mem is fog javulni addig, mig a ren-
geteg 1j tipus kiboeséitisa meg mem sziinik. A kaosat
néveli az is, hogy az eurépai koesi tiz-husz évig tart
és ezen id6 alatt rengeteg tipus hagyja el a gyarat.
Igy azutim tényleg lehetetlenség alkatrészt rakta-
ron tartani minden tipns szamara. Azonban ez
korintsem jelenti azt, hogy kevésbé tartés koesikat
kell gyartani, vagy azt, hogy helyénvalé az a gya-
kori eset, hogy a leglrissebb tipushoz sines alkatrész.

Befejezésiil néhany sz6t a Ford szervezetérdl.
Iz a szervezet, amely az egész viligot behaldzza és
mindeniitt bevalt, sok tekintetben mintaszeri.
Legalabb is az digynokeinek tamogatasiban példaul
szolgalhat, Mindeniitt hatarozott direktivak kotik a
képviseléit. De ezek korintsem gatoljik ket mii-
kodésiikben. Eazt azzal érik el, hogy ezen direktivak
nem a zildasztal melletti ankétek szilleményei,
hanem a kiilinbdzs orsziagok viszonyaihoz alkalma-
zott gondos tanulméanyok eredményei.

Példaul Ford biztatja a képvisel6it, hogy al-
katrészraktirt és praktikus, baratsagos iizleti helyi-
séget tartsamak.

A német ,Ford-Service-Bulletin“-ben olvashatjuk
a kovetkezoket: ,,Ahhoz, hogy az alkatrészraktar ki-
fizesse magat, elsésorban sziikséges, hogy ott rend és

Motorkerékpdr- és kerékpdrszakmdban teljes
Jdrtassdggal biré elsérendii akvizitér dlldst
vdltoztatna. Cim: Az ,,Automobil-Motorsport“
szerkesztoségében. Telefon: Teréz 132—64. sz.

A gumiharisnya

viselése vigszértiguldsndl, valamint vastag labak formald
sandl Jegeélsveribbnek hizonyult, — A gumiharisnya
elimye még, hogy a libnak biztos lartist ad 8 ezzel meg.
sziinteti a Taradtsdigot. valamint a jdrdst kdnnyebbé teszi
Cégflirk kitanuit n6l és lérfiszemélyzete, valamint dllando
pagy raktdrunk, carantilja a szakszerdl ¢és ponlos kiszol.

fet ot Terava , THERAPIA%

Nagymezdb-uica 14. — (Tisztviseloknek kedvezd réss-

letlizerésre Készpéne frban.) — Kérjen ingyen prospektust

Magyarorszdg elso és legelokelobb

av16-URDEZETO.1sx0cd14

STOLCLAR JOZSEF, V. ker. Mdria Daléria-utca 10. Telefon: Lip6t 99915
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rendszer legyen. Természetes, hogy a raktar az
alkatrészek elraktarozisa és kiadasa szempontjabol
a legeélszeriibben legyen berendezve. Az az idd,
amit az érkezd alkatrészek rendezése és az érkezd
rendelések lebonyolitasa kivan, jelentékenyen esok-
kentheté, ha minden gy van elrendezve, hogy az
egves daraboknak meghatarozott helye van. Az
id6 pénz!

A kiszolgalé alkalmazott minden kivant részt,
hosszu keresés neélkiil, azonnal kiemelhet. Nem kell
se a vevit, se a esomagolét sokdig varakoztassa és
az igy a megtakaritott idét felhasznalhatja masra
az iizletben, A mi harom képiink egy jolberende-
zett  alkatrészraktart és két elomyos, mutatos és
megnyerd kitlsejii iizleti helyiséget mutat, ahol a
vevo j6l érzi magat és ahova szivesen jom vissza,
Minden rekeszmek megvan a szama és ez egyezik
az alkatrész szamdaval, amelyik bele valé.”

Ford rajzokat is szallit ezekhez pontos mérettel
35 markaért, hogy képviseldi igy megfeleld tekinte-
lyes helyiséghez jussanak. Tehat a képviselginek
igazan nem kell a fejiiket Osszetorniok,

Eppen igy segiti Ford az embereit racionalis ja-

vitomiihely berendezéséhez. Még arjelzo tablakkal is
ellatja oket, ezek nagyban el6allitva, igazan olesén
jutnak a képviseldik kezéhez és csinosak. Természe-
tesen mindezen dolgok elGsegitik az ilven nagy val-
lalatmal szitkséges egységességet,

Nialunk még mindezekts]l messze allunk. Német-
orszag fel6l ugyan mar dereng az 6g. Ott mar osz-
ladoznak a felhék. A Deutsche Automobil-Hiindler-
Verband ,,Kundendienst“-jére szeretném az illeté-
kesek  figyelmét  felhivni. Németorszaghan, aki
az egyvesiilet kitelékében lévo kereskedomél vesz
koesit, kap a kocesihoz egy kartyat. Ez a kartya fel-
jogositja, hogy a koesijit negyedévenként ingyen,
szakszeriien megvizsgaltathassa a szivetség kote-
lékébe tartozo megbizhato cégnél., Ezen vizsgalattal
sok nagvobb kiaddst jelent6 hibanak vehetjiik ele-
jét. Természetesen, hogy emeli a koesi iizemének
rentabilitasat és igy a kizonség vasarlokedvét is.
Remélem, nalunk is eldbb-utdbb eljion az az iddé, ami-
kor a kereskedd és a vevd kizds érdekeiért kiizdo
cikkekre nem piriskodés lesz a valasz

Krisz Ferene
okl. gépészmérnik.

A Ricart-automobilok

Az Automobil-Motorsport spanyolorszigi munka-
tarsa, Seitz Kazmér, nemrégiben meglatogatta a leg-
ijabb spanyol motorgyarat, a barcelonai Ricart-
miiveket. Tekintve, hogy a Rieart-automobilok mar
az Oszi parisi Salonon is a kiallitas szenzaciojat ké-
pezték, nem lesz érdektelen, ha spanyolorszagi munka-

rozott. Minden hengerben két szelep van. A gyvuijté-
gyvertya a henger legmagasabb helvén vertikalisan
nyert elhelyezést. A rendkiviil konnyi dugattyak
siluminbdl késziilnek és egyenként hiaromgyiirisek.
Alakjuk olyan, hogy az olajnak a hengerbe valo szi-
vodasat megakadalyvozzik, Ilyvképen elérheté volt,

-
i
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Rieart-alvaz

tarsunk adatai alapjan egy részleteseblh ismertetést
kozliink errél az ajtipust automobilrol.

Bevezetésképen elmondhatjuk, hogy a Rieart
egy nagyon fokozott igénveket kielégiteni keésziilt
tarakoesi, melyvnek felszerelése és kiallitasa a leg-
gondosabb és emellett a legmodernebl szerkesztésrél
tanuskodik. A koesi teljesitményve a mai koesikhoz
mérten rendkiviili nagy és igy sporteélokra kiilo-
nosen alkalmas.

A Rieart-koesi motorja, mely kiilonos érdeklé-
désre tarthat szamot, 64 mm furata és 77 mm loketii,
1486 liter hengeriirtartalmna hathengeres. A hathen-
geres blokk a ecarter felsé részével egyetlen éntvényt
képez. A hengerek robbanétere félgombalaka és poli-

hogy az olajfogyasztis ne haladja tul a 200 gram-
mot 100 km-enként. A vastagra méretezett dugattya-

esapok aszorendszeriiek. A hajtorudak fehér fém-
mel bélelt esapagvakon mozognak. A [6tengely,
melvnek mind statikai, mind pedig dinamikai ki-

egvensiulyvozasara silyt fektettek, egy darabbol ké-
sziilt, taresasrendszerii és kéregedzési. A f6- és
hajtorad esapagyai egvarant esiszolva vannak. A 16-
tengely kiozépsé esapagya vizhfitéses, A fotengely-

rdl  kiralytengely ntjan nyer meghajtast a két
szelepvezérld  Dbiityioktengely, melyek emelokarok

ntjan mozgatjak a szelepeket. A szelepeket egyen-
ként 6 koneentrikusan elhelvezett komnyi rigo szo-
ritja iilésiikre.
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Rabassada-versenyhen kategoriagyoztes

Ricart-koesi.

A motor olajozasa két olajszivattyn segélyével
torténik., Az olaj hiitésérol kiilon olajhiitéberendezés
gondoskodik. A fétengelyvesapiagyvak olajozasa olyan
erds nyomas alatt torténik, hogy a esapok a leg-
nagvebb terhelés mellett is olajon nsznak.

A koesi alvaza két préselt acslkeretbol all, me-
lvek elsl be vannak huzva. Négy kereszttarté szolgal
az alviz megfeleld merevitésére, Az alviz elején egy
nagvfeliiletiic. méhkasrendszerii hiitd  foglal helyet,
mely az alvazzal ruganyosan van osszeerdsitve. A
hittovizet vizszivattyi eirkulaltatja. Koriilbeliil az
alvaz kozepén foglal helyet az aluminiumbol ké-
sziilt szerelékfal, melyre a 12 literes olajtartaly van
felerositve.

Az alvaz hatso részén fiigg az 50 liter irtartalmn
henzintank., Az elsé tengelyt hosszi félelliptikus és
asszimetrikus migok erdsitik az alviazhoz, A hatso
tengelyt két nagyon lapos ivelésii hosszii és széles
falelliptikus rugo koti dssze az alvazzal. A hatsé ke-
rekek taszitéerejét szintén a hatsé rugdk veszik fel.
A kerekek Rudge-Whitworth-rendszeriiek és 30577
vagy 28X4.95 méretii pneumatikok felszerelésére
alkalmasak. Az elsé tengelybetétben koviaesolt 1 pro-
filn és vége felé elliptikus keresztmetszetii. A tenge-
lveken a kerekek kétsoros golyosesapagyakon futnak.

Az erdatvitel kardantengely ntjan torténik, A
hatsé hid préselt acélbol van, melynek kozépso gimb-

(Kipuffogo-

motorblokkja.
oldal.)

A Ricart-koesi 6 hengeres
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alakn kiszélesedésében foglal helyet a bolygokerekes
differencial, mely szintén golyos csapagyazasi. A
fékek mind a négy kerékre hatnak, A labpedal mind
a négy, a sebességviltoszekrény tetején elhelyezett
kézitékemeltyu pedig a hitso kerekekre hat. A majd-
nem vizszintes tengelvii kormanvkerék egész logas-
kerékrendszere, valamint az emeldkarok és szaba-
wozéemeltyiik  is  aluminiumszekrényben teljesen
tokozva foglalnak helyet. A kormianyszerkezet,

mely kiilonleges szabadalom attételezése foly-
tan a koesinak mnagy sebességekmél is  biztos

biztosit. A gaz- és  gyuj-
valamint a villanykiirt vezetékei
a kormanyradban foglalnak helyet. A szerelékfal ki-
allitasa valoban mintaszerii. Latszik, hogy a kon-
struktor tisztiban van mindazzal, ami egy auto-
motornal esetleg defekt okozoja lehet s igy mond-
hatni, hogy a motor majdnem minden részének mii-
kidése, illetve nemmiikddése a vezetdiilléshol ponto-
san ellendérizhetdé a szerelékfal miiszerei altal. Nyole
napig jaré ora sebességmérd, kilométerdoraval, olaj-
nyomasmeérd, amperméter, valamint benzinora talal-
hato rajta. A kormanyrmdon lévé alumininm-
tckon foglal helyet a fordulatszammeérs, elektromos

kormanyozhatosiagot
tasszabalyvozo,

kis

A 6 hengeres Ricart fehérre zomancozott motorja, mely
az Oszi parizsi Salonon kozfeltiinést keltett.

hiitovizhémérs és az olajhémérsékletmutats. Alig
hinnék, hogy a legkényesebb versenykoesin tébb mii-
szer volna talalhaté. A benzintaplalas a verseny-
koesikndal elfogadott elektromagneses rendszerii, sem
ellendrzést, sem pedig kéziszivattyia hasznilatat nem
igényli.

Erdekes, hogy a gyéir motorjaért 3 évi teljes ga-
rancidt nyujt, £ szokatlan hosszii garanciaiddé is gon-
dos kivitelrol, valamint a felhasznilt anvag kivalo-
sigarol tesz tanusigot. A koesi sebessége széria
68 HP tényleges teljesitményii motorral kizel 140
kilométer, Kivinatra Cozette-kompresszorral is szil-
lithato, mely esetben a 100 l6erdén feliili teljesitményii
motor még sokkal jelentékenyebb sebességek kifuta-
sara képes.

Kérjitk azokat, akik a Ricart-gyar képvisele utan
érdeklddnek, forduljanak az ,,Automobil-Motorsport*
szerkesztoségéhez, miutéin a spanyolorszagi gyar
ecsak az altalunk ajanlott tokeerds és komoly buda-
pesti céggel lép targyvalasba.
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KEDVEZO RESZLETRE

Tuning

Bar szépszamu cikk, tandcs és értekezés jelent meg
a tuningrél mar magyar nyelven is a csak riovid ideje
tényvlegesen fellendiilt motorkerékpiarsportunk és ezzel
kapesolatban a versenyzési ambieid  feléledése alkal-
mabol, a nem teljesen szakérté mégsem tud Attekint-
hetd, tiszta képet alkotni magdinak. Mert a cikkeknek
legnagvobb része vagy tudatosan hianyos volt — mert
3O magvar szokas szerint a lezart pléhdobozzal meg
jelend rejtelmes mosolyn tunerek nem akartik a nag)
ellenfelekkel kozilni még azt sem, hogy hany és milyen
atmérgji lyukat hirtak a gyar altal mar amugy is szu-
pertuningolt dugattyiuba, vagy nem tulajdonitvan na-
gyobh fontossigot és érdeklodést e kérdésnek, esak kis
terjedelemben jelenhettek meg. Pedig, ha Henry Bergson
egy vaskos konyvet tudott irni a ,Nevetésril®, ugy
errid]l a témarol legalabb iz egy kis kinyvtarat lehetne
irni. Ma azonban, mikor minden motoros és leendé mo-
toros egy-egy fidk-Bennet, — vagy legalibb is ennek
képzeli magit — nem lesz érdektelen egypar tuning-
fogdsra nagyobb fényt deriteni mar a szomssédos alla-
mokkal szembeni magyvar hegemoéniank tovabbi meg-
védése érdekében is,

Igen természetes, hogy mi — bar onhibinkon kiviil
— nagyon, nagyon messze vagvunk a tulajdonképeni
angol értelemben vett tuningtél. Nem is emlitve mast,
mint azt, hogy a nevesebb angol gyvarak egy-egy fon-
tosabb versenyre u speeiilis versenygépeket, szinte azt
lehet mondani, széridban dobjak ki s e gépek koziil va-
logatjak ki a versenyen fuftatandé gépet, melynél
mikroszkoppal és tizezredmilliméter pontossaggal alla-
pitjak meg a minimadlis kopdast, illetve a forgéfeliile-
teknél kapott 0. n. tiikkrit, mely a gép maximilis telje-
sitményének conditio sine qua non-jat adja.

A tuningot legkézenfekvobb kiilsé és belsé tuningra
felosztani. Kiilsé tuning mindaz, ami magan a gépen
- a motor kivételével — kiviilrdl is elvégezheté. A leg-
egyszeritbbek koziil pl. anyak, esavarck biztositisa, fék.
lokharitok beallitasa, konnyen gordiilnek-e a kerekek,
foleg a hiatso kerék, ha a lane is rajta van, nem szorul-e
a sebességvalto  kiilsé golyvos esapagya a rarakodott
port61?7 A Bowdenek forraszvégeinek alapos megvizs-
wialasa, esetleges njraforrasztasnal a  belsé Bowden
vége okvetlen széthajtandd és ngy forrasztandd, kom-
plett kabelek tartalékul valé beflizése és felerdsitése a
hasznalathan levo mellé, a mai modern szektorok és
emeloknél a forrasztasnélkilli esere esak masodperece-
ket vesz igénvbe, A  benzin és olajesivek lehetoleg
flexibilisek vagy gumicsdvel osszekotottek legyenek.
Az elsé villy forgdrészeinek és a kerekek golyodscsap-
agvainak nem tilsigosan bé le- s bezsirozasa; a til-
sok zsirt a centrifugilis erd par kilométer utin kivagja
a fékdobra és a fékpofikra s ez nem a legkellemesebb
érzések egyike, plane hegyrol lefelé. Altaldban a kiilso
tuning a gép szivvel és lélekkel valé alapos és lelkiis-
meretes atvizsgalisa s a lehetd legkisebb hibanak is
azonnali megjavitisa. Fzek egyenkint kis dolgoknak
litszanak, teljesitmény szempontjabdl talin csak ezre-
lékekben lennének kifejezhetok, de hogy mennyire fon-
tosak, arr6l Wein Levente, ki esak egy mésodpereceel
szorult a harmadikshelyre az osztrak Tourist Trophyn
6s Jellinek, ki esak a méasodpere szazadrészével kapott
ki Urbachtél az idei svabhegvi versenyen, tudnanak
beszélni.

Feltételezve, hogy a kiilsé ftuning rendben wvan, at
lehet térni a belsé tuningra, Mintegy atmenetet képez
a karburftor bedllitisa, a diiznik megvalasztisa, A kar-
buritorrdl egyediil is meg lehetne irn! azt a bizonyos
kis konyvet. Itt a tiirelem az-mely meghoma az ered-
ményt  Jomarkajun  versenykarburitor szivonyilasa
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ngyis aprolékos gonddal nikkelezve, vagy eziistizve és
polirozva van, errél tehit csak akkor lehetne beszélni,
ha mégsem lenne polirozva. Ez esetben teljesen ele-
gendd a szivonyiliast bevond alumininm-réteget poliro-
zassal eltavolitani, mely esetben a kettds cél egy csa
pasra eléretett. A glzbebdmlést szabalyozd tolatty,
melynek az akeeleralias szemponijabél van fontos sze-
repe, a diizni megvalasztisa az adott idében, télen vagy
nyaron, hajnalban vagy (délben szintén a tuner tiirelmét
teszi prabara. Itt a varidacié és kombindacid szabialyaira
kell timaszkodni, Nem az 6rids diizni a fontos; sokan
ebben latjak a karburator egész tuningjat, A tirelem
rozsiaja: ha barmily hirtelen is kell a motornak felti-
raznia, tegve is ezt meg a szektor mozgatisaval egy-
idejiileg és azennal, anélkiil azonban, hogy lovildozés
¢s a kipuffogd eséd végén fekete fiist lenne észlelheto.
Kiilonbozi iizemanyagok kiilonbozé magassagn nivot
igényelnek, Teljesen felesleges s a eélt legkevéshé sem
szolgdlja az tszénak cinnel valé megnehezitése. Hogy
barmilyen fajsulyn iizemanyag pontosan g diizni tete-
jéig érjen, ez esakis az 1szo lejeblh- vagy feljebballita-
satol fiige. Nem  hosszadalmas kisérleteket igénybe-
vevo mivelet ez, teljesen elegendé az nszot fixalt hely-
zetéhol kiszabaditani és az 1iszdé  lejebb vagy feljebh
vialo megfixilasanal figyelemmmel kisérni azt a pontor
melynél a diizni tetejéenél jelentkezd ilizemanyag éppen
esak ki nem eseppen,

A motor teljesitményének fokozisara tobbféle mad
szolgil., Ezek egyike pl. g hengerfej kipolirozasa, mely
alatt nemesak a hengerfej belsé feliilletének, hanem a
ki- és betmld nyilasoknak és a szeleptanyérok kiilsd és
belsd részének alapos kipolirozisa értendd. Hosszadal-
mas munka, mely legeélszeriibben  kis atméréji
cirka 2—3 eentiméteres — polirkoronggal és ktipos polir-
paleikaval végezheto. A levono késsel (schaber) valo
dekarbonizdlas a  karcolas veszélye nélkill igen nagy
gyakorlatot igényel, de polirkorengok hianvaban in-
kabb eszel, mint dérzsvaszonnal smirgli, — mert
ennek aprd kis részei a hengerontveény és fokozottabn
mértékben a puhabb  alumininm-dugattyi mikroszko-
pikus kiesinységi lyukaiban meghnzédnak s a szokasos
petrolenmmal valé letisztitas ntan is benne maradnak.
Figyvelemmel kell lenni mindkét szelepvezeték kifogis-
talan jé allapotira; par tizedmilliméteres kopas siilyos
szazalékokat von le g motor teljesitményébol, hasonlo-
képen a faradt és nem eléggé kemény szeleprugiok. Ri-
vidtavi versenyeken nem ajanlhatok eléggé a szinte ab-
normisan kemény szeleprugék és a szelepszirakat visz-
szahnizo rigdk alkalmazisa, melyek f6leg az akeeleri-
lasnal juinak szerephez, Legtoblh tuningmester legked-
vesebb funingdarabja a dugattyi: ennek doppingolisa-
nal szinte  kéjjel éli ki magat., far bele lvukat, 8—10
milliméterest, tizenkileneet és eszébe sem jut arrg gon-
dolni, hogy az a ,pimf“ gyéar talan ki is egvensilyozta
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vzt az elég tekintélyes lengéd tomeget. Kz a dopping, ha
nem is azonnal, de elébb-utdbb feltétlen megbosszulja
magat. Ezért a dugattyu tuningja ne alljon masbol,
mint egyszerit eserébél, t. i az alacsony helyet{ maga-
sat beszerelni s a legalsé gyviari alatt koriilbeliill 4—5
milliméterre kiroskoriill egyenletesen elosztva 4—6 da-
rab félmilliméteres kis lyuknak g befurasabol, melye-
ken keresztiil besziir6do olajgozik a hengerfal jobb ke-
nesét fogjik elosegiteni., Ha a dogattyid nem Riearde
tipusu, ajinlatos még a dugattyi-esapszegtél jobbra és
balra 2—3 centiméterre — a furat nagysagitol fiigg —
a dugattyn egész hosszaban a dugattynfal kiilsé részé-
hil egy-két tizedmillimétert levondkéssel leszedni. Az
itt fellépd  surlodas esak hatranyosan befolydsolja a
teljesitményt, Hajszalpontosan zaré dugattyiugyiirik
— melyeknek kentrollalasa esakis a dugattvardél valo

leszerelés és az iires henger — alsorészbe vald beillesz-
tés utjan torténhet — egészitik ki a  dugattyd
tuningjat.

Ha a gyar magas dugattyut nem gyart, a maga-
sabb teljesitmdny  elérése érdekében a1 kompresszio-
arany esokkentése maskép is elérhetd, még pedig a
hengeralsirész leesztergialyozisa dltal, mely legeélsze-
rithhen az alsorész és a  hengerfej koziott eszkozolhetd.
Hogy miért itt, annak oka egyszeriien az, hogy a hen-
geralsorészt felerdsité négy esavarnal nem batorsagos
a falvastagsaghdl par millimétert levenni. Ez a par
milliméter g legtobb tipusnal gy sem lehet t6bb, mint
3—4 milliméter, mert a tilsok leesztergilyozis miatt a
magasabh turaszamnal a  metor pozitiv vezérlésiivé
vilnék s a 4 milliméteres leesztergdlyozas a kompresz-
szio-arany novelése szempontjabol amnugy is elegendd.
Csak a legvégsé esetben s ha esak mas maod nem ki-
nalkozik, szerelendo be idegengyvartmanyi dugattyi: a
komoly angol gyvarak kifejezeiten hangsnlyozzik,
hogy esakis sajat alkatrész  alkalmazdsa  esetén
vallaljak a teljes felelosséget, ellenkezé esetben o fele-
losség a tunerre harnl,

Hatra van még a vezérlésben levd hiitykis tarvesa
tuningja. Semmi koriilmény kéziott sem helveselheté az
ezzel valé maechindcid, ha g 2ép a gyvar dltal kifejezet-
ten specidlnak megjelolt gép. Ha nem. gy a taresa
nem biitykos oldalinak nagyon kevéssel, legfeljebh egy
és fél, két milliméterrel vald lekdsziriilése veszaly nél-
kiil elviégezhetd ennek az atalakitasnak elég naey
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mértékben érezheté a hatésa. A lekdszoriilés mértéke
igen sok tényezotol fiigeg, szamitisba jon még itt a
biitykok alakja, az emelkedési és az esési szog, melyek
mar tényleg logarlécet és fékpadot igényelnek. Nem
tartozik szorosan ide — mert a verseny termeészete sze-
rint valtozik — az aAttétel és a gumik profiljanak és
méretezésének a kérdése, de alapos figyelmet kivan,
mert konnyen elképzelheté, hogy a versenyzi mis atté-
telt és gumit hasznil egy rovid hegyi, mint egy 400 ki-
lométeres meghbizhatésdgi versenyen.

E tuningfogisok mindegyike kiilon-kiilén csak kis
mértékben emeli a teljesitményt, de ha valaki mind,
vagy a legtibbet elvégzi gépén, akkor az ezrelékekbol
szdzalékok, a szdzalékokbdl kilométerek lesznek s ha
épen nem aludtej csirgedez ereiben, nyugodtan és biza-
lommal odaallhat a fehér transzparens alid, melyen ez a
felirds olvashato: Start,

Wéber Oszkdr.

A Nova-motorkerékpargyar erdsen késziil az 4]
versenyszezonra. Hild Karoly two port 500-as Jap-je
1j vazba keriil, Horthy Istvan 350 kem.-es iwo port

Blackburne-ja, mely allitélag fenomenélisan gyors, pe-
dig a kozeli napokban érkezik Budpestre. A Nova-gyar
a jovh szezén versenyein egyébként az tsszes katego-
riakban starthoz o6hajt allani. Mint értesiiliink, Feledy
Gyorgy, a Nova varosi mithely miiszaki vezetéje a ko-
zeljovoben egy fékpadot fog fellallitani, melynek se-
gitségével pontosan meg lesz allapithaté az egyes mo-
torok teljesitménye. A Feledy Gyorgy altal rendkiviil
elmésen konstrualt fékpad igénybevételéhez nem sziik-
séges a motornak a vazbol valé kiszerelése. Az 1j ké-
sziiléknek, a motoroknak versenyre vald elokészitésé-
ben is nagy szerep fog jutni.

FElofizeflési
felbivas

Felkérjiik mindazon eddigi eléfizetéinket, akik
1927-re is tovibb o6hajtjak jaratni lapunkat, hegy
elofizetésiiket minél hamarabb wjitsik meg, nehogy
a lap kiildésében fennakadas alljon be. Egyittal
kérjiik eddigi eléfizetéinket, hogy
monddsukat veliink postafordultival kozolni mél-
toztassanak, hogy lapunkat a felesleges munkatél és
kiadastol megkiméljék.

Egyben tudatjuk olvaséinkkal, hogy uj eléfize-
tik részére még tovabb is fentartjuk azt a kedvez-

esetleges le-

ményt, miszerint 1 évi elofizetés esetén dijtalanul
boesdatjuk rendelkezésiikre 1926-0s évfolyamunkat, ki-
véve az 1., 2. szamokat, amelyek akkoriban teljesen
elfogytak, esupan a portokoltséget szamitjuk fel,
amit a megrendelok a ecsomag atvételénél tartoznak
kifizetni. Lapunk ezzel azt a célt ohajtja szolgalni,
hogy a megmaradt példinyok vérbeli automobilis-
tak és motorkerékpirosok kezébe jutva, tovabbi ha-

talmas propagandait fejtsenek ki.

Moforkerékpdr-képvriselefek
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Rovid hirek
az automobilizmus és motorkerékpar vilagabél

Feledy Pail dr. Nortonon wvalé indulasa befejezell
tény. Feledy dr. egyediili kivinsaga, mely most a gyar
elott fekszik, a kiilfoldi versenyekre valé igen magas
nevezési dijak megtéritése. Ha a gyar ezt a kérést
elfogadja, gy Feledy dr-t a tavasszal mar egy
Bennett-Norton nyergében latjuk viszont. — Blasko-
vich Péter erds aktivitiast 6hajt kifejteni az idei ver-
senyeken., A Guggerhegyen oly szépen szerepelt fiatal
Royal-Enfield-vezet6t a mult év dszén édesanyja hosszi
hetegsége és haliala akadalyozta a versenyeken wald
résztvételben. Hogy milyen gépen fog az idén verse-
nyezmi, az még kérdés. Eddig esupan az orienticié sta-
dinméban van. — .Gaal Andor, aki a multévi TT 6ta,
ahol mar az elsé kirben egy sajnalatos bukds révén
kiesett a tovabbi kiizdelembdél, nem indult komoly
versenyen, most egy ohv. kétkipuffogds Sunbeam ver-
senygépel hozatott és biztos indulé a szezon 500-as ver-
senyein. — Baldzs Ldszlé, dacira minden hiresztelés-
nek, hii marad a Zenith-hez, esupan arrél van szo, hogy
egy-két versenyen indul Sunbeam-en. Hogy melyik lesz
ez az egy-két verseny, még nem tudni, ha azonban nem
esalodunk, mintha a magyar TT-r6l lenne sz6. — Hajos
Imre dr., aki évekig egyik legjobb oldalkoesi verseny-
zonk volt, a mult évben megnyervén mindent, amit
lehetett, eladta gépét és végleg visszavonul a verseny-
z6stél. Mint a motor érokos baratja, a kiriamduldsokat
és hosszabb tardkat fogja kultivilni és egy 680 kem.
oldaltvezérelt Nova-Japet rendelt maganak oldalkoesi-
val. — Urbaeh Laszlé AJS-speciflgépei mar utban
vamnak Budapest felé. Urbach eszerimt egy 350 és 500
kem. AJS-specidlgépen, valamint az ismert 980 ohv.
Brough-Superior-Sidecar nyergében fog az idei verse-
nyeken brillirozni. — Ifjabb Horthy Istvin egy 348
ohv. kétkipuffogés Nova-Blackburne-gépen indul a
magyar Tourist Trophyn, — A Méray-gyar hivatalos
méndi az idei versenyeken Wéber Oszkar és Erdélyi
Ferene lesznek. El6bbi a 250 kem., az utébbi a 175
kem. kategoéria versenyeiben indul. Velilk szemben a
masik magyar gyar hatalmas gdrdéval szall be a
szezon versenyeibe. Hild Kéaroly, Kovics Bandi, mint a
gyar kikiildottei és ifj. Horthy Istvan, valamint
Schiiller Laszlé az amatérok taborabol fogjak képvi-
selni a Nova szineit. — Gywurkovieh Béla, kit feltét-
leniil az a jelsz6 illet meg a magyar versenyzik
kozott, ,hogy ha indul, holtbiztos befut jé6 helyre®, az
idei TT-én egy 350 kem. kirdlytengelyes speeiilgéppel
indul, A gép nevét egyelore titokban tartjuk, sajat
kérése folytan. — A HRD-képviselet a magyar TT-re
érkezd 490 kétkipuffogés ohv, HRD-Jap vezetésére

Delmar Waltert kérfe fel. Delmdir még mem adoti
pozitiv feleletet, de hatérozottan hajlanddésig mutat-
kozik benme a versenyen waldé résztvételre, annal is
inkabb, mert a képviseiet méar aprilis 1-én rendelkezé-
sére tudja beesdtani a gépet. — Kovaeh Sandor, aki a
mult évben egy par igen szép versenyt futott Arieljén,
1927-ben egy kétkipuffogdés Ariel-specidlgép nyergéhen
indul a szezon nevezetes versenyein. — Wolfner Laszlé
terveit sotét homaly fedi. Sokak szerint koesira akar
atnyergelni, mindamellett szorgalmasan réja idénként
a TT-palya koreit. — Méray Horvath Lérant, az utébbi
évek egyik legbiztosabb mendje, végleg visszavonul a
versenyzéstél és a jovében esupan a konstrukeiénak
szenteli idejét. Ugyanez 4all a Méray-gyar masik kitiing
versenyzojérol, Wein Leventérél, akit a napokban
ujabb operdcionak vetnek ali. Labszaresontjanak
isze nem novésével kapesolatban most végre pozitiv
tényt sikeriilt megallapitani, a debreceni klinika ki-
tiing vezetéjének, Hiittl Tivadarnak és asszisztensének,
Konezey Ernének. A torések ugyanis esak akkor forr-
nak idssze, ha vérzés is 4ll elé a tiréskor. Ez Wein ese-
ténél nem forgott fenn és igy a kallusképzidés elmaradt,
mert hianyzott a esontfot koriilvevé vérsmleny, ami a
kallus alapja. Most egy friss csont kézbeiktatisival
biztosan sikeriilni fog végre a miitét és reméljiik,
hogy Wein Leventét két-harom hénap mulva ismét
koriinkben iidvozolhetjiik, ezutan azomban mar sajat
laban, vagy a most késziilo Weisz Manfréd koesijan, —
Papai Istvin, a multévi szezon masik szomori sebe-
siiltje mar szintén a biztos javulds utjan van és mar
meg is kezdte tevékenységét, Ezuttal, mint az 10j
James-képviselet technikai vezetéje miikédik és a
szezon legels6é versenyein, természetesen egyeldre még
esak oldalkoesis gépen méar részt is fog venni, — Orom-
mel vessziik a hirt, hogy a Sidecar Tourist Trophy,
amit a mult évben az angolok tordltek a TT-program-
boél, ezidén ismét megrendezésre keriil és igy az oldal-
koesi versenyekmek ijsmét meg lesz a jogalapjuk. —
Meo Constantini tovabbra is megmarad a molsheimi
Bugatti-gyarnil, melynek sikeriilt 6t az idei szezonra
ismét biztositani. — Divé tovabbra is a Sunbeam-
Talboi-konecern gépein fog versenyeazni, kitiiné partne-
rével, Segrave oOrnaggyal. A Delagegyir Robert
Benoist és Bourliert kiildi a szezon wversenyeibe. —
Amio Maggi griof, az olasz irvezetd elpartolt a Bu-
gattiéktél és megvette az egyik 2 literes Grand Prix
Alfa-Romeé6t. — A turini Fiat-miivekbél is nagy harei
késziil6dés moraja hallatszik. Olaszorszagb6l jovd
birek szerint a Fiat az idei versenyeken ismét aktiy
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részt akar venni. Hogy ki fogja a koesit vezetni, arrdl
még nemigen szl a fama. Bordino, meglehetisen siker-
telen amerikai tarajarél visszatért, ott azomban, mint
tudjuk, a 2 literes Fiat-ok igen messze elmaradtak a
Millerektsl és Duesenbergektsl. Bordino egyetlen vala-
mire valé versenyét a két év elétti Indianapolis Grand
Prixben futetta, ahol tizedik tudott{ lenni, — Leopold
Dirtl, a kitiind osztrak motorkerékpirversenyzo, aki
a multévi TT elétti tréningen a labat totre, Gjra verse-

nyezni fog. Eziuttal angol AJS-gépen, — A Japan
Tourist Trophyt Hivrata (499 ohv. Triumph) nyerte.
A TT egészen kiilimds, napi 150300 kilométeres

atlaga 5 etappéhol dllott, ahol a versenyziknek magas
atlagokat kellett elémi. A startndl megjelent 30 ver-
senyzobél a eélig 5 maradt. — Mint lapzartakor érte-

siifliink, Campbell a Napier-repiilbmotorral szersli
Blue-bird (kék madir) gépével a pendinei homokon
276.748 km. sebességet d&rt el és ezzel talsziumyalta

Thomas 275.229 km-es eddigi sebességi vilagrekordjat
— W. D. Marchant, a hires viligrekorder, angol Brook-
land-versenyzié leszerzodiolt a svijei Motosacoche-gyiar-
hoz, mint konstriiktor. Hirek szerint, azonban verse-
nyezni is fog a gydrnak, — A hires angol Wolseley-
gyar csOdbe jutott. Mint hirlik, a gyirat Morris
6hajtia megvenni. — Hossziatavi versenyt rendeznek
az idén Indianapolisban. A tav, hasonldan az eurdpai
nagy versenyekéhez, tibbezer kilométer lesz, amennyi-
ben a versenyek 24 ords idétartamra lesznek kiirva.

b ] AZ dsszes renaszert ool
Auté-accumulétorok

javitasa garanciaval

POLUS

Budapest, Szentkirdlyl-utca 34
Telefon: Jozsel 134 49 =

Csak ugy nének a 200 kilométer kifutasira képes
koesik. Kompresszorbeépités és 200-on alél mdr nem
is adjak. Most a francia BNC-gyir boesatja ki szé-
riadban 1j 1.5 literes 8 hengeresét, mely Cozette-
kompresszorral 4llitélag 200 kilométerem felilli sebes-
ségek kifutisara képes. Erdekes, hogy a BNC ott volt
a mult dsszel Monzaban és az Amiledrok gy rdvertek
a gyari BNC-vezeté Gubermatisra, hogy ki sem latszott
a foldbél. Mindenesetre Franciaorszighan a kompresz-
szoros koesikhoz djabbam, tgylatszik, kompresszoros
tachométereket is gyartanak,

Morris — Ford. Morris, az angol Ford, halljuk igen
sok helyen. Mig azonban ebben az iigyben az az igaz-
sig, hogy az angolok Morrist, az autégyarost, hason-
litjak ossze az amerikai Henry Forddal, mert a habora
elott még szegény mechanikus fia volt, addig Magyar-
orszigon, egészen helyteleniil, a Momiis-kocsikra értel-
mezik ezt a tényt. Mivel a Ford-koesik kimondott
oles6é haszmalati koesik és sok ember szemében, akik
inkabb luxuskivitelii koesikat akarnak venni, memigen
orvendenek kizszeretetnek, az amtés konkurrencia tugy
operal, hogy az angol Morrisokat egyszeriien elkeresz-
teli az ,,angol Fordoknak®. Megnyugtatjuk olvaséinkat,
ambar az amerikai Fordokat a maguk memében elsd-
rangn koesiknak tarijuk, hogy az angol Morris-koesik
sem konstrukei6, sem kivitel szempontjibol nem wvon-
hatok egy kalap ala a kimondoftan amerikai tomeg-
munka , Fordokkal® és a szé szoros értelmében egyikétl
képezik a kitiiné angol kvalitdsmarkikmak, Aki tehat
azt mondja, félényesen az angol Morrisokra, hogy az
~angol Ford", az egyszeriien valotlant allit,



28

B bal il R

A 150.000 kilométeresek klubja. Eddig ecsak a 100
kilométeresek egyletérél tudtunk Monzaban, Tagja az
lehetett, aki 1 ordig korozott az antédromban 100 kilo-
méteres sebességgel, A 150000 kilométeresek klubja
amerikai szenziei6. Tagja az lehet, aki egy ugyanazon
koesival 150000 kilométert vezetett és koesija a bemu-
tataskor iizemképes, jo allapothan van. A klubmak ma
960 tagja van, kizte egy Marmer nevit ur, aki 674.000
kilométerig vitte, de azt mar azt hissziik, nem egy
koesim.. A mi ntainkom, azt hiszem, senki sem vinne
fel erre a magas tavolsiagra, hacsak az 1ij benzinado
nem segit. Mert & mi utainkon 50.000 kilométer is elég,
hogy a gép, no meg a vezetd is, tokéletes vesebajt
kapjanak,

Mennyi automobilt gyartottak 1926-ban az egyes
orszagokban. 1926-ban 4,780.000 automobilt allitottak eld
a vilagon. Ebbdl 4,315.000 darab az amerikai, 465.000
darab pedig az eurdépai allamok gyartelepeirdl keriilt
ki. A tavalyi automobilprodukium az egyes allamokban
a kivetkezbképen alakul: Amerikai Egyesiilt Allamok
4,154.279, Franciaorszag 177.000, Anglia 176197, Capada
161389, Németorszag 55.000, Olaszorszig 39.573, Belgium
5400, Csehszlovakia 5000, Ausztria 4800, Spamyolorszig
450, Magyarorszag 329, Svédorsziag 270 darab. Az egyes
allamok exportmérlege a mult évben a kivetkeziképen
alakult: Amerikai Egyesiilt-Allamok 302924, Canada
74151, Anglia 29.053, Olaszorszag 29.041, Franeciaorszag
14.671, Németorszig 1787 darab. FEzek szerint Olaszor-
szag produktumanak 734, Canada 45, Franciaorszig
374, Anglia 16.5, az Amerikai Egyesiilt Allamok 7.5 és
Németorszag 32 szizalékat exportalta.
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Mint lapzariakor értesiiliink, az autéadé tekinteté-
ben a jobb érzés kerekedett feliil. Az addzas az egyediil
helyes ,benzinfogyasztias® szerint fog torténni. Az aj
tervezetet a kereskedelemiigyi miniszter is magavéda
tette és valdsziniileg kilogrammonként 10 fillér lesz az
egységes add, amelynek hozudéka tisztin utépi
célokat fog szolgdlni. Az i addé mindenképen redlis
szamitasokat eredményez. Példémak okaért egy Kis-
koesival (1.1—1.5 literes hengeriirtartalom) havi 150 kg,
azaz 1 hordé benzint fogyvaszté autdtulajdonos addja
havonta 15 pengé, vagyis évi 180 pengé (2,250.000 korona)
lenme, Bz az tsszeg nem olyan nagy, amit ki nem lehet
birni, kiilomisen akkor, ha az részletekben lesz lerdva,
akkor, amikor a benzint vasaroljuk. Természetesen,
lesznek koesik, melyek 4—5 liter hengeriirtartalommal
birnak és 17—22 liter benzint fogyasztanak 100 kilomé-
terre, amelyek bizony évi 1000 pengiénél is magasabb
isszegel fognak addzni.

A Wollemann-Paull eég fuzionalt a Palotisi eéggel
és igy a Norton, Royal-Enfield, New-Hudson, Quadrant
¢és  New-Imperial angol motorkerékpar-képviseletek
egyesiiltek egy kézben, melyekhez, mint hirlik, még az
amerikai négyhengeres Cleveland (olvasd: Klivlend)
motorkerékparok képviselete jarul. Az 4] cég kozos
eladasi kozpontja a IV, Veress Palué-utea 19. szam
alatt lesz, mig a kozos javitémiihely a Ferenciek-tere
3. szam alatt fog tovabb miikodni. Az 1j eég ezaltal
végre modjat talalta, hogy 250 kibeentimétertsl 1000-ig
e legjobb tipusokkal tudja kiszolgilni veviit. Az ame-
rikai Cleveland-motorokrél kiilonben még legkozelebbi
szamunkban bévebben fogunk megemlékezni.

Auliomobil-vrezérképriselelek

AMHEAR

Halmos Testvérek
Budapest, V., Szabadsag-tér 18.

(Tozsdepalota) Telefon: T. 159-93

Landy
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Budapest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon: L. 973-43
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istvan Wilheim Sandor

Budapest, V., Jozsef-tér 11
Telefon: Teréz 76—09

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalcz Joézsef

Budapest,VIlL., Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Joézsef

Budapest,VIIL., Dohany-u, 22
Telefon : T. 125-68

Landy Istvan

Budapest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon : Lip6t 973-43
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A Bugatti-képviselet bu.
dapesti sikerei. Alig par ho-

és Rozsahegyi Istvan meg-
szervezték a vilaghirti fran-
cia Bugatti-gyar magyar-
orszagi vezérképviseletét és
dacara a téli holtszezonnak,
a képviselet maris szép si-

> <7177

kereket konyvelhet el ma-
ganak A két svabhegyi
versenyen gyoztes koesik

egyikét, a 8 hengeres 2 lite-
res Grand Prix Bugattit
baré Lipthay Antal vette
meg, akiaz 1927. évi magyar-
orszagi versenyeken élén-
ken részt 6hajt venni, a kis
1.5 literes koesit, amellyel
Csermely Karoly gyozitt
annakidején a svabhegyi
versenyen, grof Palffy-Daun
Jozsef szerezte meg magi-
nak. A képviselet dltal ten-
gelyen hozott 3 darab 8 hen-
geres 2 literes tiurakoesikat
grof Zichy Tivadar, Genesy
Béla és bard Diniel Tibor
vették meg. Az utébbi na-
pokban megélénkiilt érdek-
lodés folytdn grof Salm
Hermann a napokban ki-
utazik a gyarba, hogy a ji-
vore nézve nagyobb meny-
nyiséget kaphasson a ma-
gyarorszagi képviselet. Tud-
valévd ugyanis, hogy a Bu-
gatti-gyar egyike a legpre
ecizebb munkat végzé kil
foldi gyaraknak, ahol a ko-
esikat esak igen korlatolt
mennyiségben allitjak eld
és igy a képviseleteknek a
sz0 szoros értelmében vere-
kedni kell a koesikért,

Me. Evoy motorkerékpar-
képviselet Magyarorszagon.
A jeles angol marka, a Me.
fivoy képviseletét a magyar-
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&" b orszagi  Bugatti-képviselet
n d\ (gr6of Salm Hermanm és
o 7 Kozsahegyi Istvan, Buda-
¥ Fo] pvest, I, Zsolt-u. 9. sz.) sze

rezte meg. A Me. Evoy mo-
torkerékparok az alacsony
épitésii angol gépekhez
A< tartoznak. Vazuk még

= nem teljesen a ha-
“} TOMSZHZ alapjan

By dll, de hatirozot-
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napja adtunk hirt elészor,
hogy grof Salm Hermann

tan esapott rendszerben épiil és igy az iilés a talajhoz
viszonyitva igen alacsony. A Me. Evoy-gvar Jap- és
Blackburne-motorokat épit be vazaiba, kezdve a 250
kem. Blackburne-t6l az 1000-res Jap- és Vulpine-moto-
rokig. Eddig Angliaban a versenyeken kiilonosen a 350
és 500 kem. két kipuffogéesives Jap-motorral beépitett
Me. Evoy-gépek, valamint a nagy, 1000 kem. ohv.
Jap-ek értek el szép eredményeket. A budapesti kép-
viselet legkozelebb méar megkapja két elsé gépét, egy
344 ohv, Me. Evoy-Jap és egy 490 ohv. személyében.

Uj ballongummis Terrot-gépek Budapesten. Mult
szamunk egyikében megirtuk, hogy a Terrot-képviselel
ij otthonba (V., Kordll-utca 4., Rex-Garage) koltozott.
A minap megkaptuk a képviselet értesitését, hogy 4
legijabb tipust érias (715)<115) ballonokkal felszereit
tiragépek megérkeztek., Alkalmunk volt megtekinteni,
s6t kiprébdalni a mindig stabilnak és erésnek mondoit
francia Terrot-Jap motorkerékparokat, de Oszintén
sz6lva, meglepett minket a mostani gépek pneuja. Az
eddig esak kisautékon (Salmson-Amilear) latott
715%115-6s méretit ballonokkal a j6 uton nem érezziik
a kiilonbséget, azonban a rossz utakon mar igen, mert
ballonok nélkiil agyvonrazott egy rovid kis kiiltelki ut,
mig a ballonos géppel meg sem éreztiik az ut egyenet-
lenségeit. Ajanljuk a Terrot-gépeket olvaséink figyel-
mébe.

Kalmar Tihamér, aki egyike fiatal autévezeto-
gardink legtehetségesebb tagjainak, az idei évben fo-
kozottabb aktivitast 6hajt kifejteni a versenyzés terén.
Mint hirlik, mostani tirakoesijatél megvalik és vagy
egy gyors Sport-Steyr vagy egy més gyors sport-
koesi volianjanal akar megjelenni az 1927-es magyar és
jugoszlav versenyeken. Kalmar Tihamér, aki koriil-
beliil két éve vesz részt a versenyeken tobb-kevesebb
szgerencsével, mar eddig is igen szép eredményeket ért
2l. Az els6 Guggerhegyi versenyen a legjobb tirakoesi-
idot futotta Steyr-jén, helyezve volt esaknem minden
tirauton és nagyon szép gyozelmet aratott egy
nagy jugoszliaviai sebességi versenyen. Kalmar Tiha-
mér, ha egy neki megfelels, j6 gyors koesit kap kezébe,
az idei versenyszezonban igen szép szerepet fog jat-
szani,

Az elsé karosszilt Itala-koesi a kitiind Frohner-
Pasziélyi automobilmiivek munkdjat dieséri. A gyo-
nyorii vonalozdsi 2 literes 6 hengeres Itala a minap
hagyta el a budapesti karosszériagyarat és azota az
Itala-képviselet (VI., Andrassy-ut 61.) bemutatéhelyi-
sogében all kozszemlére téve. Tekintettel arra, hogy a
képviselet négy alvizat hozott magival Olaszorszagbdl
és ezek az alvizak mind munkédban vannak, még a leg-
nagyobb kereslet mellett sem lesz hidny koesikban. Az
Itala-koesikrol mar irtunk mult szamunk egyikében,
azok josaga altalinosan elismert, most esak a magyar
ipar munkajardl, a karosszéridardl kell megemlékez-
niink. Ortmmel konstatdljuk, hogy mar Magyarorsza-
gon is tudnak nagyon, de nagyon szép karosszériat
gyartani. A Frohner-Pisztélyi-miiveknél késziilt koesi
ugy a kiilsé szinezet, valamint a forma, az anyag és a
megmunkdlds, nemkiilsmben az izlés szempontjabdl
igazan elsoérangu. Feltiinést keltenek még a szép szél-
védo ablakok és a koesi belsejének izléses elkészitése.
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Az 1j autéadé. Az Gj autéadé réme mir a
kereskedelemben is erdsen érezteti hatdsat
Tébb képviseletiink panaszkodik, hogy 16bb
vétele meghiusult, mert a vevok elallottak a
koesi megvételétél, megijedve a nagy autoéado-
t6l. Mindenki véarakozd allasponira helyezks-
dik és ismét esak a kereskedelem issza meg a
levét. Nalunk mintha az embereknek kiilonos
talentumuk lenne oly térvények és rendeletek
konstrudlasiara, hogy motoros nyelven beszél-
jiink, amelyek a szd szoros értelmében megolik
a torvényileg megrendszabdlyozott ipari vagy
kereskedelmi Agat. Igy lesz ez az 1j autdado-
nal, ha még idejekoran észhez nem térnek.
Most mar birtokunkban vannak a részletes
adotételek, amelyek ha keresztiilmennek, ra-
iitik peesétjiiket auntomobilizmusunk tovabbi
fejlodésére. Ha az ember az autévimokat és ezt
az uj torvényt latolgatja, tnkénteleniil arra
gondol, hogy azok a derék, jé6 emberek ott
fenn nem-e az Gsmagyar lovaskultirat ohajt-
jak védelembe venni? Talan térjiink vissza a
konflisok és fiakkeresek boldog korira.

A tervezett adétételek tehdat a kiovetkezdk
volninak: Motorkerékpiar minden Iéeré utan
25 pengét fizet. Eszerint egy 3.5 léerés Sun-
beam-tulajdonos évi titadéja 100 pengd, mert a
fél léer6 mindig egészre egészitends ki. Ez
tehat régi pénzben kifejezve, mert azt mégis
jobban megértjiik még ma, 1,250.000 korona
lenne, Talin nem olyan sok, hogy meg ne le-
hetne fizetni, és ha 100.000 koronat szamitunk
havonta és ezért tényleg j6 utakat kapnank,
talan, mi motorosok, nem is zigolédnank. De
mar egy 8 loerds Indian vagy Harley-Davidson
boldog tulajdonosa a 200 pengéjével bizony
talan egyhavi fizetését kell, hogy odaadja 1t-
addja eimén. Mert ne gondoljuk, hogy az, aki-
nek ma mwotorja vagy oldalkoesigépe van, az
mind, tudja Isten, milyen gazdag ember. Lehet,
hogy ?észletl-e vett gépét, melyre tizleti szen-
ponthol sziiksége van, dsszekuporgatott gara-
saibél vasarolta és ma minden vagvonkaja az
a motor,

}\To. de gyeriink tovabb. Sokkal nagyobb az
autosok tervbevett terhe. Itt 10 léersig 40, 16-ig
65 és azon feliil 90 pengé a léerénként fizetendd
adé. Eszerint egy 7 léerés Salmson- vagy
Amilear-tulajdonos évi adéja 280 pengd, vagyis
3,501_1.11}0 papirkorona. A masodik esoportba tar-
!GZf)_, tegyiik fel 15 HP.-t kitevé kis Grif-Stift
adéja 975 pengd, vagyis 12,187.500 korona. Hat bizony
ez mar egy kissé sok, kiiléntsen ha meggondoljuk, hogy
ezt évente kell lefizetni, fehat minden évben. A 22 lovas-
nak mondott FTAT 519. mdér huszonkétszer 90 pengit,
vagyis 1980 peng6f, ami régi valutira atszdmitva, évi
24,750.000 koronét tesz ki. Hat ez bizony horribilis, kiilé-
niosen ha meggondoljuk, hogy a térvény teljesen igaz-
sigtalan, mert a kiilonbség, amivel egy nagykoesi job-
ban rontand az utakat, mint egy kiskoesi, vagy jobbaa
venné igénybe, az minimidilis. Egyediili igazsigos tor-
vény esak a benzinfogyasztis utdn képzelhetd el

Ez ellen sokan azzal érvelnek, hogy tegyiik fel,
valakinek van egy nagy luxuskoesija és alig jar vele
naponia 15—20 kilométert, az alig fog adét fizetni, azi
azonban elfelejtik, hogy amikor nagy, 3—500 millids
luxuskoesijat megvette, mir megfizette a horribilis
luxnsadét, amit viszont egy 80 milliés kiskoesi nem
fizetett meg. Ha tobbet jirok, bizton van okom jarni a
koesival és akkor meg is keresem azt a pénzt, amibdél
ki tudom fizetni az adémat.

Az effajta adékat nagyon meg kell gondolni és nem
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Zajtalan svéd EKF
automobilesapagyak.
Kupgirgis-, hengergiirgfs- es golydscsap-

agya
alls golydscsapigyak a Citron, Chevrolet,
Bulck,

méreti specldlls motorkerékpircsapigyak.

GREINITZ-PIRKNER
BUDAPEST, IX, ULLOI-UT 55. SZAM 3

kello helyre
kello

csap aigyat

Az Usszes ,Ford“-csapagyak. Specl-

Flat, stb. autokhoz. Angol zoll

Magyarorszigi vezérképviselei: Siirginy clm:

'O, BUDAPEST.
Telefon: J. 102-78
130-38
Keérjen arajantatot! J. 808

Vaskereskedelmi és Ipari Rt

elég hajszalnyira utdnozni Ausziriat, vagy més dlla-
mot, hanem meg kell nézni, hogyan és mint van a nyu-
gati kultirdllamok tébbségében. Mi résziinkrél meg-
kezdjiik az adatgyiijtést ebben az iranyban és reméljiik,
egy hénapon beliil gy az eurépai, mint az amerikai
allamok rendszerét illetéleg kimerité tuddsitist kozol-
hetiink. Akkor azutan tiszta képet fogunk nyerni a
helvzetet illetéleg. Addig bizzunk a magasban lévik be-
latasaban és kivanjunk mindazoknak egy-egy automo-
bilt, akik a torvényeket konstrudljik.

Azt ajanljuk azonban, képzelje el magit egy tor-
vényalkoté egy jelenleg 4—5 nagy fuvarozdkoesival
rendelkezd bérautévallalat helyébe, aki az 0j torvények
szerint évente 80—100 millié addét lesz kénytelen fizetni.
Hogy azutan hogy lesz képes iizemét fentartani, azt
nem tudjuk, de nézetiink szerint esak tgy, hogy dupla-
jara emeli a fuvardijakat. Es ki issza meg a levét,
megint esak az addfizetd kozénség.

Auté-izzok minden koesihoz és fesziiltségben a leg-
nagyvobb valasztékban Reich MiklGsnal, VI, Vilmos
esaszar-ut 45. Telefon 144—T72 és T2—67,
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Estélyi és utcai dltonyok valodi angol szovetbol
egelegansabb Kivitelben késziltetnek
Olcsd arak!

Tuza Istvan

angol tri szab6, VIIL, Maria Terézia-tér 3. Telefon: J. 75-03.
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Az automobilbajnoksig. Az idén elészor kiirt ma-
gvar automobilbajnoksig erdsen lizba hozta verseny-
zoink egy részét és semmiképen sem akarnak belenyu-
godni abba a tudatba, hogy a bajnoki eim kiizdelem
nélkiil hulljon az arra jelenleg igazin legjobban hiva.
tott és megérdemelt Delmar Walter kezébe. Megindult
a képviseletjards egyik-masik versenyzonk részérél és
bizony ha minden ugy lesz, mint ahogyan sokan akar-
jak, Migy kompresszoros Bugatti, Ttala és Amilear ver-
senykoesik fognak beleszdini az elsé magyar automobil-
bajncksdg futamaiba, nem is szdélva arrdl a Ballot
versenykoesirdl, ami mar biztos indulé. Az elsék kizott
dr. Feledy Pal 6tlik szemiinkbe. O is egyike azoknak,
akik hatalmas ambiciéval késziilnek az idel szezonru
6s nemesak motorkerékparon, hanem koesival is fognak
versenyezni. Irés konkurrens lesz, ha a Bugafti-
képviselet megkapja remélt koesijat, lovag Haupt
Kiaroly is, aki nyolehengeres kompresszoros koesijaval
alaposan belesz6lhat a kiizdelembe, Csermely Karoly
sajat bemonddsa alapjin ezidén komolyan akar verse-
nyezni és lehetségét komoly kiizdelmekben akarja pro-
béara tenni. A fiatalok koziil Dietl Hubert egy kompresz-
szoros Amileart remél. Ugyanez izgatja Vaddsz Mik.
16st, mig a legkomolyabb aspirans, aki Delmért a mult-
ovi Gugger-versenyen alaposan megszoritotta, bard
Wolfner Ldszl6 terveir6l még nem igen tudunk. Uj
koesit vesz Kalméar Tihamér is és 6 is a ,gyvorsabbat®
jelszéval operdl. Heteés Séindornak egy Steyr-Sportra
fij a foga és vigylatszik meg is fog jelenmi a startnal.
Wilheim Séndor, a Ballot exponense, egy Grand Prix
tipusii Ballot hoz a kilométerversenvekre és reméli,
hogy & lesz a leggyorsabb. Eddig, sajnos, a tény esak
az, hogy Delmar Walternek és baré Liptay Antalnak
van komoly koesija. Delmar Steyr-je a gyarban van és
a kizeli napokban keriil 4t Wienhe karosszilis végett,
mig Lipthay Grand Prix Bugattija mar a tulai-
donos kezében van, aki. ismerve higgadtsiagat, ko-
moly konkurrensnek latszik. A tébbi nagyagyi tervei-
r6l még nem igen fudunk. Szmick Viktor tervel isme-
retlenek, de anmal biztosabb indulé a ]x‘lbl\'ﬂlgol'i!'l]\
ban ifj. Horthy Miklés Salmson-Special-gépén. A hely-
zet, 6szintén szélva, eléggé biztatd és remel:uk hogy =
jovéévi magyar automobilversenyeken erds fellendiilés
lesz észlelhetd.

JAMES

a legmegbizhatébb a legzajtalanabb angol motorkerékpar.

Sokat lehet manapsdg hallani a magyar soffdr-
gvirak lelkiismeretlenségérol. Technikai munkatarsunk
a helyzetet tisztizand6é, a napokban ellitogatott a
Viktéria softériskolaba. Az itt talalt kép a mi viszo-
nyvainkhoz képest nagyon megnyugtaté volt. Régi, gya-
korlott gépészmérnikiket, felvigott modelleket, szép
falitablakat talaltunk. Az treg Téth bdesit elkisértik
az Orara 6s megesodaltuk azt az igazian Gnfelaldozo
nyugalmat, amivel a harmadikrél a ,Riickwerts“-he
kapesold honfit felvilagositija a hibardl. Aki nala tanul,
az igazfin tudni fog. A vezetés j6 treg Mercedesen kez-
d6dik és valéban modern koesin végzodik. Az iroda
pedig minden adminisztrativ gondot levesz a tanulé
vallarél.

Hatalmas egyesiilések a franeia automobiliparhan.
A hatalmasan névekvé amerikai konkurrencia hatisa
alatt az eurdpai automobilgvarak kezdenek rajonni,
hogy a magasabb ebl érdekében egyesiilni kell és
redukalni a tipusokat, mialtal a munkamegoszias elve
alapjin jé és olesd koesikat hozhatnak a piacra. Német-
orsziagban mar megkezdédott ez a munka. azonban
Framciaorszdgban csak most ébrednek. Az elsé komo-

lyabb egyesiilést a Peugeot-gyar kezdeményezi.
Egyvelore egyszeriien megvette a Dion-Bonton és
Bellanger gyarakat, most pedig arrél kapunk hirt,

miszerint & Peugeot, Delage, Donnet-Zedel, Chenard-
Walcker és az Amilear gydrak részleges fuzidja lesz a
kézel jovi eseménye. Barmennyire pontos és jol ér-
tesiilt forrashdl kaptuk a hireket, mégis kissé kéfel-
kedve fogadjuk oOket és nem tudunk hinni benniik.
Ha a nagygyarak kisebbeket felszippantanak, az rend-
jén van, de olyan nagyvgyarak, mint a Peugeot, Delage.
Chenard-Waleker egyesiilése, mar nem megy olyan
konnyen. Igaz, hogy a Benz-Mercedes sem voltak ki-
sebhek.

Rex-Aeme Longstroke-Jap Budapesten. A kizel-
mnlt napokban érkezett Budapestre az elsé 599 kem.-es
88 mm, furatil és 106 mm. }oketli Longstroke-Jap-motor-
ral ellatott Rex-Aeme tiragép. Alkalmunk volt megte-
kinteni az angol szériagépektsl merdben kiilonbozo érde-
kes 1] tipust. Hatul elhelyezett M. L. magnes, kiilonlege-
sen eros vizesovek, nagy, felfelé és hatrahajlé kényel-
mes tharakormény, Lycett-nyereg é6s Burman-sebesség-
valtd jellemzik a gép felszerelését, A hosszi tira lehets-
ségéat biztosité benzintank 16 liter irtartalmi. A speecid-
lisan magyar utakra késziilt Colonial-tipns mind solo,
mind oldalkoesi hasznilatra egyarint nagyon alkalmas.
A nalunk még igen kevéssé ismert. eddig esupén egy
Méray-gépbe beszerelt Longstroke-Jap kitiinben akcele-
ral és g gyvar hivatalos megadéisa szerint 112 km.-es
Grankénti sebesség kifvfasira képes. Mint értesiiliink, a
gép méar vevore is talalt. Ttt emlitjiik meg, hogy a Rex-
Aeme-gépek magyarorszigi vezérképviseléje Martinek
Istvan (1., Ferry Oszkar-utea 32)

A hires angoi Six Day Trial-ok alland6é hdse.

A legnehezebb terepen futé angol verseny a
»SkotGnaposverseny* hatszorosabszolut gydztese

»Class production, not — mass prodr ction.*

Jijjon, nézze meg, most érkezett
legijabb modelljeinket!

Magyarorsziagl vezerképviselen:

Bruck Ndndor és Fiai

Budapest, VIIL, Jézset-korut 10.
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Beszerzési forrasok

Aluminiumhegesztés

Elektro-Forraszi6 es Miiszaki Rt.
V., Drava-u. 5. Telefon : Lipot 909-88.

Autojavito

Rex-garage. Wollein Ferenc, V., Koril-
utca 4. — Telefon: L. 965—88.

Motorkerékparjavito
Zamecsnik Gyula, IV, Piarista-utca S.
(Galamb-uteai oldal)
»Suno*“ Bekker és Stowasser, VIIL,
Jozsef-kirit 65. (Csepreghy-u. 1.)

utca 9.

A Bosch-alkatrészek, de kiilonosen a kitiiné mag-
nesek az utobbi idében nagy tért héditottak a kiilfol-
dén. A multban, a még haboris hatds kivetkeztében a
nagyeszii kiilfoldiek esak éppen ott haszniltik a Bosch-
magnest, ahol kellett, Igy bizony a Grand Prix-gydztes
AXMs-Romebk, a francia Delage-ok, az angol Sunbeam
¢s sok mas nagy gyar versenykoesijai Bosceh-mégne-
sekkel voltak felszerelve. Azt azonban, hogy angol
vagy francia gyarak szériagépeikhez is Bosch-alkat-
részeket adtak volna, nem igen hallottuk eddig. Annal
érdekesebb a Bosch-gyar legijabb kérlevele, melyben
értesiti budapesti fickjat, hogy a francia Terrot-gydir
és az angol BSA nagyobb mennyiségii vilagitoberen-
dezést és magnest rendelt a stuttgarti Bosch-miveknél.
Ennél nagyobb elismerés, azt hissziik, nem is igen kell.

A Turistasig Kézikdnyve. Szerkesztette: Reichard
Géza. Igen szép és hézagpitlé konyv jelent meg a na-
pokban a magyar kényvpiucon a Turistasiag és Alpi-
nizmus kiaddsiban, mely munka egyiittal a Testneve-
lési Foiskola tankonyvéiil is szolgdl. A kényv igen sok
vonatkozisban 6sszefiigg az automobilizmussal és a
motorkerékpérsporttal, hiszen mindketté a turisztika
baratja. A konyvnek, a praktikus alapot véve, a térkép-
olvasisrél, a fényképezésrfl és a magyar turistagée-
pontok leirdsirél szélé fejezetei az autdés és motoros
emberre is nagy beccsel birnak. Az izléses, mély haza-
fias alapon megirt 224 oldalas munka minden nagyobb
kinyvkereskedésben kaphatd.

A ,General Motors”, melyhez a Buick, Cadillac.
Chevrolet és mas nagy amerikai antomobilgyarak tar-
toznak, 1926-ban 120.000 automobilt exportalt 100 millio
dolldr értékben. Amerikai vélemények szerint az export
1927-ben elfogja érni a 150.000-et, amikor is az exportalt
gépek dra koriilbeliil 125 millié dollart fog kitenni.

Az 1926. évi Magyar Tourist Trophy gydztes

ARIEL

12—14 bavi részleitre.

bb) kem. o..7..0pt . . uo e
550 kem. fdra-ballonnal __ . __

1840 pengd
1960 pengd
2000 pengd

500 kem. o. h. v. =
500 kem. ohv. tira-ballonnal __ __ __
500 kem. ohv, two-port __ __ __ __ __

Az arakban a luxusadé bennfoglaltatik.
Ariel-vezérképvriselet :

Bauer Jozsef, Budapesf, DI,
Elemér-uitca 39.

Autégumijavito

Tauril Pneumatik R.-T. VI, Mozsar-

Hasznalt autok
Csermely Karoly, V1., Sip-utca 3.

Benzin—Olaj

Csdaky és Tarsa, VI, Lazar-utca 1. sz.
Telefon: 28 -96. (Gépolajok).

Villamoshegesztés

Elektro-Forraszt6 és Miiszaki Rt.
V., Drava-u. 5. Telefon : Lip6t -909-88.

Motorkerékpar

Terrot-Jap. Rex-garage, V. Koril-
utca 4. szdm

Ebben a rovatban egy alcim alatt
havonta 5pengdért kéiszer koziljiik
vallalatanak cimét. I'elelonszdmunk:
Teréz 132—64.

Az automobilbajnoksig. Az idén eldszor kiirt
magyar automobilbajnoksig erdsen lazba hozta ver-
senyzoink egy részét és semmiképen sem akarnak bele-
nyugodni abba a tudatba, hogy a bajnoki eim kiizde-
Jem nélkiil hulljon az arra jelenleg igazan legjobban
hivatott és megérdemelt Delmar Walter kezéhe. Meg-
indult a képviseletjaris egyik-masik wversenyzoénk ré-
szérol és bizony, ha minden gy lesz, mint ahogyam
sokan akarjak, tgy kompresszoros Bugatti, Ttala és
Amilear versenykoesik fognak beleszélni az elsé ma-
gyar automobilbajnoksig futamaiba, mem is szblva
arr6l a Ballot versenykoesirél, ami méar biztos indulé.
Az elsbk kozott Feledy Pal dr. 6tlik szemiinkbe, O is
egyike azoknak, akik hatalmas ambiciéval késziilnek
az idei szezonra és nemesak motorkerékpdiron, hanem
koesival is fognak versenyezni, Erds konkurrens lesz
ha a Bugatti-képviselet megkapja remélt koesijat, lo-
vag Haupt Kéaroly is, aki 8 hengeres kompresszoros
koesijaval alaposan beleszélhat a kiizdelembe. Csermely
Karoly, sajat hemonddsa alapjamn, ezidén komolyan
akar versenyezni és tehetségét komoly kiizdelmekben
akarja prébara tenni. A fiatalok kioziil Dietl H'u-be?'t
eey kompresszoros Amileart remél. Ugyanez izgatia
Vadasz Miklést, mig a legkomolyabb aspirins, aki
Delmart a multévi Gugger-versenyen alaposan meg-
szoritotta. baré Woliner Liszlé terveirdl még memigen
tudunk. U7 koesit vesz Kalméar Tihamér is és 6 is a
.evorsabbat® jelszéval operal. Heteés S&ndoma;}: egy
Steyr-Sportra fij a foga és ugy latszik, meg is fog
jelenni a startnal. Wilheim Sandor a Ba_.llot exponens,
egy Grand Prix fipusi Ballot-t hoz a k]lometervers.e—
nyekre és reméli, hogy 6 lesz a leggyvorsabb. ’Ed(p;r..
sainos, a tény esak az hogy Delmar Walten}ek és bm_-a
Liptay Antalnak van komoly koesija, Delima}- Efe:vr-)e
a gyvarban vam és a kizeli napokban keriil at anl?e
karosszalis végett, mig Tiptay Grand Prix-Bugattija
mér a tulajdonos kezében wvan, aki ismerve higgadt-
sagit, komoly konkurrensnek latszik. A tobbi nagy
Agvi terveirdl még nem igen tudunk. Szmick Viktor
tervei ismeretlenek, de annal biztosabb indulé a kis-
kategéridkban ifj. Horthy Miklés Salmson-Special-
gépén., A helyzet, 6szintén szblva, eléggé biztaté és
reméljiik, hogy a jové évi magyar automobil-verse-
nyeken erds fellendiilés lesz észlelhetd.

Felelés szerkeszts és kiadé DEVAN ISTVAN
Budapest, II., Margit-kérit 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig. Tel.: T. 132-64.

Stadium Sajtévallalat R.-T. Nyomdaigazgaté : JANOVITS FERENC
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MERAY

az elmult év legeredményesebb 250 kobcentiméteres motorkerékparja !
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Kérje az 1927, evi dy Méray-Motorkerékpargyar R.-T.

MERAY-k atalégust! Budapest, V., Dorottya-utca 3. — Telefon: Teréz 26 —65.

5 000000000 o g oo Qo oo gttt st st sl i i

f I I

e AT T e
Telefon: L. 98363 Andrassy-ut sarok =
LT L Y T T T

PNEUMATIK s AUTOFELSZERELES] SZAKUZLET. BUDAPEST, VI., VOROSMARTY-U. 33
_#

Dunlop Cord

Dunlop tomérgumi
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Dunlop motorgumi
nagy gydri lerakat

Autdéfelszerelések

elényés bevdsdrldsi forrdsa
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AZ AUTOMOBILOK TELIVERJE
e

MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET:

GROF SALM_ HERMANN
ROZSAHEGYI ISTVAN

BUDAPEST, I, ZSOLT-UTCA 9. TELEFCON: JOZSEF 112 _18.




