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AUTOMOBIL

MOTORSPORT

TELEFON:
[, 994-38 és 994-29

nyilvanos benzinkuit.

Zsolt-garage, Zsolt-utea 4.
L, Margit-sziget: (Sziget Club épiilete mellett)

»STEAULA“

KOOLAJKERESKEDELMI RESZV.-TARS.

V., NADOR-UTCA 8. TELEP : CSEPEL, PETROLEUM KIKOTO. TELEFON J 9.86.

V.
Vi,
N

IGAZGATOSAG:

Teréz 43-47 szam

Budapesti toltéallomasaink :

I. ker., Déli-vasiit: Nyilvdnos utcai benzinkit. IV. ker., Calvin-tér: nyilvanos uteai benzinkit.
IV, ,, Maria Valéria-utca 3.

. Turul-garage, Vaci-ut 6.

. Grof Zichy Jend-utea 8

Liszt Ferenc-tér.

Vidéki benzinkutak és toltoallomasok:

Békéscsaba: ‘Loltokir o Fitéren
lizlethelyisege elon,

l!“d“ki‘s'&l 1 "Taltokat Grifl Antal raktara elo1).

Csongrad: Ioitdku aFoteren. Crajlik gy oy
szertir elin, o

Csorna: Sopronmeeyel mezogazdak 11,

Debrecen: Tilokil az Arany Bikn szall. ¢l6n

Dévavanya: Guttmann Gyula,

Dunalldvar: Borovitz testverek,

Fuzesabony : Fakereswedeimi ri. telepen az
orszavil mellett

Gydr: Tildkir a Magyar Mezigazdak Szivel
kezeténd!, Teleki-utea bk

Gyuln: Toldknt
kedose eldn,

Hajdundnas : Fried Adoll,

Hevizthrdé s Toldkiot Hovizliiedd autdlizemes,

Kaloesa: Berkovits Lipot,

Kaposvar: Toltokot a Magy. Kiztisetyviselok
Fogyasztisi Sziiveltkezele elot, Fé-ot,

Knareag: Fabry ¢s Reiner, Plnc-ter 5.

Keszthely @ Tollokat az Ama il lnda el

Kiskuniélegyhazn : Schwelger Mor i

Kiskunhalas: TOtokai Kolin Sebestyén vas
wereskedés elotg

Kispest-Szentléne : Herz es Maulner,

Kisvarda: Lovite Mozes,

Koszeg: I'ilikiat Bognir Miklog garage-aban.

Lepsény : Magyar Mezogazdak Szivetkezele

Makd : Ehenteld é8 Spitz

Matészalkn : Matesznikm kozgazdasigl
Bank Ru

Baver L

sSchillinger Lipdt vaskeres

Miskole: Toltokiot a Koronu-sedlloda elon.
Miskole: Toloknt a  Szemere- o5 Arany
Janos-uten surkin

Nagykanizsn: Teutsch Gusatiav, Fo-tor 1.
Nylregyhazn: Toldkn a Kossuth-1éren
Oroshaza:; Toltokiat n Csertby-garsge elou,
Papa: Mugvar Mezdeazdik Szovetkezele,
Paradilirdé: Thldkat nz Erzsébel-szalloda

elot
Paszto  Grilnfeld Mikss,
Pées: Tindkat Varga Gyoln  garsge-abin

Rikdezi-0t G4

Putnok Panco k. dzletheiyisége el6in, o Vi
roshiza épliletében

sSopron: Toltokit Kopstein Béla Témirigyara,
Viarkerillet,

Szabadszallas: Magyar Mezdgazdik Sziv,,
Pine-ted,

Szentes : Tondkat Wellisch Vilmosné miszuki
kereskedése elot,

Szikszo:  Sleaua’
Grosz Ernd.

Szolnok :; , Steaun* szolnoki raktara, Gorove-u,

szombathely . 6ltokit & virmegyendz mel
iett, Hollin Erpt-uten 1. sz, haz elon,

Tapolea : THOkNL haszias Soma kereskedese
elfin,

Tokaj Breuer lenie,

Zalaegerszeg: Tolidkal Mayer Jozsel lzlete
elotl, Biardny* éteremmel szemben

szikszol  kirendeltsége,

Hasznalja

wREX"

toltéoallomasainkat!

On latja a mennyiséget!

On ldatia a mindséget!

»IREX" autéolajak

Ajanlasi tablaink alapjan
keresse ki a maganak
megielelé mindséget.
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© STEYR

STEYR Type XIL 630 HP. 6 hen-
geres személykocsik, teherkocsik, hotel-

=
omnibuszok, betegszdllitégepkocsik L\ i il o
AR\ etth Iﬁﬂli hl
STEYR Type VII 12/50 HP. 6 hen- A
geres személykocsik a leghényesebb . H )
izlésnek megteleléen karosszdlva o ¢ i ' ‘
\

STEYR Type III. 12/3445 HP, 6 .
hengeres gyors teheraulomobilok,

omnibuszok és tiizoltégéphkocsik

STEYR-Supersport 15100 HP. TELEFON: 19-45

STEYR-Automobilok =eteiiees

9 0 TE R 8 s 7.2 Hoban 8s esaben
ndi¢ fiszicm lai biztosan és gyorsan

i w i Al """°'u W vezethel,
[ru’r A villamos meghajtasa

1fl

i - . .Th M,('
OSSR BOS CH-tiri

Onmikddéleg megbiz-
hatéan és egyenletesen
tisztitja a szeélvedodiive-
get! Egyszerid beépités!
Azonnal szallithaté!

Minden iizletben kaphaté!
Ara 60 pengé.

!ﬂ !
ik

e Qa4
L=

k Iii‘J! ' U'-
UU‘-‘. :II ﬂ
[ 'l ﬁ }Ll

\&J _"'\ (I

il M il

||
1 ||N ulﬂh“‘ of

il

1 il h

BOSCH ROBERT k.f.t

Budapest, VIII., Vas-utca 16. sz.
Telefon: J. 113—39, J. 28—91.
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A konstrukcio és anyag probaja a verseny,

1925, Francia Grand Prix |. Delage
1926, Angol Grand Prix 1. Delage

REIMAN

Budapest, U., PDorosmariy-1ér 3

D' Frohner-Pasztélyi

Automobilmiivek

Vi, Fay-utca

).0/ 9 5-&

on . Lipdt s

Olcsé : Pontos : Gyors javitésok.
F. P. motorkerékpdrok és motor-
csénakok. WE Y MAN N-karosz-

szériak magyarorszdgi gydrtdsa.

<

Mindennem{i személy- és teherkarosszériak
készitése. Motorcsénakok allanddan raktaron.

1927 januar 25.

November héban érkeznek a

NASH MOTOR COMPANY

1926 szeptemberében kibocsalott legujabb tipusai

NASH

Light Six]|Special Six

2150 HP. 6 hengezes, 4 kerék- 21/60 HP, 6 hengeres lelllyezeé-
tékes, 5 liléses tarakocs), relt motorral.

Ara: 115 millio korona J Ara: 140 millio korona

»

Y

Amerikai

Automobilkereskedeimi R.-T.

Budapest, V. keriilet, Dorottya-utca 3. sz.
Telefon: L. 981-43.

Autfo-
akkumulafordadft

Pegye!
Javillassa !
Toliesse !

SIRIUS-MUVEKNEL

GYAR: VI, PETNEHAZY-UTCA72. TELEFON: L. 978-34

Véarosi iroda:

Miller Laszlo okl. vegyeszmérnok

akkumulator- és elektrotechnikal vallalata

Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 6.

lelefon: 14993,
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automobilokal a tokéletes kidolgozds, .
Bl l'l. kis benzinfogyaszids és nagy 1eljesito-
képesség jellemzi. — Nem szériagydrimdnyok !

Automobil Bebozalali R1., Budapesli, 1D., Kossulb Lajos-u. 3.
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- moftorkerékpdrok

E 175 kem.-t61 1000 kem.-ig. MICHELIN PNEU

LEGVERSENYKEPESEBBEN

L e

Kérjen drajanlatot!
Kedvezdé tizetési fteltételek!

?

Kidllitasi terem: Budapest, V1., Liszt
Ferenc-tér 7. — Gydr: Gép- és Vastit-
felszerelési Gydr R.-T., Kistarcsa.

Nagy Jozsef

Budapest, VI. ker., Andrdssy it 34. sz.
Telelon: 21-87
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Aufé arvexzeld isoIa
|

Az orszdg legelékelébb aulészakiskoldja, abol gépészmér- |
nokok elméleri és gvakorlaii kiképzési nyujtanak
(bolgyek részére is) legmodernebb kozépkapcso-
lasu an}:dkan. A 1annvdanyok mindaddig ve-
fnbalalk z . iE zeinek jorgalmas uicakon, amig a ia-
t“:l‘[’]’lial?éﬂig:‘é'j; “H]]“llzt nilvdny bizlos vezelé nem lesz

ny. szazados ir dijmen-

tesen bemutatja. Felvé-

tel kozponti iroddnkban. vik to r_i a Dq u 16 s ; a k iS k o 1a
TELEFON: 13-90 Budapesi, Ul., PDorosmariy-uica 53

?[,’s &
iz, NIEW=HUDSON
“f[d,é, wj{?‘

% MOTORKEREKPAROK @*‘*
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2 r 7 4 E
A Magyar Abroncs- es Kerekgyar r.-t. :
g ) 2 AT Py X
; képviseli a 4 vilagmarkat! ;
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§ 1. KL G gyertyax é
:j 2 SMITH sebessegmersk §
§ 3. SUN B E A M motorkerékpar
44 CASTROL o

Vezérképviselet:

Budapest, Gyar-utca 8. sz.

Telefon: 133—56.
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Budapest, 1927. janudr 25.

2 szam.

Aufomobil-Moiforsporft

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megijelenik minden hé 10-én és 25 én

Felelds s:arkaszT;DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARD AY-ABRIANI DEZSO

Szerkesztﬁség“é; kiaddhivatal :
Budapest, Il.,, Margit-kérut 64/a. V. 2.

Telefon : Ta}ez 13264
Postatakarékpénztari csekkszamia: 34240,

Elofizetési dijak:
Budapesten és vidéken: évi 20 pengd
Ausztriaba - évl 85 silling
Jugoszlaviaba : évi 800 dindar
Csehszlovakiaba : évi 160 cseh korona
Romaniaba : évl 1200 lei

A kOlfoldi eldfizetésekben a postakdltség Is bennfoglaltatik.

Hirdetési arak:
| oldal 12800 pengd Y4 oldal 32°00 pengs
Yy oldal 64'00 pengd ‘s oldal 1600 pengd
I mm. | hasdbon szbveg kozott —-40 fillér
L oldal 8 pengd
Kalén helymeghatarozasnal 10%, felar. Hosszabb idétartamra feladott
hirdetések eselén 0% engedmeény.

T T T T T P T T S e e

Az ,,Automobil-Motorsport**
megbizhatéosagi versenye
1927 aprilis 24 - 25-én keriil lefutasra

Az ,Automobil-Motorsport® versenye iranti érdek-
lidés naprél napra nagyobb lesz, Eddig esaknem wvala-
mennyi képviseletiitnk megigérte résztvételét és igy biz-
tosra veheté, hogy legalabb 20 gydiri team indulasa
fogja tarkitani a hatalmas mezényt. Kiilondsen nagy
az érdeklodés a vidéki motorkerékpiarosok korében,
akik az Automobil-Motorsport versenyét egy kis Buda-

pesti kirandulassal fogjak #sszekapesolni. Dijazas
szempontjibdl a verseny minden eddigit feliil fog
mulni. Nemesak a képviseletek, hanem a maginosok

részérol is mar eddig is ssebbnél-szebb dijak érkeztek
szerkesztoségiinkbe, ugyhogy esaknem az Gsszes beér-
kezettek tiszteletdij dijazasaban fognak részesiilni. A
verseny datuma aprilis 24—-25. Mar mest figyvelmeztet-
jiilk @ résztvenni dhajtokat, hogy a nevezési zarlatok a
iegszigorubban be fognak tartatni és minden elkésve
tekintet nélkiil vissza fog utasittatni.
Hasonloan ajanlatos mar most az 1927, évi versenyzo
licenszek azok mnélkiil a jovében a
KMAC mar senkit sem enged starthoz dllani.

orkezd nevezés

kivaltisa, mert

Elofizetési felhivas

Felkérjiik mindazon eddigi eléfizetdinket, akik
1927-re is tovabb ohajtjiak jaratni lapunkat, hogy
elofizetésiiket minél hamarabb Wjitsik meg, nehogy
a lap kiildésében fennakadds alljon be. Egynttal
kérjiik eddigi elofizetéinket, hogy esetleges le-
mondasukat veliink postafordultiaval kozélni mél-
toztassanak, hogy lapunkat a felesleges munkatél és
kiadastol megkiméljék.

Egyben tudatjuk olvaséinkkal, hogy nuj elofize-
tok részére még tovabb is fentartjuk azt a kedvez-
ményt, miszerint 1 évi eldfizetés esetén dijtalanul
boesiatjuk rendelkezésiikre 1926-0s évfolyamunkat, ki-
véve az 1., 2. szimokat, amelyek akkoriban teljesen
elfogytak, csupan a portokiltséget szamitjuk fel,
amit a megrendelik a csomag atvételénél tartoznak
kifizetni. Lapunk ezzel azt a célt ohajtja szolgalni,
hogy a megmaradt példinyok vérbeli automobilis-
tak és motorkerékpirosok kezébe jutva, tovabbi ha-
talmas propagandat fejtsenek ki.

Az idok jele!

A legutobbi posta kedves levelet hozott szerkesz-
| oségiinknek. A levelet és a mellékeli, a ,,Pesti Hir-
lap® januar 16-iki szimaban megjelent cikket, me-
lyet Markus Laszlo, hala neki érte, irt, szészerint ko-
zoljiik.

Budapest, 1927 januar 17.
Kedves Bardatom/

ragadom meg az alkalmat,
hogy levéllel keresselek fel. hiszen a eikk, amit
mellékelve van  szerenesém Neked megkiildeni,
mindonyajunknak kedves ujévi ajandék. De nem-
esak az hanem bizonyosfoki elismerds is. Elisme-
rése annak a munkinak, melyet lapunk. az , Auto-
mobil-Motorsport® megjelenése 6ta  végestiink,
nemesak az automobhilistAk. banem a gyalogosok
érdekében is. A ,Pesti Hirlap* mult vasiarnapi sai-
maban jelent meg a cikk, amely j6lesé érzéssel tolf
el. Végre napvilagot latott egy tikéleiesen objektiv
kritikaja a pesti forgalomnak és a pesli kiozonség-

Jolesd  Ordmimel

nek. Markus Laszlé eikke biven karpotol mind-
nyajunkat az eddigi ... . a szagulddé nyaktilé.
motoros héhérok, .. az ubea rémei® és mil

,,NODA” varosi miibely

D., Ujpesti rakpart 3/, a Margilbid melleili Palalinus-6dzban

Miiszaki vezelé: FECEDY GYORGY
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tudom én milyen eimii iromany okozta sok bosszi-
siagért és éles képet vetit a pesti utea forgalmdirél
ime, lehet egyszer igazal adni am autéscknak és
motorosoknak is a nélkiil, hogy a gyalogos o6felsége
fejérol lehulljon a korona

Midén még arra kérlek, hogy a kérdéses cikk-
nek lapunkban mélté helyet juttassal, zirom sorai-
mat és maradok igaz hived és bardtod:

Toepke Alfréd.

A halal jegyesei
Megjelent: Pesti Hirlap. 1927, jan. 16.

Kétségtelen, hogy a villamos gazol, s6t az auto is
megeselekszi  ugyanezt, De tiltakoznom kell az olyan

megillapitisok ellen, amelyek szerint a soffér, vagy o
vezold ghzol. Akdar taxiban, akar villamoson kizleke-
dem, nézni szoktam magunk elitt az utat és Jassankint
ra kellett jonnom, hogy majdnem mindig a gyalog-
jdré kézénség akarja elgdzolni a vill@most és az autdt,
s tiszldra az eleven erék Uilnyomdssdga okozza, hogy
mégis a gyalogos keriil a kerék ald, ha az Gsszeiitkizés
megtirténik, A sofférik és vezeték hosi lélekjelenlété-
nek koszinheté, hogy aranylag ritkan sikeriil a gya-
logos kizbnség tamadisa s én, a targyilagos szemlélo,
mély rokonszenvvel koszontom a derék, szegény em-
bereket, midén haldlsapadian és hideg verejtéket gyom-
gyozd homlokkal inditjak jarmiveiket 0j veszélyek
felé egy-egy gyors fékemés idegbénité sokkja utamn.

A pesti ntea hemzseg a haldl jegyeseitél, akiknek
homlokdra wvan irva az itélet, s valamely titokzatos
fatum kényszerének engedve, reménytelen rohamokat
kezdenek a géperejii koesiféleségek ellen. Az utea leg-
vérengzobb bestiai a bieiklistak. Nem a motorosok,
hanem az embertaposta pedillal hajtott kdziinséges
kurekek, Eposei  kiizdelemmé magasztosul a soffor és
a vesetd 1tja, ha elbtte, mellette keresztben és kasul
egy biciklista fickandozik, akit nem lehet megeldzni.
mert a zeg-zugos tintorgis esudajival halézza he az
egész lttestet, s ha azt wvélnéd, hogy most egy fix vo-
nalba igazitotta magat, s el akarsz mellette haladni
gépereji jairmiiveden, véaratlanul, mint a sors és hir-
teleniil, mint az agyvéraés, de egész biztosan elébed
veti magit az utolsé pillanatban. A biciklizés és gya-
loglas, mert labbal torténik, s a biciklista is gyalogld,
mégpedig ennek a konok seregnek elit-esapata, roham-
szizada, valogatott avantgarde-ja. Az egyvszerii bicik-
lista haditdnedat mesterfigurikkal Ilehet komplikalni;
& biciklista megkapaszkodik a villamosban, huzatja
magat és virtudz biztonsidggal pontosan akkor szakad
le arrél és fordul be am ttest kbzepe felé, mikor a par-
huzamosan haladé auté gyanitlanul odaér, Ha a soffor

ITAL

1927 januar 25.

defenzivaja sikeriil s a tamaddast
hat akkor nines gazolas.

vissza fudja verni,
Ellenkezé esetben a bicikll
osszecsap az autdoval, amelyik szegény nem tehet réla,
hogy 6 az erosebbik. Legragyogobb példija ennek ae
alrendnek a fiahordd, aki a kormanyridra iilteti s igy
szorakoztatja a géperejii  jarmiivek rémitgetésével

gyvermekét, hogy egyvsoer, ha az offenzivaja sikeriil, az
ivadék is részesiiljon az utedért dulé hare hosi hala-
laban.

Atmeneti alak, mintegy kentaurja a gyalogsereg-
pek a kézikoesit hizo proletar. Ot az altalanos infan-
terista ontudaton kivii] kiilon proletarontudat is fati,
s ha a s6ffér, vagy a vezeté nem tud elég gyorsan
fékezni, amidén o a gépjarmi elébe vonja a szekerét,
bizonydara az oszldlyhare vértanujanak érzi magat és
a kommunistakidltvanyban leheli ki lelkét a burzsuj-
kerekek alatt, Kozeli rokona, de mar tisztiara differen-
cialodotth gyalogos az a rém, akit szabadsighosnek, a
forgalom Brutusinak neveznek azon az alapon, hogy a
hatésagok eodzari onkényével swemben az emberi jo-
gokért kinalja életét aldozatul. Nézd aredn a biiszke
tett tudatit, midén esak azért is srégen veszi a keresz-
tezést 6s a piros lampiat gyujté renddrre nézvén me-
roen és dacosan, esak azért is oldalba taAmadja a meg-
mdult autéfolyamot. Nézd 6t és megérted a névtelen
forraldalmart, aki az essme hajnokaként [fejiel rohan
a hatalom vasszekereinek.

Ismered azt a rokonszenves oreg hilgyet, aki meg-
all az utea szélén, 4s néha negyedordig is elvar, amig
végre csakugyan Jjin egy autd vagy egy villamos, s
annak egész pontosan nekiszalad. Ifjabb testvére az
atfuté eseléd. Kirchan a kapubdl, egy pillanatig céloz
és haldlos biztonsdggal lovi magat aztian a gépereji
Jjarmii elébe. Ebbhe a fajtaba tartozmik a proletiarasszony,
aki azonban kollektiv alapon operal: a villamossinek
kozitt lathatod o6t wmasod-, esetleg harmadmagaval
élénk diskurzusban allani, vagy gyermekét kiildi a ke-
rekek ald, pompas taktikdaval, leheidleg egy masik koesi
mogiil, vagy egy utcasarok fedezékébol villamgyors,
meglepd, rajlaiitésszerii, szinte védhetetlen rohaumban.
Csak azt nézd, ahogy egy asszony leszill a villamosrél:
lelép a lépesére, koriilnéz, esetleg visszabeszélget a
koesiba, vagy egy kis pudert igazit el aredn, s midén
a. koesi megindul, abban a pillanatban lép le az utra,
amely mandévernek kivilé elénye, hogy a pétkoesi ala
esvén, a vezeté nem is védekezhetik ellene. A kacér
hilgy két autot és harom villamost tud izgalmas féke-
zéere birni azdltal, hogy az uttesten athaladvan, az el-
hagyott jarda egyik himnemii gyvalogosiaval visszafelé
soemez, vagy az ut kozepén veszi el§ titkrét néi vara-
zsinak kiteljesitése eéljabol, férfi pandanja az intellek-
tuell, aki athalad és kiézben az expresszionista iroda-
lom remekeibe mélyed.

AUTOMOBILOK

A GYAR LEGUJABB TIPUSAI ALLANDOAN RAKTARON

Magyarorszagi vezérképviselet:

Telefon: T. 159-75

Budapest, VI, Andrassy-at 61.

’
FAB RI Bl Telefon: T. 159-75

Javitémiihely és alkatrészraktir: Budapest, VI., Kirdly-utca 9. — Telefon J. 123-98.
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Sokan vannak még. Az ifji sportsman, aki izgal-
mas futballmeceseket viv az autok és villamosok kere-
kei kozott, s aki megfagyasztja a vért a legedzettebb
sofférék és vezetdk ereiben. Ismerek egy oreg urat, aki
dermeszld fenséggel sétal el a sietdé villamosok elott,
mint az utea teljesjogu ura, — rendithetetlen egyéniség,
aki a holtravaltan fékezo vezetének erélyes leckét tart
a gyalogjardk jogairdl, majd bonyolult dtkokat kiild
utana az utea kizepérdl, amivel egy pir autot is sike-
riill mindig megfékeznie. Egyszer gyozni fog: valamely
soffor késon veszi észre és 6 meghal, éppen gy, mint
@ hivatalaban dolyris uteaseprd, aki a villamos kerekei
el6l és aldl gyiijtogeti a mult idék emlékeit, s a tébbi
mind, a géperejiick #4ddz ellenségei, akik vagy el fog-
nak veszni egy sedlig, vagy maguk is géperejii jar-
mitvekre szallnak, de addig kifogyhatatlan taktikai
tritkkokkel rohamozzak a forgalmat és kényszeritik
gazolasra a kétségbeesetten védekezd soffériket és
vezetoket,

Mdrkus Ladszlo,

Megvaltozott a magyar
versenynaptar
A Kiralyi Magyar Automobil Club sportbizottsa-
ga a napokban tartott iilésén ugy hatarozott, hogy az
Automobil- és Motorkerékpar-kiallitas elémunkdala-
tai, valamint annak sikere érdekében a jinius 4—6
kozott tervezett ,Magyar Tarautat® elébb rendezi
meg és terminusat majus 26—27-re allapitotta meg.
Eszerint a magyar versenynaptar a kovetkezd ver-
senynapokat mutatja:
Aprilis 24—25. Automobil-Motorsport versenye.
(Motorkerékpar megbizhatésdgi- tiarant.)
Mdgjus 15. IV, Magyar Tourist Trophy.
Mdjus 26—27. Magyar Tuaratt.
Junius 4—13. Magyar Automobil-kiallitas.
Junius 26. 11. Guggerhegyi verseny.
Szeptember 4. 11. Janoshegyi verseny.
Oktober 2. VIII. Svabhegyi verseny.

A fenti versenynaptir természetesen erdsen ho-
viilni fog. Kilométerverseny, a KMAC Maitrahegyi
versenye az iigetopalyin rendezett sebességi motorke-

rékpéarversenyek, a MAC, TTAC altal rendezendd
taratit, valamint a TTC-motorkerékparversenyei fog-
jak kiegésziteni a szemre elég zajos és valtozatos
programmot.

Az automobil-vilagrekordok

Mult (1-es II. évfolyam.) szamunkban ismertet-
titk kategoriabeosztias nélkiil a vilagrekordokal,
vagyis azokat az abszolut legjobb eredményeket,
amelyeket kiilon erre a célra épitett specialis ver-
senykoesikkal bizonyos tavokra elértek, tekintet
nélkiil a motor hengeriirtartalmara, Jelen szamunk-
ban megkezdjiik a legjobb eredmények lekozlését az
egyes kategoriakon beliil. Kezdjiik az 1100 kem, ka-
tegoriaval és folytatni fogjuk a 1.5 literrel, 2 literrel
és igy tovibb. Az 1.1 literes kategéria ma lalan egyike
a legérdekesebbeknek, hiszen tudjuk, hogy a henger-
iirtartalom ecsékkentése és minél nagyobb teljesit-
mény kihozasa képezi ma a konstruktérék f6 munké-
jat. A kategéria messze kimagasléo eredménye az 1
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Az 1926. évi Magyvar Tourist Trophy gybztes

AREEL

10 Havi részlefre.

550 kem. 8. v. sport __ __ __ __ 24 milli6 korona
630 kem. tira - - __ . __ __ 255 millio korona
500 kem. 0. h. v. - . .= .- - 27 mlilli6 korona
500 kem. two-port o, h. v. __ __ 30 milli6 korona

Az arakban a luxusadé bennfoglaltatik.

>
Ariel-vezérképvriselel : E
Budapest, DIL., E

A

Bauer Jozsef,
Elemér-uica 39.

kilométeres 6s 1 mérfoldes (1609 m.) sebességi re-
kord, amit Morel 6 hengeres kompresszoros Amil-

car-on ért el repiild starital Arpajonban. Ez azered-
mény, nem tilozunk, nemesak a kategéria legjobb
eredménye, hanem falin az egész vilagtirténet leg-
nagyobb feljesitménye. Természetesen a motorikus
szempontokat véve, Segrave 245 kilométerjéhez 4 li-
teres motorra, Thomasnak és Campbellnek hatalmas
repitlégépmotorokra volt szitkségiik, 250 kilométeren
feliili teljesitményiikhoz, ngyanakkor Morel 197 kilo-
méterjét egy 1.1 literes a tébbihez képest aranylag
pottomnyi motorral érte el. Kiliindek még a kate-
goria Salmson eredményei is, kiilondsen ha tekin-
tetbe vessziik, hogy Buéno és Lombard ezeket a re-
kordokat nem 1925-ben, sem 1926-ban, hanem még
abban a korban allitottak fel, mikor a Benoist-Buéno
6s Lombard trio tette szenzaciossi a Salmson nevet,
MTekintve hogy Benoist mar 3—4 éve van a Delage
szolgalataban, ez bizony 1922—23-ra nyulik vissza.
Emlitésre mélto még az 5 Renault vezetd altal felal-
litott tavolsagi rekord, ami nem kevéshé kitiing
fényt vet a kis 1000 kem. Renault-motor teljesité-
képességére, Kovetkezé szamunkban az 1500 kem.
kategéria legjobb eredményeit fogjuk bemutatni ol-
vasoinknak.

KM. R. 8. Arpajon A. Morel Amilcar 197.422
Km. A. S. Arpajon C. Martin  Amilcar 126,072
5 km R. S. Brookland K. Don Avon-Jap 132.401
10 km A. 8. Brookland K. Don Avon-Jap 131.795
50 km Brookland R. Bueno Salmson 140.907
100 km Brookland R. Bueno Salmson 141.830
500 km Miramas Renault 85.166
1000 km Miramas Renault 85.607
2000 km Miramas Bertrand, Renault 83,396
3000 km Miramas Armand, Renault 79.359
4000 km Miramas Dupois, Renault 80.139
5000 km Miramas Holinier, Renault 80.457
10.000 km  Miramas Aversen Renault 82,400
15.000 km Miramas Renault 78817
1 6ra Brookland R. Bueno  Salmson 142.251
12 6ra Miramas Bertrand és tars Renault 1,027 560
24 ora Miramas w  »w » Renault 2,001.072
MFD A. S. Arpajon A. Morel  Amilcar 114,432
MFD R. S. Brookland A. F. Nash® Frazer-Nash 195.811
5 MFD R.S. Brookland A. LLombard Salmson 140,176
10 MFD Brookland A. Lombard Salmson 133.530
50 MFD Brookland R. Bueno Salmson 141.366
100 MFD Brookland R. Bueno  Salmson 141.074
500 MFD Brookland Haywood  Singer 101.222

SUN motorkerékparok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37
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Januar 17-én futottak at Budapesten a montecarléi
csillagtara résztvevoi

Az ,Automobil-Motorsport" szerkesztoségénél kellett jelentkezni az athaladé

Automobilista szempontb6l érdekes napja volt
januar 17-ike Budapestnek. Ezen a napon haladtak
at fomarosunkon a Monte-Carléba igyekvé tirako-
esik, melyek résztvettek a parisi ,LJL'AUTO" szer-
kesztésége altal rendezett ,Rallye Automobile
Monte-Carlo“-on. A Rallye nem maés, mint egy esil-
lagtara. Mindenki onnam indul Monte-Carléba, ahol
lakik, ttvonalit pedig maga valasztja meg. Nyer,
aki a legmesszebbrél, lehetéleg nagy keriilovel és
emellett kitiimé Atlagsebességgel jut el Monte-Car-
loba, Természetesen az utat é&jjel-nappali menettel
kell megtenni, mert esak fgy érheté el jo atlag. Ma-
gyvarorszigrdl, sajnos senki sem vett részt a taran,
pedig mennyi joméda automobilistank wan, akik
knnytiszerrel aldozhatnamak néhany pengit ha-
sonl6é kis kiruccandsra és amellett a magyar név-
nek is szolgilndnak mémi propagamdaval. Sok gaz-
dag emberiinknek bizony egészen mindegy volna,
hogy itt veszli el a pénzét, vagy Monte-Carléban. Mi-
vel azomban a magyarok koziil senki sem induld,
Budapest, esak annyiban kapoti szerepet a esillag-
tarabol, hogy a Balkamrél induld résztvevik 1itja
Budapesten wvitt keresztiil. A parisi ,L'AUTO" és
anmak magyarorsziagi tudésitojn az ,JAutomobil-

Motorsport® szerkesztoségét kérte fel a magyvaror-

2

ELSORANGU TELI
SPORTFELSZERELESEK

SKABA és PLOKL

BUDAPEST
VI, VILMOS CSASZAR-UT 33

automobiloknak
szagi kontroll teljesitésére. A DBalkanrsl harom
koesi nevezett. Egy Steyr Type XI1I. Bukarestbol,

egy  Fabrique National Konstantinapolybol és
ugyanesak egy F. N. Athénbdl. 17-én  pontban 1
orakor jelezte a budapesti Steyr képviselet felefonon
szerkesztsogiinknek, hogy a Racovitza herceg veze-
alatt allo kis Steyr koesi megerkezett az
Apponyitéri Steyr képviselethez és rovid ottartoz-
kodias utdan elindult szerkesztéoségiinmkhoz, hogy a
kiotelezo feliillvizsgalatnak aldvesse magat. Monda-
nunk sem kell, hogy a tetéiol-talpig sarburokban
lévé Steyr Type XIL milyen feltiinést keltett az
egyvébként esendes Margil-koruton, ahol Hajos Imre
dr. a Steyr eég budapesti beltagja kalavzolasaval 13
6ra 17 perckor megérkezett a roman herceg. Kisére
tében meje, Mendel Gr a bukaresti Steyr képviselo és

Lose

egy mechanikus, akirdl késobb kideriilt, hogy nem
kisebb nagysag, mint Christian Werner, a hives

Mercedes vezeté mechanikusa, akivel annak idegjén
a Targa Florioban aratott szenzicités gyoizelmet., A
kontroll hamarosan megtortént. Egy a L'AUTO al-
tal keménykotésii kis kinyv egyik lapja volt Buda
pestnek szentelve, Ide kellett bevezeiniink az érkezds
pontos idejél, a koesiban utazd személyek szamat, a
koesin elhelyezett plombok érintetlenségét, valamint
hogy a startszam ¢és a ,Rallve Automobile Monte-
Carlo® tabla jol lathaté helyven fel van-e erdsitve a
koesin. Miutan minden rendben volt, lepeesételvén
és alairvan irataikat, buesat mondtunk a verseny-
zoknek, akik Wien felé vették itjukat. Racovitza her-
ceg szerint a Sinaia—Brasso atkelés a IKarpatokon
igen nehéz volt. Nagy ho és 15—20 fokos hidegz nehezi-
tette meg ntjukat Krdélyen keresztiil, A masodik részt-
vevh este 18 ora 35 p.-kor keresztezte Budapestet. A
koesit Lamarche hadnagy vezette, 4 kisérivel. Erede
tileg Athénbol kellett volna indulniok, de mivel a ma-
cedon hegyeken az 6ridsi hé folytin nem tudtak ke
resztiiljutni, tehat siirgonyileg engedély!l Kkaptak,
hogy startjukat Nisbe helyezzék. Ugy az FN, mint
a Steyvr minden defekt nélkiil tetiék meg az eddigi
utat. A Konstantindpolyhol nevezett masik I'N koesi
nem futott at Budapeslen,

GOODRIGH PNEU

AZ UTAK KIRALYA

SZILARD BELA
VI., Lazar-utca 14.

(az Opera mogdtt)

Tel.: Teréz 131-28
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Almassy Laszlo Ede

~Emberek, akik kevesel beszélnek, de anndl tobbel cselekszenek”

Van egyvnéhany automobilistink Magyarorsza-
gon, akinek neve nem szerepel oly gvakran a min-
dennapi élet forgatagaban., Ok egyesek eloti majd-
nem ismeretlenek. Ezek az automobilistak azonban
sokszor tibbet dolgoznak, faradnak az automobiliz-
mus, de elsésorban a magyar automobilizmus érde-
kében, annak fejlodéséért
s elterjedidsédrt, mint
azok. akiknek neve jofor
man mindennap olvashato
nyomtatashan, Ezek az
auntomobilistak dolgoznak
faradhatatlanul és feltar-
tozhatatlanul, de nem ma-
gukért: nem a reklamért
&s nem azért, hogy feltiin-
ienek és hangosan hirdes-
sek: L, Latjatok, ezt én esi-
naltam!™

Ok az automobiliz-
mus igaz, komoly fanati
kusai, akik ennek oltaran
sokszor névteleniil aldoz-
nak éveket, néha egy egész
emberoltot.

Ezek kozé az automo-
bilistak kozé tartozik elso-
sorban  Almassy Laszlo
Fde. Neve, mint verseny-
720 18 ismert és elért ko-
moly eredményvei folytan
Grecsen gesi. Almassy
Laszlé Ede, az nrvezetd
kiforrott tipusa, aki a
sportért és maganak wver-
Seny ez,

Kora ifjusaginak egy
részct Angliaban  toltvén,
miar ott megszerelie a mo-
torkerékpart és az auto-
mobilt. Neki volt Magyar-
orszigon legeldszor ko-
moly angol gépe, egy két-
iitemii . Scott™ képéhen.
gyike legeslegrégibb motorosainknak, akit az évek
hosszi sora sem tudott kiillinvalasztani Scottjatol.
Az 1920. évi els6 Svabhegyi versenven egy a cal elitt
20 méterrel tartént fatalis laneszakadas fosztja meg
a gyozelemtdl, Ott latjuk 6t esaknem minden auto-
mobhil- és kerékparverseny startjanal. Kiilonidsen a
tanrautakat favorizalja. ahol hezzadrtése révén csak-
nem mindig a gyoztesek kozitt talaljuk, Kiilondsen
szép eredményt ér el Steyr-en az 1925. évi lengyei
taratnton, Az elsé magyar Tourist Trophyn minima-

lis tréninggel egy elitte ismeretlen 250-es Fxcelsior-
Blackburne gépen mint jo masodik fejezi be a ver-
senyt, mig 1925-ben minimalis  differenciaval lesz
masodik a szintén Scottot vezetd tanitvanya, Hild
Karoly mogoit az Unlimited TT-ben., Az 1924, évi
Svabhegyi versenyen igen szép 4:40-2n Dbeliili idét
futva lesz  miasodik  a
gyvari Stevr vezeté Han-
sal mogott,

Almaksy  teljesitmig-
nyénel legnagyobbszeri-
jét  azonban a multévi
afrikai  taraja  alkotja,
mely nevet egyszerre a
vilag legismertebh auvto-
mohilistai kozé  juttatta.
Herceg FEszterhizy Antal-
lal  egyiitt keresztiilha-
tolt » nubiai sivatagon
egy normal széria hathen-
geres Stevr-koesin, Kiilon
megijegyzendd, hogy Ok
voltak az elsik, akik ezt
az ezer veszelvt magiaban
rejté  utat automobilon
megtetiék,  Almassy és
tarsanak érdekes ntleirasa
nemsokiara konyvvalakban
is megjelenik, ami hatal-
mas propagandaja Tesz a
magvar aufomobilizmus-
nak

Kz az, amit sokan
tudnak Almassyvrol. Keve
sen tudjiak azonban, hogy
a nyugalmagyarorszagi
automobilizmus egyvik [6
propagaloja és annak ve-
zore, aki minden {tile tel-
hetodt megtesz a vidék anto- i
mobilizmusinak fejleszte-
séért., Segit kioktatni a
gyakorlatlan falusi népet
a forgalmi szabalvokra
segif, tanacsol és onzetlen munkalkedasaval, agih
tasaval meghecsiilhetlen szolgalatokat fesz a ma-
gvar automobilizmmusnak.

Mint értesiiliink  1927-hen  ismét a versenvzoi
aktivitas mezejére Tép és kedvene gépével egy Type
XII. kis hathengeres Steyr-koosival részt szandéko
zik venni a szezen nagyobb tharantain. Reméljiik,
nogy szimpatikus egyénisége és a komoly tudas foly-
tan biven megérdemelt sikerek a jovdben sem fog-
mak elmaradni.

Autérubazat

Berendezett toilette- és éthez6bérondok.

Wesszely 1sfvdn

Budapeslt, I1D. keriilel, Vdci-ufca
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Hogyan valasszuk meg helyesen a motorunkhoz val6
gyujtogyertyat?

A fenti vialasztishoz ismerniink kell a gvertya
mitkodesi modjat. A gyujtogvertva feladata magas-
fesziiltségi elektromos aramot szigetelten a henger
belsejébe jutiatmi és ott szikrat képezve, meggyuj
tani a komprimalt gazkeveréket, A gyujtoégvertya
egy kozépsod elektrodbol, szigeteldtesthdl és ezek fog
lalatabol, a gyertyatestbdl all, ez utobbi hordija a
masodik elektrodot. A kozépsd elekirod felsé vogen
egy, az aramfejlesztotol jovo kabel megerdsitosére
szolgald esavart taldalunk. Masik vége a robbano

1. Kabelesavar. 6 A gyvertyvatest firata.
2, Kozepso elektrod, 7. Szikrakoa

3. Szigetelo. 8. A szigetelo laba.

4, Nvélhossz. 4. Gvertyatest.

2 Tomitogy i, 10, A szigeteliole).

térbe nyulik. Be van agvazva a szigetelobe és igy
van elektromosan elvalasziva a gvertyvatesttol. Az
acel gyvertvatest, amelvre a hengerfejhe valdé he-
csavaris céljara menetet vagtak, hordja a tes!
ploktrodokat. Ezek 0.4—0.5 mm.-re kozelednek a k-
zepso elektrodhoz, lgy keletkezik a kozépso elektrod
¢s a testelekirodok kozott egy kiesiny szikrakoznek
vagy elektrodtavolsagnak nevezett légrés, itt ugra
nak at a gyvajloszikrak.

Amilyen egyszerii ez a lelépités, époly nehéz

olvan gyujtégyertvat talalni, amely a motorban fel
lépd sokféle igénvbeveételnek tartésan tudna ellen
allani,

A hasznalhato gyujtogyvertva kivetkezod kive-
telményeknek kell, hogy eleget tegyen:

1. a gyujtoszikra esak a  szikrakozon szabad
hogy atugorjon, mashol nem szabad utat talalnia a
testhez;

2. a gyvertva ki kell hogy bhirja a robbanasnil
felléep6 nyomast, témitenie kell ngy hidegen, mint
meleg Allapothan;

d. a gyvertyva oérzéketlen kell hogy legyven ngy a
nagy melegedéssel, mint a durva héomaorséklet-inga-
dozassal szemben.

Ismeretes, hogy a gyujtogyvertyvinak a robband
terbe nvild részeit nem tudjuk teljesen az olajtol

A gyertya egyves részei benyulnak a robbandtérbe.

¢s a tokéletlen égeéstdl szarmazo koromiol tisztan
artani. Az elektrodok és a szigetelo mindig tobhé
keveshé bevonodnak ilyven szennvezodissel, ez pedig
vezetoreteger alkot, Ilvenkor a gyvujtéodram nem
megy tobbhé a szikrakozon kervesztiil, hanem a szi-
geteld, illetve az azon ilé szennyvezodés felitletén
Wmaszik®™ a kozépsé elekirodiol a festig. A gyujto-

Magyarorszag elso és legelokelobb

av16-URDEZETO . sxociia

STOLLAR JOZSEF, V. ker. Mdria Daléria-utca 10. Telefon: Lip6t 999 15
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szikra eleinte esak néha-néha marad ki (kihagy a
motor®), késéhb azonban teljesen ehnarad. Ezen

A maszas® ntja,

szennyezédés ellen  eredményesen  kiizdhetiink, ha
normahs {izem mellett annyira hagyjuk felmele-

godni a szigetelé és az elektrodok végét, hogy az
arra iilé szennyezddés azonnal elégjen. Tgy a szige-
telg, illetve az elektrodok homérséklete kb, 500 "
hétokot sajat tisztulasi hofoknak nevezhetjiik. Ha a

szigetels, illetve az elektrod héfoka jelentosen
ezen sajat  tisziulasi  hémérséklet  folé  emel-
kedik, megeshetik, hogy a frissen  bearamlo
keverék  meggyvullad és  fellép az  ,izzogyuj-

tas™ esete. Ameddig ez a gyvujtas esak a kompresszio
alatt 1ép fel, addig esak a motor teljesitménye esok-
ken. Ha a hoémeérséklet tovabb emelkedik és gyuj-
tasok mar a szivo ditem alatt is keletkeznek, tgy
ez a karburatorba valo visszavagis alakjaban ész.
lelhetd, Laboratoriumi mérések azt mutattak, hogy
a sajat tisztulasi homérsékletet elértiik, ha a szige-
telo, illetve az elektrodok hémérséklete kb, 500 (.
Magiban véve nem nehéz egy gvertva melegedésot
ngy megszabni, ,behangolni®, hogy az egv hizonyos
metor szamara megfeleljen. Azonban olyan gver-
tyat alkotni, amely minden motor szimara meg-
felel, eddig negoldhatatlan feladatnak bizonyult.
Valamely gyertya hémérsckletét voltaképen az
a meleg egyensily hatiarozza meg, amely a szige-
telés alsd fele és az elektrodok altal felveft és a
gvertvatest dltal a hengerfalaknak atadott meleg-

Kiilonbozd melegértékin gvertvak.

mennyiség kozott all fenn. Lassan futé és kis kom-
presszioju motoroknal ugy érjiik el a sajat tisztu-
lasi homérsékletet, hogy a szigetelé also felének,
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valamint az elektrodok alakjanak megfelelé kikép-
zésével gondoskodunk nagy melegfelvételrdl., Nagy
fordulatszimn, nagy  kompresszioji  motoroknal
pedig éppen a felesleges melegmennyiség elvezeto-
sevel kell gondoskoanunk arrél, hogy a hémdérséklet
megmaradjon a sajat tisztuliasi homeérsékleten és ne
keletkezzen izzogyujtas (Gngyujtas). Az a gyvertya,
amelyik az egyik motorban kifogastalanul miiko-
diott, a masikban teljesen felmondhatja a  szol-

"galatot.

A motorok kiillonhozésége tehat kényszerit bhen-
niinket arra, hogy kiillombizoé melegedési  értoki
gvertyviakat allitsunk elo, kiilonbhozé motorfajtak ré-
szére, A melegértékek  természetesen vialtoznak a
szigetelovel, az elektrodokkal és a gyertyatest fura-
taval. A legalacsonvabh sajat tisztulasi héfokkal
rendelkezé  gyvertyik szennyezédnek a legnehezeb-
ben., A gyertya valasztasira természetesen bhefolyis-
sal van a hiités is, Példiaul ha a gyertyat kozvet-
leniil a hengerfalba esavarjuk, alig melegszik
1000 ("ra. Azokban az esetekben azonban, mikor a

gyvertya a szelepfedélbe van erésitve és igy a ho-
vezetés ntja a hutovizig hosszabh, a gyertya egé-
szen a kék futtatis homérsekletéig (ce. 350 € he-
viil. Ebbdl kovetkezik, hogy jol hiitott iilési gyertya
esetén  alacsonyabb  sajat tisztulasi homérsékletii
gvertyat valasztunk, ellenkezé esethen magasabhb
tisztulasi hoéfokut. A szikrakoz ellenallasa né a
kompresszioval és a légrés méretével. A légrés me-
rete tehat fontos a gyertya kifogastalan miikodése
szempontjabol. Lehet tulnagy, lehet talkiesi, de le-
het megfelelé 1s. Nagy kompressziojin motoroknal
ne legyen nagyvobb, mint 04—0.5 mm. (megfelel a
levegin 5—6 mm. szikrakoznek), ha nagyvobb a ta-
volsag, nehézséget okoz az inditasnal. Azonkiviil
megkonnyiti a ,maszast™ a szennyezodésen keresz-
tiill, hiszen az aram mindig a kinnyebb utat va-
lasztja. Alacsony kompressziojn motoroknal ez a
tavolsiag természetesen nagyobb, példaul Ford-moto-
roknal 0.8 mm., egyébként a rovid szikra nem min-
dig gyujtja meg a kisnyomasu keveréket. A test
elektrodok szama magaiban nem befolyasolja a
szikra atugrasat. A szikra mindig esak az egyik
légrésen keresztiil iit at, mindig azon, amelyik a
legkevesebl ellenallast gorditi atjaba. Egy test-
elektrod tehat elegendd volna. Figyelembe kell ven-
niink, hogy iizemkozben az elektrodok mindig job-
ban és jobban leégnek és igy folyton né a légrés
ellendllasa. Talnagy szikrakoznél azonban a gyujto-
szikra kihagy és nem gyujt. A gyertyat tehat ki kell
hogy csavarjuk és utana kell allitanunk a szikra-
kozt. Ha azonban még egy masik testelektrod is van
a gyertyan, ugy az egyvik elektrod elhasznalodasa

RALEIGH motorkerékparok APART AUTO r.t.VI, Andrassy-at 37
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esetén itt fog atugrani a szikra. Az ilyen gyertya
tehat tovabb birja a munkay utanallitas nélkiil, Ez
bizonyos wmértékben elénye a  tibbpolusn  gyer-
tviaknak.
Miasrészrol  azonban  hatranya  a  tobbpolusn
gyvertyaknak, hogy az olaj konnyebben okoz rovid-

zarlatot. Elterjedt nézet, hogy minél téhh a podlus,
annal jobb a gyvertya. Hogy ez a nézet mennyire té-
ves, mi sem mutatja jobban, mint hogy Amerika-
ban, a legerdsebb autdéiorgalom hazajaban majdnem
kiziarolag egy testelektrodos gyertyakat hasznalnak,
appen azért, mert ezek kevéshé hajlanak rividzar-
latra. Az alaesony kompresszio miatt az ilyven zar-
lat veszélyonek jobban kitett motoroknal ez nagyon
fontos eldny.

elsd kovetel-

vilasztiasanal
meny, hogy a motor rendben legyen, ne kapjon tal-
sok olajat, a diisni legalabh annyire jol legyven meg-

A gyujtogyertya

vialasztva, hogy a kipulfogo eséhol ne szalljanak
fekete felhék az éghe. Azuntan aszerint, hogy a mo
tor kis kompressziojin és  Kis fordulatszimna vagy
nagy kompressziojn és nagy fordulatszamn, valasz-
tunk az elébbiex szerint meglelelé gyertyat.

A beesavarasnial vigyazzunk, hegy elég erisen
hizzuk meg. Ha a gvertya nem timit, talsigosan me
legszik és rossz eredményt kapunk, Tobbhengeres
motornal elég, ha egvetlenegy gvertyvanal kapunk
izzogyujtast ahhoz, hogy megzavarja az egész motor
miikodéset, Bz egyvaltalan nem jelenti azt, hogy ez
a gvertva be kell legven kapesolva az aramkorhe.
Ha egy tartaléek gyertyvasorunk van beesavarva
vagy zaro fodelként hasznaltunk egy gvertyvat, ngy
vsetleg ez is okozhat zavart. Ugvanez all kiilonben
minden, a robbanotérbe henynld részre, dles sarokra,
menetre sth,

Hogy hizonyoesak legyviink az aj gvertvik josa-
garol, jarassuk o motort egy ideig legmagasabb tel-
jesitménveével, azntin nyitott porlaszto mellett zar-

1927 januar 25.

juk el a gyunjtéaramot. Ha azonnal elmarad a gyuj-
tas, ugy a gyertya nem meiegszik tulsagosan. Azon-
ban ha meg kapunk egy-ket gyujtast, ugy bizonyo-
sak lehetunk, hogy motorunk tegesitmenye rovide-
sen esett voina ¢s megkezdodtex voma a jellegzetes
visszavagiasok a poriasztoba.

Hogy mar most ezt a gyvertya. hasznalhatjuk-e
ehhez a motorhoz, az attol nigg, hogy milyven a leg-
gyakoribb igenybevetele a mofornak., Példaul az
eroltelett hegyvmaszasial megreen gyertya a varosi
hasznalatban kormozodni fog., Viszont ha a koesibol
rendszerint kihozzuk a teljes teljesitményt vagy ver
senyre hasznaljuk, ngy az alacsonyabl homersekleti
erteku gyertya izzogyujtasaval lesz sok  kellemel-
lenségiink, l'ehat a viszonyok szerint kell majd az
egyvik, majd a masik gyertyat hasznalnunk. Az el
piszkolodas tobbnyire a nagyobbik baj, mert a gyer-
tyvat ki kell eserélniink, ez pedig korviilményes s
idotrablo. Viszont az, hogy egy hosszabb hegyi
vegen eljutunk oda, hogy az izz6 gyeriviankat a gaz
kis ideig valo visszavetelével kell hitteniink az izzo-
gyujtias miatt, nem olyan nagy baj. Tehat bizonyos
koriilmények kozott célszertibb inkabb az izzogyuj-
tasra hajlo gyertvat valasztani, mert a homérsék-
leti  értek  novekvésével ndé a  szennyezidés  ve
szelye is.

Ha hosszablh hasznalat utin vizsgaljuk a gyer-
tvat, ngy a megfelelo homérsekleti értékineél a szi-
getelo aljat gyvengen barnasra szinezettnek fogjuk
talalni. Ha a gyvertva liba fekete, olajos, ngy nem
melegedett eléggd fel. Viszont ha sapadt, fehér, ngy
tulsagosan izzott. Természetesen ezen vizsgalatot ne
vilgyvbeereszkedés vagy  wvirosi ut utan  lartsuk,
mert a gyvertya olyankor nem érhefi el a sajat tisz
tulasi hofokat, hanem teljes gazzal valé mendés utan,

Azokban az esetekben, midin gondos vilogatas
uian sem tudjuk elharitani a szennyvezidést, sokszor
segit egy a gyertya elé esatolt szikrakoz, ,.szikra-
erdsitaé™. Kz néha alaposan piszkos gyertyvat is gyvuj-
tasra bir., A szikraerosité azonban erdsen igényhe-
veszioa gyujtoberendezés  tekereseléseit, ami  ezek
elettartamat erdsen befolyasolja. Hogy egy piszkos
gyvertyat megtisztitsunk, nem elég a szikraerositiol
govid iddre bekapesolnunk, hanem mindaddig kel
hekapesolva tarvtanunk, mig a gyvertya a sajat tisz-
tulas) hofokat el nem érte.

Fzutan  ajra  nolkiillozhetjitk a  szikreaerdositof,
Tehat a szikraerésitot akkor érdemes bekapesolni,
ha a motornak teljes gazt adunk.

A vilasztas megkonnyitésére a gviarak a gyver-
tyvakat ismertetojelekkel latjak el most. Sok hosszii-
sngtol kiméljitk meg magunkat, ha megszivleljiik
ezt a néhiany sort dés idot szenteliink magunknalk

gverivank megvilasziasara,
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Vilagrekordok

Jelen 2-ik szamunkban a mualtévihez hasonléan tu
domdasdra adjuk olvaséinknak a most megjelent és a
FICM altal hitelesitett motorkerékpar-vilagrekordok
tablazatat. Sokan taldn feleslegesnek és unalmasnak
jartiik a viligrekordok ilyetén részletes felsorolasit,
mi azonban a hozzink intézett levelek és kérdésekhdl
tudijuk, hogy ennek éppen olyvan jelentdsége van, mint
o szakeikkeknek és a hireknek, tehat éppen ezért a le.
hetd legnagyobb precizitissal és részletességgel fog
lalkozunk a vilagrekordok ismertetésével. Sokan azi
tartiak, hogy a rekordoknak semmi jelentiségiik sines
ey gyvartmany josagira és megtorténhet, hogy egy
gvar a rekordok egész sorat allitja fel specidlgépeivel.
szériakészitményei pedig joval a kozepesen alél ma.
radnak. Fzt kereken megedafoljuk és leszigezziik, hogy
a konstrukeidé és anyag prébija egyediill a verseny
Amelyik gyvarnak jék a versenygépei, legyenek azok
sebességl, avagy meghizhatésigi versenyek, annak jok
a szériagyartmanyai is.

Ha a mostani rekordokon atfutunk, %ét doloe it-
lik szemiinkbe. A nagy garral hirdetett ,.Britisch Sup-
remacy” (angol félény) erdsen megtirében wvan., Az
olasz Guzzi és Garelli, valamint a francia kismotor
apitd gvarak egédsz esomd rekordot hoditottak el a szi
gelorszagiaktdol. A mésik érdekes koriilmény a franecia-
orszagi Monthléry-autodrom feltérése, amire igep

: _192_7___;‘:!1111:_’1_!' 25.

ahol a rekordot felallitottak. Ugyanis az .angol gép
pel, angol palyén, angol iizemanyagokkal* jelmondai
ogy kissé kezd esorbat szenvedni, mert maguk az an
rol vezetok egész raja, mint Temple, Stuart-asszony.
Worters, hogy csak néhanyat emlitsiink bizony ideil
pompés eredményeiket nem az avult Brooklandon, ha
nem a sebesebb Linas-Monthléry-antodromban allitot
tik fel, nem is szbélva az olaszokrdl, akik Monzaban ki-
sérleteznek allanddéan, Az angol sovinizmus tehit, hogy
a kiilvilag el6tt leplezze az id6k jelét, inkabb elhal-
gatia a tényeket. Krdekes az a koriilmény is, hogy a
Guzzi-vezetok fényes rekordjaib6l esak tgy kettdt-har-
mat sorol fel, mig az angolok altal elért mérfold, kilo
méter és ora-rekordok a lehetd legnagyobb pontossig
gal vannak beillesztve a tablizatba. Jelen szamunkban
a solo-rekordok elsé része (75, 100, 125, 175 és 250 kem.)
lathatd, mig a kivetkezé szimunkban a nagy katego-
ridkra (350, 500, 750 és 1000 kem.) keriil a sor. Ezt ki-

vetdleg az oldalkoesi kategéridkrdél fogunk megemlé-
kezni, mig azt kivetd szimuunkban egy Osszefoglald
statisatikat kozliink a gyvéarak, illetve a versenyzik

helyzetét illetdleg.

A vilagrekordekat a rovidebb tavokon repiilé-

starttal (5 kilométerig és 5 mérfildig), mig a hosszabb

tavokon allG-starttal futottik. R. S, Repiil6-start.

pregnins példa, hogy az angol nagy lapok, mint » ‘\,'.H' b "”,I""”““"- A gyartminy utin lathatd kis =zé-
Motor Cycle“ és misok a rekordok felsorolisindal a rdjelben lévé szimok a motor hengereinek sziamit
mostani szimaikbél kihagytak a hely megnevezését, jelzik.
Motorkerékparok 75 kem. hengeriirtartalomig.

) Tiv . Kelet Hely Vezeld Gép ll:ll:\::l:;-:m 1dé Sebessig
1 Km. R. S, 1925. X, 11. Arpajon Janin Train (1) 748 47.45 75.860
1 Km, A. 8. 1925. X. 11. - & i 74.8 595556  60.448
Mid. R. S, 18eh. . X 11 b - 748 1:16.53 76.704
Mid. A. S. 1926. X 1. = = s 748 1:29.30 64.878

Motorkerékparok 100 kem. hengeriirtartalomig.

Km. R S. 1625. X. 11. Arpajon Liaudois Train (1) 98.8 37.21 96,748
Km. A, S, 1025. X. 11, o o e 98.8 47180  76.303
Mfd. R. S. 1925. x.11. 4 98.8 50.735  96.989
Mid. A. 8. 192. X. 1. ,. v 98.8 1:10585  82.080
o km. R. S. 1926. V. 18, " J. J. Hall Francis Barneti-Jap (1) 4:50,53 60,090
ML AN, 138 V.18 1 ; - 10:14.27 H8 660
o, lEl:!if. \ 18. . X s 55:16.39 54.280
100 . 19%. V.18 " 1:47:43.80 55.690
5mid. R. S. 1026. V.18 . N i 80271 60,000
10 , A.S. 1926, V.18 o " 16:21.52  59.080
5 , AS 1928 V.18 ,. A 1:27:28.48 54,970
00 , A8 1026 V.18 -, 2 ., 2:51:40.36 56.200
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J. J. Hall

Vezeld Gép
Francis-Barnet-Jap (1)

"

Motorkerékparok 125 kem. hengeriirtartalomig

M. Druz Dollar (1)

M. Liaudois Train (1)

T. G. Meeten Francis-Barnet!-Villiers (1)
M. Druz Dollar (1)

M. Liaudois Train (1)

T. G. Meeten Francis-Barnett-Villiers (1)
J. J. Hall F‘rancis-Barm;tt«Iap (1)

T. G. Meeten Francis-Barnett-Villiers (1)
J. J. Hall «  Francis-Barnett-Jap (1)

. LU
" "
"

" ”

Motorkerékparok 175 kem. hengeriirtartalomig

Brookland P. G. Dallison

Motorkerékparok 250 Kem. hengeriirtartalomig.

Tiv Kelet Hely

11 6ra 1926. V. 18. Arpajon

-y 1926, V.18, ,,

8 19860 Voi8.
Km. R. S. 1926. IX. 5. Arpajon
Km. A. S. 1925. X. 11. o

5 km. R. 8. 1926. X. 8. Monthléry
10 ,, A.S. 1926. X. 8. .

50 1926. X. 8. -
100 ,, 1026. X. 8. o
Mid. R. S. 1926. 1X. 5. Arpajon
Mid. A. S. 1926. X. 1. S

6 mid. R. 8. 1426. X. 8. Monthléry
10 5 A8 108 X 8. 5

50 ,, 1926. X. 8. =
100 1926, V. 1. i
200 19:6. VII. 2, #
1 ora 1926. X 8. F:
o 1926, V. 1. v
- JA 1920, V-1, "
d 1926. VII. 2. »
B 1926. VI 2. e
ge 1926. VIi. 2. ..
Km. R. S. 1926. IX. 5. Arpajon
Km. A. S. 1926. V. 9.

5 km. R. 8. 1925, X. 10.

10 ,, A S, 1924 IX 24,

680 ., 1926. VLI, 25, Monthléry
100 ,, 1926. VIIL. 25. 2
200 ,, 1924. IX. 4. Brookland
300 ,, 1924. 1X. 4. n
Mid. R. 8§ 1926. IX. 5. Arpajon
Mid. A. S 1926. X. 10. ..
5mid. R 8§ 1925, X. 10. Brookland
10 mid. A, S. 1925. X. 10. =
50 mfd. 1926. VIII. 25. Monthléry
100 mid, 1926. IX. 17. “
200 mid. 1925, IX. 4. Brookland
1 éra 1926, VIII. 25. Monthléry
2 Ora 1926. VIIL 25 »
3 6ra 1925. IX. 4. Brookland
Km. R. S. 1826. 1X. 5. Arpajon
Km. A S. 1926, VI. 15. 5

5 km. R. S 1926, VIIL 13. Monthléry
10 ., A. 5. 192. Vil 18. =

50 km. 1926. IX 28, o

100 1926. IX 28, =

500 ,, 1926. IX. 29. Monza
1000 ., 1926. IX. 29. Brookland
Mid. R. S, 1926. 1X. 5. Arpajon
Mid. A. S, 1926. VI. 156 o

5 mid. R.S. 1926. VIL 13. Monthléry
10 ., S. 1926. VII. 13. £

50 1926. VII. 13. e
100 1926. IX. 30. Monza
208 - 1926. 1X. 29, >
500 1926. 1X. 29. Brookland
1 6ra 1926. X, 27. Monthléry
- s 1926. IX. 29. Monza
g 1926. IX. 29. e

4 1926. IX. 29. iz

& 1926. IX. 29. Brookland
0 1926. IX, 29, »

7 1926. 1X. 29, .

B 5 1926. IX. 29.

e 1926. IX. 29,
{1 e 1926. IX. 29,
15 1926. 1X. 29. "
12 5 1926. IX. 29, o

M. Lemasson
M. Hommaire

Aleyon (1)

Monet-Goyon (1)

Elfson: Norman (1)
Excelsior-Blackburne (1)
Francis-Barnett-Villiers (1)

Cotton-Blackburne (1)
Aleyon {1]

W. D Marchant
G. F. Johnson

L 8. “‘;orters

M. Lemasson

M. Sourdot Monet-Goyon {1]

P. G. Dallison Elfson-Norman (1)

G. F. Johnson Francis-Barnet-Villiers (1)
I. S. Worters Cotton-Blackburne 1)

G. F. Johnson
L. S. Vv'orlera

Francis-Barnett-Villiers (1)
Cotton-Blackburne (1)

I. S. Worters Excelsior-Jap (1)

" "

Ghersi, Prini, Saetti Guzzi [l)'
E. S. Prestwich es P, Brewster Coventry.Eag]e.,]ap (1)

I. S. Worters Excelsior-Jap (x)
P Ghersi Guzzi
Ghersi, Prini, Saetti w1

E 8. Prestwich és P. Brewster Coventry-Eagle-Jap (1)
Ghersi. Prini, Saetti Guzzi (1)

” " e} »”

E. S.‘:Jreslw[c’l; ¢s P. ;rewsler Coventry—Eagle—Jap (1)

Henger-
Ersuﬂﬁom 1dd
54.400
111.840
168,870
123 34.63
123 45.86
121 3:31.49
121 7:13.78
121 36:07.97
121 1:13:01.63
123 56,37
123 1:07.85
121 5:41.06
121 11:34.14
121 58:28.20
1245 2:37:15.50
1245 5:56:43.44
121 §52.480
124.5 163.080
1245 185.670
124.5 209.600
1245 267.950
124.5 326.020
174 20.04
173 39.43
170 2:356.35
174 5:22.98
174 29:01.24
174 1:00:17.84
174 2:08:25.05
174 3:15:06.73
174 47 08
173 59.62
170 4:10.71
170 8:37.02
174 48:52.70
174 1:36:63.61
174 3:29:21.26
174 99.490
174 199.400
174 2566.006
246 24 .87
246 34.34
246 2:05.45
246 4:23.65
246 22:23.06
246 44:55.80
247  4:13:45.00
246 10:05:53.04
246 40.29
246 50.91
246 3:22.47
246 6:58.99
246  36:03.93
247 1:13:46.40
247 2:38:01.60
246 8:05:25.86
247 133.720
247 245:850
247 366.660
246 473.640
246 571.850
246 689,460
246 697.900
246 795.600
246 890.550
246 990.200
246 1001.420
246 1178.040

Sebesséy

54.400
55.920
56.290

103.960
78.500
85,110
82,890
§3.020
81.470

102,780
85.390
§4.030
83.460
82.570
61.390
54.140
82,480
61.590
61.
52.400

123.999
91.310
115.867
111.460
103 370
99.500
93.440
92,250
123.060
97.180
115.548
112056
98,770
99.610
92.211
99.490
99700
42,002

144.780
104.830
143.480
136.540
134,020
133.540
118.230
99.020
143.
113.700
113.070
138.190
133.860
130.890
122210
99.450
138,720
122.940
122.220
1158.410
114.370
114.910
99,700

FORD személy- és teherautok autonzalt képwselete. HAHN, VIIL, §l16i-it 52h.
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Hogyan konnyithetjiik meg motorunk reggeli
meginditasat télen

Sok motorosnak okoz gondot a motor reggeli be-

indithsa. Gyakran latunk a hidegben motorjaval
hasztalanul kinlédé motorost. lzzadva szidja a
~mindenséget®,

Gyakori j6 tandies, hogy csepegtessiimk estén-
ként motorunk hengerébe egynéhémy csepp petro-
leumot. Nézziik ennek hatisat. A motor megindita-
sihoz megfeleld gyors forgatis swiikséges, melyet
megfelelen erés berugdassal érhetiink el. A hideg
idoben megsiiriisodott olaj erds tapadéisa felesleges
erdfeszitésre késztet és esetleg meghitsitja a gyors
berugast. Néhanyszori koriilforgatas azonban szét-
keni az olajat és igy mar kinnyebben forgat-

hatjuk motorunkat. A  petrélenmbecsepegietés
egyik hatdsa, hogy megakadilyozza a dugattynt
ilyen beragadasat, Masrészt megakadilyozza az
olajkoksz képzidését. Karos hatdsaként emlitik,

hogy a karterbe jutva fokozatosan higitja az olajat
s igy ecsikkenti kendképességét (viscositasat), Mias-
részt a feloldott kormot esetleg szintén az olajba
Juttatija.

A gyorsforgis elérése szitkséges, mert a meg-
feleld levegisebesség a jo porlasztis feltétele. Ala-
esonyabb hémérsékletnél a benzin amugyis nehezeb-
ben porlad s benzinszegény keverék jut a hengerbe. A
lassu forgasndl amigyis gyvenge szikra ezt a keveréket
azutdn nem képes meggyujtani. Ha motorunkon
levegoszabalyozd van, ngy ennek elzarasdival kony-
nyen segithetiink a bajon. A megindulds pillanata-
ban természetesen lassan ujra nyitjuk azt. A gyors
indulast elosegité fentemlitett petrélenmbecsepeg-
tetéstl este végezziik, feltéve, hogy éjjel nem jarunk
motorunkon. Kz mem all masbél, minthogy henge-
rimkbe a kompresszidesapon, vagy a kiesavart
gvertya helyén keresztiil két-harom kem. petrélen-
mot esepegtetiink., Ezutin a motort néhdmyszor ko-
riilforgatjuk.

A hideg id6 bealltaval tehit hasznaljunk higabb
olajat, ez sziitkséges mar csak azért is, mert az olaj-
szivattyn esetleg nem tudja keresztiilnyomni a ve-
ztékeken a megmerevedett sfirdi olajat. Aki petrod-
leumbeesepegtelést  hasznalt, eserélje ki valamivel
gyvakrabban a karterben lévé olajat.

A modern, kiiléndsen ohv. (fiiggészelepes) mo-

(15

motorkerékparok

Usszes tipusai 350 kem.-t6l — 1200 kem.-ig
allandéan raktaron!
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torkerékparok kiénnyen imdulnak meg, ha tulajdo-
nosuk tisztdban van a kezelésiikkel. A nehéz indulas
gyvakori okozéja a manapsig forgalomban levé
mehéz (nagy fajstlyni) benzim, Az eziddészerint hasz-
nalt benzin atlagos fajsilya 0.745. A habora elGtt ez
a szam esupan 0.710 volt, Mamapsig is kaphato
ugyan konnyt benzin, de az ara nem felel meg egy
szegény szanalt, habortiutini motoros zsebviszo-
nyainak., Tehit a ma altaldban vasarolhaté benzin,
amely nyaron megfelelt, a hideg idék bealltaval az
indulasnal sok nehézséget fog okozni. Az aproébb
karbantartasi mulasztiasok, melyeket nyaron nem
méltattunk  figyvelemre, ilyenkor keservesen meg-
bosszuljak magukat. A mai modern porlasztok
tulajdonosai mar mint regét hallgatjak a régi
felitleti gazositdé boldog koraban motorozni kezdett
ireg kollégaik elbeszélését, a téli beinditias rejtel-

A motor szivoesive kiré rakott meleg ,borogatas®.
mely hosszi szivoesével rendelkezé motoroknal a hideg
idében valé megindulist nagyban megkonmyiti.

meirdl. De még modern porlaszté birtokdban is
hasznalhatunk egyet-mist az oregek tandcsaibol. A
karburator porlasztéképessége nagyban fiigg a hé-
mérséklettél. Alacsony hémérséklet ezt nagyban
gatolja. Ilyenkor a keverék ,nedves", vagyis arany-
lag durva, folyékony részeeskéket tartalmaz. Maga-
sabb homérsékletnél a porlasztis tokéletesebb, mond-
hatnénk gazositas, ilyenkor a benzin ténylegesen
gbz alakjaban keriil a hengerbe. Hideg idében sok
benzin esapodik le az amugy is hidegebb szivoesd

Magyarorszagi
vezérkepviselet :

Rotholcz és Landau

Budapest, V. kerilet,
Vilmos csdszar-ut

W

TR A

Telefon :
128-29
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falaira. A szivéesovet® killomben is allandéan hiiti
az a melegmennyiség, amelyet a parolgé benzin von
el a kiornyezetétol. Minden folyadék, amikor folyeé-
kony halmazallapoth6l gizzé akarjuk alakitand, bi-
zonyos melegmennyiséget, nigymevezett rejtett mele-
get kivan, Példaul, amikor kazinban gzt terme-
liink, akkor ezt a meleget a tizel6amyag elégése
szolgaltatja. A benzin parolgisanal ezt a szivéoesd
falatél vonja el és igy ezt lehiiti. Ha a motor jar és
igy a szivoesd meleg, ez elfsegiti a jo porlasztast.
Sok amténal egyenesen melegitett szivioesovet tala-
lunk, Ezt mi is utanozhatjuk és az inditis elosegiteé-
sére melegvizes ruhat esavarhatunk motorunk szivé-
estve koré, Ugyanazt a célt szolgaljak a kiillombhozo
levegiielomelegitdk. Bzek wvagy a kipuffogoesé mel-
161, vagy a karterbdl a hengerfalak mellett sziviak
a meleg levegdit., Természetesen esak ha mar jo meleg
a motor, van értelmiik.

A jo porlasztis masik igen fontos feltétele, hogy
a levegd meglelelden nagy sebességgel haladjon el
a diisni mellett. Ez természetesn fiigg a berngas
orossegetol és a szivoesd diisni melletti kereszimet-
szetétol, tehat zarjuk el a f6levegd nyilasal és végez-
zilk a berugast a lehetd legenergikusalhbam.

Hia nagyon gazdag a keverék, gy enmek egyes
részei még folydkony allapotban keriilnek a hen-
gerbe és ott éppen 1ngy viselkednek, mint a beese-
pegtetett petrélenm. Feloldjak a dugattyigyfiriik
és a hengerfalak kozé rakodott siirii olajat és ezal-
tal megktmmyitjiik a bertgast. Természetesen épp
nugy esikkentheti az olaj kenoképességét, mint a pet-
rolenm. Ez az eset wveszélytelenebb, a benzin kony-
nyen parologvan, konnyebben ég el az olajjal
egyiitt. (Az olajhoz kevert benzin a benzinfogyasz-
tasi versenyeken az egyik titkos és tiltott fogashoz
tartozik.)

Tébbhengeres motoroknal még egy fontos té-
nyezd jon szimitasba. A szivoesovezetékek tomitése
sokszor hianyos és ilyenkor a motor 1. n. fals leve-

A tiobbhengeres motoroknal az abrin A betiivel meg-
jelolt myilak végeinél szokott bedramlani az 0. u.
whamis levegd.™

gt kap., Ez szintén nagymértékben megneheziti az
indulast, hiszen ilyenkor a motor szegény keveréket
kap. Ezen a rosszul tomitett helyek gondos letémi-
tésével segithetiink. Az illeté helyre vagy 10j tomi-
tést (pakkolast) tesziink, vagy bekenjiik valamilyen
tomitéanyaggal (L. Hermétique, Minium, 6lomfe-
hér stb.) és labszarvédéhoz hasonléan szigetelGsza-
laggal befaslizzuk. Ami az iizemanyagot illeti, ne

felejtsiik el, hogy a benzin nem homogén folyadék,
hanem tobh kinnyen illand alkatrészekbél all, Ha
tehat gépiink hosszabb ideig all, ugy a fajlagosan
konnyeblh alkatrészek elillannak és hatramarad a
folyadék nehezebb része. Ez volt a néhai feliileti ga-
zositok egyik legsialyosabb hibaja. Ha reggel moto-
runkat megakarjuk inditani, az ilyenformén esupa
Jnehéz”*  dizemanyagot kellene szivjon s igy mnem
csoda, ha nem akar megindulni. Ezen ngy segithe-
tiink, hogy mar a garage elétt egy bizonyos tévol-
saggal lezarjuk a benziesapot. Ha azutian reggel ki-
nyitjuk a esapot a porlaszté jéo ,konnyi™ benzint
kap és kinnyen indul. Ennek a lezarasnak még egy
gyakorlati haszna van. Ha a lezaras ntin azt észlel-
jiilk, hogy motorunk a leallas elott, lezdrt benzin-
csappal, jobban megy, mint annak elétte, akkor tal
nagy diisnivel jartunk,

A levegészabilyoz6 becsukasa s a ghzszaba-
lyoz6 kinyitasa, valamint a talfolyatott gazosité
altal benzinben gazdag kevereket myeriink, mely a
motor megindulasat elosegiti.

A kisebb vagy nagyobb levegémennyiség befo-
lydsat a gazositis homérsékletére az alabbi tabla-
zat adja:

Uzemanyag | ‘ennyisesse kg;ﬁﬁg;&- 50D sevegbrel
Benzin - —_ —— —. | 17—180 C. } 26° Celsius | 120 Celsius
Benzol __ .. __ __ | 267 Celsius | 405" ,, 176>
o0v/,-08 Benzin és 230 . _350 . 150 A

benzolkeverek

RKlsérangn segitség az inditasnal a kompresszio-
csapon at a hengerbe, vagy ennek hianyaban a szi-
vovezetékbe eseppentett u. n. patikabenzin. Ha ma-
gasabb helyen lakunk, megtakarithatjuk a motor
bertugasat. A swiikséges elokésziileteket megtéve
nyeregbe iiliink, kiemeljiik a kupplungot, bekapesol-
Jjuk a masodik, vagy a harmadik sebességet, a lejton
gurulva lendiiletbe hozzuk a gépet, felemeljiik a
dekompresszort, beengedjiik a kupplungot s elen-
gedve végiil a dekompresszort, szerencsés esethen
begvullad motorunk.

Végiil még a gyunjtas is lehet okozéja a motor
nehéz megindulasanal.

Sokszor kormos, vagy olajos a gyertya. Ez me-
leg allapotban nem mindig okoz bajt. Hizamosabhb
allas utéam azonbam motorunk nehezen vagy semmi-
képen sem indithaté. Tisztitsuk meg, vagy eseréljiik
ki tehat gyertyankat., Helytelen elekirodtavolsag
is lehet az okozéja., Mindezen esetekben az dtugré
szikra tulgyenge ahhoz, hogy az aramylag hideg
keveréket meggyujtsa, Egy masik ritka, de ammnal
kellemetlenebb defektus a megszakitd fiberrészeinek
nedvesség altal valé megdagadisa. Ha a megsza-
kitokar esapjinak fiberdagyvazisa dagad meg, az
emeldkar megakad és nem végzi el munkajat. Ha
a megszakitokarban levé fiberbiityok dagad meg,
ugy megszakitasnal tilsagos kiz keletkezik s igy a
kontaktusok nagyobb kopisnak vammak kitéve. Ha
nedvesség keriilt a megszakitohoz és beallt az elébh
emlitett baj, ugy az illeté fiberrészt dvatosan kisze-
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reljiilk és flnom esiszolovaszonnal helyreigazitiuk
méretét, Utdina finom mégnes vagy varrégépolajjal

Miagnes megszakito
szerkezete,

A—a megszakitokar-
ban lévé fiberdarab.
B—a megszakité fel-
ardsitd csavarja. H—A
megszakitokar, mely
gyvakran egy fiber-
esoben  dgyazott csa-
pon van forgathatéan
esapdgyazva.

bezsirozzuk ujjunkat és ezzel a fiberrészecskeét.

Ziavart okozhat egy femnakadt szelep is, itt pet-
rolenmos bedntés segit.

Tehat tsszefoglalva latjuk, hogy a hideg idében
valé mehéz indulds oka a rossz porlasztas, Segitség:
kiénnyii benzin, kevés levegd, erds bertgas. Ha a szi-
vOest hossza, ugy az elébb emlitett meleg borogatas.

Akik benzollal jarnak me felejtsék el, hogy a
benzol 5 foknal befagy! Konnyfi benzin helyett in-
ditasnal éter is jo szolgalatot tesz. Csak kifogas-
talan tiszta és helyes szikrakozii gyertyival probal-
junk indulni!

Angol vélemény a kontinens
versenyeirol

A kizelmultban az angol motorkerékparverse-
nyek egyik hise, a Brookland vilagrekordjairdl
vilagszerte ismert angol W. D. Marchant igen érde-
kesen nyilatkozott a kontinens motorkerékparver-
senyeirdl,

HKét dvvel ezelGtt jottem H. Le Vack-al egyiitt
Monthlérybe, — mondja a kivalé versenyzi — és mar
akkor megallapitottam, hogy nem is egészen két év
milva a kiilfoldi versenyzik hatalmeus ellenfelekké
fogiak kindéni magukat, A vilagrekord-tablazat mai
allasa vilagosan mutatja allitdisom beteljesiilését és
nem esodialkozndm, ha az 1927-ik esztendd folyaman
az Osszes vilagrekordok 50%-a idegen kezekhe
keriilne,

Pietro Ghersi, aki az idei Touristt Trophyban
Guzzijan oly mesésen ment, bebizonyitotta, hogy a
kiilfoldnek is vannak elsdrend{i mendi. Nuvolari,
egy misik olasz, tovibba a svajei Motosacoche ver-
senyz0 Franconi ungyanabba az osztilyba sorolan-
dék, mint amilyenben nalunk Handley van. Vagyis
I. a. osztalytt mendk! En egyaltalaban nem hiszem,
hogy az eziddszerint kiilfoldiek altal tartott rekor-
dokat roévid idén belill vjra visszahédithassuk. Ha
pedig az amerikaiak is esatlakoznak a F'. 1, C, M.-hez,
a versenygés még esak novekedni fog, Amerikaban
csak nemrégiben 4 mend szarnyalta tal az 1000
kem-es kategoria vilagrekordjat egy 820 kilométe-
res verseny keretében. Biztos jele annak, hogy a
Yankeek szémunkra kemény ellenfeleknek fognak

A vezetd angol
motorkerékparalkatrész
vilagmarkak

MIXTROL

benzinpotiék.
A legbiztosabb szer a gyertydk elkormosoddsa ellen.
Tokéletes kendanyaga a hengerfejben miikodd alkat-
részeknek,

ANDRE

Steering damper-Kormanystabilizator.

HARTFORD

IBkésgatlo.
A motoros kényelme és biztonsdga szempontjabdl
nélkiilozhetetlen.

PILGRIM

a legmodernebb és legkedveltebb olajpumpa.

K. L G.

a legjobb gyujtégyertya gy a tirdz6, mint a
versenyzo motorkerékparos szaméra.

ROTHERHAM

armatirak, :
toléesapok, tankledGesavarok és benzinleeresziGesapok.,

BONNIKSEN

speedomeéter az egész vilagon vezet.

- SMITH

tachomeéter és egyéb angol kvalitisfelszerelések.

M. L.

magnesek a legkénnyebbek és legtartésabbak.

ROMAC

) hidegen vulkanizalo felszerelés
kipeny €s bels6gumi javitdsokhoz, valamint az ehez
tartozé6 nyersanyag minden Arban.

EUGEN FORBAT&C®

WIEN, Ill.,, HEUMARKT 13. TELEFON; 92397
Kérje exportarainkat.
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bizonyulni. Erdsen hiszem, hogy Anderson Indian
gépén csakugyan elérte a 200 kilométeres o6ram-
kénti sebességet, moha eredményét allitélagos hibas
mérés folytan nem hitelesitették,. MeggyGzddésem,
hogy idejét jol mérték.

Alkalmam vwvolt olasz, francia, svajel és osztrak
mendket versenykozben megfigyelni és nyugodtan
allitom, hogy legalabb is olyan idigyesen wvezetnek.
mint a mieink, Oriiltség volna a kiilfoldi rekord-
kisérleteket nem komolyan wvenni.

A vilag egyik legjobb motorkerédkparja az olasz

Guzzi. A gép tanubizonysaga a zsenialis géptech-
nikai tervezésnek. Az olaszok kivalé mérnokok. Né-
zetem szerint a 250 és 500 kem-es gépek kozott

nagyon elél van és elért rekordjai, becsiiletes igye-
kezet eredménye.

Az angol gyarosok seminiesetre se mézzék le a
kiilfoldon rivalisaik altal elért eredményeket, Emlé-
kezziink esak Jake de Rosier-re (amerikai Indian
wersenyzi, aki 1911-ben Anglidban szfmos versenyt
vsszenvert az angolok nem kis meglepetésére és
bossziisagira) és Charlie Collier-val vivott matehére
1911-ben a Brookland-palydan. Azt hiszem senki sem
mond ellene azon nézetemmnek, hogy Rosier csak
jatszott az amgolokkal.

A palyaversenyzds
dam felettiink allanak,

terén a kiilfoldiek hatarozot-
Ahol az angol versenyzd 60
emL-re megy a palya szélétol, ott a kiilfoldiek 10
cm-re mennek 68 az egész kiron keresztiil ilyen
kizel maradnak. Csak nemrégiben lattam Francia-
orszighan két Peugeot wversenyzft, amint egy 200
kiléméteres verseny keretében 144 kilométeres oran-
kénti sebesség mellett az egész verseny alatt esak 20
centire rohantak a palya szélétol. (Vajjon mit mon-
dama Marchant, ha litna egy magyar vagy osztriak
figetopalya-motorversenyt, amely sokkal nehezebb
feladat elé Aallitja a versenyzbket, mint a kitiinG
Monthléry-palya!?)

Kétségkiviil a valosziniitlenség hatarin mozog az
ia koloszalis fejlédés a kontinens versenyzéi részé-
rél, amelyet az utolsé két évben felmutattak.

Eddig Mr. Marchant. Mindazondltal nézetiink
sgerint az amgol motorkerékparipar még hosszi
ideig vezetdszerepet fog betilteni. Az angol motor-
kerékparipar hatialmas tokékkel rendelkezik és ami
az alkatrész és tartozékgyartast illeti, abban Anglia
wezet., Németorszig mnyomoft gazdasigi helyzete
folytém mem tudta magit eddig exportértelemben
véve komoly konkurrenssé kinéni. Nem is olyan
hosszt id6 miilva méar ez is megtorténhet. Aki
Burépaban motorkerékpirt akar gyvartani az bi-
zony tobbé-kevésbé angol alkatrészekre van utalva.
Azonkiviil nem megvetendd, hogy Amnglidnak a
motorkerékparipar terén mar tébb, mint 20 évi ta-
paszbalata van, Enélkiil a tapasztalat nélkiil bizony
a vevs esak nagyon kevés kivétellel a probanyil
keserfi szerepét kénytelen betdlteni.

klisél

Az ,Automobil-Motorsport*

FREUND J.

cinkografiai miiintézetében késziilnek.
Budapest V., Kalman-u. 15. V. em.
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Ha tehat Marchant kissé feketén is lat, bizo-
nyara okkal teszi, mert dltalanos nézet Angliaban,
hogy a motorkerékpargyarosoknak mnagyon résen

kell lenniiik, hogy a vilagpiacon élvezett. elsoségiiket
megtarthassak.

A szép és szerény szavak azonban, melyek egy
ilyen elsérendii és vilaghiri motorkerékparversenyzo
szajabol  elhangzottak, sejtetni engedik, hogy
Marchant elfogulatlansiga mellett még vérbeli
sportsman és gentleman is,

J Az angol molorkerékpdripar legala-
On e csonyabb és legstabilabb gépe az

O. E. C.

E:::f!c!!‘_z"ﬁdf)'knek mdr most ad lelvildgositdst a képviselet :
Kiirtis Istvdan, Budapest, V1., Dessewffyutea 28. 1. 12,

Elado

kézpénzért egy kitiiné 4llapotban, lévé tel-
iesen felszerelt 1926-0s Long Stroke-Sunbeam

molforkerékpar

Bévebbet a szerkesztGséghen, Telefon: 132—64.

Teréz 132—64.

Kozoljiik olvaséinkkal és az érdekeltekkel, hogy
a kizelmultban a fenti szdmmal telefondllomdst
kaptunk. Telefonunk a kora reggeli ordlktol kezdve
rendelkezésre dll az érdekléddknelk.

MINERVA, STEYR TYPE XIl,, LAURIN-KLEMENT, BALLOT, TALBOT,
F. N. sth. autok tulajdonosainak figyelmebe

Scintilla-dynamok, inditémotorok, magnesek stb

vezérképviselete

URNER ES BERKOVITS villamos autdberendezések gydra

Budapest, V., Pozsonyi-ut 4/1

Utolsd Palatinus-hdz — Telefon : Lipot 972-63
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Rover-automobilok
Budapesten

A gazdasagi viszonyok lassu javulasa folytan
vegre megkezdodik az angol kvalitismarkak megjele-
nése a magyar piacon, Vollak ugyan eddig is kisebb
probalkozisok, de azok rendszerint a tékehidny, vala-
mint a kelld propaganda hidnya folytan elmeriiltek a
sotétségben. lgy a viligmarka Sunbeam. a szintén
elstklasszist képviselé Armstrong-Siddeley és az Aus-
lin, Az elsé komolyabb akeid az angol termékek meg-
honositiasiara a Morris-képviselet megszervezése volt a
Fehér Miklos Gépgyar r.-t, dltal, mig most a méasodik
komoly akeidordl kapunk hirt. BEgy nagyobh érdek-
esoport, élén dr. Gorzd Nandor igazgatoval megszerezte
a két angol viligmirka, a Rever és Crossley-gyarak
képviseletét. Mindketté kitiiné reprezentinsa a szolid
¢s folényesen jo angol iparnak és remdéljilk, hamarosan

Fizessen elo 1927-re
és dijtalanul kapia az
1926-0s éviolyamot!

igen szép sikereket fog elérni a magyar piacon, Jel-
lemz6 az angol koesik josagira két kis példa, ami sze
meink elétt jatszodik le. Az egyik a mecklenburgi
hereerg Sunbeam-je, mely immeir két éve ful Budapes-
fen, avente hatalmas eurdpar tarakat abszolvilva és
appen oly szép, éppen oly jo, mint amikor elészor bi-
mulatha ejtette Bndapestet. A mdasik egy kis barna
angol ,,Bean* koesi. Mar a harmadik éve jirja a ma
gvar ntakat. Akkoriban Bird Jend egyik motorkerék-
par- és alkatrészkereskedonk hozta magival tengelyén
Londonb4l az Olympia Show-16l, Nines az a kis va-
roska, ahol Biré Jend propaganda-atjain még nem
volt & koesival és az eddig megtett 70—80.000 kilométer
bizony még  esak meg sem latszik a koesin. Ezek az
angol koesik, De ismertessiitk a Rover-t, melyb6l a k-
#woli napokban mdr az els6 szdallitmany is megérkezik
és lathaté lesz a képviselet V., Nador-utea 5. szim
alatti kiallitdsi helviségében.

A Rover (ejtsd: Rauner) f6leg két tipust gyart, a

kisebb 920 loerds és a magvobb 16/50 HP-tipust.

El6bbi egy tipikus angol kiskoesi 6095 faratlokettel,
1074 kem. hengerfirtartalommal, egy blokkban épitett,
4 hengeres, vizhiitéses, felitlvezérelt motorral és négy-
kerék fékkel, a modern antétechnika minden vivindnya-
val felszerelve. A nagyvobb ftipus, a 16/50-es, szintén
4 hengeres, 80<120 fMiratlokettel, 2413 kem. hengeriirtar
talommal, kirdlytengellvel vezérelt motorral. A Cross
ley bovebb adatait még nem tudjuk, megjegyezni kivan-
juk azonban, hogy a walesi herceg a multévi vilag
kioriili 1tjara egy nagy Crossley-t vitt magaval és
mint a gyarhoz irott levele hizonyitja, a koesival na-
vyvon meg volt elégedve és soha iizemzavarai nem

voltak,
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Elado

Egy 10.000 kilométert futott 8 hengeres,
2 literes luxushkarosszéridval elldtott

Bugaftti

Ordnkénti sebessége 135 km.

Megtehintheté. Angol kivetség, Budapest, L., Verbbezy-u. 1.

Automuszaki
oktato falitablak

(]
Soffériskolak szaméra
Egy sorozat — 26 darab 2—3 m® nagysagban

Al’ﬂ:
1,500.000 korona

KIADJA A ,MOTORSPORT"“

Kivanatra bemutatjuk vételkényszer nélkiil

Megrendelhetdk :

A KIADOHIVATALBAN
Il.,, Margit-korut 64ja, V. emelet 2, sz.

Autéhaube, vezetdkesztyii,
kopeny, motorcip6

Teljes ruhazat legnagyobb valasztékban.

Plokl és Haas-nal

VI, Andréssy-ut 13

Az angol vilagmdrka
Zeniih-
Jap

moliorkerékparok

Pezérképvriselel, DIl., Akdcfa-u. 7.
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Magyarorszag 1926. évi motorkerékpar bajnokai
és a Nemzeti Sport kategoria serlegeinek gyoztesei

Mult szamunk egyikében koziltiik a Kiraly Magyar
Automohil Club Aaltal kiirt Magyar Motorkerékpir-
bajnoksagok®, valamint a . Nemzeti Sport® altal kez
deményezett és hatalmas visszhangra talalt Kategoria
Serlegek® végleges eredményét. Bar a biiszke bajnoki
cimet a KMAC, mint motoros fennhatosag
alapjan esak ketten, dr. Feledy Pal és dr. Hajos Imre
alap-

kiirasa
szereziok meg, a kiilléldin szeokasos gyakorlat
jan, hét szemdélyt illetett velna meg a bajneki eim, Kzt
a hézagot potoltak a kategoria serlegek, melyek gyiz-
tesei, nezetiink szerint, esak kevéssel helyvezhetok a baj.
nokok utan, hiszen kategdoridajukban hatarozottan Ok
voltak az év legjobbjai.

Méray Hervaih  Lorant (Méray), a
Nemzeti Sport 250 kem.  serlegének
nyvertese,

sziage 1926, évi

Sport

Papai Istvan (Poeh és Exeelsior), a
Nemzeti Sport 175 kem,  serlegének
nyertese.

Dr. Feledy Pal (Sunbeam), Magyar-

orszag 1926, évi solo motorkerékpir-

bajnoka és g Nemzeti Sport 500 kem.
serlegének gyvoztese,

Kettd kiziiliik, dr. Hajos Imre és dr. Feledy Pal, ha-
tarozottan szerenesés volt. Kilondsen dr. Hajos Imrére
all ez, aki nemesak a . Sideear-bajnoksaghban® tudott
gyozni, de emellett, mint kategoriagyoztes keriilt ki az
Unlimited Solo és a 600 kem, Sidecar-kategdoriabol.
Gyozelmet hatarvozottan megérdemelte, Dr. Feledy Pal
ab=zolut értéki gydzelmeivel szintén két dijat vallhat
magddénak., Nemesak a Solo-bainoksiagot szerezte meg,
hanem az H0-as kategoriaban is elsé lett. A tobbiek
javardszt  egv-egy  gyozelmiikkel Jjutotiak a  biiszke
cimhez. Kivételt Kiibek Jozsel képez, aki mindharom
kijelilt versenyben befutott és kénvtelenek vagyunk
eziuttal korrigalni tévedésiinket, amennyviben o Solo-
bajnoksiaghban 6 keriill a masodik helyre.

Kitbek Jozsef I'l"rnhnl'l'-l';'l,-:zlﬁ_l}‘i!.
a Nemzeti Sport 350 kenm., serlegének
oyviztese.

Dr. Hajos ITmre (Seott), Magvaror-
oldalkoesis moterke-
rékpar-bajnoka, valamint g Nemzeti
JUnlimited g
kem. sidecar serlegének

Sidecar® és 600
nyertese.

Urbach Laszlo (Brough Superior), a
Nemzeti Sport Unlimited Sidecar®
serlegének nyertese.
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Ostrom a sebességi vilagrekord ellen

Elkésziilt a Sunheam auntokolosszus — 300 kilométeren feliili sebességet varnak a Daytona-Beachben (USA)
februdarban megtartandé probikon — H. O. D. Segrave vezeti a koesit,

Amikor a mult év dszén J. G. P.Thomas Higham-
Special-gépével a pendinei homokon (Anglia) elhddi-
totta H. O. D. Segrave (Sunbeam) 245.114 kilométeres
sebességi vilagrekordjat és 275229 kilométerrel 1j re-
kordot allitett fel, a wolverhampteni Sunbeam-gyar-
ban megindult a lazas munka. Mister Coatelen, a hi-
res Sunbeam-Talbot-Darracq-konstruktér és a vilag-
szerte ismert Segrave ornagy elhataroztak, hogy egy
olyan monstrumot épitenek, amellyvel a sebességi  re-
kordot feltétleniil 300 kilométer felé tudjik emelni. A
kolosszalis alketmany az ujévre elkészilt, most all az
utelso simitasok alatt és  amikor soraink napvilagot
latnak. mdar vigan hajozik az Ujvilag felé. A hivatalos
kisérletek ugvanis a vilag legjobb erre a célra szol-
galo homokjan Floriddban a Daytona-Beaeh eldtti
tengerparton fegnak lejatszodni,

A Sunbeam-gyvar jelen esetben nem a gyors for-
dulatszami motor, ha nem az eré és a helves attéte-
lezés révén akarja elérni a sikert. Az 1) motorkolosz-

rint nem igen bir nagy befolyvassal a koesi altal el-
érendé sebességre és haesak ezen mulik, gy az uj
vilagrekordnak nem igen lesz akadalva. A schesség-

valté és a transzmisszié egészen ujfajta megoldasi.
Az els6 motor hatsé részébe hatalmas tébblemezes

kupplung van beépiive, ez a fékupplung, melyvnek
belsejében egy kiilon ki- és bekapesolhaté segédkupp-
lung foglal helyet. A koesi meginditasa alkalmaval
esupan az elsé motort kell begyijtani a segédkupp-
lung segitségével, mig a hatsé motor begvujtasira, a
mar mozgashan léva koesi energiajat hasz-
naljak fel. A sebességviltéban direkt attételt nem ta-
lalunk. A negyedik sebesség 1.02:1 aranyvi. Matema-
tikai szamitisok alapjan 2000 percenkénti fordulat-
szam mellett az elsé sebességgel 120 kilométer, a ma-
sodikkal 210, a harmadikkal 270 km. érheté el, mig a
negyedik sebességgel a tedria szerint 220 angol mér-
foldre (353.980 km.) szamitanak.

A koesi rugozasa félelliptikus, szamos  Hartford-
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szus, mert méltan nevezhetjiitk annak, mint a mellé-

kelt Lkeresztmetszet is mutatja, két egvenként 3500 lo-
eros, 12-hengeres Sunhbeam-Matabele-repiilogépmotor
osszetételébol all, Az egyvik motor az automobil eliilsé
részén, mig a masik az iilés mdgbtt nyer elhelyezést.
Mindkettd 12-hengeres V-alakt blokkmoteor. Az egyes
hengerek furata 122 mm., likete 160 mm., tehat egy-
egy motor 22 liter, 444 kibeentiméter hengeriirtarta-
lemmal bir. ami a két motornal 44888 kem., vagyis
majdnem 45 liter, Minden egyes henger 4 szeleppe!
bir, melveket kirdlytengellyvel meghajtott biityikten-
ogely vezérel., A két motornak tehat dsszesen 96 sze-
Motoronként négy  angol  BTH-mag-

lepe  van.
nes o¢s  két  szintén  angol-gyartmanyia  Claudal-

Hebsen-karburater van  szerelve, Mindkét  motor
2000 percenkénti fordulatszam mellett 500 fékpadléerd
leaddsira képes., de ez a szam esetleg még emelheti
is. FEszerint a két motor dsszesen 1000 16er6t  ad le.
[lyven hatalmas erdvel rendelkezé koesit még  eddig
nem konstruiltak a vilagon sehol, hiszen tudjuk, hogy
a tendencia jelenleg az, hogy minél kisebb hengeriir-
tartalom mellett, inkabbh a fordulatszim emelésévei
hozzuk ki a magas loerét. A koesinak két hitoje van.
Az iilés mogotti metornal a hiitonek télesérei vannak,
hogy a levegd Aramlasa lehetséges legyven. DBar ez a
megoldis erdosen niveli a légellenallist, nézetiink sze-

.g :: g elsd Keraklek
F Z =
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rendszerti lokharitdoval. Forméaja, mint a mellékelt

abra mutatja. egészen eltér az eddigi versenykoesik-
t6l. A koesi karosszéridja a foldtdl esupan 110 centi-
méter magas, Az aljan egészen lapes, mig a felsé ré-
sze domborii. A vezetd egészen alacsonyan il a koesi-
ban, iilése meglehetosen szitk, mig a feje felett, annak

megfeleld Aramvonalozas lathaté, ami a légorvények
keletkezését van hivatva meggatolni, A pnenmatik-

kérdés volt egvike a legnehezebb preblémaknak és
esak hosszi kisérletek alapjan sikeriilt megoldani a
kérdést. A koesi hatalmas Dunlop-pneukkal van fel-
szerelve, de tekintettel az oriasi sebességre. a probak
esakis  vizes homokon  eszkozolhetiok, ellenesetben
tonkremennének. A homekon tudniillik nem olyan
nagy a surlédas és a nedves feliilet kitiing hiitéhatast
agvakorol a gummikra. A vezetd iilése gummiparndk-
kal lesz ellatva és a vezetd he lesz szijazva a gépbe.
Ezen ovintézkedések  abban  lelik  magyarazatukat,
hogy nem tudjak, vajjon a gép eleje 300 kilemdéteren
feliili sebességhben nem fog-e eselleg a talajba furdodni
és ezaltal felborulni. Pnendefekfek ellen a koesi ala-
esony o6s fenekén sima épitésénél fogva  kelloképpen
biztesitva van. FEgyelore ennyit, reméljiitk azenban,
hogy februir végén mar tébbet is irhatunk a vilag
legnijabb vasszirnvetegérol.



Ricardo mester legnjabb ajandéka a motorosok
szamara. A modern gyvorsforgiasi és nagyRompressziojn
motorck tulajdonosainak sok kellemetlenséget okozott
mar ezen motorok ardnylagosan rossz acceleralisa és
kis elaszticitidsa, A hires tervezd, Ricardo most olyan
talalmannyal lepte meg a viligot, amely gyikeres aji-
tast jelent s hatalmas atalakulast. A taldalmany jellege
olvan, mint Anton Gazda ruogoskormanyae, t. i a do-
log lényvegdt fogia meg, Nem g felkomprimalt motorok
kellemetlen  tulajdonsagait probalja javitani, hanem
vialtoztathatdo  kompresszio-viszenyu  motort tervezetl.
A kompresszio-viszony, mint tudjuk, a hengeriirtartalom
(lokettérfogat plus robbandtér) és a robbandtér kibiar-
talmianak viszonya. Ricardo kisérleti modelljének a rob-
bhanotere valtoztathato olymodon, hogy a hengerek sine-
ken emelhetok, illetve siilveszthetok a fotengelyhez ké-
pest, Tehat varosban vagy hegyves-vilgyves terepen, ahol
nagy elaszticitasn és jol gyvorsitd alacsony kompresszio-
viszonyu motorra van szikség, o kormanyra szerveit
Bowden-huzallal megemeli a hengert. Hosszi egyvenes-
ben, kitlondsen versenvben a henger egyvszeri siilyesz-
tésével felkomprimalt® metor adja a maximalis telje
sitményt, Tehat amennyiben a szerkezeti megoldas ered-
menyes lesz, igazan kellemes tulajdonsagokkal bird mo-
tort fogunk kapni Rieardd jovoltahol, Az eddigi kisde-
letek crszagnton is igen biztatoalk.

Forradalom — a karesszéria-gyartasban!? Dinamif
nelkiili forragalom hire jon francia roldrol, A forradal-
marok dinamit helvett kartont (pappe) hasznalnak! Ha-
talmas, impozins karosszéridkat készitenek kartonbol.
Ezt a kartont kiilonleges eljardassal készitik., Eltekintve
a gyvartasnal hasznalt szokatlan nyvemdéstol, a felhasz
nalt nyersanyag tiszta zgyvapot. Az igy gyvartott karton
nagvon szilard, elasztikus, szokatlan ellenalloképesséeii,
Majdnem azt kezdhetiink vele, amit esak akarunk, Na-
avon éles szighen hajlithatjuk torés nélkiil. Francia-
orszaghan meglehetosen nagy mennyiségbhen gyartjak
ezt a kartont, 3x2 méteres lemezekben, 3 és 7 millimétor
kizitti erosségben. Hogy hasznalhatosaeird]l fogalmunk
legyven, esak annyit emlitiink meg, hogy épp tgy fiiré-
szelhetd, szigelheto, mint a fa. A Faval szemben viszont
elonye, hogy nagyon kinnyven munkalhaté meg, Kiny-
nven alakithato a  leheté leglehetetleneblh formidara is
Ami kiilonosen a franeia luxuskarosszériak gyvartasanal
fontos. Hiszen ottt a legfontosabl g rendestol eltéro
alak, Masik nagy elony2 nagy kinnyiscége., Bz kitlono-
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sen versenykarosszéovidknal és a kis esukottkoesiknal
fontos, Az elonyik kKozé szimit, hogy ez a karton éppen
ngy, mint kevéshé elokelo rokona, a kozonséges papir
imen rossz hovezetd, Tehat télen a koesi belseje kelleme-
sen meleg, nyvéaron pedig hivisebb marad, A francia ka-
rosszeridkat meég mindig sokak szemében ellenszenvesss
teszi az. hogy némelyik oly rosszn! megmunxialt, hogy
minden elragado szepsége mellett se lehet kibirni azt a
pogany larmat, amit a fa-, illetve fémkarosszéria az
orszagiton okoz Fz a hatrdny itt teljesen elesik, a kar-
tonkarosszoria  félelmesen esendes! Termeészetes, hogy
ez a karton vizallova impregnalt. Tehat Viz-
zel moshato éppen ngy, mint barmely mas karosszéria.
Lakkozhato. illetve festhetd. 'Sot gy latszik, a lakkozas
jobban tart rajta, mint a tobbi karesszérian., Jelenleg
iren nagy az erdeklddés ezen francia kitlonleges karton
utin gy a karesszériadépitdk, mint a laikusok kiréhen.
Fiddig még nem tudunk hatranvos oldalardl, Ieaz, hogy
1j dologrdl lévén szo, még varnunk kell az itélettel, Ne
felejtsih azonban el, hogy Franciaorszaghan a vasutak.
villanyosok és auntobuszok belsejét mar rég ezzel az
anvageal vontak be. A laikns azonban ezt a bevonatot
linak tartja, hiszen ge ranézdsre, <e tapintdsra nem kil
Inhizik a fatol.

Vidéki versenyek 1927-ben. Az Eszakmagyarorszigi
Autemaobil Club  Miskoleon megheszélést tartott  a
Tiszanttli Awtomobil Club delegialtjaival, Enyedy Amn
der mitiszaki tandesossal, mely  megbeszélésnek  ered-
menye két thraintnak  az elékészitése lesz Az elsé kit
napra terjeld s egy sik- és egy hegyiversenyt feléleld
meghizhatosdei  thrant  lesz, amely  Miskolersl kiin-
dulva Abanjszantom, az ngynevezett Hegykiozin, Sator-
aljaijhelyen. Tokajon, Nyiregyhiazin és Debrecenen
kervesztiil vezetne wvissza Miskolera azon az uton at,
amelvre most kiillondsen fel akarjak hivni azn illetéke-
ek figyelmét s amely Tiszapolgiron keresztiil vezetve,
ey liszai hid megépitése utan kizelebh
hozna egymashoz a1 Hajdu-Nyirséget és Borsod-Hevest.
Ennek a hidnak a megépitésérsl lapunk miés helyén
WMiskole—Tiszapolgdr—Debreeen®™ eim alatf hévebhben
szolunk., A masik verseny Egerbdl indulna ki s a resé-
nves Banviole keresztiil )

rendesen

].ll‘ll_\'l';_'!'nl'll

yén Agetelekre vezelne, It 3
orai pihencs as az aggteleki eseppkibarlang megtokin-
fése ntan Szendrin és  Sajoszentpéferen keresztiil tér-
nek wvissza a versenyzék Miskolera, ahol dinnepélyes
logadtatas és dijkiosztas lesz,
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Zajtalan svéd alkkF
automobilesapagyak.

Kapgirgos-, hengergdrghs- eos golydscsap-
dgyak. Az Gsszes ,Ford“-csapigyak. Speci-
alls golyoscsapigyak a Citrotn, Chevrolet,

Bulck,  Fiat, sth. autokhoz. Angol zoll
mérelli specldalls motorkerékpircsapigyak

Magynrorszigl vezérkepviselei:
GRE]NITZ_P[RKNER PIO  BUDAPEST.
Vaskereskedelmi ¢s Ipari RL Telefon: J
BUDAPEST, IX, ULLOLUT 5. SZAM 2
Kérjen arajanliatot! ! J.

Stirgbny clm :

Rover-Aulovallalat neven a VI, Kertész-utea
4. sz alatt 0j vallalat alakult, melynek vezetéje, Péehy
Tamdis mar az 1j Rover-koesikkal nagy bérautofava-
rozovallalatot létesitett, Péehy Tamas, mint a kis Moll-
maobilok vezérképviseloie vonult be a mul{ évhen az
auntomobilszakmaba és kitllondsen a két tiradton vonta
magira automobilistaink  figyveimét, amikor kis 216
kan. Mollmobiljan végigfutofta ugy a magyar tiarse-
utat, mint a TTAC versenyet, kolosszalis teljesitme-

nyvével nagy szaktudasrdol  és hozaadrtésrol téve tanu-
cagot. Péchy Tamdas az idei évben, bar o« Mollmobilt
tovibbra is képviselni ohajtja, egy nagy 16/50 HP.

Rover sportkoesi kormanydanal fog megjelenni g hazai
versenyeken, ahol tekintve, hogy a gyar kizel 150 kilo-
meteres sebességel garantal, valdoszintileg igen elokeld
helveket fog maganak lefoglalni. Péehy Tamdas lesz
ecgvebként a Rover és  Crossley  képviselet teehnikai
vezeloje is.
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Az Indianapolis Grand-Prix idei ter-
minusa majus 30, ami ezauttal egy  hétfoi
napra esik. Kz immar a 15-ik dsszeesapis a
nagyjelentosegi verseny torténetében, A

feltételek szerint ezattal is, miként 1926-ban
ceviiléses 1500 kem. hengeriirtartalma ko
esik nevezhetnek., A gyoztes dija 200000 doel-

lar, vagyis
kedvoert
VErseny
kap, A
cial).
Nem sikeriilt

120,000 pengo, a
1O milliard magyar
tizedik  helvezettje
dij veéddije: Loekhardt

gvengehbek
korona., A
1400 dollart
(Miller-Spe

Campbell vilagrekordki-

serlete. A Maleolm Camphell kapitany 4l
tal sajat tervei alapjan késziilt 450 loeros
Napier-repiilomotorral  felszereld ~Hush-
Hush®*-antokcleosszus megkezdte probail o«
pendinei homokon  Carmarthenshire  mel
lett, A sebességi probak,  melyvek  Thomas
(Higham-Speeial) 275229 kilomdéteres repii
léstartes kilomdéterrekordja  ellen késziil

tek, egyvelore nem jartak sikerrel. Elsdiz
ben az orkdnszerit szél, masodizhen egy se-
hessegvaltodefeki volt az akadaly, Ggvheey
a hiiszke koesit el kellett vontatni. Az elsi
proba alkalmaval a Napier-Campbell 216 ki
lemélerig vitte, Szakértok véleménve alar

jin ez olvan sehesség vell, ami az orkan-
szerit ellenszelet  tekintethe  véve,  kitiin®
teljesitmény ¢és amellett szdl, hogy a keesi
feltétlenii) alkalmas a vilagrekerd megjn-
\'if."lr-a;'ll'n.

Az idei London— Exeter—London auto-

mobil megbizhatdésagi tarant, melypnek ja
varesze az ¢ sotetjoben zajlik le, kitiinden
sikepiilt. A 96 benevezetd elindult koesi
kiiziil 46 nyert arany, 21 eziist és 18 hronz

s

plakettet, A befutott koesik  koziil esupin
covetlencgy nem dijaziatott, mig 10 koesi

feladia a versenvi. Legjebban a  Salmson,
Austin Frazer-Nash-kcesik  szevepeltel,
Kilene Salmsonbdl 8, kilene Avstinhol 6 és
hat Frazer-Nashbol 5 kapott  Gold Me-
dal“t. Az aranvérmesek  kiziott  szerepel
még: 1 ABC, 3 AC. 3 Alvis, 2 Amilear, 1
Apstro-Daimler, 1 Bentley, 1 Diatto. 1 Fiaf
4 Jowett, 1 MG, 1 Morris-Cowley, 1 Palla
divm, 3 Riley. 1 Rover, 2 Séndehal és 1
Talhet. A mult évhen 134 versenyzdé allotf
starthez 65 esak 41 kapott aranyérmet.

Steaua Rex-Bosch., A Steana Kaoolajkereskedelmi
rot. mely a kitiing Rex-benzin elterisztéosével fett szol-
salatot eddig is a2 magyvar automobilizmosnak, ismaét
Litety magaért. A mar o mult évhen keadidd targyala-
sok, melveket a Steauna  részervol Gyurkovieh Béla, a
Boseh Robert kft. olidalardl Dierclf Agoston igazgatd
vezefott, a minap végleges megallapodasra jutotiak. 14
szerint a Steaun Koolajkereskoedelmi -t
Allomasainal, gy a vidéken, mint Budapesten a kozel-
jovohen kaphatok lesznek az Ssszes Boseh-alkatrészek.
ircy everlyvak, izsok, magnesalkatrészek, mint
keldk, platinacsavarok és minden, ami esetleg egy auto-
mobilistinak szitkséges fturidk és egyéb utak alkalma
val. Udvizoljilk o Steaud-t czen kitiing otlet megvalo-
sitasa alkalmaval ¢és kivanjuk, hogy ezutan is hasonla
munkakedvvel tovalih =
lizmus érdekdébon,

s

LT

iisszes benzin-

SO -

dolgozzon magyar antomobhi-
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BALLOT

Wilheim Sandor

Budapest, V., Szabadsag-tér 18

(Tézsdepalota) Telefon: T. 159-93

grof Salm Hermann

Budapest, I, Zsolt-utca 9
Telefon: Jozsef 112-18

Budapest, V., Jozsei-tér 11
Telefon: Teréz 76—09

Hotchkiss

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VII., Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VIL., Dohany-u, 22
Telefon: T. 125-68

Landy Istvan

Bpest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon : Lipét 973-43

SALMSON

VELOX AUTOKERESKEDELMI RT.

Budapest, V., Dorottya-utca 7.

Az auto- és motorkereskedik kezdik végre belitni,
hogy nem elég ecsak ,hirdetni®, A hirdetésnek, reklamo-
zisnak kiilom pszihologiaja, tudomanya, sét miivészete
van, mely faktorokat szem el6tt tartva, érhetnek esak el

pozitiv eredményt. Araté Gyula festomiivész, lapunk
belsé munkatirsinak hirdetésrajzai keltenek feltiinést
a legutobb megjelent szaklapok hasabjain. Orimmel re-
gisztrialjuk, hogy az Altalaban olyan nagyra tartott kiil-
foldi reklamokat kezdi kiszoritani a nem kevésbé jo —
hazai munka. A Citroen-reklam, g Nova-hirdetés — har-
melyik kiilfoldi lapban megallja helyét. Tudomasunk
szerint a kizeljoviben egymasutan jonnek ki ujahb és
tjabb Araté-féle hirdetésrajzok.

Az EMAC repiiléinapokat rendez. Az Eszakmagyar-
orszagi Automobil Club tavasszal teriiletén repiilonapo-
kat fog rendezni, amikor is g repiilok kiilonbozdé mutat-

ANBAURN

Landy istvan

Bpest, V, Orszaghaz-tér 9.
Telefon: L. 973-43.

Seneéchal

Vezérképviselet:

IV. ker., Ferenciek-tere 3. sz.

vinyokon kiviil utasfelszfillassal is fogjik gzorakoz-
tatni a nagykozinséget. Miskoleon és a felvidéki varo-
sokban az E. M. A. C, ujabb vallalkozdsa irdnt mdéris
nagy érdeklodés mutatkozik.
Miskole—Tiszapolgir—Debrecen. Az Fszakmagyar-
orszagi Automobil Club egyik iigyésze, Bareza Ferenc
dr. ezen a cimen tanulményt irt, amelyben a gazdasigi
fejlodés iranyelveit és elsésorban a fejlodés lehetOségét
akarja feltarni, mely eszkoziok meglelelé alkalmazas
osetén esonka hazank északi és keleti felében egy valo-
ban modern gazdasagi fejlédés ragyogd ive szikkenne
a magasha. A mii szerzoje sajat tapasztalatainak alap-
jan utal az K. M. A. C, propagandajanak helyességére.
kiilonosen arra, hogy ha Miskoletol Tiszapolgiron ke-
resztiil Debrecenig a méar meglevé utat maatta atépite-
uék, ez az ut 50 kilométerrel roviditené meg a jelenlegi
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Molorkerékpar- és alkailrészképvriselefek.

Gecso és Tarsa

Budapest, V., Szécheny-
(Rudolf)-rakpart 10.

kozlekedési tavalsiagot Miskole és Debrecen kozott, mely
ugyszolvan légvonalban haladva, a két nagy gocpontot
Jelentd varvost 100 kilométer tavolsdagra hoznid egymads-
hoz Ez az ut két orszagrészt kapesalna Gssze szervesen,
azonfeliil pedig Tiszapolgart tenné jelentés kikoto-
allomissd, Gépkoesin a 100 kilométer lefutiasa legfeljebb
2 6rdat venne igénybe, mig ma Debrecent Nyiregyhazin
keresztiil a leggyorsabb koesin is alig érjiik el 4 6ran
beliil.

A betonit ott fekszik kidolgozatlanul a Biikk gyom-
riban és ott szunnyad valahol valamelyik mérnik agya-
ban a terv kiviteléhez sziikséges egyetlen nagyobb té-
nyezo, az isszekiottetést jelentd kapoes, a betonhid, vagy
a vashid, Nem olyan rettenetes nagy osszeg az, amibe
ez az ut ¢és vashid keriilne s a megépitése nyoman var-
hat6é gazdasigi fejlodés béven kirpotol a befektetésért.
Ha miéasképen nem, Amerikab6l kell pénzt hozni erre.
Bareza dr, ez intézmény létesitésénél a varesokra, a
Miv.-rg sth, gondolt, de a garanciaképes egyéni vallal-
kozisoknak is a legnagyobb szabadsigot akaria biztosi-
tani a nemes versenyben.

Ujabb egyesiilések a német auwléiparban, A berlini
szalon ota nyilt titok, hogy ujabb egyesiilések varhaték
a német gyarak kozott, Hiszen ez bizositja legjobban a
versenyképességét a kevésbé tokeerdés német gyarak-
nak a nagytékével versenvzé amerikaiakkal szemben,
Néhdmy hémap elott egyesiilt a mylaui Cyklon-autégyar
a gothal vagongyérral és igy az eisenachi Dixi Mii-
vekkel. Biztos hir ngyan gyartisi programmjukrél még
nines, do wvalészinii, hogy esak egy-egy hathengeres
gyartidsira rendezkednek be. Kiilomdsen a Cyklon hat-
hengeresnek, a német piac jelenlegi legolesébh hathen-

JAMES

Schmalcz Jozset

Auto-palota
Budapest, VIIL, Dohany-u. 22

HRD

Lantay Ede

Budapest, IX., Viola-u. 12-14

geresének lennének jo kilatdsai, A német antégydarak
mogbtt allé tokések harca szempontjabol érdekes és
nagyjelentoségiit a legijabb egyesiilés, amennyiben an-
nak lehet nevezni. A Siemens-Schuckert miivek
feladtdk a 1045 HP Protos gyartisat. Ellenben
kétmillio birodalmi méarkaval vesznek részt az A. K, G.
(Allgemeine Elektricitiits-Gessellschaft) altal alapi-
tott N. A. G. gyartasaban. Az egyiittmiikiidés alapjai a
kiivetkezbk: Protos szerszamgépeken és szersziamokon
kiviil a NAG gyartasahoz haszndlhaté anyagot és még
készpénzfizetést is szolgaltat. Maga a gyartas kizardlag
az oberschineweidei N. A. G. miivekben tortenik, ahol
a teherautogyirtas racionalizdlasa folytian, épitkezések
nélkiil is elegendé hely all rendelkezésre. N, A. G. Pro-
tos gyartasi programm esupin a 12/60, HP hathengeres
N. A. G. gyvartasara szoritkozik.

A magyarorszigi Sunbeam-képviselet, a Magyar
Abrones- és Kerékgyar, Budapest, VL, {i.\'a'n'-ult'::_&. a
kiozeljovében 1nj helyiséget nyit. A szintén a Gyar-ut-
caban megnyilé helyiségben lathatok lesznek a kivilo
Sunbeam-gépek Osszes tipusai, solo-oldalkoesis, vala-
mint versenygépek. A wolwerhamptoni Sunbeam-mii-
vekkel folytatott eredményes targyalisok folytan pe-
dig a kizeljovoben mar tébb lida kiilonféle alkatrész
is lesz a budapesti képviseletnél raktiron. Egyben
megemlitjiik, hogy a Smith angol sebességméri-, ora-
felszerelési-gyar vezérképviselete szintén a Magyar
Abrones- és Kerékgyir, melynél e kivalé angol kvali-
tasalkatrészek mindegyike raktarrdl szallithatd. Kiilo-
nosen beeses felszerelési targvat alkoft a Smith-sebes-
ségmérd- és kilométerdra, mely rendkiviili meghbizha-
tosaga és masszivitdsa folytdan minden motorosnak
nélkiilozhetetlen.

a legmegbizhatobb, a legzajtalanabb angol motorkerékpar.

A hires angol Six Day Trial-ok dllandé hise
A legnehezebb terepen futé angol verseny a
»Skot6naposverseny* hatszorosabszolutgy6ztese.
,Class production, not — mass production.”
Jojjon, nézze meg, most érkezett
legiijabb modelljeinket!

Magyarorszigl vezérképviselet:

Bruck Néndor és Fiai

Budapest, VIIL, Jozsef-korut 10.
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- Az 1j autéadé réme fe-
nyegetj igen szépen meg-
indult autokereskedelmiin-
ket, Fddig még esupin ta-
lalgatidsok wvannak az 1j
formularél, mindenesetre
azonban megillapithato,
hogy a kules, amit tervez-
nek, oly nagy, hogy ha
keresztiil is jut a térvény-
hozo testiileteken, igy anto-
mobilizmusunknak, mond-

=347

(__'"_'Of-y £ 4

.ﬁ juk ki magyaran: ,vége".
Nalunk Magyarorszigon

furesin gondolkodnak azok,
akik ezeket az iigyeket in-
tézik. A politika, mindent
kifacsarni az adéfizeté pol-
garokbol, a jovibe azonban
nem tekintenek., Szép dolog
a jelszo: ,utépités”, de hi-
szen eddig is fizettiink 1t-
adokat, sét még kiilon a
vamoknal is, és bizony,
utaink ennek daecara, kriti-
kin aluliak, Az érdekeltek
a napokban kaptik meg az
uj auvtomobiladorel szolo
torvényjavaslatot vélemé-
nyezés vogett. Mindenki meg
van ijedve és nemesak a
kereskeddk ¢és tulajdono-
sok, de a nem allami érdek-
képviseletek is a legna-
gyobb konsternéeioval fo-
gadjak az 0j torvényjavas-
latot. Mint hirlik, az Auto-
mobil Club a tulajdonosok
s kereskedelem védelmére
az 1j adoval szemben anké-
teket is fog tartani. A ter-
vezet szerint az 1j add ho-
zadéka vagy kozvetleniil
fog nutépitési eélokra fel-
haszndltatni, vagy pedig
egy nagyobb ntépitési kal-
esion torlesziésére, A tor-
vény csak bizonyvos keretet
szab a megadoztatias felté-
teleit illetdleg, egyébként
pedig a kereskedelemiigvi
minisztert bizza meg az adé-
kulesnak, tovabhad az adé-
kivetés moddzatainak ren-
deleti ezabilyozasival
Az i dllami antomobil-
[ adé bevezetésével a
P motoros  jarmfiivek
') virosi adéi meg-
I’ 4 sziinnének, Hir
TR0
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szerint az 0j adét motorkerékpirokndl és személyauto-
mobiloknal léeré szerint, autébuszoknail és teherauték-
nal suly szerint fogjik kivetni., A motorkerékparok
és személykoesik adéja 10 loerdig 40 pengé (500.000 ko-
rona), 10-t6]1 16 lderdig 65 pengdben, azonfeliil pedig 90
pengohen van felvéve léerénként. Amennyiben a fenti
kules fog megdllapittatni, gy a motoros jarmiivek
megterheltetése oly nagy mértékben fogja niévelni a
havi iizemkoltséget, hogy nem lesz érdemes autot tar-
tani és mindenki kistaxin fog jarni. Egy kizépkoesi
adéja évi 1000, pengé (125 millié) lenme, ami havonta
esaknem 1 milliéval emeli az iizemkoltséget, Gondoljuk
meg jol uraim, talin lehetne a dolgon tgy segiteni,
hogy a keeske, jelen esetben az dllam is jollakjon és a
kiposzta is, jelen esetben az antétulajdonosoknak az auté
is megmaradjon. Talan a fele is elég lenne. Mi is az
utak javitdsa mellett vagyunk, de talian inkabb a
benzinfogyasztis utian térténjék a megaddztatias, mert
az igazsigosabb. Ott annyit fizetiink, amennyit tényleg
haszndlunk az utakbél. Aki sok kilométert fut, jobban
igénybeveszi az utakat, az jobban fizessen, aki keveset
megy autéjaval, kevesebbet. Reméljiik, a kereskedelem-
iigyi miniszter ur, aki maga is automobilista, még
pedig régi antomobilista, bizonyosan bir annyi érzék-
kel, hogy tesze fogja tudni egyeztetni az dllam helyze-
tét az antomobilistik helyzetével.

Furcsasigok a vamelmélethen. A magyar auto-
vamtarifa Ggy intézkedik, hogy az autdébuszok vam-
elbiralas szempontjabdél nem vonatnak egy elbiralas
ala a személyautokkal és vamjuk alacsonyabb, mint a
SJJuxusnak® mindsitett személykoesiké., Erdekes esetrél
kaptunk most hirt a Fehér Miklés-gépgyar révén,
Fenti eég a kitiiné angol ,,Morris“-antokat képviseli és

miutan a Morris-gyvarnak igen jé6 autébuszai vannak,
megkezdte az autébuszok importalasat is, Tekintve

azonban, hogy a cég antomobiliigyeinek élén lévo eég-
vezetd, Margittay a magyar ipar érdekeit is szem eldtt
kivanta tartani, esupan autébusz-alvazakat rendelt
Anglidban, mig a karosszéridkat a magyar karosszéria-
gyarakban és kisebb viallalatoknal ohajtoita elkészit-
tetni. Nagy volt azonban a esodilkozisa, middn az
autébuszalvazat, mint személykoesi-alvizat kezelték
és dacira a bemutatott iratoknak, a kiilsének stb.,
semmiképen sem akartak a eég 6hajat teljesiteni. A
vamhatdésigok ugyanis azzal indokoljak munkajukat,
hogy a szabaly esak nagy, esukott autobuszokra all,
mig karosszérianélkiili alvazrél nem emlékszik meg a
rendelet. Morris-ék kénytelenek voltak a magy alvazat,
mint személyautot elvamoltatni és most méar a huszadik
térumnél keresik igazukat, de eddig, sajnos, eredmény-
teleniil.

74% esukott koesi. Az American Nationul Auto-
mobil Chamber of Commerce legijabb kiadasa sze-
rint az Egyesiilt-Allamokban és Kanadaban gyértott
automobilok 74 szfizaléka esukott koesi volt. Szamok-
ban kifejezve a készitett 3,950.000 koesibdl, 2,926.000
volt esukottra karosszdlva. Amerika ebbdél a sziambdl
550,000 darabot exportalt, ami 3%-kal mnagyobb, mint
1925-ben.

_o -, — L -
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Fizessen elo 1927-re
és dijtalanul kapja az
1926-0s évfolyamot!?

Az Eszakmagyarorszigi Automobil Club képvise-
lete a térvényhoziasban, Hogy milyen joél vilasztotta
meg a fiatal Eszakmagyarorszigi Auntomobil Club a
vezetoségét, mutatja az hogy az elnikségének és va-
laszimanyanak tagjal koziil 11 valasztatott meg OI‘HZI'IE‘-
gyiilési képviselének és nyolean lettek a magyar felso-
hiz tagiai. Az Eszakmagyarorszigi Automebil Club
iidvozlésére egyvintetiien jelentették ki, hogy a magyar
antomobilizmus s ennek érdekében elsésorban a vidéki
ntak megépitése eéljabél a koz javara minden lehetot
el fognak kivetni.

Aimo Maggi grof, aki nevét a mult évi tavasszal,

Réomaban rendezett Kiraly-Dij megnyerésével tf}ttv
hiressé és azéta egyik orszighti versenyét a masik
utan nyverte meg, a jové esztendében nem Bugattin,

hanem egy 2-literes Grand-Prix Alfa-Romeo-volanja-
nal fog megjelenni a nagy versenyeken. A kitiiné
amiator olasz grof, vgylatszik megvette a  hires Alfa-
Romedk egyikét, amelyekrol éppen a milt szamunk-
ban emlékeztiink meg. O bizton nem fizetett érte 650
milli6t,

1927 januar 25.

Megindultak a« Magyar Tourist Trophy elomun-
kalatar, Mint hirlik, a« KMAC motorkerekparoszialya
vros propaganaat fog az ider szezonban kifejteni a
negvedik Magyar 11, sikere dérdekeéeben. Kiiltnoseu
sok kiilfoldi versenyzé részvetelére szamitanak. lz
zel akarjak ugyanis eiejét venni a verseny ellaposo-
dasanak, ami a mult évben oly unalmassa tette az
cgyébként nagyjelentosegii  versenyt. A rendezioség
minden eszkozt meg fog ragadni, hogy a verseny ve-
gig élvezetes eés kiizdelmekben bovelkedd legyen. Hir
szerint 12.5 millié értékii eziist serleg keriil kiosztasra
a gyvoztesek és helyezettek kozott, Delmar Walter,
akinek neve mellé mar nem kell kiilon magyvarizat,
hiszen 6t mindenki ismeri, 1tjabb tanujelét adta sport-
szeretetének, amennyiben a versenypalyahoz kizel
esd villajaban 3 kiilfoldi versenyzd elhelyezését  vil-
lalta. Figyelmeztetjiik azonban a rendezd-egyesiiletet
mar most a Budakeszi-iut réttenetes allapotara, tehat
minden lehetét meg kell tenni, hogy a verseny itvo-
nala kitiiné allapotha helyveztessék.

India Rubber-pneumatik Magyarorszagon, Az egész
viligon elényisen ismert fekete-vorosesikos India-
gyartmanyok wvégre Magyarorszigon is képviseletet
kaptak. Az Akron-i (Ohio allam, U, 8, A.) gyvir eddig is
elstsorban a mindségre és nem a témeggyirtisra ren-
dezkedett be és majdnem kizardlag 6 latja el a dél-
amerikai, kozépindiai és mexikdéi piacot pmeumatik-
jaival. Az ottani rendkiviil rossz tutviszonyokkal csak
az India-pnenmatik tud megkiizdeni. Akronban a Bérdi
ecég személyesen targyalt a gyarral é&s sikeriillt Magyar-
orszagra a képviseletet megszereznie.

Minden motorkerékparos részivesz az , Automobil-Motorsport” versenyén

Autémotorral ellitott tdzoltészivattyak., Ugy érte-
giiliink, hogy az itteni Béardi Jozsef cég atvette a
nagyhiri Evinrude-Motor Co. (Milwauke U, S. A.) ve-
zorképviseletét. Az  Evinrude Amerika legelékelébb
gvara tiizoltd, talajviz-esénakmotor gyartmanyait ille-
toleg és az egyetlen, mely auntémotorral szereli fel ezen
felsorolt gyartmanyait. Mint ujdonsagot elsGsorban a
tiizoltopumpat kell felemliteniink, mely kéthengeres
autémotorral van ellitva, konnyit silyanal (kb. 60—70
kg.) fogva gyorsan hordozhatd, amellett rendkiviil tel-
Jesitményre képes, amennyiben patakbél, tobol, kuthél,
vagy hordébél masodpercek alatt szivia fel a vizet és
5 emeletnyi magassigra, vagy 150—200 méternyi té-

volsagra kiilldi sugarait. De emellett rendkiviil ked-
vezd az dralakulasa, mert mig az europai hasonld

gyartminyn késziilék 70—80 millio, addig az Evinrude
esak 26 milliéba keriil. Kézségek, gazdasigok, gvarak
sth. nem nélkiilézhetik ezen autémotoros tiizoltokészii-
léket.

A FICM, (A motorkerékpar klubbok
szirvetsége) legutobbi iilésén elhatirozta, hogy azok
az egyesiiletek, vagy masnemfi orginumok, akik a
versenydijaikat a versenytdl szdmitott harom hémapon
beliil ki nem osztjik, nemesak versenyrendezési joguk-
tol lesznek megfosztva, hanem motorkerékparos szem-
ponthol feljesen diszkvalifikdaltatnak, Ajanljuk a ma-
gyar versenyrendezd forumok figyelmébe,

nemzetkozi

A Scintilla-magnessel, dinamdéval és inditoval fel-
szerelt auték tulajdonosainak nagy dromére a vilag-
hirii svajei ,Seintilla“-gyir (Solothurn) Budapesten
vezérképviseletet létesitett, melyet a preciz munkdji-
rol ismert Urner és Berkovits-cég V., Pozsonyi-ut 4/f.
Utolsé Palatinus-haz, vett af. A eég komplett tartaldk
alkatrészraktarral rendelkezik és igy mddjaban all,
nemesak a legolesobban, hanem a legrividebb ido
alatt eredeti alkatrészekkel p6tolni a hibdsakat és segi-
teni a bajon. A eég egyébként ma olyan miszaki sze-
mélyzettel és berendezéssel rendelkezik, hogy modja-
ban all az dsszes rendszerii és gyvartmanya villamos-
berendezések javitasa.

Méreteiben hatalmas lesz az idei automobilkialli-
tas. A Kirdlyi Magyar Automobil Clubtél nyert in-
formaciok alapjan kozblhetjiik, hogy az idei magvar
automobil-kidllitas méreteiben hatalmasan tial fogja
szarnyalni a két év eléttit. Az eddigi jelentkezések
alapjan a kiallitdsi-esarnokok teljesen meg fognak
telni és egy olyan szép kidllitott koesiparkra lehe
tiink elkésziilve, ami izelilét fog adni o parisi és lon-
deni vilagkiallitasokh6l. A kiallitdas idépontia jinius
4—13. A jelentkezés hatarideje marcius 15.

Miss Violet Cordery, aki a mult évben angol
Invieta-koesijaval és tishb tarsdval a Monza-kiron téhh-
napos vilagrekordjaival keltett feltiinést,
Invietdaval vilagkioriili furnéra indult.

mosi{

egy

Pullower

Kertész 1.

Budapest, V1., Andrassy-t 36.

Périsi druhdzzal szemben.
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Beszerzési forrasok

Aluminiumhegesztés
Elektron-Forraszié és Miiszakl Rt.
V., Drava-u. 5. Telefon: Lipot 909-88.

Autojavito

Rex-garage. Wollein Ferene, V., Koril-
utca 4. — Telefon: L. 965—88,

Motorkerékparjavito

Zamecsnik Gyula, 1V, Piarista-utca 8.
(Galamb-uteai oldal)

»Suno* Bekker és Stowasser, VIII,
Jozsel-korit 65 (Csepreghy-u. 1.)

utca 9.

A kategoriaserlegek és a Nemzeti Sport 1925. évi
Janoshegyi versenyének plakettjei a napokban keriil-
tek kiosziis ald. A gyinyiri serlegek, melyek kozott
szerkesztosogiink szerény ajandéka is helyet foglald,
10bb napig az Apponyi-téren lévi Steyr-képviselet ki-

rakataban diszelegtek és nagy feltiinést keltettek.
Ugvanesak itt voltak kiallitva a Nemzeti Sport mii-

vészi plakettjei is, melyeket az ismert miivész, Manné
Miltiades mintazott. Nagy hdlaval kell adéznunk az
ugilis njsag, a ,Nemzeti Sport* fiszerkeszt6jének, dr.
Vadas Gyulanak, aki igazi rajongissal és szeretettal
karolta fel az auntomobilizmust és a motorkerékpar-
sportot és azzal, hogy lapjaban oly nagymérvii propa-
gandit fejtett ki a motorsportok irdant, 6ridsi munkat
végzelt. Megallapithaté, hogy a Nemzeti Sport volt az
els6, mely igazan felkarolta az automobilizmust és
esak az 6 példdjan okulva, vezették be autd- és motor-
rovatukat a tébbi lapok. A Svabhegyi verseny sok ezer
nézojét a Nemzetli Sport nevelte és ma mar ott tar-
tunk, hogy wvannak emberek — és sokan vannak, —
akik a Nemzeti Sportot nem a futball, nem az atlétika-
rovatiért veszik, hanem esak az utolsé oldalra kivan-
esiak, a motorra. Tovabbi j6 munkat és tidvis egyiitt-
mitkddést kivanunk egy szebb jové reményében, ami-
kor a Nemzeti Sport ismét ott lesz an elszakitott része-
ken és ott iz hirdelni fogja a magyar sport nagysagit.

Miskoleon motorverseny céljaira a tavasszal at-
alakitandé iigetéopalyin is lesznek motorversenyex,
melyeknek kozelebbi idépontja azonban meghatarozva
még ninesen. Az érdeklédés ezen a vidéken igen nagy s
remélik, hogy neves budapesti wversenyzboinkkel is
isszemeérhetik tudasukat a felvidékiek.

Angolok az Olasz Tourist Trophyn. Az olasz T. T.
évente julinsban az olasz tavak mellett fekvo ,,Cireuito
del Lairo“-on keriil lefutdsra. A Lario-kior egvike a
vilag legnehezebb orszagiti kirének, ahol a forduldk
egymist érik és a palyvanak alig vannak 100—200 méte-
res egyvenes darabjai. Eddig a kiilfoldiek szigorian
elkeriilték az olasz orszigiti versenyeket és megelé-

Budapesti és vidéki vevok
legjobb beszerzési forrasa
GMEHLING ULOBUTORGYAR
VII. KERULET, DAMJANICH-UTCA 6 Telefon : 8-43

Ebédlészékek, garnitiirdk bérbdl és szivetbdl kedvezd
fizetési feltételek mellett :: Kidl&n javitasi osztaly

Autogumijavito
lauril Pneumatik R.-T. VI, Mozsér-

Hasznalt autok
Csermely Karoly, VI, Sip utca 3.

Benzin—Olaj

Csaky és Tarsa, VI, Lazar-utca 1. sz
Telefon: 28 - 96. (Gépolajok).

.még mem érkeztek

Villamoshegesztés

Elektron-Forraszté és Miiszakl Rt
V., Drava-u. 5. Telefon: Lipot 909-88.

Motorkerékpar

Terrot-Jap. Rex-garage, V.,
utca 4. szam

Koral-

Ebben a rovatban egy alcim alatt
havonta 5 pengéert kétszer kbzoljiik
vallalatanak cimét. lelefonszAmunk:
Teréz 132—64.

gediek a sorozatos monzai kudarceal, ahol esak ritka
esetben sikeriilt egy-egy nagyobb angol menének gyo-
zelemme] hazatérnie. Az olaszok most maguk provokal-
jak a Lariom valoé angol résztvételt, azaltal, hogy az
idei angol T. T.re hatalmas gardaval fTognak fel-
vonulni. Mint az olasz lapok irjak, tébb Guzzi és
Bianchi vezeté startja fog az angoloknak nehéz perce-
ket szerezni és kionnyen megeshet, hogy a multévi eld-
tanulmanyok alapjin az olaszok egy angol T. T.-
gvizelemmel térnek vissza hazijukba.

Farkashazy Tibor, aki amellett, hogy legnagyobb
sportnapilapunk, a ,Nemzeti Sport* auto- és motor-
rovatanak vezetGje, passzionitus vegyész és lakasan
hatalmas labératérinummal rendelkesik, most ismét
egy tujabb, kitiinének igérkezd produktummal 6hajtja
meglepni a magyar auté- és motorversenyziket. Far-
kashdzy, aki a milt év Gszén ,Ethanol® néven egy
Discol-szerti anyagot talall fel, melynek fizemanyagul
valé felhasznalasaval Urbach Laszlé az 1926, év Oszi
versenyvein oly kitiiné rekorderedményeket futott, mosf
egy versenyolaj készitésén faradozik, Mint hirlik, a
kisérletek igen jol haladnak és valésazini, hogy gy az
Fithanolt, mint az 4j olajat egyik legnagyobb benzin-
és olajvallalatunk fogja atvenni és lerjeszteni.

Mult szamunkban a KMAC téli versenyével kap-
csolatosan, a licenszek sokoldalisdga ellen irtunk
néhany szét. Alkalmunk wvolt azéta Szelnar Aladar
dr.-ral, a KMAC vezértitkardaval e kérdéshen bheszél-
getni, aki rendelkezésiinkre boesitotta az ATACR most
megjelent szabdlyait, s6t a szabilyok mar megjelent
német forditasat is, amelybol kitiinik, hogy az auto-
mobilversenyzokre, valamint a nevezdkre is okvetlen
sziikséges a versenylicensz. FEszerint aufomobilverse-
nyekre ecsak az nevezhet, aki arra jogosult, vagyis
megfelelé licemsszel rendelkezik és esak az vezethet,
akinek erre szintén megfeleld versenyzési engedélye
van. Kovetkezo szamunkban tiizetesen fogunk foglal-
kozni ezzel a kérdéssel, hogy versenyzdink tisztaban
legyvenek a tennivaléjukkal. Hogy a fenti szabilyok
a motorkerékparversenyekre is érvényesek-e, nzt még
nem tudjuk, mert a FICM Altalinos versenyszabdlyai

meg szamunkra. Mint hirlik, a
fennhatésie szabdlyait nemsokdra

KMAC mindkét

magyar kiaddsban teszi kézzé.

Scbhlofzer Gaspdar

a MAC és WVC vivémeslere, vivi- és tornaterme
Budapest, IV., Semmelweis-utca 4, szdm. — Beiratkozds egész nap.
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FORGALMI HIREK

Alabb kozoljiilk a magyar kirdalyi honvédelmi mi-
niszter urnak a ,esapatok athaladasa Gt- és vasit-
keresztezidéseken, hidakon, magatartasa forgalmas nut-
vonalakon® targya 14.215/1926. szamu rendeletének ki-
vonatit, amelyben a kiévetkezdleg rendelkezett:

javitasa garanciaval

POLUS

Hudapest, Szentkirdlyl-utca 34
Telelon: Jozsel 134 49

1. Nagyobb vdarosokban katonai osztagokat sth.
lehetoleg a helyi viszonyokkal ismerds paranesnok
VeZeSSell.

Kdézuti jarmiivek (kozuti villamos, autobusz, ma-
ganjarmiivek stb.) mentéket és tiizoltokat kivéve — a

meneteld esapatot nem szakithatjik meg.

Forgalmasabb ttkeresztezodéseken wvald athaladdas-
nal, ha a meneteld oszlop egy teljes allomanyn ziszlo-
alinal erdsebb, az oszlop parancsnoka a zaszléaljak
(osztalyok) kizé 100 m.-es tavkozt iktasson,a keresztezd
iranyban féltartéztatott forgalom lebonyolitasara.

Széles utedkon a esapatok az tttest kézepén mene-
teljenek, hogy a forgalom mindkét irdnyban lehetséges
legyen. Nagyforgalmi keskenmy utedkat hosszabb me-
netoszlopok lehetéleg keriiljenek. Villamosvasiati  va-
ganyon, valamint a kizardlag gépkeesikozlekedés szi-
mara fonntartott ttrészeken akként meneteljenek,
hogy a kézlekedést huzamosabb idére {6l ne tartoz-
tassak.

2. Hidakon valé athaladasnal
kizuti forgalom szamara el6irt
riuan betartandok,

a esapal részérdl a
hatarozvianyok szigo-

A magyar kirdlyi kereskedelemiigyi miniszternek
a magy. kir. beliigyminiszterrel egyetértve, 103/285/924.
szam alatt rendelete jelent meg, amely a gépjarmiivek
forgalmi engedélyének és a gépjarmiivezetdi engedé-
lyek kiadasdval, valamint a gépidrmiivek ellenrzésé-
vel kapesolatban fizetendé dijak peng6értékben vald
megillapitasit tartalmazza. Kzen rendeletet kivona-
tosan az aldbbiakban kdzoljiik:

4. §. Az 57.000/910. B, M. szami rendelet 74. §-a, 1il-
letve a 61.000/1922. K. M. szamu rendelet 20. §-a helyébe
az alanti rendelkezések lépnek:

[. A vezetéi igazolvanyért beadott kérelemmel (35.
§) egyidejiileg az alabb megjelslt dijak befizetését kell
az eljard renddrhatésiagnal igazolni.

1. A szakértd székhelyén:

i) olyan gépkoesivezetdi vizsgara jelentkezd utan
aki a gépjarmiivezetéi tanfolyvamon sikerrel vizsgi-
zott, 13.60 P;

b) minden mas gépkoesivezetéi vizsgara jelentkezd
utan 20 P;

¢) motorkerékpirvezetdi
13.60 P;

vizsgara jelentkezdé ntan

MOTORSPOR
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9. Sikertelen vizsginak egyszeri megismétléséért
hirom hénapon beliil:

a) a gépkoesivezetoi
12 P;

b) a motorkerékpirvizsgiara jelentkezd utan 6 P.

3. A szakértd székhelyén kiviil a vizsgazé altal kért
helyen barmely vizsga utin a kiilon megiéritendé uti-
koltségeken kiviil 68 P.

Ha tobb fél altal kérelmezett vizsgalat egy helyen
6s egyiddben bonyolittatik le, személyenként 25 P fize-
tendd, mig a kiszallasi koltségek, amelyek a 2. szakasz
4. pontjanak els6 bekezdése szerint szamitandok, a ké-
relmezik kozitt egyvenléen megoszlanak.

1. Atirdsok és pétlasok dijai:

1. Gépjarmiikeriilet valtozdsa esetén a villozas [6l-
Jegyzése az 1j igazololap és az 1) keriilet-jelzitab-
laecska dija fejében fizetendd 5 P.

2. Tulajdonos valtozisa eselén a foljegyzés és az 1)
igazoldlap kiszolgdltatisa fejében fizetendd 2.50 P.

3. Elveszett vagy hasznalhatatlanna valt igazold-
iratok, illetoleg jelzétablak potlasa fejében fizetendd
dijak:

a) forgalmi engedély masolataért 4 P;

b) 1j igazoldlapért fémtokkal 5 P;

¢) 1j igazolélap fémtok nélkiil 2.50 P;

d) teljes hatsé szamtablapotlasért 16 P;

e) teljes els6- vagy motorkerékparszamiabla 8 P;

f) keriiletjelzétablacska potlasiaért 2.50 P;

g) gépjarmiivezetdi igazolvanymasolatért 4 P.

5. §. Az 57.000/1910. B. M. szamu rendelet Megjegy-
zések a 72—74. §-okhoz* 1—3. pontjai valtozatlanul ma-

vizsgalatra jelentkezd utan

radnak, a 4. pont helyébe pedig a kivetkezd rendel-
kezés lép;
A vizsgidlatok megismétléséért — amennyiben erre

vonatkozolag kiilon dijak meg nem allapitfattak — a
szabdlyszerii dijak 10jbél befizetendok,

6. §. Az 55.100/1922. K. M. szami rendelet 6. és 8.
§-aiban kériilirt ideiglenes forgalmi engedélyért és
préobaengedélyért az ott megjeltlt tsszegek helyeit a
kivetkezo dijak fizetendék:

a) a félévre érvényes ideiglenes forgalmi engedély-
ért, vagy annak megujitasiért 20 P;

b) huszonnégyoras probaengedélyért 4 P.

Egy-egy probarendsziamtablaért a 83.692/1922. K. M.
szamni rendelet 9. §-aban megjelilt helyvett 13.60 P biz-
tositékot kell letenmi.

.

Februarban, mint értesiiliink, hajabb 25 forgalmi
villanylampa keriil felszerelésre a fovaros forgalma-
sabb pontjain. A lampak megjelenése feltétleniill nagy-
varosi jelleget fog kolesonidzni fovarosunknak, esupin
oda kell majd hatni, hogy a lampak, ha leszall az est,
égjenek is.

-

Osszhang, vagy egy rendér. A minap a Lanchid
budai hidféjénél lattuk a kivetkezo esetet. Egy motor-
biciklista jon Pestrdl az Alagit felé. Ugyvanakkor egy
renddrtisztvisel6 halad arra a Foé-utea felél. Az egyik
renddér szabadot int a Pestrél jové motorosnak, ugyan-
akkor a masik hattal allé 6rszem a rendér-motorosnak.
Kiss hija, hogy ossze nem mentek, a ecivil-motoros
tudniillik nagyon tudott motorozni és még idejekoran
lefékezett a estszds, saros talajon, HaAt uraim vagy
dsszhang, vagy legyen egy renddir.

R. Pennsol moflor oil

a leglokélelesebb amerikai auléolaj
Blumenibal Tesivérek, Dl., Ddaci-ul 26. Tel.: 144-53
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Még mindig nines rendér a Léanchid budapesti hid-
{6 elotti téren. Mar mult szamaink egyikében megir-
tuk, hogy a Lanchid pesti oldalan, az Akadémia, vala-
mint a Maria Valéria-utea felél keresztben kozlekedd
jarmiivek a kertek folytin nem igen latjak a Budara
igvekvd jarmiiveket és ezen a helyen Orszem felalli-
tasa volna sziikséges., Figyelmébe ajanljuk ezt a rend-
ori hatéosagoknak.

L ]

A hidakon wvalé sorbadllis, dacara annak, hogy
balra-elézés meg van engedve, kezd rémes lenni. A Mar-
githidon példiul a Szigetre torkollé hidfénél sorba
kell allani és dacdra annak, hogy a sinek szabadok,
esak a rendortdl jobbra, illetve balra az nutltesten sza-
bad elhaladni. Ez a kiesinyesség néha nehéz perceibe
keriill az auté Pestre, vagy Budara igyekvéknek, ér-
telme pedig egyenlé a nullaval. Néha jobbérzésii rend-
ororszemek kézlegyintéssel tudatjak wveliink, hogy sza-
bad a sinekre menni, de ez bizony ritka eset. Ugyanez
a helyzet a hidfékon, ahol néha pereceket kell varnunk
a sorban és megesik, hogy nagyobb forgalom esetén
mar a fél Margithidon be kell allani a sorba, mig ha
a villamossal, vagyis migotte haladhatnank, sok 1d6t
nyernénk. Ezen a bajon {)k:’@l](‘niil segiteni kell.

Rendéreink, bar Isten mentsen, hogy béantani akar-
nank déket, még mindig azon a merev, csokonyos allas-
ponton allanak, hogy auts, vagy motoros varjal, mig
utat kapsz. Renddr el6tt ngyvanis elézni nem szabad,
még ha hely van, akkor sem. Megesik azonban. hogy
a nyilt, de sokszor szlik utein eléttiink halad egy tar-
szekér és mivel a renddr el6tt mar elézni nem lehet,
kénytelenek vagyunk bedllani migéje és ,sorbadllds-
dit* jatszani, néha j6 2 percig is, amialatt, ha a biztos
ur esak 1 lépést hatrdlna, méar koesinkkal illa-berek
volnank. Vannak méar rendérik, akik ilvenkor egy lé-
pést hatralva, a legnagyobb joindulattal jelzik, hogy
+mehet”, de ezeket esak tgy lampaval kell keresniink,
a javarésze meg sem mozdul. J6 lenme, ha az illetékesek
némileg kioktatnik a legénységet, hogy az nem szé-
gyen, ha a forgalom gyorsitdsa és rendje érdekében
néha egy-egy lépést tesziink hatra vagy elére.

-

Budapest szégyene, a Pasaréti-it eleje még min-
dig valtozatlan. Most mér szépen kérjiik a polgirmes-
ter urat, talim tekintené meg ezt az utat és tényleg
intézkedjen is, hogy végre a II keriileti utak rendbe-
Jojienek.

-»

Nemsokira viligvarosi jelleget kap a Belvaros. A
hatésagok végre rdszanidk magukat a sziik uteak for-
galmanak rendezdésére. Tobb helviitt be fogiak hozni az
egviranyn kiozlekedést, ami egy kényszerii préba al-
kalmah6l oly kitiinden bevilt. Ugyszintén hatalmas
jelzolampik fogidk jelezni a tilos behajtast és ugyam-
akkor nyilak a helyes iranyt.

Az autészakma minden dgédban jartas Parisb6l vissza-
tért a Renault gydarban 2 évig dolgozott

autoszerelo allast keres

Cim a szerkesztGségben.

Estélyi és utcai dltonydk valodi angol szovethol
egelegansabb Kivitelben készittetnek
Olcso arak!

Tuza Istvan

angol uri szabo, VIIIL, Maria Terézia-tér 3 Telefon: J. 75-93.

Megjelent a hatsé-szamtablirél a beliigyminiszteri
rendelet. A kozlekedési balesetek miaft lefolytatott
nyomozisok eredményébél megallapithatd, hogy a gép-
jarmiivezetok egyrésze tgy igvekszik szabadulni tette-
nek kiovelkezményeitol, hogy a hatsé forgalmi rend-
szamtablat megviliagité lampat eloltja. B lelkiismeret-
len eljardssal ngyanis a vezet6é kimnyen eltiinhelik gép-
jaromiivével a baleset szinhelyérdl, ami sokszor a tettes
kinyomozisat megneheziti. Tnnek a kozrendészeti és
kozbiztonsigi szempontbil megengedhetetlen eljaras-
nak a megsziintetése eéljabol a m. kir., kereskedelem-
iigyi miniszter Urral egyetértéleg a kivetkezmiket ren-
delem: Gépjarmiit esak akkor vehet részt a kozuti for-
galomban, ha a koesi olyan vilagitoberendezéssel van
ellatva, amely kizdrja azt. hogy a hatsé rendszimbablat
megvilagitd lampa a vezetd iilésébél vagy a koesi bel-
sejébol hozziférhetd helyrdl kiillin elolthaté legyen. Te-
hat vagy maginal a rendszimtdiblindl legyen esak a
rendszamtablat megvilagité lampa elolthaté, vagy ha
mas helyen, akkor esakis a koesin lévé valamennyi vi-
lagitotesttel egyiittesen. B rendelkezést kell alkalmazni
az orszag teriiletére nemzetkozi utigazolviannyal érke-
zett azokra a gépjarémiivekre is, amelyek féiévnél Lo-
viabb tartézkodnak az orszag teriiletén. Aki e rendelet-
ben foglalt rendori rendelkezéselket megszegi vagy ki-
jatssza, amennyiben eselekménye sulyosabb buntetd
rendelkezés ald nem esik, kihdgast kiovet el. Kz a ren-
delet 1927. évi aprilis hé 1-én lép életbe.

Felelés szerkeszté és kiadé DEVAN ISTVAN
Budapest, II., Margit-kérit 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos 6rdk délutdn 3—5-ig. Tel.: T. 132-64.

Stadium Sajtévallalat R.-T. Nyomdaigazgaté : JANOVITS FERENC

Habén-Delmar
A modern motorkerékpar

Most jelent meg!

Kivalé kézikdonyv, minden motor-
kerékpdaros részére
nélkiilozhetetlen!

Ara tartés egész vaszonkdtésben 62500 korona.

Vidékre postakiltséggel, a pénz eldleges
bekilldése mellett 70.000 korona

Kaphat6 az ,, dafomobil Molorspori” kiado-
hivataldban Budapest, Il., Margit-kérit 64/a., V. 2,

Dan borkabafok, Aufobaubélk,

Kexztyiik, Szemiivegek.
Weszely Isivdan Budapesli, ID., Ddci-uica 9. szdm
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500 kcm. A
ARDIE-JAP 3
MOTORKEREKPAR vilagmarka

Norton

Royal-Enfield
23,000.000 KORONA “ aw_ I m a Il i a I
Ballongumi. Terry- system nyereg. Otévi

vazgarancia. Elonyds lizetési eltételek.

versenyeredmeényei

+ARDIE" motorkerékparok vezérkepviselete utélérhetetienek.
Budapest, V., Aulich~u. 7
Délvidéki kdrzetképviselet: Bohner és Tsai, Baja Budapest, IV., Ferenciek-tere 3.

Svabbegyi verseny 1926.

#
V4 ‘iﬂl") l,” )) ‘iﬂl“) l/(

indulo gyozies

Fritz Hayden ADM sportkocsin gyo6z rekordidé alatt, Hug6

Hobl Puch-motorkerékparon gyo6z rekordidé alatt, Hans

Sandler Puch-motorkerékparon gyé6z rekordido alatt

GALTOL benzinnel; [ vitéz Kaszala Kdaroly Harley-David-

son oldalkocsis motorkerékparon, vitéz Kaszala Kéaroly

Harley-Davidson-motorkerékparon GALTOL olajjal gyoz
rekordid6 alatt.

Galtol 0il és benzin a legkivialdébb lizemanyag, kaphatd:

Pannonia-Petra Asvanyolajipar Bt, Szabolcs-utca 23-25. szdm

a K. M. A. C. hivatalos szallitéja.
Toltdallomdsok: Petra-Urdnia-gardzs (Rakoczi-ut 23), Petra-City-gardzs (Dohdny-utca 30), Petra-Club-gardzs (Koztelek-utca 4).
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MERAY

az elmult év legeredményesebb 250 kobcentiméteres motorkerékparja !

Kérje az 1927. évi iy Méray-Motorkerékpérgyér R.'T.

MERAY-k atalégust! Budapest, V., Dorottya-utca 3. Telefon: Teréz 26 —65.

Mindennemii sporil- és borolfozékek,

bér autékabdtok, golfruhdk,
skioltonyok, vaddszkabdtok,
szoérmebekecsek és utibundak

\/

Heller

(Rakoczi-ut 13)

rubadrubdzaban meér-
16k szerinf is késziilnek
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VEZERKEPVISELET:

VELOX AUTONOBIL BY. |\)
BUDAPESY, V., DOROTTYA-U. 7. A

(HINELBANK=-PALOTA) TELEFON: 75=78 l Y

Nyugalmagyaroiszagi vezerkepviseiet :
NYUGATMAGYARORSZAGI AUTOMOBILKERESKEDELMI ES BERFUVAROZASI
) VALLALAT. SAAGHY ES MAYER. SZOMBATHELY. BERZSENYI DANIEL-UTCA 1. l\
(, ) ‘ &

TADIUM SAJTOVALLALAT AT
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