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Használja 

„REX" 
töltőállomásainkat! 

ö n látja a mennyiséget! 

ö n lát.ja a minőséget! 

„REX" autóolajak 
Ajánlási tábláink alapján 

keresse ki a magának 

megfelelő minőséget. 

1927 j anuár 10. AUTOMOBIL — MOTORSPORT 

V . , N Á D O R - U T C A 8 . T E L E P : C S E P E L , P E T R O L E U M K I K Ö T Ő . T E L E F O N J 9-86 . 
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KŐOLAJKERESKEDELMI RÉSZV.-TÁRS. 

: Budapesti töltőállomásaink : 
I. ker., Déli-vasút: Nyilvános utcai benzinkút. 

I. ,, Zsolt-garage, Zsolt-utca 9. 

III. „ Margit-sziget: (Sziget Club epülete mellett) 
nyilvános benzinkút. 

IV. ker., Calvin-tér: nyilvános utcai benzinkút. 
IV. „ Mária Valéria-utca 3. 
V. „ Turul-garage, Váci-út 6. 
VI. „ Gróf Zichy Jenő-utca 8. 
VI. „ Liszt Ferenc-tér. 

Vidéki benzinkutak és töltőállomások: 
B é k é s c s a b a i : löltökűt a Fötéten Bajor L 

üzlethelyisége elött. 
B u d a k e s z i : Töltökút Graíl Anlal raklára előtt. 
C s o n g r á d é Jü l tökut a'Fötéien. Lznjlik «>ótf\-

szertár előtt. 
C s o r n a : Suprnntnegyei mezőgazdák it. 
I l e b r e c c n : Töltökút az Arany Bika száll, elölt 
D é v a v á n v a : Guttmann Gyula. 
D u n n f t t l d v á r : Borovitz testvérek. 
F t t z e s a b o n y : Fakereskedeimi rt. telepén az 

országút mellett 
G y ő r : Töltökút a Magyar Mezőgazdák Szövet-

kezeténél, Teleki-utca 59. 

G y u l a : Töltökút Schillinger Lipót vaskercs-
kedése elölt. 

H a j d ú n á n á s : Fried Adolf. 
H é v í z f ü r d ő : Töltökút Hévízfürdő autóüzeme. 
K a l o c s a : Beikovits Lipót. 
K a p o s v á r : Töltökút a Magv. Köztisztviselők 

Fogyasztási Szövetkezete előtt, Fő-út. 
K a r c a g : Fábrv és Reiner, Piac-ler n. 
K e s z t h e l y : Töltökút az Amazon szálloda elölt. 
K i s k u n f é l e g y h á z a : Schwelirer Mór fia. 
K i s k u n h a l a s : Töitokúi Kolin Sebestyén vas-

kereskedés előtt 
K i s p e s t - S z e n t l ő n e : Herz és Mauiner. 
K i s v á r d a : Levite Mózes. 
K ő s z e g : rönökút Bognár Miklós garagé-ában. 
I - e p s é n y : Magyar Mezőgazdák Szövetkezete. 
M a k ó : Ehienleld éR Spitz rt. 
M á t é s z a l k a : Mátészalkai Közgazdasági 

Bank Rt. 

M i s k o l c : Töltökút a Kotona-szálloda előtt. 
M i s k o l c : TöliőKút a Szemere- és Arany 

János-utca sarkán. 
N a g y k a n i z s a : Teulsch Gusztáv, Fő-tér 1. 
N y i í e g v l i á z a : Töltökút a Kossulh-téren. 
O r o s h á z a : Töltökút a Csertőy-gatage előtt. 
P á p a : Mae\ar Mezőgazdák Szövetkezete. 
P u r á d f U r d n : Töltökút az Erzsébet-szálloda 

előtt 

P á s z t ó : Giünfeld Miksa. 
P é c s Töltökút Varga Gyula gan i t r atrfin 

Rikóczi-út ül. 

P u l n o k PatiHO K. üzlethelyisége előtt, a Vá-

rosháza épületében 

S o p r o n : Töltökút Kopstein Béla rémárúgyára, 

Várkerület. 

S z a b a d s z á l l á s : Magyar Mezőgazdák Szöv., 

Piac-tél. 

S z e n t e s : Töltökút Wellisch Vilmosné műszaki 

kereskedése előtt. 

S z i k s z ó : . S leaua ' szikszói kirendeltsége, 

Grosz Ernő. 

S z o l n o k : ,Steaua szolnoki raklára, Gorove-u. 

S z o m b a t h e l y Töltökút u vátmegyena:: mel-

leit. Holián Ernö-ulca 1. sz. ház elött. 

T a p o l c a : Töltökút Kaszás Soma kereskedése 

előtt. T o k a i Breuer Ignác. 
Z a l a e g e r s z e g : Töltökút Mayer Jozseíüzlete 

elött. „Báráoy" étteremmel szemben - -

Az elmúlt 1926-os versenysaison beigazolta, hogy: „ R E X 1 1 az ideális autóbenzin! 
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STEYR Type 1KII. 6/30 HP. 6 hen-
geres személykocsik, teherkocsik, hotel-
omnibuszok, betegszállitógépkocsik 

STEYR Type VII. 12:50 HP. 6 hen-
geres személykocsik a legkényesebb 
ízlésnek megfelelően karosszálva 

STEYR Type III 12/34 45 HP. 6 
hengeres gyors teherautomobilok, 
omnibuszok és tűzoltógépkocsik 

S TE Y R-Super sport 15/100 HP. 
TELEFON: 19-45 

STEYR-Automobilok Budapest , IV., 
Ferenc iek - te re 9 

Hóban és esőben 
biztosan és gyorsan 

vezethet. 
A v i l l amos m e g h a j t á s ú 

BOSCH-törlő 
ö n m ű k ö d ő l é g m e g b í z -
hatóan és e g y e n l e t e s e n 
t iszt í t ja a szé ivédöüve-
g e t l Egyszerű b e é p í t é s i 
A z o n n a l s z á l l í t h a t ó ! 
Minden ü z l e t b e n k a p h a t ó ! 

Á r a 60 p e n g ő . 

BOSCH RÓBERT k.f.t. 
Budapest, VII., Vas-utca 16. sz. 
Tele fon: J. 113—39, J. 28 -91 . 
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N o v e m b e r h ó b a n é r k e z n e k a 

NASH MOTOR COMPANY 
1926 szeptemberében kibocsátott l e g ú j a b b t í p u s a i 

N A S H 
2 H 

L i g h t S i x 
21,50 HP 6 bengezes, * kerék-

tékes, i Üléses túrakocsi. 

Ara: 115 millió korona 

Special Six 
ÜI/öU HP. 6 hengeres (elül\eze-

relt motorral. 

Ára: 140 millió korona 

Amerikai 
Automobilkereskedelmi R.-T. 
Budapest, V. kerület, Dorottya-utca 3. sz. 

Telefon: L. 981-43. 

<< »:« » 33SEÖS3KÖJ88338EÖÍ 

& 

Walcker 

Rókaéslsa 

Személy-
automobilok 

Nyitott és csukott 
karosszéria 

Négy kerékfék 
7/14 HP, 8/16 HP, 
10/20 HP, 11/24 HP, 
16'40 HP nagyságban 

10 tonnás 
tehervontató 
T R A K T O R 

60°/o megtakarítás 
normális teherautóval 
szemben 

Chenard-Walcker rend-
szerű normális ós spe-
ciális pótkocsik 

Kedvező fizetési felté-
telek 

Nagy raktárkészlet 

Automobil Részvénytársaság 
Budapest, VI., Aréna-út 57. Tel.: L, 906-09,906-17 

Auló-
aKkumuláíoráí 
Vegye! 

Javíttassa ! 
Töltesse ! 

SIRIUS-M ÜVEKNEL 
GYÁR: VI., PETNEHÁZY-UTCA72. TELEFON: L, 9 7 8 - 3 4 

Városi iroda: 

Mi i M e r L á s z l ó oki, vegyészmérnök 
akkumulátor- és elektrotechnikai vállalata 

Budapest, VL, Liszt Ferenc-lér 6. 
Telefon: 149-93. 

1 

3 E L 9 6 E 
A konstrukció és anyag próbája a verseny, 

1925. Francia Grand Prix I. Delage 

1926, Angol Grand Prix I. Delage 

R E 1 M A N 
Budapest, V., Vörösmarty-tér 3 . 
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500 kcm. 

ARDIE-JAP 
t r 

MOTORKERÉKPÁR 

23,000.000 KORONA 
Ballongmn*. Terry- system'nyereg. Ötévi 
vázgarancia. Előnyös fizetési feltételek. 

„ARDIE motorkerékpárok vezérképviselete 
Budapest, V., Aulich-u. 7 

Délvidéki körzetkép viselet: Bohoer és Tsai, Baja 

I i 
1 m ! 

f e * 1 

w = 

MICHELIN PNEU 
L E G V E R S E N Y K É P E S E B B E N 

Nagy József 
Budapest, VI. ker., Andrássy út 34. sz. 

Telefon: 21-87 

_liti»ll>1iit»lílt»itilMli«t«lllliiiilí1l«itillllt««<tllli»««llllit»i(l1l»i<tltljiiiillliii<»lJllmnH»t<»itlln»-tHlli»fn>IMnritHniTHllliiiHl IĴ  

l / l l t i B I U K i B K N l 

beépítésű 

N O T M 
motorkerékpárok 

175 kcm.-tői 1000 kcm.-ig. 

Kérjen árajánlatot l 
Kedvező fizetési feltételekl 

= I 

íiiiiii,iiiiii,,iiiiii.jinii,ji llWlll^lllll;,llllll„llllll„lfill„lllllLllllll, ,llllH,,lllllljllÍ£ 

Kiállítási terem: Budapest, VI., Liszt 
Ferenc-tér 7. — Gyár: Gép- és Vasút -

felszerelési Gyár R.-T., Kistarcsa. 
l̂"ilnui||uiim(i'll't|H'»"M !iJ'»i(||lt< 'If| JIM1 Ii(|fi(ii|| Jiitii((|H''iilXli'iilUi',,'»t |IÍ''1IL|M tf!ini"'»ilil'I,'H il'̂ 'lljjin dl Jimi I1 

3 
v i lágmárka 

Norton 
Royal-EHfield 

New-lmperial 
v e r s e n y e r e d m é n y e i 

u tó lé rhe te t lenek . 

Budapest , IV., Fe renc iek - te re 3. 
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I"l l"l l"l| l"l l"l| FH Pl |l"l| |l"l| |l"l|ll|i"lni|n|,I1| |I"H \m 

Sárban és hóban 
az ideális 

csúszásgátló 
a szeges 

Budapest, VI., Mozsár-utca 9. 
Telefon: 99—02. 

hliiiih „min,,! .ni 



II. évfolyam. Budapest, 1927. január 10. 1 szám. 

A u l o m o b i l - M o l o r sport 

FÜGGETLEN KÉPES MOTORSZAKLAP 
Megjelenik minden hó 10-én és 25 én 

Feleifis szerkesztő: DÉVÁN ISTVÁN 
Helyettes szerkez tő : DARDAY-AB RIANi DEZSŐ 

Szerkesztőség és k iadóhivata l : 

Budapest, II., Margit-körut 64/a. V. 2. 

Telefon : Teréz 132-64 

Postatakarékpénztári csekkszámla : 34240. 

Előfizetési di jak: 
Budapesten és vidéken : évi 20 pengő 

Auszt r iába: évi 35 si l l lng 
Jugosz láv iába: évi 300 dinár 

Csehsz lovák iába: évi 163 cseh korona 
Románlába : évi 1200 lel 

A kül földi előfizetésekben a postaköltség is bennfoglal tat lk. 

Hirdetési árak: 
I oldal 128-00 pengő W oldal 32 00 pengő 
'/> oldal 64'00 pengő >'i oldal 16 00 pengő 

I mm. I hasábon szöveg kőzött — 40 f i l lér 
1 u oldal 8 pengő 

Külön helymeghatározásnál 10% felár. Hosszabb Időtartamra feladót* 
hirdetések ese.én IO°/o engedmény. 

Az „ Automobil-Motorsport" 
megbízhatósági versenye 
1927 április 24—25-én kerül lefutásra 
Az „Automobil-Motorsport" 1927 április 24— 

25-x& első angol mintára rendezendő motor-
kerékpár megbízhatósági versenyének előkészü-
letei serényen folynak. A verseny részletes fel-
tételei már elkészültek és rövidesen a Ki-
rályi Magyar Automobil Club sportbizottsága elé 
kerülnek jóváhagyás végett. A verseny, mint már 
megírtuk, kétnapos lesz. Az első nap egy nagy, kö-
rülbelül 350—400 kilométeres etappe, míg a második 
nap egy nonstop és fékpróbákkal teli tűzdelt hegyi 
menet. Itt az össztávolság körülbelül 100 kilométer 
lesz. 

A verseny első nevezési zárlata még húsvét 
előtt, április 15-én lesz, míg a másodiik zárlat húsvét 
után, 19-én este 7 óirakor. A korai nevezési zárlat 
azért szükséges, mert a versennyel kapcsolatban 
olyan intézkedések váLnak majd szükségessé, me-
lyek szorosan összefüggnek a nevezettek számával. 

Felhívjuk tehát már most azokat, akik a verse-
nyen, mely Magyarországon a maga nemében az 
első lesz és végre alkalmat ad olyanoknak is, akik 
nem óhajtanak kimondott sebességi versenyeken 
résztvenni, hogy tudásukat és a motorhoz való hozzá-

értésűiket megmutassák, minél hamarább adják le 
nevezéseiket, nehogy azután az utolsó pillanatban 
kelljen azt megtenniük és esetleg ki legyenek téve 
annak, hogy nevezésüket, mint későn érkezettet, a 
versenyintézőség el nem. fogadja. 

A terep kiszemelése most van folyamatban. Az 
első napi nagy út vagy a Dunántúlon, esetleg a 
Balaton körül, vagy egy eddig a motorosok által 
meglehetősen ismert terepen a Mátra-megkerülésé-
vel (Párád—Eger—Miskolc) az északi vidékeken 
'lesznek lefutva. A tervek szerint átlagsebesség nem 
lesz előírva, csupán az lesz kötelező, hogy a verseny-
zők, reggel 6 órai startot véve alapul, este hatig be 
kell, hogy érkezzenek a célba. Ez körülbelül 30 kilo-
méteres átlagsebességnek fog megfelelni, ami elég 
respektábilis teljesítmény, ilyen nagy távon. Aki az-
tán este 6 óra után érkezik, már büntetőpontokat 
kap, mégpedig valószínűleg minden percért 1—1 
pontot. 

A második nap szenzációs terepen fog keresztül-
futni és olyan képek tárulnak majd a nézők és ver-
senyzők elé, amelyeket eddig csupán az angol Motor 
Cycle és Motor Cycling hasábjairól ismerünk. A bün-
tetőpontok szerzésének bő alkalom fog nyilni és alig 
(hinnők, hogy lesznek olyanok, akik büntetőpontok 
nélkül tudták majd a távot abszolválni. 

Megírtuk már, hogy az egyéni értékelés mellett 
gyári, illetve clubteam-díjak is kiosztásra kerülnek. 
Gyári teamet nevezhet minden gyár, illetve képvise-
ltet, míg a clubteam-re három egy egyesületben lévő 
motorkerékpáros tekintet nélkül arra, hogy milyen 
gépeik vannak. Ezt azért bocsájtottuk már most 
előre, hogy versenyzőink gondolkodhassanak a 
team-ek összeállításán. Egy versenyző csak egy team-
ben vehet részt. 

Reméljük, mindenki résztvesz a versenyen. 

A KMAC téli motorkerékpár-
versenye 

Megjelentek a Királyi Magyar Automobil Club 
1926/27. évi téli megbízhatósági túraútjának feltéte-
lei. A verseny egy a KMAC által meghatározott na-
pon kizárólag havas úton lesz megtartva A ver-
seny dátuma a napilapokban, valamint a Nemzeti 
Sportban és Sporthirlapban lesz közzétéve. A ver 
seny 2 kategóriában, illetve 4 csoportban lesz meg-
tartva. Solo motorkerékpárok 250 kcm-ig és azon 
felül. Oldalkocsis motorkerékpárok 350 kcm-ig és 
azon felül. Résztvehetnek mindazok, akik FICM 

N O V A" városi müfiely 
V., Újpesti rakpart 3/b, a Hargitáid melletti Palatinus-Qáxban 
MtíszaUt vezető: EECEDV GYÖHGY 
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nemzetközi versenyigazolvánnyal bírnak. Fejvédő-
sisak viselése kötelező. Üzemanyagot mindenki kö-
teles magával vinni. Útközben való beszerzés kizá-
rást von maga után. Nevezési díj solo motorkerék-
párokra 10, oldalkocsis gépre 15 pengő. Start: Fila-
tori gát, óbudai vám. Cél: Jánoshegy. Erber-féle 
vendéglő. A túrán elérendő átlagsebesség egy fél-
órával a start előtt adatik tudomásra. Ez osztályon-
ként lesz megállapítva Mindazon versenyzők, akik 
plus-minusz 10% tolerancián belüli átlagot érnek 
el a verseny győztesei. Ezek arany (vermeil) pla-
kettet nyernek. 15 % -os tolerancián belüli idők bronz-
plakettel díjaztatnak. A többi beérkező nem kap 
díjat. Eredménykihirdetés a verseny után az 
Erber-féle vendéglőben megtartott társasebód alatt 
Biztosítási díj ninos 

• 

Erősen megváltozott az idei kiírás szerint a 
téli verseny értékelése. Ott látjuk megint az ominó-
zus kiszabott átlagsebességet. Atlagok egy ország-
úti versenyen, ahol lehet számolni, kombinálni le-
hetséges, de egy 50 kilométeres havas talajon 
megtartott túraúton, ahol pillanatok alatt olyan 
akadályok torlódhatnak a versenyzők elé, amelyek 
néha nehéz percekbe is kerülhetnek, majdnem lehe-
tetlenek. Kíváncsiak vagyunk, hogyan fognak a 
versenyzők esetleg 10 fok hidegben félórával a start 
előtt matematikai számolásokba fogni. A helyzetet, 
az egyetlen megoldhatót már látjuk. Kihirdetik az 
elérendő, illetve betartandó átlagot, tegyük fel 30 
km. A táv 52 km tehát, hogyha 30 kilométeres átla-
got akarunk kifutni, 1 óra 44 percre lesz szükségünk. 
A legtöbb versenyző erre elkezd rohanni és rohanni 
fog egészen a Jánoshegyi versenypálya utolsó egye-
neséig és ott sorbaállva, várni fogja azt a percet, 
amikor befuthat a célba. Ott lesz tehát a TTC ver-
senyek mása. A különbség osak az lesz, hogy tél van 
és nem nyár. Igen csodálkozunk, miért nem hagyta 
meg a KMAC a mult évben oly kitűnően bevált se-
bességi alapon való elbírálást. Havon, különösen, ha 
nagyobb lesz, mint a mult évben, úgy sem lehet ro-
hanni és ott legalább meglátni, ki tud és ki nem? Ha 

az idei átlagok magasak lesznek, úgyis kell rohanni, 
ha alacsonyak lesznek, ott leszünk a tömeges talál-
kozón a Jánoshegyi célegyenesben 

• 
Solo motorkerékpár 10 pengő, oldalkocsis mo-

torkerékpár 15 pengő. Itt az új esztendő és a régi 
nóta csak marad. Miért kerül egy oldalkocsis motor-
kerékpár nevezési díja 15 pengőbe. Akkor megérte-
nők a dolgot, ha az oldalkocsi utast is díjazná a ver-
senyrendező KMAC. Ha azonban nem díjazza, miért 
sújtja őt 5 pengő nevezési díj különbözettel. Ugy-
látszik ez egy örökösen megfejthetetlen talány fog 
maradni 

„Versenyzői igazolvány". Egy újabb csudabo-
gár. A KMAC téli versenyének feltételei között ol-
vassuk: Osak versenynevezői igazolvánnyal biró 
cég, vagy személy nevezhet. Mi ez? Mert erről még 
ezideig nem volt szerencsénk hallani. Mennyibe ke-
rül ez a versenynevezői igazolvány? Vagy van ver-
senylieence, azt értjük, vagy jogosít a nevezésre is, 
vagy pedig illuzórikus, de hogy „versenynevezői 
igazolványról" még sem Angliában, sem Indiában 
nem hallottunk, az biztos. Különben lehet, hogy 
ezentúl életbe lép a versenynevezői igazolvány is. 
Ezt csak a jó gyerekek kapják és a jó cégek. 

A KMAC téli versenyén a tiszteletdíjak kérdé-
sét nem a tudás, hanem a szerencse fogja eldönteni. 
Ugyanis a Jánoshegyi úton felsorakozott verseny-
zők közül, aki a legszerencsésebb pillanatbaji fog 
elindulni és esetleg hajszálnyi pontossággal beér a 
célvonalba, tiszteletdíjat fog kapni. 

Jelen esetben igazán nagyon csodáljuk, hogy 
egy régi jó néhány éves múlttal rendelkező egyesü-
let, mely eddig a versenyek zömét rendezte, ilyen 
kitételeket meghagyjon versenyfeltételeiben. A téli 
verseny most közzétett versenyfeltételein valami 
olyan furcsa motívum vonul végig, mintha a hozzá-
értés egy kicsit hiányzott volna azokban, akik ezt a 
versenyfeltételt szerkesztették. Hóban, átlagok fél-
órával a start előtt, tolerancia és díjkiosztás sze-
rencsére, no meg a versenynevezői igazolvány. 

As, automobil-világrekordote 
Jelen számunkban megkezdjük párhuzamosan a motorkerékpárvilágrekordokkal az automobilok ál-

tal elért legnagyobb sebességek ismertetését. Az automobil világrekordok két főcsoportra oszlanak. 
Az egyik csoportot1 tekintet nélkül a kategóriabeosztásra azok az eredmények alkotják, melyeket egyes 
kocsik, tekintet nélkül hengerűrtartalmukra az egyes távokon elértek. Ezek a tulajdonképeni világrekor-
dok, vagyis a tényleges legjobb eredmények. A második csoportot képezik az úgynevezett „nemzetközi" 
(International Class Rekords) rekordok, melyek már az AIACR új kategória beosztása alapján állíttattak 
össze és az egyes kategóriák legjobb eredményeit tartalmazzák. Ezek a kategóriák a következők: 350, 500, 
750, 1100,1500, 2000, 3000, 5000, 8000 és 8000 kcm. hengerűrtartalmon felül. Figyelembe veendő, hogy a je-
lenlegi táblázatokban az Amerikában elért szenzációs eredmények még nincsenek benn, mert mint tud-
juk, a USA egyletek konferációja még nem tagja az Elismert Automobil Clubok Parisban székelő Nem-
zetközi Szövetségének. (AIACR). Amerika részéről csupán azok a Miller-Speciálon elért rekordok foglal-
tatnak a táblázatban, amelyeket Eldridge futott Amerikából magával hozott Millerjén Monthléryben 
a mult év őszén. Jelen számunkban a sebességi világ rekordokat adjuk olvasóink rendelkezésére, tekintet 
nélkül a kategóriiabeosztására. Az alanti eredményeik tehát a leggyorsabbak, amit eddig Európában futot-
tak az egyes távokra. Egyszerűség és könnyebbség kedvéért csupán a kilométeres távokon elért eredmé-
nyekkel fogunk foglalkozni. 

GOOD YEAR Cord. - "APART" VI. ker., Andrássy-út 37 szám. 
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1 km. repülő start J. G. P. Thomas 
1 km. álló start J. G. P. Thomas 
5 km. repülő start E. A. D. Eldridge 

10 km. repülő start E. A. D. Eldridge 
50 km. álló start E. A. D. Eldridge 

100 km. álló start Orstmans 
• 500 km. álló start J. G. P. Thomas 

1000 km. álló start Garíield-Pelissier-Guillon 
2000 km. álló start Garfiele-Pelissier-Guillon 
3000 km. álló start Garíield-Pelissier-Guillon 
4000 km. álló start Garfield-Pelissier Guillon 
5000 km. álló start Miss Cordery és társai 

10000 km álló 6tart Iliprandi-Danieli és társai 
15000 km. álló start Iliprandi-Danieli és társai 
20000 km álló start Miss Cordery és társai 
25000 km. álló start Miss Cordery és társai 

Higham-Special 
Hifíham-Special 
Miller-Specíal 
Miller-Special 
Miller-Special 
Panhard 
Leyland 
Renault 
Renault 
Renault 
Renault 
Invicta 
O. M. 
O. M. 
Invicta 
Invicta 

Pendine 275229 km. 
Brookland 139.860 km. 
Monthléry 228.021 km. 
Monthiéry 225.770 km. 
Monthléry 211.084 km. 
Monthléry 201.785 km. 
Brookland 179.027 km. 
Monthléry 176.862 km. 
Monthléry 172.675 km. 
Monthléry 17Í.675 km. 
Monthiéry 173.692 km. 
Monthléry 116.063 km. 
Monza 106.011 km. 
Monza 103.579 km. 
Monthléry 89.674 km. 
Monthléry 89.640 km. 

500 k i lométer közöítti t á v o k o n 
jobbak. Itt az amerikaiak szinte hihetetlen, de állandóan 200 km. felüli átlagokkal nyerik versenyei-
ket. Következő számunkban megkezdjük a nemzetközi, vagyis a kategóriai rekordokat. 
.̂ XlJlJxrLrû n̂.xam âmnmr̂ tl*l*ll*̂ l*lrrn*l̂ ^̂ ••̂ •̂•̂ •' 

Egy nap a ierramari auiodtromban 
Irta : Seltz Kázmér, az, automobil-Motorsport spanyolországi tudósítója 

Barcelonába való érkezésem után első dolgom 
volt, hogy kijussak Sitgesbe és megtekintsem a gyö-
nyörü fekvésű tea-iramari autodromot. Határozottan 
szerencsém volt. Január l-re volt kiírva a Penya 
Rhin által rendezett Castilla—Cataluna tartományok 
közötti motorkerékpárverseny, valamint a 750 és 
1100 kcm. kiskocsik számára kiírt Sitges-díj és egy 
10 kilométeres (5 kör) verseny nagyobb kocsiknak, 
ahol a cél egyenes „ala Brookland" hordókkal hajtű-
fordulókká volt átalakítva és egy tulajdonképeni 
ügyességi verseny képét mutatta. 

Budapesten a terramari autodromot csak sitgesi 
(olv. Szitzsesz) néven ismerik, illetve csak létezésé-
ről tudnak néhányan, pedig egyiko a világ legmo-
dernebb cementpályáinak, erősen emelt hatalmas 
fordulókkal, hatalmas tribünökkel, melyek szintén 
cementből vannak és bár még csak félig készek, ró-
luk az egész 2 kilométeres ellipszis könnyen át-
tekinthető. Az autód rom Barcelonától mintegy 25 
kilométernyire fekszik, Sitges falu mellett. 

A sporttudósítók szindikátusának elnöke. J. Ma. 
Có de Triola úr vitt ki gyönyörű verőfényes napsü-
tésben autóján Jósé Millán Gonzalés szerkesztő tár-
saságában a sitgesi autodromba és az úton — mit ta-
gadjam — fájó szívvel jutottak eszembe a magyar-
országi útak. Fájó szívvel pedig azért, mert mi még 
nélkülözzük azokat a tükörsima, zökkenő nélküli^kát-
rányozott makadám útakat melyek itt az autózást 
oly kellemessé és élvezetessé teszik. A legkülönbö-
zőbb tipusú ós márkájú kocsik végeláthatatlan sora 
igyekszik a versenyre, közbe-közbe egy-egy elkese-
redetten pöfögő motorkerékpár tarkítja a sort, 
mintha haragudna, amiért meggátolják száguldásá-

ban, belekényszerítve a sorba Kilenc órára kint va-
gyunk, illetőleg kiint van Barcelona minden számot-
tevő autósa, mintegy 8—10.000 ember. A tribün előtti 
térségen hullámzik a tömeg, a hölgyek új toilette-
jüket igyekeznek észrevétetni, míg az urak inkább 
a hölgyeket veszik észre. Kísérőim még a közismert 
spanyol figyelmet, udvariasságot és előzékenységet 
is megszégyenítve igyekeztek kedvemben járni, min-
dent megmutattak, megmagyaráztak, míg végre a 
sajtó-páholyban helyeztek el. míg ők a zsűrihez siet-
tek, meghagyva, hogy ha kedvem tartja, bármikor 
lemehetek a pályára vagy a zsűrihez, ha valami 
kívánságom volna. Miután az Automobil-Motor-
sport részére néhány felvételt akartam készíteni, 
később éltem is ezen jogommal, amikor a pályaőrö-
ket átlépve, csodálkozással észleltem, hogy az urak 
már jelezték érkezésemet, s így szabadon bemehet-
tem bárhová Fél 10-kor a Gaumont-féle szócső, nagy 
(erőshangú) tölcsér jelzi az ügyességi verseny vagy 
fordulópróba kezdetét. A Gaumont-féle készülék egy 
explóziós mótor által hajtott és 9 lámpás hangerősí-
tővel ellátott tölcsér, mely az emberi hangot 50.000 
ember részére képes áttranszformálni, ami még a 
motorok erős berregését is túlszárnyalja, jobban 
mondva túlordítja. E készüléket használják egyéb-
ként gyárakban, templomokban, éttermekben is, 
vagyis olyan helyeken, ahol nagy lármát kell leküz-
denie a készüléknek, vagy padig ahol sok emberire! 
kell egyidőben valamit közölni. A Gaumont-eég kép-
viselője a legmesszebbmenő előzékenységgel magya-
rázta el és mutatta be külön a készüléket néhány 
nap múlva barcelonai fiókukban. Egyébként reklám-
célokra is igen jól bevált. 

A verseny rendezése — egyszóval — kitűnő ,volt. 
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Alig hogy elhangzott a szócső jelzése, már startolt 
is három Bugatti versenykocsi és pedig: egy nyolc-
hengeres P. Salisachs vezetésében és két négyhenge-
res M. Bertrand, illetve Fernando de Vizcaya-val a 
volant-nál. E versenyt három részben futják, egyen-
kint 5 kört, vagyis 10 kilométert, melyben a verseny-
zők kocsijuk sebességi lehetősége arányában előnyt 
kapnak. így az első részt M. Bertrand nyeri 3 pont-
tal 6 mp. előnnyel P. Salisachs 2 pontja előtt, aki 
scratchről indult, míg F. de Vizcaya 1 ponttal 3 mp. 
előnnyel harmadik. A második részben első P. Sali-
sachs 6 ponttal scratchről, második F. de Vizcaya 
4 ponttal ós 3 mp. előnnyel, harmadik M. Bertrand 
2 ponttal és ugyancsak 3 mp. előnnyel. A harmadik 
részben első F. de Vizcaya 9 ponttal 1 mp. előnnyel, 
második P. Salisachs 6 ponttal scratchről, harmadik 
M. Bertrand 3 ponttá 17 mp. előnnyel. Végeredmény-
ben első F. de Vizcaya és P. Sal'isachs 14 ponttal 
holtversenyben, harmadik M. Bartrand 8 ponttal. 
Élvezet nézni, hogyan száguld a három Bugatti a 
tribünnel szemben a pálya egyenesében felállított 
nyolc hordó között, melyek tulajdonképpen az 
ügyességi próba alapjai, ezeket kell a versenyzők-
nek éles ívben megkerülniök. Jobbra-balra, farainak 
a kis szitakötők, de állják ia sarat, alig lassítva a 
hordófordulókban, a legjobb eredmény 131 km-es 
óránkénti sebességnek felelt meg. 

Alig, hogy kihirdeti a Gaumont-tölcsér az ered-
ményt, máris kezdődik a Oastilla—Oataluna-verseny, 
melyben 14 motorkerékpár indul. Valóban impozáns 
látvány a motorkerékpár-raj startja. Mindjárt az 
elején kiválik néhány kitűnő menő, akik aztán foko-
zott sebességgel róják a köröket, míg egyik-másikat 
a feltűnően gyakori motordefekt megállásra nem 
kényszerítik. E versenyben a 250, 350 és 500 kcm. 
kategóriába tartozó motorkerékpárok egyszerre 
startolnak és pedig álló starttal. A 250 kcm-es kate-
góriának 55 kört kell tenni, vagyis 110 km-t, itt első 
J. Füsté (Rex Acme Blackburne) Barcelona 1 óra 
07 p. I2/» mp. alatt, vagyis óránként 98.500 km. sebes-
séggel. A 350 kcm. kat. 61 kör, vagyis 122 km., első 
Relos (A. J. S.) Barcelona, 1:01: 20*\ vagyis 119.350 
km-es óránkénti sebességgel. Az 500 kcm. kat. 65 kör, 
vagyis 130 km., első J. Macaya (Norton) Barcelona, 
1:03 :170, Vagyis 123.200 km-es óránkénti sebességgel. 
A versenyt üatalnua nyerte 7 ponttal Oastilla 10 
pontjával szemben. A verseny igen izgalmasnak 
Ígérkezett, de mikor a legjobbak, mint Vidal és má-
sok motordefekt következtében leálltak, ellaposodott. 

Érdekes volt megnézni az egyes kategóriákban 

nevezetteket, amiből azonnal látjuk, milyen motorok 
örvendenek nagy elterjedtségnek Spanyolországban. 
Az 500-as kategóriában például csak Norton és Doug-
las indult. A nevezési lapon 5 Norton, 4 Uouglas sze-
repelt. A 250—350 8-as kategóriában AJS, Velocette, 
Rex-Acme és a Monet-Goyonok nevei válnak ki 
Más gépeket alig látunk. A Nortonok főleg Macaya 
és Vidal sikerei révén ismertek és a legnagyobb szám. 
mai láthatók. Macaya és Vidal különben a legjobb 
két spanyol versenyző, akik évenként az angol Tou 
rist Trophy „exotikumai" között is láthatók. Mind-
ketten igen jó menők ós az Isle of Man-en is csak 
nem mindig az első 15 között vannak, ami a ködös 
Albionban már igen nagy dolog. 

A Oastilla—Oataluna-mérkőzés után startol a 
Sitges-díj mezőnye, számszerint 7 versenykocsi a 750 
és 1100 kcm-es kategóriákból 50 körre, vagyis 100 
km-re változatos verseny, az első körökben izgalmas 
küzdelem, melyben a madridi Patrocinio Benito kis 
asszony, az első spanyol hölgyversenyző rövid időre 
magához ragadja a vezetést P. Soler (Barcelona) és 
Oscar Leblanc (Madrid) előtt, amit azonban még az 
udvarias és előzékeny spanyolok sem tűrnek soká és 
fokozva sebességüket, harmadik helyre szorítják a 
madridi kisasszonyt, akit rekompenzációképpen a 
verseny végén hatalmas virágcsokorral ajándékoz-
nak meg lelkes rajongói. A többiek a boxoknál töl-
tött kisebb-nagyobb időveszteslégüket nem tudják be-
hozni s így végeredményben a 750 kcm-es kategória 
győztese A. Oalvet (Austin) Barcelona 51 perc 41 mp., 
vagyis 113.650 km. óránkénti sebességgel, míg az 1100 
kcm.-es kat.-ban P. Soler (Amilear) Barcelona győz 
50:43 alatt 118.304 km. sebességgel, második 0. Leb-
lanc (Salmson) Madrid 51:236/i», harmadik Patricinio 
Benitó kisasszony (Amilcar) Madrid 51:462/">-el. Ez-
zel a verseny véget is ért. 

Az egész verseny alatt a Gaumont-sizócső 5 per-
cenként bemondja a verseny állását. A Sitges-díj 
alatt megjelenik az autodrom felett egy repülőgép, 
mely néhány keringés után a pálya közepén levő tér-
ségen leszáll. 

Ez volt az első verseny, amit a sitgesi autodrom-
ban láttam, de a következőre Sennor Có de Triola 
elnök megígérte, hogy repülőgépen visz ki. Sajnos, 
most nincs szezon és így soká kell még rá várni. 

Legközelebb a világhírű Hispano-Suiza-gyárba 
fogok kilátogatni és a spanyolországi utca forgal-
máról fogok egyetmást írni. Nagy rend, mesés útak.. 
Legközelebb többet. 

- - - - - - - •» * ^ -

IT A I A AUTOMOBILOK 
ZJ^ ^^ MJL Az olasz detailmunka remekei7 
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j& IIANCHI automobilokat a tökéletes kidolgozás, 
kis benzinfogyasztás és nagy t e l j e s í t ő -
képesség j e l l e m z i . — Nem szériagyártmányok ! 

Automobil Behozatali Rí., Budapest, IV., Kossulf> Lujos-u. 3. 

Felső képünk a cikkben említett 
10 kilométeres ügyességi verse-
nyek futamainak egyik startját 
mutatja be a három alacsony-
építésű Bugattival. A középső 
kocsi vezetője a híres Ferdinando 
de Viseaya, aki már évek óta 
egyike a legjobb Bugatti-vezetők-
nek. Alsó két képünk (oldalról 
iiézerulő) a terramari autodrom 
mesterien elkészített és hatalma-
san megemelt fordulóját mutatja 
be. Mint képcinkből látható, a 
pálya nemcsak kiskocsik, hanem 
mindenemű jármű részére hasz-
nálható és emelt fordulói révén 
igen nagy sebességek kifutására 
alkalmas. Mindkét kép egy sport-
kocsi-liandicap lefutása alatt ké-
szült és szép bizonyítéka, hogy a 
pályán nyolc-tíz kocsi is minden 

vessély nélkül mozoghat 
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A jobb felső sarokban látható ké-
pünk a legjobb spanyol művezetőt, 
Patrocinio Benito kisasszonyt áb-
rázolja 1100 kcm. kis Amilcar ver-
senykocsijával. A sportlady annyi-
ra jól vezet, hogy mint barcelonai 
munkatársunk írja, a verseny első 
köreiben hosszabb ideig élen tudta 
magát tartani. — Baloldali alsó 
képünk a két legjobb spanyol mo-
torkerékpárversenyzőt, Vidalt és 
Macayát mutatja be. Mindketten 
Norton-vezetők, akik már évek 
óta uralják a spanyol versenye-
ket, sőt az angol Tourist-Trophyn 
is sikerrel állották meg helyüket. 
Középső kisebb képünk a szenzá-
ciós Gaiunont-tölcsért mutatja be, 
melynek hangja a legerősebb mo-
tor hangját is túlharsogja és ma 
már a külföld valamennyi nagy 
autodromjában használtatik. Jobb-
oldali alsó képünk a terramari 
autodroin egyik részét mutatja be 
és azt a pillanatot vetíti szemeink 
elé, midőn a Castilla-Cataluna-
match résztvevői befordulnak a 

célegyenesbe. 

J t 
* t i 

f 

SUN motorkerékpárok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrássy-út 37 
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Az államrendőrség" motoros-különítménye Indián-gépeken. 

SSfi 

Az új 3.3 literes négyüléses kompresszoros Bugatti-Sportfcocsi oldalnézetben 

Az új 3.3 literes négyüléses B:i gatti-Sportkoesj felülnézetben 



III 
AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1927 január 12. 

Versenyzők, lehet jelentkezni! 
Kapható a világbajnokságot nyert Alfa-Romeo versenykocsik egyik példánya! 

Ara 52.000 pengöj (650,000.000 magyar papírkorona) 
A nagy automobilgyárak igen gyakran meg-

teszik, hogy kivénhedt, kimustrálásra szánt speciá-
lis versenykocsijaikat néha reklámcélból, potom-
árért, néha egészen ingyen vidéki vagy külföldi 
képviseleteik rendelkezésére bocsátják. 

Bár jelen esetben is erről lenne a szó, akkor 
legalább csekély pénzért jutnánk egy igazi jó ver-
senykocsihoz. A helyzet itt egészen más. Az új 

blokkot képez. A furat 61 mm., a löket 85 mm., a 
hengerűrtartalom ennek megfelelően 1984 kcm. A 
hengerek robbanótere félgömbalakú. Mindegyik hen-
gerben 2 szelepet találunk, melyeiket két, a hengerek 
felett fekvő vezérlőtengely hajt meg. (Az egyik a 
szívó, a másik a kipuffogószelepeket működteti.) A 
vezérlőtengelyeket homlokkerekek hajtják meg. 

A porlasztó olasz „Memini" gyártmányú, a 

A 2 literes Grand Prix Alfa-Romeo 

Grand Prix szabályok folytán a gyárak lassan át-
térnek a 1.5 literes hengerűrtartalomra és így túl 
nagy luxus lenne 4—5 darab fenomenális 2 literes 
Grand Prix kocsi parlagon hevertetése. Mivel :izon-
ban az új kocsikhoz is milliárdok kellenek, tehát 
nincs mást tenni, mint értékesíteni a 2 literes kocsi-
kat. Bizony itt nem kivénhedt öreg csatakígyókról 
18 literes vasszörnyekről, hanem a világ eddigi leg-
jobb és legszebben épített versenykocsijáról, a híres 
„világbajnok" sokszoros Grand Prix győztes 2 lite-
res kompresszoros Alfa-Romeókról van szó. Campari, 
Brilli-Peri és a hősi halált halt gróf Masetri, valamint 
Ascari csodálatos győzelmei fűződnek ezekhez a ko-
csikhoz. Bár a mult évben az Alfa-Romeo-gyár hi-
vatalosan már nem igen vett részt versenyeken, a 
csodálatos kocsik mégis két nagyjelentőségű ver-
senyt könyveltek el maguknak. Campari futotta a 
legjobb időt 2 literes Alfa-Romeójávai a „Német 
rekordnapon", amikor a 2 literes kocsival 199 kilo-
méteres sebességet ért el. Ugyancsak Alfa-Romeo 
nyerte Kessler révén a híres Klausenpass-versenyt 
is az idén, megelőzvén összes ellenfeleit. Ezen híres 
Alfák egyikéről van szó, amit a gyár 650 millió 
magyar koronáért (52.000 pengő) szándékozik a 
budapesti képviseletnek átadni. Nagy pénz ez, de 
aki megveszi, az aztán, ha kicsit tud vezetni, végig-
nyeri Magyarország összes versenyeit. 

A kocsi részletes leírása a következő: 
A motor egy a vázban három ponton felfüg-

gesztett 8 hengeres, sorban elhelyezett hengerekkel. 
A kupplung és sebességváltómű a motorral egy 

gyújtás Boscli. Hengerenkint egy, a hengerfej kö-
zepén elhelyezett gyertyát találunk. 

A motort egy „Alfa-Romeo Speeiál" kompresz-
szor táplálja, mely a motor előtt nyert elhelyezést. 
A főtengelyről meghajtott kompresszor állandóan 
be van kapcsolva. 

A mozgó részek olajozását fogaskerékpumpa 
szolgálja. Az olaj számára külön tartály és olaj-
hűtő is található. A hűtés centrifugálpumpás, 
méhkas rendszerű hűtővel. 

A motor fordulatszáma kb. 6000, fékpad telje-
sítmény 170 lóerő. 

A kupplung száraz többlamellás. A sebesség-
váltó négy előre és egy hátramenettel bír. A 
váltómű karja, hasonlóan a íékemeltyűhöz, a kocsi 
közepén van. A kocsi „Alfa-Romeo" patent rend-
szerű speciális négykerékfékkel rendelkezik. Az 
első kerékféket, az első tengelyeken keresztül -
menő drótkötél működteti. 

A kocsi alváza több darabból álló megerősített 
acéllemezekből készült. 

A rúgózás elől és hátul félelliptikus. Az első 
rúgók a kocsitengely alatt fekszenek. 

Tengelytáv: 2.60 m. 
Elsőkeréktáv: 1.35 m. 
Hátsókeréktáv: 1.25 m. 
A kocsi súlya benzin, olaj és utasok nélkül kb. 

700 kilógnám. 
Jó állapotban lévő sík úton a kocsi sebessége 

meghaladja a 200 kilométert óránként. 

Aluiomobilöütök f f _ ^ ^  H ü t ö  é s  F é m á r u  R-  T-
Benzinlartányok j f J £ C l A U S 26*, 
Javítások Ww Telefon: C- 914-17 éa C. 978-93. 



1927 január 10. AUTOMOBIL — MOTORSPORT 13 

V e z é r k é p v i s e l e t : 

Budapest, Gyár-utca 8. sz. 
T e l e f o n : 133—56. 

Mindenből a leg jobbat ! 

A Magyar Abroncs- és Kerékgyár r.-t. 
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Használjuk-e motorkerékpárunkat téten? 
A közelmúltban egyiík barátomat megkérdez-

tem, hogy a hideg idő beálltával milyen olajat fog 
motorkerékpárja számára használni. Barátom olyan 
olaj használatát emlegette, mellyel motorját jól be-
kenve, azt a padlásra állíthatja „áttelelés" céljából. 

Felvetődik tehát a kérdés: Érdemes-e télen is 
motorkerékpározni? Lehet-e kimerészkedni az or-
szágútra 10 fok hidegnél, amikor a fűtött kályha 
vöröses fényénél oly jól elelmélkedünk elmúlt szép 
nyári túrákról, melegebb időkről. Azzal, hogy ki-
mondjuk, lehet télen is túrázni, havas, fagyos idő-
ben motorkerékpározni, nem mondtunk meg min-
dent. Akik hivatásszerűleg használják motorjukat, 
kényszerítve vannak azon télen is közlekedni. A 
motorosok többsége azonban, nehezen bár, de mégis 
nélkülözheti gépét a téli hónapok folyamán. A kér-
dés most már csupán az, hogy kellemes-e, élvezetes-e 
egy ilyen nagyobb téli motorkerékpártúra? 

A következőkben egynéhány olyan útmutatás-
sal fogunk szolgálni, melyek igénybevétele egy-
szersmind kellemessé teszi a télen való motorkerék-
pározást. Azok, akik egy téli túra örömeit meg-
ismerték, akik megtanulták fázás és didergés nélkül 
szemlélni a téli táj leírhatatlan szépségeit, soha 
többé nem fognak lemondani a téli motorkerékpár-
túrázásról. 

Hogy a dolgok velejébe vágjunk, kezdjük mind-
járt a géppel. Előfeltétel téli túrák alkalmával, egy 
alacsony nyeregmagasságú, lehetőleg kézikupplung-
gal ellátott gép. A meghajtást illetőleg elég, ha 
megjegyezzük, hogy szijjhajtásos géppel inkább 
maradjunk otthon. Aki már megpróbált egyszer egy 
behavazott úton pörgőkerékkel órákhosszat felka-
paszkodni, az tudni fogja miért? Ilyenkor a leg-
jobban megfeszített szíj is csúszni kezd és a megfe-
szítés, esetleg rövidítés, fagyott, nehezen mozgó uj-
jakkal, nagyon keserves mulatság. 

Figyeljünk arra, hogy a pneumatikokat takaró 
sárhányók szélesek legyenek. Ha túl szűkek, akkor 
a kerék és a sárhányó közé beakadt hó, vagy sár 
egészen lefékezheti a kereket. Ügyelnünk kell arra 
is, hogy mágnesünk teljesen tokozott legyen és a 
kerekek agyaiba se hatolhasson be víz ós szenny. 
Nagy előnyben vannak téli túráknál azok a motor-
kerékpártípusok, melyeknél mind az első, mind a 
hátsó lánc tokozott. A sárhányók, különösen azonban 
az első gyakran túl keskenyre van méretezve és 
így a felcsapódó víz és hólé sokszor vízözön alakjá-
ban lepi el lábunkat. Ezért ajánlatos az első sár-
hányó kiszélesítése, vagy az ú. n. „leg shield" 
(térdvédő) felszerelése. A „leg shield"-ek vagy láb-

védők, nem túl tetszetős formájúak, de nagyon 
praktikusak. Igyekezni kell azokat úgy elhelyezni, 
hogy ne zavarják a henger hűtését szolgáló friss 
levegőáram útját. A lábvédők felszerelésével elérjük, 
hogy a motorkerékpáros legexponáltabb testrésze, a 
lábai még sárban és lucsokban való gyors haladás 
esetén is, szárazak és tiszták maradnak. 

Praktikus és olcsó felszerelést képez a mo-
torkerékpár kormányára kétoldalt felerősített szél-
védő manzsetta, mely lehetővé teszi, hogy véko-
nyabb keztyűben vezethessünk. Ha üzletben ilyet 
nem kapunk, könnyen elkészíthetjük magunk is 
bőrből vagy gummiból. A manzsettát a fogantyúk 
elé tölesérszerűen erősítjük és így lehetővé 
teszi, hogy az alaktalan, ujjatlan keztyűt, melyben 
a fogantyúk és szektorok kezelése is megnehezül, 
nélkülözhessük. Hideg légáramlat sem éri kezünket 
és karunkat, még abban az esetben sem, ha nincsen 
ú. n. stülpnis keztyűnk. 

A motorkerékpárhoz tartozó további elengedhe-
tetlenül fontos kellékek a teljesen új, vagy csak 
nagyon kevéssé kopott állapotban lévő köpenyek, 
(melyeken a minták még rajt vannak) és kitűnő 
fékek. Fontos mindez a felnövekedett csúszás ve-
szélye miatt. Helyezzünk súlyt arra, hogy első fé-
künk mennél jobban fogjon, mert síkos, havas tala-
jon csak azzal fékezhetünk, anélkül, hogy gépünk 
farolásba jusson (lásd lapunk 22. számát, Delmár 
Walter: Motorkerékpározás a sáron). Ha mély hóba 
jutunk, különösen hegynek felfelé, ahol még nin-
csen vágott nyom, ajánlatos egy egyszerű és olcsó 
segédeszköz igénybevétele. Kössünk a hátsó kere-
künkre szárítókötéldarabokat, (szükség esetén vas-
tag spárga is megteszi) keresztalakban az abron-
cson keresztül a küllők között. Ez nem tesz éppen 
jót a köpenyeknek, de megakadályozza, hogy kere-
künk egyhelyben pörögve, a motorkerékpárt ne 
vigye előre. Ajánlatos több kisebb kötelet felhasz-
nálni, mert ebben az esetben az egyik, vagy másik 
kötéldarab megsérülése esetén még zavartalanul 
folytathatjuk utunkat. Egészen elsőrendű és a köpe-
nyeknek semmit setm ártó csúszásgátlót alkotnak 
olyan bőrmanzsetták, melyekbe acélhegyek vannak 
nitelve. Ezek a gumin körül fektetve, az abroncson 
szijjalakú fűzővégekkel nyernek felerősítést. Sajnos, 
ezek a manzsetták még sehol sem kaphatók és min-
denkinek saját ügyességére van bizva azok elké-
szítése. 

A világítás kérdésére is súlyt kell fektetnünk 
téli túrázások alkalmával. Vannak ugyan holdfényes 
téli éjszakák, amikor rossz fényszóróval, vagy fény-

F & S golyóscsapágyak, görgőscsapágyak , acé l -
golyók, t e l j e s k ö z l ő m ű b e r e n d e z é s e k 

Saját csapágyjavító műhely 

VECSEY JENŐ BUDAPEST, VIII., KISSTACIÓ-UTCA 11 
O k l e v e l e s g é p é s z m é r n ö k Telefon: József 39-02 Telefon: József 51.99 
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nagyobb eső lemossa. Lényegesen hatásosabb ellen-
szer az egész gépnek valamilyen színtelen spiritusz-
lakkal, vagy cellonnal való bekenése. Egy nagyon 
jó rozsdavédő anyag receptjét a következőkben 
adjuk: tiszta méhviaszk, melyet benzinben felol-
vasztunk. Az egészet azután ecsettel felkenjük és 14 
óráig száradni hagyjuk. Ezzel azután egy egész 
télre tartós bevonatot adtunk motorunk nikkelré-
szeinek. Egyetlen hátránya ennek az eljárásnak, 
hogy a bevont részekre a por nagyon könnyen rá-
tapad és így nem valami tetszetős külsőt nyer. 
Ilyenkor az oldatot megújíthatjuk. Hogy egy kis 
benzinkannát is magunkkal viszünk az esetleg meg-
indulni nem akaró motor hengerébe való „becsöp-
pentés"-re, az természetes. Ajánlatos még nagyobb 
túrákra zseblámpát is vinni, még akkor is, ha van 
kereső fényszóró gépünkön. Ne felejtsük el, hogy a 
hideg idő beálltával higabb olajat szerezzünk be, 
mert a sűrű könnyen befagy, különösen a pumpával 
rendelkező motorok szűk vezetékcsöveiben és a mo-
tor „szárazon" dolgozik. 

Az öltözködésnél szem előtt tartandó, hogy a 
jéghideg téli levegő még a legelrejtettebb zugokon 
is talál utat a ruhán keresztül. Egy jó bricsesz, 
mely mindég jobb, mint az ú. n. knickebocker, to-
vábbá egy vastag, meleg pullover, kötött mellény és 
egy sportkabát már meglehetősen meleg öltözéket 
alkot. Különösen hideg idő esetén egy a pullover 
alatt hordandó ujjas bőrmellény és esetleg 
külön mell- és gyomormelegítő viselése aján-
latos. A fej számára hideg időben nagyon 
alkalmasak a jól vágott, valamilyen prém-
mel bélelt „motorhaube"-k, melyen a fülek számára 
külön kis klappnik vannak. Nedves, esős idő esetére 
nagyon alkalmasak a különböző gummivászon kom-
binációk, nadrág és kabát, melyek oldalt összekap-
csolhatók. Impregnált, ú. n. vízmentes szövetek azon-
ban erős esőzés esetén már negyedórai motorozás 
után átnedvesednek. Ezek csak száraz időben, mint 
porvédő öltözék tesznek jó szolgálatokat. A nedves-
ségtől általában nagyon kell óvakodni. Majdnem 
azt mondhatjuk, hogy inkább teljesen vízhatlanul, 
semmint túl melegen öltözködjünk. A lábak, vállak 
stb. átnedvesedése, rheumát, tüdőgyulladást és 
ebből származó végzetes bajokat okozhat. Zuhogó 
esőben való motorkerékpározásnál nagyon beváltak 
azok a gumilkabátok, melyek végei a nyeregbeülés 
után patentgombokkal a lábak köré kapcsolhatók. 
Természetes, hogy a nyaknak és kabátujjaknak is 
jól kell zárniuk. Nálunk sajnos, tekintve, hogy a 
motorkerékpársport jóformán csak most kezd fel-
lendülni, ilyen speciális motorruházkodási cikkeket 
a kereskedők nem igen tartanak és így azokat leg-
gyakrabban saját magunk vagyunk kénytelenek 

Magyar Acélárugyár R.-T. Budapest, VI., 
Váci-út 95. Autórúgók, autóalkatrészek 

A z „ A u t o m o b i l - M o t o r s p o r t " k l i s é i 

FREUND J. 
clnkografial m f i l n t é z e t é b e n késztllnek. 
Budapest V., Kálmán-u. 15. V. em. 

szóró nélkül is haladhatunk, de vannak vaksötét 
éjek is, amikor csak elsőrendű fényszóróval lehet 
előrejutni. Különösen téli túrák alkalmával kétsze-
resen áll a szabály: A fényszóró sohasem lehet túl 
erős és akkumulátoros világításnál az akkumulá-
tor, acetylénvilágításnál a fejlesztő sohasem ren-
delkezhetik elegendő hosszú égési időtartammal. Az 
acetylénvilágítással való túrázás télen, bizony meg-
lehetősen kétes mulatság. A befagyott fejlesztőt 
negyedóránként melegvizes rongyokkal felolvasz-
tani, különösen ha sietünk és még hosszú út áll 
előttünik, igen kellemetlen dolog. Tapasztalt öreg 
motorosok úgy segítenek magukon, hogy a fejlesz-
tőt a henger által felmelegített levegő körzetében 
helyezik el, ahol védve van a befagyástól, pl. a tank 
alatt. Nagyon kényelmes, ha fényszórónkat úgy sze-
reljük fel, hogy azt merőleges irányban dönthessük. 
Ez esetben egy másik járművel való találkozásnál 
nm kell eloltanunk fényszórónkat és meggyújtani a 
városi lámpát, hanem a nagy fényszórót egyszerűen 
lefelé fordítjuk. í gy jobban látunk, mint a városi 
világítás gyenge fényénél és mégsem zavarjuk a 
szembejövőt. Köd esetére ajánlatos a fényszórót egy 
eléje szerelhető sárga fényszűrővel ellátni. A sárga 
fény áthatol a ködön, az erős, fehér vakító fény 
azonban csak köralakban világítja meg a ködöt, 
így nem egyszer teljesen elveszítjük tájékozódóké-
pességünket és azt sem vagyunk képesek megálla-
pítani, hogy milyen gyorsan haladunk. Nagy köd 
alkalmával, mely különösen folyók, tavak mellett 
gyakori, csak nagyon lassan és vigyázA'a haladha-
tunk. Sűrű ködön semmiféle világítás sem hatol ke-
resztül. Megesik, hogy ú. n. talajköd esetén gépünk 
lábtartóiira állva, valahogyan tovább juthatunk, 
mert fejünk így keimelkedilk a ködtengerből. Ha a 
hold éjszaka megvilágítja a ködöt, akkor legjobban 
haladhatunk eloltott fényszóróval. Téli túrákon 
megbecsülhetetlenek a kormányra szerelt forgat-
ható kereső fényszórók, melyekkel könnyen olvas-
hatunk le házszámokat, útmutatótáblákat stb. 

Motorkerékpárunk ezen fő felszerelési tárgyait 
még különböző apróságokkal is kiegészíthetjük. í gy 
sokszor felvetődik a kérdés, hogy mivel kenjük be a 
fényezett és nikkelezett részeket, hogy azokat a 
rozsdásodástól megvédjük? A zsírozás és vazelinnel 
való bekenés nem ajánlható, mert ezeket az első 

RALEIGH motorkerékpárok APART AUTÓ r-t.VI,Andrássy-út 37 
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hozatni a gyártól. Magas, lehetőleg közvetlenül a 
térd alá érő, kézzel varrott talpú, bevarrott nyelvű, 
jól bezsírozott motorcsizmák hosszabb túrákon nél-
külözhetetlenek. A lábak melegen tartásához na-
gyon ajánlatos selyem és ezekre ráhúzott pamut-
zoknik használata. A lábfázás elkerülésére csak egy 
mód van. Bő cipő és annyi harisnya, hogy a láb a 
cipőben éppen jól feküdjék. Természetesen, ahogy 
szorít, a vérkeringés már csökken ós fázik a láb. Te-
hát mennél több harisnya, vagy zokni egy mennél 
bővebb cipőbe. Három, sőt négypár pamutzokni 
képes csak gyakran fázoslábú emberek lábait mele-
gen tartani. Különös figyelmet érdemelnek a térdek, 
melyek szintén nagyon fáznak. Ajánlatos külön 
térdvédők használata. Ezek legtöbbnyire pamutból 
készülnek. Ha félő, hogy a térd nedves lesz, gumi 
vagy bőr térdvédők alkalmazandók. Hóesésben 
vagy zuhogó esőben való motorozáshoz különleges 
szemüvegek szükségesek. A nálunk oly kevéssé mél-
tányolt német fémszemüvegek néha nagyon jó szol-
gálatokat tesznek. Ezek fémből készülnek és kis 
lyukak vannak rajta, üveg vagy celluloid helyett. 
Napsütéses téli időben nagyon praktikusak azok a 
celluloid szemüvegek, amelyeken napellenző is van. 
Behavazott utakon, hosszú túrákon ajánlatos a 
sárga vagy zöldszínű védőszemüvegek használata. 

Nagyon nagy hidegben való motorozásnál 
gumikabátunkra felvehetünk még egy bőrkabátot 
is. A kezeket ajánlatos selyemkeztyükbe bujtatni, 
melyekre azután ráhúzzuk a stulpnis gumikez-
tyüket. Bőr, valamint pamutkeztyük nem felelnek 
meg. 

A „Hozzávalók" közül megemlítjük még az 
ajakírt, melynek használata hosszú túrák al-
kalmával nagy hidegben — bármily nevetségesen 
hangzik is — nélkülözhetetlen. Csak ezáltal kerül-
hetjük el az ajkak felpattogzását. Sohasem árt ezen-
kívül egy „kézzelfogható" közelben elhelyezett kis 
üveg cognac, melyet szükség esetén menetközben is 
használhatunk, újabb „életerő" beszerzése céljából. 
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Az egyórás világrekord. 
Az angol „Motor Cycle", a világ legnagyobb mo-

torkeiékpar-szaklapja legutóbbi szamában egy igen 
érdekes dijat luzoit ki. A „Motor Cycie" a legklas-
szikusabb motorkerékpárnak az 500 kobcentinie terest 
és ezzel együtt a legklasszikusabb világrekordnak az 
500 keim kategória egyórás rekordját tartja. A kiírás 
némileg sovimsztikus, de liiszen, na nem voina az, 
úgy talán nem is angolok írtak voina ki. Az ezüst 
trófeát az a motorvezető kapja, aki angol versenypá-
lyán, az A(JU, vagy FILM jóvanagyasa mellett elő-
ször fut 500 köbcentiméter hengerűrtartalmú motor 
kerékpárral 1 óra alatt 100 angol mértföldet, vagyis 
160.900 kilométert. A díj megnyeréséhez még az if 
szükségeltetik, hogy a „Motor Cycle" a rekordkísér-
letről idejében értesítessék. 
tulajdonosa. (146.081 km.) Már-már azt hittük, hogy 

Bár az összes kategóriákban állandó és nagy har-
cok folynak a világrekordok birtokáért, a harc két-
ségkívül az 500-as kategóriakban volt eddig a legel-
keseredettebb. 1909-től. amikor F. A. Mac Nab egy 
482 kcm. Trumu-Jan géppel 77.584 kilóméteres re-
kordját felállította, nem kevesebb, mint 29-szer cserélt 
gazdát az 1 órás rekord. Különösen három világ-
hírű angol vezető, Victor Horsman, J. L. Emerson és 
A. Deniy küzdöttek a legnagyobb hévvel a rekord 
birtokáért. Az utóbbi évek Horsman (Triumph) és 
Denly (Norton) párharcai egyike volt a motoros vi-
lág legérdekesebb eseményének. 1924-ben a francia 
Richárd (Peugeot) hódította el a rekordot Monthléry 
számára, de 1925 májusában már ismét Angliáé a re-
kord Horsman révén, de ő sem örülhet sokáig ered-
ményének, mert a Douglas-vezető Dixon októberben 
a maga számára könyveli az egyórás rekordot, mesés, 
144.781 km-es eredményt érve el. Horsman azonban 
nem nyugszik és novemberben már ismét ő a rekord 

100 kcm. J. J. Hall Francis-Barnett-Jap (1) 
125 kcm. T. G. Meeten Francis-Barnett-Vüliers 
175 kcm. G. F. Johnson Francis-Barnett-Villiers 
250 kcm. J. S. Worters Excelsior-Jap (1) 
350 kcm W. L. Handlé^ Rex-Acme-Blackburne (1) 

500 kcm. V. Horsman Triumph (1) 
750 kcm. V. Horsman Triumph (1) 

1000 kcm. C. F. Temple 0. E. C.- Temple (2) 

Horsman sokáig örülhet kitűnő teljesítményének, 
amikor a mult évi Brookland 200 mérföldes ver-
senyben az angol fenegyerek, W. L. Handley élte 
egyik legszebb versenyét futva 348 kcm. ohv. Rex-
Acme-Blackburne gépével, tehát 350 kcm. géppel el-
hódítja az 500-as kategória egyórás rekordját, gyö-
nyörű 146.740 km.-es eredményt érve el. Horsman 
azonban most sem hagyta magát. Csak 3 hónapig 
hagyta meg Handley rekordját és a mult év szeptem-
berében 151.487 kilométert futva, átlépte a 150-es 
határt. 

Most tehát ismét a Triumph-vezető Victor Hors-
man ül a nyeregben. Hogy meddig, az a jövő titka. 
Mindenesetre tavaszig biztosan, mert a Brookland-
pályát, mint lapunk más helyén is megírtuk, reno-
válják és igy a közhasználattól el van zárva. Ez a 
helyzet ma, amikor a Motor Cycle serlegét kiírta. A 
nagy harc a tavasszal tehát meg fog kezdődni, amibe 
valószínűleg Horsman-en kiviil a repülő angol H. Le 
Vack (New-Hudson) és talán Handley az új 500-as 
kéthengeres Blackburae-motorral is bele fognak 
szólani, de talán ott lesznek a csodás gyors Guzzik 
is Ghersivel és Prinivel, esetleg a német kompresz-
szoros Viktoriák. A mi jóslatunk egyelőre az, hogy 
még messze van az idő, amikor a 100 mértföldet el 
fogják érni. Utalunk nézetünknél Temple sok-sok kí-
sérletére, amikor végre 1000-es gépeivel túl tudott 
jönni a 100 mérföldön és ez sem Brooklandon, ha-
nem a sokkal gyorsabb és ma feltétlenül jobb álla-
potban lévő Monthléryben történt meg. Érdekesség 
szempontjából két táblázatot közlünk. Az első össze-
hasonlítás kedvéért az egyórás rekordot mutatja az 
összes solo kategóriákban, míg a másik az 500-as ka-
tegória egy órás rekordjának változását tárja elénk 
1909-től a mai napig. 

54.400 km. 1926 
(1) 82.480 km. 1926 

(1) 99.490 km. 1926 
133.020 km. 1926 
146.740 km. 1926 
151.520 km. 1926 
151.520 km. 1926 
164.120 km. 1926 

Az összes rekordok az angolországi Brookland 
autodromban érettek el, kivéve C. F. Temple 1000-es 
eredményét, amit a franciaországi Linas-Monthléry-

1909. V. 10. F. A. Mc, Nab Brookland 
1909. VIII. 18. H. H. Bowen Brookland 
1909. XI. 24. 0. C. Godfrey Brookland 
1910. IV. 26. W. F. Newsome Brookland 
1911. V. 25. V. J. Surridge Brookland 

ben futott 1925 szeptember 7-én. 
Nézzük mikép változott a rekord az 500-as kate-

góriában. 
482 Triumph-Jap 77.584 km. 
482 BAT-Jap 95.365 km. 
494 REX 96.153 km. 
499 Triumph 96.282 km. 
499 Triumph 97.264 km. 
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1911. 
1911. 
1912. 
1920. 
1920. 
1920. 
1920. 
1921. 
1921. 
1921. 
1921. 
1922. 
1923. 
1923. 
1923. 
1923. 
1924. 
1924. 
1924. 
1925. 
1925. 
1925. 
1926. 
1926. 

VIII. 26. J. R.Haswell 
X. 13. W. S. Spencer 
X. 15. G. E. Stanter-
v i . 10. J. L. Emerson 
IX. 9. J. L. Emerson 
IX. 11. V. Horsman 
X . 10. V. Horsman 
VIII. 24. J. L. Emerson 
X. 7. V. Horsman 
XI. 11. J. L. Emerson 
XI . 24. F. B. Halford 
V. 6 . J. L. Emerson 
VI. 22. 
X. 2. 
X. 15. 
XI . 10. 
VIII. 9. 
XI. 6. 
X. 12. 
V. 25. 

A. Denly 
A. Denly 
A. Denly 

V. Horsman 
A. Denly 

V. Horsman 
Richárd 

V. Horsman 
X. 31. F. W. Dixon 
XI . 14. V. Horsman 
VII. 24. W. I,. Handley 
IX. 29. V. Horsman 

Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Monthléry 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 
Brookland 

499 Triumph 
499 Rudge 
499 Singer 
400 A. B. C. 
400 A. B. C. 
490 Norton 
490 Norton 
496 Douglas 
490 Norton 
496 Douglas 
498 Triumph 
496 Douglas 
490 Norton 
490 Norton 
490 Norton 
498 Triumph 
490 Norton 
498 Triumph 
494 Peugeot 
498 Triumph 
499 Douglas 
498 Triumph 
348 Rex-Acme 
498 Triumph 

101.553 km. 
105.309 km. 
108.510 km. 
109.299 km. 
113.338 km. 
115.333 km. 
116.620 km. 
117.247 km. 
118.068 km. 
119.484 km. 
123.474 km. 
126.966 km. 
132.999 km. 
137.118 km. 
137.698 km. 
139.210 km. 
140.095 km. 
141.929 km. 
142.316 km. 
143.410 km. 
144.781 km. 
146.081 km. 

Blackburne 146.740 km. 
151.520 km. 

birtokában vannak I. évfolyamunk 1. 2. 3. számai-
nak. Következő számunkban a 175 és 250 kcm solo vi-
lágrekordok ismertetését kezdjük meg a F. I. C. M. 
most kiadott hivatalos táblázatai alapján. 

Következő számunkban megkezdjük, hasonlóan 
a multévi összeállításainkhoz a különböző kategóriák 
összes fennálló táv- és idő világrekordjainak részletes 
ismertetését. A táblázatok igen érdekes összehason-
lításokra adnak alkalmat, különösen azoknak, akik 

Ha autókat képviselünk, tartsunk alkatrészeket is hozzá! 
Hal hete vár egy FIAT tulajdonos egy kicserélendő alkatrészre ! 

Cikkünk megírására egyik olvasónk panasza szol-
gált okot, aki csöndes megbotránkozással adja tud-
tunkra a szomorú hírt. Egy FIAT 501. baldog tulaj-
donosa vagyok. A minap, úgy 6 hete, eltörött a se-
bességváltóm egyik fogaskereke. Ez .rendjén volna, 
más kocsinál is megesik. Ilyenkor azonban beme-
gyünk a képviselethez és annak raktárából meg-
vesszük az újat és minden el van intózive. Nagy volt 
az ámulatom, amikor bementem a magyarországi 
FIAT váci-utcai exponenséhez, ahol tudtul adták, 
hogy bizony ilyen fogaskerék nincs raktáron, ellen-
ben meg van rendelve és azt hiszik, egy hónapon be-
lül itt is lesz. Azóta elmúlt vagy 6 hét, de a FIAT 
501-es sebességváltójának fogaskereke csak nem 
akar Budapestre érkezni. 

Egy szót sem szólanánk, ha egy kis képviseletről 
volna szó, ahol tegyük fel az egész évi forgalom 
10—15 kocsi, vagy még annál is kevesebb, de amikor 
egy FIAT-típusról beszélünk, különösen az 501-esről, 
amelyből, csak úgy hozzávetőlegesen, talán több 
száz fut az országban, akkor kissé furcsának talál-
juk a dolgot. 

. Ez különben nem az első eset, hogy lapunkhoz, 
mint egy olyan orgánumhoz, melyhez az automobi-
listák bizalommal fordulhatnak és amely síkra is 
mer szállni sérelmeikért, levélben, vagy élőszóval 
fordulnak. Budapesten, illetve Magyarországon igen 
téves fogalmaik vannak az embereknek a kereskede-
lem realitása felől. Kocsit eladni nem olvan nehéz 

dolog, de még édeskevés az üdvösséghez. A kocsi-
tulajdonos, aki 100 milliókat, sőt néha több száz 
milliót is kiad egy kocsiért, megkövetelheti, 
hogy a vétel után is törődjön vele a képvi-
selet. Ma már minden kocsi jó, de mindazon-
által könnyen megesik, hogy egyes nagy munkának 
kitett alkatrészek, különösen fogaskerekek használ-
hatatlanokká válnak és kicserélésre szorulnak. 
Ilyenkor a képviselet részéről a legminimálisabb 
előzékenység, ha azonnal pótalkatrésszel szolgálhat 
a kocsitulajdonosnak. 

Határozottan megállapíthatjuk, hogy rossz üz-
letember az, aki képviselt kocsijaihoz nem tart pót-
alkatrészeket. A pótalkatrész, nem kell olyan sok, 
igen jó befektetés. Kell? Itt van! Nincs sok szó-
beszéd. A kocsi ismét jár. Ha nincs, már beszélünk 
róla. Beszélünk róla mi, mások, sokan, híre jár és ez 
már rossz. Kénytelen vagyok elmenni egy javító-
műhelybe, ahol a pótalkatrészt megcsinálják, a ko 
kurrencia már észreveszi, már meglátja és már száj-
ról^szájra jár, hogy ez meg ez a kocsi iJlyen, meg 
olyan. — 

Figyelmébe ajánljuk ezen kis „igazságot" a bu-
dapesti FIAT vezérképviselő úrnak, de sok másnak, 
akik a most gombamódra alakuló képviseleteket ve-
zetik. Gondoskodjunk megfelelő mennyiségű pót-
alkatrészről. Az a legjobb befektetés. Többet hoz, 
mint a legjobb részvény. 
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Beszélgetés Nils Hj. Palmstiernával, 
a Svéd Királyi Automobil Club vezértitkárával 

Göteborg. A tengerről jövő erős szél élénken 
lengeti egy hatalmas palota tetején a Svéd Királyi 
Automobil Club sárga csíkos zászlaját. A nagy bolt-
íves kapu alól vastag szőnyeges, széles márvány-
lépcső vezet fel a klub helyiségeibe. Beküldőm az 
egyenruhás inas által „Automobil-Motorsport" iga-
zolványomat és a következő percben már szemben 
állok Pailmstierna őrnaggyal, a klub vezértitkárá-
val. Kellemesen érinti, hogy Magyarországból is 
felkeresik és a legnagyobb szívélyességgel felel kér-
déseimre, amikor rátérek idejövetelem tulajdonké-
peni céljára: Szeretnék Svédországról, mint motor-
államról tiszta képet kapni. 

Kérdezősködésemre elmondja, hogy Svédország-
ban ma 50.000 személyautó, 22.000 motorkerékpár, 
15.000 teherautó és 1500 autóbusz van forgalomban. 
Jelenleg Svédországban oly miagy az érdeklődés, 
hogy az utolsó esztendőben, 1926-ban aránylag sok-
kal több automobilt adtak el, mint magálban Ameri-
kában. 

Svédországnak két nagy automobilklubja vau. 
A Svéd Királyi Autó Club. Elnöke a nálunk is 
ismert sportsman, gróf Clarenoe von Rosen. A ta-
gok száma körülbelül 6000-re tehető. A másik a Svéd 
Motorclub. Ez valamivel kisebb, de szintén több, 
mint 3000 tagot számlál. Elnöke egy nagyon gazdag 
6véid bankár. A. Helberg. A n'agyobbszabású túra-
versenyeiket rendesen közösen rendezik és az egyet-
értés a két egyesület között a lehető legjobb. (Ha 
Magyarországon lennének, bezzeg nem így állana a 
helyzet. A szerk.) 

A legnagyobb sebesség, amit eddig Svédország-
ban elértek 175 km volt, az 1906 nyarán rendezett 
kilométerversenyen, ahol Westerberg egyike a leg-
jobb svéd motorkerékpárosoknak, nagy kéthenge-
res Harley-Davidson versenygépén a nap legjobb 
idejét futotta, megelőzvén az összes automobilokat. 

Kérdésemre milyenek az autó-utak Svédország-
ban, a következőket mondja: „Utaink nagy része ma-
kadám, de van sofk betoíi-utuink is. Különben néz-
zük meg" — fordul hoziziám — és máris osenget ós 
előrendeli autóját. Amint beszállunk és kiérünk a 
városból, átadja nekem a vezetést. Svédországban 
rendszeriint mindenki maga vezeti kocsiját. A hatal-
mas 519 ês Fiat minden rázkódás nélkül gördül a 

tükörsima utakon. Fáj a szívem, amilkor a székes-
főváros melletti Budapest—gödöllői útra gondolok. 
Bizony, ha Palmstierna őrnagy úr Budapestre 
jönne, úgy Szelmár dr. legföljebb a Jánosfhegyig vi-
hetnó megtekinteni „Magyarországot". Az első ami 
feltűnik, az utak szélessége, ami mindenütt megha-
ladja a 6 métert. Az erősebb fordulók mind emeltek. 
Mikor elmondom, hogy nálunk ez ismeretlen jelen-
ség, roppant elcsodálkozik. „Hogyan, hát Önöknél 
az Állam nem törődik az utakkal?" A svéd kormány 
hatalmas összegeket áldoz útaira. Egj> négyzetméter 
út megépítése 20 svéd korona (400.000 magyar ko-
rona), egy négyzetméter fenntartása pedig 45 őre 
evenként (9000 magyar korona). Ilyen áldozatkészség 
mellett azután elképzelhető, hogy van autó és van 
idegenforgalom. Egy másfélórás gyönyörű tenger-
parti út után az őrnagy úr átveszi tőlem a volánt, 
majd hazavisz lakásomra, üdvözletét tolmácsolva, a. 
legjobb magyar vezetőnek Delmár Walternek, akiről 
oly sóik szépet hallott. Én pedig megköszönve szíves-
ségét és a kellemesen eltöltött délelőttöt, búcsúzom 
el a svéd automobilizmus egyik vezetőalakjától. 

Zaruboy Lóránt. 

Feledi Pál dr. (Norton) 
Magyarország első motorkerékpárbajnokának, 

dr. Feledy Pálnak ezidei startját illetőleg mindez-
ideitg meglehetős bizonytalanság uralkodott. Senki-
sem tudta, hogy e sokszoros T. T. győztes és rekorder 
menőnk megmarad-e eddigi gépe, a Sunbeam mellett, 
vagy más gépeiken fog-e versenyezni. A legautenti-
kusabb helyről, magától a Norton budapesti képvise-
letétől nyert értesülésünk alapján elsőnek írhatjuk 
meg, hogy dr. Feledy Pál 1927. évi versenyeit egy 
490 kcm. ohv. Norton speciálgép nyergében fogja 
végigfutni. A Norton-gyár Racing Départmentjának 
főnöke, aki látta dr. Feledyt Strassburgban és látta, 
hogy milyen jól tartotta magát bukásáig, nagy ro-
konszenvvel fogadta a képviselet kérését, miszerint 
bajnokunk számára egy speoiáL-gépet bocsásson ren-
delkezésre, sőt arra kérte a képviseletet, hogy lehe-
tőleg hasson oda, hogy dr. Feledy nocsak a magyar-
országi versenyeken induljon, hanem két-három 
nagy külföldi verseny startjánál is megjelenjen. Dr. 
Feledy késznek mutatkozott és így valószínű, hogy 
az idei nagy világiver senyeken két-három legjobb 

motorkerékpárok 
ö s s z e s t i p u s a l 350 kcm.-től — 1200 kcm, 

á l l a n d ó a n rak tá ron ! 
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magyar versenyzőnk fog starthoz állani. Dr. Feledy 
minden valószínűség szerint, hacsak hivatali elfog-
laltsága engedi, starthoz áll az Angol Tourist 
Trophyban, a Francia Grand Prixben és valószínűleg 
a németországi Nürnburg Ringen tartandó Európa 
bajnokságban is. Dr. Feledy speciálgépe, mely haj-
szálnyira egyezni fog a híres Norton versenyzők: 
Bennett, Craig, Shaw és mások gépeivel, a kora ta-
vasszal már Budapestre fog érkezni. Dr. Feledy első 
startja Nortonon valószínűleg a Magyar Tourist 
Trophyban lesz. Reméljük, hogy új gépén éppen 
olyan sikerrel fog versenyezni, mint a Sunbeam-en, 
mely már szinte összeforrott lényével. 

FOHGACMI HÍREK 
Aki csudabogarat akar látni, vegye magának 

azt a fáradtságot és menjen a Jánoshegyre hátul 
felvezető szerpentinre, oda, ahol az ősszel a MAC 
Jánoshegyi versenyét tartották. Ennek a szép szer-
pentinnek van két gyönyörű hajtűkanyarodójia. Az 
első még lenn van a Tűndérhegyi-úton, a másik 
fenn a pálya felében. Hát menjünk ebbe a második 
hajtűkanyarba. Itt látni Európa csodáját. Egy ka-
nyarodót, melynek belső oldalát, ahol ároknak, 
mélységnek semmi nyoma, vastraverzekkel rakták 
ki. Jobbra-balra vastraverzek. A fenti körülményre 
Delmár Walter mérnök, kitűnő automobilistánk ós 
munkatársunk hívta fel külön figyelmünket, mert 
mint ő mondja, végigjárta az Alpesek legnehezebb 
hágóit és szerpentinjeit, de ott ilyent nem látott. Itt 
az elmés építő bizton a hegyoldalt óhajtotta bizton-
ságba helyezni az időnként (egyszer egy évben) szá-
guldó automobiloktól, nehogy a hegynek baja essék. 
Ha tehetném, lebontatnám a vastraverzieket és épí-
tési költségeit megtéríttetném azzal, aki ezt a csoda-
bogarat tervezte és életfogytiglan vonatnám le a 
fizetéséből azt a pénzt, amivel a várost, vagy az ál-
lamot megkárosította. Mert ez károsítás, a szó leg-
teljesebb értelmében. Kidobott pénz, aminek semmi, 
de semmi értelme nincs. Ajánljuk a polgármester 
uraknak, ha idejük engedi, tegyenek autójukon egy 
kis sétát és tekintsék meg az európai útépítés „cso-
dabogarát", a Jánoshegyi vastraverzeket. Szívesen 
kalauzoljuk őket. 

A Pasaréti-út. Van a kies Budán a II. kerület-

ben egy igen szép kis utca, jobb és baloldalán villa-
sorokkal, nyári mulatókkal, csak egy a baja, nem 
lakik benne egyetlen egy miniszter sem, sem pedig 
államtitkár. Ez a szegény utca ma Budapest dísze, 
illetve szégyene. Három hónap óta kiszedett villa-
mossínek, felszedett, de azóta érintetlen úttest, buk-
kanok és gödrök jelzik a Balkánt Budapesten, 150 
méternyire a Fogaskerekű alsó végállómásától. Az 
úttest lezárva nincs, azon tehát bárki, bármikor ha-
ladhat és mivel a Pasaréti-út több kilométer hosszú, 
tehát mindenki arra igyekszik, mert a legközelebb. 
Nem szégyenlem, de bevallom, hogy a minap da-
gadt fejjel adtam meg az árát a Pasaréti-útnak. 
Egy kis MAG taxin, dicséretére váljék, hogy ép 
rugókkal menekültünk, igyekeztem kifelé a Gyuri 
bácsi vendéglőjébe, a Bruckbauerhoz egy kis társas-
vacsorára. Egyszerre hatalmas rázkódás, utána a 
másik, a harmadik, elszédülök, majd a kocsi megáll. 
Nagynehezen észhez kapok, fogom a fejemet. A 
soffőr elképedve kérdi, hol vagyunk. Ah semmi, 
mondom, csak a Pasaréti-úton. Polgármester úr, az 
Istenre kérem, nézze meg a Pasaréti-út elejét, 
azután csapja el a II. kerületi főmérnökét, akkor 
talán a másik, akit helyébe tesznek, esetleg rendbe-
hozza. Ezért fizetünk útadót, hogy gödrökön és buk-
kanókon keresztül vigyen az utunk. Kénytelenek 
vagyunk leszögezni, sehol oly rossz utak, oly ren-
detlenség, mint az első és második kerületben nincs. 

• 

Külső Kerepesi-út Gödöllő. Magyarország úthá-
lózatának egyik dísze. Egyszer már megírtuk. Iga-
zán csodáljuk hatóságainkat, csodáljuk azokat, akik-
től függ. Legalább ezt a főutat, ahol Magyarország 
kormányzója oly sokat megfordul, hozhatnák olyan 
állapotba, hogy az európai nívónak megfeleljen. 
Huszonöt-harminc centiméteres gödrök tarkítják a 
Mátyásföld felé vivő útat. Ugylátszik a Magyar 
Általános Gépgyár itt tartja a rugópróbáit. Vagy a 
mi útépítő hivatalainknak semmi tapasztalata nincs 
az utak természetét illetőleg. Hiszen mi, akik csak 
időnként járunk Mátyásföldre, Kistarcsára, esetleg 
a Mátrába, látjuk, mint romlik napról-napra a 
gödöllői országút. A városi és állami útépítő hiva-
taloknak már ebben az irányban nagy tapasztala-
tokkal kellene rendelkezni és az olyan utakat, ahol 
nagy a forgalom és hamarább vannak kitéve kopás-
nak és rongálódásnak jobb anyagból kellene készí-
teni. 

J A M E S a legmegbízhatóbb, a legzajtalanabb angol motorkerékpár. 
A híres angol Six Day Trial-ok állandó hőse 
A legnehezebb terepen futó angol verseny a 
„Skót6 napos verseny" hatszoros abszolút győztese. 

„Class production, not — mass production." 
Jöjjön, nézze meg, most érkezett 
l e g ú j a b b m o d e l 1 j e i n k e t ! 

Magyarországi vezérképviselet: 

Bruck Nándor és Fiai 
Budapest, VIII., József-körut 45. 
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Olvasóink között kevesen vannak, kik ne ismernék fenti három betű jelentőségét. Az A. J. Stevens wolwer-
hamptoni (Anglia) motorkerékpár gyár készítményeit jelzi röviden fenti három betűvel. Azt azonban kevesen tudják, hogy 
ezen, ma már világhírű és legelső helyen álló gyár nem is olyan régen, 12 évvel (1914-ben) ezelőtt alakult és két szor-
galmas, szerény, fiatal angol mérnök kitartó munkájának eredménye a ma fennálló hatalmas 5000 munkással és leg-
modernebb fölszereléssel biró üzem. 

Még Angliában is, melyet a motorkerékpár hazájának ismernek, szenzációsnak mondható az az eredmény és 
népszerűség, melyet ezen gyártmányok ilyen rövid idő alatt az egész világon elértek. Ennek magyarázatát a két agilis 
alapítón és vezetőn kívül még annak is tulajdoníthatjuk, hogy a többi régi, ismert, évtizedek óta fennálló motorgyárral 
szemben azzal szerezte meg óriási előnyét, hogy a gyár alapításakor a modern szellemben lefektetett munkaelv és leg-
modernebb technikai felszereléssel (munka, gépek stb.) indult meg az első gépek előállítása. Ezen motorkerékpárok már 
az első bemutatkozás alkalmával megnyerték maguknak a régi sportemberek bizalmát és magukra irányították a motorok 
iránt érdeklődők nagy tömegét. 

A modern szellemben vezetett gyártás előnyei a gyár 12 éves fennállásának ideje alatt minden évben kellemesen 
tapasztalható különböző új modelljeinél. 1916. évben, dacára a világháborúnak, elkészült az első felülvezérelt 349 ccm. 
A. J. S. motorkerékpár, mely a világháború befejezése után Angliában és más országok által rendezett nemzetközi ver-
senyeken mindenkor, mint győztes és többszörös rekorder került ki. 

Számtalan győzelmet arat nagyobb űrtartalmú gépek részére kiírt kategóriákban. Versenyeit könnyen nyeri, amit 
főleg annak köszönhet, hogy felülvezérelt motorjával, mint úttörő jelent meg elsőnek, a számtalan, ismert régi angol gyár 
előtt. Versenysikereit a felülvezérlés évről-évre való fokozatos tökéletesítésével biztosítja magának, közben nem hagyva 
figyelmen kívül a túrázók által támasztott követelményeket sem 

Túramodelljei is olyan konstrukciós előnyökkel rendelkeznek, melyek egy más gépen sem találhatók. A közölt 
ábrák szemléltetően ismertetik számtalan előnyét, kezdve a nyári kirándulások alkalmával legtöbb bosszúságot okozó 
gummiszereléstől a gyújtás és gázosító beállításáig, melyek ezen gyártmányokon úgy készültek, hogy a teljesen laikus 
vezető is üzemzavar és defektus esetén azonnal tud magán segíteni, anélkül, hogy szüksége volna a gyár által a géphoz 
adott kézi szerszámokon kívül az útszéli kovács- vagy bádogosműhely segítségét igénybevenni. 

_ 



Hátulsó keréknél tömlőcsere esetén a középtengely kihu- Komolyabb külső-, vagy belső gummisérülésnél a megjelölt 
zása után teljesen kiemelhető a tömlő. három tartócsavar eltávolításával kiemelhető az egész hátsó 

(A. J. S. patent.) kerék, a láncvédő szekrényben, teljesen zárt helyen elhelye-
zett meghajtólánc és fékszerkezet leszerelése nélkül. 

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 19-27 január 10. 

Első kerék kiszerelése teljesen a hátsó 8U0 cm. 2 hengeres 
gépen látható kerékhez hasonlóan, sebességmérő, meghajtás 
és fékszerkezet szerelése nélkül. Túloldali ábrán látható 

a teljesen kiszerelt kerék. 

A tökéletesen és ideálisan felszerelt A. J. S. túragép, csomag-
tartóval, szélvédő, vízmentes vászontakaró és bármelyik 
kerék helyére alkalmas pótkerékkel, ballongummival, gyürü-

tartó részekkel pár pillanat alatt lekapcsolható. 
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O N E N G I N t S H A F T 

T I H I N G 
W H E E L 

T W O OOT5 

Felülvezérelt motor vezérmű fogaskerék 
elrendezése, gyári ielzéssel a motor egy-
szerű és tökéletes beállításához, hasonlóan 

az oldalvezérelt túramodellekhez. 

3.49 HP sportmodell, felülvezérelt szelepek-
kel. levehető hengerfejjel, félautomatikus 

gázosítóval. Vezérmü oldalról nézve. 

Henger leemelésénél, szelep kiszerelése (A. J. S. patent) szelep-
rugói ^szorító segítségével. G.vári szerszámkészlet tartozéka. 
Az ábrán jól látható a nagyméretű kipufíogó és szivószelep-

nyilás. 

Ezen gyártmányok tökéletes meg-
bízhatóságát legjobban az bizonyítja, 
hogy országunkban a legnagyobb 
számban vannak elterjedve, dacára 
a multévi angol bányászsztráik-
nak, amikor a legkellemesebb nyár 
közepén a gyár kénytelen volt üzem-
szünetelés miatt exportszállításait 
beszüntetni és cca. 3 hónapig kelle-
metlenül érezték ezen gyártmányok 
előnyeit ismerő érdeklődök a rak-
tári készlet teljes hiányát a buda-
pesti képviseletnél. 

Versenyeredmények tekintetében 
is szép sikert tudnak felmutatni, ami 
nagyban ho7zájárult hazánkban a 
motorkerékpárok megkedveléséhez 
és nagy elterjedéséhez. 

Magyar vezetők által megbízha-
tósági és pályaversenyeken elért 
sikerek : 1924 ben Budapest Hatvan 
gyorsasági verseny 350 cm3 I Ur-
bach László, 1924-ben Első Magyar 
Tourist Trophy 350 cm3 I Wolfner 
László, 1924-ben Semmeringi ver-
seny :i50 cm3 I. Urbach László, 1924-
ben Budapest - Tihany futárverseny 
350 cm3 I. Urbach László, 1925 ben 
Svábhegyi gyorsasági verseny soló 
350 cm3 II Urbach László, l!)25-ben 
Svábhegyi gyorsasági verseny ol-
dalkocsi*350 cm3 II. Urbach László, 
1925-ben Svábhegyi gyorsasági ver-
seny soló 800 cm3 II. Wolfner László, 
1925 ben Magvar Tourist Trophy 
350 cm3 II. Gyurkovich Méla. 1925-
ben Uipest város pálvabajnoksága 
350 cm3 Deli Lajos, 1926-ban Buda-
pest—Hatvan gyorsasági oldalkocsi 
50 i cm3 I. Biller Lajos, !926-ban Gug-
gerhegvi gyorsasági verseny soló 
500 cm'3 I. Urbach László, 1926-ban 
Ügetőpál.va verseny soló 350 cm3 

I. Urbach László. 1926 ban ügető-
pál.va verseny oldalkocsi 500 cm3 

I. Urbach László, 1926-ban ügető-
pál.va verseny oidalkocsi 350 cm3 

II. dr. budai Goldberger Antal, 1926-
ban Tauern (Ausztria) hegyi verseny 
510 cm3 II. Urbach László, 1926-ban 
TTC országúti verseny 350 cm3 1. 
Szász Károly, 1926-ban TTC országúti ver-

seny oldalkocsi 801) cm3 I. 
Müller Árpád. 1926-ban 
Svábhegyi verseny 500 cm3 

I. Urbach László, 1926-ban 
Svábhegyi verseny oldal-
kocsi 5H0 cm3 I." Urbach 
László, 1926 ban MAC Já-
noshegyi verseny 500 cm3 

L Urbach László. 
Tudvalévő, hogy a mai 

gyorsasági versenyek a mo-
torok teljesítőképességét a 
legvégső határig veszik 
igénybe. Az ilyen versenye-
ken elért győzelmek a gép 
tökéletességének a legjobb 
bizonyítékai. 

Nehezen képzelhető el, 
hogy egy olyan gyár, mely 
állandóan a világ nagy 
nemzetközi versenyein vesz 
részt és számtalan győzel-
met arat. motorjainál ne a 
legnemesebb anyagot hasz-
nálja fel. 

Kellemesen befejezett tú-
rák jelzik a konstrukció 
helyességét és előnyeit. 

C E N T R E F I N £ , < S P K I A L S P A N N E R 

3.49 HP sportmodell hátsókerék 
kiszerelése teljesen hasonlóan a 

túramodellekhez. 

Láncállítás, vagy gummis'.erelés 
után beszerelt«erék pontos beállí-
tásának ellenőrzése az ábra sze-

rinti mérőlemez segítségével. 
Gyári szerszámkészlet tartozéka. 

Mágnes gyújtásának egy-
szerű. pontos beállítása, 

gyári jelzés szerint. 
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A James-moiorlcerékpárolc 
A Jawcs-motorkerékpáirok Angliában aiz úgy-

nevezett kvalitásimárkák közé tartoznak. Class pro-
duction—not mass production (jó minőség — nem 
nagy mennyiség) mondja a gyár, mely ezt a jel-
mondatot választotta irányelvéül. 

A megbízhatósági versenyek során a James 
évek óta az első he-
lyezettek között van 
és az idei Interna-
tional Six Day 
Trialban, a világ 
legnehezebb megbíz-
hatósági versenyén 
a győztes Angol B. 
csapat egyik tagját 
alkotta. 

A James-gyár leg-
ismertebb és legked-
veltebb tipusa a Mo-
dell 12. Ez egy 500 
kcm-es alul vezérelt 
sportgép, mely masz-
sziv, de amellett 
rendikívül tetszetős 
formájával valódi 
kvalitásgóp benyo-
mását kelti. A kö-
zelmúltban egyéb-
ként alkalmunk volt megtekinteni a gépeket, me-
lyek Budapest motorszakértői szemében látványos-
ságszámba mennek. Gondos műhelymunka, remek 
kivitel jellemzik a kiváló régi angol gyár mindegyik 
tipusát. 

Nehezebb oldalkocsis használatra a Modell 19.. 
egy 550 kcm-es egyhengeres vagy a nagyobbik 750 

THE FAMOUS j 
JAMES 

kem-es Modell 10. ajánlható, mely szintén kéthenge-
res motorral rendelkezik. A 350 kcm-es felülvezérelt 
tipus (No. 18) nagy sebességekre képes és így külö-
nösen a sportember számára alaka'lmas.Találunk ezen. 
kívül még egy kétsebességes 250 kem-es és egy há-
romsebességes 350 kcm-es modellt is. (No. 17—iso. 11.) 

A fentemlített tí-
pusok a 250 kcm-es 
kivételével mindhá-
romsebességes se-
bességváltóval és 
négyütemű motor-
ral rendelkeznek. 
Terry-nyereg, Re-
nold-láncok, Amac-
yagy Villiers-por-
laszió és Dunlop-
drótbetétes gumi-
abroncsok egészítik 
ki a gépek felsze-
relését. 

Reméljük, hogy a 
James-márlka Ma-
gyarországon hama-
rosan el fog terjed-
ni, különösen azok 
körében, akik egy fel-
tétlenül megbizható, 

előkelően zajtalan és nem piszkító motorkerékpárt 
kedvelnek. 

A James-gépek magyarországi vezérképviseletét 
Bruck Nándor és fiai cég, Budapest, VIII., József-
kőrút 45. szám, kapta meg, ahol az összes 
tipusok raktáron vannak és bármikor megtekint-
hetők. 

Besszerzzési fon •CL&Ote 
Autogénhegesztés 

EIekt»-o-Forraszló és Műszaki Társ. 
V.. Dráva-u. 5. Telefon: Lipót 909-88 

Autógumi javító 
Taurll Pneumatik R.-T. VI., Mozsár-

utca 9. 

Villamoshegesztés 
Elektro-Forrasztd és Műszaki Társ 

V., Dráva-u, 5 Telefon: Lipót 909 88. 

A u t ó j a v í t ó 
REX GARAGE. WOLLEIN FERENC, 
V., Korái-utca 4. — Telefon: L. 905 - 08. 

Használt autók 
CSERMELY KÁROLY, VI.. Síp utca 3. 

M o t o r k e r é k p á r 
T E R R O T - J A P . R E X G A R A G E , 

V.. Korái-utca 4. szám 

M o t o r k e r é k p á r j a v í l ó 
ZAMECSNIK GYULA,IV., Piarista-utca 8. 

(GalamtMitca^lda'^^ 

Ebben a rovatban egy alcím a>att 
havonta 5 pengőért kéiszer közöljük 
vállalatának címét. Telefonszámunk. 
Teréz 132-64. 

Beszerzési források címmel új rovatot nyitottunk. Új rovatunkat a mindinkább megismétlődő 
levélbeli, valamint telefon útján történő érdeklődés és egyes cégek határozott kívánsága alapján nyitot-
tuk meg, módot adván ezzel, hogy olyan cégek is hirdethessenek a ma már kétségkívül legnagyobb elter-
jedtségnek örvendő lapunkban, akik hirdetési célokra nem áldozhatnak oly sokat, mint a hatalmas forga-
lommal rendelkező nagy cégek. Ajánljuk ezen rovatunkat úgy az olvasóink, mint az automobil és motor-
Jrerckpárszakma képviselőinek. 

OLDSMOBILE hathengeres. APART AUTÓ r.-t. VI, Andrássy-út 37 
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meg, dacára hogy Bauer József, az Ariel-gépek buda-
pesti exponense mindent megtett, hogy vállalt kötele-
zettségeinek eleget tegyen és mint tudjuk, nemcsak 
hogy a vállalt 15 gépet elhelyezte, de a Lightweight 
Tourist Trophy megnyerésével nagy szolgálatokat is 
tett a gyárnak. Közben Wollemann István és 
Paul József, a Royal-Enfield, Norton, New-Imperial 
angol motorkerékpárok, valamint a francia Sénéchai 
kis autók budapesti képviselője érentkezésbe lépett az 
Ariel-gyárral a képviselet megszerzése ügyében és 
mint a tőlük nyert információ bizonyítja, a képvise-
letet 1927-re meg is kapták, csupán az átveendő gép-
mennyiségben nem tudtak megegyezni. Mi részünkről 
a hasonló eseteket elítéljük é9 nézetünk az, hogy in-
kább vállaljuk a szolidaritást a külfölddel szemben, 
semhogy mások képviselete után tegyünk lépéseket 
akkor, ha a régi képviselő ragaszkodik képviseletéhez. 
A. jelen helyzet az, hogy a gyár mindkét budapesti kép-
viselettel levelez és defacto ma Bauer József is kép-
viseli az Ariel-gépeket, meg a Wollemann—Paul kon-
zorcium is, hiszen már két gépük útban is van Buda-
pest felé. Nézetünk szerint ez az ügy már igen belevág 
a megalakulandó Motorkerékpár- és Alkatrészkeres-
kedők munkakörébe ós valószinűleg annak első ügy-
darabja lesz. Mindenesetie, ha mást nem, ki kell mon-
dani, hogy addig, amíg valaki tényleg nem mond le 
egy képviseletről, addig annak megszerzése iránt más 
képviseleteknek lépéseket tenni nem szabad. Az ez-
irányban megintervjuolt Wollemann István és Paul Jó-
zsef kijelentette munkatársunk előtt, hogy ők szívesen 
lemondanak az Ariel-képviseletről, ha Bauer József 
garantálja, hogy a képviselet a kezében marad. Ha 
azonban a gyár úgyis elvenné Bauer képviseletét, úgy 
nézetük szerint inkább ők kapják meg, mint más. 

A „Motorkerékpár- és Alkatrészkereskedők Orszá-
gos Egyesületének" megalakulása a legjobb úton halad. 
Intervenciónkra már eddig 16 cég jelentette be, hogy 
okvetlenül részt kíván venni a mozgalomban. A szer-
vezés további folytatását Martinék István, a magyar-
országi Rex-Acme-képviselő vette át, aki személyesen 
fogja még meglátogatni azokat a cégeket, akik eddig 
nem jelentkeztek. Az Egyesület alakuló ülése valószí-
nűleg egy hónapon belül fog megtartatni az OMKJ] 
helyiségeiben. Legnagyobb örömünkre szolgál, hogy 
végre sikerült a képviseletek nemtörődömségét leküz-
deni és őket meggyőzni az alakulás szükségességéről. 

Az uj Ardie-képviselet. Az ősz folyamán a kiváló 
német motorkerékpár márka, az Ardie is képviseletet 
kapott Magyarországon. Akkoriban az Aratás Mező-
gazdasági ós Gépkereskedelmi rt. kapta meg a képvise-
letet, azonban az agilitás és a hozzáértés hiánya 
folytán hamarosan beleúnt a dicsőségbe. Az új Ardie-
képviselet (V., Aulich-utca 7.) nagy kedvvel és appa-
rátussal látott hozzá ezen kiváló német motorok népsze-
rűvé tételéhez és reméljük is, hogy a közeljövőben a Jap 

beépítésű Ardie-gépek nagy számban fognak elter-
jedni Budapesten és a környéken. Az Ardie-motorok 
masszív és szolid építésüknél fogva, ahol különösen az 
erős váz emelendő ki, Németországban közszeretetnek 
örvendenek. Emellett igen olcsók is. Mint verseny-
gépek is megállották helyüket, hiszen, hogy mást ne 
említsünk, a mult évi Osztrák Tourist Trophy abszolút 
legjobbja hatalmas konkurrenciában Thumshirn lett 
490 kcm. ohv. Ardie-Japjével, megelőzve a legjobb 
osztrák menőket, mint Karnert és másokat. Az új kép-
viselet gépei már meg is érkeztek és megtekinthetők 
V., Aulich-utca 7. szám alatt, ahol nemsokára a Pluto 
kisautók is meg fognak jelenni. 

Az „Ariel"-képviselet ügye. A lapokban mostaná-
ban pro és kontra hírek jelennek meg az angol Ariel-
motorkerékpárok képviseletét illetőleg. Hír szerint az 
angol cég nem volt egészen megelégedve budapesti 
képviseletével és annak szerződését 1927-re nem újította 

Jlulórui)á&al Wesszely István 
Berendezett toilette- és étkezőbőröndök. Budapest, IV. Kerület, Váci-utca J r 
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Utak öntöttvasból. Gas-
covin francia generális 
felvetette az ideát: utakat 
öntöttvaslapokkal fedni. Az 
öntöttvastáblák 10 cm. vas-
tagságban fednék az uta-
kat, miszerint a párizs— 
marsieillei út kivasazásá-
hoz 3.200.000 tonna öntött-
vasra lenne szükség, az út 
előállítási költségei pedig 
256 millió aranyfrankra 
rúgnának. A kísérleteket 
valószínűleg még ez évben 
meg fogják kezdeni, hogy 
eldöntsék, tényleg jók vol-
nának-e a vasutak és a be-
fektetés meghozná-e gyü-
mölcsét. 

Taxaméter hazardőrök 
részére. Egy montivideói 
(Dél-Amerika) taxivállalat 
á la Montecarlo kis rou-
lettkorongot helyezett el 
kocsijainak belsejébe, mely 
nek egy mutatója össze-
köttetésben van a kerekek-
kel és állandóan forog. Be-
szálláskor az utas be-
mondja utazásának célját 
és a roulett mutatóját be-
állítja egy bizonyos szám-
ra. Ha már most megérke-
zéskor a mutató ugyan-
azon a helyen áll meg, 
mint amire az utas beiga-
zította, akkor „nyertem" és 
nem fizetek semmit. Mint 
forrásunk megemlíti, a 
vállalkozás egészen jó üz-
letnek bizonyult, mert az-
óta a taxivállalat kocsi-
jait sokkal jobban keresik, 
mint a többi vállalat taxi-
. jait 

Henry Ford megtartotta 
szavát. Henry Ford 1S03-
ban a következőket mon-
dotta: Olyan autókat aka-
rok piacra hozni, hogy egy 
egész család elférhessen 
bennük, amellett kicsik le-
gyenek, hogy mindenki 
könnyen vezetherige azo-

kat. Könnyűek legyenek, 
hogy az üzemköltségek 

ne legyenek maga-
sak. Készüljön a 

kocsi jó anyag-
ból, a legjobb 

munkások által, egysz<erű szerkesztési elvek alapján, 
ára pedig legyen olyan alacsony, hogy azt a közép-
osztály bármely tagja könnyen beszerezhess© magá-
nak. J< ord megtartotta szavát, de sajnos, usak Ameri-
kára, mert bizony nálunk a magas behozatali vámok 
és luxusadók még nem engedik meg, hogy a közép-, 
osztály bármely tagja Ford-kocsit vehessen maganak. 
Ehhez még sok idő szükséges. 

A pneumatikok élettartania. A jó út egy országban 
nem luxus, különösen ott, ahol nagy az autóforgalom. 
A jó utak az ország polgárainak óriási kiadást takarí-
tanak meg. Az amerikai Good-Year Company, a híres 
Good-Year pneumatikok készítője egy igen érdekei 
statisztikát állított össze a pneumatikok élet tar tamá-
róL Ha Angliát, mint ahol általában a legjobbak az 
utak, 100 százalékra értékeljük, úgy az európai orszá-
gok a statisztika szerint a következő értékelési számot 
kapják: Németország 80, Hollandia, Belgium, Svájc 75, 
Franciaország 60, Spanyolország 50, Olaszország 45, 
Balkán-államok 30. Minket alkalmasint szintén a Bal-
kán-államok körzetébe sorol a statisztika, mely úgy ér-
telmezendő, hogy amelyik pneumatik Angliában te-
gyük fel 100.000 kilométer után válik használhatat-
lanná, Magyarországon utaink kriminális állapota 
folytán már 30.000 kilométernél tönkre megy. Angliá-
ban tehát pneumatik szempontjából háromszor olyan 
olcsó az automobiltartás, mint nálunk, nem is szólva, 
hogy a kocsik élettartama is jórészt az utak jóságától 
függ. 

tJj képviselet. Kürtös István, aki hosszabb ideig e 
budapesti New-Hudson képviseletnél volt alkalmazás-
ban, a napokban önállósította magát és megszerezte a 
jónevű angol világmárka, az OEC-motorkerékpárok 
magyarországi vezérképviseletét. Az OEC (ejtsd OISzi) 
Temple világrekordjai által tette magát nevezetessé, 
hiszen tudvalévő, hogy a világ leggyorsabb motor-
kerékpárja (eltekintve a nem hitelesitett Anderson, 
Indián rekordoktól) C. F. Temple OEC-Temple gépel 
mellyel 1926 szeptember 5-én Arpajonban a francia ki-
lométernapon 195.390 kilométeres sebességet ért el. 
Ebbe az OEC-vázba egy Temple által konstruált 996 
kcm. kéthengeres királytengelyes motor volt szerelve 
és ugyanezzel a géppel Temple a világrekordok egész 
sorát állította fel, nem kevesebb, mint tizenhatot. 
Temple volt az első, aki OEC-gépén egy óra alatt száz 
mérföldnél nagyobb távot (160.900 méter) volt képes 
megfutni. Az OEC-motorkerékpárok a háromszögváz 
elve alapján készülnek és így roppant stabilok és ülé-
sük igen közel fekszik a talajhoz. Masszivitás, szép ki-
dolgozás jellemzi a gépeket Az OEC-gyár királyten-
gelyes Temple-motorokat (350 és 500 kcm), valamint 
minden típusú Jap-, Blackburne- és Bradshaw-motort 
épít be vázaiba, sőt 996 kcm. ohc.-motorral Bzerelt side-
carjait is forgalomba hozza. Kürtös Istvánnak sikerüli 
az OEC-gépek mellett a Blackburne-motorok képvise-
letét is megszerezni, úgyhogy nagy Blackburne-alkat-
részkészlet áll majd az idén versenyzőink és túrázóink 
rendelkezésére. 

A Steaua Kőolajkercskedelmi rt. szép meelewtés-
sel szolgált azoknak a versenyzőknek, akik „Rex"-ben-
zinnel abszolválták a mult évi automobil- és motor-
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kerékpárversenyeket. Űjévi ajándékul egy 
igen szép, masszív, ízlésesen kidolgozott 
ezüst cigarettatárcával lepte meg őket, me-
lyen arany „Rex" jelvény és egy jelmon-
dat: „In hoc signo vinces" (E jelben győzni 
fogsz!) ékeskedik. A versenyzők nevében 
mondunk köszönetet Stéger Hugó György-
nek, a Steaua Kőolajkereskedelmi rt. agilis 
és nemes gondolkozású vezérigazgatójának, 
valamint Gyurkovich Bélának, aki a leg-
nagyobb körültekintéssel és ambícióval 
igazi gentlemanlike modorban intézte min-
dig el, az összes versenyek alatt, a verseny-
zők minden óhaját és mindenütt ott volt, 
ahol kellett, úgy ő, mint a kitűnő „Rex" 
benzin. 

Az új Bugatti-tipus. A napokban tértek 
haza Molsheimből gróf Salm Hermann és 
Rózsahegyi István, a francia Bugatti-ko-
csik magyarországi vezérképviselői, akik 
lovag Haupt Károllyal együtt három 2 li 
teres Bugatti-túrakocsi alvázat hoztak ma-
gukkal. Gróf Salm Hermann elmondotta 
munkatársunknak, hogy látta a gyár leg-
újabb típusát, amelyről azonban ma még 
jsak annyit tudni, hogy 3.3 literes kom-
presszoros motorral van felszerelve. A 
kocsi négyüléses, alakja, mint a 11. olda-
lon látjuk, teljesen megegyezik a ver-
senykocsik alakjával és sárhányói révén 
inkább egy sporttípus látszatát kelti. A 
gyár, mint értesülünk, ezzel a kocsival na-
gyobb jelentőségű túraversenyeken, vala-
nint a huszonnégyórás versenyeken ós 
hegyi versenyeken szándékozik résztvenni 
és körülbelül azt a szerepet óhajtja vinni, 
mint Franciaországban a Panhard-Levas-
sor, a Chenard-Walcker, Németországban a 
Mercedes és a mihozzánk közel álló verse-
nyeken az Austro-Paimler 3 literes, vala-
mint a nagyobb Steyr-sportkocsik. Kíván-
csiak vagyunk az új típus megjelenésére, 
melyről a beavatottak 200 kilométer körüli 
sebességet remélnek. Az új típus, tekintve, 
hogy kompresszorral van felszerelve (8 hen-
geres), bizony nem lesz olcsó és ára való-
színűleg 40—50.000 pengő körül fog inga-
dozni. 

Z a j t a l a n s v é d 5 K F 
a u t o m o b i l c s a p á g y a k . 
Kúpgörgős- , hengergörgős- es go lyóscsap-
ágyak. Az összes „ h o r d " - c s a p a g \ a k . spec i -
á l is golyóscsapágyak a C t rof in , Chevro le t , 
B u l c k , F iat . stb. a u t ó k h o z Angol zo l l 
mére tű speciál is m o i o r k e r e k p i r c s a p á g y a k . 

Magyarországi vezér kepviselei: 

GREINITZ-PIRKNER 
V askereskedelmí és Ipari Rt. 

BUDAPEST, I X , ÜLLŐI-ÚT 55. SZÁM 
K é r j e n í r a ) a n l a t o t l 

Sürgönyeim: 
PIO BUlMPtiST. 
T e l e i o n : J 102-78 

J. 130-38 
J. Íi-<J8 

Schüller László, aki eddig az Ausztro-Daimler és 
Puch közös eladási központjánál volt alkalmazásban, 
felcserélte állását a Steaua Kőolaj kereskedelmi rt-gal, 
ahol mint műszaki titkár nyert alkalmazást. Reméljük, 
a szimpatikus motorversenyző, aki az elmúlt évben 
igen sikeres futást produkált kis Puch-gépén, új állá-
sában is meg fogja állani helyét. 

Chandler-automobilok Budapesten. Zirner Akos, 
aki eddig csupán a francia Mathis-kiskocsikat képvi-
selte, most megszerezte a kiváló és ismert amerikai 
Chandler- (olvasd: Csendler) automobilok vezérképvi-
seletét. A Chandler külső szempontjából nem igen tér 
el az ismert amerikai kocsiktól és jellegzetes hűtőjétől 

eltekintve, oldalról a Chrysler, Nash, Buick-hoz hasonlít, 
szerkezetileg azonban két igen érdekes eltérést mutat 
a többi kocsiktól. Az egyik a központi olajozás, ami 
a vezető ülése mellől, egyetlenegy gombnyomással tör-
ténik és mindennemű külön zsírozást feleslegessé tesz. 
Ez, őszintén szólva, olyan előny, ami nagyon, de na-
gyon megbecsülendő. A másik érdekesség, hogy a kap-
csolás nem fogaskerekek, hanem bolznik útján törté-
nik. Az új Chandler-kocsik már megtekinthetők a kép-
viselet V., József-tér 1., Autó-Szalón helyiségében. 

Egy impozáns győzelmi statisztika. A napokban 
kaptuk meg Molsheimből a Bugatti-gyár most kibo-
csátott új katalógusait és a vele kapcsolatos győzelmi 
kiadást. Érdekes megemlíteni, hogy a Bugatti-gyár 

Pullower Kertész IL Hó Budapest, VI., Andrássy-út 36. H Ó és SÚVCÍp Ő 
Párisi áruházzal szemben. 
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1911—1914-ig csupán 57 győzelmet könyvelt el magá-
nak. Ez a szám az 1920—1924. évek alatt erősen meg-
kétszereződött és 172-re emelkedett. 1925-ben már egy 
év alatt 289 első díjat visz haza a gyár, míg 1926-ban 
január 24-től — vagyis az évad kezdetétől — szeptem-
ber 19-ig „ötszázháromszor" halad át győztesen a Bu-
gatti a célvonalom „Plus de deux victoires par jours" 
mondja Ettore Bugatti, a gépek konstruktőrje. Nagy 
szó ez, különösen ha meggondoljuk, hogy a győzelmek-
ből 47 új rekord született és a győzelmek között oly 
nevek olvashatók, mint: Automobil világbajnokság 
1926. Latin államok bajnoksága 1926. Targa Florio. Ki-
rály-Díj Róma. Grand Prix d'Alsace. Francia Grand 
Prix. Grand Prix d'Espagne. Európa Grand Prix. 
Grand Prix de Boulogne. Grand Prix d'Italie és Milano 
Nagy Díja. Sok és értékes győzelem, amit még eddig 

Automobil v e 3 é r R é p v í s e I e í e te 

egyetlen gyár sem tud felmutatni. Vájjon meg tudja-e 
ismételni? 

Anton Gazda, a világhírű rúgóskormányok fel-
találója, a mult év utolsó hetében áthajózott az új 
világba. Gazda Amerikában a Harley-Davidson- és 
Indian-gyárakkal tárgyal kormányának átvétele ügyé-
ben. Itt említjük meg, hogy az olasz Guzzi-gyár vég-
képpen a Gazda-kormány mellett döntött és 1927-es tí-
pusait már ezzel a kormánnyal szállítja. 

A Féderation Internationale des Club Motocyclis-
tes (Motorkerékpárklubok nemzetközi szövetsége) elfo-
gadta a németek által beadott indítványt, miszerint az 
oldalkocsis versenykategóriákból töröltessék a 600-as 
kategória és helyébe a sokkal népszerűbb 500-as iktat-
tassák. Eszerint lenne 350, 500 és 1000-es kategória, sőt 
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a javaslat szerint hasonlóan a solo kategóriákhoz, a 
750 kcm is felvétetnék. A szabály 1928 január 1-én lepne 
életbe. Részünkről határozottan igazságosnak tartjuk 
az új kategorizálást, mert megszűnik az az állapot, 
hogy 500-as gépek kénytelenek indulni 600-asok ellen. 

Egy alig használt, mindössze 1000 kilométert futott 
500 kcm BSA-Colonial típus oldalkocsival együtt el-
adó. Cím: a szerkesztőségben. Telefon: T. 132—64, dél-
előtt 9-ig vagy délután 2—3 óra között. 

Az új 1.5 literes Alfa-Romeo. Az Al fa-Romeo-gyár 
a közelmúltban hozta ki új 1.5 literes 6 hengeres mo-
delljét, melynek első példányai a napokban érkeztek 
meg Budapestre a képviselethez (V., Nádor-u. 11.). Az 
új típus az eddigi Alfa-Romeo-kocsik méltó utóda, 
mely úgy kidolgozás, mint sebesség, akcelerálás, mi.-
torjának elaszticitása révén egyike a legsikerültebb 
másfólliteres kocsiknak. A motor egy 6 hengeres 
blokkmotor. Furata: 62 mm. Lökete: 82 mm. Henger-
űrtartalma: 1487 kcm. Felülvezérelt szelepek. Több-
lamellás ferodo kupplung. Négy előre-, egy hátra-
^ebesség. Alvázsúly 680 kg. Negyvenliteres benzintar-
tály és 6 literes olajtartály. Ügy a kéz-, mint a lábfek 
négy kerékre hat. Benzinfogyasztás 100 kilométerre 
13 liter országúton, 15 liter városban. 

A Bosch Róbert cég megszerezte a Servo-Dewandre 
fékek szabadalmát. A budapesti Bosch Róbert k. f. t. 
értesíti lapunkat, hogy a stuttgarti gyára megszerezte 
Németország, az északi Slkandináv Államok, valamint a 
volt Osztrák-Magyar Monarchia utódállamai részére 
a Servo-Dewandre-Vacuum fékek szabadalmát és azo-
kat bármely kocsiba beépíti- A fentnevezett fékek sű-
rített levegővel fékezik le a kocsink sebességét és így 
olyan helyeken, ahol sokat kell a féket használni, fel-

BOLDOG ÚJÉVET KÍVÁN 
mélyen tisztelt vevőinek és jóbarátainak 

CSERMELY KÁROLY 
Budapest, V/-, Sip ulca 3. 

mentik a vezetőt az állandó erős fékpedálnyomástól. 
A Servo-Dewandre fékrőll annakidején hosszabb cikk-
ben emlékeztünk meg. (I. évfolyam 13. szám. VIII. 10.) 

Hírek Barcelonából. Barceloniai tudósítónk kéré-
sünkre néhány szóval a következőket írja a spanyol 
kultúra városából, Barcelonából: „Ami az autókat 
illeti, a kiskocsik túlnyomóan a Citroen- és Renault-
gyárakból kerülnek ki, míg a nagyok Hispano-Suiza, 
amerikai Packard és Oldsmobile, valamint angol 
Rolls-Royce remekei. Sok még a Fiat, Buick, Salmson, 
Lincoln és Berliet. A teherkocsik túlnyomó része Ford. 
Igazi nagy teherautókat itt alig látni. Ami a forgal-
mat illeti, az csaknem olyan, mint Párisban. A nagy, 
széles utcákon négyes sorokban haladnak az autók. 
Rengeteg már az autóbusz, de őszintén szólva, elég 
ócska típusok. A mi kis pesti forgalmunk után egy 
kissé zavarban voltam, különösen a jobboldalon való 
hajtás szokatlan eleinte az embernek. Feltűnően kevés 
itt az autóbaleset. Igaz, hogy az emberek is sokkal 
jobban vigyáznak magukra, mint Budapesten. Barce-
lonában nem látni az utcaközepén traccsoló vénasszo-
nyokat és újságolvasó urakat. Annál nagyobb a ren-
detlenség a villamosokon. Itt az utas ott száll fel és 
ott száll le, ahol akar, jobboldalon vagy balon, az 
mindegy. A kalauz kedélyesen cigarettázik szolgálat-
ban is. A kocsi belsejében tilos a dohányzás, ennek 
dacára mindenki a legnagyobb lelki nyugalommal pö-
fékel. A villamoson való utazás nem éppen olcsó. E<ry 
peseta a jegy egyik végállomásról a. másikra (10.000 
korona). Atszállani csak a Metró-ra (földalatti) lehet. 

A ..Renault" terjedése Magyarországon. Aki f igye-
lemmel kísérte a taxik szaporodását, annak bizonnyára 
felitünt, hogy milyen sok közöttük a könnyen felismer-
hető, karakterisztikusam, de ízléssel vonalozott Renault-
koosi. Utána jártunk az agilis képviseletnél és kiderült, 
hogy nem kevesebbet. 60 kocsit adott el taxinak. Külö-
nösen a kis Renault, a 6/15 HP-ést kedvelik mint taxit 
Sokat helyezett el a képviselet a 10/25 HP-és középső 
típusából, amely különösen alkalmas, mimt mindennapi 
használatra szánt túrakocsi. A vidéken erősen fejlődő 
autóbuszjáratok közül is sokat Remault-kocsikkal tar-
tanak üzemben. Ezen igazán nem csodálkozik senki, aki 
járt Párisban és látta, milyen hatalmas részt ragadtak 
magukhoz a Renault-autók. autóbuszok és különleges 
teherkocsik. Páris forgalmából. Ma nem kevesebb, mint 
40 000 Renault taxi jár Pári6bam. így igazán nem tart-
juk csodálatosnak, hogy a budapesti képviselet 1926-ban 
közel 200 kocsit tudott eladni. Az eladott kocsik között 
szép számmal szerepel a Renault-gyár nagy reprezen-
tációs kocsija is. a 15/60 HP-és luxus-típus. Többek kö-
zött ezen jár Clinchant francia követ. Gueyreaud fran-
cia követségi első titkár és még sokan mások. 

SPb 
ELSŐRANGÚ TELI 

SPORTFELSZERELÉSEK 

SKABA ÉS PLÖKL 
BUDAPEST 
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FORD személy- és teherautók autorizált képviselete. HAHN, VIII., Üllói-út 52b. 
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A VII . Nemzetközi Automobilkiállítás (1927 június 
4—13) előkészületei serényen folynak. A napokban 
megjelentek a kiállítás szabályai is. A kiállítás irodája 
a Királyi Magyar Automobil Club helyiségében, IV., 
Apponyi-tér 1. alatt van. (Telefon: József 153—18.), 
ahol mindennemű felvilágosítással szolgál a kiállítás 
vezetősége. Ugyanitt kaphatók a kiállítás jelentkező-
ívei. A jelentkezés határideje 1927 március 15. E határ-
napon túl beérkező jelentkezések csak a rendelkezésre 
álló helyek mérvéhez képest vehetők figyelembe. Kö-
vetkező számunkban részletesen fogunk írni mindama 
kedvezményekről, melvek olvasóinkat és a kiállításra 
felránduló közönséget megilletik. 

A z amerikai gyárak produktuma. A new-yorki 
Wall Street Journal, a legnagyobb amerikai keres-
kedelmi és börzeujság érdekes statisztikát közöl az 
amerikai automobilgyárak termeléséről. A statisztiká-
ból kiviláglik, hogy a termelés a Ford-gyárban csök-
kent, ezzel ellentétben a többieknél csaknem mindenütt 
emelkedett. Az adatok a gyárak produktumát mutat-
ják az 1925-ös és 1926-os esztendőkben, az első félévet 
véve alapul: 

1925 1926 
első félév első félév 

Chevrolet 249.800 380.000 
Dodge 149.500 227.300 
Bnick 91.600 140.200 
Hudsön-Essex — — — 134 500 135 900 
Willys-Overland 117.900 107.500 
Star 53.300 71.000 
Studebacker 68.900 61.000 
Pontiac — —.— 32.000 
Oakland 16.500 32.400 
Oldsmobile 20.500 31.400 
Paige-Jewett 23.000 26.700 
Hupmobile 19.400 22.600 
Beo 18.500 19.800 
Packard 12.900 16.400 
Cadillac 8.700 15.100 

Helyreigazítás. Mult, 22-es számunkban hosszabb 
cikk keretében számoltunk be az angol világkörüli 
motorozók útjáról. Cikkünkben kifejtettük, hogy noha 
Bécsben hivatalosan fogadták az angol motorosokat, 
nálunk senki sem várta őket és így kalauzolás híján 
fővárosunkat meg sem tekintették, örömmel állapítjuk 
meg. hogy tévedtünk. A budapesti BSA-képviselet tu-
laidonosa, Schmalz József úr. valamint az igazgatója, 
Sidney úr barátaival meleg fogadtatásban részesítette 
az útjukat Budapesten keresztül folytató két angolt. 
Automobilon mutatták meer nekik városunk nevezetes-
ségeit és mindent megtettek, hogy Mr. Cathrick és 

Az 1926. évi Magvar Tourist Trophy győztes 

ARIKÉ 
ÍO fravi részletre. 

550 kcm. s. v. sport 24 millió korona 
560 kcm. túra 255 millió korona 
500 kcm. o. h. v. 27 millió korona 
500 kcm. two-port o. h. v. 30 millió korona 

Az árakban a luxusadó bennfoglal tátik. 
Ariel-vesérliétivtselet: 

Bauer József, Budapest, Vll., 
Elemér-utca 39. 
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Joób Juoi, a legjobb felvidéki női motorkerékpározó, 
aki mint hírlik, tavasszal AJS-gépével részt szádékozik 

venni a magyar versenyeken i®. 

Mr. Castley Budapesten jól érezzék magukat. A tisz-
teletükre rendezett vacsorán az angolok lelkesedése 
már oly nagy volt, hogy arany cigarettatárcáikba, me-
lyekbe az összes eddig beutazott városok nevei be vol-
tak gravírozva, Budapestet különösen nagy betűkkel 
vésették bele, míg Bécs nevét, melyet időhiány miatt 
szintén itt vésettek be, Budapest mellé egészen kis be-
tűkkel kívánták beírni. Azt mondottuk fentebb, hogy 
örömmel állapítjuk meg tévedésünket, örömmel azért, 
mert megtudtuk, hogy vannak még a magyaros ven-
dégszeretetet ismerő urak, mint Schmalz József, Sidney 
és Ettél Antal urak, az angolok buzgó kalauzolói és 
habár hivatalosan senki sem szerzett tudomást az an-
golok megérkezéséről, azok minálunk mégis jól és kel-
lemesen érezték magukat. A világkörüli BSA-utazók 
tehát mégis szeretettel fognak visszagondolni Magyar-
országra — hála a nemhivatalos fogadtatásnak. 

A közlekedési biztonság és a világos harisnyák. 
Mialatt az erkölcscsőszök üldöző hadjáratot indítanak 
a világos női harisnyák ellen, azalatt a dán Autoclub 
elnöke dicshimnuszt zeng a világos testszínű selyem-
harisnyáknak. Azt mondja ugyanis, hogy az est ho-
mályában oly nagyszerűen világítanak, hogy az auto-
mobilista azonnal észreveszi őket és a reflektor fényé-
ben sokkal előbb vesszük őket észre, mint a vörös 
macskaszemeket. Utal arra a körülményre, hogy az 
utóbbi hónapok el gázolásain ál a delikvens nőkön csak-
nem mindisr fekete harisnya volt és rendszerint az 
ósdi. ódivatú nők estek csak áldozatul a szerencsétlen-
ségeknek. Ami tehát az egyik részről bűn, a másik 
részről áldás. 

I?ex Garaare — Sima Vlnlet — Terrot. A közelmúlt 
napokban nvílt meg az újjáalakított Rex Oarage. me-
lyet egy tőkeerős csoport vett meg és alakított át a 
modem kor követelménveinek. Huszonöt krwsira be-
rendpzett garage és modern javítóműhely áll rendel-
kezésére az an+ós közönségnek. Volt alknlirmnk meg-
tekinteni a ínvítómflhelvt inelyről elmondhatjuk, hoery 
jó és olc=ó. Maera az a kö'rfllrnAny, hotrv 6 — f i t a x ; V o < » s i 

és csomó maffáuantó iszétsizedve szemüi-ilk előtt ál"ott, 
elárulta a iavítóműh°lv nasrv forgalmát. A látottak-
ból és a nekünk elmondottakból különösen a gyors és 
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Motorkerékpár- és alkatrésszképviseletek. 

-RAD 

Gecső és Társa 
Budapest, V., Szécheny-

(Rudolf)-rakpart 10. 

Schmalcz József 
Auto-palota 

Budapest, VII., Dohány-u. 22 

Lantay Ede 
Budapest, IX., Viola-u. 12-14 

Scí}lois:er 
a MAC és WVC vívómestere, vívó-és tornaterme 
Budanest, IV., Semmelweis -utca 4 . szám. — Beiratkozás egész nap. 

precíz munka fogalma domborodott ki. Nyolc nap a 
generáljavítása egy kocsinak, ahol a karosszéria le-
emelése is megkívántatik, míg egy generál motorjaví-
tás időtartama 3 nap. A műhely a legmodernebb gé-
pekkel van felszerelve és 30 munkással dolgozik, köz-
tük külön villamos szakemberekkel, akik mindennemű 
mágnes, dinamó, akkumulátor és világítási bajokat a 
legrövidebb idő alatt orvosolnak. A Rex Garage he-
lyiségeiben vau ma egyébként a Sima-Violet kiskocsik 
és a jónevű francia Terrot-motorkerékpárok vezérkép-
viselete is, akik a Múzeum-körűt 2. szám alatti helyi-
ségükből szintén ide költöztek, mindkettőből állandó 
nagy raktárt tartva fenn. 

Fontos hibajavítás! 22. számunkban megjelent 
„Hogyan takarít meg pénzt az öreg autósróka" című 
cikkünkben a 12. oldalon lévő jobboldali hasábban 
alulról a 15. sorban „szódavíz hozzáadásával" helyett: 
szódásvíz (szódaoldat) hozzáadásával olvasandó. 

Felelős szerkesztő és kiadó DÉVÁN ISTVÁN 
Budapest, II., Margit-kőrút 641 a., V. emelet 2. 
Hivatalos órák délután3—5-ig. Tel.: T. 132-64. 
Stádium Sajtóvállalat R - T . Nyomdaigazgató : JANOVITS FERENC || 

SZŐNYI LAJOS 
MŰSZAKI F É N Y K É P É S Z E T I MÜINTÉZET 

Magvarorezag legjobban felszerelt fotoműintézete, 
speciális helyszíni fényképfelvételekre.Felvételeket 
késziteK gyári iizemekről,(automobil, motorkerékpár) 
ipartelepekről, po i táokrő l , valamim épitési, mér-
nöki és mindenre e műszaki berendezésekről. Ké-
pes árjegyzékek, sokszorosítások. A relvételeket a 
legélesebben és legplasztikusabb kivitelben készilem. 

Budapest, V., Visegrádi-utca 23. szám 
Telefon: L. 918 44. Reggel 8-V210-ig és d. u. 2—4-ig. 

Alapítva 1912. évben. 

A Bugatti-
modern c a r o s s z e r i á i t 

K é s z í t i 

Tücsök István 
a u t ó k a r o s s z e r i a - g y á r a 

Budapesí, 1Zsolt-utca 
Telelőn : Jóxsef 142-86. 

9. 

K. Pennsol motor oil 
a legtökéletesebb amerikai autóolaj 

Blument&al lestvér ele, VI., Váci-út 26. Tel.: 144-53 



Kéne az 1927. évi ú, Méray-Motorkerékpárgyár R.-T. 
MÉRAY-k atalógustj Budapest, V., Dorottya-utca 3. — Telefon: Teréz 26-65. 

M E R A Y A z 500 köbcentiméteres l V I L I V / i J L m o t o r k e r é k p á r 
a magyar utak motorkerékpárja ! 
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(Rákóczi-ál 13) 

ruf>aárú Gázában mór-
iéit szerint is Készülne U 

Mindennemű sport- és böraltöséKek, 

Heller 

bőr autókabátok, golfruhák, 
skiöltönyök, vadászkabátok, 
szőrmebekecsek és utibundák 

\/ 
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Nyugatmagyarországi vezérképviselet: 
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