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Budapesti toltéallomasaink :

Déli-vasit: Nvilvanos uteai benzinkiit,
Zsolt-garage, Zsolt-utca 9.
Margit-sziget : (Sziget Club épiilete mellett)

nyilvanos benzinkuit.
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Az elmult 1926-0s versenysaison beigazolta, hogy: ,,RE X** az idedlis autobenzin!
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Vi.
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IV. ker,, Calvin-tér: nyilvdnos uteai benzinkiit
Méaria Valéria-utea 3.

Turul-garage, Vaci-it 6.

Grof Zichy Jend-utea S

Liszt Ferenc-tér.

Vidéki benzinkutak és toltoallomasok:

Békésesabaz 1oliak
Hzletnelyisege elon,
l%“dak('ﬂzl ¢ Toltokat Grifl Antal raktira elout.
« mﬂ[{l‘_ﬁdl Saldiur a’Fateren, Lanjlik gy ogy-
szertir elotr,
Csorna: Sopronmeeyei mezogazdik 11,
Debrecen: Tolloka az Arany Bika szall, elin
Dévavanya: Guttmann Guuln,
Punafiildvar: Borovitz testverek.
FlUzesabony : Faukeressedelmi rt, telepén az
orsziedt mellent
Gydr: Tonokat a Mogyar Mezdguzdik Seivet-
kezeténel, Teleki-utca 54,
Gyula: Taliokar Schillinger
kedoso elbil.
Hajddananas :
Hévizgtrdd: Toltdkat Hevizlirdd autdlizeme.
Kaloesa: Beikovits Lipon,
Kaposvar: Tiltokit a Magy., Koztiszlviselok
Fogyuasztisi Szivelkezele el Fo-
Kareag: Fibry ¢s Reiner, Pia .
Keszthely : Taoltokit nz Amaz gnlloda eldn
Kiskunfélegyhaza : Schweiver Mar T,
Kiskunhulas: THtokti koln S:bestvén vis-
kereskedes eloit
Kispest-Szentléne : Herz ¢ Maviner,
Kisvarda: Leviie Mizes.
Koszeg: |1 clit Bognir Miklos garage-aban,
Lepsény : Magvar Merdgazdik Szivelkezete
Makd : Ehtenteld &5 Spitz 1t
Mitészalka : Mateszalka Kizgazdasigi
Jank Rt

a Fatkten, Baver L

Lipdt vaskeres

Fried Adoll,

4

Miskole: Tallokit & Korona-szilloda elott,
Miskole: Tiliokot a  Szemere- és Arany
Junos-utca sarkin. s
Nagykanizsa: Teutsch Gusziav, Fo-tér 1.
Nyiregyhaza: Tiltdki! a Kossuth-téren.
Oroshaza: Toli6kal o Csertdy-garage elou,
Papa: Maeyar Mezdgazdik Szivetkezele.
Paraditirdé : Toltdkat az Erzsébet-szilloda
vliitt
Paszto - Griinleld Miksa.
Pées  Tondkar Verga
Riakdezi-at G4
Putnok Paneo K. iizlethelyisége elon
roshaza épiiletiében
sopron: Toltdkit Kopstein Béla lemarigyara,
Virkeriiler,
szabadszallas: Magyar Mezoguzdik Sziv,,
Pinc-ter,
Szentes : Taltiknt Wellisch Vilmosné muszaki
kereskedése el
Szikszé: | Sleaus’
Grosz Ernd
Szolnok: , Stesua’ szoluoki raglire; Gorove-u.
szombathely : TOHOKAL & varmegyeods mel-
le1t, Holtin Erno-ulea 1. 82, hiz clott,
Tapolea : Toltbkit haszas Soma kereskedése

Gyuln  garags tben

a Vii-

szikszoi  kirendeltsége,

el
Tokuj Brever lgnie. ’
Zalnegerszeg: Tolokil Mayer Jozsel fizlete

elolt, ,Bardny™ éleremme! szemben -

Hasznalja

wREX"

toltoallomasainkat!

On latja a mennyiséget!
On latja a mindséget!

wIREX" autéolajak

Ajanlasi tablaink alapjan
keresse ki a maganak
megielelé mindséget.




STEYR Type XIlL 6/30 HP. 6 hen-
Beres személykocesik, teherkocsth, hotel-
ommibuszok, betegszdllitégépkocsik

STEYR Type VIL 12/50 HP. 6 hen-
geres személykocsik a legkényesebb
izlésnek megfeleléen karosszdlva

STEYR Tvpe III. 12/3445 HP. 6
hengeres gyors teherautomobilok,
omnibuszok és thazoltégépkocsik

STEYR-Supersport 15100 HP. TELEFON: 19-45

STEYR- Automobllo st

Haban 63 esdben
biztosan és gyorsan
vezethet,

A villamos meghajtasa

BUSCH-tﬁrIﬁ

, Snmiikddéleg megbiz-
~ I all hatéan és egyenletesen
ﬂ ]‘h i 6 i b | lisztitia a szelvedbiive-
1 bl : Jl ‘ getl Egyszer(i beépités|
A "' Azonnal szallithatél
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Minden iizletben kaphats!

10 - . |
IIllL“II Hid (KU L L |.‘.,. Arﬂ 60 PGI'IGG.

BOSCH ROBERT k.f.t

| Budapest, VII., Vas-utca 16, sz.
Telefon: J. 113—39, J. 28—91.




) _AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1927 janudr 10.

November héban érkeznek a

NASH MOTOR COMPANY
1926 szeptemberében kibocsalott legijabb tipusai

NASH

Light Six]|Special Six

2:1/50 HP. 6 hengezes, 4 kerék- 21/60 HP. 6 hengeres leliils eze-
lékes, 5 liléses thrakocsi, relt motorral.

akkumulaforal

Pegyve!
Javiltassa !
Toliesse!

SIRIUS-MUVEKNEL

GYAR: VI, PETNEHAZY-UTCAT2, TELEFON: L. 978-34

Ara: 115 millio korona § Ara: 140 millio korona

'

Amerikai

Automobilkereskedelmi R.-T.

Budapest, V. Keriilet, Dorottya-utca 3. sz.
Telefon: L. 981-43.

Vérosl iroda:

Mialler Laszlo okl vegyeszmérnok

akkumulator- és elektrotechnikal vallalata

Budapest, VI, Liszt_Ferenc-iér 6,

Telefon: 149—-93.

Személy-
automobilok
Nyitott és csukott
karosszeria
& Négy kerékfék

7/14 HP, B/16 HP,

10/20 HP, 11/24 HP,

16/40 HP nagyséagban (il
10 tonnas

tehervontaté
TRAKTOR |

eme it 1925, Franc'a Grand Prix |. Delage
1926. Angol Grand Prix | Delage

A konstrukeio és anyag probaja a verseny.

szemben

Chenard-Walcker rend-
szer(l normalis és spe-
cialis potkocsik

Kedvezd fizetési felté-
telek

RokasTsa - || 1» FIMAN

Budapest, V1., Aréna-ut 57. Tel.: L. 906-09, 906-17 Budapest,

D., Dorosmarty-1ér 3.
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500 kcm.

ARDIE-JAP

Ballongum’. Terry- system nyereg. Otévi

vazgarancia. Elonyos lizetési feltételek.

+ARDIE" motorkerékparok vezérképviselete
Budapest, V., Aulich~u. 7
Délvidéki korzelképviselet: Bohner és Tsai, Baja
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MICHELIN PNEU
LEGVERSENYKEPESEBBEN
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Nagy Jozsef
Budapest, VL. ker.,, Andrassy 6t 34. sz.
Telefon: 21-87
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JAP is BLACKBURNE

beépitésii

NOVA

motorkerékpdrok
175 kem.-t6l 1000 kem.-ig.

L 2

Kérjen drajdanlafot!
Kedvezé tizetési feltételek!

*

Kidllitasi terem: Budapest, V1., Liszt
Ferenc-tér 7. — Gydr: Gép- és Vasiit-

i
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felszerelési Gydr R.-T., Kistarcsa.
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vilagmarka

Norton

Royal-Enfiel
New-Imperial

versenyeredményei
utdlérhetetienek.

Budapest, IV., Ferenciek-tere 3.
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- Sdrbaneés hobhan
az idealis
csuszasgatlo
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Budapest, V1., Mozsar-utca 9.

é Telefon: 99—02.

ST
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Budapest, 1927. januar 10.

1 szam.

Aufomobil-Moforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25 én

Felels szerkeszté: DEVAN ISTVAN
Helyeties szerkeztd : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszifség és kiadshivatal:
Budapest, I, Margit-kérut 64/a. V. 2.

Telefon: Teréz 13284
Postatakarékpénztarl csekkszamia : 84240,

Eléfizetési dijak :
Budapesten és vidéken : évi 20 pengb
Ausziriaba: évi 85 silling
Jugoszidviaba : évi 500 dinar
CsehszlovaKkiaba: évl 160 cseh korona
Romanléba ; évi 1200 lel
A kOIt8ldi elsfizetésekben a postakditség Is bannfoglaltatik.

Hirdetési arak:
| oldal 12800 pengé '« oldal 38200 pengd
s oldal 6400 pengd Y5 oldal 1600 pengd
I mm. | hasabon szbveg kozdtt — 40 fillér
‘1 oldal 8 pengd

KOl6n helymeghatrozasnal 109 felar. Hosszabb idStartamra feladot!
hirdetések ese.én 10% engedmény.

Az ,,Automobil-Motorsport*
megbizhatosagi versenye
1927 aprilis 24—25-én keriil lefutasra

Az ,Automobil-Motorsport* 1927 aprilis 24—
25-re elsé angol mintara rendezendé motor-

kerékpar megbizhatésagi versenyének elSkészii-
letei serényen folynak, A verseny részletes fel-
tételei mar elkésziiltek és rovidesen a Ki-

ralyi Magyar Automobil Club sportbizottsiga elé
keriilnek jovahagyas végett, A verseny, mint méar
megirtuk, kétnapos lesz. Az elsé6 nap egy nagy, ko-
riilbeliil 850—400 kilométeres etappe, mig a mésodik
nap egy nonstop és fékpr6bakkal teli tfizdelt hegyi
menet. Itt az Ossztavolsag koriilbeliil 100 kilométer
lesz.

A verseny els6 nevezési zarlata még husvét
el6tt, aprilis 15-6n lesz, mig a masodik zarlat husvét
utan, 19-én este 7 6rakor. A korai mevezési zéarlat
azért sziikséges, mert a versennyel kapesolatban
olyan intézkedések valnak majd sziikségessé, me-
lyek szorosan osszefiiggnek a nevezettek szamaval.

Felhivjuk tehdat mar most azokat, akik a verse-
nyen, mely Magyarorszigon a maga nemében az
elsd lesz és végre alkalmat ad olyamoknak is, akik
nem o&hajtanak kimondott sebességi versenyeken
résztvenni, hogy tudasukat ésa motorhoz val6 hozzé-

értésiiket megmudassak, minél hamardbb adjik le
nevezéseiket, mehogy azutan az utolsé pillanatban
kelljen azt megtenniok és esetleg ki legyenek téve
annak, hogy nevezésiiket, mint késon érkezettet, a
versenyintézdség el nem fogadja.

A terep kiszemelése most van folyamatban. Az
elsé napi nagy ubt vagy a Dunantalon, esetleg a
Balaton koriil, vagy egy eddig a motorosok altal
meglehetésen ismert terepen a Matra-megkeriilésé-
vel (Parad—Eger—Miskole) az északi vidékeken
lesznek lefutva. A tervek szerint atlagsebesség nem
lesz el6frva, esupan az lesz kitelezd, hogy a verseny-
z6k, reggel 6 6rai startot véve alapul, este hatig be
kell, hogy érkezzenek a célba. Ez koriilbeliil 80 kilo-
méteres atlagsebességnek fog megfelelni, ami elég
respektabilis teljesitmény, ilyen nagy tavon., AKki az-
tan este 6 6ra utdn érkezik, mar biintetépontokat
kap, mégpedig waldészinfileg minden perecért 1—1
pontot.

A mésodik nap szenzicids terepen fog keresztiil-
futni és olyan képek tarulnak majd a nézik és ver-
senyzok elé, amelyeket eddig esupian az angol Motor
Cyecle és Motor Cyeling hasabjairdl ismeriink. A biin-
tetGpontok szerzésének b6 alkalom fog nyilni és alig
thinnék, hogy lesznek olyanok, akik biintetépontok
nélkiil tudtak majd a tivot abszolvilni.

Megirtuk méar, hogy az egyéni értékelés mellett
gyari, illetve clubteam-dijak is kiosztésra keriilnek.
Gydri teamet nevezhet minden gyar, illetve képvise-
let, mig a clubteam-re harom egy egyesiiletben 1é6v6
motorkerékparos tekintet nélkiil arra, hogy milyen
gépeik vannak. Bzt azért boesijtottuk mar most
elére, hogy versenyzbink gondolkodhassanak a
team-ek Gsszefllitasan. Egy versenyzb csak egy team-
ben vehet részt.

Reméljiik, mindenki résztivesz a wversenyen.

A KMAC téli motorkerékpar-
versenye

Megjelentek a Kiralyi Magyar Automobil Club
1926/27. évi téli megbizhatésdgi thraatjanak feltéte-
lei. A verseny egy a KMAC éltal meghatirozott na-
pon kizdr6lag havas tfiton lesz megtartva. A ver-
geny datuma a napilapokbamn, valamint a Nemzeti
Sportban és Sporthirlapban lesz kozzétéve. A ver
seny 2 kategériiban, illetve 4 csoportban lesz meg-
tartva. Solo motorkerékparok 250 kem-ig és azon
feliil. Oldalkoesis motorkerékparok 350 kem-ig és
azon feliil. Résztvehetnek mindazok, akik FICM

WWNODA” varosi miihely

V., Ujpesti rakpart 3/», a Margiibid melleili Palailinus-bdzban
Miiszaki vezelé: FECEDY GYORGY
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nemzetkozi versenyigazolvannyal birnak. Fejvédo-
sisak viselése kotelez6. Uzemanyagot mindenki ko-
teles magaval vinni. Utkézben valé beszerzés kizé-
rdst von maga utin. Nevezési dij solo motorkerék-
parokra 10, oldalkoesis gépre 15 pengd. Start: Fila-
tori gat, 6budai vam. Cél: Janoshegy. Erber-féle
vendéglo, A tiran elérendd Atlagsebesség egy fél-
6raval a start elétt adatik tudomisra. Bz osztialyon-
ként lesz megallapitva. Mindazon versenyzbk, akik
plus-minusz 10% toleramecian beliili 4tlagot érnek
el a verseny gyoztesei. Ezek arany (vermeil) pla-
kettet nyernek, 15 % -os toleraneian beliili idék bronz-
plakettel dijaztatnak. A 16bbi beérkezé nem kap
dijat. Eredménykihirdetés a wverseny utimn az
Erber-féle vendégloben megtartott tarsasebéd alatt
Biztositsi dij nines
-

Erdsen megvaltozott az idei kiirds szerint a
téli verseny értékelése. Ott latjuk megint az ominé-
zus kiszabott atlagsebességet. Atlagok egy orszag-
nti versenyen, ahol lehet szdmolni, kombinalni le-
hetséges, de egy 50 kilométeres havas talajon
megtartott taratton, ahol pillanatok alatt olyan
akadalyok torlodhatnak a versenyzék elé, amelyek
néha nehéz percekbe is keriilhetnek, majdnem lehe-
tetlenek. Kivanesiak vagyunk, hogyan fognak a
versenyzok esetleg 10 fok hidegben féléraval a start
elétt matematikai szAmoldsokba fogni. A helyzetet,
az egyvetlen megoldhatét mar latjuk. Kihirdetik az
nlérendd, illetve betartand6é atlagot, tegyiik fel 30
km. A tav 52 km tehat, hogyha 30 kilométeres atla-
got akarunk kifutni, 1 6ra 44 percre lesz szitkségiink.
A legtiobb versenyzi erre elkezd rohanni és rohanni
fog egészen a Janoshegyi versenypalya utolsé egye-
neséig és oft sorbadllva, véarni fogja azt a percet,
amikor befuthat a célba. Ott lesz tehat a TTC ver-
senyek méasa, A kiilonbség esak az lesz, hogy tél van
és nem nyar. Igen esodalkozunk, miért nem hagyta
meg a KMAC a mult évben oly kitiinéen bevalt se-
hességi alapon val6 elbiralast. Havon, kiillondsen, ha
nagyobb lesz, mint a mult évben, igy sem lehet ro-
hanni és ott legalabb meglatni, ki tud és ki nem? Ha

az idei atlagok magasak leszmek, figyis kell rohanni,
ha alaesonyak lesznek, ott lesziink a tomeges talal-
kozoén a Janoshegyi célegyenesben

L

Solo motorkerékpar 10 pengé, oldalkoesis mo.
torkerékpar 15 pengé. Itt az Gj esztendd és a régi
néta esak marad. Miért keriil egy oldalkoesis motor-
kerékpar nevezési dija 15 pengdbe. Akkor megérte-
nék a dolgot, ha az oldalkocsi utast is dijazna a ver-
senyrendezd KMAC. Ha azonban nem dijazza, miért
sujtja 6t b pengd mevezési dij kiilonbozettel. Ugy-
latszik ez egy Orokisen megfejthetetlen talany fog
maradni

nversenyzoi igazolvany“. Egy 1jabb esudabo-
gar., A KMAC téli versenyének feltételei kozott ol-
vassuk: Osak versenynevezdi igazolvannyal bird
cég, vagy személy mevezhet. Mi ez? Mert errél még
ezideig nem volt szerencsénk hallani. Mennyibe ke-
riil ez a versenynevez6i igazolviny? Vagy van ver-
senylicence, azt értjiik, vagy jogosit a mevezésre is,
vagy pedig illuzérikus, de hogy ,versenynevezdi
igazolvanyrol" még sem Anglidban, sem Indiaban
nem hallottunk, az biztos. Kiilénben lehet, hogy
ezentil életbe 1ép a versenynevezfi igamolvany is.
Ezt csak a jo gyerekek kapjak és a jo cégek.

L]

A KMAC téli versenyén a tiszteletdijak kérdé-
sét mem a tudés, hanem a szerencse fogja elddnteni.
Ugyanis a Janoshegyi nuton felsorakozott verseny-
zok koziil, aki a legszerenesésebb pillanatban fog
elindulni és esetleg hajszilnyi pontossiggal beér a
célvonalba, tiszteletdijat fog kapni.

Jelen esetben igazin nagyon ecsodaljuk, hogy
egy régi j6 néhany éves multtal rendelkezd egyesii-
let, mely eddig a versenyek zomét rendezte, “ilyen
kitételeket meghagyjon versenyfeltételeiben. A téli
verseny most kozzétett versenyfeltételein valami
olyan furesa motivam vonul végig, mintha a hozzé-
értés egy kiesit hiaAnyzott volna azokban, akik ezt a
versenyfeltételt szerkesztették. Héoban, atlagok fél-
6raval a start el6tt, tolerancia és dijkiosztis sze-
rencsére, no meg a versenynevezoi igazolvany.

Az aufomobil-vilagrekordok

Jelen szamunkban megkezdjiik parhizamosan a motorkerékpérviligrekordokkal az automobilok 4al-
tal elért legnagyobb sebességek . ismertetését. Az automobil vilagrekordok két féesoportra oszlanak.
Az egyik csoportot' tekintet nélkiil a kategériabeoszt dsra azok az eredmények alkotjak, melyeket egyes
koesik, tekintet nélkiil hengeriirtartalmukra az egyes tavokon elértek. Ezek a tulajdonképeni vilagrekor-
dok, vagyis a tényleges legjobb eredmények. A masodik csoportot képezik az tugynevezett ,nemzetkozi”
(International Class Rekords) rekordok, melyek méir az ATACR 1j kategéria beosztisa alapjan allittattak
ssze 6s az egyes kategoridk legjobb eredményeit tar talmazzak. Ezek a kategéridk a kovetkezok: 350, 500,
750, 1100, 1500, 2000, 3000, 5000, 8000 és 8000 kem. hengeriirtartalmon feliil. Figyelembe veendd, hogy a je-
lenlegi tablazatokban az Amerikdaban elért szenziciés eredmények még nincsenek benn, mert mint tud-
juk, a USA egyletek konferacitja még nem tagja az Elismert Automobil Clubok Périsban székeld Nem-
zotkozi Szovetsézének, (ATACR). Amerika részér6l esupan azok a Miller-Specidlon elért rekordok foglal-
tatnak a tabldzatban, amelyeket Eldridge futott Amerikabdl magival hozott Millerjén Monthléryben
a mult év 6szén. Jelen szaimunkban a sebességi vildg rekordokat adjuk olvasdink rendelkezésére, tekintet
nélkiil a kategériabeosztisara. Az alanti eredmények tehat a leggyorsabbak, amit eddig Eurépdiban futot-
tak az egyes tavokra. Egyszeriiséz és konnyebbség hedvéért esupian a kilométeres tivokon elért eredmé-
nyekkel fogunk foglalkozni.

GOOD YEAR Cord. - “APART* VL. ker., Andrassy-iit 37 szam.
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1 km. repiilé start J. G. P. Thomas
1 km. all6 start J. G. P. Thomas
5 km. repiilé start E. A. D. Eldridge
10 km. repiil6 start E. A. D. Eldridge
50 km. 4ll6 start E. A. D. Eldridge
100 km. 4llé start Orstmans
* 500 km. dllo start J. G. P. Thomas
1000 km. 4116 start Garlield-Pelissier-Guillon
2000 km. 4ll6 start Garfiele-Pelissier-Guillon
3000 km. All6 start Garfield-Pelissier-Guillon
4000 km. 4ll6 start Garfield- Pelissier Guillon
5000 km, 4ll6 start Miss Cordery és tiarsai
10000 km 4ll6 start lliprandi- Danieli és tarsai
15000 km. &ll6 start Niprandi-Danieli és tdrsai
20000 km. allo start Miss Cordery ¢és tdrsai
25000 km. 4116 start Miss Cordery és tarsai

Higham-Special Pendine 275.220 km.
Higham-Special Brookland 139.860 km.
Miller-Special Monthléry 228.021 km.
Miller-Specijal Monthiéry 225.776 km.
Miller-Special Monthléry 211.084 km.
Panhar Monthléry 201,785 km,
Leyland Brookland 179.027 km.
Renault Monthléry 176.862 km.
Renault Monthléry 172.675 km.
Renault Monthléry 172,675 km.
Renault Monthiéry 173.692 km.
Invicta Monthléry 116,063 km.

i " 5 Monza 106.011 km.
0. M. Monza 103,579 km.
Invicta Monthléry 89.674 km.
Invicta Monthléry 89.640 km.

Az amerikai Millerek altal fapalyakon elért rekordok esupén a 100 és 500 kilométer kozotti tavokon
jobbak. Itt az amerikaiak szinte hihetetlen, de allandéan 200 km. feliilf _ﬁtlagokkal nyerik versenyei-
ket. Kovetkezd szamunkban megkezdjiik a nemzetks zi, vagyis a kategériai rekordokat.

Egy nap a ferramari aufodromban

Irta: Seitz Kazmér, az Automobil-Molorspor! spanyolorszdgi 1udésiiéja

Bareelondba vald érkezésem utian elsé dolgom
volt, hogy kijussak Sitgesbe és megtekintsem a gyo-
nyorii fekvésii terramari autodromot. Hatdrozottan
szerencsém wvolt. Januiar l-re volt kiirva a Penya
Rhin altal rendezett Castilla—Cataluna tartomanyok
kozotti motorkerékparverseny, valamint a 750 és
1100 kem. kiskoesik szamdira kiirt Sitges-dij és egy
10 kilométeres (5 kior) verseny nagyobb koecsiknak,
ahol a cél egyenes ,,ala Brookland” hordékkal hajtii-
fordulékka wvolt atalakitva és egy tulajdonképeni
iigyességi verseny képét mutatta,

Budapesten a terramari autodromot csak sitgesi
(olv. Szitzsesz) néven ismerik, illetve csak létezésé-
rdl tudnak néhanyan, pedig egyike a vilag legmo-
dernebb cementpdlydinak, erdsen emelt hatalmas
fordulékkal, hatalmas tribiintkkel, melyek szintén
cementbil vannak és bar még esak félig készek, ré-
luk az exész 2 kilométeres ellipszis konnyen #t-
tekinthet6. Az autodrom Barcelonditél mintegy 25
kilométernyire fekszik, Sitges falu mellett.

‘A sporttudésiték szindikitusanak elnoke, J. Ma.
C6 de Triola tir vitt ki gyonyirii verdfényes napsii-
tésben autojan José Millin Gonzalés szerkesztd tar-
sasigaban a sitgesi antodromba és az iiton — mit ta-
gadjam — faj6 szivivel jutottak eszembe a magyar-
orszagi utak. Fajé szivivel pedig azért, mert mi még
nélkiilozziik azokat a titkdrsima, zokkend nélkiilikat-
ranyozott makadam utakat melyek itt az antézast
oly kellemessé és élvezetessé teszik. A legkiilénbo-
zObb tipust és markaji koesik végelathatatlan sora
igvekszik a versenyre, kizbe-kizbe ezy-ezy elkese-
redetten piofogd motorkerékpar tarkitja a sort,
mintha haragudna, amiért meggatoljak szigulddisé-

ban, belekényszeritve a sorba. Kilenc 6rira kint va-
gyunk, illetéleg kint van Barcelona minden szamot-
tevo autésa, mintegy 8—10.000 ember. A tribiin el6tti
térségen hullimzik a tomeg, a holgyek uj toilette-
jiiket igyekeznek észrevétetni, mig az urak inkabb
a hilgyeket weszik észre. Kiséréim még a kozismert
spanyol figyelmet, udvariassagot és elozékenységet
is megszégyenitve igyekeztek kedvemben jarni, min-
dent megmutattak, megmagyaraztak, mig végre a
sajté-paholyban helyeztek el, mig 6k a zsiirihez siet-
tek, meghagyva, hogy ha kedvem tartja, barmikor
lemehetek a palyara vagy a zsiirihez, ha valami
kivansigom volna. Miutan az Automobil-Motor-
sporti részére néhdny felvételt akartam Kkésziteni,
késGbb éltem is ezen jogommal, amikor a palyadrs-
ket atlépve, ecsodalkozissal észleltem, hogy az urak
mar jelezték érkezésemet, s igy szabadon bemehet-
tem barhova, Fél 10-kor a Gaumont-féle sz6esd, nagy
(erdshangi) tolesér jelzi az iigyességzi verseny vagy
fordulépréba kezdetét. A Gaumont-féle késziilék egy
expléziés métor altal hajtott és 9 lampds hangerssi-
tovel ellatott tolesér, mely az emberi hangot 50.000
ember részére képes attranszformalni, ami még a
motorok erds berregését is tilszarnyalja, jobban
mondva tilorditja. B késziilléket hasznaljik egyéb-
ként gydrakban, templomokban, éttermekben is,
vagyis olyan helyeken, ahol nagy lirmait kell lekiiz-
denie a késziiléknek, vagy padig ahol sok emberivel
kell egyidében valamit kézolni. A Gaumont-cég kép-
viselGje a legmesszebbmend elézékenységgel magya-
razta el és mutatta be kiillon a késziiléket néhany
nap mulva bareelonai fickukban. Egyébként reklam-
célokra is igen jol bevalt.

A verseny rendezése — egyszival — kiting volt,
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Alig hogy elhangzott a szbes6é jelzése, mar startolt
is harom Bugatti versenykoesi és pedig: egy nyole-
hengeres P, Salisachs vezetésében és két négyhenge-
res M. Bertrand, illetve Fernando de Vizeaya-val a
volant-nal, E versenyt harom részben futjik, egyen-
kint 5 kért, vagyis 10 kilométert, melyben a verseny-
zok koesijuk sebességi lehetésége arinyaban elonyt
kapnak. lgy az elsd részt M. Bertrand nyeri 3 pont-
tal 6 mp. elénnyel P, Salisachs 2 pontja el6tt, aki
scratehrol indult, mig F. de Vizeaya 1 ponttal 3 mp.
elonnyel harmadik. A mdisodik részben elsé P. Sali-
sachs 6 ponttal seratchrdl, masodik F. de Vizeaya
4 ponttal és 3 mp. elénnyel, harmadik M. Bertrand
2 ponttal és ngyanesak 3 mp. elénnyel. A harmadik
részben elsd F. de Vizeaya 9 ponttal 1 mp. elénnyel,
misodik P, Salisachs 6 ponttal seratehrél, harmadik
M. Bertrand 3 pontta 17 mp, elénnyel. Vézeredmény-
hen elsé F. de Vizeaya és P. Salisachs 14 ponttal
holtversenyben, harmadik M. Bertrand 8 ponttal.
Elvezet nézni, hogyan szaguld a hirom Bugatti a
tribiinnel szemben a palya egyenesében felallitott
nyole hordé kozott, melyek tulajdonképpen az
ligyessézi proba alapjai, ezeket kell a wersenyzik-
nek éles ivben megkeriilniok. Jobbra-balra faralnak
a kis szitakitok, de alljak i sarat, alig lassitva a
hordofordulékban, a legjobb eredmény 131 km-es
orankénti sebességnek felelt meg.

Alig, hogy Kihirdeti a Gaumonit-tlesér az ered-
ményt, maris kezd6édik a Castilla—Cataluna-verseny,
melyben 14 motorkerékpar indul. Valéban impozins
latvany a motorkerékpar-raj startja. Mindjart az
elején kivalik néhany kitiiné mend, akik aztan foko-
zott sebességzel réjak a koroket, mig egyik-méasikat
a feltlinden gyakori motordefekt megéillisra nem
kényszeritik. B wersenyben a 250, 350 és 500 kem.
kategériaba tartozé6 motorkerékparok egyszerre
startolnak és pedig 4ll6 starttal. A 250 kem-es kate-
goérianak 55 kort kell tenni, vagyis 110 km-t, itt elsd
J. I"usté (Rex Acme Blackburne) Barcelona 1 6ra
07 p. 1*s mp. alatt, vagyis 6ranként 98.500 km. sebes-
ségzel, A 350 kem. Kat. 61 kir, vagyis 122 km., elsé
Relos (A. J. S.) Barcelona, 1:01 : 20*s, vagyis 119.350
km-es 6rankénti sebességgel. Az 500 kem. kat. 65 kor,
vagyis 130 km., els6 J. Macaya (Norton) Barcelona,
1:03 : 170, vagyis 123.200 km-es 6rankénti sebességgel.
A versenyt C(atalnua nyerte 7 ponttal Castilla 10
pontjaval szemben. A verseny igen izgalmasnak
igérkezett, de mikor a legjobbak, mint Vidal és méa-
sok motordefekt kivetkeztében ledlltak, ellaposodott.

Iirdekes volt megnézni az egyes kategdéridkban

ITAL

Magyarorszagi vezérképviselet:
Telefon : T. 15975

AUTOMOBILOK

Az olasz detailmunka remekei!

A GYAR LEGUJABB TIPUSA1I ALLANDOAN RAKTARON

r
FAB RI Bl Telefon: T. 15975

Javitomiihely és alkatrészraktir: Budapest, VL, Kiraly-utca 9. — Telefon J. 123-98.

nevezetteket, amibdl azonnal latjuk, milyen motorok
orvendenek nagy elferjedtségnek Spanyolorszaghan.
Az 500-as kategoridaban példaul esak Norton és Doug-
las indult. A nevezési lapon 5 Norton, 4 Douglas sze-
repelt. A 250—350 8-as kategéridban AJS, Velocette,
Rex-Acme és a Monet-Goyonok mnevei wilnak ki
Mas gépeket alig litunk. A Nortonok féleg Macaya
és Vidal sikerei révén ismertek és a legnagyobb szam.
mal lithatok. Macaya és Vidal kiillonben a legjobb
két spanyol versenyzd, akik évenként az angol Tou-
rist Trophy ,exotikumai* kozott is lathaték. Mind-
ketten igen j6 mendk és ‘az Isle of Man-en is esak.
nem mindig az elsé 15 kozitt vannak, ami a kddos
Albionban méir igen nagy dolog.

A Castilla—Cataluna-mérkézés utan startol a
Sitges-dij mezinye, szamszerint 7 versenykoesi a 750
és 1100 kem-es kateg6riakbdl 50 kirre, vagyis 100
km-re valtozatos verseny, az elsé korikben izgalmas
kiizdelem, melyben a madridi Patrocinio Benito kis-
asszony, az elsé spanyol holgyversenyzi rovid idore
magihoz ragadja a vezetést P. Soler (Barcelona) és
Oscar Leblanc (Madrid) el6tt, amit azonban még az
udvarias és elozékeny spanyolok sem tiirnek soka és
fokozva sebességiiket, harmadik helyre szoritjik a
madridi kisasszonyt, akit rekompenziciéképpen a
verseny végén hatalmas wvirdgesokorral ajandékoz-
nak meg lelkes rajongéi. A tobbiek a boxoknal til-
tott kisebb-nagyobb idéveszteségiiket nem tudjik be-
hozni s igy végeredményben a 750 kem-es kategoria
gyoztese A, Oalvet (Austin) Bareelona 51 pere 41 mp.,
vagyis 113.650 km. 6rankénti sebességgel, mig az 1100
kem.-es kat.-ban P. Soler (Amilear) Barcelona gyéz
50:43 alatt 118304 km. sebességgel, masodik O. Leb-
lane (Salmson) Madrid 51:23%w, harmadik Patricinio
Benit6é kisasszony (Amilcar) Madrid 51:46%w0-¢l, Fez-
zel a verseny wvéget is ért.

Az egész verseny alatt a Gaumont-szoes6é 5 per-
cenként bemondja a werseny allasat. A Sitges-dij
alatt megjelenik az antodrom felett egy repiilogép,
mely néhany keringés utdn a palya kizepén levid tér-
ségen leszall.

Fz volt az elsé verseny, amit a sitgesi antodrom-
ban lattam, de a kivetkezore Sennor Céd de Triola
elndk megigérte, hogy repiildgépen visz ki. Sajnos,
most nines szezon és igy soka kell még ra varni.

Legkozelebb a vilaghirii Hispano-Suiza-gyarba
fogok kilatogatni és a spanyolorszagi utea forgal-
mardél fogok egyvetmast irni. Nagy rend, mesés ttak..
Legkozelebb tébbet.

Budapest, VI, Andrdassy-at 61.
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Folsd képiink a eikkben emlitett
10 kilométeres ngvességi  verse-
nyek futamainak egyvik startjat
mutatja be a harom alaesony-
épitésii  Buogattival, A kozépso
koesi vezetoje a hives Ferdinando
e Viseaya, aki mar eévek oOta
cgvike a legjebh Bugatti-vezetok-
nek, Alsé két képiink (oldalrél
uézensdd)  a terramari  autodrom
mesterien elkészitett és hatalma-
san megemelt forduléjit mutatja
he. Mint  képeinkbél lathato, a
pialva nemesak kiskoesik, hanem
mindenemt  jarmii részére hasez-
nAlhaté és emelt forduldi révén
izen nagy  sehességek kifutasara
alkalmas, Mindkét kép egy sport-
koesi-handicap lelutisa alatt ké-
sziilt és szép bizonyitéka, hogy a
palyan nyole-tiz koesi is minden
veszely nélkiil mozoghat

ha o

aufomobilokal a 10kéletes kidolgozds,
kis benzinfogyaszlids és nagy 1eljesito-

képesség jellemzi. — Nem szériagydrtmdnyok !

Autlomobil Bebozalali R1., Budapesli, 1., Kossulb Lajos-u. 3.
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A jobb felsd sarokban lathatd ké-
piink alegjobb spanyol miivezelot,
Patroeinio Benito kisasszonyt dabh-
razelia 1100 kem. kis Amilear ver-
senvkoesijaval. A sportlady annyi-
ra jol vezet, hogy mint barcelonai
munkatarsunk irja, a verseny elso
kdreiben hosszabb ideig élen tudia
magat tartani, Baloldali also
képiink a két legjobh spanyel mo-
torkerékparversenyzot, Vidalt es
Macayat mutatja be, Mindketten
Norton-vezetok, akik mar évek
ota nraljdk a spanyol versenye-
ket, s0t az angol Tourist-Trophyn
is sikerrel dllottak meg helyiiket.
Kozépsé kisebb képiink a szenzd-
cios Gaumont-tolesért mutatja be,
melynek hangja a legerésebb mo-
tor hangjat is talharsogja és ma
mar a kiilfold valamennyi nagy
auntodromjaban hasznaltatik. Jobb-
oldali alsd képiink a terramari
autodrom egyik részst mutatja be
és azt a pillanatot vetiti szemeink
elé, midén a Castilla-Cataluna-
mateh résztvevii  befordulnak a
celegveneshe.

- .'.;‘1 (r . ",

SUN motorkerékparok. - APART-AUTO r.-t., VI, Andrassy-at 37
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Versenyzok, lehet jelentkezni!
Kaphaté a vilagbajnoksagot nyert Alia-Romeo versenykocsik egyik példanya!
Ara 52.000 pengd;(650,000.000 magyar papirkorona)

A nagy automobilgyarak igen gyakran meg-
teszik, hogy kivénhedt, kimustralasra szant specia-
lis versenvkoesijaikat néha reklameélbol, potom-
arért, néha egészen ingyen vidéki vagy kiilfoldi
képviseleteik rendelkezésére boesatjik.

Bar jelen esetben is errdl lenne a sz, akkor
legalabb esekély pénzért jutndink egy igazi jo ver-
senvkoesihoz, A helyzet itt egészen mas. Az 0)

blokkot képez. A furat 61 mm., a loket 8 mm., a
hengeriirtartalom ennek megfeleléen 1984 kem. A

hengerek robbandtere félgombalakn., Mindegyik hen-
gerben 2 szelepet taldlunk, melyeket két, a hengerek
felett fekvo vezérlolengely hajt meg, (Az egyik a
szivo, a masik a kipuffogészelepeket miikodteti) A
vezérldotengelyveket homlokkerekek hajtjak meg.

A porlaszté olasz ,Memini® gviartmanvia, #

A 2 literes Grand Prix Alfa-Romeo

Grand Prix szabalyok folytan a gyarak lassan oi-
ternek a 1.5 literes hengeriirtartalomra és igy tul
nagy luxus lenne 4—5 daralb fenomendilis 2 literes
Grand Prix koesi parlagon hevertetése. Mivel -izou-
ban az 1j koesikhoz is milliardok kellenek, tehat
nines mast tenni, mint értékesiteni a 2 literes koesi-
kat. Bizony itt nem kivénhedt oreg esalakigyokrol
18 literes vassziornyekrdol, hanem a vilag eddigi leg-
Jobh és legszebben épitett versenykoesijarol, a hirves
Wvildaghajnok® sokszoros Grand Prix gyvoztes 2 lite
res kompresszoros Alfa-Romedkrdl van szo. Campari,
Brilli-Peri és a hosi haldlt halt grot Masetii, valamint
Aseari esodalatos gvozelmei fiizodnek ezekhez a ko
esikhoz. Bar a mult évben az Alla-Romeo-gyar hi-
vatalosan mar nem igen vett részt versenyeken, #
esoddalatos koesik mégis két nagyjelentoségii ver-
senyt kinvveltek el maguknak., Campari futofta a
legjobb idét 2 literes Alfa-Romedjaval a . Német
rekordnapon”, amikor a 2 literes koesival 199 kilo-
méteres sebességet ért el. Ugyvanesak Alfa-Romeo
nyerte Kessler révén a hires Klausenpass-versenyt
is az idén, megeldzvén osszes ellenfeleit. zen hires
Alfak egyikérol van szo, amit a gyar 630 millio
magvar koronasrt (52.000 pengd) szandékozik a
budapesti képviseletnek atadni. Nagy pénz ez, de
aki megveszi, az aztan, ha kiesit tud vezetni, végig-
nyeri Magyarorszig osszes versenyeit,

A koesi részletes leirdasa a kovetkezo:

A motor egy a viazban harom ponton felfiig-
gesztett 8 hengeres, sorban elhelyezett hengerekkel.

gvuitas Bosch. Hengerenkint egy, a hengerfej ki-
wepén elhelyezett gyertyat talalunk.

A motort egy ,Alfa-Romeo Special® kompresz-
szor taplalia, mely a motor elott nyert elhelyezést.
A fotengelyvrol meghajtott kompresszor dllanddan
be van kapesolva,

A mozgd részek  olajozasat  fogaskerékpumpa
szolgaljn. Az olaj szamara kiilon tartaly és olaj-
hitté  is  taldalhaté. A hiités  eentrifugalpumpas,

méhkas rendszeri hiitovel.
A motor fordulatszama kb, 6000, fékpad telje-
sitmény 170 loerdo.
sehesség-
bir. A
koesi
rend
Az

keresztiil-

A kupplung szaraz tiobblamellas. A
valto négy elore 65 egy hatramenettel
valtomi karja, hasonléoan a Yékemeltyihoz, a
kizepén van., A koesi ,Alfa-Romeo®™ patent
szorii  speeialis négykerékfékkel rendelkezik.
elst  kerékféket, az elsd tengelyeken
mend drotkotél miikodteti.

A koesi alvaza tobb darabbsl allé megerositett
acéllemezekhiol késziilt.

A rgozas eltl és hatul félelliptikus.
rigok a koesitengely alatt fekszenek.

Tengelytav: 2.60 m.

Elsékeréktav: 1.35 m.

Hatsokeréktav: 1.25 m.

A koesi stlyva benzin, olaj és utasok nélkiil kb,
700 kilogram.

Jo  allapothan

Az elsé

sebessége

lévo sik aton a koesi
meghaladja a 200 kilométert drankeént.

A kupplung és sebességvaltomii a motorral egy
Automobilbilitok
Benzinlaridnyok a l Ius
Javitdsok ' J 4

“ Hiilo és Fémdru R. T.

Budapest, Ll.,
Orszagbiré-uica 26/b.
Telefon: L. 914-17 és L. 975-93.
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Mindenb6l a legiobbat!

A Magyar Abroncs- s Kerekgyar r.-1.
képviseli a 4 vilagmarkat!

1. K L G gyertyak

2. SMITH sebessegmersk ;
3. S U N B E A M motorkerékpar 7
4.CASTROLoIai X

Vezérképviselet:

Budapest, Gyar-utca 8. sz.

Telefon: 133—56.
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Hasznaljuk-e motorkerékparunkat télen?

A kiézelmultban egyik baratomat megkérdez-
fem, hogy a hideg idé bealltdval milyen olajat fog
motorkerékpéarja szaméra hasznalni. Baratom olyan
alaj hasznalatat emlegette, mellyel motorjat jol be-
kenve, azt a padlasra allithatja ,attelelés” céljabol.

Felvetddik tehit a kérdés: Erdemese télen is
motorkerékparozni? Lehet-e kimerészkedni az or-
szagiatra 10 fok hidegnél, amikor a fiitiétt kalyha
voroses fényénél oly jol elelmélkediink elmult szép
nyari tardkrél, melegebb idékrol. Azzal, hogy ki-
mondjuk, lehet télen is tirdzni, havas, fagyos idé-
ben motorkerékpirozni, nem mondtunk meg min-
dent. Akik hivatasszeriilleg haszniljak motorjukat,
kényszeritve vannak azon télen is kozlekedni. A
motorosok tobbsége azonban, nehezen bar, de mégis
nélkiilozheti gépét a téli hénapok folyamin. A kér-
dés most méar esupan az, hogy kellemes-e, élvezetes-e
egy ilyen nagyobb téli motorkerékpartara?

A kovetkezGkben egynméhany olyan titmutatas-
sal fogunk szolgalni, melyek igénybevétele egy-
szersmind kellemessé teszi a télen valé motorkerék-
parozast. Azok, akik egy téli tira Oromeit meg-
ismerték, akik megtanultik fazis és didergés nélkiil
szemlélni a téli taj leirhatatlan szépségeit, soha
tiibbé nem fognak lemondani a téli motorkerékpir-
tarazasrol.

Hogy a dolgok velejébe vagjunk, kezdjiik mind-
jart a géppel. Eldfeltétel téli turak alkalmaval, egy
alacsony nyeregmagassiagi, lehetéleg kézikupplung-
gal ellatott gép. A meghajtast illetéleg elég, ha
megjegyvezziik, hogy szijjhajtdsos géppel inkabb
maradjunk otthon. Aki mar megprobilt egyszer egy
behavazott titon pérgékerékkel 6rakhosszat felka-
paszkodni, az tudni fogja miért? Ilyenkor a !eg-
jobban megfeszitett szij is estszni kezd és a megfe-
szilés, esetleg rovidités, fagyott, nehezen mozgé nj-
jakkal, nagvon keserves mulatsig.

Figyeljiink arra, hogy a pneumatikokat takardé
sarhinyok szélesek legyvenek. Ha tal sziikek, akkor
a kerék és a sarhany6 kozé beakadt hé, vagy sar
egészen lefékezheti a kereket. Ugyelniink kell arra
is, hogy miéagnesiink teljesen tokozott legyen és a
kerekek agvaiba se hatolhasson be viz és szenny.
Nagy elénvben vanmak téli ttraknal azok a motor-
kerékpartipusok, melyeknél mind az elsé, mind a
hatsé lane tokozott. A sarhdnyok, kiilontsen azonban
az elsd gyakran il keskenyre van méretezve és
igy a felesap6dé viz és holé sokszor vizizon alakja-
ban lepi el labunkat. Ezért ajinlatos az elsd sar-
hényé kiszélesitése, vagy az 1. n. ,leg shield"

(térdvéds) felszerelése. A ,leg shield“-ek vagy lab-

F&S

VECSEY JENO

okleveles gépészmeérnbk

védok, nem tal tetszetés forméjuak, de mnagyon
praktikusak, Igyekezni kell azokat tgy elhelyezni,
hogy ne zavarjak a henger hiitését szolgalé friss
levegbaram utjat. A labvédék felszerelésével elérjiik,
hogy a motorkerékparos legexponiltabb testrésze, a
libai még sarban és luesokban valé gyors haladas
esetén is, szarazak és tisztdk maradnak.

Praktikus ¢és olesé felszerelést képez a mo-
torkerékpar kormanydra kétoldalt felerdsitett szél-
véd6 manzsetta, mely lehetévé teszi, hogy véko-
nyabb keztytiben vezethessiink. Ha iizletben ilyet
nem kapunk, kénnyen elkészithetjilk magunk is
boérbél vagy gummibél. A manzsettat a fogantynk
elé tilesérszeriien erdsitjik é6s igy lehetové
teszi, hogy az alaktalan, ujjatlan keztyiit, melyben
a fogantyuk és szektorok kezelése is megneheziil,
nélkiilozhessiik., Hideg légaramlat sem éri keziinket
és karnnkat, még abban az esetben sem, ha ninecsen
. n. stulpnis keztyiink.

A motorkerékparhoz tartozé tovabbi elengedhe-
tetleniil fontos kellékek a teljesen 1j, vagy esak
nagyon kevéssé kopott dllapotban lévé kidpenyek,
(melyeken a mintdk még rajt vannak) és kitiing
fékek. Fontos mindez a felnivekedett cstszas ve-
szélye miatt. Helyezziink sulyt arra, hogy elsé fé-
kiink mennél jobban fogjon, mert sikos, havas tala-
jon esak azzal fékezhetiink, anélkiil, hogy gépiink
faroldsba jusson (lasd lapunk 22, szamat, Delmar
Walter: Motorkerékpéarozas a saron). Ha mély héba
jutunk, kiilémosen hegynek felfelé, ahol még nin-
csen vagott nyom, ajanlatos egy egyszerii és olesd
segédeszkoz igénybevétele, Kossiink a hatsé kere-
kiinkre szaritékotéldarabokat, (sziikség esetén vas-
tag sparga is megteszi) keresztalakban az abron-
cson keresztiil a kiillok kozott, Bz nem tesz éppen
jot a kopenyeknek, de megakadalyozza, hogy kere-
kiink egyhelyben pirégve, a motorkerékpart ne
vigye elére. Ajanlatos tobb kisebb kotelet felhasz-
nélni, mert ebben az esetben az egyik, vagy masik
kiotéldarab megsériilése esetén még zavartalanul
folytathatjuk utunkat. Egészen elsérendii és a kope-
nyeknek semmit sem arté6 esiuszasgatlét alkotnak
olyan bérmanzsettiak, melyekbe acélhegyek vannak
nitelve. Ezek a gumin koriilfektetve, az abroneson
szijjalaka fiizovégekkel nyernek felerdsitést. Sajnos,
ezek a manzsettik még sehol sem kaphaték és min-
denkinek sajat iigyességére van bizva azok elké-
szitése.

A vilagitas kérdésére is silyt kell fektetniink
téli tirazasok alkalméaval. Vannak ngyan holdfényes
téli éjszakak, amikor rossz fényszéroval, vagy fény-

golyéscsapagyak, gdrgbscsapagyak, acél-
golyobk,

Sajat csapagyjavitéo mdhely

—
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Az ,Automobil-Motorsport* klisél

FREUND J.

cinkograliali miiintézetében készilinek.
Budapest V., Kalman-u. 15. V. em.

szoré mélkiil is haladhatunk, de vannak wvaksotét
éjek is, amikor csak elsorendii fényszéréval lehet
elorejutni. Kiilontsen téli tarak alkalméaval kétsze-
resen all a szabaly: A fényszéré sohasem lehet til
erés és akkumulitoros vilagitasnal az akkumula-
tor, acetylénvilagitasnal a fejleszté6 sohasem ren-
delkezhetik elegendd hosszi égési idétartammal. Az
acetylénvilagitassal valé tardzis télen, bizony meg-
lehetdsen kétes mulatsag. A befagyott fejlesztot
negyedoranként melegvizes rongyokkal felolvasz-
tani, kiilonosen ha sietiink és még hossza 1t all
eléttiink, igen kellemetlen dolog. Tapasztalt oreg
motorosok gy segitenek magukon, hogy a fejlesz-
t6t a henger altal felmelegitett levegd korzetében
helyezik el, ahol védve van a befagyastél, pl. a tank
alatt. Nagyon kényelmes, ha fényszoréonkat tigy sze-
reljiik fel, hogy azt merdleges irAnyban dénthessiik,
Ez esetben egy masik jarmiivel valé talalkozasnal
nm kell eloltanunk fényszéronkat és meggyujtani a
varosi lampat, hanem a nagy fényszérét egyszeriien
lefelé forditjuk. Igy jobban latunk, mint a varosi
vilagitas gyenge fényénél és mégsem zavarjuk a
szembejovit, Kiod esetére ajanlatos a fényszoriot egy
eléje szerelheté sirga fénysziirével ellatni. A séarga
fény athatol a kodon, az erds, fehér vakité fény
azonban e¢sak koralakban vilagitja meg a kodot.
Igy nem egyszer teljesen elveszitjiik tajékozodoké-
pességiinket és azt sem vagyunk képesek megalla-
pitani, hogy milyen gyvorsan haladunk. Nagy kod
alkalméval, mely kiilondsen folyok, tavak mellett
gyakori, esak nagyon lassan és vigyazva haladha-
tunk. Siirfi kddon semmiféle vilagitas sem hatol ke-
resztiil. Megesik, hogy 1. n. talajkéd esetén gépiink
labtartéira allva, valahogyan tovabb juthatunk,
mert fejiink igy keimelkedik a kidtengerbél. Ha a
hold éjszaka megvilagitja a kodot, akkor legjobban
haladhatunk eloltott fényszéréval. Téli tarakon
meghecsiilhetetlenek a kormanyra szerelt forgat-
haté keresé fényszorék, melyekkel konnyen olvas-
hatunk le hazszimokat, atmutatoétablakat stb.

Motorkerékparunk ezen 6 felszerelési targyait
még kiilonbbzé aprésagokkal is kiegészithetjiik. Igy
sokszor felvetddik a kérdés, hogy mivel kenjiik be a
fényezett és nikkelezett részeket, hogy azokat a
rozsdasodéastél megvédiiik? A zsirozas és vazelinnel
valé bekenés nem ajanlhaté, mert ezeket az elsé

nagyobb es6é lemossa. Lényegesen hatisosabb ellen-
‘szer az egész gépnek valamilyen szintelen spiritusz-
lakkal, vagy cellonnal valé bekenése. Egy nagyon
j0 rozsdavédd anyag receptjét a  kivetkezdkben
adjuk: tiszta méhviaszk, melyet benzinben felol-
vasztunk, Az egészet azutian ecsettel felkenjiik és 14
oraig szaradni hagyjuk, Ezzel azutin egy egész
télre tartés bevonatot adfunk motorunk nikkelré-
szeinek, Egyetlen héatrinya ;ennek az eljardsnak,
hogy a bevont részekre a por nagyon kinnyen ra-
tapad és igy nem valami tetszetos kiilsét nyer.
Ilyenkor az oldatot meguajithatjuk., Hogy egy kis
benzinkann#it is magunkkal visziink az esetleg meg-
indulni nem akaré motor hengerébe valo ,becsop-
pentés“-re, az természetes. Ajinlatos még nagyobb
turdkra zseblampat is vinni, még akkor is, ha van
kerest fényszoré gépiinkon. Ne felejtsiik el, hogy a
hideg idé bealltaval higabb olajat szerezziink be,
mert a siirfi konnyen befagy, kiilondsen a pumpéaval
rendelkezé motorok szitk vezetékesdveiben és a mo-
tor ,szarazon” dolgozik.

Az 0ltozkodésnél szem elétt tartandé, hogy a
jéghideg téli levegd még a legelrejtettebb zugokon
is talal utat a ruhdm keresztiil. Egy 3j6 bricsesz,
mely mindég jobb, mint az 0. n. knickebocker, to-
vabba egy vastag, meleg pullover, kiotott mellény és
egy sportkabat m#ér meglehetosen meleg oltozéket
alkot. Kiilondsen hideg iddé esetén egy a pullover
alatt hordandé wujjas bérmellény és esetleg
kiilon mell- és gyomormelegité viselése ajan-
latos. A fej szamara hideg idében nagyon
alkalmasak a jol vagott, wvalamilyen prém-
mel bélelt ,motorhaube*-k, melyen a fiilek szaméira
kiilon kis klappnik vannak. Nedves, esis id6 esetére
nagyon alkalmasak a kiilonbozé gummiviaszon kom-
bindeiok, nadrag és kabat, melyek oldalt Gsszekap-
esolhatok, Impregnalt, . n. vizmentes szivetek azon-
ban erds esOzés esetén mar negyeddérai motorozis
utian Atnedvesednek. Ezek csak szaraz iddben, mint
porvédd oltozék teszmek jo szolgalatokat. A medves-
ségtol altaldban nagyon kell dvakodni. Majdnem
azt mondhatjuk, hogy inkdbb teljesen wizhatlanul,
semmint tl melegen 6ltozkodjink. A labak, vallak
sth. Aatnedvesedése, rheumét, tiidégyulladast és
ebb6l szirmazé végzetes bajokat okozhat. Zuhogo
esGben valé motorkerékparozasnal nagyon bevaltak
azok a gumikabatok, melyek végei a myeregbeiilés
utan patentgombokkal a labak koré kapesolhatok.
Természetes, hogy a nyaknak és kabatujjaknak is
j6l kell zarniuk., Nalunk sajnos, tekintve, hogy a
motorkerékparsport jéformén esak most kezd fel-
lendiilni, ilyen speeiilis motorruhizkodasi cikkeket
a keresked6k nmem igen tartanak és igy azokat leg-
gvakrabban sajat magunk vagyunk kénytelenek

- Magyar Acélarugyar R.-T. Budapest, VI,,
Vaci-ut 95. Autérugok, autdalkatrészek

RALEIGH motorkerékparok APART AUTO r.t.VI, Andrassy-at 37
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GOODRICH PNEU

AZ UTAK KIRALYA

Vi, Lazar-uica 14,
(az Opera mdgitt)

Tel.: Teréz 131-28

hozatni a gyartél. Magas, lehetéleg kozvetleniil a
térd ald ér6, kézzel varrott talpu, bevarrott nyelvi,
J6l bezsirozott motoresizmak hosszabb thirakon nél-
kiilozhetetlenek. A labak melegen tartasahoz na-
gyon ajanlatos selyem és ezekre rahuzott pamut-
zoknik hasznélata. A labfazas elkeriilésére csak egy
méd van. Bd eipé és annyi harisnya, hogy a lab a
cipben éppen jol fekiidjék. Természetesen, ahogy
szorit, a vérkeringés mar csikken és fazik a lab. Te-
hat mennél tébb harisnya, vagy zokni egy mennél
bévebh ecipibe. Harom, s6t négypar pamutzokni
képes esak gyakran fazoslabi emberek labait mele-
gen tartani. Kiilonos figyelmet érdemelnek a térdek,
melyek szintén nagyon faznak. Ajanlatos kiilon
térdvédik hasznalata, Ezek legtébbnyire pamutbél
késziilnek. Ha fél6, hogy a térd nedves lesz, gumi
vagy bor térdvédok 'alkalmazandok. Hoéesésben
vagy zuhogé esbben wvalé motorozashoz kiilonleges
szemiivegek sziikségesek. A nalunk oly kevéssé mél-
tanyolt német fémszemiivegek néha nagyon jé szol-
galatokat tesznek. Ezek fémbél késziilnek és kis
lyukak vannak rajta, iiveg vagy celluloid helyett.
Napsiitéses téli idében nagyon praktikusak azok a
celluloid szemiivegek, amelyeken napellenzé is van.
Behavazott utakon, hosszi tardkon ajanlatos a
sarga vagy zoldszinfi véddszemiivegek hasznalata.

Nagyon mnagy hidegben wvalé motorozasnal
gumikabatunkra felvehetiink még egy bérkabatot
is. A kezeket ajanlatos selyemkeztyiikbe bujtatni,
melyekre azntan rdhtzzuk a stulpnis gumikez-
tyiiket. Bér, valamint pamutkeztyiik nem felelnek
meg,

A, Hozzaval6k* koziil megemlitjiik még az
ajakirt, melynek hasznalata hosszu turak al-
kalmaval nagy hideghen — barmily nevetségesen
hangzik is — nélkiilézhetetlen. Csak ezéaltal keriil-
hetjiik el az ajkak felpattogzéisat. Sohasem ért ezen-
I{iviil egy ,kézzelfoghaté® kozelben elhelyezett kis
iiveg cognac, melyet sziikség esetén menetkozben is
nnammlhdtun]\, ijabb ,életers” beszerzése cdljabol.

Iﬂiulll il Az 5sszes rendszeril

Auté-accumulatorok

javitasa garanciaval

POLUS

Budapest, Szentkirdlyl-ulca 34
Telefon: Jozsel 134 49

A vezetd angol
motorkerékparalkatrész
vilagmarkak

MIXTROL

benzinpotlék.
A legbiztosabb szer a gyertydk elkormosoddsa ellen.
Tokéletes kenbanyaga a hengerfejben miikodd alkat-
részeknek.

ANDRE

Steering damper-Kormanystabilizator.

HARTFORD

18késgatlé.
A motoros kényelme és biztonsﬁga szempontjabol
nélkiilozhetetlen.

PILGRIM

a legmodernebb és legkedveltebb olajpumpa.

K. L. G

a legjobb gyujtégyertya igy a tirdz6, mint a
versenyz6 motorkerékparos szdmadra.

ROTHERHAM

armaidrak,
toléesapok, tankfedGesavarok és benzinleeresztGesapok.

BONNIKSEN

speedomeéter az egeész viligon vezet.

SMITH

tachométer és egyéb angol kvalitdsfelszerelések.

M. L.

magnesek a legkonnyebbek és legtartésabbak.

ROMAC

hidegen vulkanizalod felszerelés
kiopeny és belsGgumi javitdsokhoz, valamint az ehez
tartozé nyersanyag minden drban.

EUGEN FORBAT&C®

WIEN, lIl.,, HEUMARKT 13. TELEFON; 92397
Kérje exportarainkat.
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Az egyoras vilagrekord.

Az angol ,,Motor Cyele®, a vilag legnagyobb mo-
torkerékpar-szaklapja legutébbi szaméaban egy igen
érdekes dijat tuzout Ki. A ,Motor Uycle” a legKiasz-
szikusabb motorkerékparnak az b0 kobecentimeéierest
és ezzel egyiitt a legkiasszikusabb vilagrekordnak az
oW kem. kategoria egyodras rekordjat tartja. A kiirds
némileg sovimsziitkus, de luszen, ha nem volna az,
ugy taldn nem is angolok irtak volna ki. Az eziist
trofeat az a motorvezet6é kapja, aki ango] versenypa-
lyan, az ACU, vagy FICM jovanagyasa meliett elo-
szor fut 500 Lobeentiméter hengeriirtartaimi ruotor
kerékparral 1 6ra alatt 100 angol mértfoidet, vagyis
160.900 kilométert. A dij megnyeréséhez még az is
sziikségeltetik, hogy a ,Motor Cyele" a rekordkisér-
letrol idejében értesitessék,
tulajdonosa. (146.081 km.) Mar-mar azt hittiik, hogy

Bar az osszes kategoriakban allandé és nagy har-
cok folynak a vilagrekordok birtok#aért, a hare két-
ségkiviil az d00-as kategoriakban volt eddig a legel-
keseredetiebb. 1909-16l. amikor F. A. Maec Nab egy
482 kem. Trump-Jap géppel 77.584 kilométeres re-
kordjat felallitotta, nem kevesebb, mint 29-szer cserélt
gazdat az 1 éras rekord. Kiilonosen harom vilag-
hiri angol vezets, Vietor Horsman, J. L. Emerson és
A. Denly kiizdottek a legnagyobb hévvel a rekord
birtokaért. Az utébbi évek Horsman (Triumph) és
Denly (Norton) parharecai egyike volt a motoros vi-
lag legérdekesebb eseményének, 1924-ben a franecia
Richard (Peugeot) héditotta el a rekordot Monthléry
szamaéra, de 1925 majusiban mar ismét Angliaé a re-
kord Horsman révén, de 6 sem oriilhet sokaig ered-
ményének, mert a Douglas-vezeté Dixon okt6berben
a maga szamara konyveli az egyords rekordot, mesés,
144.781 km-es eredményt érve el. Horsman azonban
nem nyugszik és novemberben mér isméb 6 a rekord

100 kem. J.

750 kem, V. Horsman Triumph

1000 kem. C. F. Temple O. E. C.- Temple (2)

Az vsszes rekordok az angolorszagi Brookland
autodromban érettek el, kivéve C. F. Temple 1000-es
eredményét, amit a franciaorszagi Linas-Monthléry-

J. Hall Francis-Barnett-Jap (1)

125 kem. T. G. Meeten Francis-Barnett-Villiers (1)

175 kem. G. F. Johnson Franecis-Barnett-Villiers (1)

250 kem. J. S. Worters Excelsior-Jap (1)

350 kem. W, L. Handle Rex-Acme-Blackburne (1)
500 kem. V. Horsman Triumph (1)

Horsman sokdaig oriilhet kitiiné teljesitményének,
amikor a mult évi Brookland 200 mérfildes ver-
senyben az angol fenegyerek, W. L. Handley élte
egyik legszebb versenyét futva 348 kem. ohv. Rex-
Acme-Blackburne gépével, tehat 350 kem. géppel el-
héditja az 500-as kategéria egyoras rekordjat, gyo-
nyori 146,740 km.-es eredményi érve el. Horsman
azonban most sem hagyta magat. Csak 3 hénapig
hagyta meg Handley rekordjat és a mult év szeplem-
berében 151.487 kilométert futva, atlépte a 150-es
hatart.

Most tehat ismét a Triumph-vezeté Vietor Hors-
man il a nyeregben. Hogy meddig, az a jové titka.
Mindenesetre tavaszig biztosan, mert a Brookland-
palyat, mint lapunk mas helyén is megirtuk, reno-
valjak és igy a kozhasznalattol el van zarva. Ez a
helyzet ma, amikor a Motor Cycle serlegét kiirta. A
nagy hare a tavasszal tehat meg fog kezdédni, amibe
valésziniileg Horsman-en kiviil a repiilé angol H. Le
Vack (New-Hudson) és talan Handley az uj 500-as
kéthengeres Blackburne-motorral is bele fognak
szélani, de talan ott lesznek a esodds gyors Guzzik
is Ghersivel é6s Prinivel, esetleg a német kompresz-
szoros Viktoriak. A mi joslatunk egyelore az, hogy
még messze van az idd, amikor a 100 mértféldet el
fogjik érni. Utalunk nézetiinknél Temple sok-sok ki-
sérletére, amikor végre 1000-es gépeivel til tudott
jonmi a 100 mérisldon és ez sem Brooklandon, ha-
nem a sokkal gyorsabb és ma feltétleniil jobb 4lla-
potban lévé Monthléryben tortént meg. Erdekesség
szempontjabol két tablazatot kozliink, Az elsé Ossze-
hasonlitis kedvéért az egyoras rekordot mutatja az
tsszes solo kategériakban, mig a masik az 500-as ka-
tegoria egy oras rekordjamak valtozasat tarja elénk
1909-t61 a mai napig.

54.400 km. 1926
82.480 km, 1926
99.490 km. 1926
133.020 km. 1926
146.740 km. 1926
151.520 km. 1926
(1) 151.520 km. 1926
164,120 km. 1926

ben futott 1925 szeptember T-én.

Nézziik mikép valtozott a rekord az 500-as kate-
goridaban.
77.584 km.

1909. V. 10, F. A. Mec. Nab Brookland 482 Triumph-Jap

1909. VIIIL. 18. H. H. Bowen Brookland 482 BAT-Jap 95.365 km.

1909. XI. 24. 0. C. Godfrey Brookland 494 REX 96.153 km.

1910. IV, 26. W, F. Newsome Brookland 499 Triumph 96.282 km.

1911, V. 25. V. J. Surridge Brookland 499 Triumph 97.264 km.
Eurdpa
legkedveltebb

Budapest, VI., Andrassy-ut 67.

univerzalis auldja.

Telefonszam: 148-90,

b e
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1911. VIIL 26. J. R.Haswell Brookland 499 Triumph 101.553 km.
1911, X. 13. W. 8. Spencer Brookland 499 Rudge 105309 km.
1912, X, 15. G. E. Stanley Brookland 499 Singer 108.510 km.
1920, VI, 10, J, L. Emerson Brookland 400 A. B. C. 109.299 km.
1920. IX. 9. J. L. Emerson Brookland 400 A. B. C. 113.338 km.
1920, IX. 11. V. Horsman Brookland 490 Norton 115.333 km.
1920. X, 10. V. Horsman Brookland 490 Norton 116620 km.
1921, VIII. 24. J. L. Emerson Brookland 496 Douglas 117247 km.
5 1 | . S V. Horsman Brookland 490 Norton 118.068 km.
1921. XI. 11. J. L. Emerson Brookland 496 Douglas 119.484 km.
1921. X1. 24, F. B. Halford Brookland 498 Triumph 128.474 km.
1922. V. 6 . J. L. Emerson Brookland 496 Douglas 126.966 km.
1923. VI. 22. A. Denly Brookland 490 Norton 132999 km.
1923, X, 2. A. Denly Brookland 490 Norton 137118 km.
1923, X. 15. A. Denly Brookland 490 Norton 137.698 km.
1923. X1, 10. V. Horsman Brookland 498 Triumph 139210 km.
1924, VIIL 9. A. Denly Brookland 490 Norton 140095 km.
1924. XI. 6. V. Horsman Brookland 498 Trinmph 141.929 km.
1924, X, 12, Richard Monthléry 494 Peugeot 142.316 km.
1925. V. 25. V. Horsman Brookland 498 Trinmph 143.410 km.
1925. X. 31. F. W. Dixon Brookland 499 Douglas 144.781 km.
1925. XI. 14. V. Horsman Brookland 498 Triumph 146.081 km.
1926. VIIL. 24. W, L. Handley Brookland 348 Rex-Acme-Blackburne 146.740 km.
1926. IX. 29. V. Horsman Brookland 498 Triumph 151.520 km.

Kovetkezd szamunkban megkezdjiik, hasonléan
a multévi osszeallitasainkhoz a kiilonbozé kategoriak
sszes fenndllé tav- és id6 vilagrekordjainak részletes
ismertetését, A tablazatok igen érdekes Gsszehason-
litasokra adnak alkalmat, kiilonosen azoknak, akik

birtokaban vannak I. éviolyamunk 1. 2. 3. szamai-
nak. Kovetkezt szamunkban a 175 és 250 kem solo vi-
lagrekordok ismertetését kezdjiikk meg a F. 1. C. M.
most kiadott hivatalos tablazatai alapjan.
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Ha autékat képviseliink, tartsunk alkatrészeket is hozza!
Hat hete var egy FIAT tulajdonos egy kicserélendé alkatrészre!

Cikkiink megirasara egyik olvasénk panasza szol-
galt okot, aki esbndes megbotrankozassal adja tud-
tunkra a szomori hirt. BEgy FIAT 501. boldog tulaj-
donosa vagyok. A minap, ugy 6 hete, eltoritt a se-
bességvialtom egyik fogaskereke. Ez rendjén volna,
mas koesinal is megesik, Ilyenkor azonban beme-
gyiink a képviselethez és annak raktirabdl meg-
vessziik az 1ijat és minden el van intézve. Nagy volt
az amulatom, amikor bementem a magyarorszagi
FIAT vaci-uteai exponenséhez, ahol tudtul adtak,
hogy bizony ilyen fogaskerék nines raktaron, ellen-
ben meg van rendelve és azt hiszik, egy hémapon be-
liil itt is lesz Azb6ta elmult wagy 6 hét, de a FIAT
501-es sebességvaltojinak fogaskereke esak mnem
akar Budapestre érkezni.

Egy sz6t sem szolandnk, ha egy kis képviseletrol
volna sz6, ahol tegyiikk fel az egész évi forgalom
10—15 koesi, vagy miég anndil is kevesebb, de amikor
egy FIAT-tipusr6l beszéliink, kiilondsen az 501-esrél,
amelyhél, esak tgy hozzavetdlegesen, talan tébb
szaz fut az orszigban, akkor kissé furesimak talal-
Jjuk a dolgot.

. Ez kiilonben nem az els6 eset, hogy lapunkhoz,
mint egy olyan orgénumhoz, melyhez az automobi-
listak bizalommal fordulhatnak és amely sikra is
mer széllni sérelmeikért, levélben, vagy éloszoval
fordulnak. Budapesten, illetve Magyarorszigon igen
téves fogalmaik vannak az embereknek a kereskede-
lem realitasa fel6l. Koesit eladni nem olyan nehéz

dolog, de még édeskevés az iidvisséghez A koesi-
tulajdonos, aki 100 milliékat, s6t néha tobb szaz
milliot is kiad egy |koesiért, megkovetelheti,
hogy a vétel utan is tor6djon vele a képvi-
selet, Ma mar minden koesi jo, de mindazon-
altal kémnyen megesik, hogy egyes nagy munkanak
kitett alkatrészek, kiilontsen fogaskerekek hasznal-
hatatlar®kks valnak és kieserélésre szorulnak.
Tlyenkor a képviselet vészérél a legminimalisabb
elézékenyséz, ha azonnal potalkatrésszel szolgalhat
a koesitulajdonosnak.

Hatarozottan megallapithatjuk, hogy rossz iiz-
letember az, aki képviselt koesijaihoz mem tart pot-
alkatrészeket. A pétalkatrész, nem kell olyan sok,
igen j6 befektetés, Kell? Itt van! Nines sok sz6-
beszéd. A koesi ismét jar, Ha nines, mér beszéliimk
réla. Beszéliink réla mi, masok, sokan, hire jar és ez
mar rossz. Kénytelen vazyok elmenni egy javito-
miuhelybe, ahol a pétalkatrészt megesinaljak, a ko
kurrencia mér észreveszi, mar megliatja és mar szij-
rolszijra jar, hogy ez meg ez a koesi ilyen, meg
olyan. =

Figyelmébe ajanljuk ezen kis ,igazsagot” a bu-
dapesti FIAT vezérképviselé trmak, de sok masnak,
akik a most gombamoédra alakulé képviseleteket ve-
zetik. Gondoskodjunk megfeleld -mennyiségi pot-

‘alkatrészril. Az a legjobb befektetés, Tébbet hoz,

mint a legjobb részvény.
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Beszélgetés Nils Hj. Palmstiernaval,
a Svéd Kiralyi Automobil Club vezértitkaraval

Goteborg. A tengerrdl jové erés szél élénken
lengeti egy hatalmas palota tetején a Svéd Kiralyi
Automobil Club sdarga esikos zaszlajat. A magy bolt-
ives kapu alél vastag szényeges, széles marvany-
lépesd vezet fel a klub helyiségeibe. Bekiildom az
egyenruhis inas altal ,,Automobil-Motorsport” iga-
zolvanyomat és a kovetkezd perchen mar szemben
allok Palmstierna érnaggyal, a klub vezértitkara-
val. Kellemesen érinti, hogy Magyarorszaghol is
felkeresik és a legnagyobb szivélyességgel felel kér-
déseimre, amikor ratérek idejivetelem tulajdonké-
peni céljara: Szeretnék Svédorszdgrol, mint motor-
allamrél tiszta képet kapni.

Kérdezioskidésemre elmondja, hogy Svédorszag-
ban ma 50.000 személyauts, 22.000 motorkerékpar,
15.000 teherauté és 1500 autébusz van forgalomban.
Jelenleg Svédorsziagban oly magy az érdeklidés,
hogy az utolsé esztemddében, 1926-ban aranylag sok-
kal t6bb antomobilt adtak el, mint magaban Ameri-
kaban.

Svédorszagnak két nagy automobilklubja weu.
A Svéd Kiralyi Auto Club. Blnoke a nalunk is
ismert sportsman, gréf Clarence von Rosen. A ta-
gok szama koriilbeliil 6000-re tehets, A masik a Svéd
Motorelub. Ez wvalamivel kisebb, de szintén tobb,
mint 3000 tagot szdmlal. Elntke egy nagyon gazdag
svéd bankéar. A. Helberg. A nagyobbszabasa thara-
versenyeket rendesen kiziosen rendezik és az egyet-
értés a két egyesiilet kozott a leheté legjobb, (Ha
Magyarorszagon lennének, bezzeg mem igy dllana a
helyzet. A szerk.)

A legnagyobb sebesség, amit eddig Svédorszig-
ban elértek 175 km volt, az 1926 nyaran rendezett
kilométerversenyen, ahol Westerberg egyike a leg-
jobb svéd motorkerékparoscknak, nagy kéthenge-
res Harley-Davidson versenygépén a map legjobb
idejét futotta, megelbzvén az dsszes automobilokat.

Kérdésemre milyenek az auto-untak Svédorszig-
ban, a kovetkeziéket mondja: ,,Utaink nagy része ma-
kadam, de van sok beton-utunk is. Kiilonben néz-
zitk meg”“ — fordul hozsim — és maris csenget és
elérendeli autoéjat. Amint beszallunk és kiériink a
varosbol, atadja mekem a vezetést. Svédorszaghan
rendszerint mindenki maga vezeti koesijat. A hatal-
mas H519-es Fiat minden réazkodas mnélkiill gordil a

tiikorsima utakon. F'aj a szivem, amikor a székes-
févaros melletti Budapest—gidolléi titra gondolok.
Bizony, ha Palmstierna érnagy 1ur Budapestre
jimme, gy Szelnar dr. legféljebb a Janoshegyig vi-
hetné megtekinteni ,Magyarorszagot”. Az elsé ami
feltiinik, az utak szélessége, ami mindeniitt megha-
ladja a 6 métert. Az erdsebb fordulék mind emeltek.
Mikor elmondom, hogy nalunk ez ismeretlen jelen-
ség, roppant elesodalkozik. ,Hogyan, hat Onoknél
az Allam nem torédik az ntakkal?* A svéd kormény
hatalmas Gsszegeket aldoz ttaira. Egy négyzetméter
it megépitése 20 svéd korona (400.000 magyar ko-
rona), egy négyzetméter fenntartisa pedig 45 dre
évenként (9000 magyar korona). Ilyen aldozatkészség
mellett azutian elképzelheté, hogy van auté és van
idegenforgalom. Egy miasféloras gyomyori tenger-
parti it utam az 6rnagy nur atveszi télem a volant,
majd hazavisz lakasomra, iidvézletét tolmacsolva, a
legjobb magyar vezetének Delmar Walternek, akir6l
oly sok szépet hallott. En pedig megkoszonve szives-
ségét 6s a kellemesen eltoltott délelottot, buaestzom
el a sved automobilizmus egyik vezetéalakjatol.

Zarubay Lordnt.

Feledi Pal dr. (Norton)

Magvarorsziage elsé motorkerékparbajnokanak,
dr. Feledy Pdlnak ezidei startjat illet6leg mindez-
ideig meglehetds bizonytalansag uralkodott. Senki-
sem tudta, hogy e sokszoros T. T. gyéztes és rekorder
menénk megmarad-e eddigi gépe, a Sunbeam mellett,
vagy mas gépeken foz-e versenyezni. A legautenti-
kusabb helyrdl, magitél a Norton budapesti képvise-
letétdl nyert értesiilésiink alapjan elsének irhatjuk
meg, hogy dr. Feledy Pal 1927. évi versenyeit egy
490 kem. ohv. Norton specialgép nyergében fogja
végigfutni. A Norton-gyir Racing Départmentjanak
fénoke, aki latta dr. Feledyt Strassburgban és latta,
hogy milyen j6l tartotta magit bukésiig, nagy ro-
konszenvvel foradta a képviselet kérését, miszerint
bainokunk szamara egy special-giépet boesdsson ren-
delkezésre, s6t arra kérte a képviseletet, hozy lehe-
toleg hasson oda, hogy dr. Feledy necsak a magyar-
orszaezi wversenyeken induljon, hanem két-harom
naey kiilfoldi verseny startjindl is megjelenjen. Dr.
Feledy késznek mutatkozott és igy val6szini, hogy
az idei nagy wildgversenyeken két-harom legjobb
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motorkerékparok

sszes tipusali 350 kem.-t61 — 1200 kem.-ig
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magyar versenyzonk fog starthoz Allani. Dr. Feledy
minden wval6sziniiség szerint, hacsak hivatali elfog-
laltsdga engedi, starthoz 4ll az Angol Tourist
Trophyban, a Franeia Grand Prixben és valésziniileg
a németorszagi Niirnburg Ringen tartandé Eunrépa
bajnoksighan is. Dr. Feledy specialgépe, mely haj-
szalnyira egyvezni fog a hires Norton versenyzik:
Bennett, Craig, Shaw és méasok gépeivel, a kora fa-
vasszal mar Budapestre fog érkezni. Dr. Feledy elst
startja Nortonon waldsziniilez a Magyar Tourist
Trophyban lesz. Reméljiik, hogy 1j gépén éppen
olyan sikerrel fog versenyezni, mint a Sunbeam-en,
mely mar szinte dsszeforrott lényével.

FORGALMI HIREK

Aki esudabogarat akar latni, vegye maginak
azt a faradtsigot és menjen a Jéamoshegyre hatul
felvezetd szerpentinre, oda, ahol az dsszel a MAC
Jamoshegyi versenyét tartottik. Ennek a szép szer-
pentinnek van két gyonyori hajtiikanyarodéja. Az
els6 még lenn van a Tiindérhegyi-aton, a masik
fenn a pélya felében. Hat menjiink ebbe a masodik
hajtikanyarba. Itt litni Eurépa csoddjat. Egy ka-
nyarod6t, melynek belsé oldalat, ahol aroknak,
mélységnek semmi nyoma, vastraverzekkel raktak
ki. Jobbra-balra vastraverzek. A fenti koriilményre
Delmar Walter mérnok, kitiiné automobilistiank és
munkatirsunk hivta fel kiilon figyelmiinket, mert
mint 6 mondja, végigjarta az Alpesek legnehezebb
hagéit és szerpentinjeit, de ott ilyent nem latott. Tit
az elmés épité bizton a hegyoldalt éhajtotta bizton-
saghba helyezni az idénként (egyszer egy évbem) sza-
guldé automobiloktdl, nehogy a hegynek baja essék.
Ha tehetném, lebontatnam a vastraverzeket és épi-
tési koltségeit megtérittetném azzal, aki ezt a esoda-
bogarat tervezte & életfogytiglan vonatnim le a
fizetésébdl azt a pénzt, amivel a varost, vagy az 4l-
lamot megkérositotta. Mert ez karositis, a sz6 leg-
teljesebb értelmébemn. Kidobott pénz, aminek semmi,
de semmi értelme mines. Ajanljuk a polgirmester
uraknak, ha idejiik engedi, tegyenek autéjukon egy
kis sétat és tekintsék meg az eurdpai ntépités ,eso-
dabogarat”, a Janoshegyi vastraverzeket. Szivesen
kalauzoljuk d&ket.

A Pasaréti-it. Van a kies Budin a II keriilet-

JAMES

ben egy igen szép kis utea, jobb és baloldalan villa-
sorokkal, nyari mulatékkal, esak egy a baja, nem
lakik benme egyetlen egy miniszter sem, sem pedig
allamtitkar. Bz a szegény utea ma Budapest disze,
illetve szégyene. Harom hénap 6ta kiszedett villa-
mossinek, felszedett, de azota érimntetlen tttest, buk-
kanék és gidrok jelzik a Balkiant Budapesten, 150
méternyire a Fogaskerekii alsé végallémasatol. Az
ittest lezarva nines, azon tehat barki, barmikor ha-
ladhat és mivel a Pasaréti-iit tobb kilométer hosszi,
tehat mindenki arra igyekszik, mert a' legkizelebb.
Nem szégyenlem, de bevallom, hogy a minap da-
gadt fejjel adtam meg az arat a Pasaréti-itnak.
Begy kis MAG taxin, dieséretére wvaljék, hogy ép
rugékkal menekiiltiink, igyekeztem kifelé a Gyuri
bacsi vendégliiéhe, a Bruckbauerhoz egy kis tarsas-
vaesorfira. Egyszerre hatalmas rizkodas, utama a
masik, a harmadik, elszédiilik, majd a koesi megall.
Nagynehezen észhez kapok, fogom a fejemet. A
soffér elképedve kérdi, hol wvagyunk. Ah semmi,
mondom, esak a Pasaréti-iton. Polgdrmester 1r, az
Istenre kérem, nézze meg a Pasaréti-nt elejét,
azutan csapja el a II. keriileti fémérnokét, akkor
talan a masik, akit helyébe tesznek, esetleg remdbe-
hozza, Ezért fizetiink ttadot, hogy godrokon és buk-
kandkon keresztiil vigyen az utunk. Kénytelenek
vagyunk leszigezni, sehol oly rossz utak, oly ren-
detlenség, mint az elsé és masodik keriiletben nines.
L ] .

Kiils6 Kerepesi-it Godollo. Magvarorszag nutha-
lozatanak egyik disze. Egyszer mér megirtuk. Iga-
zin esoddljuk hatésigainkat, esoddljuk azokat, akik-
t6l fiigg. Legalabb ezt a féutat, ahol Magyarorszag
kormanyz6ja oly sokat megfordul, hozhatnik olyan
allapotba, hogy az eurdépai nivéomak megfeleljen.
Huszontt-harmine centiméteres gidrik tarkitjak a
Matyasfold felé vivé ntat. Ugylatszik a Magyar
Altalanos Gépgyar itt tartja a rugoéprébait. Vagy a
mi 1tépité hivatalainknak semmi tapasztalata ninecs
az utak természetét illetéleg. Hiszen mi, akik esak
idénként jarunk Miatyasfoldre, Kistarcesiara, esetleg
a Matraba, latjuk, mint romlik naprél-napra a
godolléi orszagnt. A varosi és Allami ntépité hiva-
taloknak mar ebben az irdnyban mnagy tapasztala-
tokkal kellene rendelkezni é az olyan utakat, ahol
nagy a forgalom és hamarabb vannak kitéve kopés-
nak és rongalédasnak jobb anyaghol kellene készi-
teni.

a legmegbizhatobb, a legzajtalanabb angol motorkerékpar.

A hires angol Six Day Trial-ok éllandé hdse

A legnehezebh terepen futé angol verseny a
»Skot6naposverseny“hatszorosabszolut gydztese.

»Class production, not — mass production.”

J6jjon, nézze meg, most érkezett
leghijabb modelljeinket!

Magyarorszdgi vezérképviselet:

Bruck Néndor és Fiai

. ~— : Budapest, VIIL, Jézsel-korut 45.
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Olvasoink kizott kevesen vannak, Kik ne ismernék fenti harom beti jelentioségét. Az A. J. Stevens wolwer-
hamptoni (Anglia) motorkerékpdr gyvar készitményeit jelzi roviden fenti hdrom betiivel. Azt azonban kevesen tudjdk, hogy
ezen, ma mar vilaghirii 6s legelsdé helyen dll6 gydr nem is olyan régen, 12 évvel (1914-ben) ezeldtt alakult és két szor-
galmas, szerény, fiatal angol mérnik kitarté munkdjinak eredményve a ma fenndlld hatalmas 5000 munkdssal és leg-
maodernebb felszereléssel bird iizem.

Még Anglinban is, melyvet a motorkerékpar hazdjinak ismernek, szenziciosnak mondhaté az az eredmény és
népszeriség, melyet ezen gyartményok ilyen rovid ido alatt az egész viligon elértek. Eonek magyardzatit a két agilis
alapiton ¢és vezetdn kiviil még annak is tulajdonithatjuk, hogy a t6bbi régi, ismert, évtizedek ota fenndll6 motorgydirral
szemben azzal szerezte meg Oridsi elonyét, hogy a gyvir alapitisakor a modern szellemben lefektetett munkaelv és leg-
modernebb teehnikai felszereléssel (munka, gépek stb.) indult meg az elsé gépek eldallitisa. Ezen motorkerékparok mir
az elsé bemutatkozds alkalmival megnyerték maguknak a régi sportemberek bizalmat és magukra irdnyitottik a motorok
irant érdeklodok nagy tomegét.

A modern szellemben vezetett gyvartas elonyei a gydar 12 éves fenndllasanak ideje alatt minden évben kellemesen
tapasztalhato kiilonbozo Gj modelljeinél. 1916. évben, dacdra a vilighdborinak, elkésziilt az elso feliilvezérelt 349 eem.
A. J. S. motorkerékpar, mely a vilighdbori befejezése utan Anglidaban és mis orszigok dltal rendezett nemzetkozi ver-
senyeken mindenkor, mint gydztes és tibbszoros rekorder keriilt ki

Szamtalan gyvoézelmet arat nagyobb iirtartalmu gépek részére kiirt kategoridkban. Versenyeil kinnyen nyeri, amit
foleg annak koszinhet, hogy feliilvezérelt motorjaval, mint nttéré jelent meg elsének, a szamtalan, ismert régi angol gvar
eldtt, Versenysikereit a feliilvezérlés évril-évre valdo fokozalos tikéletesitésével biztositja maginak, kizben nem hagyva
figvelmen Kkiviil a tirdzok dltal timasztott kivetelményeket sem

Turamodelljei is olyan konstrukeios elonyitkkel rendelkeznek, melyek egy mas gépen sem taldlhatok. A kozolt
dbrik szemléltetGen ismertetik szamtalan elonyét, kezdve a nydri kirdandulasok alkalmaval legtobb bosszisigot okozo
cummiszereléstél a gyvujtas és gizositdo bedllitisdig, melyek ezen gydartmanyokon gy késziiltek, hogy a teljesen laikus
vezeld is fizemzavar ¢és defektus esetén azonnal tud magdn segiteni, anélkiil, hogy sziiksége volna a gydr dltal a géphez
adott kézi szerszamokon kiviil az itszéli koviacs- vagy badogosmiihely segitségét igénybevenni.
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Hitulsd keréknel tomlocsere esetén a Kozéptengely kihu-  Komoiyabb Kkiilsé-, vagy belsé gummisériilésnél a megjeldlt

zdsa utdn teljesen kiemelhetd a témlé. hdrom tartéesavar eltavolitdsiaval kiemelhel6 az egész hatso
(A. J. 8. patent.) kerék, a linevédd szekrényben, teljesen zért helven elhelye-

zett meghajtoliane és fékszerkezet leszerelése nélkiil.

Els0 kerék kiszerelese teljesen a hatso 800 em. 2 hengeres A lokéletesen és idediisan felszerelt A, J. S. tdragép, csomag-

gépen lithaté kerékhez hasonloan, sebességmeérd, meghajtas  tartoval, szelvédd, vizmentes vaszontakard és barmelyik

6s lékszerkezet szerelése nélkiil. Thloldali dbrdn lathaté  kerék helyére alkalmas pétkerékkel, ballongummival, gyiirii-
a teljesen kiszerelt kerék. tarto részekkel par pillanat alatt lekapesolhaté
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Ezen gyvartméanyok tokéletes meg.-
bizhaldsdgat legiobban az bizonyitja,
hogy orszdgunkban a legnagyobb
szamban vannak elterjedve. dacara
a multévi angol banydszsziraik-
nak, amikor a legkellemesebb nyar
kizepén a gyar kényielen volt iizem-
sziinetelés miatt exportszdllitasait
besziintetni ¢s cea. 3 honapig kelle-
metleniil érezték ezen gyvartmanyok
eldnyeit ismerd érdeklodok a rak-
tari készlet teljes hidnyat a buda-
pesti képviseletnél.

Versenyeredmények tekintetében
is szép sikert tudpak felmutatni, ami
nagyban hozzdjarult hazdnkban a
motorkerékpirok  megkedvel¢séhez
08 nagy elterjedéséhez.

Magyar vezelik altal megbizha-
By NG tosdigi és palyaversenyeken elért
TWO DOTS sikerek : 1924 ben Budapest- Hatvan

6 WHE
OM ENGINE SHAFT

gyorsasagi verseny 350 em® [ Ur- /
bach Laszlo, 1924-ben Elsé Magyar SEERUN s /
L] B . Tourist Trophy 350 em® I Woliner soivs - o
Feliilvezérelt motor vezérmi fogaskerék [aszl6, 1924-ben Semmeringi ver- chtiis e 0P SPECIAL SPANNER

elrendezése, gyari jelzéssel a motor egy-  seny 450 em?® 1. Urbach Laszid, 1924-
szerii és tokéletes bedllidsdahoz, hasonloan  hen Budapest - Tihany futdrverseny

az oldalvezérelt tiramodellekhez, 350 em® 1. Urbach Laszlo, 1925 ben  &49 HP sportmodell hétsokerék
Svibhegyi gyorsasdgi verseny sol6 kiszerelése teljesen hasonléan a
350 em? 11 Urbach Ldszlo, 1925-ben turamodellekhez.

Svibhegyi gyorsasigi verseny ol-
dalkoesi 350 em?® II. Urbach Laszl6,
1925-ben Svabhegyi gvorsasigi ver-
seny solo 800 em? 11. Wollner Liszlo,
1925 ben Magyar Tourist Trophy
450 em® 1I. Gyurkovich Béla. 1925-
ben Uipest varos palyabainoksdga
350 em? Deli Lajos, 1926-ban Buda-
pest—Hatvan gyvorsasdgi oldalkoesi
o0 em® I, Biller Lajos, 1926-ban Gug-
gerhegyvi gyorsasagi verseny solé
500 em® I Urbach Ldszlo, 1926-ban
Ugetépalya verseny solo 350 cm?®
1. Il?rhach i..aiszlol. 1926 ban iigetd-
palva verseny oldalkoesi 500 cm? TR T T e apatd
I Urbach Ldszlo, 19%6-ban iigels-  Lamojias, vagy eummisierelcs

PP Sty SFCATORIL : szerchiserék pontos bealli-
palya verseny oidalkoesi 350 em? tasanak ellenorzése az abra sze
Il. dr. budai Goldberger Antal, 1926- Hnti mérélemerz genltsérsvel

" ot e = role . segilségével.
B ! ban Tauern (Ausztria) hegyi verseny Gvari szerszamkeésziet tartozek
3.49 HP sportmodell, feliilvezérelt szelepek- 5 0 em? [I. Urbach Laszlo, 1926-ban : SRR SR ki
kel. leveheté hengerfejjel, félautomatikus TTC orszdgiti verseny 350 em?® I,
cazositéval. Vezérmi oldalrol nézve, Szész Kdroly, 1426-ban TTC orszdgiti ver-
seny oldalkoesi 800 em?® 1.
Miiller  Arpad, 1926-ban
Svibhegyi verseny 500 em?
I. Urbach Laszlo, 1926-ban
Svabhegyi verseny oldal-
koesi 510 em?® 1. Urbach
Laszlo, 1926 ban MAC Ja-
noshegyi verseny 500 cm?®
I. Urbach Ldszlo.

Tudvaléy6, hogy a mai
gyorsasigi versenyek a mo-
torok teljesitoképességit a
legvépsé hatarig  veszik
igénybe. Az ilyen versenye-
ken elért gybzelmek a gép
tokéletességének a legjobb
bizonyit¢kai.

Nehezen képzelhetd el,
hogy egy olyan gyar, mely
dllandoan a vildg nagy
nemzelkozi versenyein vesz
részt és szamtalan gyodzel-
met arat. motorjainal ne a
- ) legnemesebb anyagot hasz-
Henger leemelésénél, szelep kiszerelése (A. J. S. patent) szelep-  ndlja fel. X
rugol »szorité segitségével, Gydri szerszdmkészlet tarfozéka. Kellemesen befejezett ti- Magnes gyijldsanak egy-
Az dbran jol lithaté a nagyméretii kipulfogo és sziviszelep- rak jelzik a konstrukeid szer(i. pontos bedllitdsa.

nyilés, helyességét 6s elonyeit. gyiri jelzés szerint,
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A James-moforkerékpdarok

A James-motorkerékpérok Amnglidban az figy-
nevezett kvalithsmarkak kozé tartoznak, Class pro-
duction—mnot mass production (j6 minéség — nem
nagy mennyiség) mondja a gyar, mely ezt a jel-
mondatot valasztotta iranyelvéiil,

A megbizhatésagi versenyek sorin a James
évek d6ta az els6 he-

kem-es Modell 10. ajanlhaté, mely szintén kéthenge-
res motorral rendelkezik, A 350 kem-es feliilvezérelt
tipus (No. 18) magy sebességekre képes és igy kiilo-
nosen a sportember szamara alakslmas.Taldlunk ezen_
kiviill még egy kétsebességes 250 kem-es és egy ha-
romsebességes 350 kem-es modellt is, (No.17—No. 11.)

A fentemlitett ti-

lyezettek kozitt van
és az idei Interna-
tional Six Day
Trialban, a vilag
legnehezebb megbiz-
hatosagi versenyén
a gyodztes Angol B.
esapat egyik tagjat
alkotta.

A James-gyar leg-
ismertebb és legked-
veltebb tipusa a Mo-
dell 12. Ez egy 500
kem-es  alulvezérelt
sportgép, mely masz-
sziv, de amellett
rendkiviil tetszetds
formajaval  valodi
kvalitasgép benyo-
masat kelti. A ko-
zelmultban  egyéb-
ként alkalmunk volt megtekinteni a gépeket, me-
lyek Budapest motorszakértéi szemében latvianyos-
sagszamba mennek. Gondos miihelymunka, remek
kivitel jellemzik a kivalé régi angol gyir mindegyik
tipusat.

Nehezebb oldalkoesis hasznalatra a Modell 19.,
egy 550 kem-es egvhengeres vagy a nagyobbik 750

pusok a 250 kem-es
kivételével mind ha-
romsebességes se-
bességvaltoval &s
négyiitemi motor-
ral rendelkeznek.
MTerry-nyereg, Re-
nold-lancok, Amae-
vagy Villiers-por-
laszt6 és  Dunlop-
drétbetétes gumi-
abroncsok egészitik
ki a gépek felsze-
relését,

Reméljiik, hogy a
James-marka  Ma-
gyarorszigon hama-
rosan el fog terjed-
ni, kiilondsen azok
korében, akik egy fel-
tétleniil megbizhatd,
elékelden zajtalan és nem piszkité motorkerékpart
kedvelnek.

A James-gépek magyarorszagi vezérképviseletét
Bruck Nandor és fiai eég, Budapest, VII1I., Joézsef-
korat 45. szam, kapta meg, ahol az {sszes
tipusok raktaron vannak é8 barmikor megtekint-
heték,

Beszerzési forrasok

Autogénhegesztés

s Elektro-Forraszid és Miiszakl Tars.

V.. Drdva-u. 5. Telefon: Lip6t 909-88.1 utca 9

Autogumijavito
Tauril Pneumaltik R.-T. VI, Mozsér-

Vilamoshegesztés

Elektro-Forraszté és Miiszakl Tdrs
V., Drava-u, 5 Telefon: Lipot 909-88.

Autoéojaviteo

REX GARAGE. WOLLEIN FERENC,
V., Kordl-utca 4. — Telefon : L. 965 - 68,

Hasznalt auték
CSERMELY KAROLY, VI, Sfputca 3.

Motorkerékpar

TERROT-JAP. REX GARAGE
V.. Kordl-utca 4. szam

Motorkerékparjavito

ZAMECSNIK GYULA, IV, Piarista-utca 8.
(Galamb-uteai olda

kbben a rovalban egy alcim a'all
havonta 5 pengdert kéiszer kozdljiik
vallalatanak cimét, l'elefonszamunk.
leréz 132—-64.

Beszerzési forrisok cimmel Gj rovatot nyitottunk. Uj rovatunkat a mindinkabb megismétlodd
levélbeli, valamint telefon atjin torténé érdeklodés és egyes cégek hatdrozott kivansiaga alapjan nyitot-
tuk meg, médot advan ezzel, hogy olyan cégek is hirdethessenek a ma mar kétségkiviil legnagyobb elter-
jedtségnek Grvendé lapunkban, akik hirdetési célokra nem dldozhatnak oly sokat, mint a hatalmas forga-
lommal rendelkezé nagy cégek. Ajinljuk ezen rovatunkat vigy az olvaséink, mint az automobil és motor-

kerékpirszakma képviseloinek.

OLDSMOBILE hathengeres. APART AUTO r.-t. VI, Andrassy-at 37
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Az uj Ardie-képviselet. Az Gsz folyaméin a kivAalé
német motorkerékpiar marka, az Ardie is képviseletet
kapott Magyarorszdgon. Akkoriban az Aratis Mezi-
gazdasagi és Gépkereskedelmi rt. kapta meg a képvise-
letet, azonban az agilitis és a hozzdértés hianya
folytan hamarosan beleint a dicséségbe. Az 1uj Ardie-
képviselet (V. Aulich-utea 7.) nagy kedvvel és appa-
ritussal latott hozzd ezen kivilé német motorok népsze-
riivé tételéhez és reméljiik is, hogy a kozeljoviben a Jap

beépitésii Ardie-gépek nagy szdmban fognak elter-
jedni Dudapesten és a kornyéken. Az Ardie-motorok
massziv 6s szolid épitésiiknél fogva, ahol kiiléntsen az
eros véaz emelendd ki, Németorszaghau kozszeretetnek
orvendenek. Emellett igen olesék is. Mint verseny-
gépek is megillottik helyiiket, hiszen, hogy mast ne
emlitsiink, a mult évi Osztrak Tourist Trophy abszolit
legjobbja hatalmas konkurrenecidban Thumshirn lett
490 kem. ohv. Ardie-Japjével, megelézve a legjobb
osztrak menéket, mint Karnert és méasokat. Az 1j kép-
viselet gépei mar meg is érkeztek és megtekintheték
V., Aulich-utea 7. szam alatt, ahol nemsokara a Pluto
kisautok is meg fognak jelenni.

Az ,Ariel“.-képviselet iigye, A lapokban mostana-
ban pro és kontra hirek jelennek meg az angol Ariel-
moterkerékparok képviseletét illetéleg. Hir szerint az
angol cég nem volt egészen megelégedve budapesti
képviseletével és anmak szerzédését 1927-re nem ujitotta

meg, dacra hogy Bauner Jézsef, az Ariel-gépek buda-
pesti exponense mindent megtett, hogy villalt kotele-
zettségeinek eleget tegyen és mint tudjuk, nemesak
hogy a wvallalt 15 gépet elhelyezte, de a Lightweight
Tourist Trophy megnyerésével nagy szolgilatokat is
tett a gyvarnak, Kozben Wollemann Istvan és
Paul Jézsef, a Royal-Enfield, Norton, New-Imperial
angol motorkerékparok, valamint a franeia Sénéchal
kis auték budapesti képviseloje érentkezésbe lépett az
Ariel-gvéarral a képviselet megszerzése iigyében és
mint a télik nyert informifeié bizonyitia, a képvise-
letet 1927-re meg is kaptik, esupdn az Atveendd gép-
mennyiséghen nem tndtak megegyezni. Mi résziinkrél
a hasonl6é eseteket elitéljiik és nézetiink az, hogy in-
kabb vallaljuk a szolidaritdst a kiilfélddel szemben,
semhogy mésok képviselete utian tegyiink lépéseket
akkor, ha a régi képviselé ragaszkodik képviseletéhez,
A jelen helyzet az, hogy a gyéir mindkét budapesti kép-
viselettel levelez és defacto ma Bauer Joézsef is kép-
viseli az Ariel-gépeket, meg a Wollemann—Paul kon-
zoreium is, hiszen mar két gépiik dtban is van Buda-
pest felé. Nézetiink szerint ez az iigy mér igen belevag
a megalakulandé Motorkerékpar- és Alkatrészkeres-
kedék munkakérébe és valésziniileg annak elsé iigy-
darabja lesz. Mindenesetie, ha mé#st nem, ki kell mon-
damy, hogy addig, amig valaki tényleg nem mond le
egy képviseletrél, addig annak megszerzése irint mis
képviseleteknek lépéseket tenni mem szabad., Az ez
iranyban megintervijnolt Wollemann Istvan és Paul J6-
zsef kijelentette munkatarsunk elétt, hogy 6k szivesen
lemondanak az Ariel-képviseletrél, ha Bauer Joézsef
garantélja, hogy a képviselet a kezében marad. Ha
azonban a gyar lgyis elvenné Bauer képviseletét, tgy
nézetiik szerint inkdbb 6k kapjik meg, mint mas.

A ,Motorkerékpir- és Alkatrészkereskedik Orszi-
gos Egyesiiletének” megalakulisa a legjobb titon halad.
Intervenciénkra mar eddig 16 cég jelentette be, hogy
okvetleniil részt kivin venni a mozgalomban. A szer-
vezés tovabbi folytatisat Martinek Istvan, a magyar-
orszagi Rex-Aeme-képviselé vette at, aki személyesen
fogja még meglatogatni azokat a cégeket, akik eddig
nem jelentkeztek. Az Egyesiilet alakulé iilése valészi-
niileg egy hémapon belill fog megtartatni az OMKE
helyiségeiben. Legnagyobb &romiinkre szolgal, hogy
végre sikeriilf a képviseletek nemtirédomségét lekiiz-
deni és oket meggyodzni az alakulds sziikségességérdl.

ﬂuléruﬁdzat Weszxely Isfvdn

Berendezett toilette- és éthez6béréndok. | Budapest, ID. keriilel, Ddci-ufca
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Utak oOntottvasbél. Gas-
covin francia generdlis
felvetette az ideat: utakat
dotittvaslapokkal fedni. Az
ontottvastabldk 10 em. vas-
tagsighban fednék az uta-
kat, miszerint a périzs—
marseillel 10t kivasazasa-
hoz 3200.000 tonna ontott-
vasra lenne sziikség, az ut
elallitasi  koltségei pedig
256 milli6 aranyfrankra
rigninak. A kisérleteket
valésziniileg még ez évben
meg fogjik kezdeni, hogy
eldontsék, tényleg jok wvol-
ninak-e a vasutak és a be-
fektetés meghozni-e gyii-
milesét.

Taxaméter hazardirik
részére. Egy montividedi
(Dél-Amerika) taxivallalat
a la Montecarlo kis rou-
lettkorongot helyvezett ol
koesijainak belsejébe, mely
nek egy mutatéja Ossze-
kottetéshen van a kerekek-
kel és allanddéan forog. Be-

szdlliskor az utas be-
mondja utazdsinak céljat

é8 a roulett mutatéjat be-
allitja egy bizonyos szam-
ra. Ha mér most megérke-
zéskor a mutaté ugyan-
azon a helyen 4all meg,
mint amire az utas beiga-
zitotta, akkor ,nyertem* és
nem fizetek semmit. Mint
forrdsunk  megemliti, a
vallalkozfs egészen j6 iiz-
letnek bizonyult, mert az-
6ta a taxivillalat koesi-
jait sokkal jobban keresik,
mint a tébbi villalat taxi-
Jait.

Henry Ford megtartotia
szavit. Henry Ford 1903-
ban a kivetkezéket mon-
dotta: Olyan autékat aka-
rok piaera hozni, hogy egy
egész esdldd elférhessen
benniik, amellett kiesik le-
gyvenek, hogy mindenki
kénnyen vezethesme azo-
kat. Kénnyfiek legyenek,
hogy az iizemkiltségek
ne legyenek maga-

2

g, sak. Késziilibn a
D) koesi j6 anyag-
N . b6l, a legjobb

t_’“ )

munkéasok altal, egyszerii szerkesztési elvek alapjdn,
ara pedig legyen olyan alacsony, hogy aszt a kozép-
osztaly barmely tagja konnyen beszerezhesse maga-
nak. Ford megtartoita szavat, de sajnos, ssak Ameri-
kara, mert bizony nélunk a magas behozatali vamok
és luxusadék még nem engedik meg, hogy a kdzép-
osztaly barmely tagja Ford-koesit vehessen maganak.
Ehhez még sok idé sziikséges.

A pneamatikok élettartama. A jo 1t egy orszagban
nem luxus, kiilonosen ott, ahol nagy az autéforgalom.
A j6 utak az orsziag polgarainak o6riasi kiadéast takari-
tanak meg. Az amerikaj Good-Year Company, a hires
Good-Year pneumatikok készitéje egy igen érdekes
statisztikat allitott ossze a pneumatikok élettartama-
r6l. Ha Angliiat, mint ahol altalaban a legjobbak az
utak, 100 szazalékra értékeljiik, gy az eurdpai orsza-
gok a statisztika szerint a kivetkezd értékelési szamot
kapjak: Németorszdg 80, Hollandia, Belgium, Svije 75,
Franciaorszag 60, Spanyolorszag 50, Olaszorszig 45,
Balkan-allamok 80. Minket alkalmasint szintén a Bal-
kan-allamok kirzetébe sorol a statisztika, mely tgy ér-
telmezendd, hogy amelyik pneumatik Anglidban te-
gyiik fel 100.000 kilométer utidn wvalik hasznalhatat-
lann4a, Magyarorszigon utaink kriminalis 4llapota
folytdn mér 30.000 kilométernél tonkre megy. Anglia-
ban tehdt pneumatik szempontjab6l héromszor olyan
olesé az automobiltartdas, mint nalunk, nem is szélva,
hogy a kocsik élettartama is jorészt az utak jésagatol
fiige.

Uj képviselet, Kiirtos Istvan, aki hosszabb ideig &
budapesti New-Hudson képviseletnél volt alkalmazés-
ban, a napokhan @nallésitotta magit és megszerezte a
jonevii angol vilagmarka, az OEC-motorkerékparok
magyarorszigi vezérképviseletét. Az OEC (ejtsd OISz1)
Temple vilidgrekordjai altal tette magat nevezetessé,
hiszen tudvalévd, hogy a vilig leggyorsabb motor-
kerékparja (eltekintve a mnem hitelesitett Anderson,
Indian rekordoktdél) C. F. Temple OEC-Temple gépa
mellyel 1926 szeptember 5-én Arpajonban a francia ki-
lométernapon 195.390 - kilométeres sebességet ért el
Ebbe az OEC-vizba egy Temple altal konstrudalt 996
kem. kéthengeres kirdlytengelyes motor volt szerelve
és ngyvanezzel a géppel Temple a viligrekordok egész
sorat é&llitotta fel, nem kevesebb, mint tizenhatof.
Temple volt az elsd, aki OEC-gépén egy oOra alatt szaz
mérfsldnél nagyobb tavot (160900 méter) wvolt képes
megfutni. Az OEC-motorkerékpdirok a hiromszigvaz
elve alapjfin késziilnek és igy roppant stabilok és iilé-
siik igen kozel fekszik a talajhoz. Masszivitas, szép ki-
dolgozas jellomzi a gépeket. Az OEC-gyar kiralyten-
gelyes Temple-motorokat (350 és 500 kem), valamint
minden tipusii Jap-, Blackburne- és Bradshaw-motort
épit be vizaiba, st 996 kem. ohe.-motorral szerelt side-
earjait is forgalomba hozza. Kiirtos Istvinnak sikeriill
az OEC-gépek mellett a Blackburne-motorok képvise-
letét is megszerezni, figyhogy nagy Blackburne-alkat-
részkészlet 41l majd az idén versenyzdink és tirdzdink
rendelkezésére.

A Steauna Kdiolajkereskedelmi rt. szép meglepetés-
sel szolgAlt azoknak a versenvzdéknek, akik ,Rex*-ben-
zinnel abszolvaltdk a mult évi automobil- é motor-
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kerékparversenyeket, Ujévi ajandékul egy
igen szép, massziv, fzlésesen kidolgozott
eziist cigarettatirecdval lepte meg ﬁk_et, me-
lyéen arany ,Rex® jelvény és egy jelmon-
dat: ,.In hoe signo vinces* (E jelben g'y‘ﬁzni
fogsz!) ékeskedik. A versenyzbk nevében
mondunk kiszonetet Stéger Hugé Gyodrgy-
nek, a Steana Koolajkereskedelmi rt. agilis
és nemes gondolkozisi vezérigazgatdjénak,
valamint Gyurkovieh Bélédnak, aki a leg-
nagychb  koriiltekintéssel és ambicibval
igazi gentlemanlike modorban intézte min-
dig el, az tsszes versenyek alatt, a verseny-
z6k minden G6hajat és mindeniitt ott volt,
ahol kellett, tigy 6, mint a kitiind ,Rex“
benzin.

Az uj Bugatti-tipus. A napokban tértek
haza Molsheimbol gréf Salm Hermann és
Rézsahegyi Istvan, a francia Bugatti-ko-
esik magyarorszagi vezérképviseléi, akik
lovag Haupt Kirollyal egyiitt harom 2 li-
teres Bugatti-tirakoesi alvazat hoztak ma-
gukkal. Gr6f Salm Hermann elmondotta
munkatéarsunknak, hogy latta a gyar leg-
tijabb tipusat, amelyrél azonban ma még
asak annyit tudni, hogy 3.3 literes kom-
presszoros motorral wvan felszerelve. A
koesi négyiiléses, alakja, mint a 11. olda-
lon latjuk, teljesen megegyezik a ver-
senykoesik alakjaval és sarhényéi révén
inkabb egy sporttipus latszatat kelti. A
gvar, mint értesiiliink, ezzel a koesival na-
gyobb jelentéségii tiaraversenyeken, vala-
nint a huszonnégyoras versenyeken és
hegyi versenyeken szdndékozik résztvenni
és koriilbeliil azt a szerepet Ghajtja vinni,
mint Franciaorszaghan a Panhard-Levas-
sor, a Chenard-Walcker, Németorszaghan a

nyeken az Austro-Daimler 3 literes.
mint a nagyobb Steyr-sportkoesik. Kivéin-
esiak vagyunk az 14j tipus megjelenésére,
melyrél a beavatottak 200 kilométer koriili
sebességet remélnek. Az 1j tipus, tekintve,
hogy kompresszorral van felszerelve (8 hen-
geres), bizony nem lesz olesé és dra vald-
slzim'éleg 40—50.000 pengd koriil fog inga-
dozni.

Schiiller Lidszlé, aki eddig az Ausztro-Daimler és
Puech kozis eladasi kozpontjanal wvolt alkalmazéisban,
feleserélte allasat a Steana Koéolajkereskedelmi rt.-gal,
ahol mint miiszaki titkar nyert alkalmazast. Reméljiik,
a szimpatikns motorversenyz6, aki az elmult évben
igen sikeres futdst produkalt kis Puch-gépén, uj alla-
siaban is meg fogja 4llani helyét.

Chandler-automobilok Budapesten. Zirner Akos,
aki eddig esupan a francia Mathis-kiskoesikat képvi-
selte, most megszerezte a kivalé és ismert amerikai
Chandler- (olvasd: Csendler) automobilok wvezérképvi-
seletét, A Chandler kiilsé szempontjabiél nem igen tér
el az ismert amerikai koesikt6l és jellegzetes hiit6jétol

Zajtalan svéd EKF
automobilesapagyak.
Kupgbrebs-, hengergbrgbs- es golyoscsap-

Mercedes és a mihozzdnk kozel allé verse- :ﬁ’s“' oo K gsns. o

vnlg- Bul
merelll specldlls moiorkerekpiresapigyak.

GREINITZ-PIRKNER
BUDAPEST, 1X, OLLOI-UT 55, SZAM

kellé helyre
. kello

gapagyat

vak. Specl-

c{ol Oscsapidgrak a C troén, Chevrolet,
+

Flat. stb. autokhoz. Angol zoll

Magyarorszdgi vezérkepvisele: : Stirgbnycim:

PIO BUDAPEST.
Telelon: J. 102-78

J. 150-38
Keérjen arajantiatotl ' J. L8

Vaskereskedelmi ¢s Ipari Rt

Wiar

eltekintve, oldalrél a Chrysler, Nash, Buick-hoz hasonlit,
szerkezetileg azonban két igen érdekes eltérést mutat
a fobbi koesiktél. Az egyik a kozponti olajozds, ami
a vezetd iilése mellél, egyetlenegy gombnyomsassal tor-
ténik és mindennemii kiilon zsirozést feleslegessé tesz.
Ez, Oszintén szélva, olyan elény, ami nagyon, de na-
gyon megbecsiilendd. A méasik érdekesség, hogy a kap-
csolas nem fogaskerekek, hanem bolznik 1tjan torté-
nik. Az 4j Chandler-koesik méar megtekintheték a kép-
viselet V., Jozsef-tér 1., Aut6-Szalén helyiségében.
Egy impozins gyozelmi statisztika. A napokban
kaptuk meg Molsheimb8l a Bugatti-gyir most kibo-
esiafott Wj katalégusait és a vele kapesolatos gyézelmi
kiadést. Erdekes megemliteni, hogy a Bugatti-gvar

Pullower KertészIL

Budapest, VI, Andrassy-it 36.
Périsi druhézzal szemben.

H6 «sdrcipé
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1911—1914-ig esupén 57 gyozelmet konyvelt el magé-
nak. Ez a szdm az 1920—1924. évek alatt erfsen meg-
kétszerezodott és 172-re emelkedetf. 1925-ben mar egy
év alatt 289 elsé dijat visz haza a gyéar, mig 1926-ban
januar 24-t61 — vagyis az évad kezdetétél — szeptem-
ber 19-ig ,b0iszdzhdromszor* halad it gydztesen a Bu-
ratti a célvonalon. ,Plus de deux vietoires par jours*
mondja Ettore Bugatti, a gépek konstruktiérje. Nagy
sz0 ez, kiilontsen ha meggondoljuk, hogy a gy6zelmek-
bol 47 uj rekord sziiletett és a gyozelmek kozitt oly
nevek olvashaték, minf: Automobil vildgbajnoksag
1926. Latin allamok bajnoksiga 1926, Targa Florio. Ki-
raly-Dij Réma. Grand Prix d’Alsace. Franecia Grand
Prix. Grand Prix d’Espagne. Eurépa Grand Prix.
Grand Prix de Boulogne. Grand Prix d'Ttalie és Milano
Nagy Dija. Sok és értékes gydzelem, amit még eddig

egyetlen gyar sem tud felmutatni. Vajjon meg tudja-e
ismételni?

Anton Gazda, a vilaghiri rdgéskorminyok fel-
talaléja, a mult év utolsé hetében athajézott az 1uj
vilagha. Gazda Amerikdban a Harley-Davidson- és
Indian-gyarakkal targyal kormanyanak atvétele iigyé-
ben. Itt emlitjiik meg, hogy az olasz Guzzi-gyar vég-
képpen a Gazda-korminy mellett dontott és 1927-es ti-
pusait mair ezzel a kormdnnyal szaillitja.

A Féderation Internationale des Club Motoeyelis-
tes (Motorkerékparklubok nemzetkozi szovetsége) elfo-
gadta a németek dltal beadott inditvanyt, miszerint az
oldalkoesis versenvkategériakhél tordltessék a 600-as
kategéria és helyvébe a sokkal népszeriibb 500-as iktat-
tassék. Fszerint lenne 350, 500 és 1000-es kategoéria, sit

Auliomobil vesérképviselelek

AMHEAR

Halmos Testvérek
Budapest, V., Szabadsag-tér 18

(Tozsdepalota) Telefon: T. 159-93

grof Salm Hermann

Budapest, L, Zsolt-utca 9
Telefon: Jézsef 112-18

BALLOT

Wilheim Sandor

Budapest, V., Jozsei-tér 11
Telefon: Teréz 76—09

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalcz Joézsef

Budapest,VIL,, Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jézsef

Budapest,VIL., Dohany-u, 22
Telefon: T. 125-68

Landy Istvan

Bpest, V., Orszaghaz-tér 9
Telefon : Lipét 973-43

SALMSON

VELOX AUTOKERESKEDELMI RT.

Budapest, V., Dorottya-utca 7.

ANBARN

Landy istvan

Bpest, V, Orszaghaz-tér 9.
Telefon: L. 973-43.

-

Séneéchal

Vezérképviselet:
IV. ker., Ferenciek-tere 3. sz.
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a javaslat szerint hasonléan a solo kate'gériﬁ.khoz. a
750 kem is felvétetnék. A szabaly 1928 januir 1-én 1é1_me
dletbe. Résziinkrsl hatérozottan igazsagosnak ‘tartJul-:
az uj kategorizdlast, mert megsziunik az az allapot,
hogy 500-as gépek kénytelenek indulni 600-asok ellen.

Egy alig hasznalt, minddssze 1000 kilométert futott
500 kem BSA-Colonial tipus oldalkoesival egyiitt el-
adé. Cim: a szerkesztoséghen. Telefon: T. 13264, dél-
elott 9-ig vagy délutin 2—3 déra kozott.

Az uj 15 literes Alfa-Romeo. Az Alfa-Romeo-gyir
a kozelmultban hozta ki 4j 1.5 literes 6 hengeres mo-
delljét, melynek elsd példinyai a napokban érkeztek
meg Budapestre a képviselethez (V. Néador-u. 11.). Az
iij tipus az eddigi Alfa-Romeo-kocsik mélté utdda,
mely tigy kidolgozds, mint sebesség, akeelerdlds, mu.-
torjinak elaszticitdsa révén egyike a legsikeriiltebh
méasfélliteres koesiknak. A motor egy 6 hengercs
blokkmotor. Furata: 62 mm. Liokete: 82 mm. Henger-
iirtartalma: 1487 kem. Feliilvezérelt szelepek. Tobb-
lamellds ferodo kupplung. Négy elére-, egy hétra-
sebesség. Alvazsuly 680 kg. Negyvenliferes benzintar-
taly és 6 literes olajtartaly. Ugy a kéz-, mint a labfek
négy kerékre hat. Benzinfogyaszids 100 kilométerra
13 liter orszagifon, 15 liter varosban.

A Bosch Rébert eég megszerezie a Servo-Dewandre
fékek szabadalmdt. A budapesti Boseh Rébert k. f. t
értesiti lapunkat, hogy a stuttgarti gyira megszerezte
Németorszig, az északi Skandindv Allamok, valamint a
volt Osztrak-Magyar Monarchia utédillamai részére
a Servo-Dewandre-Vacuum fékek szabadalmat és azo-
kat barmely koesiba beépiti. A fentnevezett fékek sii-
ritett levegdvel fékezik le a koesink sebességét és igy
olyan helyeken, ahol sokat kell a féket hasznélni, fel-

25

ELSORANGU TELI
SPORTFELSZERELESEK

SKABA s PLOKL

BUDAPEST
VI, VILMOS CSASZAR-UT 33

BOLDOG UJEVET KIVAN

mélyen tisztelt vevéinek és jobardtainak

CSERMELY KAROLY

Budapest, VI-, Sip-ulca 3.

mentik a vezeldt az allaudo erds fékpedialnyomdstol.
A Servo-Dewandre fékrdl annakidején hosszabb cikk-
ben emlékeztiink meg. (I. évfolyam 13. szam. VIIIL. 10.)

Hirek Barcelondbél. Barceloniai tuddsitonk kéré-
siingre néhany széval a kivetkezoket irja a spanyol
kultira véarosabo6l, Bareelonabdl: ,,Ami az autdkat
illeti, a kiskoesik tilnyoméan a Citroen- és Renault-
gyarakbél keriilnek ki, mig a nagyok Hispano-Suiza,
amerikai Packard és Oldsmobile, valamint angol
Rolls-Royee remekei. Sok még a Fiat, Buick, Salmson,
Lineoln és Berliet. A teherkoesik tilnyomé része Ford.
Igazi nagy teherautdkat itt alig latni. Ami a forgal-
mat illeti, az esaknem olyan, mint Parisban. A nagy,
széles wutedkon négyes sorokban haladnak az auték.
Rengeteg méar az autébusz, de Gszintén szdlva, elég
Geska tipusok., A mi kis pesti forgalmunk utan egy
kiss¢ zavarban voltam, kiiléntsen a jobboldalon wvalé
hajtias szokatlan eleinte az embernek. Feltiinfen kevés
itt az autobaleset. Igaz, hogy az emberek is sokkal
jobban vigydznak magukra, mint Budapesten. Barce-
lonAtan nem liatni az uteakozepén tracesolé vénasszo-
nyokat és ujsdgolvasé urakat. Annal nagyobb a ren-
detlenség a villamosokon. Itt az utas ott szall fel és
ott szall le, ahol akar, jobboldalon vagy balon, az
mindegy. A kalauz kedélyesen ecigarettizik szolgdlat-
ban is. A koesi belsejéhen tilos a dohényzis, ennek
daeira mindenki a legnagyobb lelki nyugalommal pb-
fékel. A villamoson valé utazds nem éppen olest. Egy
peseta a jegy egyvik végdllomasrdl a.masikra (10.000
korona). Atszéllani esak a Metré-ra (foldalatti) lehet.

A ,Renanlt“ terjedése Magyarorszagon. ‘Aki fizye-
lemmel kisérte a taxik szaporodisat, annak bizonnyara
feltiint, hogy milyen sok kozottiik a kénnyen felismer-
hetd. karakterisztikusam, de izléssel vonalozott Renaull-
koesi. Utdna jartunk az agilis képviseletnél és kideriilt.
hogy nem kevesebbet, 60 koesit adott el taxinak. Kiils-
nisen a kis Renault, a 6/15 HP-ést kedvelik mint taxit
Sokat helyezett el a képviselet a 10/25 HP-és kozépsd
tipusébdl, amely kiildndsen alkalmas mint mindennapi
hasznidlatra szamnt tirakoesi, A vidéken erdsen fejlGdé
autébuszjaratok koziil is sokat Renanlt-koesikkal tar-
tanak iizemben. Ezen igazin mem esodalkozik senki, aki
jart Parisban és Jatta, milyen hatalmas részt ragadtak
magukhoz a Renanlt-auték, auntobuszok és kiilénleges
teherkoesik, Péiris forgalm#ibél. Ma nem kevesebbh, mint
40000 Renaunlt taxi jar Parisbam. Tgy igazin nem tari-
juk esoddlatosnak, hogy a budapesti képviselet 1926-ban
kézel 200 koesit tudott eladni. Az eladott koesik kazatt
szép szmmal szerepel a Renanlt-gyir magy reprezen-
tdcids koesija is, a 15/60 HP-és luxus-tipus. Tobbek k-
zott ezen jar Clinchant francia kiivet. Gueyreand fram-
cia kivetségi elsé titkdr és még sokan masok.

FORD személy- és teherantok auntorizalt

képviselete. HARN, VIIL, Ullgi-ut 52b.
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A VIIL. Nemzetkizi Automobilkiallitas (1927 junius
4—13) elékésziiletei serényen folynak. A mapokban
megjelentek a kiallitas szabdalyai is. A kidllitas irodéja
a Kiralyi Magyar Automobil Club helyiségében, 1IV.,
Apponyi-tér 1. alatt van. (Telefon: Jdézsef 153—18.),
ahol mindennemit felvilagositiassal szolgdl a kiillitas
vezetosége. Ugyanitt kaphaték a kiallitas jelentkez6-
ivei. A jelentkezés hatarideje 1927 marcius 15. E hatar-
napon fil beérkezé jelentkezések esak a rendelkezésre
4ll6 helyvek mérvéhez képest vehetik figyelembe. Ki-
vetkez6 szdmunkban részletesen fogunk irni mindama
kedvezményekrél, melvek olvasoinkat és a kidllitdsra
felranduld kozonséget megilletik.

Az amerikai gydrak produktuma. A
Wall Street Journal, a legnagyobb amerikai keres-
kedelmi és borzenjsig érdekes statisztikat kozol az
amerikai anfomobilgyédrak termelésérdl. A statisztika-
bol kivilaglik, hogy a termelés a Ford-gyvarban esik-
krnt, ezzel ellentétben a tobbieknél esaknem mindeniitt
emelkedett. Az adatok a gyarak produktumat mutat-
jak az 1925-6s és 1926-os esztendbékben, az elsd félévet
véve alapul:

new-yorki

1925 1926
elsd félév elsd félév
Chevrolet - — — 249.800 380.000
Dodge —_—— — — — 749500 227.300
Bnick —_———— — 91.600 140200
Hudson-Essex — — — 124 500 135 900
Willys-Overland — — 117.900 107.500
Star — — — — — — 53.300 T71.000
Studebacker _— = 68.900 61.000
Pontiage — — — — — —_— 32.000
Qakland — — — — — 16.500 32.400
Oldsmobile — — — — 20.500 31.400
Paige-Jewett — — - 23.000 26.700
Hupmobile — — — — 19.400 22.600
Reo —_——— e 18.500 19.800
Packard — — — — — 12.900 16.400
Cadillag — — — — — 8.700 15.100

Helyreigazitas. Mult, 22-es szdmunkban hosszabb
cikk keretéhen szdmoltunk be az angol vilagkériili
motorozok 1tjarél, Cikkiinkben kifejtettiik, hogy noha
Béesben hivatalosan fogadtdk az angol motorosokat,
nilunk senki sem varta 8ket és igy kalauzolds hiian
fovarosunkat meg sem tfekintették. Orémmel allapitink
meg, hogy tévedtiink. A budapesti BSA-képviselet tu-
laidonosa, Schmalz Jézsef 1ir. valamint az igazeatdia.
Sidney 1ir bardataival meleg fogadtatéishan részesitetie
az ttjnkat Budapesten keresztiil folytaté két angolt.
Antomobilon mutattdk meg nekik vérosunk nevezetes
ségeit és mindent megtettek, hogy Mr. Cathrick és

A AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAS

Az 1926. évi Magvar Tourist Trophy gydztes

RIEEL

10 bHavi részlelre.

550 kem. 8. v. sport __ __ __ __. 24 milli6 korona
550 kem. thdra - __ __ __ __ __ 255 milli6 korona
500 kem., o. h. v. __ __ __ __ __ 27 milli6 korona
500 kem. two-port o. h. v. __ __ 30 milli6 korona

Az frakban a luxusaddé bennfoglaltatik.

Ariel-vezérképviselet :

Bauer Jozsef, Budapesf, DIL,
Elemér-uica 39.

Jobéb Juei, a legjobb felvidéki méi motorkerékparozo,
aki mint hirlik, tavasszal AJS-gépével részt szadékozik
venni a magyar versenyeken is.

Mr. Castley Budapesten jél érezzék magukat. A tisz-
teletiikre rendezett vacsoran az angolok lelkesedése
mar oly nagy volt, hogy arany cigarettatircaikba, me-
lyekbe az dsszes eddig beutazott varosok mevei be vol-
tak gravirozva, Budapestet kiiléntsen nagy betikkel
vésették bele, mig Bées nevét, melyet idéhidny miatt
szintén itt vésettek be, Budapest mellé egészen kis be-
tlikkel kivantik beirni. Azt mondottuk fentebb, hogy
srommel &llapitiuk meg tévedésiinket. Ordmmel azért,
mert megtudtuk, hogy vannak még a magyaros ven-
dégszeretetet ismerd urak, mint Schmalz Jézsef, Sidney
6s Ettel Antal urak, az angolok buzgdé kalauzoléi és
habar hivatalosan senki sem szerzett tudomdst az an-
golok megérkezésér6l, azok minadlunk mégis 36l és kel-
emesen érezték magukat. A vilagkoriili BSA-utazék
tehAt mégis szevetettel fognak visszagondolni Magyar-
orszigra — hdla ' a memhivatalos fogadtatisnak.

A kizlekedési biztonsiz és a viligos harisnyik.
Mialatt az erkélesestszik iildozé hadjaratot inditanak
a vilagos ndi harisnyak ellen, azalatt a dian Autoclub
elnike dieshimnuszt zeng a viligos testszinii selyem-
harisnviknak. Azt mondja ungvanis, hogy az est ho-
malyaban oly nagyszerfien vildgitanak, hogy az auto-
mobilista azonnal észreveszi Gket és a reflektor fényé-
ben sokkal elébb vessziik ket észre, mint a viros
macskaszemeket. Ttal arra a kériilményre, hogy az
ntébbhi hénapok elgizoliisaindl a delikvens nékén esak-
nem mindig fekete harisnva veolt és rendszerint az
6adi. 6divatii ndk estek esak Aldozatnl a szerenesétlen-
ségelnek. Ami tehdt az egyik részrdl biin, a masik
részrol Aldés.

Rex Garare — Sima Violet — Terrot. A kzelmult
napokban nvilt meg az Ujjdalakitott Rex Garage. me-
lyet egy tOkeerBs esoport vett meg és alakitott at a
modern kor kévetelménveinek. Hwnszonét koesira he-
rendezett garage és modern Javitédmiihely 4ll rendel-
kezésére az anths kdzinséenek, Volt alkslmmnk meg-
tekinteni a Jdavitémiihelvt melvrél elmondhatink. hogy
i6 és olesd. Maea az a kiiviilmény, hoev 6—R taxikoesi
és esomd maehinantd szétszedve szemiink eltt AVott,
elarnlta a Javitémiithely naev forealmat. A latottak-
h6l és a nekiink elmondottakbél kiilénBsen a gyvors és
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Motorkerékpdr- és alkafrészképmseletek

Gecso és Tarsa

Budapest, V., Szécheny-
(Rudoli)-rakpart 10.

Schloizer Gaspdr

a MAC és WVC vivdmeslere, vivé- és tornaterme
Budaaest, IV., Semmelweis-utca 4, szdm. — Beiratkozas egész nap.

preciz munka fogalma domborodott ki. Nyole nap a
generiljavitisa egy koesinak, ahol a karosszéria le-
emelése is megkivantatik, mig egy general motorjavi-
tds id6tartama 3 nap. A miihely a legmodernebb gé-
pekkel van felszerelve és 30 munkassal dolgozik, koz-
tuk kiilén \11]&11105 szakembere!\ke[ ul.ll. nnndennemu
Iegruvulebb idd alatt orvosolnak. A Re*c Garage he-
lyiségeiben van mu egyébként a Sima-Violet kiskoesik
és a jomevil franecia Terrot-motorkerékpirok vezérkép-
viselete is, akik a Mizeum-korit 2. szdm alatti helyi-
ségiikbdl szintén ide kiltoztek, mindkettéb6l 4llandé
nagy raktért tartva fenn.

Fontos hibajavitds! 22, szdmunkban megjelent
~Hogyan takarit meg pénzt az dreg autésréka® eimfi
cikkiinkben a 12. oldalon lévé jobboldali hasdbban
alulrél a 15. sorban ,szédaviz hozzdadisdval® helyett:
sz0dédsviz (szédaoldat) hozzdadasaval olvasandé.

Felelés szerkeszté és kiado DEVAN ISTVAN
Budapest, I1., Margit-korit 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig. Tel.: T. 132-64.

Stadium Sajtévéallalat R.-T. Nyomdaigazgats : JANOVITS FERENC

BSA

Schmalcz Jozsef

Auto-palota
Budapest, VIL., Dohany-u. 22

Lantay Ede

Budapest, IX., Viola-u. 12-14

SZONYILAJOS

MUSZAKI FENYKEPESZETI MUINTEZET

Magvarorszag legjobban felszereit fotomfintézete,
specidlis helyszini ténykeplelvételekre, Fuelvotaleket
készilek gyari zemekrdl, (automobll, motorkerékpdr)
ipartelepekrdl, portdokrdl, valamint épitésl, mér-
nékl és mindenfé ¢ mfs=zakl berendezésekibl. Ké-
pes firjepvzékek. sokszorositdsok. A felvételeket a
legélesebben és legplasztikusabb kivitelben készitem,

Budapest, V., Visegradi-utca 23. szam
lelefon: L. 918 44. Reggel 8—1/,10-ig és d. u. 2—4-ig.
Alapitva 1912. évben.

(-

A Bugaffi-auiok

modern carosszeriait
késziii

Tiicsok Isfvdan

autokarosszeria-gydra
Budapesi, 1., Zsoli-uica 9.

Telefon : Jézsef 142-86.

L
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0 T OO

. NEW=-HUDSON

S
. MOTORKEREKPAROK

R. Pennsol moior oil

a legiokélelesebb amerikai auiléolaj
Blumenibal Tesitvérek, Ul., Ddci-ul 26. Tel.: 144-53
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»
Az 500 kobcentiméteres M E R AY motorkerékpar

a magyar utak motorkerékparja !

Kérje az 1927, evi i Méray-Motorkerékpargyar R.-T.

MERAY-k atalégust: Budapest, V., Dorottya-utca 3. - Telefon: Teréz 26 — 65.

Mindennemii sporil- és borolfozékek,

bér autokabdtok, golfruhdk,
skioltonyok, vaddszkabdtok,
szérmebekecsek ¢ utibundak

bV 4

Heller

(Rakoczi-ul 13)

rubaarubdzdaban meér-
1ék szerint is késziilne k
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