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IGAZGATOSAG:
szZAm

TELEFON:

... ,STEAUA“

KOOLAJKERESKEDELMI RESZV.-TARS.

V., NADOR-UTCA 8. TELEP: CSEPEL, PETROLEUM KIKOTO. TELEFON J 2-86.

Teréz 43-47

I. ker., Déli-vasiit: Nyilvanos uteai benzinkiit.

I. ,, Zsolt-garage, Zsolt-utca 9. \
1. ,, Margit-sziget: (Sziget Club épiilete mellett) Vi
nyilvanos benzinkuit. VL

Békéscsaba: 1iltokin a Filéren, Hayer L
zlethelyisége elGtt.
Budakeszl : Toltokat Grilfl Antal raktira el6it,
Csorna: Supronmegyel mezogazdik rl,
Debrecen : TollOkal az Arany Bika sz2all. ¢161t
Dévavanya: Guttmann Gyula,
Dunaliildvar: Borovitz testvérek.
Flzesabony : Fakereskedelmi rt. telepén az
orszagil mellett. -
Gyor: Tolokiat a Magyar MezGgazdik Szivet-
kezeténél, Teleki-utea 59.
Gyula: Tiltokat Schillinger
kedose elfit.
Hajdandndas : Fried Adoll,
Hévizitirdd: Toltdkiat Hévizllirdd autdlzeme.
Kaloesa : Berkovits Lipot
Kaposvar: Toltokat a Magy. Koztisztviselok
Fogyasztasi Szivetkezete eldtt, Fo-nt,
Karcag: Fibry ¢s Reiner, Plac-tér 5.
Keszthely : Taltokit az Amazon szilloda el6tt.
Kiskuniélegyhaza : Schweiger Mor fa.
Kiskunhalas: Tiitokii Kohn Sebestyén vas-
kereskedés el
Kispest-Szentléne : Herz ¢s Mantner.
Kisvarda: Lovite Mizeg.
Koszeg: I'iltGkit Bognir Miklos garage-abun,
Lepsény : Magyvar Mezbgazdik Szovetkezete.
Mako : Elventeld és Spitz .
Matészalka s Mateszalkar Kiozgazdasigi
Bank Rt

Lip6t vaskeres-

Budapesti toltoallomasaink :

IV. ker., Calvin-tér: nyilvanos uteai benzinkut.
IV. ,, Maria Valéria-utca 3.

j Turul-garage, Vaci-ut 6.

Grof Zichy Jend-utca 8

Liszt Ferenc-tér.

Vidéki benzinkutak és toltoallomasok:

Miskole: Toltokit a Korona-szilloda eldtt.
Miskole: Talidkat a Szemere- és  Arany
Jianos-utca sarkin.
Nagykanizsa: Teutsch Gusztiv, Fo-tér 1.
Nyiregyhaza : Toidkidl a Kossuth-téren.
Oroshaza: Tiltdkat a Cseriby-garage el6tl.
Phipa: Magyar Mezoeazdik Szivetkezele.
Pariadilirdé: Tollokot az Erzsébet-szilloda

eldtt.
Phszto - Griinfeld Mikss.
Pées: Toltokat Verga Gyuls garage-aban

Rikdozi-at 34,

Putnok Panvo K. iizletheiyisége eldtt, a Vi-
roshiza épilletében

Sopron: Tiltdkit Kopstein Béla Temardgydra,
Virkerillet,

Szabadszallds: Magyar Mezdgazdik Sziv.,
Piae-tor,

Szentes: Toltokat Wellisech Vilmosné miiszaki
kereskedése elotl,

Szikszd: ,Steaua’
Grosz Ernd.

Szolnok : , Steaun szolooki raktara, Gorove-u.

Szombathely : Titokit a varmegyendz mel-
let, Holldn Erno-utea 1. sz, haz cldt.

Tapolea : Tiltokat kaszis Soma kereskedése
el

Tokaj Breuer Ignie.

Zalnegerszeg: Tollokat Mayer Jozsel iizlete
elott, ,,Bardny” étteremmel szemben

szikszol  kirendeltsége,

Hasznalja

wREX"

On litja a mindséget!

toltéallomasainkat!
On latja a mennyiséget!
REX* autéolaj
" ajak

Ajanlasi tabldaink alapjan
keresse Ki a maganak
megieleldo mindséget.

Az elmult 1926-0s versenysaison beigazolfa, hogy: ,,R E X**

az idealis autobenzin !
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STEYR Tvype XIl. 630 HP. 6 hen-
geres személykocsik, teherkocsik, hotel-
omnibuszok, betegszdllitégépkocsik

STEYR Type VIL 1250 HP. 6 hen-

geres személykocsik a leghkényesebb
izlésnek megfeleléen karosszdlva

STEYR Type III. 123445 HP. 6
hengeres gyors teherautomobilok,
omnibuszok és tizoltégépkocsik

STEYR-Supersport 15100 HP. TELEFON: 19-45

STEYR-Automobilok fotiiees




Robert Benoist
az Angol Grand Prix gyoztese
DELAGE kocsijan

A konstrukcié és anyag probaja a verseny
1925. évi Francia Grand Prix |. Delage
1926. évi Angol Grand Prix |. Delage

R.El M AN Budapesl, D., Dorosmarity-1€ér 3.
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Mindenbdl a legjobbat!

A Magyar Abroncs- es Kerekgyar r.-t,
képviseli a 4 vilagmarkat!

1. KL G gyertyax

2. SMITH sebessegmersk

3. SUN B E A M motorkerékpar

. CASTROL o
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2 Vezérképviselet:

| Budapest, Gyar-utca 8. sz.

Telefon: 133—56.
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SVABHEGY! VERSENY 1926.

6 GYOZELEM
CoRDATIC

AUTO-ES MOTORKEREEKPAR-
ABRONTCSAL

Elsb dijat nyertek: Dietl Hubert, Gaal Andor, C. C. Friese,
Neumayer Istvan, Martinek Istvian, Jeney Laszlo.

JANOSHEGY! VERSENY 1926.

11 LTI

motorpneuvel a motorverseny

abszolut gydztese.

Delmar Walterne a tarakocsik abszolut gydztese.

Tovabbi gyézelmek: C.C.Friese, Dénes Imre, Heteés Sandor,
br. Wolfner Andrias, Lyka Istvian, Neumayer Istvidn, Szasz
Karoly, Hild Karoly, dr. Hajos Imre, Kiihek Jozsef.

Mind CORDATIC pneumatikon.
Fdelarusitas: Budapest VI., Mozsar-utca 9.

Telefon: 76-02 és 99-02.

2.




L. évfolyam.

Budapest, 1926. december 28.

22 szam.

Auiomobil
Moliorsporlt

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megijelenik minden hé 10-én és
25-én.

Felel6s szerkeszté: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté: DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszidség és kiadohivatal:
Budapest, II. Margit-korit 64a, V.2

Elofizetési ara Budapesten és vidéken: egész évre 20 pengd, fél évre 10 pengéd

Budapest forgalmi kérdései

sHianyoznak az eldfeltételek és e miatt Budapesten sohasem lesz olyan kozlekedési rend, mint
a kiiliold metropolisaiban', mondja Krizsanecz Kalman, az allamrendérség kozlekedési iigyeinek
vezetdje

Mul{ szamunkban tébb oldalon dt fejtegettiitk azokat a bajokat,
hatranyosan befolyvasoljak. Miutan

kizlekedést

amelyvek a budapesti

soraink mnapvilagot lattak, felkerestiik

Baksa Janost, g kizigazgatasi ig vek élén allo rendorfétanacsost, aki volt olyvan szives és
Budapest székesfévaros rendorfo kapitinyitél megszerezte résziinkre az engedélyt, hogy a

kozlekedési

iigyek vezetdje, Krizsaneez Kialmdan renddérkapitiny nyilatkozzon az ..Auto-

mobil-Motorsport* szimara g székesfoviros jelenlegi kozlekedési viszonyairdl és azokrol

az njitasokrol, amiket az allamrenddrség

tervbhevett. Atadjuk tehdt a szot Krizsaneez

Kéalméan rendbérkapitainynak, aki a viszonyok behaté tanulmanyozasa, valamint kiilfoldi
tanulmanyutainak tapasztalatai alapjdnigazian a legnagyobb kiriiltekintéssel, a jelenlegi
viszonyok tikéletes ismerete alapjan adta meg résziinkre véleményét.

Kozlekedési rendet csak ott lehet fenmtartani
os fTejleszteni, ahol megvannak az elofeltételek. Ez
Budapesten, sajnos mondhatni teljesen egészében
hidnvzik. Szik, rosszul kovezett uteak, a parhuza-
mos utak teljes hianya, a viaros épitésében valo leg-
nagyobb sszevisszasag jellemzik Budapestet. Fé-
vonalnak nevezhetd utaink teljesen egyediil allanak,
Példanl sem az Andrassy-iattal, sem a Rakéezi-uttal,
hogy esak kettot emlitsek, nines megfelelé parhuza-

mosan halad6é és kello szélességgel biré mellék-
nteank., Ezaltal megszinik a lehetdsége annak,

hogy az utak barmelyikét is az esetlegesen nove-

kedé mnagy forgalom esetén tehermentesitsiik és
egyik vagy masik uteat példaunl a teherforgalom

eld]l elzarjuk. Legfontosabh utaink, mint példanl az
Andrassy-it, a varos kellé kozepén végetérnek, anél-
kiil, hogy az onnan jové forgalom siméan tovabb le-
bonyolithaté legyen. Tereink a legnagyobb Ossze-
visszasdgban épiiltek, amelyeken kizlekedési rend-
rél beszélni sem lehet, A lagnagyobb baj természe-
tesen a pénzhiany, Parishan és m#is nagyvobb véaro-

sokban még idejekoran észretértek és egész utea-
sorokat bontottak le, a kozlekedés érdekében. Nalunk
sajnos errdl a lakasinség, valamint a pénzsziike
miatt sz6 sem lehet.

[gen kellemetlen perspektivat nyujt a jovore
nézve a hidak helvzete. Hogy a forgalmat Buda és
Pest kozott siman és gyorsan lehessen lebonyolitani,
hianyzik két hid. Két hid helyzete csaknem illuzé-
rikus a teherszallitas szempontjab6l. A Lanchid tel-
jesen el van zidrva a teherkizlekedés alél, mig az
Erzsébet-hid holt helyre torkollik. Hidanyzik a Mar-
git-sziget felsd esnesa felett a Hungaria ntat—Obuda-
val, valamint a Borasos-teret a Lagyményossal
dsszekoto-hid. Fzek hianyaban a Margit-hid és a
IFerene Jozsef tilsigosan meg van terhelve, Kiilono-
sen érezhetd ez a Margit‘hidon, ahol az ébudai és
ujpesti gyvarak és telepek forgalma honyolédik le,
de nem kevésbé rosszabb a Ferene Jozsef-hidon, ahol
viszont a Vasaresarnokhoz valé kozlekedés okoz
akadalvokat. Emellett hidaink a koriilményekhez
képest nagyon keskenyek, Mint értesiilok, a fopol-

+wJNODA” javifomiibely

D., Ujpesti rakpart 3/», a Margiifid mellerti Palalinus-Hazban
Miiszaki vezelé: FECEDY GYORGY
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garmester ir mindkét hid megépitésére igéretet tett,
de hogy lesz-e ebbol valami, az még a jové titka. Itt
is a milliardok hidnyoznak, mas semmi.

Thl sok a foldfeletti villamos vasit. Erdekes, hogy
Budapestnek méar a millenaris esztendében 1896-ban
megvolt a féldalatti wvasatja, amely vasiat talan
egyike volt Eurépa legelsé fildalatti vasutainak.
Azota a kiifold varosaiban méar egész foldalatti ha-
lozat létesiilt, mi pedig ma 30 év mulva is ott allunk,
ahol megkezdtiik. Mellesleg mondva a Varosligetet
a Gizella-térrel dsszekoté foldalatti vasat, Gszintén
szolva igen miniméalis forgalmat bonyolit le. Ha
tehat két-harom fodalatti vonalat tudnank 1étesiteni
és ugyvanott tehermentesiteni az uteakat a villamos
vasnttol, a helyzet 6risisi mértékben javulna, A fold-
alatti vasit, a ,Underground, vagy Subway*, mint
ahogyan kiilféldon nevezik, feltétleniil a leghaszno-
sabb és leggyorsabb jarmfi. A foldalatti wvasutak
Pirisban, Londonban, New-Yorkban 70—80 kilométe-
res sebességgel haladnak. Erre, sajnos egyeldre szin-
tén kevés a remény. Arrdl is volna sz6, hogy a villa-
mos vasutakat a belteriileteken autébuszokkal valt-
suk fel, Ma egy pétkoesis villamos 140 embert képes
elszallitani, mig egy aut6busz esupan 30—40 embert.
Tehat a villamos jarat helyett 4 autébusz beallitasa
volna sziikséges. Tekintve, hogy Budapesten néhany
szazra teheté a villamosjaratok szama, koriilbeliil
1000 darab antébuszra lenne sziikséges, Hogy mi
lenne akkor, arra ma igazian még esak felelni sem
lehet.

Budapest mai forgalmanak rakfenéje a kozleke-
dési eszkozok sokfélesége, Csaknem 10 féle alkalma-
tossig kiozlekedik a Székesfévaros utedin. Gyalogo-
sok, lovasok, kerékparosok, motorkerékparosok, sze-
mélvautomobilok, 16fogata személykoesik, l6fogatn te-
herkoesik, tolokoesik, teherszallitogépkoesik, autébu-
szok és végiil a villamos, Xhhez képest a tobbi vilag-
virosokban esak gyalogosokrdl, személy és teher-
autokrol, auntébuszokrsl beszélhetiink, A foldfelettr
villamos lassan megsziinik és helyét a foldalatti fog-
lalja el, mig a l6fogati jarmiivek, a kerékparos, a
motorkerékparos csaknem teljesen eltiinnek a 100.000
autés nagyvarosokbél. Itt aztan kénnyebb kozleke-
dési rendet fenntartani, mint Budapesten, ahol csak-
nem az osszes jarmiiveknek més-mas a kozlekedést
sebességiik. Mas sebességgel halad a konflis, massal
a két pétkoesit voné traktor és méassal a személy-
koesi, nem is szolva a hatalmas megrakott, léval
vontatott teherkocsikrél. (s mindehhezmég itt van a
teljesen fegyelmezetlen magyar koziség. A szerk.)
Reméljilk a léfogata koesik (konflis és kétfogatn)
hamarosan el fognak tiinni, Miutan 3 l6fogatia
rendszam ellenében ma mindenki kaphat aut6taxi-
engedélyt, remé&ljiik, hogy a budapesti kizlekedés
egyik szégyene a konflis mar végoriit 6li.

A rendes kozlekedés egyik nagy baja az utak
rossz épitési modja. Nalunk az utak esaknem mind,
kivéve a legmodernebbeket, bogarhatiak. Kz az oka,
hogy a nagyom megrakott teherkoesik igyekeznek a
kozépen maradni, kiiléndsen esés, nyirkos talajvi-
szonyok kozott, mert ha az ut baloldalira mennek,
igen konmyen lecstisznak a villamossinek kozé.
Fzen bizony esak az utak lassti atépitésével lehet
segiteni. (Mindre raférne! A szerk.)

Nagy baj, hogy a palyaudvarok til benn vannak
a varosbam. FEzaltal igen sok a kiils6 periférian a
vastti-sin keresztezés. (Thl sok a ,haldlsorompé®. A
szerk.,) Természetesen itt is a pénzhiany a baj. Ha
volna pénz, mar régen kitelepitették volna a Nyugati
és Keleti palyaudvart. Addig is feliil, vagy aldl-
atjarokat kellene épiteni, amelyek lényegesen meg-
gyorsitanak a forgalmat.

Ma az orszdagban 11.000 automobil fut. Ebbol
8000 esik Budapestre. Oktéberben koriilbeliil 500
automobilt wizsgaztattunk le, amibsél 400 marad a
fovarosban, Ez egy év alatt, mert a szam esak nd,
de nem fogy, otezerre szaporul. Tehat el lehetiink
késziilve, hogy tiz év mulva a mai 8000 auntomobil
bol, amelybél ma esak 5000 jar, talan allandéan
50—60.000 lesz. Hogy mi lesz akkor Budapesten, ha
ez megtorténik, bizony még nem igen lehet tudm

Ami a gyalogosok rendszabilyozasat illeti, az
is folyamatba lesz téve. A terv szerint kiilonbséget
fogunk tenni rosszakarati és nem rosszakaratian
kihagéast elkovetd gyalogosok kozott. Nyomatni
fogunk kis utasitisckat a gyvalogosok szaméra és ezt
az utedkon posztolé rendérik fogjak atadni azok-
nak, akikrél bebizonyosodik, hogy esupan a szaba-
lyvok nemtudisa folytian kivette el a kihdgast. A
rosszakaratuan az tttesten lézengd, az uteat ferdén
keresztezd sth., gyalogjardk ellen pedig éppen gy
fogunk eljarni, mint a sebesen hajté6 vezets, vagy
egyéb kihdgéist elkovetd egyének ellen, A nézetem
kiilonben az, hogy Budapesten a forgalom szukecesz-
sziv novekedése maga fogja szabalyozni a gyalogo-
sok forgalméat. Ma mikor egy-két automobil fut egy-
mas mogott az Andrassy-iton, kénnyii a gyalogo-
soknak oft atmenni, ahol akarnak. De majd, ha
eljon az id6, amikor sorban fognak haladni egymas
mogott a személykoesik, akkor azt hiszem egy gyva-
logosnak sem lesz kedve Atfutkosni az tttesten,
hanem meg fogja varni, amig a renddér leinti a for-
galmat és csak az uteakeresztezéseknél lehet majd
egyik oldalrél atjutni a masik oldalra.

Mi résziinkrsl a legnagyobb igyekezettel latunk
a munkdhoz, hogy a jelenlegi, mint el6bb emlitettem
welofeltételek mélkiili® helyzetben a kozlekedés rend-
jét amennyire lehetséges, biztositsuk, Most keriilnek
heépités aldl folytatélagosan a szines jelzékésziilékek,

vaiamennyi
moderniil

Dijmentes megvizsgilds és szakvélemény.

Automobilok elektromos berendezéseit

drtminyit jétallassal javitjuk
erendezett tizemiinkben,

RE
Urner és Berkovits, ezel6tt Danos és Urner Bpest V, Pozsonyi-l'lt 4|F
Az utolsé Palatinus-héz a Sziget-utca sarkédn. — Telefon: Lip6t 972-63.
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valamint nemsokara megkezdjiik a fehér vonalak
fellestését is. Kisérletek folynak abban az irdnyban
is, hogy forgalmasabb utcakeresztezéseknél ne le-
hessen jobbra, illetve balra befordulni, mert ez
nagyban lassitja a keresztezésen athaladé jarmdivek
forgalmat, hanem, aki tegyiik fel a Keleti-palyaud-
var felol az Erzsébet-koritra akar jutni forduljon
be mar a Miksa uteanal, mert a Rakéezi-tit—Erzsé-
bet-korut keresztezésen csak a Belvaros felé kap
utat. A januarban megjelené rendelet szerint a jar-
miivek sebességét felemeljiitk 40 kilométerre. Ez aza
szam, amivel nyilt uteian jo fékekkel minden kiilono-
sebb veszély nélkiil kiozlekedhetiink, Kisérletek foly-
nak ezenfeliil az utépités tekintetében is. A székes-
fovaros 6—7 kiilonbozé utépitési rendszert prébal
ki ma és aszerint, amelyik a legjobban bevalik,
azzal a modszerrel a jové évben hatalmas aranyok-
ban fog megindulni az utak unjjaépitése.

Igen iidvis rendelet fog megjelenni még a ko-
zeljovoben, mely kimondja, hogy a teherkoesikat
elol kétoldalt tgy kell kivilagitani, hogy a lampdak
fénye hatulrél is jol lathatéo legyen. A lampéknak
tehat egy-egy jol kiallé karon kell nyugodniuk.

Ennyit mondott egyelére Krizsaneez Kalmén
rendérkapitany, akinek minden szavan meglatszott,
hogy egész idejét, éjjelét és nappalat szenteli a szé-
kesfovaros kozlekedési iigyeinek. Az elmondottakhoz
azonban, a koztiink kialakult beszélgetés folyo-
manyaképpen még nekiink is volna egy szavunk,

Feltétleniil meg kellene rendszabédlyozni a ke-
rékparosokat. Szammal kellene ket ellatni és na-
gyobb rendre és vigydzatra kényszeriteni., Ugyan-
csak nagy akadalyat latjuk a helyzet javulasanak a
bodék és hirdetési oszlopok allandé szaporulataban.
Kiilfoldon még a fakat is igyekeznek kivagni, hogy a
szem szabad latasa ne korlatoztassék, nédlunk pedig

LDisszalekinfés az

Az elmult esztendé versenyek szempontjabol
valami egészen kiilonds nyomaszté hatas alatt allott.
Elmondhatjuk, hogy alig volt sikeriiltnek mondhato
klasszikus verseny Eurépaban. Mi volt ennek =
oka? Rioviden, a hirtelen valé attérés a kétliteres
hengeriirtartalomrol a masfél literre. A magas for-
dulatszam, a tikéletes konstrukei6é é6s a kompresszor,
annyira felemelték a versenykoesik sebességét, hogy
jonak lattak a hengeriirtartalmat és ezzel a sebes-
séget csokkenteni, Bar ez vajmi kevéssé sikeriilt,
mert a modern 1.5 literesek csaknem ugyanazt a se-
bességet fejtették ki, mint a két-harom év elotti két-
literes koesik, sét voltak, amelyek hatarozottan tual-
szarnyaltak azokat, mindazonaltal az 1926-0s év ver-
senyeit a hirtelen dtmenet halalra itélte. Alig volt
gyar, amely egy év alatt 4t tudott volna nyergelni
a 1.5 literes hengeriirtartalomra. A vilaghiri Alfa-
Romeo, a Delage, a Sunbeam, a Mercedes, a Fiat,
mind-mind késziiletleniil é6s tanfestalanul Aallottak
egy j6 ideig. Mert bizony nagyon téved, aki azt gon-
dolja, hogy egy gyar, barmilyen nagy legyen is az,
maro6l-holnapra el tudja késziteni uj tipusait. En-
nek dacira a nagy gyarak, kiiléndsen a franciak hoz-
zafogtak a munkéhoz, hogy megmentsék a francia

szinte naprol-napra adja a székesfévaros az enge-
délyeket hirdetési oszlopok felallitasara és ujabb a
forgalmat gatlé bodék felallitdsara. Kzeknek meg
kellene sziinni.

Igen iidviés volna, ha a hatéosagok felvilagosi-
tandk a gyarosokat és egyéb vallalatok vezetéit,
hogy térjenek at végre a léfogatn teherkoesikrél a
gépjarmiivekre. A teherauté olesébb jobb, gyorsabb,
mint a léval vontatott teherkoesi, ami naprél-napra,
hiszen igen sokszor megfigyelhetjiik, akadalyt-aka-
dalyra halmoz. Emellett megsziinne a magyar teher-
kocsisok kiilonleges specialitisa, az ,aillatkinzas®.
Lofogatii  teherkoesi a kiilteriiletekre valé., Bzt ki
kellene mondani. Ezaltal a varos forgalma nagyban
meggyorsulna, a sokszor torlodast okozé akadalyok
eltiinnének és az amugy is sziik utak szabadda val-
nanak.

Legujabban érdekes forgalmi akadalyt képeznek
Budapesten az utcaseprék., A féutak kozepén alla-
nak, lassan dolgoznak. Itt fekszik a ladikéjuk, amott
a seprijilkk és a leheté legnagyobb nyugalommal
4alljak el a sieté jarmiivek nutjat, Kérem ezt kiilfol-
don éjjel végzik, vagy koran reggel. Kiilfoldon az
uteakat éjjel is mossak.

Igen iidvosnek tartanédnk tovéabbé, hogy a bel-
varosi ntedk egy részét el kellene zarni a kétoldalrol
jovo forgalom elsl és ki kellene mondani, hogy bi-
zonyos parhtzamos uteakban esak egyiranyn for-
galom van megengedve, Ennek kiilonben mar lat-
tuk egyizben az iidvis hatasiat a Vaeci-utean, a ren-
delet azonban péar nap utin megsziint. Természete-
sen ilyen helyen aztin nagy tablikmak kellene
hirdetni a kiilonbozé rendeleteket.

Egyelére ennyit! Igyekerni fogjuk azonban a
wkozlekedés problémajat® allandéan felszinen tar-
tani.

elmull eszfendore

becsiiletet, hiszen tulajdonképen 6k hoztak az 1j
szabalyt. Legjobban jartak a molsheimiek. Ettore
Bugatti, aki nemkevesebb, mint 4 éve gyartja 1.5
literes gyors tipusait, leghamardbb tudott a po-
rondra lépni. Bar a Delage-gyar, az angol-francia
vezetés alatt allé Talbot, a kétiitemii Sima-Violet és
még néhinyan megkezdték a munkat, a Bugattiék
elénye szinte behozhatatlan volt.

Az év elsd versenyét a Miramas-autodromban
rendezett Grand-Prix de Provence-t a mar akkorra
félig-meddig kész Talbot, Seagrave révén, a gyari
Bugatti-vezeték tavollétében meg is nyerte, ezzel be
is fejezve a tavaszi évadra gyozelmeit. A kategoria-
kon Seagrave (Talbot), Williams (Bugatti) és Rost
(Georges-Irat) osztozkodtak.

A Bugatti-gyar a kora tavasszal rendezett romai
Kiraly-Dijban kezdte meg gy6zelmi sorozatat, bar
legyiink 6szinték, itt 6riasi szerenesével, A Brilli-
Perivel az utolsé méterekig vezeté 2-literes Alfa-
Romeé egy rosszul vett kanyar kovetkeztében kény-
telen volt meghajolni Maggi gr6f Bugattija elbtt.
Itt kezdddik a Bugattik hosszi gydzelmi sorozata.
Ahol megijelenik a Costantini—Goux Bugatti-duett,
mellettiik az amatér-vezetok egész seregével, ott mas-
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nak nem terem babér. Costantini djra rekorddal
nyeri a Targa Floriét, ahol 540 kilométeren 73.511
kilométeres szenzacios atlagot fut ki, a vilag legne-
hezebl, egyenesekkel alig rendelkez6é utvonalin. Tit
nemesak a 2-literes, hanem a 3-literes kategoriaban
is Bugatti gyoz, mig a 1.5-literesek kozott Maserati
sajat konstrukeioju specialkoesijan és a Kkis katego-
riaban a Salmson.

Jott az év legklasszikusabbnak tartott versenye,
a Francia Grand-Prix. Utolso pillanatig reményked-
tek, hogy a Delage, a Talbot és a Sima-Violet kialla-
nak és a nagy-dij nem lesz motorower a Bugattik
szamara. Miutan elébbi ketté nem lett Kkészen, a
Sima-Violettek pedig lasstiknak bizonyulvan, nem
allottak ki. Goux megnyerte a klasszikus trofeit.
Egyetlen ellenfele, a kétszeres Targa Florio-gybztes
(C'ostantini mem igen ambicionflta a versenyt és meg-
elégedvén, hogy istallotarsa gyoz, feladta a versenyt.

Az elsé komoly kiizdelem, a Bugatti és Delage
koziott San-Sébastianban volt, ahol Bourlier gyvinyd-
rien tartotta magiat a Bugatti-vezetokkel szemben.
Itt a meleg pecsételte meg a verseny sorsit. A De-
lage-vezetdék sorban kaptik a napszirast és kozben
a két Bugatti-erack, Gonx és Costantini ismét meg-
felezték a babért. Eurépa Nagy-Dijat: Goux, mig a

Grand-Prix  d'Espagne-t Costantini vitte haza
Molsheimbe.
Megérdemelt Delage-gvézelmet hozott az  elsi

Angol Grand-Prix. Bar itt a Bugatti-gyar esak an-
gol vezérképviseldjét, a kitiiné Captain Maleolm
Campbellt inditotta és gyari vezetdivel tavol maradi
a versenytol, ez mit sem von le a Delage-vezetok
(Wagner—Sénéchal). gyozelmébsl. A szintén startolt
Talbot-koesik (Seagrave, Divo, Moriceau) kénytelenek
voltak sorra feladni a versenyt kiilonbozé defektek
miatt, bar feltétleniil a mezény leggvorsabbjai vol-
tak. Ennek a versenynek két erkilesi gyoztese tulaj-
donképpen a franeia Delage-vezeté Benoist és az an-
gol Seagrave voltak, akik esaknem a verseny kéthar-
madaban kerék-kerék melletti kiizdelmet vivtak, A
Talbot gyorsabb volt, de a Delagenak jobbak voltak
a fékei és igy egalizaltak egymist. Sajnos, mind-
kettd kiallt,

A monzai nagyhét ismét startnal latja a gyari
Bugatti-vezetéket. Ismét gyoznek. Az olasz Grand-
Prix-t, a Sabipa alnéven futé francia mémik az
amatér Charavel nyeri, mig a 400 kilométeres Grand
Premio di Milanét 153.544 kilométeres atlaggal a
legjobb eurépai eredményt futva, Costantini kony-
veli el maganak. Brilli-Peri (Itala) és Seagrave (Sun-
heam), a vert mezdnyben.

Ezzel talan az 6-vilag klasszikus versenyeit
(versenykocsik szamara) be is fejeztiik, Nézziik
Amerikat, A USA-versenyzok az elmult évben meg-
lehetdsen szeparaltik magukat Euréopatél. Mig az
elézd években Murphy, Peter de Paolo, Kreis lelke-
resték az ovilagot, 1926-ban jobbnak lattak otthon
maradni. A legklasszikusabbh amerikai versenyl az
Indianapolisi Grand Prixt Lockhardt nyerte Miller-
jén 153.050 km. atlaggal, tehat kisebbei, mint amit
Costantini Monzaban elért. Itt masodik is Miller
(Harry Hartz), mig harmadik Fred Woodbury (Boy-
le-Spepial) lett. A régebben oly kitiing Duesenber-
gek seholsem voltak. A tébbi amerikai versenyeket
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a hires fapalyakon (Miami, Los-Angelos, Salem,
Fresno, Charlotte, Maryland sth.) rendezett klasszi-
kus versenyek javat a Millerek nyerték, javarészt
szenzacios 200 kilométeren feliili  Atlagsebességgel.
Hogy eredményeink redlisak, kitiinik az Eldridge
altal importalt Miller-Special brooklandi és month-
léry-i 190—210 6rakm.-es eredményeibil,

Ami a klasszikus tirakocsi Grand-Prixeket illeli,
itt a francia Peugeot, az olasz OM és a kis {rancia
Chenard-Walker arattik le a legtobb babért. Bar a
Coupe Rudge-Withworth (24 6ras francia Grand-
Prix), a Bloch-Rossignol-par révén a francia Lor-
rain-Dietrich birtokaba jutott, mar a Belga 24 oras
versenyt Boillot-Rigal (Peugeot), az olasz 24 oras
Nagy-Dijat Boillot—Tattini (Peugeot) nyeri. Mesés
eredményt érnek el a kis Chenard-Walekerek San-
Sébastianban és Boulogneban, ahol daecara 1.1 literes
hengeriirtartalmuknak, félényesen verik az osszes
kategoriakat. Paratlan eredményre tekinthet vissza
még az oszirik Austro-Daimler-gyar is, mely oriasi
nemzetkozi konkurrenciiban megnyeri a turakocsik
szamara kiirt romai Nagy-Dijat.

Ha még megemlékeziink a Carraciola (Mercedes)
altal megnyert, az AVUS-on rendezett Német Nagy-

Dijrél, agy esaknem az tsszes klasszikus versenyek-
rél szolottunk.

A hiteles sebességi vilagrekord 245.114 kilomé-
terre emelkedett. Tzt az eredményt H, O, D). Segrave
érte el 4-literes Sunbeam-jével, marcius 16-an a
Pendinei homokon. Malecolm Campbell ugyvan kii-
I6nboz6 probakon 270 kilométerig is vitte sajat
konstrukeiéjiu koesijaval, de ezek a prébik esupéan
egy iranyban végeztettek.

Kisebb hengeriirtartalmi  koesikkal Morel
(Amilear) érte el a legjobb eredményt, aki Arpajon-
ban 197 Kiléméterig vitte, ami egy 1100 kem. koesi-
i60l, mégha kompresszoros is, vilagraszolo teljesit
mény. Ugyanitt Divo (Talbot) és Eldridge (Millerées,
Benoist (Delage) 200 kilométeren feliili eredményeket
futottak. Gyonyori sebességekel ért el a veteran
Thomas (Delage) Ostmalleban (Belgium) az ottani
rekordnapon (198 km.) és Campari (Alfa-Romeo) =«
németorszagi ,Rekordtagon®™ 199 kilométerrel.

Ezzel nagyjaban be is fejezliik a mult év torténe-
tét. Ha még megemlitjiitk a Renualt-vezetok Garfield
és Plessier, Ortsmans (Panhard-Levassor), valamint
az olasz OM vezetsk Dosio, Danieli és Tliprandi 144
oras vilagrekordjait, akkor esaknem minden neve-
zetesebb eseményt elkonyveltiink,

A mellékelt fényképek a kozelmult és jelen né-
hany nevezetesebb versenyzdjét orokitik meg olva-
s6ink szamara. Ok azok, akik a legtébb aldozatot hoz-
zak az automobilizmusért, lelket éntve a holt kon-
strukeioba, nem egyszer életiikkel fizetvén merész-
séegiikért.
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Jules Goux. Alfieri Maserati.

Albert Divd.

RRobert Benoist. Charavel (Sabipa).

Wagner,

Chassagne, Bourliet,

Sénéehal,
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Grof Aimo Maggi. L Grof Brilli-Peri.
(Giulio Masetfti grof (f Targa Florio
1926.)

Peter de Paolo.

Salamano,

[Felice Nazzaro,

H. O. D. Segrave,

Franck Loekhardt.

Pietro Bordino.
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Eldridge,
Moriceau, g

A fehér vonaluk a Kossuth Lajos-utea—Réakoezy-it taldlkozasanal, Az Automobil-Motorsport®  tervezele
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A fehér vonalak a Berlini-tér forgatagaban.

Az Auntomobil-Motorsport fervezete.

Hogyan takarit meg pénzt az oOreg autds roka?

A [liatal automobilistak is tudjak, hogy a tél nem
csak élvezetet, télisportot, hanem gondokat ¢s ki-
adasokat hoz. Nemesak a karacsonyi iinnepek.
hanem a hiitotakare, holaneok, garazsfiités sih. be-
szerzése nehezedik az autos zsebére. A tapasztalatlan
autos elmegy az elsi szakeéghez és megrendeli a leg-
ijabb téli miiszaki ujdonsigokat. Az utina kovet-
kezo éjszakat azzal 16lti, hogy bikaviadalokat viv
sajatsagos szamlaalakn szornyekkel,

Elészor is a holane. Nagyon jo szolgilatol tesz-
nek a hazban heverd oreg kiotelek. Ha azokat rovid,
kbh. 1—1'/: méteres darabokra vagjuk, illeive toldjuk.
¢és abra szerint a kerékre erdsitjiik, kész a legjobb
csuszasgatlo. Természetesen a felerositésnél vigyiz-
nunk kell arra, hogy az egves kotéldarabok lazin
fekiidjenek a pneumatikon, hogy azutan egy misik
kitéldarabbal (lisd abra), vagy szijjal szorosra hiiz-
hassuk Oket Ossze. A lazakételet hamarosan ron-
gyokka tépnék az at egyenetlenségei, Nem érdemes
egy darab kotéllel végigfogni a kereket, mert az egy
helyen szakadt kiotél ilyenkor egyszerre hullana le
a kerékral.

A hiitéviz befagyvasatél valo félelem is sok kelle-
metlen perceket szerez az auntomobilistiknak. Rend-
szerint olyan tomeg fagyisgiatlé agyagol kevernek
hiitoviziikbe, hogy az az északisarkon is folyés alla-

Schloizer Gaspdr

a MAC és WVC vivomestere, vivé- és tornalerme
Budazest, IV., Semmelweis-utca 4. szdm. — Beiralkozds egész nap-

is

pothban maradna. Nalunk a téli hémdérsiklet altala-
ban ritkan siillyed a —.5 Celsius ala. Ilyenkor clég
egy rész alkohol keverése kilene rész vizhez, hogy a
hiitoviz befagyvasat megakadalyozzuk. Iz pedig alig
néhiany eigaretta ara. Alabbiakban kis tablazatba
allitottuk ossze kiilonbozd hofoknal sziikséges keve-
rési aranyokat:

1 rész alkehol 9 rész viz véd 5 fokig:

2 rész alkohol 8 rész viz véd 10 fokig,

3 rész alkohol 7 rész viz véd 15 fokig.

7 rész alkohol 6 rész viz véd 20 fokig.

4 rész alkohol 6 rész viz véd 20 fokig.

5 rosz alkohol 5 rész viz véd 30 fokig.

Tekintettel arra, hogy az alkohol kionnyen elpa-
rolog. sokan szivesebben haszndlnak glyeerint fa-
gvasvido-potlékul. Fontos, hogy a glycerin savmen-
tes legven. Ezt elérhatjiik egy kis szodaviz hozza-
adasaval, Nem szabad elfelejteni. hogy a glyeerin
hajlandé idénként a hiité sarkaiba leiilepedni. 'Ie-
hat engedjiik ki idikozonként hiitéviziinket. A fenti
tablazatba a hiéfokok helyébe egyszeriien 7, 12, 17, és
27-et kell tenni, hogy megkapjuk a glycerines keve-
rék fagyaspontjait,

Jelentos koltséget okoz a legmodernebhb és a mo-
torfedo ala helvezhetd kalyhdeska beszerzése is, Kzek
kétségkiviil kifogastalanul miikodnek, azonban nél-
kiilozhetok, Klég, ha egy régi szénszilas izzolampat
helyeziink éjszaka a motorfedo ali, természetesen,
ne felejtsiik el meggynajtani. Nem is szolva arrdl,
hogy normalisan épiilt gardzsban nem igen szall le
a homérséklet, annyira, hogy kiilonleges fiitésre
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szitkség volna. ‘A szénszalas korte alkalmazisat nem

a villanytarsasig kedvéért, hanem azért ajanljuk,
mert tudvalévileg viligitani nem, de melegiteni an-
nal jobban tud. Széval ne kisérletezziink a legmoder-
nebb félwattos lampaval, mert ennek viligossaganal
reggel esetleg befagyott hiitévizet talalunk, Ez a be-
rendezés egyszersmind tfizbiztos is.

_TéIi diskurzus-téma az autésok kozott, hogy ha-
nyadikra gyullad a motorunk, Nem kell biiszkének
lenniink arra, hogy rovid két pere alatt begyullad,

-
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A holane helyettesitése erds kiotéldarabokkal.

de nem kell feltétleniil kiltséges inditosegély-beren-
dezéseket sem beépiteni koesinkba. Kovetkezd egy-
szerii berendezés megteszi: Vegyiink egy darab ba-
dogot, fegyiink rd egy darab karbidot, dntsiink ra
egy kis vizet, rtartsuk a karburitor levegdszivd nyi-
lisa elé és most kurblizzunk és a motor — jatszva
fog begyulladni.

A havas és kodos idében vald vilagitas
majat kétségkiviil kivaléan oldjak meg a sarga
fénysziirék. Mindenesetre a legolesébb, ha nem is
egynuttal a legeleginsabb megoldas, egy dreg sirga
kendd, melyet a lampa elé kotiink.

Reméljiik, hogy ezzel a par sorral hozzajarnlunk
a sokszor nem fuiltehetés antétulajdonos kiadasainak
esokkentéséhez,
£lulefa]o ofo[o]e/w[eesels]s/0/ 020 dic/niesia[s[se[e@siale[siasieloio

problé-

Motorker@kpérozés
a saron

Irta: Delmar Walter

Azt hiszem, a motorosok szimara az 6szi és téli
idészak bealltaval alig van aktualisabb téma, mint
a saron valé motorkerékpérozis. Az utobbi héna-
pokban a motorkerékparozék szama rendkiviili nagy
mértékben megnivekedett és bizony mindinkabb né
azoknak a szama, akik gépiiket nem esupan sportbél,
hanem hivatasszeriileg is hasznaljak. Ezeknek azutan
természetesen minden iddében egyforman kell kozle-
kednitk s nem nézhetik, hogy esik-e az esé vagy pedig
siit a nap. Sokak tandesa, hogy oldalkoesival oldjulk
meg a siron haladas nem épen tilkonnyii probléma-
jat, szintén nem Kolumbusz tojasa. Sokan vannak,
akiknek pénze éppen, hogy egy motorkerékpar be-
szerzésére fellett és egy sidecar esetleges koltségeit
mér nem tudnak eléteremteni, Azutan az oldalkoesis

gép elhelyezése szintén nem olyan egyszerti, mint te-
szem azt a solo gépé. A bérhazban lakék nagyrésze
ma a kapu alatt vagy valamilyen keskeny eigban
tartja gépét és az oldalkoesit ilyenforman nem tudnd

hovi helyezni. '

Tehat mindenképen fontos elsajatitani azt, hogy
hogyan kozlekedhetiink solo gépiinkkel biztosan és
veszélyteleniil saros, estiszos, felazott talajon. Vegyiik
el@szor sorra azokat a tényezdket, amelyek a vezetd
testi iigyességétél fiiggetleniil jarulnak hozzi a sa-
ronmenés megkinnyitéséhez, az u. n. eléfeltételeket.

Bizonyos, hogy elavult, régi magasan fekvo suly-
ponttal rendelkezs, s6t esetleg kupplungnélkiili gép-
pel sohasem fogunk biztosan haladhatni saros tala-
jon. Bar vannak modern gépek is, melyek unstabilita-
suk folytin fokozottan nehéz munka elé allitjak vie-
zetéjitket. Fontos minedenekelétt a gumik, mégpedig
mind az elsd, mind a hitsé kifogastalan allapota. Er-
tem ezalatt, hogy a kiopenyek u. n. minfai épségben
vannak és nem koptak le. Lekopott, sima pneukkal
sikos talajon biztosan mozogni nem lehet. Egyes
gumigyarak gumijaiknak olyan profilt adnak, hogy
az a lehetd legjobban tapadjon és igy kevéssé estiszik
Tlyen pneumatikok beszerzésénél digyeljiink arra,
hogy legyenek rajta menet (hosszirdnyban) magas vo-
nalmintik, mert ezek gatoljak leginkabb a estiszast és
farolast. A pneumatikot Ilehetbleg lagyra fijjuk,
mert a tapadast igy el6segitjiik.

A masik fontos tényez6, hogy a kerekek ,spur'-
ban, vagyis egymist pontosan kiovetden, egy vonal-
ban legvenek. Olyvan gépektsl, melyeknek kerekei
nem Aallanak pontosan egy vonalban, vagy amelyek-
nek villaja vagy viéza el van hfizdédva, nem kivanhat-
juk, hogy farolasmentesen haladjanak sikos talajon.
A kerekek a lanefeszités folytan gyvakran nem fut-
nak vonalban. Ugyelniink kell arra is, hogy a villa
esapagyvaiban konnyen mozogjon, tehat indulas
elétt lazitsuk meg teljesen a kormanyszoritot (Stee-
ring damper). Ha gépiink mindezen eléfeltételeknek
megfelel, megkezdhetjiik gyakorlatainkat.

Mindenekelgtt — hidegvér. Nem kapkodni. sem-
mi elhamarkodott mozdulat. Nyugalom a jé séron-
menés elsé feltétele. Ajanlatos mennél kisebb attétel-
lel, vagyis elsd, esetleg mésodik sebességgel haladni.
Ennek magyarazata. hogy kisebb attételezés esetén
fobb motorfordulat (robbanéas) jut a hatsékerék egy
fordulatara, mint ha nagyobb Attételt hasznalunk. A
motoradia lokések, apré riangatisok, kisebb Attétele-
zés esetén sfirfibben kivetkeznek egymasutin, tehat
egyenletesebbek. Tz az oka, amiért kis attétellel joh-
ban haladhatunk sikes talajon, mint mnagyobbal.
Egyszersmind ezért vannak a saronhaladas szem-
pontjabdl oly nagy elényben a kétiitemiti gépek. Ide
vezetendd vissza a sokhengeres versenykoesik nagy
stabilitasa, nttartdsa. Még hegyrél lefelé se halad-
junk kikapesolt motorral, mert sokszor éppen giz-
adassal. a versenyekrdl oly jolismert kihuzatassal
tudjuk a farolisba jutott gépet 1ijra helyes menet-
iranyba terelni,

A sikos talajon valé kozlekedésnél mindenek-
elott gyakorlattal kell rendelkezniink, hogy wmar
szemmel megallapithassuk, hogy melyik az a talaj-
lajta, mely esuszik, hogy a kell§ vigvazatot élethe-
léptethessiik,
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Kiilon figyvelmet érdemel természetesen a kove-
zet és kiilon az orszagat, a fold.

Kivezet (granit, keramit, aszfalt sth.) atlalaban
a legjobban csniszik, amikor kezd esni és amikor kezd
felszaradni. Ekkor az utea piszka Osszekeveredve a
vizzel, sikos, szinte mondhatnam szappanos réteggel
vonja be az utea feliiletét, mely irtézatosan esuszik.
All ez természetesen az utea ontozésénél is. Kiilon
fejezetet alkot a ndlunk is oly jélismert u. n. Gummi-

walze-val ,megtisztitott” utea, mely oly sikossa valik,

hogy azon jarni egy egészen kiilon tanulmany. Nem
kell azonban azt hinni, hogyha az esd mar régebben
esik, a csuszias veszélye teljesen megsziinik. Az
agyonizott aszfalt ilyenkor is nagyon estszik,

Mire kell tehat legjobban vigyédzni a saron valo
haladasnal altalaban?! Elsésorban minden olyan te-
vékenységre, mely jarmiiviink nyugalmi allapotaban
lényeges valtoztatasokat visz véghez. 1gy tehat el-
s6sorban az induldsnal, gyorsitisnal, fékezésnél. Az
indulis mindég a lehetdé legévatosabban, simén tor-
ténjék, ha sziikséges a kupplung, csak egészen lassu
rieresztésével, mondhatnam Lkuplung-esusztatassal.
Ha azonban a motor az indulisnal mégis mintegy
megbokrosodva farol és estiszkal, akkor ez rendsze-
rint azt jelenti, hogy tilgyorsan akartunk elstar-
tolni. Ekkor nines mas hatra, mint a kupplungot
gyorsan kiemelni és az induldsi processzust a fen-
tebb leirt médon megismételni. A méar lendiiletben
lévé motort sem szabad azonban hirtelen gazaddissal
gyorsitani, mert ebbél rendszerint egy esak nagyon
gyakorlott vezetdé altal produkalt wébli-parirozés-
sal menekiilhetiink. A fékezésnél szintén Ovatosan
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kell eljarnunk. Mindég az els§ fékkel iékeziink elo-
szor sikos talajon és esak azutan fokozatosan a
hats6val. Hirtelen fékezést kivétel nélkiill mindég
bukas kivet. KEzért ajanlatos csiiszds talaj esetén a
varosban lassan menni, mert egy esetleges bukassal
nemesak a magunk, hanem maéasok testi épségét is
komolyan veszélyeztethetjiik. Ne menjiink tilkozel
nagyobb jarmiivekhez, (autébusz, teherauté sth.)
mert, ha gépiink esetleg megesiiszik, a mésik jarmi
vezettje a sikos talajon szintén nem tudva révid da-
rabon fékezni, konnyen elgizol. Sinek keresztezése
lehetéleg mennél tfompabb szogben torténjék, Vi-
gyvazva hajtsunk it bukkandkon és giodrikon, mert
ezek is lehetnek eldidézéi estuszasoknak és bukasok-
nak. A forduldsnal fokozott figyelem sziikséges. A
gépet lehet6leg nem kell ,donteni, tehat félre a la-
pos fordulokkal, Nagyon finom érzék és sok gyakor-
lat kell ahhoz, hogy wvalaki megallapithassa, hogy
sikos talajon meddig tart a tapadas, hol az a hatar,
ahol gépiink mar kiestiszik. Fiigg ez azonban nagy-
mértékben a kiilénbozé talajviszonyoktél is.

A foldsar. Ez mar egészen mas, A nem agyagos,
hig sar még a legnagvobb zapor alatt vagy utina
sem esuszik és azon motorkerékparral veszély nélkiil
elérhets a 40, 86t 50 kilométeres sebesség atlagérte-
Jemben véve. Ahol azonban agyagos, vagy mély sar
van, ott mindennek vége. (Igaza van annak az egy-
kori motorkerékpar-konyv szerzijének, aki azt mon-
dotta: Zaporess esetén tharank befejezidik, motorun-
kat feladjuk a legkozelebbi vasutallomason és vona-
ton hazautazunk.) Ttt fudds és nem tudis mar esak
nagyvon kis szerepet jatszik. A motorozas dtalaknl egy
rughy-hez hasonlé sporttd, ahol az nyer, aki tovabb
birja a labakkal é&s karokkal valé sziintelen 16kodést.
Tlyenkor nagyon ajanlatos nem tarazni. Aki azonban
szereti az idegkimerité sportolist, annak melegen
ajanlom. Egy sidecar ilyenkor bizony megbecsiilhe-
tetlen szolgalatokat tehet.

Altalaban ezeket a fentebb elmondottakat tartsuk
szemmel. Aki tandesaimat koveti. nagy megkony-
nvebbiilést fog érezni, mar legkozelebbi sarttrajan
is. (Szerkeszt6ségiink tovabbi tandesokkal levélben
is szivesen szolgil.)

A budapesti uica

Zaszlonkra tiiztitk ki mar megalakulasunkkor,
hogy torhetetlen hittel fogunk kiizdeni az automo-
bilizmus és motorkerékpar iigyéért., Réamutattunk
eddig is mindig mindenre, ahol hibat, vagy rosszat
lattunk, fel mertiik emelni mindig tiltakozé szavun-
kat, Most is ezt tessziik. A budapesti uteak allapota-
r6l lesz most sz6. Cikkiinket ezittal egy nyilt levél
~Budapest SzékesfGvaros polgarmestereihez, mély
tisztelettel ajanljnk az illetékesek figyelmébe. Hi-
szen 6k azért vannak, hogy szép {fdévarosunk szent
figyét sziviikon viseljék és mindent, ami téliik telik
megtegyvenek annak érdekében.

A fovaros nutainak Allapota, Oszintén szélva,
(mar van kivétel is) botranyos. Hogy mi ennek az
oka, azt nem tudjuk? Nem tudnak a Székesfovaros
mérnokei utat csindlni, vagy nem akarnak, vagy
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nines j6 anvaguk, vagy nines hozza pénz, egyszéval
a helyzet siralmas. Felszedett és hevenyében vissza-
rakott utcarészek, a legpikansabb bukkanok téomege,
granattolesérekhez hasonlé lyukakkal boritott utak,
alacsovezetlen vizatjarok jellemzik a Székesfévaros
utedit.

Azok, akik gyalog jarnak, vagy lovaskoesin,
azoknak ezek a balkani allapotok nem tiinnek fel,
de az, aki a normalis 30—40 kilométeres sebességgel
halad aut6jin, vagy motorkerékparjan, a leggyannit-
lanabbul és a kivetkez6 pillanatban olyat ugrik a
koesija, hogy a fejét beveri koesijanak fedelébe, az
bizony megérzi a budapesti kivezet aldasat, nem is
szolva egy-egy rugotorésrél, amit széltében latunk,
ha figyelemmel kisérjiik a forgalmat.

Vannak uteak, amiket egyszeriien ,nem tudnak
megesinalni® Budapesten, Csak egyet emlitek: a
Széna-téri jégpalya mellett felvivé Vérmezd-ut. Ez az
utca a lehetd leghotranyosabb éallapotban van.
Ugyanilyen az I. keriiletben fekvé Kékgolyé-utea.

A kovetkezikben egyszeriien felsoroljuk azokat
a helyeket, amelyeket n Székesfévaros szives figyel-
mébe ajanlunk,.

1. V., Viaeit 135. A Fert6tlenitd Intézet eldti.
Hatalmas bukkané, ahol az Ujpestrél jovo, vagy ki-
felé igyvekvd gyanutlan autés az egekbe repiil.

2. Svabhegy. Hollés-it. A Fogaskerekii-atjaré. A
sinek tébb em. magassigban kiemelkednek az tuttest-
h6l és a Svabhegyet megnézi kiilfildit egy nem ép-
pen kellemes balkani kiosziontéssel fogadjak.

3. Az Aréna-int. Nyungati p. n. alatti atjarétol a
Szaboles-uteaig, Az tittest kb. 3 hdénapja fel volt
szedve. A kiveket hevenyében visszaraktik, de ezal-
tal a fél oldal hasznalhatatlanna valt,

3. Budan, 1. keriilet. Varfok-utea 11. és 12. szam
elott. Két hatalmas bukkand, illetve lynk. Csodaljuk,
hogy a Minisztériumokba igyekvé urak eddig ezt
még nem tették széva. Gondoljik: ,,Ej raériink arra
még",

5, A Varban. A Nandor-tér. Gyonyorii barazdai
hivogatéan esaljak korzetiitkbe az automobilokat.
Ajanljuk autévevék figyelmébe., Kitiiné rugéproba.
Nem tartjuk fontosnak, hogy az egész teret megesi-
naljik. Felesleges luxus volna, esupin egy 5—6 mé-
teres savot, ahol kézlekedni lehet bukkanék nélkiil.

6. Csalogany-utea és Széna-tér egyesiilése. A régi
Janos-kérhaz elstt, valamint 40 méterrel beljebb a
CUsalogdny-utedban a budai Apoll-mozgéfénykép-
szinhaz elétt két mintabukkané.

7. Figyelmébe ajanljuk az illetékeseknek a kies-
fekvésii budai Dunapartot. A Margithid és Lanchid

VECSEY JENO

okleveles gépészmérndk

kozotti szakasz, gyonyori szép godreivel szinte
vonzza a Budapest szépségeit autén megtekinté kiil-
foldieket,

Budapest egyik specialitisa a ,hullamos utak"
épitése. Ilyen azonban ma még annyi van, hogy
egyvelére varjuk meg a bukkandk eltiinését és azokra
majd aztian tériink At., Széva kell azonban tenniink,
hogy ha mar egy uteat Gjra makadamoznak, szedjék
ki az utea hossziaban lévi koszigeteket, amik vagy
4—10 centiméterre kiallanak a kévezetbsl, vagy mé-
lyebben fekszenek ugyanennyivel. Ugyszintén ért-
hetetlen a mélyebben fekvd gyalogjarok épitése, il-
letve meghagyisa. '

(Oszintén sz6lva, mi rendkiviil esodalkozunk az
ilyen aprésigokon és még jobban esodéilkozunk azon,
hogy mem is vagyunk tntépité-mérnokiok és felfedez-
ziik ezen aprésfgokat, amihez tigylatszik egy kis jo-
zan 6sz sziikséges, nem pediglen kollokviumok, uvék
és szigorlatok témege a M. kir. Jozsef Miiegyetemen.
Uraim egy kis célszeriiséget és egy kis joakaratot,
no meg egy kis gyorsasigot vigyiink bele a munkaba.
Az a litszat, mintha mindenki l8lek nélkiil dolgozna
és senki sem torddne a dolgaval

Jelen szamunkat voltunk batrak megkiildeni
Budapest Székes{oviros valamennyi Polgirmesteré-
nek és egyéb illetékes hatésignak,

Szeptember 4. MAC Janos-hegyi
versenye

Mint a Magyar Atletikai Club motoros szakosztialya
értesiti lapunkat, a IT. Janos-hegyi verseny terminusdt
a elub legutébb tartott iilésén szeptember 4-ben allapi-
tottak meg, A fenti, valamint az ,Automobil-Motor-
sport altal aprilis 24—25-re tervezett motorkerékpar
meghizhatésigi verseny, nugyszintén a mar régen fix
KMAC terminusokkal egyiitt a magyar versenynaptar
jelenleg a kitvetkeziképpen alakul:

IV. 24—25. Automobil-Motorsport versenye.
V. 15, IV. Magyvar Tourist Trophy. KMAC,
VI. 46, Magyar Taraut. KMAC.

VI. 26, . II. Guggerhegyi verseny. KMAC.
IX. 4 II. Janoshegyi verseny. MAC.
X 2 VITI, Svabhegyi verseny. KMAC.

A tél folyamédn tervbevett motorkerékidrversenyek
(KMAC téli verseny és TTC Harmashatarhegyi Trial)
idépontjai meg bizonytalanok,

A fentieken kiviil ,Kilométer lancé®, valamint a bu-
dapesti Uget6pdlydan rendezendé motorkerékparverse-
nyek, az FEszakmagyvarorszigiak versenye, a TTAC
tiraitja és esetleg még néhany verseny fogjak alkotni
az 1927-es esztendd eléggé mozgalmas programmgat,

golyéscsapagyak, gdrgdscsapagyak, acél-
golyok,

Sajat csapagyjavito mihely

teljes kbzl6dmiiberendezések

—
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Mennyibe keriilnek Budapesien
a kiilfoldi auiomobilok?

Tekintettel arra, hogy a gazdasagi viszonyok las-
san, de biztosan lkonszolidalédnak, idejét latjuk, hogy
mint a kiilfoldon mi is kézdljiik a Budapesten, illetve
Magyarorszagon jelenleg képviselt kiilonbozé auto-
mobiltipusok arait, Koézoljik a gyhrak, illetve a bu-
dapesti képviselet altal megadott arakat nyitott és
esukott koesikra. Az arak ab Budapest értendék
luxusadé nélkiil. Tehat a fenti arakhoz még 10%
luxusadé jarul. Minden tipusnal adjuk a gyar altal
megadott l6erdszamot, ami ngyan ma mar lassan
kezd kimenni a divathél, mert nem egyintetii, Az adé
léeré ugyanis csaknem minden orsziagban mas-mas,
tehat nem igen ad teljes attekintést. Sokkal jobb, ha
a hengeriirtartalom szerint osztalyozzuk a kocesikal.
Megadjuk ezenkiviil a furatot, a loketet, ezek alap-
jan a hengeriirtartalmat és a hengerszimot.

Gyartmany Léerd Hengersz. Furat
Amilear (Touring) 6 4 58
Amilear (Touring) 7 4 60
Amilear (Touring) 7 4 60
Amilear Grand Sport i 4 60
Amilear (Touring) 10 4 73
Amilear-versenykoesi - 6 56
Amilear-kompresszor = 6 56
Auburn 12/40 4 78
Auburn 15/50 6 78
Auburn 20070 S 78
Alfa-Romeo 15/50 6 62
Alfa-Romneo 15/50 6 62
Alfa-Romeo 15/55 4 76
Alfa-Romeo 15/55 4 76
Alfa Romeo 30/75 6 5
Alfa-Romneo 30/75 6 75
Alfa-Romeo 30/100 6 76
Austro-Daimler ADM 6 15
Austro-Daimler ADM 6 715
Austro-Daimler ADV 6 85
Austro-Daimler ADV 6 85
Austro-Daimler Sport 6 76
Ballot 12/50 4 69.9
Ballot 12/50 4 69.9
Brasier 9/25 4 68
Brasier 9/25 4 68
Benz 10/35 4 S0
Benz 11/40 6 72
Benz 16/50 6 80
Bianechi 8/25 4 64
Bianchi 20/30 4 78
Buick 25/50 6 79
Buick 25/50 6 79
Buick 18/80 6 89
Buick 18/80 6 89
Citroen 10/24 4 68

Tekintettel arra, hogy egyes képviseletek még
meglehetésen irtéznak attol a gondolattol, hogy nyil-
vanossagra hozzak araikat, a munka még nem teljes.
Igyekezni fogunk azonban, hogy januar végére egy a
Magyarorszagon képviselt oOsszes tipusokrol teljes
tablazatot adjunk olvaséink kezébe. A francia ko-
esiknal az arak a frank emelkedése folytan tényleg
bizonytalanok és esak most folynak a targyalasok a
cégek és a francia gyarak kozott, hogy dollar arak
folytan itt is stabil arakat tudjanak adni.

Kérjiik ezenkiviil a képviseleteket, akik esetleg
hibas adatokat fedeznek fel tablazatunkban, azt ve
liink sajat érdekiikben kozolni sziveskedjenek, ugy-
szintén azokat a képviseleteket, akik nem szerepelnek
a tablazatban, hogy adataikat nekiink lehetéleg pos-
tafordultaval kiildjék be.

Liket Hengeriirtart. Koesi neme Ar
95 1040 nyitott 50,000.000
95 1080 nyitott 95,000.000
95 1080 esukott 110,000.000
95 1080 nyitott 95,000.000
112 1850 nyitott 135,000.000
74 1097 = 150,000.000
74 1097 — 170,000.000
115 2176 csukott 150,000.000
115 3294 esukott 170,000.000
115 4392 csukott 280,000.000
82 1487 nyitott 195,000.000
82 1487 csukott 225,000.000
110 1996 nyitott 188,000.000
110 1996 esukott 220,000,000
110 2916 nyitott 225,000.000
110 2916 esukott 250,000.000
110 2994 sport 265,000.000
110 2649 nyitott 240,000.000
110 2649 csukott 275,000.000
130 4428 nyitott 265,000.000
130 4428 esukott 300,000.000
110 2094 sport 400,000.000
130 1195 nyitott 185,000.000
130 1195 esukott 245,000.000
100 1452 nyitott 108,000.000
100 1452 ecsukott 135,000.000
130 2612 nyitott 205,000.000
117 2858 nyitott 220,000.000
138 4161 nyitott 265,000.000
100 1288 nyitott 115,000.000
120 2293 nyitott 165,000.000
114 3354 nyitott 177,000.000
114 3354 esukott 198,000.000
121 4458 nyitott 236,000.000
121 4458 esukott 289,000,000
100 1452 nyitott 90,000.000
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Gyartmany Lberd Hengersz, Fuarat Liket Hengeriirtart. Koesi neme Ar
Citroen 10,24 4 68 100 1452 esukott 110,000.000
Cadillac 20/80 8 79 130 5006 nyitott 380,000.000
Cadillae 20/80 8 79 130 5096 esukott 500,000.000
Chevrolet 24 4 93.8 101 2791 nyitott 107,000.000
Chrysler M. 1. 50 16/38 4 9 104 2705 nyitott 115,000,000
Chrysler M. 1. 50 16/38 4 91 104 2705 esukott 128,000.000
Chrysler H. 60 17/54 (H 7 107 3102 nyitott 143,000.000
Chrysler H. 60 17/54 6 75 107 3102 esukott 165,000.000
Chrysler G. 70 19/70 6 79 120 3528 nyitott 170,000.000
Chrysler G. 70 19/70 6 79 120 3928 esukott 188,000.000
Chrysler E. 80 23/92 6 88 126 4596 nyitott 280,000,000
Chrysler H. 80 23/92 6 S8 126 4596 csukott 345,000.000
Diatto /40 4 79 100 1960 nyitott 165,000.000
Diatto S/40 4 79 160 1960 esukott 185,000.000
Delage 11,30 4 5 120 2120 nyitott 180,000.000
Delaunay-Belleville 12/40 4 80 130 2612 nyitott 160,000.000
Delaunay-Belleville 16/50 6 74 140 3708 nyitott 175,000.000
Delaunay-Belleville 25/60 6 90 140 5346 nyitott 190,000,000
Essex 940 6 68 108 2388 nyitott 110,000.000
Ford 20 4 % 102 2891 alvaz 46,000.000
IFord 20 4 95 102 2891 nyitott 67,000.000
IYord 20 4 9% 102 2891 esukott 97,000,000
FIAT 509 5/25 4 57 97 988 nyitott §8,000.000
FIAT 509 5/25 4 a7 97 988 esnkott 102,000.000
FIAT 503 8/28 4 65 110 1460 nyitott 112,000.000
FIAT 503 S/28 4 65 110 1460 csukott 144,000.000
FIAT 507 11/33 4 75 130 2297 nyitott 150,000.000
FIAT 507 11/33 4 70 130 2297 esukott 179,000.000
FIAT 512 17/57 6 5 130 3446 nyitott 183,000.000
FIAT 512 17/57 6 75 130 3446 esukott 207,000.000
FIAT 519 22/85 6 85 140 4750 nyitott 279,000.000
FIAT 519 22/85 6 85 140 4750 ecsukott 313,000.000
Grif & Stift 15/70 6 80 130 3918 nyitott 370,000.000
Graf & Stift 20180 6 9% 140 5954 nyitott 420,000,000
Graf & Stift 301110 G 115 125 7790 nyitott 450,000.000
Graf & Stift 7130 4 72 120 1984 nyitott 220,000.000
Hupmobile 16/40 6 79 108 174 nyitott 160,000.000
Hupmobile 16/40 6 79 108 3174 esukott 180,000.000
Hupmobhile 20,70 8 73 110 3680 nyitott 220,000.000
Hupmobile 20/70 8 73 110 3680 esukott 240,000.000
Hudson 6 89 127 4740 nyitott 165,000.000
Locomobile 8 71 102 3232 nyitott 220,000.000
Linecoln 32/80 8 85 127 5860 nyitott 390,000.000
Linecoln 32/80 8 85 127 5860 esukott 450,000.000
Mathis 8 4 60 105 1187 nyitott 78,500.000
Mathis 8 4 G0 105 1187 ecsukott 95,000,000
Mercedes 6 S0 130 3924 nyitott 380,000,000
Nash Light Six 21/50 6 82 115 3642 nyitott 115,000.000
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Gyartmany Loer6  Hengersz. Furat Liket Hengeriirtart. Koesi neme Ar
Nash Light Six 21,50 6 82 115 3642 esukott 145,000.000
Nash Special 21/60 6 82 115 3642 nyitott 140,000.000
Nash Special 21,60 6 82 115 3642 esukott 165,000.000
Nash Advanced Six 30/80 6 82 127 4026 nyitott 176,000.000
Nash Advanced Six 30/80 G 82 127 4026 esukott 230,000.000
Oakland 6/54 6 73 120 3006 nyitott 140,000.000
Overland 15/30 4 79 111 2185 nyitott 95,000.000
Overland 15/30 -4 79 111 2185 esukott 115,000.000
Overland 40 6 75 100 2652 nyitott 135,000.000
Overland 40 6 75 100 2652 esukott 165,000.000
oM 10/30 4 69 100 1496 nyitott 145,000.000
0 M—Six 13/45 G 65 100 1998 nyitott 170,000.000
Cleveland 11/40 6 3 107 3082 nyitott 115,000.000
Oldsmobile 6 70 120 2772 nyitott 128,000.000
Opel 4/18 4 60 90 1016 nyitott (2) 78,000.000
Opel 4/18 4 60 90 1016 nyitott (4) 86,500.000
Opel 4/18 4 60 90 1016 esukott (4) 101,000.000
Peugeot 5/12 4 51 88 720 nyitott 73,000.000
Peugeot 10,28 4 68 105 1524 nyitott 110,000.000
Peugeot 11/35 4 70 105 1616 nyitott 125,000.000
Peugeot 11/35 4 70 105 1616 esukott 140,000.000
Peugeot 12/55 4 80 124 2492 nyitott 220,000.000
Peugeot 12/55 4 80 124 2492 esukott 250,000.000
Peugeot 18/65 4 95 135 3828 nyitott 320,000,000
Peugeot 18/65 4 95 135 3828 esukott 360,000.000
Perl 417 4 88 . 88 996 nyitott 96,000.000
Perl 4117 4 88 88 996 esukott 105,000.000
Renault 6/15 4 58 90 951 nyitott 98,000.000
Renault 10/25 4 75 120 2120 nyitott 140,000.000
Renault 15/60 4 85 140 3180 nyitott 190,000.000
Renault 15/60 6 75 120 3180 nyitott 160,000.000
Rolls-Royce 20/30 6 76 114 3127 nyitott 660,000.000
Rolls-Royce 40/60 6 114 120 7424 nyitott 880,000.000
Salmson-Touring 7 4 62 90 1088 nyitott 80,000.000
Salmson-Grand Sport T 4 62 90 1088 sport 100,000.000
Salmson-Speecial T 4 62 90 1088 sport 130,000.000
Sizaire-Freres 4 76 110 1996 nyitott 175,000.000
Singer 10/26 4 63 105 1308 nyitott 110,000.000
Singer 10/26 4 63 105 1308 esukott 135,000.000
Singer 14/34 6 63 95 1776 nyitott 145,000.000
Singer 14/34 6 63 95 1776 esukott 170,000.000
Steyr XII. 6/30 6 61.5 88 1568 alviz 110,000.000
Steyr XIIL 6/30 6 61.5 88 1568 nyitott 120,000.000
Steyr XIIL. /30 6 61.5 88 1568 esukott 140,000.000
Steyr VIIL 12/50 6 80 110 3312 nyitott 210,000.000
Steyr VIL 12/50 6 80 110 3312 esukott 240,000.000
Willis—Knight 53 6 74 111 2862 nyitott 220,000.000
Willis—Knight 53 6 T4 111 2862 esukott 245,000.000

TALA L Diie

A GYAR LEGUJABB TIPUSA1 ALLANDOAN RAKTARON

Magyarorszagi vezérképviselet: F ABRI B Budapest, VI, Andrassy-ut 61.

Telefon: T. 15975 B Telefon: T. 159-75

Javitémiihely és alkatrészraktdr: Budapest, VI, Kirily-utea 9. — Telefon J. 123-98.
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A motorsport multkori szaméban lattam egy
képet, mely egy mindig aktunalis probléméval fog-
lalkozik: a forgalom szabilyozdsa és a balesetek el-
haritdsa, ¥z a probléma nalunk Budapesten csak
most kezd fontossa valni, mig idekinn Péarisban
mér évek ota foglalkoznak szakemberek ezen kér-
déssel.

Bizony Parisban
dés, Ime néhany tény:
teljesen eltiint, a régi j6 konflis- és omnibusz-
vilag ma mar a multé ... hala Istennek, és
ma Péaris a vilag legforgalmasabb varosa. Sokan
Londont és New-Yorkot oda szeretik allitani Paris
mellé, s6t elé, de beszéltem angolokkal és ameri-
kaiakkal, kik maguk beismerték, hogy pld. az Avenue
de 1'Opéra forgalma egyediilallé. Es ha most a
balesetek szémat nézem, aranytalanul kiesinek tala-
lom: évente kb. 600, egy 4 milliés varosban! Haléalos
baleset Parisban alig van. Ugyan miért? A felelet a
kovetkezo:

Amikor 1917-ben a forgalom hirtelen néni kez-
dett, mindjart hozzalattak a szabalyozishoz; a for-
galmi renddr mar régoéta megvolt, tehat kerestek va-
lami jobbat (!) %

Az elsé gondolat az volt, hogy, mint azt a Motor-
sport illusztralta, voros esikokat festettek otf, ahol
szabad volt Atkelni az utedn, mert ne felejtsiik el,
Parisban nem lehet mindeniitt az uteian atkelni! Kis,
nem forgalmas utedakon percenkint 30 auté megy at-
lag at, Csak az képzelheti el azt a forgalmat, aki
Parisban volt.

Kedves olvasd, kivanesian varod a virds esik
eredményét? Nohat 1 hétre reda véres esiknak esi-
folta minden parisi... mert éppen ott tortént a leg-
tobb baleset!

Esos idében nem latszott a esik, no meg a sok
ezer autégumi szinte kiradirozta a festéket. Igy
hat errdl lemondtak.

Erre egy merész mérnok a boulevardokat apré
hidakkal akarta elestufitani. Prébalkoztak is vele és
egy-két helyen épitettek arinylag esinos atjarékat
az ut felett. No de nem kettd, hanem 5—600 hid kel-

tényleg fontos ez a kér-
A  habora el6tti Paris

lett volna, ahhoz meg a varosnak nem volt pénze.
Egyetlen hasznuk... a betoréknek volt, kik most
kényelmesen besétalhattak az elsGemeleti gazdag
lakésokba; nem kellett az ereszen felmészniok!

Sokkal jobb megoldas volt a metroallomasok
,kibsvitése”, ngy, hogy ma az tuttest mindkét olda-
lan van fel-, illetve lejaré és a szegény gyalogos,
mert Parisban 6 a szenvedé kisebbség! most nyu-
godtan sétal 4t a néha 200 méter széles tér masik ol-
dalara egy esinos és tiszta folyosén keresztiil.

A bajon itt nugyan orvosoltak, de el nem tiintet-
ték ezt, mert hisz metrodllomasuk van, de nem lehet
800 métert futni, hogy atkelhessiink a tls6é jardara!l
Erre egy igen egyszerii megoldast talaltak; az 1t-
testen hérom ,menedékjardat” épitettek egy wvonal-
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ban, a jarda szélén pedig egy oszlopon egy viros vi-
lagitégéomb van, alatta pedig egy tabla: atjaro fel-
irdssal. A kozépso kis szigeten 4all egy rendér, ki egy
sipjellel megallitja az autékat, ha sziikség van ra;
a jarda és egy ilyen sziget kozitti tavolsag mindig
2 autdszélesség, Persze keskeny utedakban 2, illetve 1
ilyen jarda van.

A keresztezéseknél a dolog masként all:

Egy kozépso szigeten all a forgalmi-renddr egy
oszlop mellett; ezen oszlopon van egy igen erds
esengd, mondhatnok, harang. A négy sarkon, a jobb-
oldalon van 4 voros reflektor.

Félpercenkint a rendér egy gombnyoméasara
megszolal a harang és két szembenlévs (1 és 3) ref-
lektor kigyullad. Erre abban az uteiban minden

auté, mely a keresztezés felé halad, megall. Egy fél-
perec mulva a harang megszolal és a 2. és 4. sz. reflek-
tor kigyullad, mig 1. és 3. kialszik. Erre az auték
folytatjak utjokat a masik nutca autéinak sorfala
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elott. A gyalogos pedig ugyantgy halad az autokkal
parhuzamosan.

Ami a fordulékat illeti (ha egy gép, 116l 2-re
akar menni) ez mindig a périsi soffér hihetetlen
iigvességén mulik.

A. belvarosban (éppen tgy, mint ndlunk a Viei-
utea) igen keskeny uteak vannak; itt a megoldas
egyszerii, az u. n. ,sens nnique” t. i. ezen uteakban
csak egy-irinyban kozlekednek az autok; persze a
szomszéduteaban éppen ellenkez6 iranyban halad-
nak, Kzzel a hatosag elérte azt, hogy a forgalom
felére csokkent, no meg esak egyirdnyi. Ezen utedk
sarkain oszlopok vannak, melyeken nagy vorosfény-
gombok vannak, melyek nem allandéan égnek, ha-
nem percenként 120-szor esillannak fel, alattuk pe-
dig egy tdabla a szokésos ,sens unique!” jelzéssel.

Persze a keskeny uteakban a megallast is kellett
szabalyozni!

Egy korlevél elrendelte, hogy pdros napokon az
autok a paros oldalon, pdratlan napokon a paratlan
oldalakon allnak.

Es most, ha kinézek az ablakon, mindjart tudom,
hogy 1., 3., 5. vagy 2., 4., 6. van!

A f6utakon ninesen, mint Budapesten taxi-allo-
mas. Itt sokkal kényelmesebb szokis van. A taxik
az nttest kdzepén allnak akdrhol! Igy egy, természe-
tes valaszfal van a két irany kozott! Ez a megoldis
szerintem sokkal jobb, mert mindeniitt lathato a
szabad taxi.

Miel6tt befejezném levelem, megszeretném emli-
teni a parisi sofférok ligyességét.

Paris biiszkesége az autobusz.

Tobb ezer ilyen latszolag otromba gép szaguld
végig a varoson, fel a dombokra, le a rakpartokra,
keskeny kozokon és széles avenue-kon végig., zen
oridisi H0-személyes szornyetegek diiborégve rohan-
nak, ngyhogy az idegen félve lesi, hol fog felfordulni
és mindent Osszezizni ez az elszabadult szirnyeleg.
Szivem gyakran osszeszorult az elsé id6kben, a sof-
[or szédiiletes sebességgel veszi a fordulékat és ke-
resztézéseket és méha alig 70 em.-re a jardatol siivit
el a gép... és alig van baleset és a szerencsétleniil
jart gyalogos 100 esetben 99-szer egy idegen! Fel-
fordulis vagy osszeiitktzés eddig nem fordult eld!
Egy parisi autobusz-soff6rnél iigyesebb vezetét iga-
zan ritkan lehet taldalni, és ha létezik, akkor bizto-
san ... taxisoffor... az illetd. Pierre Gralzer.

GOODRICH PNEU

AZ UTAK KIRALYA

SZILARD BELA
VIi., Lazar-uica 14,

(az Opera mogitt)

Tel.: Teréz 131-28

A vezetdé angol
motorkerékparalkatrész
vilagmarkak

MIXTROL

benzinpotlék.
A legbiztosabb szer a gyertydk elkormosoddsa ellen.
Tokéletes kenb6anyaga a hengerfejben miikodo alkat-
részeknek.

ANDRE

Steeringdamper-Kormanystabilizator.

HARTFORD

IBkésgatlo.
A motoros kényelme és biztonsdga szempontjabol
nélkiilézhetetlen.

PILGRIM

a legmodernebb és legkedveltebb olajpumpa.

K. L. G.

a legjobb gyujtégyertya gy a tirazé, mint a
versenyzo motorkerékpdros szadméara.

ROTHERHAM

armatdarak, )
toléesapok, tankfedGesavarok és benzinleeresztocsapok.

BONNIKSEN

speedomeéter az egész viligon vezetl.

SMITH

tachomeéter ¢és egyéb angol kvalitdsfelszerelések.

M. L.

magnesek a legkonnyebbek és legtartésabbak.

ROMAC

hidegen vulkanizalo felszerelés
kiipeny és bels6gumi javitisokhoz, valamint az ehez
tartozé nyersanyag minden arban.

EUGEN FORBAT&C®

WIEN, lII.,, HEUMARKT 13. TELEFON: 92397
Kérje exportarainkat.
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Magyarorszag motorkerékparbajnokai:

Dr. Feledy Pal (Sunbeam) és dr. Hajés Imre (Scott-sidecar 175 kem.) — A ,Nemzeti Sport"
kategoria-serlegeit: Papai [stvan (250 kcm.), Méray-Horvath Lérant, Kiibek Jozsef (350 kem.),
dr. Feledy Pal (500 kcm.), dr. Hajés Imre (Unlimited solo és 600 kcm. sidecar), Urbach Laszlo
(Unlimited-sidecar) nyerték — Két magyar gyartmany: a Méray és az FP kitiiné teljesitménye

1926 elején a Kiralyi Magyar Automaobil Club,
mint a F. 1. C. M, altal Magyarorsziagon fenhaté-
sagi joggal felruhdzott testiilet, elérkezettnek latta
az idGpontot, hogy kiilfoldi mintara, versenyzdink
ambiciéjinak fokozasara kiirja Magyarorszag mo-
torkerékparbajnoksagait. Mig azomban a neveze-
tesebb kiilfoldi allamokban az a szokas, hogy a
bajnoksigokat az tsszes solo és sidecar kategoridira
kiirjak, addig a KMAC szakitva a kitiiné kiilfoldi
mintaval, esupian két bajnoksagot irt ki: a solo és a
sidecar (oldalkoesi) bajnoksiagot minden megszori-
tis nélkiil. Ez a hatarozat akkoriban nem igen ta-
lalt altalamos tetszésre és a kialakult koézvélemény
a ,Nemzeti Sport” kategoriaserlegeinek kiirdsaban
kristdlyosodott ki.

Ez a kitiiny, a motorkerékpirsporttal és keres-
kedelemmel legintenzivebben foglalkozé sportlapunk
felszolitast intézett a magyar sporttarsadalomhoz
az Osszes kategoridak dijazasa targyaban. Még meg
sem jelent a felhivas, alig tndtak réla egynehdnyan
és a serlegek mar egyiitt is voltak. Az ,,Automobil-
Motorsport"” szerkesztésége volt egyike az elséknek,
akik atérezvén a kategériak legjobbjain esett sérel-
met, felajanlottak serlegiiket. Kiviiliink, a kezde-
ményezt Nemzeti Sport, valamint a budapesti Puch-
képviselet, Majlath Mihdly motorkerékparkereskedd
és a motorsportok nemes mecendsai: Wolfner Laszla,
Heteés Sandor és Szemere Istvan voltak az adoma-
nyozok.

A Kiralyi Magyar Automobil Club honoralvan
a Nemzeti Sport kiirisat, annak sportbizottsiga en-
gedélyezte a senlegekért valo kiizdelmet, a bajnok-
saggal azonos feltételek mellett. Gyozelem: 1, ma-
sodik hely: 2 harmadik hely: 3 pontot szamit. Aki
befut, de helyezetleniil végez: 4, aki elindult, illetve
starthoz allott, de barmi oknéal fogva mem fut be a
célba: 5, mig az a versenyzd, aki egy-egy verseny-
ben el sem indul: 6 pontot kapott.

A solo bajnoksig, valamint a kategoériaserlegek
(175, 250, 350, 500 és azon feliil) hirom klasszikus
versenyre irattak ki:

1. Budapest—Hatvan 100 kilométeres sebességi
verseny. TTC.

2. II1. Magyar Tourist Trophy. KMAC.

3. VII. Svabhegyi verseny. KMAC,

A sidecar bajnoksag, valamint a két sidecar
kategoria a 100 km. TTC verseny, valamint a Svab-
hegyi verseny mellett, minthogy az oldalkoesis
gépek a Tourist Trophyn nem vehettek részt, a
Magyar Turant elsé napjat, a Matra hegyiverseny-
nyel tette kotelezivé,

A bajnoki futamok dezajlottak és igy ma mar
levonhatjuk a konzekveneiat, illetve a tanulsagokat.
Mindenekelitt a 3 versenyt kevésnek talaljuk. A
harom verseny nem fedi eléggé a formakat. Masod-
szor teljesen feleslegesnek tartjuk a bajnoki wver-
senyekre valé kiilon nevezést, harmadszor a tiura-
utat, mely semmiképen sem illik a bajnoki pont-
szerzo versenyek kozé, nem ajanljuk felveendinek
az 1927-es programba, negyedszer kiirdsra ajanljuk
a KMAC altal mind a hét bajnoksagot,

Ami magit a versenyeket illeti, dszintén szélva
sem a bajnoki szidmokbna, sem a kategoériaserle-
gekben nem volt igazi kiizdelem. A solo versenyek-
ben Feledy dr. esaknem motorowerben nyerte a baj-
noksagot. Erés ellenfelei Delmar Walter, Urbach
Laszl6, Balazs Laszlo és Wolfner Laszlo, ifj. Horthy
Miklés és Istvan, Wein Levente, Méray Lorant és
masok szerenesétlen mellékkoriilmények kovetkez-
tében nem tudtak éallandé komoly kiizdelmeket
létrehozni. Az egyediili ellenfél talan Urbach Laszlo
lett volna, aki azonban a tavaszi szezénban egyik
versenyét, a masik utdn volt kénytelen feladni. Mi
aztén Osszel formaba jott, Feledy dr. behozhatatlan
pontelényre tett szert., A sidecar kategériaban
Hajos Imre dr. szintén esaknem egyediil allott. Vele
egyenrangi, néha jobb, hol rosszabb ellenfelei, mint
Urbach Lasalé és Hild Karoly szintén esak az észi
versenyeken kezdtek bele jonni. Altaldban mindkét
bajnoksigrél az a véleményiink, hogy elmaradt
benniik a vart szép kiizdelem. Mindenesetre ez mit-
sem von le a gydztesek tudiasabél és elért eredmé-
nyeibél, mert defakto az adott kériilmények kozott
6k voltak az orszag legjobbjai. Udvozoljiik dket, mint
Magyarorszig elsé motorkerékparos bajnokait.

Nézziik miképen alakultak ki a bajnoki thelye-
zések.

Aulfomobilbiiték
Benzinlaridnyok
Javildsok

HlIcarus’

g Hiil6 és Fémadru R. T.

Budapest, UL,
Orszdgbiré-vica 26/b.
lelefon: L. 914-17 és L. 978-93.
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Solo bajnoksdg.

. dr. Feledy Pal
Wolfner Laszlo
dr. Hajos Imre
Kiibek Jo6zsef
Urbach Laéaszlé
Méray Loérant
Kovies Sandor
Schmidt Béla

. Papay Istvan

. Mathé Lajos

. Gaal Andor

. Stanzel Gyula

. Kiss Béla

. Pueh Janos

. Gyurkovich Béla
. ifj. Horthy Istvan
. Dragos Jend

. Fedak Béla
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3 5 pont Sunbeam

1 12 pont Zenith

4 12 pont Scott

4 1 pont B. P,

2 12 pont A T

6 13  pont Méray

4 13 pont Ariel

4 14 pont A.d. S,

6 14 pont Execelsior-Puch
4 14 pont A.J. 8.

4 14 pont Terrot-Norton
4 14 pont Rex-Acme

6 15 pont Zenith

6 15 pont Puch

6 16 pont Méray

6 16 pont Nova

4 16 pont Méray

4 16 pont Norton

Az elsé a 100 km.-es, a masodik a TT., a harmadik a svabhegyi helyezést mutatja. Mindeniitt az ab

szolut helyezés értékeltetik.

Oldalkoesi bajnoksdg.

. dr. Hajos Imre
. Biller Lajos

. Bauer Jozsef

. Urbach Laszlo
Krausz Janos
Paul Jozsef

. Winter Laszlo
. Kiss Istvan

. Papai Istvan

. Kovaes Lajos
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3 7 pont Scott

6 10 pont A J. 8.

3 12 pont Ariel

1 13 pont Brough-Superior
6 14 pont Henderson

6 14 pont New-Hudson

6 16 pont Frera

6 16 pont Nova

6 16 pont Indian

6 17 pont Norton

Az els6é a 100 km., a masodik a Thraat, a harmadik a svabhegyi helyezést mutatja. Mindeniitt az

abszolut helyezés értékeltetik,

A kategdriaserlegek végeredménye.
175 kem.

A kategoria bajnoksagokrdl ugyanezt lehet mon-
dani, mint a solo és sidecar bajnoksagrél. Kevés kiiz-
delem. A versenyzik legtobbje legfeljebb két verse-
nyen indult el. A tabelldkat szinte disziti a sok 6-o0s,
ami a versenyzd tdvolmaradasat jelzi a megfelel6
versenyrél. A 175-6s kategériaban Puch Janos, aki
ma kétségkiviil legjobbja kategériajanak, szépen in-
dul. A hatvani versenyen gy6z, de mar a TT-én mo-
tordefekt éri és minden esélyét vesztve, a Svabhegyen
mar el sem indul. A gyéztes Papai egyike legtehetsé-

1. Papai Istvan : > S |
2. Puch Janos 1 5
3. Gyurkovieh Béla 6 2

A 250 kem. kategéria esaknem minden kiizdelem
nélkiil jutott Méray Lérant birtokaba. A Budapest
—hatvani versenyen elért gyézelmével, dacara an-
nak, hogy a Tourist-Trophyt fel kellett adnia és a
Svabhegyen nem indult, mégis gyozott kategéria-
jaba. Erés ellenfele lett volna ifj. Horthy Istvan, O

1. Méray Lérant

2. Stanzel Gyula

3. Bauer Jézsef

4. ifj. Horthy Istvan
5. Dragos Jend

(=r B S -
SO,

gesebb versenyzdinknek, ki gyozelmét, ami egyuattal
fajdalomdij, méltan megérdemelte, A Tourist
Trophyn aratott szép gyozelme, valamint a hatvani
versenyben elért masodik helye igen szép teljesit-
mény. Ha a taratton bekovetkezett balesete elmarad,
ngy sokkal jobb pontarannyal fejezte volna be a ka-
tegoriat, tekintve, hogy a Sviabhegyen nem tudott
starthoz allani. Gyurkovich Béla esak a TT-én indult
és bar ott igen szépen ment, az Altalanos helyezéshe
rem igen sz6lhatott bele.

6 9 pont Excelsior-Puch
6 12 pont Puch
6 14 pont Méray

azonban 6eese balesete folytin nem indulhatott és
igy elesett a j6 pontok szerzésétol. Bauner Jézsef esak
a Tourist-Trophyn indult, mig a masik két verseny-
ben sidecarral indult, Ha Stanzel végigfutja a Svah-
hegyi versenyt, tigy 6 lett volna a kategériagyéztes.

6 12 pont Méray

5 12 pont Rex-Acme
6 13 pont Ariel

6 14  pont Nova

2 14 - pont Méray
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A 350-es kategéria Kiibek Jézsef jol megérde-
melt zsakmanya lett. Mindharom versenyben a le-

het6 legjobban szerepelt, oldaltvezérelt tiszta ma-

gyvargyartmany  Frohner—Péasztélyi gépével, a

Tourist-Trophyn pedig a magyarok koziil elsé he-
1. Kiibek Jozsetf 4 1
2. Schmidt Béla 2 6
3. Wolfner Laszlé 6 5
4. Kiss Béla 1 6
5. Mathé Lajos 3 6
6. Schuszter Laszlé 4 6

Az 500-as kategériaban dr, Feledy P4l Sunbeam-
jével abszolut folénnyel gyozott. Két elsé és egy ma-
sodik helynél, mar csak egy jobb lehetséges, a harom
elsté hely. Egyediill Urbach kizelitette volna meg, 6t

. dr. Feledy Pal
. Urbach Lészlo
. Koviaes Sandor
. Schwartz

. Balazs Laszlo

Az Unlimited-kategérirdban esupan harom ver-
senyzd eredményeir6l szamolhatunk be. Legjobban
Hajos Imre dr. végzett, aki a TT-én aratott gydzel-
mével ezt a kategoériat méltan megérdemelte. Gaal
esak a Sviabhegyen futott nagy géppel, tehat az elsé
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1. dr. Hajos Imre 6 1
2. Gaal Andor 6 6
3. Fedak Béla 6 6

A 600-as sidecar-kategéria nyole aspirinsa k-
ziil, esupan Hajés dr. és Biller Lajos indultak ko-
moly eséllyel, Hajés dr, a hatvani versenyben soro-
zatos balszerencséje folytan elesett a gydzelemtol és
a harmadik hellyel kellett megelégednie, viszont
Biller a paridi hegyiversenyben estszott le a har-

. Hajés Imre dr.
. Biller Lajos

. Urbach Laszlé
. Paul Joézsef

. Kiss Istvan

. Winter Laszlé
. Papai Istvan

. Kovaes Lajos
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Az ezres kategoriaban hdrmas holtversenyben
futottak be Urbach Laszlé (Brough-Superior), Maj-
lath Mihaly (Harley-Davidson) és Krausz Jéanos
(Henderson), mindannyian 13 ponttal. Mindhdrmuk-

1. Urbach Laszlé 6 6
2. Krausz Janos 1 6
3. Majlath Mihaly 6 n |

lyen végzett, Veszélyes ellenfele volt az AJS ver-
senyz6 Schmidt Béla, aki dacira annak, hogy aTT-én
nem indult, alig egy ponttal maradt el téle. Wolfner,
a hatvani versenytél valé tavolmaradasaval vesz-
tette el eminens esélyeit.

4 9 pont F.P.

2 10 pont A, J. 8.
1 12 pont Zenith

6 13 pont Rudge

4 13 pont A.J. 8
6 16 pont Ner-a-car

azonban a szezon elején nagy balszerencse iildozte.
Ha Balazs fitt formaban tudta volna végigkiizdeni
az 6vet, gy itt lett volna a legszebb verseny,

2 4 pont Sunbeam
1 11 pont A. J. S
4 11 pont Ariel

6 15 pont Norton

6 17 pont Zenith

két versenyben 6—6 ponttal kellett értékelni. Fedak
Béla Nortonjaval csak a Svabhegyen vett részt és
bar ott Hajos dr. elétt végzett, az elsé két pontszer-
ziversenytol valo tavolmaradas ~lyan 6 sem jutott
komoly szerephez.

3 10 pont Scott
1 13 pont Norton
2 14 pont Norton

madik helyre. A dintés a Svabhegyen tortént meg,
itt azonban Biller nem indult. A harmadik helyre
Urbach keriilt, aki a Svabhegyen toértént gyézelme

révén, daecara kétszeres 6 pontjanak, megeldzte a
tobbit.

2 6 pont Scott

6 10 pont A. J.S.

1 13 pont A B

6 14 pont New-Hudson

6 16 pont Nova

6 16 pont Frera

6 16 pont Indian

6 17 pont Norton

nak 1—1 gy6zelme van két nemindnlissal szemben.
A szabélyok szerint a legjobb eredmény, a Svabhe-
gyi verseny, dontotte el a gybzelmet Urbach Laszlo
javara.

1 13 pont Brough-Superior
6 13 pont Harley-Davidson
6 13 pont Henderson

Reméljiik, az 1927-es bajnoksagok szebb és komo lyabb kiizdelmek unian jutnak nyerdik birtokaba.

a legiokéleltesebb

P. Pennsol mofior oil

Blumenibal Testvérek, DI., Ddaci-ut 26. Tel.: 144-53

amerikai auléolaj
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Aultomobil vesérképvriselelek

Halmos Testvérek

BALLOT

Budapest, V., Szabadsag-tér 18

(Tézsdepalota) Telefon: T. 159-93

grof Salm Hermann

Budapest, 1., Zsolt-utca 9
Telefon : 142-86

Wilheim Sandor

Budapest, V., Jozsei-tér 11

Hotchkiss

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VII.,, Dohany-u. 22
Telefon: T. 125-68

DONNET-ZEDEL

AUTO-PALOTA

Schmalcz Jozsef

Budapest,VII.,, Dohany-u, 22
Telefon: T. 125-68

Landy Istvan

Bpest, V., Orszaghaz-tér 9
Teleion : Lip6t 973-43

SALMSON

VELOX AUTOKERESKEQELMI RT,

B\ RN

Landy istvan

Bpest, V, Orszaghaz-tér 9.
Telefon L. 973-43.

Senéchal

Wollemann Istvan

Budapest, V., Dorottya-utca 7.

Mixtrol

Az olajozas megoldisinil a tervezék a legujabb
idében kiterjesziették figyelmiiket az eddig meglehe-
tésen mostohan gondozott hengerfejekre, Ismert tény,
hogy a hengerfejben fellépd és hatasiaban oly kéros
koromlerakodas okozdja bizonvos fokig, ezen helv
olajozatlansaga. Igaz, hogy sok mas tényezs is befo-
lvasolja ezen olajkox képzoédésél, p. o. hiitési viszo-
nyok, a hasznalt olaj mindsége. Ez a kormozodas
mindenfajta motornal fellép bizonyos idé elteltével,
ha a robbanotér olajozasiarél, nem gondoskodunk. A
szelepek és szelepszarak egyaltalan szarazon futnak.
vagy csak nagyon kevés olajat kapnak, A karterben
levé olajat is Allandéan higitjak és szennyezik, du-

IV. ker., Ferenciek-tere 3. sz.

gattyiugyiiritk és henger kizitti tomitetlenségen le-
Juté gazok, amelyek igy tjra benzinné kondenzalod-
nak. Ezen iizemanyagveszteséget okozé tomitetlen-
ség okoz6i igen gyakran a nem kellé olajozas miatt
rosszul tomitéd dugattyngyiriik. Az alulrél jovs ola-
jozés nem mindig és nem minden koriilmények ko-
zott jut fel idaig. Ezen bajok lekiizdésére hasznaljak
Amerikaban és Anglidban az tgynevezett ,,Upper
Cylinder Lubricante” modszerét, a kompressziotérnek
6s szomszédainak kenését, Ezek egyike a fontnevezett
orszigokban hatalmasan elterjedt Mixtrol. Ezt az
olajat hozzikeverik a benzinhez, 14 grammot egy
gallonhoz (4 és fél liter).

A Mixtrolt kiilonleges eljarassal allitjak elé.

Nemesak hogy semmi olyan anvagot nem tar-
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talmaz, ami a motor vagy iizemanyag mindségét ron-
tana, vagy elolajozna a gyertyat, avagy amely esetleg
a valtozo klimatikus viszonyok esetén nehézségeket
okozna az elgazositasnal, hanem egvenesen niveli a
motor teljesitményét. Fllendll a robbanasnal kelet-
kezé magas hémérsékletnek és igy modjaban all ha-
tékonyan olajozni az ezen magas hémérsékletnek ki-
tett feliileteket. Tovabba meggatolja a koromlerako-
dast, tobb erdt, tehat nagyobb sebességet ad. To-
vabba, last, but not least, noveli a motor élettartal-
maft, hiszen azokat a részeket keni,
chanikus olajozis esetén nem
erdsen koptak, Szivasnal a benzinbe kevert mixtirol
keni a sziviszelepet. Robbanaskor a mixtrol kivalik.

Részben a dugattyn feletti hengerfalra iil, részben
pedig eltavozik a kipuffogészelepen keresztiil. Ilyen-
kor keni a kipuffogészelepet és ennek vezetékét és
szarat. A mixtrol gyulladasi héfoka magasabb, mint
a gazkeveréké és igy robbanasnil nem ég el. Adatok
a gyulladési hofokra, fajsilyra és viskositiasra vonat-
kozbéan a kovetkezdk.

Gyulladasi héofok: 323. Fahrenheit cea 160 C,
Fajsualy 0,857.

Viskositas:
amelyek a me-
kaptak olajat és igy 60 Fahrenheitnél 112 see, (15,5 C")
70 " 9 21 )
140 W 42 (60 C")
* e e
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Amerika és mi

Az Ecbo-Continenial anyagdnak felbaszndldsdval

Prébaljuk elképzelni: volt id6, amikor még
tronbadurok jartak udvarrél-udvarra, fejedelmek

tronjatol a holgyek terméig, landzsakat tortek lovagi
torndakon. Ebben az idében még a leghalvanyabban
sem sejtették az emberek, hogy az Ocean tilsé végén
is lehet homok. Nem is gondoltak red és mem is hittek
volna annak, aki errdél akart volna mesélni.

Gondol‘juk meg, hogy midén a magy utazé, Marco
Polo, tobbeéves kalandos 1tjairél hazatért a hiiszke
dogevarosba, Velencébe és oft kiilonts élményeirdl,

sarga emberekril. eitromszint borrel, ferdemetszési
szemekkel, férfiakrsl, akik hosszi, fekete, fonott

copfot hordanak, papirbél épitik hazaikat és vatka-
nyokat esznek, mesélt, hit egyszeriien nem hittek neki.

Amikor pedig arrél kezdett beszélni, hogy abban a
sarga birodalomban olyan vérosok vannak, amelyek-
ben tobb, mint egymillié ember lakik, diesekvémek és
bolondnak mondottik. Gondoljatok el, +sbb, mint
millids varosok, széval, tobb, szizszor annyi lakéssal,
mint amennyi maganak a doge biiszke varosanak volt.
~Milliégyarté” elénevet adtak Marco Polonak, hogy
kiesiufoljak diesekvését a milliés varosokkal és hogy
mint hazudozét megbélyegezzék. A legrosszahb azom-
ban az volt, hogy ez a Mareo Polo elakarta mesélni
kortarsainak, hogy ott, abban a sarga-birodalomban,
mint fizetdeszkiz, pénz van — papiroshél! Harsianyan
kinevették bolondsigit és a jo polgirok megvereget-
{ék a vertarannval és eziisttel j61 megiomiott zaeskast

oviikon és azutian jelentiségteljesen tapintottak hom-
lokukra: +Ez a Milliégyarté. ez a Marco Polo, gy lat-
szik, megzavarodoit egy kiesit, hogy ilyen pajkos hely-
telemségeket feeseg

Igen, és mi ma mar régen megallapitottuk, hogy
ez a zsenialis és bdtor 1ttird, Marco Polo igazat mon-
dott és kortarsai voltak olyan birkafejliek, amilyennek
ot tartottik. Rég tudjuk méar, hogy nem Eurdépa a
vilag, hanem anmak esak egy kis része, Ma mar azt is
mondhatjuk, hogy nem is 6 uralja a vilagot, hanem a
viliggazdasag kozéppontja a hansa, angol, déan, hol-
landi raktarakbol és kikotékbdl lassan atvandorolt a
tengeren. Jelenleg a Wallstreeten székel, abban a bi-
zonyos, szinte sziik, kiesi, meseszerii utedban. ahol a
vilagkereskedelem szive, a newyorki biorze dobog.

Mi, minden érték Atértékelésének idejében éliink.
Ki hitte volna, hogy rovid dtven év a miivelodés és a
viligkereskedelem ilyen teljes eltolédiasat hozza. A
gorogok és romaiak idejében, évezredeken keresztiil, a
Foldkdzi-tenger volt a kultira és a gazdasig kizép-
pontja. A népvandorlas betirésekor északra hizddott.
Most azonban az Egyesiilt-Allamok d6ridsi teriiletén
nyugszik, Ez a vilig leggazdagabb orsziga.

Manapsag a gyors fejlédés kordban, nem lehet
elégszer hangsilyozni: néhany sziz évvel ezeldtt errdl
a foldrél, amely ma nralkoddé befolydst, mem tudtak
semmit, egyszertien semmit. Azntin volt egy ido,
amikor egyes kalandos emberek athizédtak, mulattak,

Magyar Acélariagyar R.-T. Budapest, Vi,
Véci-ﬁt 95. Autorugok, autoalkatrészek
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esavarogltak: palydajukr6l lejutott esalddtagokat he-
lyezték el oda. Ma mar egyenesen faradtsigba keriil
megkapni a letelepedési engedélyt,

Amerika! Biivis szénak latszik, az is évek Ota és
még hosszu ideig fog az maradni. Amerika, mindenki
a sajat idealjat képzeli el alatta. Messze, mielott na-
lunk elGszir elhangzott a ,helyet a deréknek®, mar
Jottek a hirek Amerikabol, hogy ott a .Selfmademan®
az amerikai nap koronazatlan kirdlya. Nem sziik kaszt-
rendszer, nem az atyafisidg, tanulmany, vagy protekeid
utjdn val6é elémenetel uralkodott ott, BEgyediil a ra-
termettség, a kinyokoknek az egészséges és kiméletlen
ereje volt a dénts. Aki akart és tudot! valamit, az
elérejutott, a tébbiek azok alulmaradtak. Igy lett
Ameriika megszimlalhatatlan ezrek vagyainak eél-
pontja. Famtasztikus szdmok adtak folytonosan 1j
taplalékot képzeletiikknek, Annak az njsagarus fiinak a
torténetét lehetett hallani, aki azzal kezdte, hogy treg,
eldobott njsigokat szedett Gssze. Elvitte a rongyszedo-
hoz, eladta. Addig-addig rakta ossze a centeket. mig-
nem alkalmazottakat fogadhatott, az egyhdl tiz, szaz
lett. A kis ujsagosfiibdl hatalmas njsiagkiadé lett. axi-
nek lapja tiz, hisz, sziz oldalon jelent meg, 6ridsi pél-
danyszammal. Ez az egyik legnagyobb ujsagkirilya
Amerikanak azzal kezdte, hogy eldobott vajaszenyér-
papirosokat szedett fe].

Vagy arr6l a farmerrdl beszéltek, aki hosszii éve-
ken At 16 6rds napi munkaval nem tudott egyebet
szerezni, mint szénit lovanak és kenyeret maginak.
Es ez igy ment addig a napig, mig egyszer forrast
akart dsni. A fekete, tapadd, medves foldb6l vastag,
olajszagi forrés buggyant eld: nyersolaj! Hiarom
héttel késébb milliomos volt. Féldjét eladta egy rész-
vénytarsasignak. Mindeniitt fardétornyok emelkedtek
és megindult a spekuldecié és a foldet kiléra mérték —
dollarért,

Ki ne ismerné azoknak a karavanoknak, cow-
boyoknak, vadnyugati lovasoknak a torténetét, akix
egy &zép napon a varosi koresm#aba jovén, szinarany-
tormelékkel fizették ki a varost. Valahol a folyékban,
a sziraz, csak az indianok Altal ismert hasadékokban.
tomegével taldltak az aranyal vovid egy 6ra alait
gazdag emberek lettek. Elbeszélésiik olyan vandorlast
keltett. amilvent még nem latott a vilag, —azaranylazat.

Amerika a korlatlan lehetdségek hazija volt! Ma
még liftesfiti, holnap mar nagy ember lehet. Mindenki
nemesak a marsallbotot hordta a kenyérzsdkjaban,
hanem a dollarpénzverdét is a fejében. Egy-két jo
fogas és j6 gondolat és mar megindult az arangaradat.
Az az ember, akinek eszébejutoft esuklés gallérgombot
esinalni, millidmos lett, Egy masik, ki megédllapitotta,
hogy az egyenes hajtiik kénmyebben hullanak ki a
hajbé6l, mint a kissé hulldmosak és szabadalmazta ezt
nz otletél, rovidesen esak gy vékidval mérte a pénzi.
A nyomo6gomb feltaliléja a vilig egyik leggazdagabb
embere lett. Es fgy ment ez lélekzetet rablé tempéban
tovabh, Burépal fiilek szdméra ijesztd oeszegeket
emlitettek. Azonban ezeket az Osszegeket nemesak
emlegették, hanem meg is keresték és ki is fizették.

Még ma is Amerika sok eurdpainak az idedlja.
Mindenesetre, az els6é mamorbél kijézanodtak. Méar

rijottek arra, hogy ahhoz, hogy valaki ujsagkiraly
legyen, nem kell feltétleniil, mint ujsigosgyerek kez-
deni. Lehet az egészet a papatdl készen orokdlni, sot
gy még kionnyebben megy. Azt is mar rég tudjuk,
hogy odadt is vizzel foznek. A szokdsos kijelentések
Amerika félényes értelmiségérs] (intelligeneia) sem
mindig alljak a prébat. Amerika még eddig egy olyan
nagy koltét, gondolkodét, vagy zenészt sem adott ne-
kiink, amelyik legalabb a mdsodrangi eurdpaiakig
felérne, hogy az igazi nagyokrdl ne is beszéljiink. Az
is biztos, hogy az eurépail kereskedd mindenképen
hozzamérheté az amerikaihoz, mintan mér alkalmaz-
kodott a viszonyokhoz Hiszen lathattuk az inflaecid
idejében is, hogy a hirtelen emelked6 életpalyik itt
sem hidnyoztak, igaz, hogy a hirtelen esdk sem. Alkal-
mas pillanatokban az igazi embernek nyitva all
minden uft, "

Bs Amerika, mint a szabadsig hazija?! Valéban
nines még egy orszig, whol az egyes ember kevéshé
volna szabad, mint az Egyesiilt-Allamokban. Miesoda
hatalmas felziidulas lenne nalunk, az emberi szabadsag
megsértése cimén, ha az allamnak eszébejutna az
Allampolgaroknak megtiltani a szeszesitalok fogyasz-
tisat és kimérését. Pedig ez a prohibicié, az Egyesiilt-
Allamokban. Aki egy hilgyet megszolit Newyorkban
az utedm, azt a legkozelebbi rendér letartéztatjn. Meg-
felels koriilmények kizott beesukhatjak érte, ha olesén
tissza meg, pénzhiintetést kap. Gondoljuk el, micsoda
hatalmas iizletet esindlna a renddrség, ha itt nalunk
is minden kis aszfaltbetyirt megbiintetne, aki meg-
billent: a kalapjat és elmormogja, hogy ,engedje
meg..." .

Sok minden méasrél is kideriilt odadt, hogy nem
éppen idedlis. Bs mégis, példaként jelenik meg el6t-
tiink, mint egyediilalléan modern, vonzé, érdekes, nagy
és meseszerti. Miért van ez igy? Honnan e varazs,
amely az egész viligot lebilineseli?

A titok az a nagyszerfi ritmus, az a esodas fesziilt
tempé. a jelenmek a magdaval ragadé lélekzete, ami
Amerikaban a gazdasigban és mindenekelitt a gazda-
shgeal szorosan testvéri viszonyban 1évé koalekedésben
liiktet. Pontosan minden 6 lakésra jut Amerikdban egy
auto.

Ott nem vice, amit az utazék mesélnek, Hogy egy
fiatalember, akivel antéztak, egy szemkozt ..‘ii:ivﬁ antd
lattara felkialtott: .Ott jon Maud az auntéjaval” A
fiatal leanyrél kideriil, hogy & az autos fiatalember
hiiga sajat koesijaval.

Sok, magyon sok olyan esalad van, ahol egy
limousint & egy thirakocsit tartanak. Az elsét vérosi,
az utébbit Weekend* kirdndnlisok szaméra. Es ott
ebben nines semmi kiilénés. Deauvilleben, Ostendében.
Scheveningenben, San Sebastianban akarki lathat eqk
amerikait. aki két koesival mntazik, egy limousinnal és
egy nyitottkoesival, chauffeurrel. Ha ué.l'u_‘{lk va!'akr_-
nek autéja van, azt még mindig igy mondjik: ..Ne'kl
mér autdia is van“. Amerikaban a forditott esetben lat-
nak valami kiilondst, szokatlant. ,.Oh, neki még esak
antéja sines Plészor mee kell értessiik magunkkal,
hogy oft szokis, a hasznélhatatlan 6reg aut6t az nt-

szél¢n hagyml.

Pullower

Kertész Il.

Budapest, VI., Andrassy-at 36.
Périsi druhdzzal szemben.

Ho «sdrcipé
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Odaat, kiilon, valésagos autétemeték vannak, ahol
az oreg koesik szizai allanak anélkiil. hogy valaki is
torddne veliik,

Mit szélninak ndlunk ahhoz a szakdesnéhoz, aki
autén menne a esarnokba bevésirolni? Mint ritkasagot,
megesodilndk. Ott ez mindennapi dolog. A munkdisnak
éppen Ugy megvan a maga autoja, mint mindenki mds-
nak. Vasdrnap felesomagolja egész esaladjat és  ki-
megy Isten szabad ege alé, a szabad természet 6lébe.

Az mem viee, hogy odadt esavargék, koldusok, van-
dorlegények vanmak, akik igaz, hogy erésen zirgs, de
autéjukkal jarnak, Nem réstelnek autéjukkal, koldulva,
hazad elé hajtani és ebben senki nem lat ellentmondast.
Gyomyodri, 1j esavargé-romantika van ott alakuléban.
Uj, kalandos élet, autéval, autés-esatangolds, aminek
kétségenkiwviil nagy vonzéereje vian, Mindene az autoia-
ban van és azzal megy, keresztiil az orszigon. Az elsd
farmermél megall, ahol az aratishoz siirgbsen munkas
kell, Egész nap kemény munka, este kalandmesélés,
esetleg forgol6dds a farmer esinos lanykdaja koriil. Ha
olyan varosban vagyunk, ahol még szabad kimérni
gint, wiskyt, vagy eognacot. akkor esetleg egy koesmai
verekedas imt hivogatdan,

Ha befejeziditt az aratis. vagy nmines kedve toviabb
maradni, beesomagolja a megkeresett dollarokat és
megy tovabb koesijival. Addig, mig a pénziirea tjra
nem kong, akkor valahol megdllis, allomés. Gondolhat-
juk, hogy az ilyen élet szemben az ismeretlennel, a ka-
landokkal, a kattogé motor mogitt, nem terhelve gon-
doktél és kotelességektsl, dllandéan a napsugarnak, . a
esillagoknak vagy a ragyogd szemeknek és a esalogato
dollarnak élve, hasonlithatatlan megelégedettséget ad-
hat olyan fiekéknak. akik bizhatnak a lélekielenlétiik-
ben és a .muszklijuk“ban.

Az amerikai viros: jél rendezett haléja széles, szép
utedknak, Uteakeresztezéseknél kozlekedési tormyok.
amelyek onmikiodéen szabdlyozzik a forgalmat fény-
jelekkel. Péld4ul a németeknek is vannak, — pardon,
van — egy egész kozlekedési tornyuk, a Potsdamer-
platzon. Pont ott, ahova nem vald, egy féren, Hiszen ez
utcakeresztezésekhez valé, A terek forgalmit a hires
newyorki tér mintajira oldjadk meg Amerikaban.
Jobbra wvalé kériilhajtissal és az utea-torkolatoknal
posztold kézlekedési rendérrel.

Newyork kizlekedési renddrei maguk, egy kiilon
osztalyt alkotnak a maguk nemében. Nem akarunk
semmit sem mondani sem az eurdpai, sem pedig a bu-
dapesti kozlekedési rendorik ellen, de mekik hianyzik
amerikai kollegdik tapasztalata, Néhol tilsagosan sab-
lonok szerint gyakorlatoznak, tornasznak, .mensen-
dickelnek®, ahogy p. 0. a berliniek mondjik. Ndlunk pe-
dig egészen a K-befiis rendorik feltiinéséig, vagy mem
is torédtek az antéval, vagy esak felirtik. A legjobb
esetben olyan mozdulattal adtak utat, mint mikor az
ember egy tolakod6 legyet hesseget el, vagy egy esavar-
génak mutat ajtét. Néha egy kiesit makrancosak, esi-
konyosek, egy kiesit tiilsdgosan hivatasuk magaslatan
allanak®, igen fontosnak tartjak magukat, ahelyett,
hogy mindenek el6tt a forgalmat tavtanak fontosnak.

Utanozhatatlan, milyen nyugalommal, mondhatni
egyenesen bajjal irdnyitja a mewyvorki kozlekedési
rendér a legerésebb kizlekedés hullamait, illeive esil-
la?itJa le 6ket. Alig észrevehetd kézintés, egy bélintas,
fejrazas — és ezzel irdnyitja a koesik szizait és szizait,
amelyek cséndesen, alig kiirtélve haladnak ttjukon.

Mindenesetre meg kell jegyezni, az amerikai sok-
k—ml. wkizlekedésbiztosabb®. Azok mellett a mi varosaink
teljes chaos képét mutatjik. Nalunk esak a ,gépjarmi-
vezetdk"” iskolazottak és a kizlekedési szabdlyzat esak
oket szabdlyozza. Egy autésnak altalaban igazin nem
jut eszébe a jobb oldalon hajtami, de a gyalogosnak se.

hogy torédjon az autbéssal, — vagy legalabb a sajatb
életével, A gyalogjard ott és tgy keresztezi az uttestet.
ahogy neki éppen tetszik, Naponta lehet latni gyalo-
gost, aki nyugodtan vag bele, a kozlekedési rendor
elétt, az éppen szabadon engedett forgalomba és a leg-
kevéshé sem bantja, hogy milyen zavart okoz.

‘Az a bizonyos ember, aki a koesititon ujsagot olvas.
vagy ismerdseivel cseveg, Amerikaban egyszerfien
nines. Ahhoz ott a forgalom sokkal éridsabb méreti.
Sokkal fontosabb kérdés lett odakiinn az 4llé6 koesi el-
helyezése. Az utedk oft azonban sokkal szélesebbek,
mint nalunk és egy 1j jellegzetes koesiodaallitdsi mod
sziiletett meg, amely sokkal kevesebb helyvet igényel
koesinként,

A koesikkal nem parhuzamosan allnak a gyalog-
jar6 széléhez, mint nalunk, hanem rézsutosan kb, 70 fo-
kos szighben, Igy azon a helyen, ahol maskiilonben egy
koesi allhatott volna, majdnem harom &all. A koesipar-
kok waléban akkorik, amilyenek nalunk igaziban még
nem is igen képzelhetok el. Koesik ezrei allanak egy-
egy nagyobb alkalommal a tereken virakozva. Egy ba-
sebal-jaték az amerikai nemzeti sport, oly gigantikus
koesifelhajtiast okoz hogyv az elhelyezés szoba jovo tér-
beli lehetoségei még kizelitbleg sem elegendék.

Felmeriil benniink a kérdés: hogy van az. hogy ezaz
orszig annyival a tobbiek, anmyival elttiink van? A
felelet nagyon komnyii: Amerika gazdag orszig, minket
pedig erdsen legyongitett a hdbori és az inflicié. Ame-
rikdnak békés fejlédése volt, minket pedig a haboru és
inflicié gatoltak, el voltunk viéigva a vilagforgalomioi.
Azonban még mast is kell mondanunk. A hatésagok
rovidlitisa volt az oka és még ma is az hogy az auto-
mobil még mem a nép kozlekedési eszkize, Nalunk a
mai napig luxus-cikknek tekintik az autét. Holott oda-
at a gyakorlatias, eldrelatd hatésdgok mar régen fel-
ismerték az auténak, mint kozlekedési eszkéznek, vég-
telen fontossiagat és minden erdvel dolgoztak mépszeri-
sitésén, terjesztésém.

Evek 6ta luxusadé terheli nalunk az autét és ga-
tolja fejlédését. Azonkiviil p. o. Németorszaghan egy
lehetetleniil megallapitott adéformula még a tervezd-
mérntk kezét is megkéti Ennek daecdra, mint a leg-
utobbi berlini kidllitison lattuk, a nemet ipar mar si-
kerrel fogja felvenni a versenyt. Altalaban az europai
koesi épp tgy, mint a gumi, komoly dolog, amelynek
semmiféle it nem tilsdgosan rossz és amelynek sza-
méara nines tilmagas hegy. Amerikanak vannak a vi-
lagon legjobb itjai és Eurépa egy j6 részében — nalunk
leginkabb — woltak a vilag legrosszabbjai. Usak a leg-
utolsé évben javult a helyzet és esak most kezdik, a 10
éve elhanvagolt utakat rendbehozni. Ezemn viszonyok
kiozott az eurdépai koesi és gumigyarak hatalmas igé-
nyeket kellett, hogy kielégitsenek. Mindenki tudja.
mennyivel kevessebbet jelent 30000 kilométer kitiind
aszfalton, mint siralmas orszagutakon.

Ma mar javulnak az utak és reméljiik, hogy elérik
a memzetkézi standardot. Ami még megmarad a lyu-
kakb6l, azt elnyeletjiik a ballongumikkal.

Az utolsé év hatalmas fejlédést mutat az eurépai
kiozlekedésben, még ndlunk is, bar egyik nagy auté szak-
férfiunk Cimponériu Dénes 1ir hires mondasa sgerint...
«+Eurépaban lehet, de itt nem*, (Lisd Nemzeti Sport vo-
natkozé szamét) tehdt nem biztos, hogy Eurdpiban va-
gyunk. Még a minden erdvel elnyomott Németorszaghan
is hatalmas volt az ez évi fejlodés.

Nemrégen  kiilings jubilenm volt  Berlinben.
Augusztus kizepén vette at a charlottenburgi bizottsag
az 50.000-ik koesit. A koesit iinnepélyesen megkoszoruz-
tak, beszédet is tartoitak., amelyben utaltak a motoros
kozlekedés fontossagara. Az 50.000-res szim akkor lesz
esak igazan érdekes, ha meggondoljuk a kiévetkezoket.



28 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

19% december 28,

Jiilius 1-én 48.666 motoros jarmii volt Berlinben. Egy
és fél honap alatt, tehat nem kevesebb, mint 1400 a no
vekedés. 1925 julius 1-t61, 1926 julius 1-ig 10.272 1j jarmu
allt be Berlin kbzlekedésének szolgalatiba, Ugyan ezt
latjuk megfeleld kiesinyitésben Budapesten is, de errdl
mas helyen irunk. Ezelétt két évvel még p. 0. Német-
orszagban éppen olyan Allapotok voltak, mint amilye-
nek nalunk még ma is vannak, A forgalmi rend éppen
esak annyi volt, hogy balra hajts és jobbra eldzz, illet-
ve forditva. Bzt esak az autdk tartottak és féleg csak
a varosbam. Az orszigiton kiki tgy ment, ahogy tudott.
A paraszt ott hajtott, ahol az 6kor szerette. Azutian egy
csapasra minden megvéaltozott. 1. és 2.-rendii forgalmi-
utakat jeloltek ki, jottek a esak egyiranyban jarhato
utak, lettek terek, amelyeket esak jobbrél leheteit ko-
riilhajtani. Kozlekedési tormnyot allitottak fel, az utea-
keresztezéseknél forgalmi rendérik kormamyoztak a
forgalmat, este iiveggtmbok vilagitottak. Nyilakat fes-
tettek fel a gyalogjardé kozonség védelmére, A forga-
lom és a hivatalos rend egymashél méttek ki és harcol-
tak egymassal.

Ma, mar legfeljebb Budapesten ujdonsag. hogy az
u-trezukeresztemis forgalmat vilagitégémb iranyitja. Ber-
linben egész esomé ilyen lampat szereltek fel, az utea-
keresztezés kiozepe f6lé, a villamos vasiut drétjainak
magassigaba, sodronyokra fiiggesztve. A lampanak
harom iiveglemeze van, minden keresztezés iranyaba.
P{a fel]gbba.n a piros fény, elzartak a forgalmat, A
siarga fény jelenti: vigyazat, késziilj A fehér fény, sza-
bad az 0t! Ezek a lampak ott jol bevaltak, mindossze a
vezetonek kell megszoknia, hogy t6bbé ne a for-
galmi rendér <arjatél varja az irdnyitdast, hanem fel-
nézzen a magasba. Berlinben mar tervezik a masodik
kiozlekedési torony felallitasat asm Alexanderplatzon.
Az amerikai forgalom, ha mar éppen beszéliink réla,
newyorki forgalom. A német berlini és a magyar buda-
pesti. Azonban a vidéki forgalom is erésen fejlédik.
Egyenesen esodalatos, hogy a vidék automobilizalasa
mar menmyire elérehaladt.

Néhany év elétt még mindeniitt azt mondtik egy
parasztrél, ha autét vagy traktort vett, hogy okosabbra
is hasznalhatta volna a pénzét. Ma mar az a paraszt
aki autét vesz, a tirsai szemében, ravasz fej, Hiszen a
fogat és koesi dragabb iizemkiltségben és kevesebbet
teljesit. Hiszen bevasirlisoknal, eladiasoknal és egyébl
alkalmakkor 6rdkkal elézi meg szomszédait, Miikidés:
l'u'ir'e nines egy léerére korlitozva, hanem a motortel-
Jesitményre, amely ....szeres. Kgész mas mikodési le-
hetéséget ad az autd.

A' vidékiek 'menekiilése az auntolél is  megsziint,
legalabb nagyrészben, s6t sok helyen mar annyira

~megbaritkoztak® wele, hogy a kiirtélésre nem csak
ho.g'y_ nem menekiilnek, hanem még esak ki se térnek.
De tény. hogy az auté mar érdekli oket, gondolkoznak
annak esetleges megszerzésérdl. A fiatalok sokszor méar
mijsz.aki ismeretekkel is rendelkeznek. A kozeledd autd
markajat mﬁ.ﬁ!.‘ messzirél megtudjak dllapitani. Nyugod-
tan mondhatjuk, hogy Magyarorszag is mar az aulo-
mobilizmus hatalmas fejlédése elétt 411 S6t mi mar
hfnne is vagyunk. Szamok bizonyitjik ezt. A nbi-veze-
t?k szama is gyarapodik. Nemesak a virosliget, a Ste-
fania-at fai alatt, a veréfényes titra kisziiréds .. Valen-

Autéhaube, vezetdkesztyii,
kopeny, motorcipé

Teljes ruhazat legnagyobb valasztékban.
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cia® hangjai mellett latunk, kiilonosen bajos latvanyt
nynjtva, divatosan karesti holgyeket, hatalmas ballon-
gumis, impozins nikkelhiités koesival, az elokelo kir-i-
zonséggel teli szinpompés sétanyon végigsiklani. Ennél
kedvesebb ldtvany is van mér itt Magyarorszigon is.
Az iide, modern gondolkodést képviselo, gyermekevel
a varos porabél autém, a szabadba, setira indulé anya
is megjelent a pesti utean. Csodds valami, egy szp
bszi, vagy téli szines, napsugaras délutan, vagy del-
elétt, a nap sugaraiban fiirodve, lassan, hangtalannl
siklani végig az uteakon. Az auté elvalaszt az utfea
életétdl és ngy iiliink bemme, mint a paholyban. Megis
részt vesziink az utea életében, s6t benne vagyunk &
kellés kizepében, hangtalanul siklunk bele, rajta it és
kellemesen.

Mit tanulhatunk Amerikatol? Elészor is azt, hogy
ahol hivatalos lovak vanmak a szekér elé fogva, oft
nines haladas, Olyan elszaradt biirokricia, mint mna-
lunk, ninesen odadat.

Ha valaki vezetéi igazolvanyt akar azi nemboneol-
jak fel nem érdeklédnek a nagyapja foglalkozdsa utai;n.
azt sem kérdik meg, hogy mikor halt meg a nagynénje
Ezen a téren lehetne egy kis felfrissitést rendezni, mert
még sok hivatali helyiség a Biirokratikus istenség
temploma. Még sok gyakorlatiassigot kivanhatunk.

Még ogy dolog jonne nagyon jol, t6bb figyelem a
kiszlekedéssel szemben, a hatdsagok részérdl, Nagyobb
stlyt kell ra helyezni és tébbet kell vele torédni. Itt
van mindjart az autébusz-iigy, Régen elhatarozia az
Autobusz-Uzem, hogy bedllit vagy 150 koesit és még
mindég esak a prébakoesikat latjuk. Amerikaban ha-
talmas orszagndi, hosszitéivi autobusz-forgalom van.
Ott a gyorsforgalmat Newyork és Chikago kozitt ha-
talmas autébuszok bonyolitjdk le. lgen sok mds nagy
varost is élénk autébuszforgalom kot ossze. Kzek az
autébuszok igen jol berendezettek. A gyors-autébusz
hatalmas ballonjain, kényelmes parndzott karosszékei-
ben sziguldani a vidéken keresztiil, mar magaban tény-
leges élvezet, hiszen a hatalmas ablakok, pompas kila-
tast biztositanak, Az angolokndl is magyon fejlett az
autoébuszkozlekedés. Nem esak magaban a szigetorszag-
ban, hanem a csatorndn keresztiil is, igy tobbek kozoit
kozvetlen London—Olaszorszag koziott, Az allamvasutak
mar mindeniitt panaszkodnak az autébuszok konku-
rencidja miatt vegy a teher, mint a személyszallitas te-
vén. Itt ndlunk Magyarorszdgon, mint hirlik, eleg ér-
dekes megoldast talaltak a vasutak, mem az araikal
szallitjak le, hanem igyekeznek momopolizalni az anto-
busziizemet, Ami azt illeti, hogy a vasutjaink érzik a
konkureneciat, hat azon igazin nines mit esodalni. Igaz,
hogy a MAV példisan fegyelmezett intézmény, de az
még nem elég, Nem akarom a MAV-val szembeni ki-
vansagait a kozonségnek targyalni, hiszen az a mapi-
lapok dolga, szellbztetik is eleget, igaz. nem mondha-
tom, hogy eredménnyel. De ami példaunl a helyiérdekii
wasutainkat illeti, az a leghatisosabb autébuszpropa-
ganda. Amerikabé]l most hazatért ismerosém meglato-
gatta p. 0. egy ismerosél Békismegyeren és utiana azt
mondta, hogy Mexikoban mdr régen meglineselték
velua az igazgatésigot, ba valahol is megmertek volna
probaini ilyen tizemet femntartani, De hiszen malunk a
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kisfin is kaecag az amerikai gondolaton, amely a sogor-
sagi 65 komasdigi gorbék divergenciaja, illetve conver-
genciaja helyett a kézonség érdekeit tartja szem elott.
Hiszen azt nalunk a gyevekek is tudjak, hogy azzal
esak bolondok térédnek.

Az auté hosszii utakon is sokkal kényelmesebb
kozlekedési eszkoz és tisztességes iizleti alapon fel-
épitve, sokkal olesébb is, mint a vasat. Az auté olesa-
saga tény, egy négyiiléses koesi kioltsége kevesebb.
mint négy harmadosztalyn jegy ugyvanarra a tavra.
Hatalmas hullimként ontotte el Amerikat és Angliat a
Weekend gondolata. Az utolsé évben az egész vilagon
hatalmas fejlédésnek indult az autéval valé vasarnapi
iidiilés, szombat esti kiinnalvis sator alatt. Kétség-
kiviil nalunk is sok hive lesz annak a sportnak, amely
az éjszakdt szabadban, erdd, té6 mellett, vagy egy kis
vidéki fogaddban tilti el. Kiilonosen egy karesi sport-
lady tarsasagaban.

Egészen kellemes kilatas a jovore, hogy nalunk
még sok mindent meg kell valdsitani, ami Amerikiaban
mir hétkoznapi dolog. Sok feltalalé kedv érvényesiilé-
sének lehetosége, sok kedvesen eltoltott nap. sok kel-

iemes és érdekes helyzet lehetdsége wvarakozik rank.
Reméljiik, hogy autokizlekedésiink és iparunk még

nagy fejlodés el6tt all, Igaz, hogy ehhez remélpiink
kell azt is, hogy az egész magyar kereskedelmi élet
komolyabb elvekre épit at. El kell tinnie a kiesinyes
egyéni beesapiasra dolgozd rendszernek. A mi népiink
ereje és élniakardsa elvitathatatlan és feltétleniil eléri
az europaiank szinvonalat, felill is mulja, de irdnyitani
kell és pedig helyesen.
Krisz Ferene
okl. gépészmérnok.

Az ,,Automobil-Motorsport*
megbizhatésagi versenye
1927 aprilis 24-25

Az , Automobil-Motorsport® tavaszi, Magyaror-
szagon az elsé angol mintara rendezendé motorke-
rékparmegbizhatosigi versenye irant oriasi az ér-
deklodés, A sebességi-versenvek kikiiszibolése révén
a magyar motorosgirda egy hatalmas rétege jut ver-
senyzési alkalomhoz 6s megmutathatja, hogy 6 is
tud motorozni. Kiilonosen a vidékrdl érkeznek hoz-
zank az érdeklods levelek és ha minden jol megy,
el lehetiink késziilve, hogy az Automohil-Motorsport
versenye lesz az elsé magyar verseny, ahol az indu-
16k szama megfogja haladni a szazaf.

-]
Az 1926. évi Magvar Tourist Trophy eybztes E
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Arrol, aki ezt a versenyt biintetépont nélkiil ab-
szolvalja, batran elmondhatjuk, hogy kitiiné motoros
6s j6 giépe van., A verseny képtelenségeket nem ki-
van a vezetoktol, de a lehetd legerdsebb probara teszi
mind a vezetot, mind a gépet, Aki ezt a versenyt vé-
giglutja, az egyszersmind sportember is és barmikor,
barhol megilljn motorozis szempontjabhol a sarat. A
sebességi-versenyekkel legalabb is egyenlé fontos-
sagn azoknak a kérdéseknek megoldasa, melyek a
motoros mindennapi élményeihez tartoznak. Az elsé
napi kozel 400 kilométeres tiran mindenki megmu-
tathatja, hogy képes egy hosszn utat végigtutni, sa-
sodik napon megtartando fék és terepprébak egy
hosszi hegyi-taran, mind el6fordulhatnak és a leg-
rovidebb ttvonalon fékezni tudd, nem egyszer mene-
kiil meg stlyos balesetektil, A sportérték mellett, te-
hat erds haszna és propagativ jellege is lesz a ver-
senynek,

Az , Automobil-Motorsport® mar ma a legna-
gyobb koriiltekintéssel allitja ossze a verseny [elté-
teleit, hogy azok teljesen megfeleljenek annak az in-
tencionak, amit a verseny tervbevételénél célul tiiz-
tiink ki.

Felhivjuk olvaséink és a magvar motorosck fi-
gyelmét a klub és gyartminy team-ekre, amelyek
Osszeallitisa és az egyviittes tréning mar nemsokara
aktudlissa kezd valni. Alljunk ossze jobaratok, kik-
uek egyfajta a gépiik, tegyiik fel mindannyiunknak
Indian, vagy Sunbeam, vagy AJS, vagy Ariel, az
nem baj, ha egyik sidecar is, az nem tesz semmit,
vagy pedig ha egy klubban vagyvunk, tegyiik fel a
KMAC-ban, a TTC-ben, a MAC-ban és alkossunk
team-eket. A gyoztes team-ek kiilon dijat kapnak.

Hatalmas érdeklodés nyilvanul meg versenyiink
irant a katonasig részérdl is, BEddigi értesiilésiink
szerint a katonai motorosok kiziil tébb, mint 20 mo-
foros indulisa tekintheté biztosnak.

Reméljiik, hogy senki sem feg hidanyozni errol a
minden tekintetben komoly és  érdekes versenyrél,

melynek dijazasa is feliil fog mulni minden eddig
rendezett motorkerékparversenyt.

A verseny feltételei legkéizelebh fognak meg-
jelenni,

FIGYELEM! Mindazoknak, akik a lap vétele

utin 1 évre elofizetnek az Automobil-Motorsportra,
az 1926-ban megjelent szamainkat az 1., 2. kivételé-
vel, mely szamok elfogytak, dijtalanul boesatjuk ren-
delkezésre, c¢supan a csomag portodijat kell megli-
zetniok. Igy véljiik elérni, hogy visszamaradt példa-
nyaink egy-egy sorozata olyan kezekbe jusson, akik
azokat meg is fogjak beesiilni.

Felkérjiik elifizetoinket, hogy a mellékelt esekk-
lapon az 1927, év L. félévére esd 10 pengd (125.000 K)
elofizetési dijat kiildjék be, nehogy a lap kiildésében
fennakadas alljon elo.

Egyben elilizetoink és olvasoink elnézését kér-
diik pontatlan megjelenésiink miatt. Ebben azonban
nem mi, hanem az iinnepek és foként a pengire valé
attérés kivetkeztében a nyomdankban eléallott mun-
kafeltorlodas a hibas. Reméljiik azonban, hogy ja-
nuar-februar honapoktéol kezdve mar a legpontosab-
han tudunk megjelenni.
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A kis 175 kcm.-es Puch

volt az 1926-0s év  legeredménvesebben szerepell

olira-lightweight kétiitemii  motorkerékparja. Az
osztrak nagy hegyiversenyek megnyerése ulin a

motorkerékparok egyik legnagyobb erdpréobajan a
I'arza Florio-bhan is az elsé helyre keriil, a kivilo
olasz mestervezeté Faraglia révén., Tzzel a  gydze-
lemmel azutin megindul az Olaszorszagban megkez-
dett gyvozelmek végeliathatatlan sora. A kis Puech-
Harlette joforman kivétel nélkiill mindeniitt gyoz

nehez

és a sok
tira és sebességi versenvekbdl allo olasz motorkerék-
parbajnoksiagot, a Campionato del Italia-t is elnyeri.

Az 1926. év Oszén, a svabhegyi verseny startjanal
nekiink is modunkban volt gyvinyorkodni a

verseny Puchok esodis sebességében,

kategoriajiban, ahol esak elindul

gyari
Az eros kon-
kurrencidban, dacara a kiilénhozo négy és kétiitemii
angol gépeknek, a kis Puch Sandler-rel nyergéhen
mégis biztesan és nagy félénnvel gyvioz. A kis Puch-
tiragépek teljesitményét azonban mar Pueh Janos
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roven is jol ismerjiik. Puch a favalyi T. T. C.
hizhatosagi versenyven az abszolit elsd helyre keriilt
és sok kisebh gvézelem utan pl. a T. T. A, C. verse-
nyén is gyoztesként szerepelt. Ligyike volt annak a
két vagy harom motorkerékpirnak, mely vallalko-
zoit a homokversenven a zapor utan résztvenni, ami-
kor mar gyvalog is alig lehetelt a sar miatt a homo
kon atkelni. A vallalkozis azonban teljes sikerrel
jart, némi fogalmat nytajtva a Pueh-gépek meghiz
hatosagat illetéleg. Ha ezekhez az eredményekhez
még hozzavesszitk a Puch Janos altal az idei Janos-
hegvi versenven elért szenzicios gyvozelmet, egy se-
reg specialgéppel szemben és Papai Istvan 1926, evi
Ultra-Lightweight T. T.-gyozelmét, izelitoét adtunk
ennek a zsenialis konstrukeiojn, keéviitemii motor-
kerékpiarnak gydzelmi listajabol

A Puch-gyar, mint értesiiliink, a kozeljivében
kihozza 500 kem.-es kétiitemiit modelljét. A gépral
adatokat nem tudni, annal nehezehb tehat arravo-
natkozolag elére barmily itélelet is mondani. Aki

meg-

azonban az 1913-ban épitett Puch T. R. 500 kem.-es
gépek kivalosagat ismeri, annak nem igen kell majid
haboznia 0j 500-as gépének bevasarlasanal., Az 1)
tipusrol roviddel annak megjelenése utdan
sebb leirast fogunk kozilni.

reszleie

Alabbiakban bemutatunk négy szép képet., me
lveken a mar eurépaihirii versenyvzio, Hugo Hobel,

a Ries-hegység egy mar gyalog is esak thristak szi-
mara jarhaté helyen nyugodtan {elmotorozik
Puchjan,

lii.\
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Olvasdinkbfoz!
Elofizeroinkbez!
A magyar auitomobilistidkboz
¢és molorkerékpdrosokboz!

Boldog ujesztendot kivanunk osszes olvasdink-
nak és eliofizetoinknek, valamint mindenkinek, aki a
magyvar automobilizmus és motorkerékparsport iigyét
szivén viseli. Kivanjuk, hogy mindeniitt békesség
nralkodjon ¢és az 1927, év sikerekben, elébbrehaladis-
han, utviszonyaink javulasaban messze feliilmilja a
mult esztendot. Kezdodjenek meg végre az igazi
békeévek, vesszen ki a habora és forradalmak okozta
erkilestelenség és konnyelmiiség. Vigyiik bele végre
a tiszta erkélesot az automobilizmusba és a kereske-
delembe. Usak az vegyen automobilt és motorkerék-
part, aki ki is tudja azt fizetni, esak az jarasson la-
pot, aki az eléfizetési dijat ki is fogja fizetni. Tartsuk
mindig szem elott, hogy a kereskedo lakbért fizet,
koesijait nagy részben elore ki kell fizetnie, tehat ha
cserbenhagyjuk, a romlisba vissziik. Egy lapnak
nvomda ¢és egyéb szamlai vannak, munkatarsai is
vannak, tehat ha nem fizetjiik ki a jarandosagat, sok-
szor igen nehéz helyzetekbe hozzuk, ami mind esak a
iap josagat veszélyezteti. Akinek esak kis Citroenre
van penze, varjon a Rolls-Royee-al, akinek esak egy
szolo motorkerékparra telik, virjon egyelore az ol-
dalkoesival. Akinek havi 100 liter benzinre van pén-
7¢, hitelre ne vegyen benzint, inkabb varjon a koesi-
kazassal, mig olesdbb lesz a benzin, vagy tobb lesz a
jovedelme. Szomoru, de vald, nalunk ma még mas-
képpen all a dolog. Jolétet, erkilesiot és munkat ki-
vanunk a Magyarok Istenétol! Reméljiik a legjob-
bat! Szebb és boldogabb djesztendot!

MOTORSPORT

* T 2 e

- W




32

AUTOMOBIL

MOTORSPORT

28,

1926 december

Jll[:}ll.n: " i

Alakitsuk meg a ,,Motorkerékpar és Alkatrész-
kereskedok” Orszagos Egyesiiletét”

Mar mult szamunkban megirtuk, hogy az Auto-
mobil és Pneumatik Ipari és Kereskedelmi r.-t.
agilis igazgatoja Vajda Ignatz felhivita a budapesti

motorkerékpar- és alkatrészkereskedoket az
Az alant kozilt kiorlevélnek bizony sajnos igen
kevés eredménye lett, Alig néhianyan valaszoliak a
kezdeményezi kirlevélre. Tipikus magyar viselke
dés. A szivébe latok sok-sok képviselet
Mit akar a Vajda? Miért éppen a Vajda! En megva-
gvok Orszigos Igvesiilet nélkiil is! Ha eddig nem

lésre.

volt, ezutian sem kell!
lgy van ez Uraim! Féltékenység, marakodas az

De azért a luxusado ellen mindany-
A rendirség talkapasai ellen az osz-
TISZTELT URAM!

A motorkerékpar, mint kiz
gyarcsok, motorkerékparkereskedok
elérkezettnek latom az idét arra. hogy

egész vonalon.
nvian kikeliink.

egyesii-

vezetojének.

De egyesiilni  nem
mindenki a korlevélre.

szes motorkerékparos lazong.
akarnak. Uraim! feleljen
Fellépiink mi kozvetitének, Kériink talin mi értesi-
tést. Tudassak veliink azok, akik tényleg atérzik az
egyvesiilés sziikségességot, hogy azutin a  kezdemé-
nyezivel egyiittesen, az itsszes magyar motorkerék-
parosok érdekében tényleg egyiittesen léphessiink
fel. Ha mindannyian ott lennénk az alakulo iilésen,
lélretéve a személyes szimpatia és antipatia kérdéseét,
ami nalunk igen nagy szerepet jatszik, ngy biztosak
vagyvunk benne, hogy sikeriilni fog az 0j egyesiilés-
nek hasznos munkat végeznie.

Olvassuk el a felhivast!

lekedési eszkoz 65 sport nagy fejlodése termeészetszeriileg a motorkerékpar
éstalkatreszkereskedok szamat

olvannyira megszaporitotta, hogy

leiiziis érdekeinl hathatos védelme céljabol

eey kelloképpen reprezentald
Fzen egyesiilet
Sziitkségesnek

nek szempontjabol,
Egyointetiien kell eljarnunk a vam-

létesitéset mindenki szitkséges nek
talalom az egyesillet megalakitasat a motorkerékparkereskedelem
Meg kell teremteniink a fejlod és elofeltételeit.

és Inxusado kérdésében, a kiallitis és versenyek tekintetében, nem-

egvesiiletbe valo to moriilésre szaktarsaimat felhivjam.
iy, J

esak a kezdd lépést, a hivo szot varja,
tovabhi fejlodesé-

tartja,

kiiliinben a hatosagokkal valo baratsagos alap megteremtésében.

Nem kivianom az egves kérdéseket részletesen megindokolni,

Jjol ismeri,

Ha a fentemlitett kizérdekf eéloken feliil meoe

sait lenyvesegetve,
sat, Termdoszetes,

tartja az egyesiilef megalakitisat,

az azutan megtartandd kozos megheszélés idejérol és

h. megjelenésére biztosan szamitok.

Az sAutomobil-Motorsport*

szerkesztaosége,
T
TEVES®
gy % A

3 dugattyngyiiriik,
zsirzocsapszegek minden Kivi-
telben. Dugaityicsapok edzve
és kibszirilive. Nyeisszelepek,g

zsirzopresek.

r a k t 4 r!
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Vezérképviseldé: Balogh Arthur okl. gépész-
mérniik, Budapest, V., Lipst-korat 27. szam.

Telefon: 95 - 39.

mert hiszen ezeket minden szakfarsam

sikeriilne a motorkerékparkereskedelem karos kihajta-

azi egészségesebl alapra fektetni, gy az alakulandé egyesiilet teljesen betoltené hivata-
hogy ezzel az egyesiilet teljes celja kimeritve nincsen;
gy kérem eziranyban szébeli, telefoni vagy irdsbeli értesitését, hogy

amennyiben On is sziikségesnek

helvéral kello idéhen éresithessem. melyv alkalommal

Aurtomobil és Pnewmatil
Ipari és Kereskedelmi R.-T.

%
%
é

g
:

AUTOFELSZERELESEK

MICHELIN PNEU

,,Autétechnlka“

STILARD GYULA

Budapest, V., Maria Valéria-utca 17. sz.
(Dunapalo. a\al szemben.) Telefon: 45—89.
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Beszerzési forrasok

Autogénhegeszités Autégummijavito Villamoshegesztés
Elektro-Forraszté és Miiszakl I'drs. | F'auril Pneumatik R.T. VI, Mozsdr- | Elektro-Forraszld és Miiszaki Tars
V., Drava-u. 5. Telefon: Lipot 909-88.] utca 9. V., Driava-u, 5. Telefon : Lip6t 909-88.

Ebben a rovatban egy alcim alatt
havonta 5 pengdért kéiszer kbzoljiik
vallalatanak cimét. l'elefonszamunk.
Teréz 132 64.

Beszerzési forrasok cimmel 1uj rovatot nyitottunk. Uj rovatunkat a mindinkdibb megismétlodo
levélbeli, valamint telefon atjin torténé érdeklodés és egyes cégek hatiarozott kivansdga alapjan nyitot-
tuk meg, moédot advan ezzel, hogy olyan cégek is hirdethessenek a ma méir kétségkiviil legnagyobb elter-
jedtségnek drvendd lapunkban, akik hirdetési célokra nem aldozhatnak oly sokat, mint a hatalmas forga-
Iommal rendelkezé nagy cégek. Ajanljuk ezen rovatunkat tigy az olvaséink, mint az automobil és motor-
kerékparszakma képviseldinek.

Moforkerékpdr- és alkalfrészképvriselefek.

-RAD | BSA

Gecso és Tarsa Schmalcz Jozset Lantay Ede

Budapest, V., Szécheny- Auto-palota Budapest, IX., Viola-u. 12-14
(Rudolf)-rakpart 10. Budapest, VII., Dohany-u. 22

BROOKS | MOTO GULII

gyertyak nyergek

Biré Jené Biré Jend Petrakovits Testvérek
Budapest, Budapest, Budapest, IX.,, Ullgi-at 66/a
VI, Liszt Ferenc-tér 10 VL, Liszt Ferenc-tér 10

2. URDEZETO sxoca

Holgyek részére kényelmes kiilon okilalas
STOLLCAR JOZSEF, V. ker. Mdria Daléria-uica 10. Telefon: Lip6l 99915
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automobilokat a 10kéletes kidolgozdas,
kis benzinfogyaszids és nagy 1eljesilo-
képesség jellemzi. — Nem szériagydrtmdnyok !

Automobil Bebozalali R1., Budapeslt, 1V., Kossulbh Lajos-u. 3.

FORGALMI HIREK

A minap az Erzsébet-koriton vitt a dolgom estefelé
ugy 7 6ra tajban. Hirtelen feifiinik eléttem egy oldal-
koesis motorkerékpar. Vezetdje egy magasabbrangu
renddrszeimélyiség, mert az uecan posztolé rendoriok ha-
talmas tisztelgéssel fogadjik. De mintha kissé gyorsan
hajtana a baesi. Tachométerem, mert utana igyekszem,
mar 45 kilométert mutat. A sebesség no, a New-York-
palota elétt mar 55 kilométert mutat az 6ram, de a ta-
volsig esak nem esikken. Végre a Rékoéezi-iit kereszie-
zésénél, gy latszik, ,,még a renddrtiszteknek is meg kell
allani, ha a K betiis tilosra jelez” és igy sikeriilt a titok-
zatos vezetd mellé férk6znom. Sajnos, nem irhattam fel,
mert nem vagyok ,biztos* ur, de azért joleso érzéssel
odaszoltam az allig begombolt renddrtiszt wrnak: ,Ta-
lan 55 kilométerrel mégsem szabad hajtani a koératon”
Hogy az ember sokszor oly rosszkor érkezik! — Csak
irjanak fel engem még egyszer gyorshajtisért!

-

Méltoztassék vigyazni! Merre tetszik fordulni? Nem
akarunk hinni filleinknek, Pedig igy van. Javulas az
egész vonalon, Leszigezziik, ebben mi is ludasok va-
gyunk., A ,Forgalmi hirek* erdsen kivette részét ebben
a harcban. Dicséret az Allamrendérség Kozlekedési
iigyek vezetdinek, akik bizonyara paranesba adtéik, hogy
a nagykozonséggel vald eldzékeny banasmdéd, a szép sz
sokkal tébbet ér a kiabaAldsnil, a rdmordulasnal és a
gorombaskodasnal, Udviziljitk Baksa Jéanos rendorfo-
tandcsost, a kozigazgatisi osztily vezetdjét és Krizsa-
necz Kalman rendérkapitianyt, a kozlekedési iigyek elsé
tisztvisel6jét a rend és megértés hajnalan és reméljiik,
hogy az 1927-es évben csak dicséretekrol és a forgalmi
renddrok kitiinéd miikiodésérol lesz alkalmunk besza-
molni

L ]

Rendért a pesti Lanchid elétti térségre. A varba,
valamint a budai oldal tébbi részére valé nagyobb for-
galom szitkségessé teszi, hogy a pesti Lanchidfd el6tti
térre egy ,K* betiis rend6r allittassék, vagy pedig el kell
tiltani g Maria-Valéria ncea és az Akadémia fel6l a ke-
reszthen jovo forgalmat, Ugyanis a helyzet az hogy a
Lanchidfénél allé rendérnek a 6 foglalkozésa a Lane-
hid egyvik oldalarél a mésikra a hidfénél torténd for-

galom szabdalyozisa, a térségre tehit nem igen tekint-
gethet, mig a Grasham-palota feldl jovd automobilok és
motorkerékparok a Madaria-Valéria-utca, wvalamint az
Akadémia feldl jovo koesikat a kertek miat{ esak az
utolsé pillanathan veszik észre. A minap két esetnek
voltunk tanui, ahol a karambolt esak a két vezetd rend-
kiviili iigvessege és intelligencidja keriilte el, Kérjiik
tehat az illetékeseket, tegyvék vizsgalat targyava az
iigyet.

éj!Ilu|till|rulil1IlnIIIIn||rIIt|||||III||||rIHluIHIIInlI!II||||i'II|||||J|Il|I|Il“||uI.lll|||}[||||||I|1lm|||!|nmI]1ImIlIIunIIlIrHIIIL

JAP s BLACKBURNE

beépitésii

motorkerékpdrok
175 kem.-t6l 1000 kem.-ig.

*

Kérjen drajdnlatot!
Kedvezé tizetési feltételek!

4

Kidllitasi terem: Budapest, V1., Liszt
Ferenc-tér 7. — Gydr: Gép- és Vasut-
felszerelési Gydr R.-T., Kistarcsa.
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Ddn borkabafok, Aufobaubék,
Kexzlyiik, Szemiivegek.

IWWes=zely Isivan Budapesi, ID., Ddci-ulica 9. szdm
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Ujra szabad a hengeriir
tartalom. 1928-ra az AIACR
osszel tartott hatarozata sze-
rint a Grand Prix-kocsik
hengerirtartalma tetszole-
ges lehet, esupin a koesik
stilya van korlatozva, Mini-
malsily 530 kg. Maximal-
suly 750 kg. A versenyek ta-
volsagat 600 kilométerben
allapitottik meg. A L‘Auto
szerint az egész dolog nagy

badarsag,

Harry Hartz Amerika
1926. évi bajnoka. A leg-
utébb a Charlotte Spedd-

way-en (North-Carolina)
megtartott 50 mérfoldes (80
km.) versenyt az idén leg-
jobban szereplé  Harry
Hartz (Miller-Speeial) nyer-
te 209.260 km. atlagsebesség-
gel és ezzel a gyozelmével.
mint a legtébb pontszamot
elérd, 1927-re az USA bajno
ka lett.

Mint a parisi L'Auté irja,
az osztrik Steyr-gyar 1927-
ben tobb kiilféldi versenven
részt Ghajt venni. Igy eisd
izben a Piris—Nizza nira
titon indul két Steyr-koesi.
kiknek wvezetdi a francia
Rougier ¢s Gaudermann
lesznek. Ugyancsak az 0 ve
zetésiik alatt indul két koesi
Le Mansban, a 24 éris fran
eia Grand Prixben. A fen
tiekbol kitiinik, hogy a gyar
elsésorban a turajellegi és
meghizhatésdgi versenyeket
ohajtja favorizalni.

Az olasz Alfa-Romeo- és
francia Bugatti-gyar jelen-.
telte be elsinek részvételét
az 1927, évi Targa-Floridra.
Orommel iidvizdliitk az ola-
szokat, akik ismét az aktivi-
tas mezejére lépnek. Az
1927-es Targat 3 kategéria-
ban futjak: 1100, 1500 és 1500
kem.-en feliill. Mint latjuk
esikkentettéek a kategdria-
kat. Mindkét gyar 3—3 gya-
ri vezetovel indul. A Bugat-
tikat Meo Costantini, Ju-
les Goux és Dubonnet
By  fogiak vezetni. Az

a olasz koesik wvezeloi
L) még bizonytalanok.

QA Az Alfa-Romeo-
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gyar a kitiinéen bevalt 2 literes tipusaival szall is-
mét sikra, melyekrdl sokan azy mondjak, hogy a vilig
legjobban sikeriilt versenykoesijai voltak, A verseny
tavja 5 kior, vagyis 50 km.

Franciaorszagban futjiak 1927-ben a Coppa-Floriat,
Miutan a Peugeot-gyar 1926-ban végleg megnyerte a
Bl;tsszikns Coppa Floriét, a franciak elhatiaroztik, hogy
ujolag kiirjak a dijat, A verseny szinhelye egy 8 kilo-
méteres hegyi circnit lesz, Sain{ Brieue mellett, A ver-
seny tavja kb. 400 kilométler lesz, ami, tekitve a kis ki-
riket, 6tven kért fog kitenni. A dijak Gsszege 200.000
francia frankban van megéllapitva.

A Velox Automobil r.t, Budapest, V., Dorottya-u. 5.
mely tudvalevien az Opel. Talbot, Hupmobil és Salmson
személykoesikat, valamint a Latil francia teherautomo-
bilokat kepviseli, az V. ker., Zapolyva ucea 15/17. szim
alatt modern nagyszabdsii javitémihelyt rendezett be,
Itt nemesak a fenti négy koesi dsszes alkatrészei kapha
tok, hanem mindennemfi koesik javitdsa a legnagyobb
garancia mellett torténik,

21.000-rel emelkedett 1925-ben Franciaorszighan a
motorkerékpirok szama, A L'Aunto egvik legutobbi szi-
ma kozli a franciaorszagi statisztikai adatokat az elmult
esztendorél. E ezerint 1924-ben egész Franciaorszigzhan
96.416 motorkerékpar volt forgalomban. Ez a szam 1925
végén elérte a 117.389-et, vagyis a tébblet 20.973 darah.
A motorkerékparok 87 départmentban (megyében) osz
lanak meg. Vezet a Szajna melletti départment 13.888
darabbal, A tibbi megyékben 300—1100 koziott ingadozik
a motorok szima. A hegyvidéki megvékhen #dtlag 200
300 darab jut egy megyére.

A Sviabhegyen, a {éli idé bealltaval, djra meg-
élénkiilt a mar-mar elhalé motorzirej. Vasiarnaponkint
motoros-gardiaink legjobbjai keresik fel a Normafa és
Virdnyos meredeken lankds lejtdit, hogy azutin fel-
kotve sitalpaikat, a1z isszes sportok egyik legszebbikének
hodolhassanak. Az autos és motoros sieldk kozott leg-
tobbszor Delmar Walter, Wolfner Laszlé, Urbach
Laszlo, valamint Balazs Laszlé lathaté, de nem ritkan
dr. Feledy és Kaszala Karoly is kiinn talalhato, Mon-
danuk sem kell, hogy minduyijan motoron vagy
auton jonnek és igy egy-egy iinnep- és vasarnapon
sokszor tobb autd lithaté a Normafa melletti Kovaes-
vendéglonél, mint lent Pesten a Ritz elott,

A KMAC téli versenyének idopontjat az allando
havas idé Dbedlltaval fogjik pomtosan megallapitani.
A verseny a tavalyi Pest (6budai vam)—Pomaz—Cso-
banka—Pilisvorosvar—Pilisszentivan—Solymar—Hideg-
kit—hiivisvolgyi villamos végallomas—Nagykovaesi-
it—Delmar kesergé—Janoshegyi-it—Erber-féle wven-
déglo (cél), vsszesen 52 kilométeres titvonalon fog mesg-
tartani. Kivanatos volna a hiivisvilgyi végallomas
el6tti ttkeresztezédésnél megallapitani, hogy a wver-
senyzbk a nagy ivet leird ujabb szerpentin-, vagy
pedig a végallomis felé egyenesen leviagd rovidebb
titon kotelesek-e haladni. Béar a verseny nem gyor-
sasiagi, mégis lesznek az idén is olyanok, akik abszolut
idé elérésére torekszenek és ezeknél azutian fontos sz
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utvonal pontos betartasa, - Szorgalmasabb
menoink kiziill Hild Karoly Nova 500
kem.-es two port Jap-sidecarjaval, Wéber
Oszkar (Méray), valamint Deli Lajos 330
kem.-es ohv. AJS specidlgépével keresik
fel gyvakrabban a verseny ntvonalat, egy
kis elozetes tréning szempontjabél. Mint sz
érdeklodéshdl kivvetkeztetni lehet, a verseny
startjandl a motorosok nagy tomegét fog-
Juk latni, kiknek megjelenése a maris nép-
sgerii.  ,,T8li  verseny* impozans Kkereteit
novelni fogja,

+3% Kompressorzuschlag” Ez a esuda-
bogar a Zitlerberg-versenyben jelent meg,
habar mar kiilféldon tébb helyiitt is alkal-
maztak. Ez abbél allott, hogy a kompresz-
szoros koesik esak akkor nyerhettek, ha
idejitk 5%-a. hozzaadva a f{iszta idéhoz
jobb volt, mint a kompresszornélkiili koesik
legjobb ideje. Igy most példdul a nilunk
is ismert Philipp Freiherr von Berkcheim

(Kompresszor-Mercedes) 5:12-vel a legjobl
idot érte el, de mivel ideje az 5%-kal

3:27.6-ra migott, kémytelen volt az elsd he-
lyet az 5:152-61 futé Grif & Stift-vezetd
Siglnek atengedni. Nézetiink szerint  a
Kompresszorzuschlag® egy teljesen irrealis
intézmény, ami jogosulatlanul éri a
presszoros-koesik vezetdit.

Méray Endre, aki egy matrai motor-
kerékpar-tiran egy szembejovié automobil-
lal futott Gssze és als6 labszartorést szen-
vedett, 2 minap elhagyta a kérhazat és el-
foglalta helyét ismét a Méray Motorkerék-
pargyar varosi helyiségében. Ttt emlitjiik
meg, hogy Wein Levente is a bhiztos gyvo-
gyulas ntjan van é& a minap Budapesten
Jart, Egyelére még Debrecenben kezelik, oz
ottani klinikdm. A motoros balesetek hav-
madik aldozata Papai Istvam, aki a tiraiton
jart szerenesétleniil egy bhelefuto szekér-
rudjatol, teljesen egészségesen mozog mar,
st aktivitdsat anmyiva visszanyerte, hogy
mint az Ttala-képviselet egyik tagja, mar
kétizben thozott koesikat Turinhol, sét
egyik alkalommal a behavazott Semmerin-
gen valésagos bravurt vitt véghez. Ifjabb
Horthy Miklés is teljesen kiheverte a bu-
dakeszi aton szenvedett bukésamak utokovetkezményeit
¢és a tavasszal, mint hirlik, Salmson-kiskoesijan fog
indulni,

Auntomobilistak esodalkozz! Magyarorszig legrosz-
szabh kivezete megsziint. Ha tavasszal a Balatonhoz
igyekszel, el fogsz esoddlkozni és el fogsz érzékenyiilni.
Kinnyeket fogsz hullatni! A székesfehérvari kivezet,
amit annyiszor megatkoztunk, megsziini, eltiint és he-
lyét egy mesés keramit foglalta el, Udvizoljitk Székes-
fehérvart, itt legalabb nem hidba fizettiik a kiivezef
vamot, Egyet azonban j6 tanicsként az antomobilistak-
nak, hogy a ¢salogatd, sima keramiton odvakodjanak a
gyvorshajtastél, mert a révid darabon, nem kevesebb,
mint 8 rendér vigyaz az titra és kiméletleniil felirjak a
20 kilométernél gyvorsabban igyekvé autosokat.

komn-

OLVASOINKHOZ!

Aki ma elifizet az ,Automobil-Moforsportra®, az
ingyen kapia meg visszamendleg lapunk osszes példa-
nyait, kivéve az 1. és 2.es szamokat, amelyek végleg
kifogytak. Tudassa ezl egy levelezilapon és ecsupdn a
»ortot kell megfizetni a 3--21. lappéldanyokért.

Buick,
meretll speclills motorkerekpircsapagyvak.

GREINITZ-PIRKNER
BUDAPEST, IX, ULLOI-UT 55. SZAM J.

Zajtalan svéd SKF
automobilesapagyak.

Kupgirgds-, hengergiirgis- es golydscsap-
dgyvak. Az lisszes . Ford“-ceapagsak. Speci-
alls golyoscsapagyvak a C troén, Chevrolel,

Flat, sth. autdékhoz. Angol zoll

Magyarorsziigi vezérkepvisele:: Stirgting cim:

PIO  BUDAPEST.
102-78
130-38

5-U8

Vaskereskedelmi és Ipari Rt. l'elefon: J.

Keéerjen arajantatot! | J,

Auto-izzok minden koesihoz és fesziiltségben.:t
legnagyobb valasztékban Reich Miklosnal, VI, Vil
mos csaszar-ut 45, Telefon 144—72 és T2—6T7.

HATRALEKOSOKNAK! Mindazok részére, akik
elofizetési dijaikkal hatralékban voltak, lapunk kiil-
dését a 21-es szammal megsziintettiik. Voltak olyanok
akik még semmit sem fizettek, voltak olyanok, akik
egy félévi elifizetési dijjal voltak hatralékban. Cse-
kélység, de meg kell vallanunk, hogy a fentiek mi-
nimum 3—4 felszolité levelet is kaptak., Amit eddig
kaptak, fogadjik az ,Automobil-Motorsport“-tél pro-
pagandajellegii ajandékul.

Felelés szerkeszté és kiadé DEVAN ISTVAN
Budapest, II., Margit-korut 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig. Tel.: T. 132-64.

Stadium Sajtévallalat R.-T. Nyomdaigazgat6 : JANOVITS FERENC




A

3

vilagmarka

Norton

Royal-Enfield
New-Imperial

versenyeredmeényei
utélérhetetienek.

Budapest, IV., Ferenciek-tere 3.

November héban érkeznek a

NASH MOTOR COMPANY
1926 szeptemberéhen kibocsdfott legdjabh tipusai

NASH

Light Six]Special Six

21/60 HP. 6 hengeres felillveze-
relt motorral.

2150 HP. 6 hengezes, 4 kerék-
lékes, 5 {iléses tirakocs).

Ara: 115 millio korona § Ara: 140 millio korona

>

\

Amerikai
Automobilkereskedelmi R.-T.

Budapest, V. keriilet, Dorottya-utca 3. sz.
Telefon: L. 981-43.

AUTOMOBIL — MOTORSPORT
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1926 december 28.
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Aufo- é

akkumulaforaft

Pegye!
Javillassa !
Tollesse!

SIRIUS-MUVEKNEL é

GYAR: VI, PETNEHAZY-UTCAT2. TELEFON: L, 978-34

Varosi iroda:

Maller Laszlo okl. vegyeszmérnok

akkumuldtor- és elektrotechnikal villalata
Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 6.
Telefon : 149—-93.
F<C 55 14C00 ¢ ITCE DTCC 2>TCR 308 1 TXC IPTCL 3DICL IIILL >DICL 3DILL D1 "

500 kcm.

ARDIE-JAP

A

Ballongumi. Terry- system nyereg. Otévi

vazgarancia. Elonyds lizetési ieltételek.

+ARDIE" motorkergkparok vezérkepviselete
Budapest, V., Aulich-u. 7
Délvidéki korzetképviselet: Bohner és Tsai, Baja




AUTOMOBIL — MOTORSPORT ST S

1926 december 28.

1927. tipust 4-hengeres 1927. tipusti 4-hengeres 10 tonnas

CHENARD |DE DION BOUTON |szab. CHENARD
&

gyorsjarata

&
WALCKER teherautomobilok| WALCKER

‘o tehervontato-

személyautomobilok 2
. v —_ 7 ﬁ::rtglg\ﬂfeﬁgh ve TRAKTOR
Nyitott @s csukott karosszeria

Négy kerékiék y B
4 , teh toalvazak _
/14 i cherautoalvazak || chenard & Walcker rendszeri

:“"-)"I' " 5. 30. 40 személyes normélis és specidlis rendeztetési

16/40

Koo autébuszalvazak|potkocsik

Kedvezo fizetési feltételek - Nagy raktarkészlet

60%0 megtakaritds normélis
24, 3, 4, 6 tonnas teherautéval szemben

Vezérképviselet :

ROKA és TARSA Automobil Rt.

Budapest, VL., Aréna-at 57. — Telefon: L. 90609, 916—17.

Minden vité: zieﬁittil; B A L L 0 T
Bl

Kiralytengelyes motor.
Servo-Dewandre négykerékiék. 0 /AR

Magyarorszigi vezérképviselet:

WILHEIM SANDOR BUDAPEST, V., JOZSEF-TER 11.
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40 : AUTOMOBIL — MOTORSPOLY 1926 december 28.

»

,,GALTOL ,,GALTOL/

indulo gyozies

Fritz Hayden ADM sportkocsin gy6z rekordidé alatt, Hug6

HoObl Puch-motorkerékparon gy6z rekordidé alatt, Hans

Sandler Puch-motorkerékparon gyé6z rekordidé alatt

GALTOL benzinnel; [V vitéz Kaszala Karoly Harley-David-

son oldalkocsis motorkerékparon, vitéz Kaszala Karoly

Harley-Davidson-motorkerékparon @GALTOL olajjal gyoz
rekordidé alatt.

Galtol 0il és benzin a legkivalébb ilizemanyag, kaphaté :

Pannonia-Petra Asvanyolajipar Rt, Szabolcs-ufca 23-25. szdm

a K. M. A. C. hivatalos szallitéja.
Toltodlloméasok: Pefra-Urdnia-gardzs (Rékoczi-ut 23), Petra-City-parazs (Dohdny-utca 30), Petra-Club-gardzs (Koztelek-ufca 4).
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/ SvabBHegyi verseny 1926.
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Dr Frohner-Pasztélyi
Automobilmivek
Vi, Fay-utca

’@/ 9 5*

SRR ‘ﬁré"?f’fb.ne ERTREE
Pneumaltlik

Olcsé : Pontos : Gyors javitdsok.

F. P. motorkerékpdrok és mofor-
csénakok. WE YMAN N-karosz-
széridk magyarorszdgi gydridsa. a bevall

& vilagmarka

Dénes és Friedmann R1.
Budapesli, UL, Dessewffy-uica 29 sz.

Mindennem(i személy- és teherkarosszériak
Telefon : 89-86, 144-71

készitése. Motorcsénakok allandéan raktéaron.

L T T T
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9 =
° g i e Személyautomobilok -
5 7 HP. 12 HP. 30 HP. E
4 Gyorsjaratu teherautok -
| e 1 e e ey oA o s 1—65 tonndig E
- MICHELIN PNEU AUTOBUSZOK |
E LEGVERSENYKEPESEBBEN 14—30 személy részére E
| m———s e s T
= Alkatrészek s
z minden kocsitipus- -
3 hoz allanddan =
f;zv raktaron 5
g Nagy Jozsef I"KEPVISELET %
g BERLIET-KEPVISELET: =
= Budapest, VL. ker.,, Andrassy at 34. sz. &
4 iy, FREUND VILMOS
= ' BUDAPEST, V., DRAVA-UTCA 5. E
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Mindennemii spori- és borolfozékelk,

bér autékabdtok, golfruhdk,
skioltonyok, vaddszkabdatok,
sz6rmebekecsek ¢ utibunddk

\/

Heller

(Rakoczi-ul 13)

rubadriubdzdban mér-
1ék szerinl is késziilnek




1925 oktéber 25. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

-

STADIUM SAJTOVALLALAT RT



AUTOMOBIL MOTORSPO

ﬁ

'\

RT

S

-
)--'—‘

OPEL

=<

s

)——-‘
S

«A

A
%——(

\

< ?

|

\A G
ﬁ
A

2 (HITELBANK-PALOTA)

h

TALBON
HUPMOBILE
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CYORSTEHERAUTOMOBILOK
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x VELOX AUTOMOBIL RT.
L’ BUDAPEST, V., DOROTTYA-UL. 5

TELEFON: 75=78
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