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1925 okiober 25. AUTOMOBIL — MOTOIRSPORT

TELEFON:
L 994-38 és 994-39

IGAZGATOSAG:

Teréz 43-47 szam

l/" ISMIIA(I

KOOLAJKERESKEDELMI RESZV.-TARS.

V.. NADOR-UTCA 8. TELEP: CSEPEL, PETROLEUM KIKOTO. TELEFON J 9-86.

. ker,, Déli-vasit: Nyilvianos uteai benzinkut.
., Margit-sziget: (Sziget Club épiilete mellett)

nyilvanos benzinkuit, VI
IV. ,, Cdlvin-tér: Nyilvinos utcai benzinkit. YL .
v, Mdaria Valéria-utca 3. VI

Budakeszi @ Tolokat Gritll Antal raktira elott,

Csorna: Supronmegyel mezogazdik rf.

Debrecen: Tollokat az Arany Bika szill, elfi

Dévavanya: Gottmann Gyuls.

Dunaltiildvar: Borovitz testvérek.

Flilzesabony : Fukereskedeimi rt. telepén az
orszight mellett.

Gybr: Tolokar a Magyar Mezdgazddk szivet-
Kezeténd), Teleki-utea 59.

Gyula: TiolGkar Schillinger Lipit vaskeres-
kedese eld,

Hajdandanas : Fried Adoll

Hévizflirdd: Toltokat Hévizlirdo amdiizeme,

Kaloesn: Berkovits Lipit.

Kareag: Fibry ¢s Reiner, Plac-tér 5.

Keszthely : Tollokat nz Amazon szalloda el

Kiskunié¢legyhaza : Schweiger Mor Tia,

Kispest-Szentléine : Herz és Mautner.

Kisvarda: Levite Mozes,

Lepsény : Magyvar Mezdgazdik Szivelkezele,

Mnko : Ehrenteld &5 Spitz rt.

Mitészalka : Maleszalkal Kozgazdasigl
Bank Ri,

Miskole: Toltokhat u Korone-szialloda eld,

Budapesti toltéoallomasaink :

V. ker., ,Phébus* miiszaki és olajkereskedelmi rt.,
Balaton-utea 10,

Jokai-tér: Nyilvinos uteai benzindllomas.
arot Zichy Jend-utea 8.

Astoria garage: Madach-utea 15,

Vidéki benzinkutak és toltéoallomasok:

Miskole: Tohakot a
Janos-ulea sarkin,

Nagykanizsa: Nyitrai
Gusztdv, Fo-tér 1.

Nyirbator. Pollacsek Filop és Fin.

Nyiregyhaza : Toltdkat a Kossuth-téren

Oroshizn: Tallokat a Csertdy-unrnge clon

Phapa: Magyar Mezdgazdik Szovetkezete,

Paraditirdé: TOlOkGt sz Erzsébet-szilloda
eltt

Phasztd : Griinfeld Mikss.

Pées : Titokit a Rakdezi-ot sarkdn a Hungdria
kavehaz el

Pées: Tillokat Varga Gyula
Rikdezi-it 54,

Szentes : ToltGknt Wellisch Vilmosné miiszaki
kereskedése el

Szemere- @8 Ardny

Jozsel &8 Teulsch

garage-iban

Sziksz6: ,Stesua’ szikszdl  kirendeltsége,
Cirosz Ernd.
Szolnok : | Steaun' sgolnoki raktdra, Gorove-u.

Szombathely : Tilokit a varmegyeniz mel-
lerr, Holidn Ernt-utea 1

Tapolea: TolOkiat haszis Soma kereskedése
el

Zalnegerszeg: Tollokal Mayer Jozsel lizlete
elotr, Bardny” étteremmel szemben

Hasznalja

wREX"

On litja a mindséget!

B

toltéallomasainkat!

On latja a mennyiséget!

»IREX" autéolajak

Ajanlasi tablaink alapjan
keresse ki a maganak
megielelé mindséget.

Grof Kinsky, Delmar Walter, Josef Gréf oj rekordjaikat ,,R E X** benzinne! allitottak fel!
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Svabhegyi verseny 1926.

SALMSON

. sméta leggyorsabb kiskocesi.

SZMICK VIKTOR 1100 kem. Salmson
Grand Sport-Specialon 4:27.25 szenza-
cios uj rekorddal nyeri az 1110 kem. verseny-
kocsi kategoriat.

Magyarorszagi vezérképviselet :

oVELOX* AUTOMOBIL R.-T. BUDAPEST V, Dorottya-utca 7.

(Hitelbank-palota.) Telefon: 75-78.
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Mielétt —

motorkerékpart N [ m '

venne, tekinise :

meg a legtijabb TIPUSOKAN.

Kérjen drajanlatot angol JAP és Villiers-
motorokkal beépitett ,solo"- vagy sidecar-tipusokra
és azonnal belatja, hogy a

MERAY

motorkerékparok stabilitasuk, jésaguk és
tartéossaguk melleh‘ a legolcsobbak és a legelonyo-
sebb fizetési feltételeket nyujtjak.

MERAY MOTORKEREXPARGYAR R.-T.,
Budapest, IV. keriilet, Dorottya-utca 2. szam. Telefon: Teréz 26-55.
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AUTOMOBIL — HOTORSPOR'} 1926 oktober
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% pneumatik és tomorgummi % %
= legjobb a magyar utakra. = B
= =
- REIMAN, :
% V. ker., Vérésmarty-tér 3. szdm. - =
E W =
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Svdbbegyi verseny 1926.

» »
,,CALTOL ,,GALTOL

indulo gyozies

Fritz Hayden ADM sportkocsin gyo6z rekordidé alatt, Hugo
Hobl Puch-motorkerékparon gyoz rekordidé alatt, Hans

Sandler Puch-motorkerékparon gy6z rekordidé alatt

GALXOL benzinnel; |/ vitéz Kaszala Karoly Harley-David-

son oldalkocsis motorkerékparon, vitéz Kaszala Karoly

Harley-Davidson-motorkerékparon @GALWOL olajjal gyoiz
rekordidé alatt.

Galtol 0il és benzin a legkivialobb lizemanyag, kaphaté :

Pannonia-Petra Asvanyolajipar Bt, Szaholes-utca 23-25. szdm

a K. M. A. C. hivatalos szallitéja.
Toltodllomdsok: Petra-Urdnia-gardzs (Rakdczi-it 23), Petra-City-gardzs (Dohdny-utca 30), Petra-Club-gardzs (Koztelek-utca 4).
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A detroiti torzsgyar kozlése:

W. P. Chrysler ur az eurépai auiomobilvasarlo kozonség nagyobb
l\l‘ll)L]lnt‘IL Antwerpenben gydrat épitett és az antwerpeni gyar
dallandoan raktiaron tartja a legajabb Chrysler-modelleket, valamint
az Osszes alkatrészeket.

Chrysler megnyi-
totta gyardt és alkat-
részraktarat Antwer-
penben, Belgiumban.

Legujabb modeliek:

= n Chrysler-Four Mod. 50. Touring - - - —— - __ .. _ . __ __ K 115 millié

' ' GhryvolerSiX Mod, ‘0. IonDg — - —lon = Lo o I0 o SRS S

0“ ﬂn Chrysler-Six Mod. 70. Phaeton - __ : i e e —— K 170 millid
a B Chrysler-Six-Imperial Mod. 80, Kiilon ajanlat szerint.

Az 0Osszes tlipusok hydraulikus négykerékiék Dberendezéssel vannak felszerelve.

Fenti darakhoz 10 szézalék fényiizési adé jarul.
Magyarorszdgi vezérképviselet :

KELLNER ALFRED AUTOKERESKEDELMI RT.

VI., Liszt Ferenc-tér 11 — Telefon: 64—75

Belgiumi, franciaorszagi, olaszorszagi és spanyolorszagi

Grand Prix

gybzelmei utdn

Zolnay Endre kitiiné idével gy6z az 15 literes tira-
kocsik kozott.

Zolnay Endre masodik az 15 literes sportkocsi-
kategoridban.

Rosa Archimede fdlénnyel gy6z a 2 literes sport-
kocsik kozott.

Lykia Istvan masodik a 2 lit. sportkocsi-kategériaban.

az 1926. e'ui svdbhegyi
versenyen is elfoglalja az
6t megilleté helyet.

2 gybézelem — 2 mdsodik
helyezés.

Kellner Alfréd Autokereskedelmi R.-T., Budapest, VI,

Liszt Ferenc-tér 11. Telefon: 64— 75,




gl

T TR T

Al

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1926 oktober 25,

SVABHEGY! VERSENY 1926.

¢ CYOZELENM
CORDATIC

AUNO- ES MOTOREEREKDAR
ABRONGCSAE

Els6 dijat nyertek: Dietl Hubert, Gadl Andor, C. C. Friese,
Neumayer Istvian, Martinek Istvin, Jeney Laszlo.

JANOSHEGY! VERSENY 1926.

motorpneuvel a motorverseny

-' o abszolut gydztese.

-

Delmér Walterne a turakocsik abszolut gybztese.

Tovabbi gy6zelmek: C.C.Friese, Dénes Imre, Heteés Sandor,
br. Woltner Andras, Lyka Istvan, Neumayer Istvian, Szisz
Karoly, Hild Karoly, dr. Hajos Imre, Kiibhek Jozsef.

Mind CORDATIC pneumatikon.
Féelarusitas: Budapest VI., Mozséar-utca 9.

Telefon: 76-02 és 99-02.

IR




I. évfolyam.

Budapest, 1926. oktéber 25.

18. szam.

Auiomobil
Molorspori

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és
25-én.

Felelés szerkeszt6: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkesztd: DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkesztdség és kiadohivatal:
Budapest, LI. Margit-korit 64a. V.2

Eléfizetési dra Budapesten és vidéken: egész évre 20 pengd, fél évre 10 pengd

Egy turaut és annak oromei

Salmson Grand Sporton Nyiregyhazara és vissza
A Tiszantali Automobil Ciub eis6 turauatja

A kora tavasszal alakult és azéta magy agilitis-
sal dolgozd Tiszantuli Automobil Club oktéober ho
10-én, kezdetnek igen szépen beillé egynapos tira-
utat rendezett, tsszekidtve egy 14 kilométeres sebes-
ségi sikversennyel, valamint egy 3.4 kilométeres
homokprébaval. Magam is résztvettem a taradton
68 igy moédomban 41l azt minden szépségével és
arnyoldalaval, bar a jelen esetben igazan nem sok
volt, elbeszélni olvaséinknak, kiilondsen pedig azért,
mert barataim és ismerdseim korében tiortént beszél-
getéseimbil kivetkezteive, egy thrantat, annak le-
folyfsat és értékelését sokan egészen helyieleniil fog-
jak fel és rosszul értelmezik. Igyekezni fogok tehat
a TTAC turautjat, igy a nézd, mint a versenyzo
szemiivegén keresztiil elmondani olvasdinknak, hogy
tajékozva legyenek mi is az a tiraiut, hogyan folyik
a7z le, miszerint torténik az eredmények kiszamitasa.

Egy tnraut tulajdonképen mnem egy verseny,
hanem egy megbizhatésigi erdpréba, ahol a beneve-
zettek kotelesek naponként egy bizonyos tavolsagot
befutni, eléirt Atlagsebességgel, mely szigoriian be-
tartando. Mindazok, akik hiba nélkiil végig futjik
az eloirt tavot, koesijuk megbizhatosagit és vezetsi
képességeiket igazoljik, tehat egy részben mar ele-
get fettek a tharant kovetelményeinek. Ez azonban
még esak fél siker. A részivevik értékelése 6s a he-
lyezések megdllapitisa rendszerint képletek alapjan
lesz megdallapitva. A képletek tényezdi: a koesi
sillya, a motor hengeriirtartalma és az a sebesség,
amit a vezetd a taranatba iktatott sikversenyen és
hegyiversenyen, mely mindketté kimondott sebes-
ségi verseny, elért. Kzeken a sebességi versenyeken
természetesen nemesak a koesi kivalésiga, hanem a
vezeth tudasa is jelentékeny szerepet jitszik.

A képletek, melyek szerint az elstség, illetve a
helyezések kérdése elintézédik, rendszerint arra ve-
zethet6k vissza, hogy mennél kisebb hengeriirtar-
talmia motorral, mennél nagyobb koesisillyal, men-
nél rividebb idé alatt abszolvaljak a sehességi pro-

hakat. Ebb6l onként kovetkezik, hogy nagy 4—6 lite-
res motorral birg és aranylag lassi koesik, dacara
hatalmas stlynknak, sohasem lesznek az elstk ko-
zott, haesak nem birnak specialmotorokkal, mimnt
példdnl a mi versenyeinken dltalaban indulé Stey-
rek, mig a kis 1.1--1.5 literes motorral beépitett thara-
koesik, ha kells sebességgel is rendelkeznek, dacara
aranylag kisebb silyuknak, mindig jé helyezesre
tarthatnak szamot.

[zzel némiképpen fogalmat adtam a taraverse-
nyek elbiralasanak, most lassuk miképpen zajlik le
egy tharanl. Mindenekelitt betartva a nevezési hatar-
idét, pontosan kitoltve a rendezdegyesiilet altal ér-
dekldéstinkre megkiildott nevezési firlapokat, a ne-
vezési dijakkal esatoltan, bejelentjiik résztvételiinket,
[Bzzel a formasagok elsé aktusa befejeziditt.

A TTAC taraatja oktober 10-én zajlott le Debre-

. cen 6s Nyiregyhaza kozott. A koriilbeliil 200 kilomé-

teres utvonal eldirt atlagokkal valé pontos betarta-
san kiviil, egy Nyiregyhiza—Rakamaz koziott lefu-
tando6 14 kilométeres sikgyorsasigi versenybél, mely
eddig szokatlanul hosszu tavja kovetkeztében, na-
lunk nijitas szamba ment, valamint egy méar a felté-
telekben pikansnak litszé 3. 4 kilométeres homok-
probabél allott. A homokprébarél mindenki tudta,
hogy nagy sebességek elérése mér a talaj jellegzetes
nehéz volta miatt sem igen lehetséges, annak eléze-
tés megtekintése tehat nem volt oly sziikséges, bar nem
artott volna, igy tehat elhataroztam, hogy esupéan a
sikverseny terepén tartunk behaté szemlét. Ossze-
vetve a hasznost a kellemessel, kis Salmson sport-
koesimmal, szabélyszeriien leadva nevezésemel
szombaton reggel, (oktéober 9-én) megindultam Debre-
cenbe, tekintve azonban, hogy o siksebességi ver-
seny 1utvonala Nyiregyhaza mellett volt, annak
rekognoszkaliasa végett Miskole felé vettem utamat.

Isteni szép napos, biar mér kissé hivis reggelen
kezdtiik meg az utat. Engem, mint ujsagirét mar
maga az odauntazis is érdekelt. Egy hosszabh, koriil-
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beliil 350 kilométeres tton az ember annyit laf, any-
nyit tapasztal és annyi érdekes feljegyezni valot
talal, amibdl igen sok témat merithet olvaséi sza-
mara. Téma tényleg akadt, kiilonosen pedig ketto.
Az egyik az ntak allapota, a masik az nitjelzések tel-
jes hianya.

Az utak allapotaban hatarozottan erds javulas
mutatkozik. Altalaban az egész vonalon serényen
folyik a munka. A Godollo el6tti szakaszon, a neve-
wefes patko™ koriili részeken allandéan dolgozik a
gozhenger és kivéve a Budapesttdl-—Matyasfaoldig
uyuld abszolut rossz szakasazt, az nutvonal egészen jo.
A borsodi és hevesi részeken ma a hidépités korat
¢ljitk. Nemkevesebb, mint 22 kis hid épiilt az utolso
hetekben. 1t az atjutas ma még kissé kellemetlen, de
a remény, hogy piar héten beliil ez is elkésziil, joleso
érzossel tolt el. A borsodmegyei utak nagyon jok és
meglehetésen kezeltek is, de nem mondhato el
mindez az abauji és zempléni részekrdl, bar itt is
hatalmas utépitési munkalatok folynak. A legpélda-
sabb rend azonban kétségteleniil Szabolesban van.
Latszik hogy Kallay Miklés féispan moedern ember
¢s auntomobilista. Itt esaknem az Gsszes utak, bele-
értve a JeglélreesGbbeket is. egészen elsérangiak
68 helyenként a legjobb kiilféldi utakra emlékeztet-
nek. It Tattam kiilonben a legkitiingbb ttkapard és
titrendbentartéo szervezetet. Azt hiszem olvaséink mar
észrevehették, hogy nem szokasunk az agyondiesé-
rés és meglehetosen fukarok vagyunk a jo széval, a
munkat, az akaratot és hozzaértést azonban, Kkiili-
nosen akkor, ha annak eredményét is latjuk, mindig
honoraljuk. A szabolesi [dispianhoz sok megye admi-
nisztracioja elmehet leckét venni és ha minden [6-
ispin igy gondolkodna, akkor bhizony mdisképen néz-
nének ki mar ma az orszag utai.

A masik téma, amirél irmom kell az ,natjelzés®,
Iz ma a magyar utak rakfenéje. Sehol egy tabla,
sehol egy utbaigazité jelzés. Nyole éve, hogy elmu-
lott a vilaghabori, mondhatjuk négy éve mar tokeé-
letes rend van az orszidghan. minden irdnyban javu-
lis mutatkozik, esupan az atjelzések hidnyzanak
még ma is, Onkénteleniil ilyenkor az a kérdés villan
it agyunkon, miért is van Auntomobilklubunk? Le-
progezziik, hogy ha az atjelzés ilyen tempdban ha-
lad, akkor talian 10 év alatt elérjiik, hogy a Budapest.
Wieni fonton eldbukkan egy-egy KMAC jelzitabla.
lddig nem igen szélhattunk fel ezirdnyban, de most,
amikor mar koztudomiasuva valt, hogy igenis a
Kiralyi Magyar Automobil Club tartozik az utak
jelzését elvégesni a triptigue jovedelmek egy részé-
bil, most mar igenis felemelhetjitk szavunkat és
amint ma, mi vagyunk az elsik, akik allandéan az
ntjelzések hianyva felett sirdankozunk, mi lesziink az
elsdk akkor is, ha meg lehet majd diesérniink a Ki-
ralyi Magyar Automobil Clubot a jelzitablak gyors
68 preciz felallitasaért, Mert ami ma van, az Kissé

MOTORSPORYT
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egészen balkani, oh boesanat a kifejezésért, hiszen
Romaniaban, onnan jott szemtanuk elbeszélése sze-
rint kitiing az ntjelzés és helyenként vetekszik a
nyugati allamokéval. Dieséret a Cordatie-nak, mert
legyiink 6szinték, néhol a faksé Cordatie-tabla meég
ma is kitiing szolgalatot tesz. Kdar hogy a Rug
gyantagydr nem fartja meg ezt a békebeli jo szokd-
sat és nem folytatja, vagy legalabb is nem hozatja
rendbe eddigi tabldit. No de ehbal talan  elég lesz,
térjiink at a tarattra.

A Miskoleon eltéltott kitiind tizorai utan, esak
hamar elértiik Tokajt, majd Rakamazl és otl vol-
funk a sebességi verseny titvonalan. Mindeniitt moz-
gas, Utkaparok még most is serényven  delgoznak,
katonai osztagok a telefont szerelik, itf-ott kivanesi
érdekloddk, a szomszéd Nyiregyhazarol lesik a tit-
kos tréninget. Csakhamar megtudjuk, hogy hizony
a délelgtt folyaman méar sokan jartak itt és hogy
Delmar fantasziikus sebességeket ért el. Mi is végig
futjuk egyszer a tavot és megallapitjuk, hogy bi
zony egy alaecsony versenvkeesival az altalaban
cgvenes, de négy-ot enyhe ivvel ellatott palvat ,,voll
gassal™ is lehet venni, de egy konnyvii kiskoesi, mint
példaul a mienk bizony kissé ugral a falajon, bar
az uttest kifogastalan allapotban van, de az idedlis
simit6l azonban még igen messze volt, Mint ki joi
végezte dolgat, vagtunk neki az utolsé etappenak
és délutan félotkor beérkeztiink Debrecenhe, ElGbh
akartunk oft lenni, de tekintve a kitiindé atjelzést,
Tokaj helyett Olaszliszkéira mentiink s bir a esoda
rabbit fel sem kerestiik, egy jo orat vesztettiink a
kétszer 25 kilométeres szakasz hidabavalo lefutdisa
miatt. Eltévedésiink azonban nem az egyvediili voll
Delmarnét példanl a roman hatarrdl  dirigaltak
vissza Debrecen felé, miutin az atjelzést hiaba ke-
reste egy szétagazasnal.

Debrecenben mar igen élénk az élet. Ismeros budn
pesti koesik mindefelé az orszagutakon, Sietiink a  le
mazsalashoz, A mazsalas miden tarant szitkséges ré
sze, A gozmalomhoz kiildenek, ahol dr. Marton
Gyula a TTAC titkara fogad és lat el sziikséges 1t
baigazitasokkal. ,Hatszdznegyvenst kge.® mondja
be a szimot az agilis grof Dessewffy Aurél a TTAC
igazgalosagi tagja, aki a verseny egész rendezéséhen
hatalmasan kivetie a részét és egyvike azon [liatal
magnasainknak, aki kedves és kizvetlen modori-
val oz dsszes rosziveviok szimpatiajat megnyverte. A
lemazsalas utdan a  budapesti Grand Hotelekkel
egyenrangi ,,Bika“-ba visz utunk. Csupa ismeros.
Itt van egész Budapest., Bar szobaja még a felének
sines, a hangulat kitiing., A szép kis tarant jo hanguo-
latit a debreceni este kissé lerontotta, A TTAC, ax
ngvlatszik Nyviregyvhazaval nem igen szimpatizalo
Debrecenben nem igen tudta érvényesiteni tekinté
lvét és igy megesett, hogy a nagyvasar latogatoi
foglathattak le a TTAC altal mar napokkal ezelott

aufomobilokal a 1okéleles kidolgozdas,
I kis benzinfogyaszids és nagy 1eljesilo-
képesség jellemzi. — Nem szériagydrtmdnyok !
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a tarant résztvevéinek megrendelt szobdakat, A hely-
zetet sulyosbitotta még az a koriilmény, hogy a dél-
elott folyaman a Bikdban tetétiiz volt, ami a felsd
emelet Kiiivitését vonta maga utan és igy ezaltal is
zavar keletkezett. A kedélyes pestiek eleinte magya-
ran kitejezve ,dithongtek™ és szidtak a jo vidékieket,
de késébb mégis esak humor lett az ar és kiki, ngy
ahogy remélve, hogy mégis esak helyett kap éjsza-
kara, ha masképen nem koesijanak iilésén, belenyu-
godott a helyzetbe. A Bika hallja egész érdekes lat-
vianyt nvijtott. Clubsapkis KMAC-istak éliikon dr.
Szelnar Aladarral, a vezértitkar arral, aki eznttal
maga is a versenvzok soraiban foglalt helyet. Oftt
lattuk Haltenberger Samu baesit, dr. Déghy Odont
az oregek taborabhol, majd Delmar Waltert szines
pull-owerjében nejével. A nemzetkozi jelleget a Mer-
cedes-vezetd baro Wentzel-Mosan adta meg. A moto-
rosok kozott a Harley-Davidson tabor keltett feltii-
nest, élén a vezérképviselovel Majlathal és Urbachal,
no meg az elmaradhatatlan cow-boy alakitassal Ka-
szalaval. Kaszala kiilonben ma hés Debrecenben, aki-
r6l a délutani njsagok hasabokat irnak. A Bika 6gé-
sénél, mintin a renddéroknek nem sikeriilt a tomeget
hatraszoritani, Kaszala végezte el a munkit hatal-
mas Harley-jan. Egyszeriien belerohant a tomeghbe
motorjaval, amely eszeveszetten menekiilt. A hatal-
mas méretit tarsasvacsora, melyen kozel szizan vet-
tek részt, harom elirvult pineérjével feledhetetlen
emléket hagyott hiatra a thrant résztvevadiben Debre-
cen iranyaban és féleg azt a célt szolgalta, hogy ez-
altal a kiilonbséget a kozonyis, s6t antiautomobilista
Debrecen és a minden tekintetben kedves Nyiregy-
haza kozott még jobban érezhetivé tegye. A 300,000
koronds Bika-szobak és egyéh kellemes emlékek azi
hiissziitk Debrecen ddegenforgalmara automobiliszti-
kus szemponthdl igen iidvisek voltak.

Az elszallisolids okozta Osszevisszasagnak leg-
jobban a Ballot-vezetd Wilheim Sandor itta meg a
levét, Este elhelyezvén koesijat, elzarvan minden
benzin- 6s olajesapof, lakiaskeresés utan nézett, sof-
forjét pedig a koesiban hagyvta, hogy vigyviazzon ri.
Reggel a felkeltés koriil zavarok lehettek, mert az
idékizben mégis a Bikiban helyet kapott Wilheim
almabol Ballotja hangjaira riadt fel. A soffér
ngyvanis félve, hogy elkésnek, maga hozta be a ko-
esit, nem tudvin azonbhan, hogy ura elzarta az olaj-
esapot, olaj nélkiill jaratia az amngy is kényes és a
sebességi versenyre alaposan elikészitett koesit, Az
eredmény hamarosan mutatkozott és Wilheim kény-
telen volt kiolvadt esapaggyal Dehrecenben gondol
kodni az idék mulanddésagan,

Reggel otkor mar mindenki fenn van. Gyors
reggeli 68 ki a starthoz, Sorban indunlnak elsének a
motorkerékpirok,; majd nagysag szerint az auto-
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mobilok., Még utoljira atvizsgalunk mindent, kitesz-
szitk magunk elé az elore kiszamitott atlagtablaza-
tot és az adott jelre elindulunk. A mellettem iilé
Varga Laszlo baritom kezében ceruza és egy blokk.
IMigyeliink, hogy At ne lépjiik az atlagot, mert a pro-
poziciok szerint g titkos allomasok jegyzik az idét
és aki azel6irt minimumot nem ériel, vagy az eldirt
maximumot tallépi, kiesik a versenyhdl. Ennek az-
utin mint ntélag kideriilt, semmi értelme sem volt,
mert az atlagokat kevés kivétellel alig tartottak be.
Sebességméronk dallandoan 40 kilométer kioriil inga-
dozik. Eléirt atlagom (L1 literes sportkoesi) 32—47
km. Jobb a fels6 maximumhoz kozelebb allani, mert
igy az esetleges pneudefektekre biztositva vagyvunk.
A 22 kilométeres kohoz ériink. Mi az atlag? 46 km.
Mehetiink valamivel lassabban. Hild all az utszélén
Novajaval, hatsé pneujiat ragasztja, Nem valami kel-
lemes mesterség. A 26-os kénél Friese eloz Magomo-
hiljaval.

Szabolesban vagyunk. Mindeniitt példas rend.
Leventék az titmentén 100 méterre egymastol. Rend-
orok, fehérruhas kislanyok, esendérség, a falu ap-
raja-nagyja mindeniitt, akaresak tavasszal a nagy
taranton. Mindeniitt tikéletes rendezés. Minden el-
agazasnal jelzés. Sehol egy koesi, egy szekér, ami za-
varni utunkat, 30 km-es ké. Mennyi az atlag. Gyors
szamitas és mar kész a felelet. 43.9 km. A sok falu
folytin engedtiink a sebességhél, de még mindig eré-
sen a felsd hatarhoz kozel, Kozben egymasutin eloz-
nek meg a mogottiink joval késobb indulé tharako-
esik, Rovid beszélgetés és igy megtudjuk, hogy at-
lagjuk, aminek szamitisaval nem igen sokat toréd-
nek, joval nagvobb az eléirtnal, Kivanesiak vagyunk
hanyvan fognak kiesni? Téhben észreveszik, hogy al-
landdéan szamoljuk az atlagoel. KErre igen iigyesen
mogénkbuinak, Vadasz és Dietl Amilearjaikkal al-
landéan mogottem futnak. Vadasz inkabb nyeli a
poromat, de kiesni nem akar. Tobben szépen elgke-
szitett tabellakkal futnak. Igy Mandy (Renault),
Delmar és Delméarné, valamint Wolfner Andris
bhard, hasonléan C. €. Friese meg Szini Jianos. Tud-
jak mit esindalnak,

A 42-es ki elott egy betorkolé mezei 1utnal egy
auté #all. Benne és mellette karszalagos urak. Je-
gyeznek., Az elsé titkos ellenérzd allomas, Egyiknél
latess. Figveli a koesik szamat., Gyorsan kiszamit-
juk az atlagunkat. 38.920 km. Pontosan a kizép. Kal-
losemjén elott Bezsilaval talalkozunk. Karburator-
jat tisztitja. Nagyvkalléndal Mandi megunja a lasst
iramot és dacara hogy atlagianak maximnma 42 km.
gvors tempdban eléz. Szerinte 6 tartja a helyes se-
hességet, Landy Istvan siet el mellettem, Megallunk
egy par perere, Oly késon kelt, hogy elfelejtette meg-
esinalni a kilométertabellajat. Kisiil, hogy 10 pere-
cel késdbb indult és mar itt van. Atlagja a maximum
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felett van. ,,Majd Nyiregyvhazan megallunk regge-
lizni egy kis atlagrontasra®.

Elérjitk Nyiregyhazat. Tokéletes rend. Par kilo-
méterrel a varos utian mar allanak az auték. Itt a
sebességi verseny startja, Megallunk, Mar itt lehe-
tiink vagy féloraja, amikor megtudjuk, hogy le kel
adni a startnal kapott kényveeskénket, amibe beir-
jak, mikor érkeztiink. Fogalmam sem volt réla. An-
nak sorrendjében inditjak a sebességit. Kisiil, hogy
a kozben érkezettek mind leadtak a konyveeskéjii-
ket és nekem 10 ora 05 pere helyett 10 6ra 43-at ir-
nak be, Utélag kideriil, hogy ez képezi az atlagkon-
troll alapjat is. Szérnyen megijedtem, Gyorsan ki-
szamitjuk eszerint dAtlagunkat, mire fellélegziink
32.793 km., tehat nem estiink ki. Kar volt az izga-
lomért, az atlagokat egyaltaliban nem vették figye-
lembe és minden esak a sebességi probak alapjan lett
elbiralva.

A sebességi verseny rendezése tul lassi. Hosszi
perces sziinetek., Néha 5—10 pere. Néha egy fél ora!
Kézben mar eredményeket is tudunk. Delmér szen-
zaecios 142 kilométeres atlagot futotl, Kidzben parazs
perpatvar timadt, Az elébb érkezett motorosokat
hiattérbe szoritjak 6s az autokat inditjak elsének.
Mindkét partnak igaza van. Az autésok azzal érvel-
nek, hogy délutin még egy homoksebességi verse-
nyiik lesz, ami a motorosokra nem kotelezo, A moto-
rosok viszont azt, hogy nines limpdajuk és a sotéthen
nem tudnak befutni kellé6 idében Nyiregyhazira.
Dacara ennek alul maradnak, Lassan elfogynak a
koesik.

Mi joviink sorra. Kissé kellemetlen érzés, Se-
hességi verseny egy olyan terepen, ahol egyszer jot-
tiink végig, azt is forditva. Felvessziik a motorke-
rékparos korunkbdl visszamaradt bukésisakot. A
rossz nyelvek megjegyzik, hogy mi képviseljiik =
Targa Florio tipust. Magamban mégis én nevetek.
Mert ha ne adja Isten bukunk, ami torés, pneude-
fekt esetén 100 kilométeres tempéban igen kiénnyen
megeshet, az én fejem épséghen marad. Start. Kis-
koesimmal hamarosan bennvagyunk a 80 kilométer-
ben és mire a tulajdonképpeni startvonalon atfutunk
(1 km. nekifutas) sebességmérénk 95 kilométert mu-
tat. Rovidesen benn vagyunk a 100-ban, de az elsd
kanyar elott kissé leveszem a gazt, A sebesség visz
szaesik, Kar volt. A kanyar esak latszélag gyanus
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Allandéan 100 km, koriil futunk., A ballonok erdsen
éreztetik hatasukat és alaposan esokkentik a sebes-
séget. A 14 kilométernek esak nem akar vége lenni.
Huzédik. Egy hatalmas bukkané latszik eléttiink.
Leveszem a gazt., Kar volt. Ismét vesztettiink. Egi
hossztt egyenes, egy forduld és feltiinik a eél. 100 ki-
lométeren feliili sebességhben futunk 4at. Lassan meg-
Allunk. Visszafutunk. Mennyi az idénk? Megtudjuk.
9:13.1. Rogton kiszdmitom az atlagot. 93 km. Nem
rossz, de Vadaszé és Dietl Hubié, kik kis Amilearon
mentek jobb. Ugylatszik a Surbaissé-Amilear gyor-
sabb, mint a Grand Sport Salmson, vagy talan sok
gazt vettem el a fordulék elitt? Lehet! A fontos,
hogy hiba nélkiil til vagyunk rajta,

Polvtatijuk az utat. Feledhetetlen emlékek, Gyi-
nyorit utak., Mesés rendezés mindeniitt. A Szaboles-
megyei adminisztracié elsérangi. Ismét fehérruhas
kislanyok, leventék sokasaga. Nines még veszve Ma-
gyarorszag. Gyonyorii képek. Utunk a magas Tisza-
toltésen vezet. Baloldalt fiizes, jobbra a hatalmas
nyirségi rona. Hirtelen kanyar, be a fiizesbe és a Te-
lektanyai ,Halaszesardinal® vagyunk, Hossza teri-
tett asztalok. Megyei hajduk szolgalnak ki. Minden-
kirol elsé pillantisra meglatni, hogy magyar., A
régi j6 idék jutnak esziinkbe, halaszlé, nydrsonsiilt
keesege, siiltesirke és minden jé, mi szem szijnak
kellemes. Végteleniil hilasak vagyunk a TTAC-nak,
hogy egy kis igazi Magyarorszigot mutatott nekiink,
egy békés jomodn kis paradiesomot, ahol nines poli-
tika, nines veszekedés és mindenki esak oriil a ter-
mészetnek, a szépnek és a jonak. Egy orai ebédidé.
Alaposan kihasznaltuk.. Hamar eltelt, Még miel6tt
elindnlunk, lenéziink a Tiszapartjara. Tizenot kilo-
méter innen a hatir, mondja az oreg halisz. Kinny
szokik a szemiinkbe. No de menjiink. Elérzékenyedé-
siinket esoddilkozas viltja fel. Mi az? Telektanyan
SRex-kut. Nem akarunk hinni szemiinknek., Gyur-
kovieh Béla a Steaua kutainak vidéki felallitoja pom-
pias munkat végzett. Még Telektanyara is kikiildte a
mozgod ,Rex“-kutat és igy nemesak a startnal, hanem
Nyiregyhazan, Telektanyin, egyszoval mindeniitt,
ahol atvonultunk, a benzinsziikséglet potlisarol gon-
doskodva volt.

Rovid egyoras at utan megérkeziink a homok-
verseny startjihoz. A Székely és Berkesz kozotti or-
szagit egy elagazisa, 34 km. Mar javaban indulnalk
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a koesik. Harmine-negyven centiméteres homok. Ki
ismeri? Végre megtudjuk, hogy Delmarné mar szom-
baton kétszer is végigjarta. Volt ideje. Azonnal meg-
kérem, meséljen rola valamit. Roppant kedves, T6bh
mint egy fél kilométerig elkisér és megmagyarizza
hol kell mennem. Keressem a fiivet, ott keményebb,
Vigyazzak, egy pillanatra se vegyem el a gazt, mert
azonnal megrekedek, Jé auspicinmok. Visszatérében
Halmagyi dr. meséli, hogy nagy Fiat-javal a teg-
napi nap folyamian végigment, de mire célhoz ért az
egész motorja izzott, Sorra indulnak a koesik. Szini,
Delmar ¢s masok. Walter hatalmas bugassal startol,
de meglatszik rajta, hogy itt nem jirt és nem mo-
zog otthonosan a homokon.

De, jaj, borulni kezd. Sirii fellegek tornyosul-
nak. Egyszerre a telefonnal miikodsé Balazs Laci fel-
ugrik és jelenti, hogy a eélban lévé Delmar Todor
abbahagyni kivinja a verseny tovabbi folytatasat,
mert ott megindult a zaporesé és mindenki biztos
fedél utan nézett, Alig fejezi be szavait, kitor a vi-
har. Mindenki fedelet keres. A tetiket gyorsan fel-
hizzuk és aki helyet kap alabuvik. A Harley-vezetik
6s Puch Janos, akik részt akartak venni a homok-
versenyen, birig aznak, mig cgy-egy autéban mene-
déket kapnak. A teténélkiili Amilearok vezetéi szin-
tén kinnrekedtek. Vadéasz Miklos poros area, most

alaposan lassan sdrosra valltozik. Ezalatt meg-
eredtek az ég esatornai és a homoktenger sarten-

gerré valtozott. Huszonkét koesi boldog tulajdonosa
mar vigan evez Nyiregyhaza felé, az ottmaradottalk
szamszerint tizenegyen pedig varnnk., Koztiink van-
nak Péchy Mollmobil-javal, a kis Hamomag és a
Sima-Violet. (Ezeket sajnaljuk legjobban. A Sima-
Violet-vezeté Szaszy-Kovéces lemond az élvezetrél és
feladja a versenyt. A Hamomag-vezetd Ermer és
Péchy Taméas nem tagit. Lassan elall az esé és meg-
kezdidik a sarverseny, Mi keriiliink sorra. Feneket-
len sar és homoktenger. A kerék atpirig, Ugylatszik
konnyii a koesi. A viz idénként felesap és pillana-
tokig semmit sem liatunk. Egyszerre keresztbe al-
lunk. Bukkanod-bukkanot kivet. Keressiik a liivet.
Még jobban esiszik, mint a sar. Tizfokos lejts, majd
utana 15 fokos emelkedés, kozhen hatalmas 30 méter
hosszit mély viz. Beadom a vollgass-f. Negyvenes
tempoban rohanunk a vizen keresztiil, esak szempil
lantasokra latok valamit, fartom a korminyt egye-
nesen, Jon az emelkedd. Visszakapesolok egyesre.
Porog a kerék, kuszunk felfelé. Egyszerre fajdalmas
hang hagyja el ajkamat. Megeredt a jégess. Mintha
dézsabol ontenék a galambtojiasnagysigin  jégdara-
hokat. Egyik a szememet talalta. Onkénteleniil elve-
szem a gizt 6s balkezemmel eltakarom arcomat. A
motor kattog, le akar allani, Hirtelen kinyomom a
kuplungot. Cstszunk visszafelé, A jégverés hirtelen
elall. Lenn vagyunk a vizben. A kerék pirig, de esak
nem akar indulni. Utasom hirlelen kingrik és tolni
probalja a koesit minden erejéhél. Lassan megindu-

lunk. Az elvesztett percek oraknak tiintek fel
Fenn vagyunk, még két bukkand és benn vagyvunk
a célban, Darday Rudi szerkesztétarsam rohan elém,
JTizenharom pere,” mondja, Rettenetes lehetett?!

Koszonom, ezzel aztin minden esélyiink odave-
szett a pontversenyben. Pedig a sebességin ugyan-
esak jol allottunk. Mint utébb kideriil, az esd elottiek
idejei 5—8 pere kozott ingadoztak, mig az esé utan
startolok 8—13 pere koriili idéket futottak. Vadisz,
Dietl és j6 magam igy is a 4, 6. 68 9-ik helyet foglal-
tuk el. Ez a balszerencse. Mi tartottuk az atlagot,
nem rohantunk és a végén, mi jottiink késon. Igy
légy maskor beesiiletes, illetve buta. Ki tudta azon-
ban, hogy a TTAC eltekint az atlagok feliilbiralasa-
tol és sutba fogja dobni a propoziciékat. No de nem
baj, talan majd a misodik versenyiikin gondosal-
bak lesznek.

Zuhogé esében futjuk le a hatraléve szakaszt.
Mindenki csuromviz. J6 hogy smokingot hoztunk
magunkkal. Mint utébb kideriilt, téhben abban men-
tek haza, mert a tirauton hasznalt 6lozékeik még
masnap reggel is esuromvizessek voltak. Elhelyez-
ziik gépiinket, majd lassan atoltoziink a banketthez.
A rendeziség szamol, Mi csendesen esziink, az ered-
mények kihirdetése késik. Végre éjjel egy ora Koriil
megjelenik a versenyvezetoség és Kallay Miklos [6-
ispin, majd dr. Marton Gyula a TTAC titkara kihir-
deti az eredményeket. A dijkiosztias vegyes érzelme-
ket valt ki a jelenvoltak kérében. Mindenesetre vol-
tak hibak, Kiilonosen a motorkerékparosokat érte
sérelem, akik kategoriak szerint neveztek és Osszesen
biraltattak le. Eppen ilyen rejtélyes modon jutoft
grof Andrassy Sandor ,a legjobbnak® felajanlott
pompias serlege, bird Vay Miklés birtokaba, aki
mint a legjobb TTAC tarakoesi nyerte a verseny leg-
impozansabb #s legszebb dijat. A dijat nyerhetfte
volna Szini Janos, aki az értékelésben elso lett, nver-
hette volna Delmar Walter, mint a verseny leggyor-
sabbja, nyerhette volna Barna Frigyes, mint a leg-
Jjoblh értékelésii tarakoesi-vezetd, Szini Janos, mint
a homokverseny legjobbja., de semmiesetre se baro
Vay Miklos, aki esak a tarakategoriakban volt a leg-
jobh TTAC versenyzd.

A bankett utan még sokaig egyiittmaradt az
ottlévok egy része, de a tobbség [aradtan nyugodni
tért. Hétfon reggel hat oratol tizig még hangos volt a
nyiregyhazi f6tér, majd délfelé elesendesiilt a motor-
zugas és a pestiek elhagytik Nyiregyhazat, lelkiik-
ben vegyes érzelmekkel. Részemrdl azt tartom,
hogy szép volt, kitlonosen pedig kiilstleg és ha az
idéjardas nem zavarja meg a versenyt és jobban be-
tartjak a versenyfeltételeket, igy egy egészen ko-
moly és 6értékében is magas szinvonala taranttal let-
tiink volna gazdagabbak. Utunkat Miskolenak véve,
kellemes bumlizds utin este 9 é6rakor voltunk benn
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A MAC Janoshegyi versenye

Pompas eredmények — Kitiiné rendezés

Oktober 17-én rendezte a Magyar Athletikai Club
uz idei évtavaszin alakult motorosszakosztalya els
versenyet a szép-Juhdsznétol a Janoshegyre felve-
zetd nehéz hegyi szakaszon, A leheté legnagyobb ob-
jektivitassal megirhatjuk, hogy a MIAC versenye ki-
tiinden sikeriilt és ugy rendezés, mint az eredményelk

tekintetében feltétleniil az év egyik legsikeriilteblh
sporteseménye volt. Otvenharom benevezett ver-
senyz6 koziil, nem kevesebb, mint otvenen allottak

starthoz és ezek 6t kivételével, akik kénytelenek vol-
tak a versenyt feladni, mind-

ieszrevehettiink volna a versenyrendezésben, amire
éppen a versenyzok hivtak fel figyelmiinket. A ,ren
dezoség végtelen figyelme és ndvariassaga®. Minden-
kinek meghallgattik a kérését 68 ha  teljesithetd
volt, teljesitették. Nwyugodtsig, a legmeszebbmend
udvyariassig, eldzékenység jellemezte a rendeziséget,
lgazi mintaverseny volt. Kgvetlen sajnalatos tény
volt, hogy mnélkiiloztiik a villanyorat, hiar a MAC
kiilon kérelmezte a Kiralyi Magyar Automobil
Clubtél. A valasz elutasité volt, biar Delmar Todor

a legnagyobb készséggel ajan-

annyian hiba nélkiil értek bea
célba, Megemlitésre mélté és a
modern gépek josagat hizonyit-
ja az a koritlmény, hogy a ver-
senybél kivalt gépeknek sem
volt semminemii defektjiik ¢és
esupan bukas, vagy a vezefés-
ben tortént hiba folytan voltak

lotta fel ezdattal is szolgalatait,
verseny  elikészitésének

P . . A
A’ nap legIObb lde]e' hatalmas munkajat a szakosz-
Utvonalrekord.

*

Solo-motorkerékpdrok.

talyelnik alvinezi Mary Dezso
alezredes vezetésével a MAC
motoroszttillvinak lelkes kara
mintaszeriien oldotta meg. Kii
lonos dieséret  illeti meg ez

- » »
kénytelenek kivalni a verseny- Urbach LGSZIO iranyban Mary Dezsén kiviil
bél. : ] (496 ohv. AJS.) 3:414. Ivanyi Gusztavot, a szakosz-
A verseny rendezése a le- taly agilis titkarat, valamint
]I.Utﬁ li‘u[]l‘CCiZ(.‘hI) és !egg}'l”" Oidu,koc"'-moto'k"‘kpdrOk' a .\I.\(' I‘}.‘,("'.";?. r'u“‘hlzﬁg‘ﬂ’-dﬁjﬂi_

sabb volt, amit egyaltalaban
Magyvarorszagon eddig lattunk.
Tokéletes elbkészités, kitiinden
lezart palya és ami talan a leg-
fontosabb, a verseny lebonyo-
litasanak simasaga s gyorsa-
siga példaként szolgalhat min

denkinek. Bebizonyosodott,
hogy 10—15 perces sziinefek
nelkiil is lehet hegyiversenyt

vendezni. Tiz orakor kezddédott
a versenyzok inditdasa és  da-

Urbach Laszlé

(980 ohv. Brough Superior-Jap) 4:01.8.

Tdraautomobiloh,

Delmdar Walterné
(1816 Steyr) 4:44.8.

Sportkocsik.

Delmar Walter
(4380 Steyr-Sport) 3:33.4.

Ami a
roszot illeti,
¢s a magyar
hatarozolt fejladésot
Az egyes esoportokban
tegoriakban igen sok verseny
76 kitiing futast produkall oés
hatalmas javulasrol tett tanu
sagot. Delmar Waller ezatial
egyenesen excellalt és biztosak
vagyunk benne, hogy mostani
vezetésével a legerfsebb mnem-

verseny sportheh
kitiinden sikeriill
versenyzogarda
mutatina,
0s ka

cara annak, hogy két verseny-

#z0t 1jbol kellett inditani, fél egy o6rdara a verseny
befejezést nyert, ami azt jelenti, hogy a versenyzék
alig 3 perenyi idékoziokben lettek a startvonaltol
elinditva és igy a kozinség csaknem egy folytonos
versenynek volt szemtanuja.

Eltekintve Mary Dezsé ismert alakjat, aki an-
nakidején a Tourist Trophyk megrendezésével szer-
zett maginak kiilonds érdemeket, csaknem minde-
niitt 1j arcok, i nevek miikodtek kozre a verseny
lebonyolitasaban. S6t mintha valami kiilonoset is

zetkozi konkurreneciaban is [o-
lényesen gyozott volna. Elért ideje és fenomenilis
km-es atlagsebessége a nehéz hajtiikanyarokkal te-
lespékelt Janoshegyi szerpentinen szenzaciésnak
mondhato. Mellette kivalt még az automobilvezetok
kozott Wolfner Andras bard, aki nehéz és a Janos-
hegyi hajtiikben til hosszii koesijaval gyonyori idét
ért el. Hatarozott javulis észlelheté a fiatal OM ve
zeté Lyka Istvannal, akinek ideje koriilményeket te
kintetbe véve szintén kitiiné. Ugvanesak a legna-
gyobb dieséret hangjan kell megemlékezniink Dietl

Aufomobilbilitok
Benzinlartdnyok
Javitdsok

Hllkarus

& Hii16 és Fémdru R. T.

Budapest, Ll.,
Orszdgbiré-vica 26/b.
Telefon: L. 914-17 és L. 978-93,
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Hubertral, aki kis 1100 kem. Amilearjiaval elsérangn
idét futott ki, valamint Delmar Walternérdl, aki a
férfinkat megszégyenité merészséggel és tudiassal ve-
vette koesijat, a tarakategoriak legjobb idejét fut-
vin. Szép vezetést produkalt még €. C. Friese (Ma-
gomobil), valamint Heteés Sandor, dr. Schmidt
Gyula, Kalmar Tihamér és Barna Frigyes.

A motorkerékparosok koziil ismét Urbach Laszlo
dindalmaskodott. A solo gépek kozott ismét gyozott,
hiar minimalis idékiilonbozettel IFeledy Pal dr. fe-
lett, mig a sidecarok kozott szintén az abszolut leg-
jobh idét futotta. Bar ohv. kéthengeres Brough-ja se-
besség szempontiabol messze a tobbi gépek felett al-
lott és igy gyézelme nem volt kétséges az a vezelés,
amift Urbach itt produkalt, mindenkiben altalanos
esodalatot és megbecsiilést viltott ki. Orvenedetes ese-
ménye volt a napnak Hild Karoly két szép eredmé-
nye, valaming vele és Kovies Andorral kapesolat-
ban a magyar Nova gyir hatalmas eléretorése. Szép
vezetést produkialtak még a motorkerékpiarosok ko-
ziil az Ariel vezeté Kovaes Sandor, aki palyaverseny
gyb6zelmei ntan végre a terepen is kezd komoly me-
ngvé valni, valamint Gyurkovieh Béla, aki daedra
hianyos tréningjének biztosan nyerte kategoériajat.
Mellettiik a kezdd Dénés Tmre, Stanzel Gyula, Kiibek
Jozsef, Baver Jozsef, Dragos Jend és Erdélyi Fe-
rene produkaltak szép futist. Puch Jianos a téle meg-
szokott Kklasszikus stilushan tovabbra is megdorizte
vezetéhelyét a kis kategoriaban.

A versenyven a motorkerékparkalegoriakban tor-
tent harom jeleniékielenebb bukason kiviil két kiny-
nven végzetessé valhato baleset is tortént, de szeren-
esére mindketté komoly baj nélkiil  végzodott, Az
egyik Wollner Laszloval a Svabhegyi verseny egyik
[Ggyoztesével tortént. Eziattal nem motorkerékpa-
ron, hanem Bignan-tiurakoesijaval indult. A palya

felében, kozvetleniil a masodik hajti  fordulo elétt
Kifarolt gépe nekivagodott egy fanak és  leesiszott

az tttestrél. Szerencsére a Janoshegyel borito  ha-
flmas fatorzsek megakadalyoztak a koesit abban,
hogy a mélységhe zuhanjon és igy a benniiloknek
sommi baja sem tortént.

A masik baj kozvetleniil a edél elott jatszodott le.
Vadasz Miklost érte itt a baj. Gépe pneudefektet
szenvedett 6és az tttesten tébbszor ide-oda vagodott,
mig végre két fatorzs kozott nyugvépontra talalt.
Szerenesére itt sem tortént az ijedtségen és két kerék-
Firésen kiviil semmi baj, bar mindkét baleset hatal.
mas sehességben tortént

A motorbukasok java a hajtiifordulokban jaf-
szodott le, de tekintve a minimalis sebességet ezek is
baj nélkiil multak el.

Ulzemanyagok szempontjibél kiemelends a Cas-
par-0il. Ezuttal a nap legjobb ideje és négy esoport-
gyézelem fiiz6dik a kivalé amerikai olajtermék ne-
véhez. A Bosceh gyartméanyvok most is excellaltak.

OILDAG

Hengerekhez,
csapdgyakhoz

AUTOMOBIL — MOTORSPORT o

Csaknem valamennyi gyoztes Bosch miagnessel [u-
tott és Bosch gyertyiat hasznalt, Az I, 2 Ethanol to-
vabbfolytatta gydézelmi sorozatit. A magyar Discol
valosziniileg a jovo esztenddében hatalmas szerepel
fog jatszani a jelentdsebb magyar versenyveken. Iz-
nttal Urbach Laszlo koszonhette gvizelmeit a kitii-
noen oOsszedllitott magyar iizemanyagnak, A ,Rex"
benzin a MAC meetfingen is vezetett.

A gyoztesek és helyvezettek ezittal a MAC  mii
vészi nagy plakettjeit nyerték arany (vermeill),
eziist és bronz kivitelben, mig a esoportgyiztesek
Szép tiﬁzt_ck'tdijnﬁut nyertek. Delmar Walter a Hon
védség Foparanesnokanak dijat, Delmiar Walterné
Jozsef foherceg és a Patria dijat, Urbach Laszlo,
Andrassy Géza grof és a MAC dijat nyerték, mint
abszolut gydztesek, Stanzel Gyula, mint a leggyor-
sabb MAC vezeté Albrecht foherceg dijat kapta. Ki-
osztisra keriilt ezeken kiviil még négy tiszteletdij
olyan Wvezet6knek, akik moftoron, oldalkoesin, fira-
auntomobilon, illetve sportkoesin még hegyiverseny-
ben helyezve nem voltak és a esoportban a legijobh
id6t futottak, A motorkerékpiarosok kozitt Kovach
Siandor (Ariel), Delmar Walter tiszteletdijat, az ol-
dalkocsivezeték koziil Bauer Jozsel (Ariel) a Fiaf
dijat, a tarakoesik kozott dr. Schmidt Gyula (Amil-
car) grof Andrissvy Gyula tiszteletdiiat és a sportko
esik kozott Dévan Islvin (Salmson) a Honvédelni
Miniszter dijit nyertok.

Miel6tt az altalinos osztalyozds leirasit megkeozde-
nok, igen érdekes koriilményre hivjuk fel olvasdink
figyelmét. Mig a Sviabhegyi versenyen az elsd 10
befuté kézott esupian négy motorkerékpart talilunk,
ugy a Janoshegyi verseny idérendben elsé 10 helye-
zettje kozott nem kevesebb, mint 8 motoros fozlal
helyet, ami azt mutatja, hooy a palyva a motorosoknak
sokkal jobban konvenialt.

Részletes eredményel a kivetkezilk:

Motorkerékpdarck 175 kem.  hengeriirtartalomin
bezarolag. 1. Pueh Janos (Puch) 4:27.5. Atlagsebes
ség:  HT.060 km. 2. Edélyi Ferene (Méray—Villiers)
4:30.6. 3. Pollak Mihaly (172 Monet—Goyon-—Vil
liers) 5:08.8. 4. induld 3 bedrkezd.

Motorkerékpdrok 250 kem. 1. Hild Karoly (246
ohv. Nova-Jap) 4:082. Atlagsebesség: 64344 km. 2.
Stanzel Gyula (248 ohv. Rex Acme-Blackburne)
4:32.5. 3. Dragos Jend (246 ohv. Méray-Jap) 4:33.2. 6
indulé — 6 beérkezd.

Motorkerékpdrok 350 kem. 1. Gyurkovieh Béln
(344 ohv. Zenith-Jap) 4:188. Atlagsebesség: (59.004
km. 2. Kiibek Jozsef (346 sv. F. P.) 4:41.4. 3. Nagy
Tibor (344 ohv. Mérayv-Jap) 4:50.0, 6 indulé — 6 be-
érkezo.

Motorkerélpdarok 500 kem. hengeriirtartalomig
1. Urbach Laszlo (498 ohv. AJS) 3:41.4. Atlagsebes-
ség: 68.779 km. Motorkerékpar utvonalrekord. 2. dr.

CGREDAG

Fogaskerekekhez,
hajtélancokhoz

a helyes és gazdasdgos grafitos kenés! — Minden jobb gardzsban és auléiizletben kaphatd |

Kun Sdndor, Budapest, 1V., Ferenc Jozsef-rakpart 18. Tel.: J. 61-23.
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Feledy Pdl (493 ohv. Sunbeam) 3:43.3, 3. Kovies San-

dor (497 ohv. Ariel) 4:09.6. 6 indulé — 5 beérkezé.
Motorkerékpdrok 500 kem. hengerdirtartalmon

feliil. 1. Kovach Andor (696 ohv. Nova-Blackburne)

Ivanyi Gusziav szazados,
a MAC motorosztilvanak titkara.

4:35.5. Atlagsebesség: 55368 km. 2 induléo — 1 he-
orkezd.

Oldalkocsis motorkerékparok 600 kem. henger-
tirtartalomig. 1. Hild Karoly (490 ohv. Nova-Jap)
4:204. Atlagsebesség: 57.672 km. 2. dr. Hajés lmre
(596 Scott) 4:32.8. 3. Bauer Jozsef (497 ohv. Ariel)
4:42.8. 6 indulé — 6 beérkezd.

Oldalkoesilke 600 kem. feliil. 1. Urbach Laszlo (980
ohv, Brough Superior-Jap) 4:01.8, Atlagsebesség:
62,977 km. Oldalkoesi titvonalrekord.

Tiraautomobilok 1.1 liter hengeriirtartalomig.
1. Heteés Sandor (Amilear) 5:18.6. Atlagsebesség:
47.796 km. 2. Urban Alfréd (Fiat) 5:38.2. 3. baro Berg
Tiborné (Renault) 5:44.1. 3 indulé.

Turaautomobilok 1.5 literig. 1. dr. Barna Frigyes
(Fiat) 5:11.8. Atlagsebesség: 48.839 km. 2. vitéz Ka-
szala Karoly (Bianchi) 5:234. 3. Ballan Richard
(Fiat) 5:34.1. 3 indul6.

Truraautomobilok 2 literig. 1. Delmar Walterné
(Steyr) 4:44.8. Atlagsebesség: 53469 km. 2. dr.
Sehmidt Gyula (Amilear) 4:46.3. 3 indulé — 2 be-
érkezd.

1926 oktober: 25,

Thraautomobilok 3 literig. 1. Neumaver Laszlo
(Lanecia) 5:019. Atlagsebesség: 50,440 km. 1 indulé.

Tiraautomobilok 3.5 literig. 1. Kalmar Tihamér
(Steyr) 4:51.5. Atlagsebesség: 52240 km, 1 induld.

Sportkoesile 1.1 literig. 1. Dietl Hubert (Amilear)
4:29.8. Atlagsebesség 56431 km. 2. Dévan TIstvan
(Salmson) 5:02.7. 3 indulé — 2 beérkezo.

Sportkoesik 1.5 literig. 1. (. C. Friese (Magomo-
bil) 4:58.7. Atlagsebesség: 51.315 km. 1 induld.

Sportkoesik 2 literig. 1. Lyka Istvan (OM) 4:30.8.
Atlagsebesség: 55.125 km. 1 indulo.

Sportkoesik 3 literen feliil. 1. Delmar Walter
(Steyr) 3:334. Atlagsebesség: TL3538 km. A nap leg-
jobb ideje. Utvonalrekord. A legjobh sportkoesi idd.
2. bard Wolfner Andras (Steyr) 4:12.9, 2 indulé.

Nézzitk az altalanos oszidlyozast:

l. Delmar Walter (4380 Steyr) 8 3:354
2. Urbach Laszlo (498 ohv. AJS) M B:414
3. Dr, Feledy Pal (493 ohv. Sunbeam) M 3408
4. Urbach Laszlé (980 ohv. Brough-Sup.-Jap) 0 4:01.8
5. Hild Karoly (246 ohv. Nova-Jap) M 4:08.2
6. Kovaes Sandor (497 ohv. Ariel) M 4:00.6
7. Baré Wollner Andris (3310 Steyr) S 4:129
8. Dénes Imre (490 ohv. Norton) M 4:18.1
9. Gyurkovieh Béla (344 ohv. Zenith-Jap) M 4:18.8

10. Hild Karoly (490 ohv. Nova-Jap) O 4:204
11. Poch Janos (172 kétiitemii Puch) M 4:275
12. Dietl Hubert (1080 Amilecar) S 4:29.8
13. Erdélyi Ferene (172 Méray-Villiers) M 4:30.6
14. Lyka Istvan (1998 OM) S 4:30.8
15. Stanzel Gyula (248 ohv. Rex-Acme-Bluekb.) M 4:325
16. Dr. Hajés Tmre (596 Secott, kétiitemii) O 4:32.8
17. Dragos Jend (246 ohv. Méray-Jap) M 4:33.2
18. Koviach Andor (696 ohv. Nova-Blackburne) M 4:355
19. Kiibek Joézsef (346 sv, F. PO M 4:414
20. Bauner Jozsef (497 ohv. Aviel) O 4:42.8
21. Delmar Wallerné (1816 Steyr) T 4:44.8
29. Dr. Sehmidt Gyula (1850 Amileasr) T 4:46.3
93. Nagy Tibor (dlnév) (344 ohv. Méray-Jap) M 4500
24. Stareczky Géza (492 sv, Sunbeam) M 50,2
25. Kalmar Tihamér (3300 Steyr) T al5
26. C. C. Friese (18330 Magomobil) § T
27. Nenmayer Lészlé (2120 Lancia-Lambda) T 9

28. Dévan Istvan (1090 Salmson) S

29, Stanzel Szilard (248 ohv. Rex-Ae.-Blackh.) M
30. Pollak Mihaly (172 kétiit. Momet-Goyon) M
31. Dr. Barna Frigyes (1460 Fiat) T

32, Krizsanivits Ldaszlé (498 sy, D-Rad) M

33, Takitsy Endre (348 sv. Douglas) M

34. Heteds Sandor (1080 Amilear) T
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35, Jo& Gyunla (249 sv. BSA) M 2
36. Vitéz Kaszala Kdaroly (1300 Bianchi) T 23.4
37. Ballan Richard (alnév) (1460 Fiat) T M.
38. Biller Lajos (498 ohv. AJS) O 36.7
39. Urban Alfréd (990 Fiat) T 382

Automobilok elektromos berendezéseit

valamennyi gydrtmanyit jétallassal javitjuk
moderniil berendezett izemiinkben,
Dijmentes megvizsgdlds és szakvélemény.

Urner és Berkovits, ezelétt Danos és Urner Bpest V, Pozsonyi-ut 4|F
Az utolsé Palatinus-hdz a Sziget-utca sarkdn. — Telefon : Lipot 972-63.

BESZERELES
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40. Baro Berg Tiborné (980 Renaunlt) T 5:44.1
41. Magyar Sandor (344 ohv. Terrot-Jap) M J:476
42. Paull Jozsef (496 ohv. New-Hudson) O 5:54.1
43. Zajdcz Jousef (200 D. K. W) M 6:06.2
44. Szisz Karoly (349 ohv, AJS) M 8:46 4

A versenybdl kivaltak:
45. Kovach Andor (174 ohv. Nova-Blackburne) bhukott
46. Schiiller Laszlé (Pueh) bukott,
47. Bird csetei Herczog Istvan (498 ohv. AJS) hukoit
48. Farkas Matyas (680 Méray-Jap).
49. Wolfner Laszlo (2000 Bignan-tirakoesi) bukott.
M. Vadasz Miklos (1080 Amilear-sportkoesi) kiszaladi
a palyabdél pneudefekt kivetkeztében,

M — Motorkerékpdir.

0 = Oldalkoesis-motorkerékpinr.
T = Thra-automobil,

S = Sportkoesi.

A wversenyzdlkrol:

Puch Janosnal javulasrdl mar alig beszélhetiink.
Teljesen kiforrott-stilusi mend, aki Magyarorszagon a
kis 175 kem. kategoriit a sz6 szoros értelmében, ural ja.
Annyira biztos dolgaban, hogy a gyar foloslegesnek
tartja részére a fenomendlisan gyors ,Puch-Kompresz-
szor” lekiildését, — hiszen 6 igy is biztosan nyer, Tel-
jesitményének értékét nagyban noveli, hogy gépén
nem volt kuplung, mely tény kiilondsen a hajti-
fordulék vételét rendkiviil megnehezitette.

Erdélyi Ferenc a Svabhegy o6ta sokat javult és kii-
lénésen hatdrozott hajtifordulévételeivel tiint ki.
4:30-as ideje tigy neki, mint a kiviléan stabil Méray-
Villiers-gépnek dieséretére valik.

Pollak Mihaly, akinek Monet-Goyonja falin a leg-
gyorsabb volt a mezényben, tilmerész vezetése folytan
keriilt a harmadik helyre. A szombafi tréningen az
elséd hajtiiben oly silyosan bukett, hogy a vasarnapi
versenyen képességeinek esak erds himyadat mutatta.

Hild Karolynak végre alkalma volt igazi képessé-
weit annyi balszerenese utdm kimutatni, Kategdriaja-
ban redlisan és abszolut folénnyel gydzitt, nem keve-
sebb, mint hdrom egyvenrangu specidlgéppel szemben.
A solo-kategériak absolut harmadikja mellett, gyozott
a sidecarok kozott is, ahol dr. Hajés Imréf, dacira
nagvobb hengeriirtartalma gépének, folényesen verte.

Stanzel Gyula feltiiné javulisa wvolt a meeting
egvik drvendetes eseménye. Stanzel kitarto, szorgalmas
és faradhatatlan tréninggel elérte, hogy ilyen eldkeld
konkurrencidban a mdsodik helyet biztositotta maga-
nak. O nyerte egyvébként a leggyorsabbh MAC-vezetd
réaszére kiirt kiilon dijat is.

Dragos Jend ezuttal minimalis tréninggel startolt,
ami meg is latszott menésén.

Zajiecz Jozsef legiddsebb motorkerékparosunk
hosszil id6 6fa most straltot vjra a sebességi verseny-
ben. Kis 206 kem. DKW-motorjiat szépen, biztos veze-
téssel és ardnylag jo idével hozta a eélba.

F&S

VECSEY JENO

okleveles gépészmérndk

Telefon : Jozsef 39-02
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Gyurkovich Béla startja és gydzelme egyik orven-
detes eseménye volt a napnak. Wolfnar Laszlé ,,Svib-
hegy-gyiztes® Zenithjén, daciara annak, hogy két éve,
2z idei Tourist Trophyt kivéve, nem wversenyzett, biz-

Mary Dezsé alezredes,
a MAC motorosztalyinak iigyvezeto-elnike.

tos folénnyel nyerte a 350 kem. kategoriat. Elért ideje.
tekintetbe véve abszolut fogyatékos tréningiét és a
szamara teljesen ismerctlen gépet, elséranginak mond-
haté és reméljitk, hogy a jiové évi wversenyeken meg-
feleld tréninggel, ijra elfogja foglalni azt az elékeld
helyet, mely 61, mint egyik legrégibb versenyzonket
megilleti motorsaink kirében

Kiibek Jozsef a tile megszokott szép stilusban ve-
zotte gépét. Ami az . FP“gépek teljesitményét illeti,
megjegyezziik, hogy tudomasunk szerint alig akadna
még egy hasonlé 850 kem. oldaltvezérelt gép, mely
egy nehéz kanyarokkal telitiizdelt hegyvipdlyan a 60
kilométeres atlagot elérje. Igazidn trvendetes volna, ha
1 Frohner-Pasztélyi miivek mér egyszer komolyan
megkezdené ezen kivdalé teljesitményii és tartés gépek
széridban vald gydrtisat.

_Dr. l";eledy Pal ezittal ismét kénytelen wvolt meg-
hajolni Urbach Léaszlé tudasa el6tt. Bar az 1.9 mésod-
pere olyan minimdilis, ami egy 4 kilométeren feliili

golyéscsapagyak, gdrgbscsapagyak, acél-
golyék,

Sajat csapagyjavité miihely

teljes k&zlédmiberendezések

—

BUDAPEST, VIIL, KISSTACIO-UTCA 11

Telefon : Jézsef 51-99
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Amerikai Aufomobilkereskedelmi R.-T.,
Budapest, 1D. keriilet, Doroltya-ulca 3. szdam. Telefon: L. 981-43.

Ty

g; November H6ban érkeznek a g_f:
- NASH MOTOR COMPANY
3§: 1926 szeplemberében kibocsdloll legujabb lipusai. ;§
. Light Six Special Six
= 21’50 HP. 6 bengeres, 4 kerékfékes, 2160 HP. 6 Hengeres fellilvexérelr 5:_
) 5 il1éses mirakocsi. i moforral. -_§
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£ 1926-ban az Osszes vilagversenyeket £
2 pneumatikkal nyerték :
;5% Kilométerrekord. Seagrave (Sunbeam) 245 km. Pneu Dunlop %;
= Kilométerrekord 1100 kem. Morel (Amilcar) 197 km. Pneu Dunlop | =
= Angol Grand Prix 1926. Benoist (Delage) Pneu Dunlop =]
2 Francia Grand Prix. Goux (Bugatti) Pneu Dunlop £
3 Spanyol Grand Prix. Costantini (Bugatti) Pnen Dunlop E
= Olasz 24 6ras Grand Prix. Boillot (Peugeot) Pneu Dunlop | £
E Angol Tourist Trophy =
5 Valamennyi gyéztes Pneu Dunlop E
pneumatik és autofelszerelési szakiizlet %
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tavon talan semmi. Tekintetbe kell venniink azonban
Urbach kis teststulyat, ami neki egy 500 kem.-es gépen
hatirozott hatranyt jelent. Feledy dr. egyébként ma
éppen oly jo és biztosak vagyunk benne, hogy az 1927-es
versenyeken ismét nevéhez és tudasahoz méltoan fog
szerepelni.

Kovies Sindor javulé form#t mutat a hegyi tere-
pen is. Az els6 tikanyarban hajszalhijan bukott és
ezaltal jelentékeny masodperceket wvesztett, Gépe az
ohv. Ariel a versenyben igen stabilnak és gyorsnak
mutatkozott. Koviies nyerte egyébként 4:09-es idejével
a nyeretleneknek kitfizitt tiszteletdijat.

Dénes Imre, a Magyar Testgyakorlék Kiore repre-
zentamsa, tekintve minimalis tréningiét, igen j6 idét
ért el. Kétszer ment. Elséizben az elsd hajtiiben bu-
kott, Talentumos mendének igérkezik.

Kovies Andor 700-as ohv. kéthengeres Nova-Black-
burnejével igen respektabilis 4:85-0s id6t ért el és si-
keriilt neki a harmadik Nova-gyozelmet biztositani. A
kis 175-0is gépével az elsé hajtitben, ami egyébként
igem sok embert kivégzett, bukott és motorja ledllviin,
ntjat nem is folytatta. Megjegyezni kivanjuk, hogy a

most  Kistaresin miikédé Feledy Gyorgy munkaja
hatarozottan észlelhetd a Nova-gépek elikészitésot
illetéleg,

Bauer Jozsef a szokott elszani stilusdval ment.
Ezittal az igen erds konkurrencidban a harmadik he-
Iyet foglalta le. Miutdn még hegyiversenyben he-
lvezést nem ért el, megnyerte a Fiat-dijaft, ami a leg
jobb elsé dijat nem nyert oldalkoesivezeld szimdara
volt kifrva.

Delmiar Walter a nap legjobl idejét futotba. Impo-
zamsan vezetett, Minden elfogultsag nélkiil allitjuk,
hogy toronymagassigbhan all az Bsszes magyar vezelik
koziott. Eltéréen az eddigi 6vatos és 100 szizalékra
hiztos stilusiatdl, belemends m mondhatni helyenként
egészen vad, Ha\ den Fritare és Kinszkyre emlékeztetd
vezetést produkdlt. Az elsé hajtiiben masfél méterre
felszaladt az Gt baloldaldt szegélyezd [oldpartra, hogy
1gy lassitas nélkiil a tudjon a fordulébél kifutni. A eél-
forduldéban egy kis ineidens zavarta meg futdsit. Del-
mar szokott alapos tréningje alkalmdbo]l kiszdamitotta,
hogy a eélforduléban, az ott elhelyezett padtol néhiny
centiméterre kell elfutnia. Mint fudjuk azonban. az
elotte piar startszammal indulé Vadisz Miklés a padot
kis Amileariaval elvitte és a taj képéi alaposan meg-
viltoztatta és Delmir tréningtimpontjit, a padot a
foldszinérol elséporte. A nemsokkal utina 100 kilomé-
teren joval feliili sebességel rohand Delmér hidba ke-
reste az ismerds padot és mindjobban letérve jobbfelé
nz ntszélrél, egy neki ismeretlen mély bukkanén ke-
resztill ért a eélba. Sajit szaval szerint, ha azonnal nem
pariroz, ngy konnyen kellemetlen baleset térténhetetf
volna, Nyugodt lélekkel allithajuk, hogy ntvonal-
vekordjal sokidig log fenndllani,

Biré Wolfner Andreds, a.Janoshegyiversenyen be-
hizonyitotta, hogy igenis lehel egy ilyen nehéz kanya-
rokkal biré péalyvdin egy olyan hosszii  koesit, mint a
SSteyr-Sport® jol vezetni, esak tudni kell. Baré Wolf-

nernek volt az tsszes versenyzik kozitt erre a palyara
a legalkalmatlanabb koesija és mégis azelso 6t leggyor-
sabb koziott foglal helyet. FErés meggyozidésiink,
hogyha egy modern gyorskoesihoz jutna, ugy verse-
nyeinken Allandéan vezetOszerepet jatszama.

Lyka szorgalmasan trenirozott és nyugodtan allit-
hatjuk, hogy a Svabhegyi verseny o6ta nagyot javult.
Megprébalta 5—6-szor venni ugyanazt a hajtiikanyart
4s ha nem sikeriilt, akkor nem fagitott mindaddig,
amig kifogdstalanul nem sikeriilt. Ezzel elérte azt,
hogy a versenyen egyike volt azoknak, akik a nehéz
hajtitkanyarokat a legsimébban és legjobban vették.
Elért ideje a tobbi idékhoz viszonyitva is, elsérendii.

Dietl Hubert biztos kézzel és hatarozott stilusban
vezette célhoz kis Amilear-jat. Kivett mindent a koesi-
b6l, amit esak lehetett, anélkiil azonban, hogy ecéltala-
nul kockiztatott volna, Elért ideje 4:29, mely szdmos,
g6t kizel mindegyik nagyobb kategdérifimal jobb, tiik-
rizi vissza a leghivebben kivald képességeit.

Vadasz tilmerészen menl és a versenyen mér az
elst hajtiikanyart oly gyorsan vette, hogy a megram-
duld koesi kormany#atol a mellette 1éva iilésre esett és
esak az utolsd pillanthan tudott a korméAnykerékhez
visszaiilni. Ha ez nem sikeriil, gy mar itt is valoészinfi-
leg leall. A célegyeneshen azutin egy kellemetlen
baleset érte. Koriibeliil 80-as tempdban gumidefektel
kapott & koesija kivigddott az fitrdl. Vadisz szeren-
esére sértetlen maradt, mig koesija elég silyosan meg-
romgélodott,

Friese LkitfinGen wment, de a felsé hajtlikanyart
mintha kissé tilmerészen vette volna. Mindazonaltal baj
nélkiil és kival6 id6 alatt ért a eélba. A kis 1.3 literes

Magomobil, az ardnylag nem (il jo pilyin és a nehéz

fordulékban egyarint, nagyon stahilnak mutatkozott.
Elért 52 kilométeres atlagsebessége egy ilyen arinylag
nehéz és massziv kiskoesi szimira egészen elsdrendii.

Neumayer egyike a leghiztosabh kezli versenyziénk-
nek, A joképességii flatal vezetd mdar a Gugerhegyen is
kivalt merésa fordnldvételeivel é&s kitlind parirozasai-
val. Azota is sokat javult és egy gyvors koesival még
sok meglepelést esindlhaina versenyeinken.

Heteés Sandort mar régen nem lattuk a verseny-
zok soraban. Ezittal egy kis 1.1 liferes tiira Amilcar-
koesival startolt és azt ardnylag, kevés tréningjét
fizvelembe véve, szépen és jé idd alatt hozta célba.

Wolfner Laszlo eziital 6ridsi szerencséjének ki-
szomheti, hogy épkézlah menekiilt ebbsl a versenybél.
A miésodik hajtiikanyart megelézé kis forduldof til-
gyorsan velte, az it jobboldaldrsl a baloldalra keriilt,
maijd neki egy finak és a lendiilettdl leesett a mélybe.
Ha a jamoshegyi erdd hatalmas szilfdi meg nem fog-
jak, akkor kiénnyen végzetessé valhaté haleset dldo-
zata lehetett volna,

Kalmar Tihamér elsd futasa alkalméval a felso,
majd, amikor mésodszor dnditottik, az alsé hajtii-
kanyarban volt kénytelen lassitani, e6t ledllani. Ha
tréningformajat kifutja, akkor Ilényegesen jobb id6t
érhetett volna el. Hosszii és nehéz koesijat, eltekinve a
fentiektdl, bravnrosan vezetite.

Dan borkabafok, Aufobaubék,

Kexzlyiik, Szemuveqek-_
Wes=zely Isivan Budapesi, ID., Ddci-uica 9. szdm
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Hegediis Lordant

A ,Pesti Hirlap" oktéber 14-iki szamaban Hege-
diis Lorant, szegény hazink volt pénziigyminisztere
tollabol egy liatalimas e¢ikk jelent meg, melyben a
wkizségi potadorol” sirankozik. Ezen cikk keretében
sok minden ellen kikel, amihez semmi koze, de kii-
lonosen kikel a ,,Svabhegyi verseny* ellen. Elmondja
sirdmaiban, hogy svabhegyi villatulajdonos, aki
nyarat odafonn tolti és sajat autéjan jon le naponta

Budapestre. Elmondja, hogy az Istenhegyi
utat javitottak és el voll zarva. Mindez miért?
Mert ,automobilverseny volt a Svabhegyen.”

Hiéarom napon keresztiil bugtak az istenadta szornye-
tegek és a ,szegény idegileg tonkrement adofizeto
polgarok” nem tudtak aludni. Cikkiré szerint a ver-
senynek semmi értelme sem volt, mert egy kiilfoldi
gyvar koesija lett az abszolut gyoutes. Kiilfoldon,
mondja a teljesen tajékozatlan ,Loérant baesi® az
automobilklubok sajat kiépitett palyaikon ren-
dezik a hasonlé mutatvanvokat, mint példau]l a
Targa Florid,

Azl mindig tudtuk, hogy Hegediis Lorant mint
pénziigyminiszter 10 évre blamalta magat. Meghbukott.
gy darabig mélyvségesen hallgatott. Majd megszolalt
a Pesti Hirlap hasibjain. Mindent kikezd, mindenhez
hozzaszol, kiilondsen pedig azokhoz a targyakhoz.
amikhez abszolute nem ért. Mindenekelétt, igen tisz
telt Hegediis nir, a Targa Florio annyit jelent, mint
WIlorio-pajzs®. A dij megalapitéja az olasz Flério
lovag. A verseny tavja pedig 4 Madonia-kor, mely
nem mas, mint egy sziciliai orszignt. Tt kiépitett
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kanyarokrol, emelt fordulékrél és egyebekrdl szo
sines és ott is esupan az torténik, hogy a verseny
el6tt két héttel rendbehozzak az ntvonalat, majd a
versenyre lezarjik és lefutjak a hires trofedért
mendé klasszikus versenyt. De ez még semmi! Cikk-
Aro irnak ugy latszik fogalma sines arrdl, hogy az
idén tavasszal Roémdban a villanegyed kells kiozepén
egy héten keresztiil folytak a Grand Prix-verse-
uyek. Boulogneban a véros egyik féuteajan vitt ke-
‘resztiil a sebességi verseny kire. Nizzaban és mis
vilaghirii tengeri fiirdében a strandon futjak a leg-
hireseblh kiléméterversenyeket. Parishan a Bois de
Boulogneban minden dsszel a ,Journée des Records”
képezi a legnagyobb attrakeiot. Szaz és szaz vilag-
hirii hegyiverseny tavja indul, vagy végziodik fal-
vakban, varosokban. IBs seholsem panaszkodnak, esak
itt a mi szegény hazankban, De figveljiink, kik pa-
uaszkodnak? Riévidek lesziink. Egy par zugligeti és
sviabhegyi villatulajdonos, rendszerint bankar vagy
tozsdés, no meg egy volt miniszter. Kik ezek? ITdegi-
leg teljesen tonkrement emberek. A javarésze mdr
imegiszta a szanatoriumot, a masik fele a szanato-
rinm elitt all. Ezeknek nem tetszik a motorzigis,
mert nem tudnak aludni. Nem tudnak aludni hirom
reggelen, mig tart a tréning, de esak héttél, mert a
tréning csak akkor kezdodott, Tessék egyszer kordah-
ban felkelni, ez igen j6 az egészségnek.

Tisztelt cikkird és minden svabhegyi villatulaj-
donos, akkor, amikor szidja a Svabhegyi versenyf,
éppen olyan rovidlaté, mint Hegediis Lérdant pénz-
iigyminiszter ur volt minisztersége alatt., Ha a svab-
hegviek meggondolnak, hogy azért a parnapi mo-
torziugasért egy évig kitiing utat kapnak, ami ellen-
kezé esethen éppen ngy el lenne hanyagolva, mint «
kornyék tobbi titvonala, tgy nem kiabalnanak, ami
pedig a verseny hasznat illeti, arrdl ne is beszéljiink,
mert ahhoz t. eikkiré ar éppen oly keveset ért, mint
a valutakhoz. A Svabhegyi verseny igenis fejleszti
az idegenforgalmat, j6 hatassal van a magyar auto-
mobiliparra, amely igenis kiveszi a részét erdsen =n
versenyben, hiszen ezidén is tébh kategériaban gyiz-
fek a magyvar gyvartmanyok, miiveltségiinknek egy
hatalmas fokmérdje, kiilondsen a kiillfold elott és
a mellett autékereskedelmiink egy hatalmas len-
dité ereje.

Kivanjuk egyébként a t, cikkiré drnak, hogy
helyezze télire lakasat a kies Budan, tegyiik fel a
Margitkoratra, Mit szélna akkor? Itt ugyanis
naponta éjjel 2 és 3 o6ra kozott egy ora hosszat tolat
a Ganz-gyarba és a Févarosi széntelepre szenet hozd
tehervonat. Egy o6ra hosszat fiityiilnek és diiborog-
nek a hatalmas gézmozdonyok és egyik margit-
korati adofizetd polgarnak sem jut eszébe, hogy
e miatt szot emeljen. Mert tudjuk, hogy ez kell és
szitkséges.

00000000

Vizhatlan motorkerékpdrfedo-
ponyvdkat és mindennemii auto-
ponyvdt a legolcsébban készit

Sugar S. Utoda

Budapest, VI, Kirdly-u. 6 (az udvarban) Tel.: 56-70
000000000
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Az osxzi évad
legeredményesebb versenyzoje

URBACH CLASZLO

Urbach Laszlo az sz folyaman a svabhegyi ver-
senyen, majd a MAC janoshegyi versenyén oly ki-
valoan szerepelt, hogy elért eredeményei mellett nem
haladhatunk el szonélkiil. Urbach-ot jogosan nevez-
hettitk mindezideig a ,Legpechesebh magyar ver-
senyvzinek”. Bar azok kozé tartozik, akirél mindenki
tudja, hogy tud ¢és mer menni, hiszen mar jonéhany
éve annak, hogy legelsé motorosaink kizitt foglal
helyet. A legnagyobb ritkasiag volt azonban az ha
egy versenyvt végigfutott,
Emlékezziink ecsak a leg-
fontosabb versenyekre. A
2 v elotti Tourist Trophy-
ban egészen az  utolsé
elotti korig olyan verseny-
zok elott fekiidve, mint
I'ranz Gall sth. kozvetle-
niill a verseny hefejezése
elott defektet kap és kény-

telen a biztosnak latszo
gyizelmet nalanal sokkal
gyangébb mendének Aten-

gedni. Az idei hatvani
versenyen, ahol mért rész-
ideje jobb volt a késibbi
gviztes Messner-énél, az
elsd 20 kilométeren defekt
miatt kiall. Egynéhany
honapra ria a Tauern-ver-
senyen, ahol a tréningfor-
mak alapjin kitiiné kila-
tasai voltak a legnehezebb

kiilfoldi konkurencia ellenére, tohh

versenykozhen
gyertyadefektet kap, még igy is a harmadik tud lenni.
s igy ment ez éveken keresztiil, elképzelhetjiik, hogy
milyen hatassal a mar-mar kedvét veszté Urbachra,

O azonban kitartott. Folyvtatta a versenvzést egy
jobb jové reményében. A jové jelenné valt., Mar ré-
gebben is bar nagyritkan, ha egy versenyen defekt
nélkiil végigment, rendszerint gyézott. Bizonyara
kevesen tudjik még, hogy Urbach 1924-ben alig 20
éves kora dacira, komoly mendket legyozve Kkatego-
riarekordot allitott fel a Semmeringen. A svabhegyi
versenyen elért sidecar gyozelmei utian az iigetopi-

lvan rendezett motorversenveken volt megint al-
kalma megesillogtatni absolut tuddasat és hallatlan
merészségét hivei elott, Az idei 6sz hozta azonban
meg igazi sikereit, faradhatatlan munkajanak igazi
gyiimoleseit. A sviabhegyi versenyen megnyerte az
500 kem-es kategoriat, megverve az oszirik mester
Jellineket és a magyar motorkerékparbajnok db.
Feledyt, Ugyvanezen a versenyen egy 1000 kem-es
ohv., Brough-Superior sidecarral braviros vezetéssel
megjavitotta az oldalko--
esis ntvonalrekordot. A ji-
noshegyi versenyen bebi-
zonyitotta, hogy sviabhe-
gyi gyozelme nem a ,,vé-
letlen® miive volt és da-
ciara kevés solo tréningjeé-
nek, a masodik helyre szo-
ritotta a bajnok TFeledy
dr.-t. Oldalkoesis Brough-
javal pedig a nap legjobh
oldalkoesi idejét futotta.
Ami multjat illeti Urbach
régi motoros, s6t mostani
versenyziink kozott egyike
a legrégebbieknek, 1921-
ben mint 16 esztenddés ifjn
kezdett motorozni egy 500
kem-es Gsrégi Styria gép-
pel. Nem sokkal utana
mar egy, az akkori idék-
hoz mérten ,,fenomendali-
san gyors® Puch T. R.
gépre tett szert, mely akkoriban egyike volt az ift-
honi leggyvorsabb gépeknek, Urbach wvolt kiilonben
az elsé ember, akinek Magyarorsziagon feliilvezérell
sporigépe volt, egy 348 kem-es ohv, AJS  képében.
Ugyszintén 6 volt az elsé Magyarorszagra jott tény-
leges komoly specialgép, szintén egy ohv, AJS-tulaj-
donosa.

Urbach a jovoben is a leheté legintenzivebben
kivan résztvenni a versenyeken és reméljiik, hogy a
szerenese, mely végre partfogasiaba vette, nem fogla
tobbhé eserbenhagyni ezt a szimpatikus fiatal
senyzot,

ver-

Pl o

e Bizlosilsa magdl baleselre
R és auldjdl szavalossdgra
o '.:.'. ,: - ax Elsé Magyar Biztositéndl, D., keriilef, Vigadé-1ér 1. szdm.
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A Menthléryben rendezett Francia Kiskoesi Grand Prix startja.

A Francia Motorkerékpar Grand Prix startja Monthléryben,

Divé, a vilaghiri francia vezetd, aki a Gaillon hegyi- versenyvben Talbot-koesijan a nap legjobhb idejét futotta.



1926 oktober 25, . AUTOMORBIL — MOTORSPORT 19

Morel, hathengeres kompresszoros Amilearjaval. Fzil-
tal a Gaillon hegyiversenvben mnyerte az 1100 kem.
kategorint

Delmar Walter Steyr sportkoesijan., (A nyiregyhazi

nagytemplem elott  Delmar roviddel elotte szenzieios

142 kilométeres atlaggal nyerte a 14 kilométeres sebes-
sogi versenyl.

Servez, aki nagy filénnyel nyerte Salmson-koesijan a
Rontes Paviées 1100 kem. kategdriajat,

Lyka Istvian OM-Superba-koesijin., Lyka a Tiszantuli

Automobil Club  versenvén az Osszosztalyozasban a

Gansorgues, aki kis Monet Goyvon-Villiers gépén folény- ~ misodik  helyre keriilt és a sebességi versenyekben is
nyel nyerte a Cote de Gaillon kis kategorinjat, igen elokelo szerepet jatszotf.
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A Parisban legijabban az uceik keresztezésénel felallitott elektromos jelzélampik. Rendor helyett ezeket
kell megkeriilni az autoknak

¢, C, Friese kis 1.3 literes Magomobil sportkoesijan.

Friese az évnek esaknem valamennyi versenyén gyvozott, Dr. Barna Frigyes Fiat-jan. Dr. Barna a Tiszantali

igen sok diesOséget szervezvén a magyargyartmanyn A, C. versenyén a tiurakoesik kozott a legjobb helyezist
Magomobilnak. érte el.
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Violet mérnok, a Sima Violet-koesik  konstruktorje a Gaillon hegyiverseny T7i0-es  kategdridjaban gyoztes
kiskoesijan.

Az 1926. évi Parisi Aut szalon egyvik része feliilnézetben.

. rr

Ho «sdrcipo

Kertész Il.

Budapest, V1., Andrassy-ut 36.

Parisi druhdzzal szemben,

Pullower
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A XX. Parisi Nemzetkozi Autosalon

Az Automobil-Motorsport sajat  [ranciaorszagi levelezGjétiol, —

Mar messze a kiallitiastol feltiinik az autoknak még
itt Parisban is szokatlan rendkiviili sokasagn. A gyvo-
nyiri avenueket teljesen elforlaszolja ezer meg ezer
autd, Mar a kiallitds kérnyéke is valéban igen érdekes,
hiszen az autok kidllitandd roppant témege nem  fért
be a 100200 méteres hatalmas kiallitasi esarnokba,

De tirjiink keresztiil az autok tomegén és lépjiink
be a1 modern stilust hatalmas esarnokba,

A esarnok lél magassagiban [iiged hatalmas tab-
ldkon olvashatjuk az alattuk kiallito edgek nevét. Ha-
mar megszamolom a tablikat 126 van! A Dbejarat
melett. ott all a Delage-cég standja. Az idén is ok al-
litjak ki a legelegansabh autokat, de az araik is jelen-
tosen kiilonboznek egyéh  széria-gyartmanyoktol. Az
idén feltiinben nagyszamban talilunk hatabugs, igen
komoly, legalabb hatiiléses, kényelmes tirakoesikat. A
kiilinlegesen konnyi kiilonbozd, kiillon e eélra késziil,
horrel vagy szerenyeblb  kiviteleknél, borntanzatokkal
bevont karosszéridk nagy térfoglalisat észlelhetjiuk, A
motorok terén, leszamitva a eyelecar-probilkozisokat, a
hlokkmotor teljes diadalt aratott, Kivétel nélkil, ezt
talialjuk minden gyarnal. A gyvarak kiilonos gondot for-
ditanak a por- és zirejmentes betokozasara motorjuk-
ink. E téren a mar régebben ilven konstrukeioval dol-
goz0 gyarak valoban esoddlatosan sikerilt példanyokat
allitottak ki. Mindenki esodalattal szemléli a 24 HP 6
hengeres Foisin, a 30 HP 6 hengeres Delage, a 6 henge-
res Hispano-Swiza, a 15 HP 6 hengeres Rolland-Pilain
esoddlatosan sima, zart és mégis konnyen hozzaférheto
motorblokkjait. Ugy ezek, mint talan még fokozottabb
mértékben a 8 hengeres 45 HP [sotta-Fraschini és az oly
eredményesen versenyzo 8 hengeres Bugalti motorjai
nemesak minden szakérté szivét dobogtatjak meg, ha-
nem a még félig-meddig laikusnak is esziétikai  gvi-
nyirt okoznak, Ezeket a motorokat az igazin pazar ki-
allitas mellett, — mert ezeknél lehet a motor pazar ki-
allithsardl beszélni igazan J5 hozzalérhetiség os
kinnyi szerelhetoseg jellemzi, Arrél, hogy az elektro-
mos vilagitd és indité berandezest épité gyarak hogy
aranylanak a be nem épitokhoz, az idén nem adhatunk
statisztikat, — mert az idén ez mar minden koesi ter-
mészetes fartozéka, A ballongumi befejezte térhodi-
tasat, t. 1, nem latni mast. A francia eégek kiallitolt ko-
esijain termeszeles, hogy Michelin-Cablét latunk. A
belga reprezentians hatalmas Minervara belga gyart-
manyi Ewlebert-Cordot szevellek. Az amerikai koesik
a vilaghiru Goodyear mellett a hatalmasan  eliretors
Firestone-pneut hoztak a kidallitasra.

Természetes, hogy a [rancia cégek vannak a legszi-
mosabban képviselve és a francia koesikon talaljuk a
legtithb Gajitast, De ezekrol késabh! Erdekes 1) torekvese
a franeia gyvaraknak, hogy engedve, részben a kor ki-

vanalmainak, részben az amerikal  verseny nyomisi
nak, olesé koesikat hoznak a piaera olyan gyarvak is,
csmelyvek eddig nem igen meltattak figyelemre a kis-
pénzii vevol, lgy a Talbot-cég is olesosagra torekszik
es esekély 50000 frankeért vesztegeti kis 3 szemeélyes tor-
pédoit, Tovabb haladva, & Citroin-gyar standja meg
magyvarazza a kis Citroin-koesik hallutlan nepszeru-
ségét, A most mar igazin joval esinosabb gépeit 4 sze-
mélyves karosszériaval 30900 frankert adja Andre Uit
roin. Ovidsi tomeg szorong a Kenault-cég standjan, f. i.
clesosaghan folitlmialta  versenytarsat, a  Citroint is,
kétszemélyes autéi 18—20.000 frankért kaphatok. Emel-
lett igen szép luxuskoesikat allit ki, ezek koziil az )
nagy 8 hengeres turakoesijanak wvan nagy sikere, A
Mathis-gyar oriasi reklamot esinal 4 hengeres 10 P
gepavel, mely 30 nap alatt 30,000 kilomeéter nutat tett meg.
A Voisin kiallitott feltiinfen alacsony alvazu gépei vi
I6han szepek., A 24 HP hathengeres, fekelére zomaneo-
zotl blokk a kizepe felett jol, illetve kimnyen hozzalér-
hetoen elhelyesatt elosztoval, a« goundosan hutobordak-
kal ellatott kipuffogd-esével igazan megnyuglato jelen-
ség. A sebességvaltd a moforral egy blokkot alkot, ugy
mint a kiallitott koesik jelentés részenél. A szelepvezer-
léshez két esavar leesavardsival [érhetiink hozza, A se-
bességvaltokar és a mechanikusan kiegyenhteit negy-
kerékfék emeltyiije a kozépen nyert elhelyezést. Szel-
lemes 6s gyvakorlati ajitis a motorhiazban elheklysezett
tartalékgyertyatarté, amelyben ezittal a hires amerikai
Champion-gyertyat lattuk. Peugeot hat tipussal képvi-
selteti magat. Igen esinos az 5 HP kis torpedioja 4 hen-
geres motorral és a legmodernebb [lelszereléssel, Geor-
ges Irat szép luxuskoesikat allitott ki, Sima zomaneo
zott, négyhengeres blokkmotor, a kipuffogd oldalra épi-
tett 6w egy lengelyven meghajtoit dinamo eés szivaltyn.
valamint az ezen tengelyt meghajtéo fogaskerdék burki-
nak tetejére épitett eloszté jellemzik a motort, A di-
aamé természelesen rugalmasan  kapesolodik a hajto-
tengelyhez, Az olajtiltonyilas, valamint az olajszint
ellendrzé uszéidnak elhelyezese muntaszeri. Rolland-
Pilain is két esovin vezeti a vizel a hitobe, hogy a hu-
tést eredményesebhé és egvenletessé tegyve, igy elkeriili
a gondos szerkesztd a hengerek esetleges delormiciojat
egvenliotlen hités miatt, Ilyen elrendezest talalunk «
Hispano-motorjianal is. azonban a joval nagyobb és
dragabb tipusnal., A motor minden része egeszen a sa-
idt rendszerit rugalmas tengelykapesolokig, amelyek a
dinamdt és a szivatiyat kapesoljik egymashoz es az
oket meghajto tengelyhez gondos szerkesztot drulnak el
as remelem, hogy jo ajanloi lesznek a most mir Pes-
ten is képviselire talalt autonak. 15 HP és 18 HP hat-
hengeresei mellett kiallitotta a Rolland-Pilain-gydr 1)
kis 1500 kem.-es négyhengeres tipusat is. Az aj sportfor-

Magyar Aceélarugyar R.-T. Budapest, Vi,
Vaci-ut 95. Autorugok, autdalkatrészek
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mulahoz alkalmazott motor 67 mm. furata  és 105 mm,
loketir, fotengely harom helyen esapagyazott, biitykos
tengely a fiiggod szelepekhez kizel nyert elrendezést s igy
a szelepmozgato rudak elonyosen rividek és konnyiiek.
[tt is, mint a kiallitas legtébb koesijan Banjo-rendszerii
hatso hidat és a differencialban Gleason-fogazast tala-
lunk. A négykerakfek a ballongumi itt is termeé-
wzeles tartozékh a koesinak,
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Mindenki esoddlattal nézi a 40 HP hathengeres
Farman esodalatos luxussal kiallitott, ragyvogora esi-
szolt alpax- és alumininm-motorblokkjat. A 100150
furat-loketii motor érdekes aprosigok oly tomeget tarja
a szemlélé elé, hogy nines helyem egy ilven daltalanos
ismertetés keretében leirni. A hengerfej felett  fekvd
vezértengelyen iil az akkomuldator-gyujtas elosztofeje.
Természetes, hogy a 27T-es tipusnal is van  ezenkiviil
magnesgyijtas is. Olyan tervezinél, aki a [émesében
vezetett gyvajtokabeleket kiilon fémellenzivel védi a ki-
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paffogd-esd sugarzo melege ellen, természetesnek tart-
iuk, hogy a hiitévizet is két esében wvezeti a  hiitoko-
penybol a hiitobe. Az egész alvizon minden valoban a
legszellemesebben és leglogikusabban van elhelyezve, A
sajat tervezési banjo-hatsohid és ketios ,anti-shimmy*-
kormanyszerkezet igazin komoly konstrukeio. Magatol
srtetodonek  tartjuk egy ilyven gazdagon felszerelt
koesi pazarul kiallitott szerelékfalan a sebességmérod

-

ARD

-

dra mellett a fordulatszamlalot is. amelyet diesére-
tiikkre legyen mondva — kevés francia gyar hagy el ko-
moly koesijarol, Ha megnézziik a hathengeres 355 TP
Panhard-Levassor alvazat esodalatosan sima  motor-
blokkjaval és két hatalmas ikerkarburatoraval, kezd éri-
hetove lenni épp oly hatalmas ara is. Ha pedig megndz-
ziitk az 1) 1600 kem.-es egyiiléses versenykoesijat, esodis
polirozott aluminium-karossziridaval, akkor igazan nem
féltjiitk az 0) magyar vezérképviselot, Nagy sikert arat-
nak a Sizaire-Fréres ismert onalléoanrugozo kerekes
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koesijai is, Az dmilecar és Bugatti standjain alig latunk
ij koesit, 6k inkabb kidllitottak versenyvdijas koesijai-
kat Amilear kiallitotta v 7 HP hathengeres motorjit,
amelyet arra szan, hogy kategériajal nralja, A fiiggo-
szelepes, kiralviengellyel meghajtott, kéthiityiktenge-
lyes, 35%77 mm. furatloketii 1100. kem.-es motor turbdé-
kompresszoros, BEpp oly jol fekszik az uton, mint a
Grand Sport négvhengeres és a sebessége . . . hivatalo-
san mértek 190 kilométerérat. Kiallitotta kozismert 4

1926 oktober 25.

mivek épp gy, mint a Bugattick teljesen versenymo-
torként tervezték motorjaikat. Kz tette kizismertté az
az andriaskereszies hiitot. Kiallitotta 7 CV 62x% fuo-
ratloketii 1100 kem-es négyhengeresét és 65x<9%0-es 1200
kem.-esét, melynek fiiggészelepeit két biitykastengely
kizvetleniil mikodteti. Kz utébbi tipus négysebességes
sebességvaltoval épiilt. Szép belsékormanyos, Weymann-
karosszérias, négyiilésest lattunk a szalonon. Lattuk
az emeldkkel mitkodtetett OHV Salmsonl is egy felva-

Feizeot motoresolnakutd a parici kiallitas egyik érdekessége.

¢s 6 HP tipusait aj tipusd kormannyal és ballongu-
mival. Tgen szép a 7T HP négyajtos Weymann-karosz-
szoriaval. Az alvaz salya kb, 450 kg, A kiallitott Bu-
galti oly neves koesi, hogy azt hiszem mindenki ismeri.
hoven leirnom felesleges, Elég megemlitenem, hogy az
alumininmba egészen egyszeriien . beskatulydzott* mo-
tor esodas kidolgozisa még a Bugatli-gyar preeiz mun-
kiajanak régi tiszteléit is meglepte, A De Dion-Boulon
10 HP gépe is figyelmet érdemel. Szép tisztan attekint-
heté motort allitott ki a Rochet Schneider, Az odahaza
a svabhegyi versenyen oly szdépen szerepelt Ballol egy
igen gondosan kiallitott kiilonleges ikerkarburditoros,
hathengeres alviza ragadta meg figvelmemet, Ott lat-
tuk a teljesen amerikai hatas alatt allo Donnel-Zedel
hathengeresét, levegOtisztitoval, Szép liggbszelepes, ki-
ralytengelyes, kéthiityviktengelyes kompresszormotor
a Rally négyhengerese, Egymaasba dlelkezé kabelerdeje
a kettosgymjtisnak, nz dsszekeveredni latszé hiitoviz- és
kompresszor-nyomoesd, kordntsem gyakorol oly meg-
uyngtatd benyomast, mint az Amilecar vagy a Bugalli,
Szép. nyugodt benyomist kelt a 8. C. A, P. 7 HP turbo-
kompresszoros motorja.

Az 1913-ban a Canton-Unné repiildmotorok gyar-
taséra alakult ¢ a habora ntin atalakult Salmson-mi-
vek is kiallitottak kozismert koesijaikat. A Salmson-

gottburkolatii mintan. Veisin két 1ij hathengeres tipust
kinal 27-re vevéinek, mindhello hathengeres. A tipe (.
11, 14 HP 67X110, a C, 12, 24 HP §6<140 [Turatlokeli,
Fzenkiviil marad a két régi négyhengeres, szelepnélkiili
tipus. A 10 HP 67X110 és a 18—23 HP 95<140-es mini
tipe C. 7. tipe C. 3 és C. 5. A esoddlatosan  kidolgozotl
motora alvaz valoéban esodas teljesitményi. A 14 HP
helsokormanyos teljesen megrakodva, direkt kapesolas-
sal 6-t6l 120 kilométeroras sebességgel ment proban, A
Dewandre-fékek kivalosigardl tanuskodik, hogy a re-
piilokilométert lefikezéssel egyiitt 33 masodpere alatt
fette meg. A 24 HP impozins sport motorja 140 kilo-
méterdra sebességgel viszi a koesit, Ottt lattuk a ki-
allitason g vildgszerte ismert Técalémit magasnyomisn
zsirozoberendezések gyaranak termeékeit, Ugyan-o6 ku-
ionbizo elektromos mérdket és drakat allit ki antok szi-
mara, Figvelemre mélto levegoszirdberendezése, melyel
p. 0. a Donet-Zedel-koesikon mar alkalmazisban lat-
funk. Szép és hasznos dolog a Farman-koesin mar be-
épitett, Tathaté mikodésia benzinsziivdje, amely husznos
szolgalatot tesz oly automobilistaknak, akik nem sze-
retnek siirgds utjuk kozben diisnit tisztitani. Sok egyéb
hasznos aprosaga  kozott  kiillonosen ligyelmet érde-
mel a magasnyvomas alatii zsirozasat, a rugolemezeknek
lehetové tevd fém rugd ,gamasli“ja. Figyelemre mélto
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szerk.) az idei nemzetkozi Tharakoesi Grand Prix gyoz-
tes Chenard-Walcker forgédugattyis kompresszorit.

A nap leggyorsabb automobilja
‘Delmar Walter (Steyr)

Erdekes a barmilyen oldaltvezérelt motorra szallithato
Cozette-hengerfej (licence Riecardo), mellyel barmelyik

A nap leggyorsabb motorkerékparja
Urbach Laszlo (AJS)

oldaltvezérelt motor nagyteljesitményii motorra alakit-
A nap leggyorsabb 174 kcm. motor-

haté.
A francia standok mellett ott talaljuk az olasz ipar
kerékparja
Puch Jéanos (Puch)

legnevezetesebb képviseléit. A szemlélé figyelmél valo-
saggal lebilineseli a 8 hengeres 45 HP Isolla-Fraschini
A nap leggyorsabb oldalkocsija
Urbach Laszlé (Brough Superior)

hatalmas, egysorba épitett zomancozolt motorblokkja.
A magitél értetédé  feliilvezérlés mellett két karbu-

A nap leggyorsabb turaautomobilja
Delméar Walterné (Steyr)

ritor, Bosech elektromos berendezés jellemzi az auto-

allitotta fel rekordjait

st et it Dol

105

ipar ezen remekét, mely a hitéviz hémérsékletét is
clektromos dton ellenérzi. Az olasz koesin természeles,
hogy olasz Pirelli-pneut talalunk. Lancia 10j tira- és
luxuskoesijait mutatja be hihetetlen magas drakért
Fiat legujabb 508, 509, 507, 512, 519 tipusu gépeivel fesz
tanusagot az olasz autéipar fejlettségérol, A szamos
olasz marka koziil kiemelkedik még az OM, és az Itala
izléses, hathengeres thara-gépeivel. Anglia kevés gyar-
ral képviselteti magat az idén, igy tobbek kozott felti-
nést keltett Austin, az alumininum blokkmotorjaval, Bel-
giumotl impozins Minerva 6s az Adex-licencet hasznilo
Execelsior képviseli,

Amerika, mint rendesen, megint elviszi a pdlmat
mas nemzetbeli versenytarsai eldl. Az amerikai stan-
doknal lathatok a legszebb, és esaknem legolesobb ge-
pek, noha a Ford-gépek arait erosen megkozelitik a
[raneiak. Ford gépei nem mutatnak semmi teehnikai
njitast.

A szalon ,elou“-ja a két ismert marka, a Rolls-
Royce és a Ford-Lineoln eégek standjai, melyek esak
két, illetve hiarom koesit édllitanak ki. Ezek a hatalmas
8 hengeres koesik, kétségkiviil legtokeletesebb termékei
a mai antéiparnak. gy az egyik Lineoln-turakoesi nem
kevesebb, mint 655.000 frankba keriil., A Rolls-Royee
pedig 700000 frankért kaphato! Ennek dacara akadnak
vevok, s man tobb ilyen koesit adtak el a kiallitis fo-
lyaman. Az amerikai ipart még tobbek kozott Chrysler
é3 a Nash, a Hupmobil kitiinéen kepviselik.

Az idei szalonban meglehetosen kevés az ujdonsag.
Kevés feltiinést keltett egy Renault-alakda, de ismeret-
fen markaja Elektromobil, mely azonban [felvilagosi-
tassal esak komoly vevinek szolgal . . . ha akad! Kel-
sigkiviil legnagyobh sikeriik R, Darmont Morgan-Ru-
naboutjd-nak volt, bar éppen nem tetszetos alakiaak.
Erthetd, hiszen a haromkerekii, kéthengeres, vizhiitéses
Bluckburne-motoros 13500 [rankos koesi 150 kilométer-
Orit megy és a szerényvebb, léghitéses, 8300 [rankos
tipus 115 kilométerorat garantial. Az idei szalon bizar
itlete 4 Monotrace, amely tulajdonképen egy karosz-
széridval ellatott motorkerékpir, mely a megallasnal
két oldalsd kis kerékre tamaszkodik, Igaz. hogy az otlet
sem 1j, hiszen voltaképen szordl szora valé mdsolisa
a Mauser ,Einspurauté“-nak. Egyhengeres, négyitemi.
310 kem.-es 85%x90-es vizhiitéses motorja van., Lattunk
Stabilia néven egy igen szdép siillvesztett alvazi antot,
meglep6 nagy keréktavval. A rugdk itt az alvaz [oloit
nyertek elhelyezést, vagyis az alvaz az U-profilu elsé
tengely alatt fiige. A koesi kélségkivil stabil, de nem
orszagiutra valo, Lattunk egy Hannomag-alaku kis ko-
esit Claveau néven, Lattunk haromhengeres, esillagmo-
toros autdét is a Laffitte képében. Ott lattuk a Collin
Desgouttes kimondottan rossz utakra szant keresztrugos
koesijat . . . vajjon, mint esindlna Magyarorszigon!

A kiallitds kiilon részét képezik az autdalkalrészek
tikéletesitései, tovabba a vilag Osszes auntoszaklapjai.

Pierre Gralzer.

A kiallitas érdekes képanyagit kovetkezo szimunk-
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Caspar Oil haromszor oly hosszi
ideig tart, mint mas k6zon-
séges olaj

Caspar Oil tomiti a dugattyugyiirii-
ket és nagyobb kompres-
siot ad

Caspar Oil mérsékli a surlédast és a
kopast minimumra csok-
kenti

Caspar Oil tébb erét ad és csékkenti
az olajfogyasztast

Caspar Oil nagyobb sebességet és
egyenletes jarast biztosit

Caspar Oil meghosszabbitja a motor
élettartamat

Caspar Oil fiistmentes és a haszna-
latban valamennyi olaj
kozott a legoles6bb

Kaphaté6 minden jobb auté- és motorfel-
szerelési iizletben és a kozponti eladasi
irodaban :
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Caspar Oil Corporation
Budapest, IX., Ferenc-korat 19 - 21.
Telefon : Jézsel 133 - 94.
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A Tiszantali Automobil Club I. taradtja.

A pontverseny gybztese Szini Janos (Austro-Daimler) — Delmar Walter, a 14 kilométeres
sebességi versenyben 142.498 km. atlagsebességet ért el.

Oktober 10-én zajlott le a TTAC 1. nemzetkozi tira-
ntja, melyrél megillapithatjuk, hogy a koriilményeket
tekintetbe véve, elég jol sikeriilt. Miutan zaszlonkra az
objektivitis jelszot tiztiik ki, sajnos mindent meg kell
frnunk a versenyrél, bar legjobban szeretnénk esak szé-
pet és jot irni. A TTAC igazin mindent elkdvetett, hogy
a tiraat és a beiktatoit sebességi versenyek hiba nél-
kiil peregjenek le és ami hiba tortént, az nem a rossz-
nkaraton, vagy elnézésen, hanem inkibb a kezdet nehéz-
ségein mailott. Nem gyakorolunk rideg kritikat, hanem
inkabb bariti tandesokat. Mindenekel6tt a hiba ma
miég az hogy a TTAC még nem rendelkezik olyan ki-
tanult és mindenhez érld rendezégardival, mint a pes
tiek, ami nem is esoda, Azok pedig, akik értenek hozza,
még kevesen vannak és nem lehettek mindeniitt, Hol
voltak hifinyok? Mindenekelott az idomérésnél, Igazan
sajndlatos dllapot, hogy ma egész Magyvarorszigon esak
Delmér Tédor tud binni a villamos idéméré oraval,
Nizetiink szerinl az elsé kitelessége lenne az  Automo-
hilklubnak, hogy néhany mérnikot betanitson a villany-
Ora kezelésére és akkor a kitanitott mérnokiokkel lehetne
dtengedi a villanyarit bizonyos kezelési dij ellenében.
A TTAC-versenyen bizony épen tugy el6fordultak elmé-
rések, mint mashol, 86t volt versenyzo, akinek idejét
egyidltalaban nem mérték, A masodik hiba a szabdlyok
negligalasa voll. Az eldirt dtlagokat tallépd, vagy elnem-
ard versenyzok nem estek ki a versenybol, holott a relté-
telekben ez ki volt irva, Hogy ilyenek voltak, az biztos.
Hogy azonban ezt nem wvelték fekinteibe, nz kissé éri-
hefetlen. (A dolog tgy latszik azon mulott, hogy nem
volt mar ember a rendeudség kirében, aki éjjel egy
ordig ki tudta volna szamitani az atlagsebességeket a
titkos ellenérzé dllomasok jelentései alapjan. Igy hat
félretették az egészet.

A harmadik és talan a legnagyoblh hiba a
kerékpiar-versenyzik elbiriliasinal tértént. A verseny-
feltételekben a  motorkerékparverseny kalegorizialva
volt és természetesen tgy a képviseletek, mint a ver-
senyzok eszerint neveztek., A motorkerékparversenyek
elbirdlisa joformdan a sebességi-versenyen elért iddok
alapian tértént, ha tehat ezt elézden bejelentették volna,
akkor példdinl Harlev—Davidson versenyzok sajat ki-
Jelentéseik alapjan el sem mentek volna, mert nekik, ha
helyezve akarliak volna lenni. 200 kilométeren feliili se-
hességet kellett volna kifutmiok nagy hengeriirtartal-
mukndl fogva. Ha tehat a TTAC kitudta frni az anto-
mobilokndl a sport- és  Wirakoesi kategdrial és  azl
aszervint is birdlta el, mért nem bivdlta el a motorver-
senyl is a kiiet kategoridk szerint.

Eegyébként minden rendben és szépen folytl le, A
verseny rendezésében elsOsorban Szaboles viarmegye [6-
ispanjarol, Kallay Miklosrdl kell megemlékezniink, aki
szivvel, lélekkel, faradhatatlan kedvvel vezeti a 'I'TAC
iigveit és nem kimélve faradtsigot és kiltséget, igyvek-
szik elémozditani az automobil- és motorsport elérevi-
telét, FBzen munkajiban a megyei ¢és virosi kozigazga-
ths részérdl Mikeez Istvan alispian, a TTAC igazgato-
silgi tagian tdmogatja, aki jelenleg is az egész varmegye
adminiszirdeios kizegeit u. m. a foszolgabirdsag, leven-
1k, esenddrség a verseny szolgdlatiba fAllitotta, Ugyan-

motor-

esak megkiilonboztetett elismerés illeti meg Benes Kal-
mén nyiregyhazai polgdrmestert, aki varosa élén ritka
wegértéssel és szeretettel viseltetik az auvomobilizmus
irant. Meg kell emlékezniink még Kiss Sandor renddr-
[6tandcsosrol, aki gondoskodott arrél, hogy az dtvonulé
ntvonalon a legtokéletesebb rend uralkodjon. Magaban
a TTAC szervezetében elsésorban if), gr6f Dessewily
Aurélt illeti meg a legnagyobb elismerés és kiszinet,
aki mint a TTAC sporthizottsaginak elnike, faradisa-
gol nem kimélve igyekezett elémozditani a verseny si-
kerét, "
Végiil meg kell emlékezniink dr, Marton Gyulardl, a
TTAC agilis titkardrol, akinek kezében folytak Ossze az
cgész verseny szilai és ki ezen pozicidjaban kitiinden
meglelelt. Mellette Rézler Ervin, des Combes Henrik,
Eegyedy Andor, valamint Arvay Gybrgy szazados, Bur-
ger Gyorgy és Grodk Lajos fejtettek ki még nagy tevé-
kenységet a verseny sikere érdekében.

Térjiink 4t a verseny sportheli részére,

A verseny két hise ezittal Delméir Waller és Szini
Janos voltak., Delméar Walter nyerte a sebességi ver-
senyt pompis 142 kilométeren feliili sebességgel, Szini
pedig a homokversenyt szenzécidos eredménnyel, olyan
vezetést produkdlva, ami a nézdk szerint egyenesen
fantasziikus volt, A képlet alapjin tiortént végosztilyo-
zashan isméf az Austro-Daimler marad{ feliil a Steyr
felett, mert eredményeit joval kisebb hengeriirtartalmi
motorjaval érte el. A hatalmas, kize] 6 literes Kompres-
sor-Mercedessel startolf Wentzel-Mosan g sebességi ver-
senyben esak a 124 kilométeres dtlagig vitte, Igen szép
eredmény{ értek el még a sebességi versenyben béard
Wolfner Andras, Kalmar Tihamér, Lyka Istvin (OM),
dr, Halmagyi Béla (FIAT), valamint a két kis Amilear-
vezetd Vadiasz Miklés és Dietl Hubert. A motorkerék-
parok koziil grof Karolyi Imre (HRD) futotta a nap
legjobb idejét, mig az oldalkoesik kozitt Benyovits
Sandor grof  (Brough-Superior) bizonyult leggyor-
sabbnak.

A motorkerékparversenyek elbirdlasa koriil hatiro-
zott hiba tirtént. A feltételekbe kategériak szerint kel-
lett nevezni, mig az eredmények kihirdetésénél mindezt
figvelmen kiviil hagyva, egyszerfien dsszevontik a mo-
torosokat és tekintet nélkiil a hengeriirtartalomra, spe-
ciidlmotorokra, tiragépekre, egyszeriien egy kalap ald
vontik az egészet. A legjobb pontszimot eszerint a kis
172-es Puchot vezetd Puch Jinos érte el, aki még a ho-
mokversenyt is végigfatotia, biar az a motorosokra nem
volt kitelezd. Ugyvanez a1l Urbach Liszlordl is, aki szin
tén nem akart alul maradni ég hatalmas Harley-David-
son sideearjiaval ugyancsak végigevezte a saraf,

A sebességi versenvben egyébként a  HRD-gépek
excelldaltak. A nap legjobh idejét grol Kiarvolyi Gyula
futotta 8:14.1-el, ami 102 kilométeren felitli pompas
atlagsebességnek felel meg, Emlitésre mélid még Benyo-
vies Endre (Brough-Superior sidecar), Urbach Liszlo
(Harlev-Davidson sideear) 90 kilométeren feliili és Poeh
Janos 87 kilométeres dtlagideje, valamint Martinek Ist-
vin (Rex-Acme) 80 kilométeren feliili sebessége.

Mi résziinkrol, tekintetiel a versenyfeltételekre, ka-
tegoriak szerint osztilyozzuk a versenyzdket.
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1 | Szini Janos . __ __ __ _. __ | Austro-Daimler 27| 7152 |115812 | 1054 | 4:49.2 | 43.443 309 | 1453
2 N EykalsbvAn. . o i o e LIOM 19| 8300 | 98.820 99.1 | 5:21.2 | 39.115 373 1364
3 | Delmar Walter__. __ __ .. __ | Steyr 43| 5:534 |142.498 | 1025 | 5:02.0 | 41.602 209 | 1324
4 | Vadész Miklés - .. . .. .. | Amilcar 1.1 8200 | 99.000 | 1094 | 10:43.4 | 20.790 214 | 1308
5 | Baré Wollner Lészlo .- __ __ | Steyr 33| 7271 |112.718 04,5 | 5:31.1 | 37.942 343 | 1288
6 | Dietl Hubert __ __ __ .. __ | Amilcar 1.1 | 8:51.2 | 94896 | 1048 | 10:24 1 | 20.854 2221 1270
7 Dr. Szelnar Aladar __ __ __ | Fiat 1.5 ] %122 | 91.206 952 | 6:13.2 | 33.605 1.0 1262
§ C. C. Friese.. .. - . .. __ | Magomobil 13| 9514 | 85212 014 | 6:44.1 | 31.080 333 | 1247
9 | Dr. Barna Frigyes __ __ __ | Fiat 1.5 | 10:25.0 | 80.640 86,5 | 6:17.2 | 33.308 3.4 | 1208
10 | Tankéezy Kéroly . __ __ __ | Fiat 1.5 | 10:27.2 | 80388 854 | 6:54.4 | 30.318 224 179
11 Neumayer Laszlo __ __ __ __ | Lancia-Lambda 21| 9061 2304 86.0 | 6:10.4 | 33.919 17| 117
12 Dévan Istvan - .. __ __ __ | Salmson 1L1] %151 | 90,792 08.2 | 13:268.1 | 15.547 16.7 114.9
13 | Halmos Kéroly_._ .. .. . __ | Amilear 1.1 | 10:27.0 | 80.352 93.2 | 12:55.2 | 16.272 188 | 1120
£ Bfiré Wentzel Mosau .- __ __ | Mercedes GO | 6462 [124.128 86.5 | 5:28.2 | 38.281 273 | 1138
15 | Grot Zichy Ede _. . _ | Steyr 33| 9051 | 91.162 765 | 5071 | 40.896 380 1104
16 Grof Zichy Tivadar . __ | Fiat 1.5 | 10:30.0 | 73992 540 | 9454 | 21.462 226 106.6
17 | Hegediis Jozsei__ __ . __ __ | Laurin-Klement 1.7 | 11:16.2 | 74.520 79.0 | 8:07.2 | 25.798 272 | 1062
18 Dr. Halmagyi Béla __ | Fiat 4.7 | 8:11.4 [104.760 786 == - 26.8 105.4
19 Somogyi Andor .. _. __ . Magomobil 1.3 | 12:33.2 | 66 600 744 | T:374 | 27.468 30.3 104.7
20 | Grdt Vay Laszié __ __ __ __ | Fiat 47| 8:204 | 98.908 77.0 | 5:284 | 98.268 26.6 —
21 Kalmér Tihamér . __ __ __ | Sleyr 33 | 7332 | 111.267 84.4 | 8460 | 23.885 170 | 102.3
22 Delmar Walterné __ . . __ | Steyr 1.8 | 10:41.0 | 78.621 752 | 7:58.0 | 26.284 25.1 100.3
23 | Baré Vay Miklés - . __ __ | Fiat 1.5 | 10:39.1 | 78.306 81.8 | 11:30.2 | 18.198 183 | 1001
24 Landy Istvan — __ __ __ __ | Peugeot 1.1 | 11:01.5 | 77618 80.1 | 11:44.1 | 17844 18.7 8.8
25 | Jakabfty Tibor__ __ __ __ __ | Singer 1.3 | 12:20.2 | 69.980 722 | 8:334 | 24472 26.3 98.6
26 | Bottka Imre.. .. .. .. __ ._ | Alla-Romeo 3.0 | 10:40.2 | 78617 68.6 | 6:20.2 | 33045 288 0974
27 Ermer Arpﬂd e o o aanee |IBATOIMAY 0.5 | 15:124 | H4.835 80.0 | 18:08.0 | 11.547 16.7 96.7
28 | Méndy Laszlo _. .. __ __ __ | Renault 09| 13:26.1 | 61.632 76.8 | 13:19.2 | 15.720 19.3 96.1
29 Diener Pdl - -~ .. __ .. ._ | Fiat 34 | 10461 | 77.976 638 |- 6233 | 32778 27.1 95.9
30 Kigr Inteén . — —— - . - | Fiat 47| 9220 | 79.665 69.0 | G060 | 34.816 26.6 95.5
4 Mann6 Jozsel __ __ . __ __ | Hupmobhile 32| 9542 | 84.754 69.5 | G463 | 30,022 246 .1
32 | Kallay Miklés - . __ __ __ | Fiat 4.7 | 10:36.4 | 79.250 614 | 5d4.2 | 86.427 28.3 RO.7
33 | Lutzenbacher Raoul _. | Laurin:-Klement 45| 9572 | 91416 67.0 | 7:984 | 27.409 218 88.8
M Kaunders Aurél__ __ __ __ __ | Titra 11| 12:56.1 | 64.952 65.4 | 11:17.4 | 18547 18.7 54.1
35 | Péchy Tamas __ __ __ __ __ | Mollmobil 0.2 | 23:01 4 | 36477 (7.4 - —
36 | Sziszy Koviach Ernd - __ __ | Sima-Violet 0.5 | 15:46.1 | 68,128 7356 — — —
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Solo motorkerékpdrok, 175 kem, 1.
(Puch) 162.2 pont. (9:380 — 87281 km.) 2 Weisz Ferene
(Méray) 1342 pont. (11:482 — 716 km.). 3. Petrovich
(iéza (Dorman-Villiers) 138.9 pont, 12:41.8 — 66.441 km.).

Solo-otorkerékpdrok, 250 kem. 1. Szentgyorgyi
Liszlo (Nova) 1320 pont. (10:35.2 79.812 km.), 2. Stan-
zel Szildvd (Rex-Acme) 1182 pont, (12:202 68.192 km.).

Solo-motorkerékpdrok. 350 kem. 1. Martinek Istvan
(Rex-Acme) 1245 pont. (10:01.4 83.8.), 2. Keresztessy
Istvin (Harley-Davidson) 116.2 pont. (10:48.1 77.812
km.). 3. Vass Laszlo (Matehless) 1005 pont, (12:18.0
(i84.).

Solo-motorkerékpdrok. 500 kew. 1, grof
Gyula (HRD) 135 pont. (8:14.4 — 102,192 km.).
Gyargy (AJS) 1065 pont. (10:24.2 80.8 km.), 3. Birkus
Sandor (Guzzi) 105.0 pont, (10:32.8 79.721 km.),

Solo-motorkerékpdrolk. 500 kem. feliil, 1.
Zoltdn (Indian) 86.7 pont. (12:230 68.452 km.),

Oldalkoesis motorkerékpdrok. 600 kem. hengeriirtar-
talomig. 1. Hummel Endre (HRD) 111.0 pont. (10:16.6
81.826 km.)., 2. Hild Karoly (Nova) 105.0 pont, (10:55.2
76.9.). Hild idejét valbsziniileg elmérték, mert magin-
mérése joval jobbat mutatott, emellett Janoshegyi ideje
is igazoljn gépének gyorsasagat.

Puch Janos

Karolyi
2, Szabd

Ehrlich

Oldalkoesis motorkerékpdarolk. 600 kem. feliil, 1. Be-
nyovits Endre (Brough-Superior) 998 pont. (9:09.0
91920 km.), 2. Urbach Ldészlé (Harley Davidson)

925 pont, (9:190 — 91543 km.). 3. Kaszala Kiroly (Har-
ley-Davidson) 86.7 pont. (10:19.0 81.445 km.).

Olvaséinkhoz! Eléfizetéinkhez

Tisztelettel értesitjiitk olvaséinkat, hogy lapunk
elofizetési dijat egy évre 20 pengdben (250.000 korona)
allapitottuk meg, mig az egyes szimok dra ezentil
I pengd (12.000 korona) lesz. Az uj elifizetési dijak
eddigi elofizetoinknél esakis 1927, januar 1-én lépnek
dlethe. Uj eldfizetések azonban mir a 20 pengds évidij
alapon fogadtatrak esak el. A lap 1 pengds uteai dru-
sithsa 1926 oktéber 10-iki szamunknal mar kezdetét
is vette.

A dijtételek felemelésére az a Kkoriilmény kész-
tetett benmiinket, hogy lapunk el6allitasi kiltségei.
tekintettel annak pazar kiallitasi modjara, oly hatal-
mas Osszegeket emésztenek fel, amif a mai eléfizetési
¢s detailarak mellett képtelenek lennénk fedezni, nias
részt a korméiny a famentes papirost nagy vamkii-
linbozettel sujtotta, ami anyvomdai kiltségek 10 szi-
zalékos emelését vonta maga utin.

Tekintetiel arra a koriilményre, hogy lapunkat
tovabbra is hasonld kiallitasban, hasonlo dns tarta-
lommal és kliséanyaggal o6hajtjuk megjelentetni,
kérjiik olvaséinkat, hogy ezt a esekély tobbletet az
adott kényszerité koriilmények meérlegelése mellett
tudomasul venni sziveskedjenek és lapunkat tovabhbra
is ngy tamogassik, mint eddig.

Elbfizetési dijalk:

Magyarorszagon egy évre 20 P (250.00 I), fel
édvre 10 P (125.000 K).

('sehszloviakiaba egy évre 160 eseh koroia.

Jugoszlavidaba egy évre 300 dinar.

Ausziridaba egy évre 35 schilling,

Romdnidaban egy évre 1200 lei,

A kiilfoldi eldfizetési dijakban a postakoitséy is
bennfoglaltatik,

MOTORSPORT
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MAC. JANOSHEGY]
VERSENYE. 1926,

250 kem. hategoria.
Gyéztes: Hild Karoly.

NOVA

(BAP).
4

500 kcm. feliili kategéria.
Gyéztes: Kovdch Andor.

NOVA

(BLACKBURNE).
*

600 kem. sidecar kategdria.
Gyéztes: Hild Kdroly.

NOVA

ﬂﬁyh
VEGYEN

NOVAT!

Ha versenyben indul: Gyéz!
Hatirdznimegy: Sohasem leszdefektje!

A legelényisebb fizetési feltételek!

4
Kidllitasi terem: Budapest, V1., Liszt
Ferenc-tér 7. — Gydr: Gép- és Vasit-
felszerelési Gydr R.-T., Kistarcsa.
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3 Dr. Feledy Pal 1925-ben SUNBEAM motorkerék- |
D paron felallitott svabhegyi rekordja y

! MEGDONTETLEN g

2 Nemzetek nagy dija. Monza, 1926 szeptember 19. ?
D 400 kilométer. $

1 Absolut gyoztes: Darzi Achille 7

z Sunbeam :

p

é 135.275 km. dtlagsebességgel. ;‘
x

Z Nemzetkozi hatnapos verseny. 1926. Z

2 (International Six Days Trial) ;‘

1 Gyézles: Anglia I. csapata. 7

2 A csapat egyik tagja Grabam Walcker E

| Sunbeam |

k
) -
1 Ulster Grand Prix. 1926. 3
z (Ir Tourist Trophy) z
¥, o \
¥ Gyéztes: Graham IDalcker k

Sunbeam :

115 kilométeres dtlagsebességgel. ;
/A

A fenti eredmények ismételten megmutatjak, hogy a Sunbeam nem- ;4
csak a legmegbizhatobb tiragép, hanem a legjobb és leggyorsabb [
versenygep is. ;

/4

Magyarorszdagi vezérképviselet: Z

MAGYAR ABRONCS- ES KEREKGYAR R.-T. 7

BUDAPEST, GYAR-UTCA 8. = Telefon: 133-56. z
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IS IE IS ISE IS INE IS IRE IRE IS IR IR IR ) IRE ISE IS IS IRE IRE INE ISE ISE INE ISE IR IS



30 AUTOMOBIL —

TTAC
turautja

A HRD motorok elsé startja szenza-
ciés eredménnyel végzodott

grof Karolyi Gyula
490 ohv.

HRD-Jap

a 14 kilométeres sebességi versenyben
100 kilométeren feliili atlaggal abszo-
lut elsé

Hummel Endre
490 ohv.

HRD-Jap

111. o. maximalis pontszammal abszo-

lut els6 az oldalkocsi kategoriakban

2 HRD a startnal

2 HRD abszolut
gyoztes

Magyarorszagi vezérképviselet

LANTAI EDE
Magyar Motorforgalmi vallalat :

Budapest, IX., Viola-utca 1214,

1926 oktober 25.

MOTORSPORT

FORGALMI HIREK

Tisztelt Szerkeszté Ur!

Fugedje meg, hogy ahhoz a gyinyori és szines bok
vétiahoz, melyet lapjaban a forgalom tivises viragai-
bol szedett bssze — nekiink, motorosoknak igaz tromdére
¢ az illetekeseknek tanulsdgiara — egy ragyogoan szép,
de annal tovisesebb virdaggal hozzajaruljak. Az esel
szinhelye Kébanya.,

Gey tarsasiaggal mentem pompis Chrysler-koesin
kétszer egymasutan végig az Allomais- és Holgy-uledn.
Mikor harmadszor mentem, megdllit a rend biztos ore,
s kéri a jogositvanyt, Atadtam, Nézi kiviil-beliil, talin
eloszor lehetett effajta biléta® a kezében. Visszaandja.
Megkérdezem ezutin, hogy miért tartott {617 I8z nem
sotatér, ha elvégezte a dolgil, menjen haza, mer{ nem
lehet egy utean haromszor végigmenni®*, mondja 6.
Erdekes, mondom én. naponta X-szer végigmegyek a
Kossuth Lajos-utedn és sohse tartanak fel. \No igen -

kapom a vilaszt — de ott nincsenek gverekek®, Latva,
hogy okosan nem lehet beszélni, udvariasan megkér-

tem — oh, én balga — hogy irjon fel, s majd a keriileti
kapitanysdgon elintézziik, hogy tényleg nem szabad-¢
a X, keriiletben haromszor végigmenni egy utean. Jon
czutin az ukdz, mely blindsségemet a kivetkezokben
allapitja meg: Gyorsan hajtott, 50.000 korona, nem du-
dalt 50000 korona, az tuttest kozepén haladt, 50.000 ko-
rona  ¢és a biztos rral folylatott beszélgetésemmel
Snagymérvd botrdanyt okoztam®, zage njabb 50.000 ko-
rona. Bkkora szemenszedett valotlansig lattara elhiill
bennem a ver, Gondoltam — még in illo  tempore -
majd kérek targyalast, bemondom a tanukat, kérek
szembesitést a ,biztos arral®, s majd esak felmentenek.
Boldogok akik hisznek — mondta Krisztus Urunk
de én mégsem jutottam a mennyorszagha, legfeljebb
az annak legkevésbé mondhaté nugy L, mint a X. kerii-
leti kapitanysagokra, Targyalis, tanukihallgatds, hat-
szori idézés, fellebbezds, kb, 3 kegr. aktacsomod, a vég-
eredmény, mint rendesen, ,az itélet joviahagyatotit™.
Kozben kiilfoldre utartam, s mikor hazaérek, az idézeé-
sek  hatalmas tOmege vir, melyben felszdlitanak a
200,000 korona lefizetésére. Erre esekk utjan befizettem
a X. ker. kapitanysighoz.

De ez uraim, még semmi, ezutin jon a bitrokracin
{erebélyes Tajanuk egyik igen édes kis hajtasa. T. 1,
a X. ker, attette az iigyet az I. ker.-hez, tekinive, hogy
én I keriileti lakos vagyok. Az iigyel attette, a pénzi
azt eltette, de az I keriiletet mir nem értesitette a be-
fizetésemrol. Most jonnek az L. keriilettél az ujabb
hadiparanesok. ldézések tomege, elovezetés emlegeté-
sével, Megmutatom a kézbesitének a esekklapot, mely
igazolja befizetésemet s kérem, hogy ezt jelentse be
tudomdasvétel eéljabol. Koriilbeliill négy nap mulva
njabb idézés elovezetés terhe mellett, Torténetesen nem
voltam Pesten és az 1dézést sem én vettem at. Este ér-
kezem s a legnagyobb lelki 6rombmre mondjak, hogy
ma reggel 6 orakor egy rendor keresett. Masnap reggel
6 orakor erds esengetésre ébredek.,. Kedves latogato.
wKérem, paranesom van az el6vezetésére® — mondja
tekintélyesen, Azt hiszem felesleges megjegyeznem,
hogy a Dbiztos ur nélkillem tavozott. Aznap délelott
meglatogattam az I. ker. kapitdnysidgot, ahol végre
tisztazodott az iigy. Hat uraim, hogy torténhet az meg,
hogy valakit, aki befizette a hiintetéspénzt és azt a
hatosig embere elott igazolta, ket hétre ra elévezessék.
Mert ha mir oly nagyszeriien értenek az illetékesek a
birsde kiszabasihoz és aktagyartashoz, talin gyarthat-
tak volna a X. ker. kapitanysigon még egy aktat,
niellyel igazoltik volna a befizetésemet, s ezzel elkeriil-
tek volna nyole més idézési aktat és kétszeri elveze-
tési probalkozast. De az az egy biztos, hogy sohasem
fogom a X. keriiletnél az igazsagot keresni.
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Fényszora, 1926 szeplember  28-4n  este jovik az
Albertfalva felél. Vamnal eloltom a reflektort. Az es6
szakad, az uttest vilagitva nines, latpi semmit sem le-

het, Elottem egy teherkoesi az vt kozepén, melyet az
utolsd  pillanatban  veszek észre a siotéthen, Hirtelen

megeyujtom egy pillanatra a reflektort, amig kikerii-
lom, s aztian eloliva, tovabb jivik lépéshen a sitétség
miatt, Az iskola elott megallit a rendér. Nem fudja,
hogy itt nam hasznalhat reflekiort!” Azl fudom kérem,
de hisz esak addig hasznaltam, mig azt & teherkoesil
kikeriiltem, amelyen nemy volt lampa. Meég szerenese.
hogy ebben a sotétségben Ossze nem tértem a koesi-
mat®, mondom én. En felélem bsszeforheti magat az ir,
de a reflektort ne hasznalja! Talan igaza is van, hi-
szen ¢lui kell az orvosnak és a temetkezési vallalat-
nak, meg a javitomiihelyeknek is. Az eset azonban nem
vel valami jo Tényt a magyar rendorok infelligen-
ciajara.
.

Mikor a rendér forgalmi akaddly. ¥z is épp olyan
pesti  specialitdas, mint a bukkanok, A Rékdezi-uton
hajt két ember vagy 12 lovat, mely elfoglalja az egész
baleldalt. Mellette halad két lovasrendér egymissal
heszélgetve. Szerenesém, hogy a lovakat az Iszterhazy-
utea felé vitték, mert azt hiszem, hogy akkor még az
Apponyi-téren is mehettem volna utinuk szépen lépés-
pen, mogittemn vagy 15 autéval, Igaz hogy szerinfiik
naplopok 4s idémilliomosok vagvunk, hit ne siessiink.

.

Tudvalevd, hogy automobillal a  Lanehidfénél, —
welyro! senki sem tudja, hogy hol kezdodik és meddig
tart — esak négy, mondd ,négy* kilométeres sebesség-
gel szabad hajtani. Kivanesiak vagyunk, hogy ki adta
ki ezt a rendeletet. Biztos nem volt az illeté ur katona,
mert akkor tudnd, hogy a katonai menetelés orankint
G kilométer, Igy legalabb megérlitk azt, hogy az auld
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lassabban haladhat, mint a gyalogos ember, Azl hiszew,
gy lesz nemsokiara, mint Angliaban az els6é vasuttal,
hogy minden auto elétt egy gyalogos embernek kell
majd menni, kezében esengdével, hogy ligyelmezlesse a
a gyalogiarokat a ,kizelgé veszedelemre™, De én azt
hiszem, hogy ennek a rendeletnek is megvan a sorok-
kizolti értelme. Mert ha egy autdst vagy motorost fel-
irnak a Landhidon gyorshajtasért, ott az itélet ab ovo
jogerds, wert biztes gyorsabban  ment, mint négy
kilométerrel,

dz dutomobil-Motorsporl i olvasdja.

*

Kalledey Jend, az ismert lawntennis- és automobil
sporismain, t-g,véblcéul szokesfovarosi tligyved, fudatja
veliink a kovetkezo felette érdekes esetet: Joé néhany

honappal ezelott  kaptam egy  idézést a renddrségre.
Tekintve, hogy aznap végteleniil fontos targyalasom

magamat kimentd leveleg irtam
Rivid iddre ra kap-

volt a torvényszéken,
és ) targyalas kitlizését kértem.
fam egy itéletet, mely szerint: 1926 auguszins 29-én
é¢jjel 2 orakor a Margitszigeten reflektorral a jobb-
oldalon, nyitoit kipuffogdval, tulsebesen hajtottam és
a rendér felszolitdsara nem allottam meg. Ezaltal 6l-
szoros  kihagast kioveltem el és otszor 50.000 korona,
osszesen 200,000 korona osszbiintetésre itéltek, Amellett,
hogy azon idétajt nem is jartam a Margitszigeten,
nyilvan tévellésrol lehel gzd, meglellebbeztem az itle-
tet, aminek {iéleg egy pontjan a sz6 szoros értelmében
lehetetlen. Ugvanis gépemnek, az amerikai Chrysler-
nek éppen egyik jellegzetessége, hogy mnines nyitott ki-
puffogoju és jardsa teljesen zajtalan. A  masodfokn
rendérbird az itéletet természetesen helybenhagyta és
o mar annyit hangoztatotf, miért [lellebbez jelszoval
itszor 200.000 korondra sulyesbitotta. Krre fellebbez-
tem a beliigyminiszterhez és kértem, vizsgaljak meg

T

nyeim eléréséhez.

Budapest,

: H+STEAUA" Koolajkereskedelmi Rft.

A versenyszezon zartaval orommel hozom tudomasukra,
hogy az ez évben rendezett dsszes hazai versenveken ugy auté-
mon, mint motorkerékparomon, mindiga t. Cég altal forgalomba
hozott ,,Rekord-Rex' benzint hasznaltam.
mindenkor teljes mértéekben meg voltam elégedve és az jo és
allanddé mindéségénel fogva hatarozottan hozzasegitett eredmé-

Amidén ezen tényt orommel hozom szives tudomasukra, vagyok

1928 oktéber 14.

Budapest

Az lizemanyaggal

~teljes tisztelettel
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koesimat és aunak kipuffogoszerkezetét, A Dbeliigy-
minisztérinm nevében Markhot és Lindner tanfdesosok
adtik meg a szakértéi véleményt, mely allitdasomat

teljes mértékben igazolta., A kikérdezett rendér kiball-
gatdsa soran azt vallotta, miszerint biztos benne, hogy
nyitott kipuffogoval mentem, mert nagyon fiistol-
tem (). Mondanom sem kell, hogy a heliigyvben itélkezo
forum szintén helybenhagyta, cesupin a hangos kipuf-
logds helyett a . fiistilésre® cedilta az egyik 200,000
koronit. Igy fest a magyar rendérbiraskodas az Urnak
1926-dik esztendejében. Természetesen most sem hagy-
tim abba a dolgot és ajrafelvételt kértam. Kivanesiak
vagyunk az ujrafelvételre.

Ertesitem, hogy a keresztes—bodajk—meeséri ti.
utnak Balinka és Meesér kozitti 17—18 km. szakasza
utépités miatt a mai naptél lezdratott. Tdeiglenesen a
forgalom az 0, n, tarnoki aton bonyolitandd le, mely
nt a bodajk—meeséri utnak 14 km. pontjanal. a bodajki
sz0l6knél indul ki és a balinka—meeséri torvényhato-
sagi ut 19-20 km, szakssziba dgazik bele. BEzen nt
nzonban auntokiedekedésre esak szaraz idében alkalmas.

Székesfehérvar, 1926, évi oktober 17-én,

MOTORSPORT 1926 oktéber 25.

Gyari megbizottat kapott a budapesti Steyr-kép-
viselet egy szimpatikus kis német ember személyében,
aki a kézelmult napokban at is vette a budapesti Steyr-

képviselet digyeinek vezetését, Alkalmunk volt az i
igazgatoval beszélgetni, akit azonnal meginterjuvol-
tunk a budapesti forgalmat illetéleg. ,,A Torgalom

simasiagat nézelem szerint erdsen befolydsoljik a még
hianyosan kiképzett rendérkizegek. Egyszoval kifejezve.
Nem tudnak, Késén adjik meg a ,stopp* jelt, amikor
mar az ember esak fékesikorgatissal tud megallani,
amellett a legritkabb esetben dllanak a  kdzépen és
dacira ennek, megkivinjik, hogy az ember megkeriilje
Oket. Egyébkint roppant nevelsézesnek tartom a hida-
kon vald  sebességkorlatozist, A budapesti Lanchid-
fonél allé rendbrok, kiilontsen egy szikés fiatal, szinte
mar dsztonszerileg inti lassitasra az arra haladé aunto-
vezeldt, legyen a sebesség harom kilométer, vagy 25
kilométer. Reméljitk azonban a legjobbat, Wienben sem
ment mindjart rendben a dolog®. Erdekesnek tartjuk u
fenti révid észleletet, mert egy alig egy hénapja Buda-
pasten tartozkodao idegen szajabol halljuk, aki tekintve,
hogy idejének javarészét a volinnal télti, tapasztala-
tokkal bir ezen a téren,

A Naumburg mellett rendezett 3 kilométeres hegyvi-
versenyen a legjobh idét Baader futotta 2 literes Grand

Prix Bugattin, Baader ideje 2:168 volt. Utana
u legjobb idét a gréf Kinskynél sokkal jobb német
Steyr-vezeté Huldreich Heusser érfe el, aki 45 literes

Steyriével, tehat éppen  kétszer akkora

talmni koesival 2:17-et futotr,

hengeriirtar-

Magyarok az Olympia Show-n, A hires londoni -
lorkerékparkiallitas évente nagyobb magyar koloniat
vonz ki Londonba, A milt évben alig egy paran keres-
&k fel a vilaghirit Olympiat, mig az idei évben mac
akdresak a Lidon, vagy Abbdaziaban mindeniitt feltant
a magyar sz0. Kinnjart az Automobil és Pneumatik
r.-1, egyik igazgaldja, Vajda Igude, Gyongy IPal a Cas-
trol-olaj és Sunbeam-motorok képviselGje, Méray Hor-
viith Lérdant, a Méray-gépek konstrukiorje, aki kiilono-
cen a JAP-gyviarral végzelt hosszabb targvalasokat.
Ujra felkereste az Olyvimpiat Biro Jen6, ki szintén 1ijabhb
képviseletekkel tért vissza, mig Bauner Jozsel az Ariel-
exponens és Wollemavnn Istvin, a  Norvton és Royal
Enfield kitiing képviseloje, a war wegkezdett nexus
chrenfartdasira utaztak ki Londonba. Ha a Show-lito-
gatis hasonld mérvben névekszik, vgy megérjik, hogy
pir év milva kiilonvonattal szalhitjak Londonba a4 ma-
gyvar kereskedtkel nz Olympiara.

Dr, Szelnar Aladar: Magyar Tarakényv, A magyar
automobilizmusunk kétségkiviil alapveld munkaja az,
amely legkozelebb elhagyja a sajtol: Dy, Szelndr Aladar
a Kirdalyi Magyar Automobil Club vezértitkara szer-
kesztésében egjelenik a Magyar Turakinye, amely
mindent magaban foglal. ami g magyarovszigi kozle-

kedési viszouyokra vonatkozik, A mit  legelsésorban
reszletesen  ismertetni  fogja Csonka-Magyarorszag
autontjail, dsszes nagyobh virosait, kiilonos tekintettel
Budapest [Gvirosra, De ismertetni fogja u legkisebi
helységeket is és mindeniitt \gy varosban, mint koz-
séghen a garazsokat, szallodakat, benzinallomdasokat.
Jjavitémiihelyeket sth. egyszéval mindazt, ami nz ulazo
embert esak érdekelheti. Az antomobilizmus érdekei
mellett a Tarakonyv kiilonds tekintettel lesz a {uriszli-
kai igényekre is, és a legalaposabb és legmegbizhatobls
utmutatéja lesz mindenkinek, Kozolni logja az Gaszes
vasuti relaeiokat és hajozasi viszonylatokat. A kiinyv a
sz0 valddi értelmében Baedekerje lesz a magyarorszagi
idegenforgalomnak, sot tébb ennél, mert nem elégszik
meg a puszia adatok felsorolisiaval, hanem részlete:,
szines leirdssal és torténeti visszatekintessel is szolgal.
A munka szivegrészéli mindeniitt a legpontosabb {érke-
pek fogiak kiegésziteni, melyek ismet kiilonos tekintet-
tel lesznek az autontakra. Minden egyes nagyobb varos-
nal a térkép, kiilon szinben fogja feltiintetni a varosha
vezeld ntakat és eldgazisokat. A térképek hasznalhato-
sagat az internacionalis jelzesek logiak elbsegifeni. A
kiinyv magyar, német, franeia és angol nyelven jelenik
meg ¢és megrendelheté a Kivdalyi Magyvar Auntomobil
('Inb titkari hivatalanal,

Auté-izzok minden kocsihoz és leszilltségben a leg-
nagyobb vilasztékban Reich Miklosnal, VI, Vilmos
esaszar-nt 45, Telefon 144—72 68 T2—67.

Egy mintaképviselet. Mostandban igen gyakran fut-
nak be szerkeszitségiinkbe motorosoktol levelek, amely-
ben sokan panaszkodnak egyves képviseletekre, melyek-
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hezzuk unyilvdnossagra,
részben rendelkeznek

nek nevéf természetesen nem
hogy abszolute nem, wvagy esak
az altaluk képviselt motorok alkatrészeivel. Igy meg-
torténik, hogy ma eltorik 5 dugattyikar, holnap egy
masiknal a gylrik, eseleg 1j szelep valik sziikségessé,
nem is szolva egy villatorésrol és bizony a motorkerék-
partulajdones néha hetekig varhat, mig motorja njra
iizemképes allapotba keriil. Anndl jobban meglepodtiink
o minap a varoshan tartott kisebb koéritunk alkalma-
val, midén betévedtiink az alig 4—5 hénapos Palotasi-
féle ,New-Hudson* vezérképviselethez, Az eléesarnok-
bhan*side-valve és Super-vitesse motorok, melyeken mar
erosen meglatszik a vilaghirit Herbert Le Vack mun-
kaja, mig az iivegfallal elvalasztott hatsé részben gyi-
nyorit mintaszerfien berendezett alkatrészraktir ra-
gadja meg figyvelmiinket. A legspeeidlisabb Now-Hud-
son alkatrészekiol kezdve mindent megtalidlunk az egy
masfilé elhelyezett polecokon. Fogaskerekek, hajtékarok,
szelepek, szeleprugok, himbak, komplett sebességvaltok
és azok alkatrészei, abrenesok, kormany, sot két vaz,
villik és két karter is lathatok egyvimds mellett, A fiatal
és szimpatikus Palotasi, aki a német alapossigot és a
munkéat a budapesti Bosch-képviseletnél tanulta, a mo-
torok iranti nagy szeretettel kalauzol végig a poleok
tartalméan és felragyog a szeme, midon a specialis New-
Hudson szerszamokat veszi elé. Mi mindent magunk ja-
vitunk és ami rossz, azt azonnal, a szd szoros értelmé-
ben amerikai modry  kicseréljitk, Még specidal-
versenyekre kidolgozott magas dugattyvink is vannak,
vevoinknek nem kell semmit sem  Budapesten esindl-
tatni, mondja biiszkén a vezérképviselo, Eddig 26 gépet
heztunk forgalombg és ma 18 gépiink van Budapesten
raktaron, Képesek vagyunk megfelelé garancia melletd
18 ‘hdnapos részletre is adni gépet. Oromme] és jolesd
érzossel tavozunk Palotasitol ¢és  kitiinden berendezett
Smintaképviseletét™ figyvelmébe ajanljuk nemesak a mo-
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& Puch Janos (172 PUCH)

~ éri el. Abszolut elsé a 3.4 km.-es homokversenyben és abszolut
b elsé az dsszes motorkerékparok kozétt a pontversenyben.

z]1 MAC. Janoshegyi versenye. 1926.

~ Puch Janos (172 PUCH) ismét f6lénnyel nyeri a kiskategoriat.
> A PUCH-gépek Semmeringi és Svabhegyi {olényes gyézelmei
e utin ismét szenzacios eredményekkel oregbitik vilagsikereiket.
—g

S| PUCH vezérkepviselet, Budapest, VI,, Liszt Ferenc-tér 3. szam.
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Ujabb szenzacios

PUCH gyizelmek
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tort venni sziandékozoknak, hanem a (tisztelet a kivétel-
nek) budapesti motorkerékpirképviseletek nagy re-
szének.

Az uj Nasch-automobilok, A kizelmult napokbam
a4 kitiind amerikai Nash-automobilok behozatalara alu-
kult ,Amerikai Automobilkereskedelmi Részvénytarsa-
sigot” egy hatalmas tokeerds ecsoport velte &t, mely
lehetové [ogja tenni, hogy ezentul a ,,Nash“-koesik mi-
nél nagyobb szamban keriiljenek a magvar piacra és
hogy hasonléan a tébbi amerikai gyarak gyartmanyai-
oz, a lehetd legkedvezobb fizetési feltételek mellett ke-
viiljenek a vevék birtokaba. Itt emlitjilk meg, hogy a
Nash-gyar ez év szeptemberében hozta ki egészen 1j
tipusait, melyek kozitt a ,,Nash Light Six" és a ,Nash-
Speecial® képezi a szenzdeiol. A Nash Light Six egy 6
hengeres, 3 liter hengeriirtartalmna 21/50 HP. 2500 fordu
iat szimmal bird 4 kerékfékes turakoesi, Ara 115 millio
magyar korona, amihez esupin a 10% luxusadd jarul.
\ masodik 0j tipus a Nash-Speeiil. Ugyanecsak 3 litere.
fipus, 2160 HP feliilvezérelt (ohv.) motorral. Ez egy
eyorsabb specidl-tipus, mely kiilongsen a hegyi-utakatl
birja fenomendalisan. A Nash-Speecial, ara 140 millié ko-
rona. A NASH-automobilok 1uj fipusainak elsé szallit-
manya november kozepén érkezik DBudapestre os a
képviselet Dorottya-utea 3. szim alatti bemutato helyi-
segében lesz kiallitva,

Eldridge (Miller) 0j rekordjai. Az amerikaiak ki-
tind sakkhtzasa, hogy bekeriiljenek az eurdpai rekord-
lisztaba, kitiinden sikeriill. Az Indianapolisban jirt
Eldridge a magaval hozott 1.5 literes Grand Prix Mil-
ler-rel sorra dénti az enrdpai rekordokal és igy a kom-
presszoros Miller-Special lassan de biztosan elloglalja
az bsszes rovidtavi rekordokat. Eldridge a francia-
orszagi Monthléry auntodromban iitétte fel tanyajat, Til
végzi kisérleteit és van olyvan nap, hogy egész sereg
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162.5 ponttal a legjobb értékelési szamot



vilagrekordot ad at a mialtnak. Oktober 20-an 5 angol
mérfildet (8045 méter) 2:082 alatt futott be, ami 226,295
km. atlagsebességnek felel meg. Eldridge 10 kiloméierre
2:39.45-68 idot ért el, ami 225.767 km.-es sebességet mutat,

F.:Il]l‘illﬂ'f‘ leggyvorsabb kive 40, 41/106 volt. (227 km.),
Eldridge kisérletei alkalmaval  Dunlop-pnenmatikot
hasznalt.

Feliiletesek és hanyagok a magyar versenyzik =«
nevezések leadasanil, Egy felette szomori tényre kell
felhivnunk a magysr versenyzok figvelmét. Alkalmunk
volt betekinteni a legutobb rendezeit MAC-verseny, sil
a szeptember végén lefutott KMAC Svibhegyi-verseny
nevezeéseibe, megillapithatjuk, hogy a nevezési tirlapok
70 sziizaléka a legfeliiletesebb modon volt kidallitva, Ver-
senyzbink java még sajit motorjanak [urat-loketivel,
legkevéshhé hengeriivtartaimaval sines fisztdban, A
legtibh nevezési tirlapon még a tara, illetve sportkocsi
ki‘ll!‘”l‘lfklmhﬂi’lﬁ sem volt talilhato, ugy, hogy a neve-
zések javarészét az ismervetség alapjan bivdaltik el és
osztoltik be a megleleld kategoriaba, A nevezéseknek
pontosaknak és az ufolsd betiiig kitoltélinek kell lenni,
hogy a beosztist mindenki a nevezések alapjin elvé-
wezhesse, Mint értesiiliink a MAC a legkizelebh hianyos
firlapokat indokolas nélkiil fogia visszaadni a hanyag
versenyzoknek és igen okos volna, ha mis egvesiletek
is bevezetnék ezt a rendszert, A motorsportban éppen
olyvan rendnek kell uralkodni, mint mas sportokban, Ha
ott ba tudjak hozni a 12ljes szigort belehet azt hozni az
auté- és motorkerékpirversenyveken is, Még rettenele-
sebh o nevezések leadasa. Nalunk mindenki elvhol esak
a zérlat utin nevez. A MAC mint értesiiliink, a szom-
Lati nap folyamin, tehdt egy nappal a verseny elotl
nemkevesebh, mint 5 nevezést utasitott vissza, ami igen
helyes volt és ajanljuk mas egyesiilet figyelmebe is,
Azok, akiknek nevezését nem fogadtik el a  jovoben
majd sietni fognak a nevezéseklkel,

A minap keriilf forgalomba az elsi Budapesten
karosszilt Renauli-autébusz. A Franciarszaghol hoza-
tolt pompéas alvazat Budapesten i Ganz-Danubins-mi-
veknél latidk el kavosszériaval. Az 0j antobusz kilono-
sen kitlind rugozasaval, valamint szolid és massziv ki-
witelével keltett feltfindst, Az dtvételnél megjelent Clin-
ehani francia kivet, valamint a Székesléviaros képvise-
Wwitdben Till Bde az Autobusz-iizem igazgatéja és Ba-
rimy fomérnik, ngyszintén Lamotte és Ginezy tandies-
Jjegyzbk. Az vj antéobuszt Reiman Gyula a Renault-gyar
magyvarorszigi vezédrképviseloje adta at o Székesfovia-
rosnak.

Az Avuson is tilos a nyitott kipulfogé, noha magan-
it de a német renddrség szigori. A mareins 6ta nagyon
szigoriian vett kipuffogorendelet érteimében ungyanis
még v, n. JAuspuffklappe” sem lehet a gépeken és igy
nzok trikos esindes jardsra vannak karhoztatva, Mosl
kiterjesztették a tilalmat az Avus-ra is. A rendorfonik
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motorkerékparok

vsszes tipusai 350 kem.161 — 1200 kem.-ig
allanddéan raktaron!
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ugyvanis tudtara wdia mindenkinek, akiket illef, hogy
stiilyos pénzbiintetés ellenében az Avus-palyan is esukoti
kipuffogdval jarjanak. A németek szigomi intézkeds-
seit a hangos kipuffogisa autdk és motorokat illetéleg
mi esak helyeselhetjiik. Blvégre Amerikiban, hol joval
{obb, mint a l‘l'||'ls}:i||:|:f az egesz vilag antomobiljaimak.
- minden auld hangtalanul kézlekedik., Ha annyi jo
amerikai és angol autd esondben kozlekedik, miért ne
tudné ¢zt megtenni a teehnikailag sokszor legalabhb is
nzgvanolyan jo kivitelii kontinensbeli automobil is, A
legijabb szerkezeti hangtompitok a motornak semmit
sem artanak és teljesitményiikbol semmit sem vonnak
le, Miért is nemn lehetne akkor minden autonak teljesen
hangtalanul kizlekednie? Ez minden eseire sokkal elo-
kel6bb, mint feltiinést és ellenszenvel keltve, végigdur-
rogni az uledkon,

Moseley és Wellworthy, Ismét két angol név, mely
4 mai naptdl helyet kapott a magyvar kereskedelemben.
Mindkél nevel ismerjiik mar az Angol Tourist Trophyk
idejébol, amikor a fittingek™ felsorolasianal szoba ke
riiltek., Moseley késziti azokal a felfdjhato gummipar-
nakat, amiket a versenyzok a géprehajlasnal haszndl-
nak a Brooklandon, Ezek vagy tomoérgummiszivaesok,
vagy felfajhaté pneuk. A Wellworthy a legnagyobb an-
gol dugattyigyirigyar. Ezental tehat, ha dugaitya-
gyiiriink torik, esak a szdmot és nagysigot kell t(udni
6s azonnal megkaphatjuk a hidanyzo  alkairészeket.
Mindkét képviseletet Bird Jend, az Olympia Show-n
kintjart motorkerékpiaralkatrészkereskedd szevezte meg,

Oszirik hegyi-derby. Az osztrikok a Klausenpass-
verseny nagy sikerén felbuzdulva, egy klasszikus hegyi-
verseny megrendezését hatiroztiak el. Miutin a Tauern-
verseny szinhelve nem elég centrikus lekvési az euro-
pai viszonylatban, nyugatabbra kellett hdzddni a tere-
pet illetleg. A terepszemlst az itt jart Berekheim bard
tartotta meg a napokban az oszlrik Automobilelub el-
nokével, bard Haymerlével, A valaszlis az  Arlberg
nyugati oldalara esett, mely sokkal hosszabb, minl a
keleti, A verseny startjn Lungenben, esetleg sziikség
esetén még tavolabb Dalaasban lenne, mig a eél a Bt
Christofban, az Arlberg-hagé tetején. A verseny tavj
cirea 17—20 kilométer lenne, ami megegyezik a Klansen-
tavval, A verseny irdnt mfr most hatalmas az érdekls-
dés 68 az oszirakok remélik, hogy szép mezonyokel tuad-
nak dsszehozni a svajei. német és olasz hataroktol alig
par kilométerrve fekvd Arlbergen,

A milinoj kozati kiallitison Csenka-Felvidék kies
atrészleteit is bemutattak. A milanéi kizobi kiallitison
amelyen a kis dllamok kizill egyedill Csonka-Magyar-
cyszag szevepelt igen ériékes anyaggal, tobbek kozotl
a Felvidék harom igen szép vidékét, a  lillafiiredi
bitkki részét. a tiszabibolna—eger—somaljai Ut szilvis-
varadi és a putnok—aggleleki Gt zidorfalvai szaka-
szat mutattik be fénvképfelvételeken, Borsodbdl harom

Magyarorszagi =
vezerképviselet :

Landau és Fabri

Budapest, V. keriilet,
Vilmos csdszar ut

W
Telefon :
66-40

AT

S



lgﬂﬁ oktober 25, AUTOMOBIL

festoi ntrészlet szervepelt a  kiallitdsou, Az ufak szép
vidéke waldsaggal bamulatha ejtette a kiallitast lato
gatdé magyarokat is, mert megkozelitheletlensége miatt
még nem  jartak ezeken a festéi tijakon. A modern
utak épitésére valé attérés ideje azonban szercnesére
mar Magyarorszigon is bekdvetkezett.

Meg kell szervezni a vidéki kozlekedési rendorséget.
Az ntjelzések hianya és hidnyossiga ma még talan a
sportemberek éles szeme elott latszik oly veszélyes-
nek, de ha a hazai motorsport varhaté rovid, 1—2 éven
beliill 2 nyugati nivora emelkedik, végzetes szerenesét-
lenségek sorozata fog Dbekivetkezni., A gyongyos-
hudapesti fton, nem is beszélve az Egerbe vezeté uta-
kon tarkalld biesusok seregeirdl, szamos falusi szekér
rel talialkozhatunk s a szekér se jobbra, se balra nem
tér ki. Ugyvlatszik, a falusi emberek még mindig nem
baritkoziak meg a nyugati kultirdaval s nen akarjak
megtanulni a kozlekedési szabalyzatokat. 1tt volna az
ideje, hogy a korminy boles elérelatasival mar most
megszervezné a varosi  kizlekedési rendorség minta-
jara a vidéki kozlekedési renddrséget, nehogy azon
szerenesetlenségek, melyekrdl naprol-napra hirg adnak
az njsagok. naponta tovabbra is eléforduljanak és ked-
vil vegyék a nagy lenditlettel fejlodé magyar motoros-
sport hiveinek. Ha a vidéki kizlekedés rendezve lesz,
ezért a Kormanyt a motlorosok ezrei fogjdk diesérni.
Egyszer mar felvetodott az a modozat, hogyan leheine
radikalis mddon megoldani a parasztszekerek rendre-
tanitdsat, Az volt az elgondolas, hogy minden ntrenddri
kihdgds esetén hivatalbél vizsgalat volna inditandé
azivant, vajjon a kozrendészeti hatosagok vezeldi meg-
felelé eréllyvel és kariilltekintéssel {erjesziették-e a bel-
lgyminisziérinm és a kereskedelemiigyi minisztérinm
idevagd rendelkezéseit, mert mi bizony sokszor szidjuk
a falvsiakat fudatlansaguk miatt, holott talan nem is
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adtak alkalmat nekik arra, hogy megilanuljik a haj-
iisi  szabalyzatokat, Helyesnek taliljuk az ‘Eszak-
magyarorszdagi  Automobil Club korlevelét is, amely-
hen felszolitja az 6t varmegyéje teriiletén lévo levente-
oktatékat, hogy tanitsik meg a fiatalsagot s a leven-
téken keresztiil az  idosebbeket is arra, hogyan kell
logni a gyeplét, az httest melyik oldalan kell haladni
és merre kell kitérni,

A Kuria dintése az ligyniki jutalékok esedékessé-
géril, Egy, a folyd év szeptember hé végén megtartott
tdrgyvalashol kifolyélag a Kuria erre vonatkezban
érdekes hatarvozatot hozott, amely az eddigi joggyakor-
latokkal részben ellentétes. Az iigvnidk a kotott iigyletek
utan jutalékot kért. Az alperes gyvdaros azért kérte n
kereset elutasitasat, mert a felperesként fellépo ligyno-
kot meghizta ugyvan megrendelések felvételével, de
jutalék esak a lebonyolitott iigyvletek utan és esak
akker jar, amikor a vételar a gyiros kezeihez befolyt.
A felsorelt dligyletek azonban részben nem valdsultak
meg, részben  pedig vételarnk még nem folyt be. A
vezérképviseld ezzel szemben azt hozta fel, hogy 6 a
neki adott meghbizasnak megfeleléen eszkoziolte a meg-
rendelések  felvételét és a gyaros nem volt jogositva
utolag terhesebb feltételek  szabdsiaval az iigylet telje
sitését  lehetetlenné tenni, 6t pedig jutalékatol eliitni.
A tirvényszék a kereskedelmi és iparkamara véleménye
alapjian a keresetet elntasitotta. A budapesti Itélotabla
megvilioztatta a torvényszék itéletét, mert megillapi-
totta, hogy a nem allandé képviseleteknél dltalanos
kereskedelmi szokas szerint jar az iigynoki dij, mihelyt
a meghizd az iigynik ‘altal kozvetitett medrendelést
olfogadia és ennekfolyvtan az iigylet létrejott, tekintet
nélkiil az iigylet lebonyolitasira és arra, hogy a vételar
befolyt-e, vagy sem, A Kuria Adolf-taniesa az alperes
avaros feliilvizsgdlati  kérelmét elutasitotta és kimon-
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MAC Janoshegyi versenye. 1926.

Abszolut gydztes solo-motorkerékpar.
Urbhach Laszlo.

A.J.S.

Abszolut gybztes oldalkocsis motorkerékpar.
Urbhach Laszlo.

BROUGH-SUPERIOR-JAP

2 UTVONALREKORD!
Vezérkepviselet: Majlath, Budapest, VI, Hunyadi-tér 12, sz.
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96 AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1926 oktober 25.

dotta, hogy a mar megkotétt tligyletnek az iigynok
A hibajara vissza nem vezetheté késébbi esélyei mar a
megbizit terhelik és az iigynokiot kiérdemelt jutalék
iranti igényétél meg nem foszthatjik.

* Renforeé, Csatakos orszdgiton, vagy keményre
lagyott rogon szaguld, azaz esak sziguldana az auto,
idle haladasat bizony dociogésnek is lehetne neveazni,
nem is szélva arrél, hogy valdésigos életveszedelmet
v]légmarka jelent ilyenkor az utazds. Hidba esdkkenti le a soffér
minimalisra a sebességet, a kiesuszds, az drokbafordu-
las réme még mindig fenyeget. Nines ami tapadjon,

nines ami biztonsagot nyujtson, Az tugynevezett szoges-
gumi acélszigei — amennyiben még nem hullottak
volna ki — Ggy estsznak, mint a koresolya talpa. Valo-

sagos istenkisértés igy felszerelve utrakelni. Pedig az
amerikai fejlett gumitechnika elimindlta a gumi ezen

o e s —————
2 fogyatékossigit. A tapadofeliillet hatdrvonalait egy-
szerien meghatvinyoztak azaltal, hogy apré elipszis-
-~ alaku, egymast6l nem messze allé egységekre osztottak
fel. lfi]ze.n kis egységek, melyeket gumisziogeknek neve-
ziink,

nem hullanak ki, el nem vesznek és ezek egy
Osszefiiggd rajzot képeznek a kipeny gumianyagival.
Fizen eljardssal egy olvan estszasgiatlé kipenyt ka-

@
punk, amely abszolut védelmet nyujt a benniilknek és
-~ mint a pék ldba, vgy tapad a legsikosabb dttesten is.
A kauesukipar kizpontijiaban, Akron, Ohio USA és az

1924 évi périzsi olimpidd szinhelyén — Colombesben -
késziilnek azok a pnenk 2z ottani Goodrich gyarakban

versenyere dmén y ei Renforeé név alatt, Maga a Renforeé név nem fejezi
ki a kopenyek esuszasgatlé tulajdonsdgait, hanem
utélérhetetienek. »megerositettséget” jelent, mert ezek a kopenyek min-

len mis kopenynél jobban vannak megerdsitve, Tobh
cordszovetréteg van benne és lényegesen tibb gumi-
Budapes]' \v., Ferenciek-tere 3. anyag, Ugyvhogy silyra koriilbeliil 15 szazalékkal nehe-
zebb, mint a kozonséges auntékopenyek.

Akeié g esehszlovik hataratlépés iigyében. Auto-
mobilistaink nagy sajndlattal tapasztaljik, hogy (tud-
<l o gt tunkkal a eseh hatésagok gondolkoziisa miatt) a  Iei-

vidékre mend auntéok esak Banrévénél hagyhatjak el a
hatirt. Az BEszakmagvarorszagi Automobil Club igaz

AUNO=
AKKUMULATORAY

gatoja levélben mar megkereste ez iigyben az odadti
VEGYE!

hatésfgokaf, azonban cnnan kedvezditlen valaszt kapott.
Most azutin Siposs Géza személyesen tirgyvali Kassin
JAVITTASSA!
TOLTESSE!

a Motor Club Kosicky vezeidségével és tobb odaati
- - -—
SIRUS-MUVEKNER
—

antossal, akikkel az Eszakmagyarorszigi Automobil
Club egyiittes akeiot indit azon eélbol, hogy a hatart
GYAR: VI, PETNEHAZY-UTCA 72
TELEFON: L. 978-34

!

antéval Hidasnémetinél is at lehessen Miskole és Kassa
kozott, tovabba Satoraljaijhelynél, Miskole, Nyiregy-
haza és Ungvar kozott lépni. Mintan az autoéklubok
vezetOszerepét ngy innen. mint a taloldalrdl legelike-
I6bb férfiak toltik be, minden remény meg van arra
nézve, hogy a triptyquek érvényessége erre az ut-
vonalra is ki fog terjeszietni. E kérelem {amogatasa
céljabol gy Budapesten és Miskoleon, mint Kassin,
Pozsonyban és Prigaban testiiletileg fognak eljarni a
klubok a hatirrendéri és pénziigyvori hatosagok veze-
toségeinél. Mihelyst az akeié eredmiényes lesz, nz
Bszakmagyarvorszagi  Automobil Club azonnal kirdn-
dulast rendez Kassdra és a Tatrdiba, mely latogatisi,
megbeszélés szerint, n esehszloviak motorklub azonnal
viszonozni fogja.

Az Eszak-Magyarorszigi Automobil Club zaszlajara
a Rékéezi Ferene szineit, kék mezdt lszels piros ke-
resztet vilasztotta., A zdszl6 kizepe piros-fehér-zolddel
szegélyezett Tehér kv, wmelyben nz B, M A, C. kezdi
Wehiiit lengeti a szél.

Hogyan moessiak az utokat Amerikaban? Awmerik:-
ban az automobilok szamanak nivekedése folytin a gu-
riazsoknak nemesak befogadiképességiikel kellett tete
mesen megnagyobbitani, hanem a tisztogatisra is 0j
eljardasokat kellett bevezeinivk. Az antémosiis és tiszti
tas megszervezésének egvik legjellemzibh példaia a
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MULLER LASZLO OKL. VEGYESZMERNUK
akkumuldtor és elektrotechnikai vallalata
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chicagoi Cunningham Co. rendszere. Az autétulajdo

nos g garazsba vald beérkezés utian tizenkét-tizenot
perce mulva teljesen megmosva, megtisztitott bor- és

fémalkatrészekkel kapja vissza autéjat. Ennek a gyor-
sasagnak az a magyarazata, hogy a tiszlitast az eld-
munkison kiviil 32 jol kiképzett és begyakorolt munkis
vegzi. Az antofiirdébe valé megérkezés utin az elémun-
kas megtudakolja a tulajdonos ohajait, majd az elbre
kifizetett két dollarnyi (150,000 K) dij utin egy szamot
nyujt it neki, amelynek parjat az autéora akasztjak. A tu-
lajdonos ezutin elmehet sétilni, beiilhet a vardszobiba,
vagy oz nutofiiedé melletti folydson tartézkodhatik
ahonuan ellendrizheti a tisztogatis menetét. Legeldszior
egy munkis erds elektromos szivattynval megtisztitja
a koesi belsejét, Majd leemeli a motor fedelét és a vila-
zitasi berendezést vizhatlan vaszonnal befedi. Ezutan
kiivetkezik a koesi megmosdsa a tetére, az oldalakra,
kerekekre és tengelyekre irdnyitott vizsugarakkal, Ez-
alatt az a munkas, aki elébb a koesi belsejét tisztogatta,
most egy magasabb helyrél hosszunyelit kefével a koesi
tetejét tisztitja meg. Ezutdan njabb csoportban oldalt
felallitott két-két koesimosé  langyos  vizze] és sziva-
esokkal megmossa a karosszériat, a moterhazat és az
alvazat. Folytatolagosan ugyvanesak négy munkias meg-
lisztitja a kerekeket és tengelyveket. Nagy nyomissal
dolgozd szivattyn teljesen kilisztitja az alvazban és ten-
gelyek kozt levd részeket. A koesi ezutin harmadik
munkasesoporthoz érkezik, akik meleg szappanos olaj
jul és tiszta vizzel vald  ledblitéssel befejezik a kiilso
liszltogatas munkajat. Lzzel egyidejilleg szarazra tor-
lik. A tulajdonképeni fiirdetés ezze] véget ért és ezutan
16 munkdas szarvasborrel megtisztogatja a karosszériat,
az iivegeket, lampakat sth. Végiil az elomunkis meg-
szemléli a koesit és a munkisok esetleges mulasztasait
egy emberrel helyrehozatja, Forgdkoronggal az autol
a kijarathoz allitjak, az elémunkds kivezeti a koesit a
fiirddbél és a tulajdonos atveheti.
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A Gazda-iéle rugés kormany

Nemrégen nagy feltiinést keltett a kivalo béesi
versenyzo Karl Gall, aki a svabhegyi versenyen a
rendes acélesd kormdany helyett egy laprugokhbol osz
szeallitott kormanyt hasznalt, A hozzaértéhbek rog
ton felismerték benne az Anton Gazda béesi mérnok
altal konstrnalt kiilénleges rugos kormanyt, Szinte
meglepden egyszerii, mintegy Kolumbus tojasa ez n
talalmiany. Kgynéhiany megleleléen hajlitott és nagy-
jaban hasonléan az automobilrngokhoz osszeerdsitett
nikkelezett vagy zomancozott laprugo képezi az egiész
1j talalmanyha kormanyt, melynek a végére tetszés
szerinti fogantyu (Drehgriff, sth.) alkalmazhato, A
kiilonleges kormany célja, hogy azokat a lokéseket,
melyvek az elsé pneumatik és a villarugdzas dacara
a vezetdt érik, lehetéleg teljesen elimindlja. Amikor
l6kés éri a kormanyvt akkor az nem adja azt a4t a
vezetd testének — hasonléan a normalis korméanyhoz
— hanem a l6kés erejének megfelelden kisebh vagy
nagyobb kilengést végez. Ilyenforman a rossz tfon
valé haladds nagy mértékben nyert megkiéunyitést,
hiszen a bukkandokbél, godrokbol és katyukbol szar
mazd, sokszor nagyerejii lokéseket a vezetd meg sem
érzi és igy a faradsag, Osszetorottség érzése is 1okéle-
tesen elmarad. Ebbol kovetkezik tehat, hogy a Gazda
féle rugds kormannyal rossz tton is gyorsan halad
hatunk, mert a lokések és folytonos aprd rengések
(vibrafiok), melyek a keziinket érik, tokéletesen el
tiinnek és helyiikbe kellemes ringds 16p. Természete-
sen ilyforman nagymértékben fokozhaté ezzel a kor-
mannyal a tirdn vagy tharaversenyven elérhetd atlag
sebesség. Bz a magyardizata annak, hogy kiilféldon
mind tébb és tobb versenyzé tér at a rugés korminy
hasznalatara. Tgy példaul a lezutébbh Monzaban le-
futott motorkerékpir Nagy Dij-ban az 500 kem-es
kategéria gybztese Varzi (Sunbeam), valamint a 250
kem-es kategoria gyoztese Ghersi (Moto-Guzzi) egv
ardnt a Gazda-féle rngds kormanyt hasznalta.

Tovabbi elénye ennek a zsenidlis konstrukeio
nak, hogy kormanytorés 68 elhajlis még a legna-
gyvobb bukds esetén is ki van zarva. Azonkiviil a kor
méany barmely motorkeréknirra azonnal raszerel
hetd, a rendelésnél esupian a kormanyesé vastagsiasa
adandé meg. (25. v. 22 mm.) A rugdiskormany tohl-
féle erdsséghben és kivitelben késziil. Az bsszes tipusok
kozott azt hissziik, Magyarorszéig szamara legjobh-
ban megfelel a legerdsebb kivitelii versenvkormany,
melynek alakja megegyvezik az angol gépeken altala-
ban talalhaté sport kormdanyok alakjaval. Késziil to-
vabba egy hasonlé formdjin, de gyengébb kivitelii
kormany is ,,Sport” jelzéssel, mely kiilondsen kBny-
nyebb gépek szamdra alkalmas, mig kerékpirok szi-
mara is kiilon tipust gyartanak.

Magyarorszigon sajnos még nines képviselete e
kivalé gyartmanynak, de mint érfesiiliink, most foly-
nak a targyalisok a Magyar Acélarngvarral esetle
ges lizenzben valé gvartias iranvaban, Ha a targya-
lasok sikerre vezetnek, tfigy rdvid idén beliill a ma-
gyar motoresok is megismerhetik ez njitas kivialo
elényeit,

Jelenleg kezeink kozott van kiprobalias eéljabaol
egy Gazda-rugés kormany, melvrdl annakideijén rész
letes cikk keretében fognunk heszdamolni.
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A nemzetkozi
motorkerékparterminusok
1927, évre

A mult heten  zajlott le a FLLC. M. (Nemzetkozi
Motorkerékparsziivetség) kongresszusa Parisban,  Ti-
zennégy nemzet képvisel6i jelenlek meg, Magyarorsza-
wol dr. Szelnar Aladar, a KMAC vezértitkara és grol
Eszlevhizy Antal képviselték, Az iilés, mely elfogadia a
nemzetkizi szabalyokat, kimondotta, hogy azok 1927 ja-
nudr 1-én lépnek életbe. A kovelkezd kongresszus 1927
mareiusdban lesz Romaban., A jelenvolt nemzetek kop-
viseloi ezntin bejelentették terminusaikat 1927T-re. A
parisi L'Autdé sorban hozza a nevezetesebb versenyekel.
abhol Magyarorszig a Tourist Trophy, a Magyar Tura-
it é8 0 Svabhegyi versennyel van képviselve, Ezekntian
most mar a Kirdalyi Magyar Automobil Club feladata,
hogy nemzetkizi versenyferminusaink a nagyobb kiil-
foldi szaklapok ditum felsorolasiban kell6képpen mél
tinyolva legyenek, Mindenképpen igyekezniink kell,
hogy a Magyar Tourist Trophyn a jivd eszlendiben
végre angol és olasz versenyvziket is iidvizilhessiink.

A nevezetesebb versenyterminusok 1927-re¢ a kovet-
kezok:

Aprilis 13. Tour d'Italie.

Aprilis 18, Tour de Louxenburg.

Mdjus 1. Konigsaal-Yloviste, Praga.

Mdjus 15. Grand Prix de Lyon.

Migjus 15, Magyar Tourist Trophy.

Mdjus 22, Osztrik Tourist Trophy.

Mdjus 22, Kilométerverseny., Louxenburg,
Mdjus 20, Grand Prix d'Italie.

Jianius 4—6, Magyar Tarant.

Jinius 12, Cseh Tourist Trophy.

Jianius 13, 15, 17. Angol Tourisl Trophy.
Jhanius 19. Morva-sziléziai Tourist Trophy.
Jianius 25, Cirenit de Drenthe, (Hollandia.)
Jinius 25 26, Fand-szigeti meeling.

Jalius 3. Eurdopa Grand Prix, Avus, Berlin.
Jialius 9 10. Grand Prix. Schweiz,

Jilius 17, Belga Grand Prix,

Jitlius 24. Civenito di Lario. (Olasz T. T.)
Augusztus 7. Franeia Grand Prix.

Augusztus 6., 7. Klausenpass-verseny.
Augusztus 15. 20, Nemzetkdzi hatnapos verseny. Anglia.
Augusztus 28. Osztrdk Grand Prix.

Szeptember 11. Rekordmeeting. Arpajon.
Szeptember 11. Nemzetek Nagy Dija. Monza.
Szeptember 18, Kilométerverseny, Ostmalle. Belgium,
Szeptember 25. Arvlberghegyi-verseny, Ausziria.
Oktéber 2. VIIT. Svibhegvi-verseny. Dudapest,

Els6 Magyar

Motorkerékpar- « Alkatrészqyar

Lorincz Béla

Budapest, I1X., Mesier-uica 40

Magyarorszdg legrégibb és  legmodernebbiill felszereit motor-
kerelgtrjavﬂﬂtelepn. Gydrtjn az Usszes, barmely rendszeri
motorkerdkparalkatrészeket logas- és lanckerekeket. dugatiy-
kal; végez preclzlds hengerlurasokat ¢s kiiszUritléseket. Minden
tipusit két- és négylitemii  motorkerékpir gondos Javitdsa ;
versenygépeknek versenyekre walo  szakszerl  elOkeészitése,

MOTORSPORT

1926 oktober 25.

1l

e

Autémiiszaki
oktato falitablak

Softoriskolak szamara
Egy sorozat — 26 darab 2—3 m* nagysagban

Ara :
1,500.000 korona

KIADJA A ,MOTORSPORT"

Kivanatra bemutatjuk vételkényszer nélkiil

Megrendelheték :

A KIADOHIVATALBAN
Il., Margit-kdrat 64|a, V. emelet 2, sz.

Az 1926, 6vi Osztrdk Tourist Trophy

abszolut gydztese

THUMSHIRN

490 kem, o. h, v,

ARDIE-JAP

MOTORKEREKPARON.

s 4

Az ,Ardie-Werke A.-G. Niirnberg"

Magyarorszagi vezérképviselete:

. Aratas" Maziigazdasagi 8s Eﬂgkarsskedelmi I,

BUDAPEST, V., Balaton-u. 10,
Telefon: Lipot 970—89.
OTEVI VAZGARANCIA
Kedvezd fizetési feltételek.
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Mit terveztek a motorkerékpérgyéfak 1927-re?

E ho 4-t6l 9-ig Londonban tartott bpemzetkizi
motorkerékpar-kiallitas valoban kozel teljes attekin-
lést adott a vilag motorkerékparipara felett. Hiszen
csak természetes, hogy a 33'5%-0s védoviam mellett
is erdsen elterjedt kivalé kiilf6ldi markak — mint
Indian, F.N., Harley-Davidson, Gillet sth. kialli
tottak gépeiket, hiszen oket Anglin épp oly jol is-
meri s vasdirolja ami itt talan még tobbet jelent

mint sajat hazajuk.

Az 0j kiilfoldi gyarak pedig természetes, hogy
nem mulasztottak el az dizleti ismeretszerzésnek o
kivalo alkalmat. Hiszen az érdeklédoket a vilag min-
den tajardl ideesalja a kiallitas.

A gépeken nem talalunk aj tervezési iranyt. Az
1927, évre tervezett motorok jo 90%-a egyhengeres,
haromsebességii sebességvaltoval, lanchajtassal, 2 fé
kesaggval ellitott typus sth., ahogy a 26-0s katalogu-
sokban olvastuk. Legfeljebh a viz valtozott jelenték-
teleniil. Anglia legnagyvobl gyarai, a B.S. A. Rudge-
Whitworth, Humber, A.J.S. Sunbeam Trinmph,
ilyen gépeket hoznak 1927-re, Usak a Douglas tart ki
kéthengeres kiegvensilvozott motorjai mellett. Az
iidvis és erejéhen semmit sem esikkent konkurrencia
haborn ismét sok gyarat kényszeritett, hogy ftypu-
sainak sziamat  esikkentve, nagy széridban vald
gyvirtassal tegye oles6bba gépeit.

Egyes elhagyott typusokért kiilonbozo kivitelekkel
karpotoltak magukat a gyvarak és a gépek t1ébhe
vagy kevéshhé gazdag, illetve kényelmes felszerelé
sevel. Ugyanazt a typust mint Luxus-, Sport-, vagy
Taramodellt szallitiak. Talan most még tébh olyan

ALAPITTATOTT 1882,

FOLDVARY IMRE

Férfidivat, fehérnemii, N
kalapraktar, ugyanott angol iérﬁszabosai
sportszivetkiilonlegességek, autotakaro

BUDAPEST

IV. keriilet, Kossuth Lajos-utca 18. szam
és VIIL, Rakéczi-at 7.

zsirzécsapszegek minden Kivi-

telben. Dugattylicsapok edzve

és Lkosziriilve. Nyersszelepek,
zsirzopresek.

Nagv ra .k 1T & »l

Vezérképviseld: Balogh Arthur okl. gépész-
mérnik, Budapest, V., Lipot-kirat 27, szim,

Telelon: 95 - 39.

villtozat van, mint p.o.: ,JTouring de Luxe Modell™
vagy Sport Modell luxunskivitelben.”

Technikai szempontot nézve, még tébh 0. H. V.
motort talalunk, ezek javarészének szelepei por és
olajmentesen tokozottak. A szelepeket, melyeknek
javarésze u. n. ,tulipin-szelep®, golyos, illetve gor-
zos agvazasu emelok mozgatjak, A szokott koncen
trikus elhelyezésii esavarrugé mellett falalunk le
mezrugos megoldast is és mind gyakoribb az u. n.
visszahuzo rugdé” alkalmazisa., A két kipuffogoeso-
ves L, Two-Ports® motorok szima ismél szaporodott.
A mar ismert kirdlyvtengelyves megoldasokhoz, mint
amilyen a Chater-Lea, O. E. C.—Atlanta, Matchless
és a Velovette, esatlakozik a Calthorpe 1wj henger-
felett fekvd bittykids typusa. Az ilyen motorok eli-
allitdsa éppen nem olesd s ez magyardzza meg, hogy
eddig oly kevés gydir hatirvozta el magat gyartasara.
A nehéz oldalkoesis gépek kivétel nélkiill megtartot-
tak kéthengeres elrendezésiiket. Tgazan semmi lénye-
gesehh jitast sem mutatnak fel.

Az olajozas részletjavitasain kiviill a tervezék
nagyobb figyelmet forditanak a szelepvezérlé mecha-
nismus, 1 magneshajtélane, a sebességvalto, a hajto-
lancok és a hatsékerék olajozasdra.

A legtibb gydr mar kétéves tapasztalattal rven
delkezik a mechanikus olajszivattyiuk terén. Az itl
szerzett tapasztalatok lehetové tették az olajozas oly
javitott megoldasat, mely lehetetlenné teszi az olyan
delekteket, amilvenek ezelott oly gvakoriak voltak.
A tervezok ismét figyelmet forditottak a hangtom-
pitasra. Az Olympia-Show-n kiallitot{ motorok oly

Haban-Delmar
A modern motorkerékpar

Most jelent meg!

Kivalo kézikonyv, minden motor-
kerékpdros részére
nélkiilézhetetlen!

Ara tarlos egész vaszonkotésben 62500 korona,
Vidékre postakiliséggel, a pénz elileges
bekiildése mellett 70.000 korona

Kaphat6 az ,, Aufomobil Molorspori1” kiado-
hivataldban Budapest, 1I., Margit-kérit 64/a., V. 2,

A VII. Svabhegyi verseny abszolut gybziesének

WOLFNER LASZLONAK
Zenit-Jap molorkerékparjat

TOTH GYULA

mechanikai iizemében készitettek elé a versenyre

Budapest, VI., Gréf ZichyJend-u. 36.

Gyors, preciz és olcsd javitasi munkalatok.
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nyugodt jarasuak, amilyvenek ezelétt nem voltak na
lunk. Az 1927-es gépek tervezésénél is igyekeztek =
tervezik a nyereg mélyebbre valé elhelyezésével ni-
velni a gép stabilitasat,

lgy Georg Brough most bemutatott gépénél a 680
cem-esnél ez legleljebb 55 cm. a foldtél. Szinte az lat-
szik, hogy az a torekvés a Neracar-szerii motorokhoz
Jog vezetni. Egy ilven esinos gép az 1000 eem. J. A.
P. motoros kétiiléses ,,Paramount®. Ezt utazasra ké-
nyvelmi szemponthdl nehéz lesz megverni.

Ugy litszik, hogy az éles verseny az ngynevezet!
Sridakalis® njitdasokat lehetetlenné tette. Ennek da-
efirn az egyik legjelentésebb angol gyar a P. & M. a
hires tervezonek Granville Bradshawnak ) alakn
motorkerékparjat allitotta ki. Ez a Panthette motor
kerékpar egészen erélyes njitas. A 250 ecem-es a me-
netirinyhoz keresztben allé V motor a 4 sebességii
sebességvaltoval egy blokkot alkot., A kettds vaz ge-
rineét egy 1 tarté alkotja. A Panthette, amely még
iz iitasok kok timegdt tartalmazza, az egyetlen ra-
dikalis kiilon konstrukeio. Mondhatjuk, hogy a ki-
wllitas ismertetdjele sem a zsenidlis njitas, hanem a
faradhatatlan részletmunka volt,

Jovi szamunkban az Olympia Show-val részle-
fesen fogunk foglalkozni. (Szerk.)

Krisz Ferene,
okl. gépészmérnik.

Felelés szerkeszté és kiado DEVAN ISTVAN
Budapest, II., Margit-korat 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig.

Stadium Sajtévallalat R.-T, Nyomdaigazgato : JANOVITS FERENC

GOODRICH PNEU

AZ UTAK KIRALYA

SZILARD BELA
Vi., Lazar-utca 14.
(az Opera mogdtt)

Tel.: Teréz 131-28

10 bBavi részleire.

550 kem. s. v. sporl

09 . 24 mwillio korona
d50 kem. tira __ . 25°6 millio korona
500 kem. o. h. v, — 27 millié korona

Az drakban a luxusadd bennfoglaltatik.
driel-vezérképvriselel :

Bauer Joézsef, Budapesi, DIL.,
Elemér-uica 39.

1926 oktober 25.

A lapunk dltal tervbe vett wmotorkerékpdr meg-

bizhatisdgi verseny az eltrehaladott hideg-esés ido-

dtdras folytan tavaszra halasztatott el,

NER-A-CAR

a legstahilabbh motorkerékpar

Tiszta!
Uzembiztos!
Gazdasagos!
Elpusziithatatian!

Dezérképvriselel :

Székely Ilgnac

Budapes1, Vl., Podmaniczky-uica 18. sz.

lIIIIII”IIlIIﬂ!IIIlIIl|IlII1I||III!IIilIIIII}l|IIIII|||!I|iIImINII||IlIIII||II||IIHIIlIIIP|II|IllﬂhlmliIIIIIIlIII!Il'f||IHIII||III1|IIIIIIIIH§
S vabhegyvi verseny 198 8.

FIGNELEMY

gy a napl teherszdllitd haszndlatbol elvont szédda 350 kem oldal
vezerell Blackburne-motorral beépitett

REX-ACME

sldecar kitind idGvel biztosan

(9 (1 A

i 300 Kem. oldalkocesl-kategoriiban,
Vegyen Rex-Acmeét! Elonybs fizetes| feltételek !

Vezérképviselet MARTINEK ISTVAN, BUDAPEST,
I., Ferry Oszkar-ut 32.
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SZONYILAJOS

MUSZAKI FENYKEPESZETI MUINTEZET

Magyarorszig legjiobban [elszereil fotomiintézete,
specidlis helyszini lényképlelvételekre. Felveteleket
készilek gyari lzemekrdl, (automobil, motorkerékpiir)
ipartelepekrd!, porthiokrdl, valamint épitési, mér-
niki és mindenlée miszakl berendezésekril. Ké-
pes drjegyvzékek, sokszorositdsok. A Telvételekel a
legtlesebben és legplasztikusabb kivitelben készitem.

Budapest, V. Visegradi-utca 23, szam
Felefon: L. 918 44 Reggel 8§—1/,10-ig és d. u. 2—4-ig.
Alapitva 1912, évben.

Autéhaube, vezetdkesztyii,
kOpeny, motorcipd

Teljes ruhazat legnagyobb valasztékban.

Plokl és Haas-nal

VI, Andrassy-ut 13
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