.y
_h

By i e oo 2 e ﬁa_.. T e e ;i
# s - -. W " — ‘ ‘-‘w "-Mﬁ’ h
PP £ Dt b ] PN

Balazs Ldszlé

1. éviolyam

T
|CASTROL] @

Ara 10.000 K




1926. aug. 25. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

TELEFON: (l IGAZGATOSAG:
I, 99438 65 994-39 ,, Teréz 43-47 szdm

KOOLAJKERESKEDELMI RESZV.-TARS.

V., NADOR-UTCA 8. TELEP: CSEPEL, PETROLEUM KIKOTO. TELEFON J 9-86.

Budapesti toltoallomasaink :
2 lh{ili \';|~,||\1: Nyilvanos uteai benzinkut, Astoria garage, VIIL, Madach-utea 8.
", Miria Valérin-utea 3. >t “ o sl e DI CEE R .
V. Calvin-tér: Nyilvanos benzinkiit. ! Ijlil-:lll-lll::‘n-1.\1[:-I-Millt‘l és Olajkereskedelmi rt., V.,
V.. Grof Ziehy Jeno-utea 8. ey M '!_ i
Margit-sziget; A Szigetelub épiilete mellett nyil- Liszt Ferene-tér: Nyilvinos benzinkut.
vinos benzinkut.

Vidéki benzinkutak és toltéoaliomasok :

Jekésesaba: Ormai Tivadar és fia vaskereske- Mezotur: Toltokat Antal Jozsel vaskereskeddo
dése elott. elott.
Rudakeszi toltokat: Griffl Antal raktara elott. Miskole: Benzinkat a Korona-szalloda elott és a
Csorna: Sopronmegyei Mezigazdak rt. Szemere- és Arany Janos-utea sarkin Fiirpass
Debrecen: Toltokut az Arany Bika-szalleda Testverek kezeléscben.
elott. Nagykanizsa: Nyitrai Jozsef és Teutsch Gusztav.

Nyirbator: Pollacsek Fiilop és fia.
Nyiregyhaza: Toltokat a Koessuth-téren,
Oroshaza: Toltokiat a Csertdéi garage clott,
Papa: Magyar Mezogazdik Szivetkezete,

Dévavanya: Guttmann Gyula,
Dunaféldvar: Borovitz Testvérek. i
Gyula. Toltokat Schillinger Lipot vaskereskedo

‘ll,.n”' el = o Paradfiirdé: Toltokat az Erzsébet-szalloda elitt.
Gyor: I_je-nzm_kul a Magyar .\_Ii-zu,'.:':’izdnk Szivet- Paszto: Griinfeld Miksa.

kezetének kirendeltségénél, Teleki-utea 59. Pées: Toltokat a Hungaria-kavéhaz elott  és
Hajdunanas: Fried Adolf. Varga Gyula garageban Rakoezi-ut 34.
Kaloesa: Berkovies Lipot. Székesfehérvar: Arifogyasztasi és Termeényeérté
Karecag: Fiabry Reiner. kesito Szivetkezet, Dedk Ferenc-utea 34,
Kemeese: Elso Szabolesi olajipar. Szentes: Tiltoknt a Welliseh Gépraktar elott,
Keszthely: Toltokat az Amazon-szilloda elott. Szikszo: ,Steauna® Koolajkereskedelmi rt, szik-
Kiskunfélegyhaza: Schweiger Mor fia. sz0i kirendeltsége.
Kispest—Szentlérine: Herz és Mautner. Szombathely: Téltdkat a Varmegyehaza elott.
Kisvarda: Levite Mozes, Tapolea: Toltokat Kaszias Soma iizlethelyvisége
Lepsény: Magyar Mezigazdik Sziovelkezete. elotd.
Mako: Ehrenfeld és Spitz rt. Zalaegerszeg: Toltoknat Mayver Jozsef iizlethelyi-
Miaitészalka: Kozgazdasagi Bank rt. soge elott.,

Hasznalja
Rex toltoallomasainkat

On sajat szemével is ellendrizheti a mennyiséget és a
mindséget az iiveg mérakésziiléken.

Rex autoolajak

Ajanlasi tablaink alapjin keresse ki a maganak

megielelo minoséget.

Kérdezze meg DELMAR WALTER véleményét a REX autébenzinrsl.
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ANGOL + GRAND + PREX + 1926
‘ Bll()()l(lllll) &

Gybztes: SENECHAL—WAGNER

- DELAGE

III. Benoist-Dubonnet (Delage)
9 kocsi a startnal — 3 a célban
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VEZERKEPYISELET :

REIMAN, BUDAPEST V, VOROSMARTY-XER 3
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: Magyar Turauft

3 1926.

vilagmarka

MANO JOZSEF

248 kem. ohv.

MI_'"'_“ e N?(ll))a-
Royal-Enfield || ™ =oreretree™

biintetépont nélkiil fe-
jezi be a tarantat és

. gy6z a 250 kem. kate-

=
Nyeri a KMAC tiszte-
letdijat és aranypla-

versenyeredményei kettjet.
utélérhetetienek.

Kiallirasi ferem: Budapesit, Ul., Liszi Fe-
renc-1ér 7. — Gydr: Gép- és Dasuifelsze-

Budapest IV.. Ferenciek-tere 3 relési Gydr Részvényldrsasdg Kislarcsa
L] "y .
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Magyar Tarauil 1926.

Cordalic-kal
gyoxziek:

Aulomobilon :

Szini Janos, a verseny abszolut gyéztese
Barath Le6 Laszlé

Delmar Walterné

Farkas Boris

Dr. Halmagyi Béla

Heisler Imre

galgoczi Heteés Alfréd =
Kalmar Tihamér
zombori Rénay Endre
Walter Ferencné

baro Wolfner Andras
gonczi Zolnay Endre

I

I

Molorkerékpdron :

Dr. Hajés Imre, a verseny absz. gyéztese =
Bauer Jozsef

Biller Lajos =
Kiibek Jozsef

Landau Erné

Szentgyorgyi Laszlo

Szentléleky Laszlo

CO rd d 11'(: foeldrusitds:

Di., Mozsar-ufca9.
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Budapest, 1926. auguszius 25.

14. szam.

Aufiomobil
Mol1orsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és
25-én,

Felelss szerkeszté: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszt: DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszidség és kiaddhivatal:
Budapest, Il. Margit-kérit 64a. V.2

Eléfizetési adra Budapesten és vidéken: egész évre 200,000 korona, félévre 100,000 korona

Az 1926. évi Angol Grand Prix

Gyoztes: Sénéchal—Wagner (1488 Delage). Misodik: Captain Maleolm Campbell (1493 Bugatti). Har-
madik: Benoist—Dubonnet (1488 Delage). — A leggyorsabb kirt az angol Segrave (1489 Talbot) futotta. —
9 koesi a startnal — 3 a eélban.

Augusztus 9-én rendezte meg a haboriu utan elsé
izben az angol Royal Automobile Club a hires
Brookland-palyan a ,British Grand Prix™-t. A ver-
seny az idei szezonban mdar a harmadik volt (Fran-
cia Grand Prix (Miramas), Spanyol Grand Prix (San-
Sébastian) Eurépaban, melyet az 0j 1.5 literes hen-
geriirtartalom formula szerint rendeztek és legviink
dszinték, ez volt hatirozottan a legsikeriiltebh. Az a
gyonyord parhare, amit a verseny elsé  felében a
francia Delage és a tulajdonképen angol konstruk-
ci6 Talbot produkalt, felejthetetlen lesz a verseny
nézoinek. Ha a fentiekhez még a molsheimi Bugatti-
gyar is benevezte volna gvari vezetoit, ngy az 1926.
évi Angol Grand Prix lett volna az évad legsikeriil-
tebh versenye. Bugattiék igy is jol jartak. Koesi-
jaik josaga mellett a szerenese ift sem hagyta el
dket. Maleolm Campbell, az angol Bugatti képviseld,
dacara, hogy egyediil volt a mezényben, a legegyen-
letesebh és leghbiztosabb menéssel biztositotta maga
nak a kitiiné mésodik helyvet. Helyezése némi vigasz-
talas volt a tébbi angol versenyz6 sorozatos balsze-
rencséjére. A Coatelen-konstrukeié (Sunbeam—Tal-
bot—Darraqe-konzern) koesijai ezittal alaposan fel-
mondtak a szolgalatot és sem Segrave, sem Divo,
sem Moricean nem tudtik behozni a eélba Talbot-
jukat. Hasonléoképen jart az Aston-Martint vezetd
Eyston és a Halford-Special is. A verseny leggyor-
sabb kocesija kétségkiviil a Talbot volt. Gyorsasagat
azonban kitiinden ellensiilyoztik a Delage mesés
fékjei. A fékek ngyanis az idei Angol Grand Prix-
ben igen lényeges szervei voltak a gyvozelem meg-
szerzésének. Az egyébként ugyanis szigortan pélya-
jelleget mutaté Brookland-kort az angolok, mint azt
a mellékelt abra is mutatja, 6 kereszthen elhelyezett
akadalyokkal, nehéz hajtiifordulékkal spékelték tele
és tekintettel arra, hogy ezek a hajtiifordulék egy
hosszi egyenes végében foglaltak helyet, a fékeknek

oroszlianrész jutott ki a versenybél, Amit fehat a
gyvorsabb Talbot-koesik nyertek az egyenesekben,
azt leadtak a hajtiik elétt, bar a fordulék utan ismét
elonyben voltak, mert a kezddsebességiik is erdsen
a tébbi koesik felett alloft. A sajat konstrukeidju
Halford-Special elég gyorsnak bizonyult é&s sokaig
tudta magit a vesenyben tartani, mig az Anzani mo-
torral beszerelt Aston-Martin nem arult el kiilono-
sebb kvalitiasokat. Annyi bizonyos, hogy oly sok baj
és defekt, ami az idei Angol Grand Prix-ben indulé
koesikat érte, alig volt még versenyen. Egyediil a kis
1.5 literes Bugafti tiszta meg minden baj nélkiil,
amely daecdra, hogy egyediil volt, szép egyenletes fu-
tasaval feldolgozta magit végeredményben a maso-
dik helyre. A gyviztes Delage-gyviar minden dieséretet
megérdemel. Az aj 1.5 literes Grand-Prix Delage
ngy kiils6ségek, mint a belsé kidolgozas tekinteté-
ben mintapéldany és egyvike a modern konstrukeid
legszebb példanyainak.

A versenyen starthoz allott 9 versenykoesi. Ha-
rom Delage (8 hengeres. Furat: 55.8 mm. TLiket: 76
mm. Hengerfirtartalom: 1488 kem.), héirom Talbot
(S hengeres, Furat: 56 mm. Loket: 75.5 mm. Henger
firtartalom: 1489 kem.), egy Bugafti (8 hengeres.
Furat: 60 mm. Liket: 66 mm. Hengeriirtartalom:
1493 kem.). egy Halford-Special (6 hengeres. Furat:
63 mm. Lioket: 80 mm, Hengerfirtartalom: 1496 kem.)
és egy Aston-Martin (4 hengeres. Furat: 69 mm.
Liket: 100 mm. Hengeriirtartalom: 1496 kem.).

A francia Delage-kocsikat eredetileg Benoist,
Sénéchal és Wagner vezették, Wagner a verseny ele-
jén kénytelen volt kiallani és igy felszabadult. Igy
azutan a verseny végén 6 ugrott be Sénéchal helyett,
mig Rébert Benoist kormanyat Dubonnet vette af.
Az angol szinekben versenvzé Talbot-koesikat az an-
gol Segrave, a visszapartolt Divé és a franeia Mori-
ceau vezették. A mdasik két angol koesit: az Aston-
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Martin-t G. E. T. Eyston, mig a Halford-Specialt
maga F. B. Halford vezette. Az egyediili Bugattit
Captain Maleolm Campbell, az angol Bugatti-kép-
viselet vezetdje vitte be jol megérdemelt masodik
helvére,

A verseny lefolyasa: Mind a kilene koesi Kitii-
noen jon el a starttél, Azonnal a harom sziirke Tal-
hot megy az élre és Divo szédiilefes iramban vezeli a
tarsasagot. Utanuk a sotétkék Delage-ok, majd a
sziirke Halford és Aston-Martin, végiil az égszinkék
Bugatti. Mindjart az elsé kirben kénnyen végze-
tessé valhato baleset zavarja meg a gyonyori ver-
senyt. A 6-08 startszimot viselé Talbot a tribiindkkel
szemkozti egyenesben hirtelen stoppol, majd a palya
szélén sikeriil Moriceaunak koesijat nyvugvé alla-

1926 anguszius 25.
seny leggyorsabb gépei, mig a Delage-ok alacso-
nyabb épitésiiknél fogva hatarozottan stabilabbak a
fordulékban, jobban fekszenek a palyan és [ékeik
elsérangnan fognak., A nvoeleadik korben Segrave
beéri a motordefekt miatt lealle Divot és élre keriil,
szorosan  nyomaban Benoist-val, akinek kitiind
napja van. A hetedik kérben Wagner hirtelen meg-
all a depok elott és kiugrik koesijabol, melynek ki-

puffogoesive izzik. Wagner laban égési sebeket
szenved és feladja a tovabbi kiizdelmet. Tulajdon-

képen mar csak dten vannak versenyben. Az Aston
Martin lassi és nem szamit, A 10-ik kirben Segrave
vezet, Szorosan mogitte a francia Benoist, akit Sé-
néchal kovet. Halford biztosan tartja a negyedik he-
lvet a kompresszoros Bugatti elott. Most egy felejt-

Wagner

potba hozni. Els6é tengelytorés, hasonlé koriillmények
kozott, mint Segrave-nek ko6t héttel ezelott San-
Sébhastianban a Spanyol Grand Prixben 2 literes
Sunbeam-jével. Moriceaun nem vesziette el hidegveé-
rét és dacara a 120 mértfoldes (193.080 km.) sebesség-
nek, sikeriilt neki minden baj mnélkiil meguiszni az
Wneidenst. Divo—Segrave—Benoist—Campbell—Hal-,
ford—Eyston—Sénéchal —Wagner a sorrend az elso
kor végén. A palyaba iktatott sorozatos hajtiifor-
dulok, melyek mintegy orszaghti jelleget adnak a
versenynek, erdsen csikkentik az atlagot. A hajtik-
ben elérheté maximalis sebesség legfeljebh 30—40
kilométer. A masodik kiérben Sénéchal felnyomul,
Elézi az Anzani-motorral futé Aston-Martint, majd
a gyertyakat cserélé Campbellt és a negyedik helyet
okkupdalja Delage-jainak. Segrave a masodik kirben
ngylatszik nem érzi magat jo6l, ha nem vezethet, Ha-
talmas iramot diktal és 1:50.8-es idejével 136.749 ki-
lométeres sebességet érve el, a nap leggyorsabb ko
rét futja, biztositvan magdnak a leggyvorsabh kirre
kiirt Stanley Cup-ot. A Talbot-koesik messze a ver-

Sénéehal

hetetlen kiizdelem fejlodik ki Segrave és Benoist k-
zott, ami a hajtiikben éri el estespontjat, mig végre
a 14-ik korben Benoist mesteri vezetéssel megszerzi
a vezetést. A 15-ik korben Segrave egy gumijit ese-
réli. A kozben tjra felnyomult Divé motorja iddn-
ként kihagy és ugyanez vehetd észre Segrave-nal is.
A 40-ik kérben Benoist mar egy teljes korrel (4.5
km.) vezet Segrave elétt, akit tjabb 1 kér hatrany-
nyal Sénéchal kivet. Halford 4, Cambell 7, Divé és
Eyston 8 korrel fekszik a vezetd Benoist mogott.
Segrave a 45-ik korben kieseréli gyertyait és zse-
nialisan megszerkesztett  siiritett levegdvel miikoda
tartalyokbd6l benzint és olajat tolt, de mindennek da-
cara b percet veszit, majd njra elindulva, teljes erejé
bl  igyekszik az elsé helyet megszerezni. Ret-
tenetes tempoba kezd, olyannyira, hogy a 47-ik kor-
ben a hajtiikanyvar elétt mar nem tud fékezni és
mellette elfut. Ekkor teljes erejébél fékez és hatra-
menettel akar njra az akadilyok elé keriilni. A hat-
ramenést azonban semmikép sem tudja bekapesolni,
mire bevigja az elsé sebességet és amikor a koesi

CITROEN

Budapest, VIl., Andrassy-ut 67. :=:

Eurdpa
legkedveltebb

univerzalis auldja.

Telefonszam: 148-90.
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Tauern hegyiverseny. 1926. Tavolsag 20 km.

FRITZ HAYDEN

3 literes ADM tipusi

| AUSTRO-DAIMLER

sportkocsin

az osszes automobhilok legjobh idejét futja és félénye-
sen gybz sokkal nagyohh hengeriirtartalma
kocsik elien.

Fritz Hayden ideje 15:58

automobil Tauern udtvonalrekord.

S o
Grof Schilick (Austro-Daimler)

a 3 literes turakocsi kategoriaban elsé,

F. Spiegel (Austro-Daimler)
masodik.

<

Abszolut Austro-Daimler-félény
az egész vonalon.

<+

I

LI

Magyarorszagi gyari eladasi kozpont
Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 9.
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még elére mozgott, hirtelen hatramenetre kapesolt.
Ezattal sikeriilt is neki, de mire fjra a palyara ke-
riilt, a tébbiek mar messze vannak,

Divé, aki most érkezik a depdkhoz, kétséghe-
esetten kiallt egy rongyért. Ugyanis szemiivege és
szélvédé ablaka annyira bepiszkolodott, hogy nem
tudott azokon keresztiil latni. Ezutin sietve
tolt és a Kovetkezé pillanatban mar a kék
Delage-t veszi iildézébe, A 48-ik korben a ma ugy-
latszik peches Segrave motordefekttel leall, de rivid
idé mulva folytatja a versenyt. Baleset éri kizben a
kiilonben is gyengén mend Aston-Martint is, mely-
nek vizszivattynja elromlik és a vezetdk minden
erejiikbol igyekeztek a defektet kijavitani. A
koesi hiit6je oly meleg, hogy vizeskanesékkal
ontozik. A motor allitélag olyannyira felmelegedett,
hogy mikor a gynajtast lezartak, még 5 pereig
tudott menni — oéngyulladas kovetkeztében.

Az 50-ik korben Benoist vezet 2 korrel Sénéchal
elott, akit tovabbi két kor hatrannyal kovet — de-
fektjei kovetkeztében — a Talbot-vezeté Segrave.
A magat szépen tarté Halford fekszik a negyedik
helyen, kivetve az igen egyenletesen és defektmen-
tesen futéo Bugattitol, melyet Campbell vezet. Divo
(Delage) Campbell-el egyvonalban fekszik.

A Halford-koesi méar 54-ik korét futja megallas
nélkiil. Most 2 és fél perc alatt tolt olajat, benzint,
kieseréli kerekeit és mdris rohan tovabb. Segrave
mar megint megall a depéknal az 50-ik  korben.
Kurblija egész konnyen forgathaté — ninesen semmi
kompresszioja. Nemsokira ujra elindul hangos ,fél-
gynjtas -oktol kisérve,

Benoist a 63-ik kiorben megall, kicseréli oOsszes
kerekeit, megvizsgalja fékjeit és munkakozben oda-
sz0l a depéembereknek: ,Készitsetek egy jo italt, ha
elkésziiltem.” Nyomban elmulik azonban jokedve,
amikor rémiilve veszi észre, hogy koesija nem akar
tobbé elindulni. Lazas sietséggel keresik a hibat,
mignem az Osszes gyertya kicserélése utan Benoist
koesijat a mechanikusok megtoljik és 6 a kozionség
diadalorditasatol kisérve, tébh mint 9 pere késéssel
folytatja utjat. Rogton utina érkezik a depdékhoz
Campbell, aki 60 kioron keresztiil, a gyertyadefekten
kiviil zavartalanul futott, kieseréli hatsé gumijaif
és a kurbli egy negyedfordulatara elindult koesiba
beugorva, mar rohan is tovabb.

A 70-ik koérnél Benoist mar két korrel vezet is-
tallotarsa, Sénéchal elétt, akit a kitiinden kiizdo
Halford kivet 4 korrel, mogitte szorosan Divé-val,
aki most ismét Osszeszedte magit és gépe is egészen
jol megy. Campbell a hatodik helyen fekszik, mig
Segrave folyton kihagyé motorjaval njra megpro-
balkozik, de mar 14 kor hatranyva van Benoist-val
szemben., Nemsokara tjra megdall a depéknal és mi-
kor el akar indulni, észreveszi, hogy koesija langok-

1926 augusztus 25.

ban all, mire a versenyt végleg feladja. Ugyanerre a
sorsra jut 2 korrel késobb Divo is és igy az angol re-
mények utolsé sugara is szertefoszlik. ,

A 8l1-ik korben Benoist kipuffogoesive annyira
felmelegszik, hogy a vezeté helyzete tiirhetetlenné
kezd vaini. A rettenetes hotol megkinzott vezeto
kénytelen megallani és a kipulfogocsore asz.heszt:
darabokat kotozni, hogy tovabb mehessen. A kocsi
azonban 1jra nem akar megindulni, ugy hogy a
mechanikusok toljak be. 7 korrel késobb Bano@st
megint a depéknal all és kigyulladt motorjit oltja.
lzalatt Sénéchal megelizi, akit nemsokara a veterin
Wagner valt le a kormanynal, hogy a kivaléan mend
Halford-Speciallal felvegye a versenyt. A Halford &
82-ik korben a kozonség pokoli larmajatol és vad biz-
tatastol kisérve az élre megy, de a Kkitiindé Wagner
meétereskel utana allandéan o nyakan van. Ljeszto
pillanatok kovetkeznek. A hid alatt a Halford-koesi
nagy fiistfelleget kiboesatva hirtelen megall, mire
a kozvetleniil utana kovetkezé6 Wagner mesteri kézzel
kitér és merész ivvel a hid kozépsé két pillére kozé
befarolva megmenti a mar elveszettnek hitt hely-
zetet.

lzalatt Benoist is, aki nem birja tovabb a hoség-
ben a vezetést, atadja helyét a tartaléknak ugyan be-
jelentett — de teljesen késziiletlen — Dubonnet-nak,
aki ngy, ahogy van, kék ruhaban ugrik be, hogy az
utolsé 17 koron keresztiil a koesiv vezesse. A gép kii-
lonben sem mikodik rendesen és a nyole henger ko-
ziil esupan négy-ot dolgozik, Dubonnet hésiesen kiizd
és nemn az 0 hibaja, hogy a kivalé Campbell Bugatti-
jan rovidesen megelozi. Itwiol kezdve a helyzet mar
nem valtozik és négy ora utan néhany pereccel atfut
a célvonalon az elsé angol Grand Prix gyodztese,
Wagner (Delage) — egy [rancia vezeté — egy francia
koesival. Séndéchal és Wagner oriasit produkalt és
teljesen realis koriilmények kozott jutottak a jol
megérdemelt elsé helyhez. Ugyanezt mondhatjuk Be-
noist-rél is, aki Dubonnet-val egyiiit hisies kiizde-
lem utan, balszerencse folytin volt kénytelen meg-
elégedni a harmadik hellyel — amikor mar biztos
gyoztesnek latszott. Maleolm Campbell kapitiny kii-
lon dicséretet érdemel. Ugy 6, mint koesija elséren-
dit teljesitettek. A Bugatti nem volt tialgyors, de
absolut megbizhatéosaga folytan megérdemelten ju-
tott a masodik helyre.

Végeredményben:

Tavolsag: 110 kor. 287 angol mértiold. 461.780 km.

1. Sénéchal és Wagner (Delage) 4:00:56.6. Sebes-
seg: 115.260 km.

2. Captain Malcolm Campbell (Bugatti) 4:10:44.2,
Sebesség: 110.741 km.

3. Benoist és Dubonnet (Delage) 4:13:08.0. Sebes-
seg: 109.605 km.

Leggyorsabb kir: 1:50.8.
Segrave (Talbot).

Sebesség:  136.748 km.

OILDAG és GREDAG

vezérképviselet: MUN SANDOR, Budapest, IV., Ferenc Jozsef-rakpart 18. sz.

tokéletes amerikai miigrafitos ken6anyag, min-
den gép és motor szamara, t6bb mint 300 hazai
ipartelepen és sok autéiizemnél hasznalatban,

Kaphaté mindenjobb garageban és autéiizletben
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Balazs Laszlé
Brooklandrél, az angol profikrol és versenyérol

»A magyar motorsportnak Nyugatra kell orientialodni, nem Ausztridba. Csak az angol, francia, belga,

olasz és német versenyek szamitanak a viligsajtoban. Legszebb eredményem, hogy sikeriilt megmagya-

razni az angoloknak, hogy Magyarorszig nem Ausziria és Budapest nem Bukarest® — mondja a fiatal
Balazs.

Bar az utobbi idében igen sokan jartak Anglii-
ban, akik a latottakrél mindig a leheté legnagyobb
részletességgel informaltik a sajtéo utjan a magyar
kozonséget, Balazs Laszlé visszaérkezte utan mégis
siettiink 6t azonnal felkeresni, mert tudtuk, hogy 6
altala ismét sok 1j érdekes adat jut birtokunkba,
amelyek még jobban belevilagitanak az angol moto-
rosok életébe. Ezittal nem is csalédtunk. Balazs nem
mint vezérképviseld, nem mint érdeklddsé, nem mint
ujabb iizleti Osszekittetéseket keresé keleteurdpai
utazott it a szigetorszagba, hanem mint sportember,
aki végre alkalmat keresett, hogy betekintsen a vi-
laghiri angol profik életébe és ha lehet, 0Osszemérje
veliik tudasat. Balazs tehat, mint versenyzé utazott
ki a koédos Albionba, ahol résztvett a trémingeken,
résztvett hatalmas sikerrel egy vilagversenyen és
igy olyan tapasztalatokra tehetett szert, olyanokat
latott, hallott, amit, mint egyszerii érdeklédé soha-
sem tudott volna meg.

A szimpatikus miegyetemi hallgatot atyja llka-
uteai villajaban keressiik fel. Eppen egy baratjatol
buesnzik, aki gratulalni jott hozza, az asztal tele
brooklandi emlékekkel. Egész halom KLG special-
gyertya, az aranybetiis ,Zenith“-sisak, a startszi-
mok, fényképek, a programm, a hatalmas gummi-
parna, amit a gép tartanyira kiotnek a versenyzoilk,
mind-mind ott fekszik az asztalon. Csak a hatalmas
eziistserleg hianyzik még, azt tudniillik esak oktdéber-
ben adjik ki a Brookland Motor Cyele Racing Club
évzard vaecsorajan.

Mire vagy kivianesi?
felelek!

Hampton Court, ahol a Zenith-gyar fekszik, 15 an-
gol mértfoldre (24 km.) fekszik Londontol. Ejjel érkez-
tem meg, Vartak a palyaudvaron, nagyon kedvesek vol-
tak, Masnap reggel mar a gyarat néztem meg. Nem
nagy, legfeljebb 150200 munkast foglalkoztat. Inkabb
detailmunka, mint tomeggyartis, gy év alati legfel-
jebb 1000—1500 gépet hoznak forgalomba, ez a szim
azonban allandbéan névekszik, Semmi kiilénoset nem lat-
tam, legfeljebb, amit ngyan természetesnek is taldlok.
hogy a two-port Jap (feliillvezérelt két kipuffogdesiives)
motorokat erGsebb vazakba épitik be, hiszen rendszerint
versenyzoknek szillitjak és igy az igénybevételiik sok-
kalta nagyobb, mint a tiragépeké. lizek a vézesovek
nem egyforma vastagok és ha az ember keresztiil néz

Mindenre! Kérdezz és én

rajtuk, gy azt veszi észre, hogy a belsejilk hullamos.
Utana a vilaghiri Jap-gyarat tekintettem meg, rrol
mdr, ha jol emlékszem, Méray Lorant baratunk a tavasz
folyaméan a lehetd legreszletesebben beszamolt, itt sok
ujat nem igen moudhatok, Erdekesnek tartom megem-
liteni, hogy az a markagyilolet, ami példaul Budapes-
ten van, ahol egyik ember szidja a masik gépet, egyik
versenyzd a masikat, Angliaban nines meg. A Jap-
gyvarban peldaul ott lattam Bennet legujabb fényképet
a falon az ohe, Velocettel és a TT-gybztes Nortont
Woodsal nyergében. Itt nem mondjik egy versenyzore
sem, hogy pimpf, vagy mazsola. KEgyszer az egyik nyer,
egyszer a masik, kinek hogy iit be a szerencse, mert
bizony akarmennyire is tudnak az emberek, a motor-
versenyen a szerencese mindig donto tényezo.

Ami a versenyt illeti, kezdem a gépekkel, Lattam-e
specidlgépeket! Mrre a kérdésre a felelet bizony nem
konnyi. Anglidban specidlgép alatt azt értik, amit egy
versenyzo sajat izlésének megfeleléen kiilon esinaltat.
vagy csindal egy-egy versenyre, vagy mondjuk, egy
egész szezonra. Brooklandon latni olyan gépeket, ame-
lyekre ha nem volna rdirva, hogy Chater-Lea, Triumph.
avagy Excelsior, ugy soha el nem taldlnad, hol késziilt
és melyik gyar miive. A Tourist Trophyn mar ritkabb
uz ilyesmi. Az ott indulé gépek kiilséleg csaknem azo-
nosak a széria ohv. tipusokkal, esupin a hatalmas ben-
zin- és olajtank ad némi viltozast, no meg mondjuk, ta-
lan a nagy fékek. 1tt Brooklandban mar maga az tény,
hogy ninesen a gépeken sarhanyo és a fékek is minima-
lisak, mar maga egy kiilints képet ad a gépeknek. Ami
a kiilsot illeti, az dltalinos tipustol eltérd, kiillonosen
épitett gép csak egynéhdny nevezeltes versenyzinek
van, Igy Horsman Trinumphja, Marchant Chater-Lea-je,
Le Vack New-Hudsonja, Worters Excelsiorja és Wright
Zenithja tér el a tobbitél. A legszebb harom gép
Wright-é¢, Horsmann-é és Marchant-6. Ezeken nines
semmi lakkozis, minden alkatrész nikkelezve van.
Handley gépe kiilséleg semmiben sem kiilénbozik a szé-
ria-gépektol és ugy néz ki, mint barmelyik ohv. Rex-
Acme-Blackburne. Ami a motort illeti, azt minden ver-
senyre kiilon {uningoljak, A tuningolast vagy a
versenyzok, mint Le Vaek, Horsman, Worters, Mar-
chant maguk végzik, vagy bekiildik, illetve behozzik a

gvirba, megmondjiak, mire kell a motor és két
nap mulva johetsz érte, mar rajta van a kis cédula:

wTuned for 200 Mile. Az a gép, amit a 200 Mile-re készi-
tettek eld, az példaul a Tourist Trophyn sehol sem
lenne, Nagy kompressziéarinyt példaul esak a T7T-gé-
peknél lehet kihozni, mert ott pihen a motor idénként.
Brooklandon nagy kompresszibaranyt esak a gvors
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fordulatszami motoroknal adnak, tekintve, hogy ezek
ugy sem kapnak teljes toltést. Itt aztan igyekeznek a
motornak kisebb attetell adm, hogy a nagy lordulai-
szam mindig meglegyen. hia nagyobb lenune az attetel,
akkor a motor fordulatszama lemenne es a motor me-
legedne, Az én 246 kem. two-port Jap-motorom 9-re volt
komprimalva, de mint hallottam, voltak 10—11-re kom:-
primalt geépek is. Ami a gépek tuningolasat illeti, on
nagy resze van a protekcionak is. Az en gépem példaal
kozelsem volt olyan gyors, mint a tébbi Jap-ek. Egyéb
keént itt még megjegyzem, hogy az angol a vilag legso-
vinisztabb nemzete. Csak az angolok tudnak, esak angol
Zeép jo, az is esak akkor, ha angol vezeto il rajta, A kon-
tinensbeliek koziil esak a Guzzit respektaljak es loképen
Pietro Ghersit. Az nagyon imponal nekik. Mas sengi
Az angol palyamenok, az igazat megvallva, nagyon
tudnak, A legbiztosabb embernek Worters-t tartom, aki
négy startja koziil hdromban gyozotl és egy izben 350-es
gépen startolva, az 500-as kategoéridban a madsodig lett,
e mindannyiszor végigintotta a versenyt. Kgyebként
Worters, Horsman és Marchant egész nap kinn vannak
Brooklandban, Hersman hatalmas Vauxhall-sportko-
¢sijat esaknem mindig ott lathatod 4 boxoknal. Ok esak-
nem mindig dolgoznak és probalnak gépeiken. Worters
gépe példaul oly gyors, hogy az idei TT-gydztes Johu-
stont, aki 248 ohv. Cotton-Blackburne-vel indult a 200
Milesben, 5 korben mar lekorozte. A 3)-es kategoriaban
Worters, Handley és Marchant a leggyorsabbak. Wor-
ters (Kxeelsior), Handley (Rex-Acme), Marchant kiraly-
tengelyes Chater-Lea-gépen szoktak indulni. Az otsza-
zasok kozitt a Norton-vezetok, Denly és Staniland, a
HRD-vezeté Fmerson, Horsman (‘'rinumph) és Le Vack
(New-Hudson) a leggyorsabbak. Le Vaek méar félelme-
tesen gyors 3 kirig, de ott rendszerint leall. Leglassib-
bak a palyan a Sunbeam-ek, mig a Douglasok, dacara
liogy vezetdik 5—6 géppel jonnek ki egy versenyre, mar
uz els6é kiorben gyertyat eserélnek és végig rendszerint
cgy sem birja. Az 1000-es kategoriaban Wright a leg-
jobb, de az utébbi idében Patechett kezdi minden verse-
uyen erdsen megkozeliteni. A legszemtelenebbiil hata-
rozottan Handley megy. Néha agy beddl, hegy labtar-
t6i szikrdznak a cementen. Az 1000-es gépeket kivéve,
esaknem minden jé mend egészen benn veszi a kanyari,
még az d00-asok is, mint Denly és Horsman. Az 1000-es
gépeket nem lehet benntartani, ugy hogy azok egészen
fenn mennek. Kgyébként nekem Wright (Zenith) im-
ponal legjobban, aki néha 10—12 métert ugrik hatalmas
gépével. Erdekes, ilyenkor a motor par pillanatra fel-
szabadul és tekintve a teljes gazt, irtéoztato hangot ad.
Kivetkezne maga a verseny. Mindenekel6tt a neve-
zés igen draga. A nevezési dij 7 angol font (2,450.000 ko-
rona), amit abban az esetben, ha a gyarnak allando ver-
senyvezetdje vagyok, természetesen a gyar fizet. En,
mint elsé probéilkozasomat végzdé amacdr, bizony a ma-
gam zsebébdl fizettem le a Budapest—London vasuti
kioltségének megfeleld hatalmas tétet, A versenyzo ki-
tolti a blankettat és bekiildi postan a versenyekel ren-
dezdo B, M. C. R. C. (Brookland Motor Cycle Raecing
Club-nak). Két nap mulva mar meg van a valasz. Kap-
tam egy belépdjegyet 5 szelvénnyel. bbbl egy a sajal
reszemre, a tolbi két mechanikusom és két kirszam-
lalom (Lap scorer) részére, melyvekril szintén minden
versenyzo maga fartozik gondoskodni, A mechanikusok
tolnak meg a starinil és ezek alkotjdk aztin a depit-
segédletet is. A jegyeken kiviil kap az ember még egy
esomé nyemtatvanyt, versenyszabalyokat és szdmokat,
A szamokat nem kell visszaadni. azt elviheii az ember
emlékiil. Kapsz ezenkiviil egy igen szép swedatert, asze-
rint, melyik kategériaban indulsz. Mi kéket kaptunk
(250 kem.), a 350-esek sargat, az 500-asok pirosat, a nagy
1000-sek fehéret. Ez is sajat tulajdonodba megy at,
A gépeket nem lehet kivinni Brooklandba, mert tekin-
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tettel arra, hogy sarhanyoé nines rajtuk, csak egy fék-
Jilk van, duda, lampa hianyzik, nem felelnek meg a kiz-
tekedes] szabalyoknak, fzert renuszermt nuzatjak oset,
vagy teherauton viszik ki, En egy sidecar mégiott huzati-
tam magam, ami bizony az 6ridsi esében és hideg szélbeu
gem vorl valami Kellemes. 'L'rening alig van., Az 0sszes
angul versenyzok mar ugy ismerik a Brookland-kort,
mint a tenyeriiket és specialis tréninget alig folytat-
nag, Ureningjuk inkabn a gepek kiprobalasara szoritko-
zik. Az angol pronik elete 1gen érdekes. A jo versenyzok
nagyon sckat keresnek. Az alkatreszekkel és a verse-
uyen hasznait unzemanyagokkal péildaul a legnagyobb
iizérkedés folyik. Azon itt senki sem esodéalkozik, ha ma
AMAUC-karpbaratorral 1utsz, holnap pedig mar bB-vel
Alig van versenyzo, aki egy karburatort, vagy eg)-
ugyanazon gyertyat hasznil minden versenyen. Van-
nak, akik esetieg megszcknak valamelyik alkatreszt
példaul az AMAC-karburiatort, vagy a Sturmey-sebes-
segvaltot, ezek azatan igyekeznek a gydartol ev: pausa-
let kierdszakolni es igy aztdn kotelesek mindeén ver-
senyben azzal a felszereléssel starthoz allani. A ver-
senygépet rendszerint minden versenyzo maga szerel
[6l. Kezeben a startjogosultsagot igazold lappal, sorra
jarja a nevezetesebb cegeket és aki tobbet fizer, annak
a gyvartmanyaval szall be a kiizdelembe, Némelyik gyar
mar azért is fizer, ha a gyartmanyaval indulok, masik
esak akkor, ha gyozok, avagy helyre befutok. Amint
észrevettem, itt Angliaban esak a gyozelmet méltanyol-
Jak, a helyezettek eredményét még kisebbre taksaljdk,
mint nalunk Budapesten. Ugy lattam, hogy u jé ver-
senyzonek, akinek neve van, annak mar elore fizetnek
a gyarak. Verseny elott egész vandorlas folyik a kiilon-
Loz gyarak brooklandi lerakataihoz. Engem is betani-
tottak, hogy esak egész batran kérjek, ami kell, kapok
mindent ingyen, Csak nyugtat kell aldirni. Persze ne-
kem még nem fizettek, de épen elég volt az amit kaptam.
Szo nélkiil felszerelték két kerekemet ¢s két potkereke-
met vadonatij verseny Dunlop-gumikkal, kaptam 2
gallen Castrolt, a KLG-depénal nemkevesebb mint 10
specidlgyertyat raktak a zsebembe. FKzeket el is hoztamn
magammal. Mind 300-on feliili gvartmany, illetve modell-
szammal birnak, holott mi itt Budapesten még joval a
300 alatt tartunk. Természetesen most ezeket 10 lakat
alatt Grzém.

Ha madr itt tartunk a felszerelési cikkeknél, ugy el-
mondhatjuk, hogy 4 gyartméany szinte kizardlagos jogot
nyert Brooklandban. Ezek a Discol, (mint lizemanyag).
a Castrol (mint olaj), a Dunlop (mint pneumatik) és a
KLG (mint gyertya). Természetesen ezzel nem mond-
tam, hogy Lodge, vagy AC és mas gyertyat nem latni,
avagy Hutchinson, Avon és mas pneuval nem is lehet
lutni, esupan azf, hogy a felszeralss tekintetében ezek
alkotjak a %W szizalékoi. Karburator tekintetében leg-
tobh az AMAC. Csaknem minden gummifelszerelés
John Bull, nyereg Terry vagy Lyecett, mig a villaban
a Webb s Druid kiriilbeliil egyenlfen oszlik meg.
A hires Coventry-Ultimate-lane tényleg ultimatot
kiildott a tiébbieknek, mert esaknem mindenki Co-
ventryvel ful, mig ugyanezt lehet mondani a Stur-
mey-Areher  sebességvaltorol, is, Még azokon a gépe-
ken is, amelyekhez a gyar maga gvarija a sebesség-
valtot, a versenyzok altal felszervelt Sturmey lathato.
A Steering Damper iltalanos, tgyszintén az elsé lane
esepegtetd olajozisa is, amirdél mi eddig igen keveset
tudtunk, Erdekes, hogy a felszerelés annyira a ver-
senyzi kényétsl és kedvétdl, illetve az anyvagi haszon-
tol fiigg, hogy egy gyvari teambe {artozé gépeknél is
teljesen kiilonboz6. Fé az iizlet.

Trenirozni alig tudtam. Folyton esett és igy Oszin-
tén szélva esak 5 Brookland-kirt mentem. Ez aztin
meg is latszoft a versenven, mert az elsé korskben
bizony alig mentem. A start betoldssal térténik. Ha
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azonban 100 méterig nem gyullad be a motor, 4gy maéar
a4 versenyzd maga tolhatja, Maga a versenyzés megle-
hetésen kellemetlen, Mindenki igyekszik lenn menni,
mert igy sok tért nyer. Elézni szabad jobbrél, balrél,
aki hogyan tud. A fordulékban a magas siévény el-
zarja a kilatast és sckszer megesik, hogy a palya szé-
Iéhen szerelé versenyzot esak az utolsé  pillanatban
veszi észre az ember. Ilyvenkor aztdn hirtelen ki kell
térni, ami azenban igen veszedelmes, mert a migittem
jové  kiénnyen belémfuthat. Fgynéhanyan, koztitk a
kitiinden mend Handley, néha a szdé szoros értelmében
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vagyok biiszke, hogy sikeriilf az angoloknak megma-
gvarazni, hogy Budapest nem Bukarest és hogy Ma-
gyarorszag nem Ausziria. Mirélunk az angolok vajmi
keveset fudnak. Az osztrikok koziill mar Karnert,
Putzot és Jellineket ismerik, de téliink senkit. A mi
crientiacionk teljesen rossz. Nekiink nem osztrak verse-
nyekre kell menniink, hanem német, franeia és belga
versenyvekre. Az angoloknak ngyanis esak az a verseny
szamit, ahol 6k is indulnak. Arrdl irnak az angol la-
pok, masrdl nem igen, Az angol 6nzé és sovinista a
legnagyebh mértékben és nézetem szerint, ha arrdl

Baldzs Laszld a verseny utdn a gratuldciokat fogadja. A kezeit zsebében tarto jobboldali angol Mr.
a Zenith-gydr egyik igazgatdja.

saroltak a jobbkaromat. A verseny alatt egy sideear
allandoan korvz a palyan, ami szintén igen kellemet-
len. Ez azért van, hegy a eélnal mindig tudjak, ki adja
fel a versenyt, avagy ki miér{ all meg verseny kozben,
Iz a sidecar is sokszor igen kellemetlen akadalyt ke-
pez. A talaj egvenetlenségeird]l mar szélottam. Ez sem
valami kellemes és kiilonosen kis géppel igen érezni.
A verseny elején egyébként gépem lassabb volt. Ennek
vka az volt, hogy nem adtam elég olajat. A depénal

vettem észre, hogy olajombdl alig fogyvott egy deei.
Termdészetesen késobh mar en is olajoztam

és gépem sebessége  érezhetéen javult, Nagvobb baj
volt, hogy az els6 lancom olajozasa, miutédn a eso
igen messze volt a linetol, nem mikodott olyan jol. A
szél, ami Brooklandban esaknem alialinoes, elfujta az
olajat és igy a liane nem kapott olajat. A Coventry-
laneck kivialésagat bizonyitja azonban az a koriilmény,
hogy a lane igy is kitartott.

Egvébként eltekintve masodik helyemtol, féleg arra

van sz, hogy egy angolt be tudjanak hozni az elso
helyvre, gy még a legnagvobb panamatdl sem riadnak
vissza, (Lasd: Angol TT. Ghersi-Guzzi.) Borzaszto onzo
fajnak tartom dket. Bar télem igazan nem féltek, még-
sem adtak gyors gépet.

Ami terveimet illeti: Most kapok egy Zenith
specialgépet  riovid  vazzal, direkt a svabhegyi és a
Semmeringi versenyre 500 kem. two-port Jap-motorral.
A jove évi angol Tonrist Trophyn pedig, ha addig
minden jol megy, ckvelleniil indulck, mert a Zenith-
gyvir a versenyre a TT-gépet beigérte és igy semmi
akadalya indulasomnak.

Bliestizom, Elnézem a szobdit, az eziistserlegekkel és
plakettekkel, a breoklandi emlékekkel, a Zenith-sisak-
kal, az alig 20 éves ifjut, aki legnagyobb eredményének
tartia, hogy sikeriilt Magyarorszagof, szegény megeson-
kitott hazankat némileg megismerteini az angolokkal.
Sck ilven derdk fiatal sportfiat kivinok Magyar-

orszagnak.
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A Brooklanden rendezett elsé Angol Grand Prix egyik jelenete. A fehér bukd sisakos angol H. O. D. Segrave
1.5 literes Talbot-kecesijin néhdny méterrel vezet a 2-es szdanul francia Robert Benoist (Delage) elott. A wver-
senyt a francia Wagner—Sénéchal- (Delage) pdr nyerte az angol Campbell clétt, aki egy Bugattit vezetett.

Az wj 1100 kibeentiméteres francia Chenard-Walcker, az 1926. év egyik szenzicidja. A kis Chenardok, Leo-
nard és Manzo de Zuniga vezetésével folénnyel nyerték « 12 drdas Spanyol Turakoesi Grand Prix-t, megver-
vén az Gsszes nagy hongeriirtartalma koesikat.
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Az ADAC kilométerversenye

Kitiiné idében, idealis ttviszonyok mellett ren-
dezte a német Allgemeiner Deutscher Automobil Club
szokasos évi kilométerversenyét, az arpajoni rekord-
nap mintajara. 1.3 km. nekifutas, ugyanannyi kifu
tas alkottak a palyat, mely dacara a legjobh akarat
nak, még mindig hianyokat mutatott fel. A nap leg-
jobb idejét a vilaghiri olasz Grand Prix-gyoztes
Campari futotta 2 literes Alfa-Romeo versenykoesi-
jan, 18.15 mp. alatt téve meg repiilé-starttal a kilo-
métert, ami 198.864 km. fenomendilis sebességnek
felel meg. Werner (Mercedes) 20,77 mp.-es idejével
(173.880 km.) azautok mdasodik legjobb eredményét fu-
totta. A motorkerékparok koziil a svajei Blickensdor-
fer (988 ohv. Brough-Superior-Jap) 20.08 mp.-es id6-
vel (179.280 km. sebességet érve el) végzett elso he-
lven. Emlitésre érdemes még a német kompresszoros
Viktoria altal elért 164 kilométeres atlag is. A rész
letes eredmények a kivetkezok: Motorkerékpirok:
125 kem. 1. Schitzle (DKW) 4742 mp. Selesség:
75.888 km. — 175 kem. 1. Sourdot (Monet-Goyon)
2328 mp. Sebesseg: 108432 km. — 250 kem. 1. Fran
coni (Motosacoche) 28.11 mp. Sebesség: 128.880 knu.
350 kem. 1. Alfter (Chater-Lea) 25.15 mp. Sebesség:
143.424 km. — 500 kem. 1 Brudes (Viktoria-Kompres-
sor) 21.95 mp. Sebesség: 164376 km. Vilagrekord:
H. Le Vack H. R. D. 168 km.). — 750 kem. 1. Werner
(Excelsior) 26.14 mp. Sebesség: 137.720 km. -— 1000
lkem. 1. Blickensdorfer (Brough-Superior) 20.08 mp.
Sebesség: 179,280 km. Oldalkoesik: 350 kem. 1.
Purseh (A. J. S.) 33.20 mp. Sebesség: 108432 km. —
600 kem. 1. Theobald (Viktoria-Kompressor) 2842 mp.
Sebesség: 126.670 km. — 1000 kem. 1. Alfter (Brough-
Superior) 24.64 mp, Sebesség: 146340 km, — Sport-
koesik: 500 kem. 1. Hopfner (Hanomag) 44.98 mp. Se-

besség: 80,172 km. — 1100 kem. 1. Eisenhauer (Salm-
son) 32.18 mp. Sebesség: 112.248 km. — 1500 kem. 1.

Kleyver (Adler) 31.85 mp. Sebesség: 113.184 km. —
2000 kem. 1, Beek (Bugatti) 28.89 mp. Sebesség:
124,992 km. — 3000 kem. 1. Kubisech (Austro-Daim-
ler) 25.17 mp. Sebesség: 143.324 km. — 5000 kem. 1.
Huldreich Heusser (Steyr) 23.77 mp. Sebesség:
151.884 km. (Ugyanaz a voros 4.5 literes verseny
motorral beépitett Steyr-Sport, amivel Delmar Wal-
ter a Magyar Tharanton ellenszélben, rossz talajon
Hajduszoboszlonal 141,156  kilométert futott ki) —
S000 kem. 1. Carraciola (Mercedes) 23.44 mp. Atlag-
sebesség: 153.828 km. — Versenykoesik: 1100 kem. 1.
Jorns (Opel) 27.08 mp. Sebesség: 132.840 km. — 1500
kem. 1. Kimpel (Bugatti) 25.07 mp. Sebesség: 144.600
km. — 2000 kem. 1. Campari (Alfa-Romeo) 18.15 mp.
Sebesség: 198.864 km. 2. Werner (Mercedes) 20.77 mp.

Sebesség: 173.880 km, — 3000 kem. 1. Kappler (Bu-
gatti) 21.00 mp. Sebesség: 171.432 km. — 5000 kem. 1.

Taxis herceg (Alfa-Romeo) 2256 mp. Sebesség:
159.984 km. — 8000 kem. 1. Jérns (Opel) 25.49 mp. Se
hesség: 141.732 km.

Mint latjuk, a németek ugyanesak szép nemzet-
kizi konkurrenciit és bizony igen gyors gépeket hoz-
tak Ossze a versenyre. Knnek fé6 érdeme azonban
Freiburg centrikus fekvése, amely Svije—Francia-
orszig és Németorszag hatirainak kozvetlen kizelo-
ben a legjohb talaj nagyjelentéségii nemzetkiozi ver-
senyek rendezésére.

GASPAR OIL

Amerikai kiilénleges auté- és
motorkerékparolaj

Kérje szallitéjatol és a ga-
razsban a valadéknélkiili
specialis olajat. Haromszor
annyi ideig hasznédlhatg,
mint barmely kozonségdes
olaj. Nincs olajos gyertya,
nincs bilizos kipuffogas. A
Caspar Oil kivalosagat bi-
zonyitjak kiilfoldi és hazai
versenyeinken elért kivalo
teljesitmények.

Indianapolis Grand Prix
gyoztese

Lockhardt (Miller)
Caspar Oil-t hasznalt.

Taraat: Majlath (Harley-
Davidson), Taraat: (5 In-
dian-gyozelem) Gugger-
hegy (Urbach L., A. J. S.)

CASPAR OIL CORPORATION

NEW-YORK U. S. A.

Kézponti eladasi iroda Magyarorszag részére:

BUDAPEST,
IX, FERENC-KORUT 19-21.
TELEFON JOZSEF 92—74.
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Nuvolari Tazio, a kitiing olasz motorkerékpdr- ¢és

autoversenyzio. Nuvolari jelenleg mint a Bianchi-gydr

vezetioje aratja sorozateos gyazeimeid kirdlytengelyes

350 kem. motorkerékpdrjin. Evekig Nortonon wverseny-

zett, Tabbszir nyerte az Olasz Tourist Trophyt és a
monzai Nagy Dijat,

A Mildnéban szeptember 5-én elészir starthoz dllé 1.5 literes kompresszeros OM versenykocesi. A motor fu-

rata: 56 mni., lokete: 76 mm. Hengeriirtartalom: 1496 kem. Feliilvezérlés, turbokompresszor, Memini carbu-

rator, Bosch-mdgnes, négy kerékfék, Rudge-kerekek jellemzik az 1ij versenylkoesit, Az alvdz sulya 650 kg.

Az i versenykoesit, hasonléan a Bugattilhoz, ezutdn az OM-gydr széridban fogjin  gydrtani és mindenki
részére haphato lesz.




1926 augusztus 25. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

|| |””||||||| ]| i||ll| i

| ||”I|| | ||

| "“ 1l ; 1] [ 1] ”I

A legjobb motorkerékpdr a

2%/1 HP OHV. (347 kcm.) 2%/, HP Standard (347 kcm.)

Sunbeam-hez csak

" _ WAKEFIELD

olajat haszndljon!

Vezérképviselet:

Magyar Abroncs és Kerékgydrrt.

Budapest, V1., Gydr-ufca 8. Telefon: 133—56.
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Az idei angol Tourist Trophyk kozott kétségte-
leniil a legizgalmasabb és legszenziciosabb kimene-
telii volt a Lightweight T. T. Idén, azaz 1926-ban —
amely esztendé orokké emlékezetes fog maradni az
angol motorosok elitt, — tortént meg eldszor, kozel
egy negyedszazad 6ta, hogy a vilig legnagyobbszeri
motorkerékpiar-versenyén egy kiilfoldi vezetd, kiil-
foldi géppel a versenyen az elso harom helyezett kozé
bejusson. Koztudomasn azonban és ezt az angolok is
teljes mértékben elismerik, hogy az idei Lightweight
T. T. hése, a masodiknak helyezett P, Ghersi, minden-
képen a verseny erkilesi gybztese és esak kisebb
méretii tartilya akadalyozta meg abban, hogy biztos
elsdként fusson at a célvonalon,

Mint tudjuk, Ghersit a verseny utan a F. 1. C. M.
disqualifikalta és megflosztotta masodik helyezésétol,
mert Ghersi nem az altala a verseny eldétt bejelen-
tett gyertyaval startolt. A F. 1. C. M. tavalyi
hatarozata értelmében pedig — a rendkiviil el
terjedt, szinte mar esalisnak beilld visszaélések
miatt — a versenyz6k esak azokkal a felszerelé-
sekkel és potalkatrészekkel indulhatnak, amelyeket
elozéleg bejelentenek. Ghersi pedig nyilvan tévedés-
bol elfelejtette bejelenteni, hogy a Fert-gyertyan ki-
viil més gyertyaja is van.

Ghersi és a remek 0j 250 kemn.-es Guzzi teljesit-
ményébol azonban ez mitsem von le. Ghersi a ver-
seny 4 korén at percekkel vezetett ellenfelei elGtt —
teljesen realis koriilmények kozott — és esak a ver-
seny végén, amikor tjra kellett toltenie, szenvedett
olyan hatranyt, melyet talan esak akkor tudott volna
behozni, ha mindent kockara tesz.

Az angoloknal azonban megtort a jég. Lattak,
hogy van igenis jéval gyorsabb gép az tvékénél (leg-
alabb is a 250 kem.-es kategériaban biztosan) és létez-
nek nem angol vezet6k, akik nemesak az ,Indultak
még”, vagy ,Exotikumok" rovatiba helyezhetik.

Ami a disqualifikdlést illeti, ha az tgy mnent
végbe, amint azt az angol lapokban olvassuk, akkor
kifogast emelni ellene semmilyen szempontb6l sem
Jjogosult. Reméljiik, hogy Ghersi is minden utélagos
mérgelddés helyett maskor a versenyfeltételek alapo-
sabb tudasaval és — nagyobb tankkal fog elindulni
az angol Tourist Trophyn.

A verseny lefolydsa:

A”v.erseny reggelén kissé felhds, de egyébként sza-
raz, jo id6 kiszontiotte a versenyziket. 9.45-kor megkez-
dﬁdik’n r{zsztvevﬂk felallasa. A hétféi Junior TT nagy-
szami  rvésztvevéihez képest bizony a Lightweight
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Az 1926.
Tourist Trophy

1. C. W. Johnston (Cotton-Blackburne)
2. F. G. Morgan (Cotton-Blackburne)
3. W. Colgan (Cotion-Blackburne)

1926 augueztus 25.

évi angol Lightweight

Az eredetileg masodik Pietro Ghersit (Guzzi)

diszkvalifikaltak

Tourist Trophy 21 induléja esak egy maroknyi esapat-
nak latszik.

Mar a startnal is kisebb rendellenességek mutat-
koznak. Igy S. Gleaves Diamond gépének hatsé gumi-
jat lukasnak taldlta kozvetlen a start el6tt, de az eld-
zékeny vezet6ség engedélye folytan az eredetileg 6-os
startszami versenyzé 22-iknek indulhatott s igy ideje
volt, hogy defektjét kijavitsa.

Az indulék kisebb sziama megengedi, hogy a részt-
vevik percenként indulhassanak a szokésos félperces
idékoz helyetit. Altaliban megallapithaté, hogy a kis
250 kem-es kategéria gépei jéval kénnyebben indulnak
a nagyvobb gépeknél,

A kivaloé délafrikai vezeté Young nem lathaté a
startndl, mert a Junior TT utolsé kérében bukva oly-
annyira megsériilt, hogy nem volt képes elindulni. He-
lvette gépét F. W, Bicknell vezeti. Bicknell startja
azenban nem valami szerenesés, motoria nem akar
Legyulladni, de egy gyvertyacsere utar 6 is elstartol.

A nap nagy prcblémaja, — mely mindenkit izgat —
hogy milyen eredményt fog elérni a ,Foreignrider®
Ghersi virés Guzzijian. Megdallapithaté, hogy az ango-
lok egy perecig sem mertek arra gondolni, hogy egy
kiilfoldi versenyzé nem angol géppel még csak wvala-
miképen is veszélyes legyen az angol ,Favourit“-okra.

Serban indulnak a versenyzdk. Ghersi — nagyon
helyesen — gépét kimélve, nem gyors tempdéban indul

(s esak félgdzzal vag neki Bray Hill-nek. Gyorsan fogy
ez aranylag kisszamu résztvevd, mir esak a gumisze-
veléssel épp most elkésziilt é« a nagy erdlkddéstol még
teljesen voros Gleaves van hatra, aki azonban nem-
sokara szintén a vezeték nyomaba szegddik., A tavalyi
gyozteseket, E. Twemlowot és tarsait sehol sem latjuk.

Handley (Rex-Aeme) és a masik favorit J, A. Por-
ter (New-Gerrard) erds tempdt diktalnak. Méar az elsé
korben tiorténnek kisebb balesetek. Davidson (New-
Imperial) Quarters Bridge-nél bukik, de nemsokara
folytatja a versenyt, Porter elveszti potgyertyait tarté
taskajat és Johnston (Cotton), valamint Gray (New-
Imperial) szintén rividebb ideig vesztegelnek.

Handley nemsokara elrobog a depék elitt, Ideje
36:37, Megdintve az alléstartos korrekord! Nemsokara
utina jon Porter, kinek gépe utan furesin esérom-
pildé hanggal valami fényes targy rohan. Porter gépé-
nek hangja pedig egyidejiilleg zavaros lesz. A depok
kiriil allok koziil valaki a foldrél felemeli Porter to-
ritt szelepemelé rudjat, mely majdnem 100 métert esu-
szott motorja utan. Porter lefékez és leszillva gépérdl,
odamegy a depdkhoz, felemeli a szelepemeld rudat és
nagy lendiiletet véve, diihosen foldhoz vagja, majd
szomoruan allvanyra allitja gépét. Az egyik favorit
mar kiesett!

A kivetkezd pillanatban ar elszornyiilkodés és
meglepetés moraja zigott fel mindeniinnen. A 16-os
startszdmi Ghersi fut el a tribiindk elétt nyugodt, fo-
Iényes stilusban. Sehegysem birjik megérteni a j6 an-
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LEGUJABB! IIl. Magyar Tourist Trophy

REX-ACME = 0Zsp,

LONG-STROKE JAP. 600 kcm. 249 ohv.

112 km. 6rdnkénti sebesség. ARIEL-BLACKBURNE

Raktarrél azoopal szallithaté. . -
Kedvezd fizetési feltételekkel motorkerékparon gyéz a Lightweight
ara luxusadéval Tourist Trophyban

29 MILLIO
Vezérképviselet: MARTINEK ISTVAN, 1, Ferry 0.-u, 32

Vezérképviselet :

Bauer Jozsef . “tlcmeruica 39
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golok, hogy Ghersi maris itt van és két perecel javitva
meg a 250 kem-es kategéria alléstartos rekordjat, Hand-
leyre egy kiron egy teljes percet verjen ra. Teljesitmé-
nyéért mindamellett tapsviharban részesiil a kivalo
olasz vezetd. Ugy latszik, hogy mégis esak objektivek
az angolok — a verseny elején.

Az els6é kior ntdn a vezetok a kivetkezdképen dlla-
nak:

1. P. Ghersi (Guzzi) $5:49
2, W. L. Handley (Rex-Acme) 36:37
3. C, W, Johnston (Cotton) 39:27
4. J. A. Porter (New-Gerrard) 39:32
5. A. R. Edwards (Levis) 39:49
6. F. G. Morgan (Cotton) 40:08

A masodik kor elején Ghersi vezet 101.56 km-es it-
lagsebességgel a 99275 km-es atlaggal futé Handley
(Rex-Aeme) elétt, mig Johnston (Cotton) a vezetéktol
meglehettsen lemaradva, a harmadik helyen fekszik.
Szép versenyt fut még A. R. Edwards, ki kétiitemii
Levis-ével 91,713 km-es atlagot tud kifutni.

Folytatédnak a kiallasok. Shepherd (New-Impe-
rial) Ballacraine-nél bukik. Burney (Royal-Enlield)
Kirk-Michael-nél feladja. Ramsey-nial ma kiiléndsen
sok baj van. Ghersi tiulgyors iramban veszi a kanyart,
kiszalad, mar-mar ugy latszik, hogy eliiti a kanyar
szélén allé6 rendért, de nem wveszti el fejét, ligyvesen
megkeriili ér visszater az orszagutra. Rentice (New-
Imperial) newn ilyen szerencsés, ugyanitt bukik és rovi-
desen orvoskézbe keriil.

Handley masodik kore lassubb az elsénél. Megall
tolteni és kieseréli szemiivegét., Most szerez tudomast
(iheysi rekordkorérél és rosszkedviien nézegeti hibas
elsofékét és torvtt benzinesapjaf. Nemsokdra megérke-
zik Ghersi, akinek elénye a masodik kor végén mar
tiszta 3 pere. 45 masodperc alatt tolt és nem tilsago-
san sietve folytatja a versenyt.

A miasodik kor utin a vezetok a kivetkezoképen
dllanak:

1. P. Ghersi (Guzzi) 1:12:34
2, W. L. Handley (Rex-Acme) 1:15:59
3. C. W. Johnston (Cotton) 1:27:37
4, W. Colgan (Cotton) 1:35:00
5. A. R. Edwards (Levis) 1:40:16

6. F, G. Morgan (Cotton) 1:41:19

Ramsey és Kirk-Michael kornyékérdl esot jelente-
nek, minek kovetkeztében a fordulék nagyon sikosakka
valnak. Craner (Rex-Acme) kétizben bukik Governors
Bridge-nél, de riéviddel utina folytaja a versenyt.
Mindeddig Handley fekszik a vezeté Ghersi miogitt,
mig utana a Cotton-vezeté Johnston és Colgan kivetke-
zik. A misik Cotton-vezeté Morgan Ramsey-nal bukik
és kormanya elgorbiil. Handley harmadik koére 37:35
nagvon lassi. Ujra sebességvaltéjaval van baja. Ghersi
a harmadik kor végén mar tiszta 4 perecel vezet Hand-
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ley eldtt, kit defektjei kiovetkeztében mar
(Cotton) is megellziil.
A vezetdk allasa a harmadik kiér végén a kivet-
kezd:
1. P. Ghersi (Guzzi)
2, C. W. Johnston (Cotton)
3. W. L. Handley (Rex-Acme)
4. W. Colgan (Cotton)
5. A. Edwards (Levis)
6. F. G. Morgan (Cotton) :

Mindjart a negyedik kor elején valik ki a verseny-
bol a sajat konstrukeioji vazba épitett JAP-motorral
versenyzi Crabtree, szeleprugotoréssel. Crabtree nagy
feltiinést keltett kiilonlegesen elhelyezett térdparnai-
val, melyek nem a tartanyra, hanem a versenyzo bri-
esesznadragjara voltak felerdsitve.

Nemsokara 1jra utéléri a balszerencse az ezév-
ben gy litszik elatkozott Handley-t, szeleptorést szen-
ved és kénytelen kiallani a versenybdl.

Palyamenti telefonallomasok  jelentése szerint
Ghersi siman és gyorsan veszi a fordulékat, mig a
Cotton-vezeté Colgan rivid idére kénytelen leallani.
Archibald kapitany, aki OK-Supreme gépével mint
amatenr vesz részt a versenyben, megall gyertyat ese-
rélni. Johnston nagyon forszirozza az iramot. Ghersi
megall a depéknal, tolt és elsé fékét javitja, mely mi-
veletek 69 méasodpereébe keriilnek. Elonye azonban még
mindig nagyon jelentékeny, ngyvhogy egyaltalaban nem
.riet, s0t integet egy fényképésznek, amint elrobog mel-
ette.

A vezetok dllasa a negyedik kir végén a kivet-
kezo:

Johnston

=
&
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1. P. Ghersi (Guzzi) 2:26:21
2, (0. W. Johnston (Cotton) 2:30:27
3. F. G. Morgan (Cotton) 2:43:43
4. W. Colgan (Cotton) 2:43:51
5. F. G. Craner (Rex-Acme) 2:46:11
6. S. H. Jones (New-Imperial) 2:46:45

Az otodik kor egy titani kiizdelem kezdetét jelenti.
Johnston gépébél mindent kivéve, a maximumra fo-
kozza az iramot, hogy nagy ellenfelével, Ghersivel
szemben megvédje hazdja szineit.

Ghersi ezt nyilvan nem veszi észre, mert a Cotton-
vezetd Kirk-Michael és Ramsey kozitt elézi a gyanut-
lan olaszt és révidesen 39 méasodpere elényre tesz szert
vele szemben. Az dridsi kiizdelem megkezdédik. Mind-
két versenyzdé a végsbkig kockdaztat. A verseny kime-
netele teljesen bizonytalan.. Johnston (Cotton) 28 ma-
sodpere alatt t6lt és maris tovarobog. Area csupa por
¢s vér, mert menetkozben beleiitéife a steering dem-
perbe. mely bhdrét felhasitotta. Ghersi wujra tolt s
ezaltal draga perceket veszit, mig Johnston sebesség-
valtodefekt kovetkeztében a harmadik sebességgel
kénytelen az emelkedéket venni. Reynard (Roval-En-
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Nash ,Advanced Six" hatiiléses tirakocsi

176.000.000 K
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TELEFON:
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Nash A JA X" négyiiléses tiurakocsi.
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A detroiti torzsgyar kozlése:

W. P. Chrysler tr az eur6épai auiomobilvisarlé kozonség nagyobb
kényelmére Antwerpenben gydrat épitett és az antwerpeni gyar
dllandoan raktiaron tartja a legajabb Chrysler-modelleket, valamint
az Osszes alkatrészeket.

: \_,’I"J
Chrysler megnyi-
totta gyarat és alkat-
részraktarat Antwer-
perben, Belgiumban.

-—-‘/’. ?

Legujabb modellek:

Chrysler-Four Mod. 58. Touring P i e K 128 millié
Chrysler-Six Mod. 60. Touring - . __ __ __ _ - K 143 millié
Chrysler-Six Mod. 70. Phaeton __ _ e o= - K 170 millié

Chrysler-Six-Imperial Mod. 8). K@l8n ajanlat szerint.

Az isszes lipusok hydraulikus négykerékfék berendezéssel vannak felszerelve.
Fenti arakhoz 10 szdzalék fényiizési ado jarul.

Magyarorszdgi vezérképviselet :
r

KELLNER ALFRED AUTOKERESKEDELMI RT.

VI., Liszt Ferenc-tér 11 — Telefon: 64—75

| il | Ll i Lol oot asoet et s s s Bttt Dt Gl 1

Mindenki tudja, Senki sem tudja,
hogy a lira zuhant; de R hogy vele egyiitt az

arai atmenetileg mennyivel olcsébbodtak !

RO CLCET G

Régi ara: Mai aj ara:
10/30 HP 6 iiléses taraaut6. . . . . . K 150,000.000 K 135,000.000
13/45HP6hengeres,6iiléses nagy taraauté K 180,000.000 K 155,000.000
1—1": tonnas teherauté és autébuszalvaz K 110,000.000 K 100,000.000

Vezérképviselet :
Kellner Aliréd Autékereskedelmi R.-T. |
Budapest, VL., Liszt Ferenc-tér 11. Telefon 64—75. [

(R T IV ] i =




13 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1926 augusztus 25.

field) szeleprugdja torik. Ki akarja eserélni, de nem-
sokdra ra Governor Bridgenél végleg feladja. Craner
(Rex-Aeme) szelepemeléridja torik, mig a mindeddig
kitiinéen ment A. R. Edwards (Levis) Glen Helen-nél
bukasbol kifolyolag kénytelen feladni a kiizdelmet.
Ugyszintén bukik Archibald is, ki laban sériil meg, de
nemsokéara folytatja a versenyt. Merill (Zenith) mo-
torzavarok miatt kiall.

Az 6todik kor utdn a vezetok a kévetkezoképen al-

lanak:
1. C. W. Johnston (Cotton) 3:08:22
2. P. Ghersi (Guzzi) 3:09:01
3. F. G. Morgan (Cotton) 3:25:81
4. W. Colgan (Cotton) 3:34:12
5. G, S. Davidson (New-TImperial) 3:34:11
6. S. H. Jones (New-Imperial) 3:35:11

Az 1926. évi Lightweight Tourist Trophy hatcdik
kire nem fog egyhamar feledésbe menni. Angol szak-
érték véleménye szerint ez minden idék legnagyobb
kiizdelme volt az Isle of Man-szigeteken. A két élen
levé vezeié minden percben elézi egymast és a szd szo
ros érlelmében véve késhegyig mend kiizdelmet folytat.
Ramseynél Johnston vezet 17 masodperecel, a hegyek-
ben Ghersi tesz T masodperces elonyre szert, mig a
hatodik kor vége felé Ghersi elényét mindinkabb ni-
veli. Johnston démoni sebességgel rchan most el a de-
pok eloti Osszeszoritott fogakkal, elszént aredban félel-
mesen villamlanak szemei. Ghersi {ekintve, hogy tar-
talya kisebb, jra megall télteni és igy driaga masod-
perceket veszt.

Az elkeseredett kiizdelem elvon minden figyelmel
a hatrabbfekvéktol. Morgan (Cotton) biztosan tartja
harmadik helyét, mig a negyedik helyen is egy Cotton-
vezetd, Colgan fekszik. Gleaves (Diamond), Sheperd
(New-Imperial) és Bicknell (Royal-Enfield) hatrabb
kiilén hareot vivnak egymassal. A hatodik kor végén
Ghersi — dacdra, hogy tiltétt — még mindig 11 mp- -cel
vezet.

A vezeték allasa a hatodik kér utan a kovetkezo:

1. P. Ghersi (Guzzi) 3:45:56
2. C. W. Johnston (Cotton) 3:46:07
3. F. G. Morgan (Cotton) 4:05:59
4. W, Colgan (Cotton) 4:15:25
5. S. H, Jones (New-Imperial) 4:16:15
6. G. S. Davidson (New-Imperial) 4:17:21

A helyzet most nagyon bonyolédotta valik. A veze-
ték olyan kozel vannak egyvmashoz, hogy joformin ki
sem lehet igazodni, hogy ki van el6l. Johnston hatra-
nyat ledolgozza, s6t 48 masodperces elonyt szerez,
melybdl azonban Ramsey-ndl mar 3-at lead, s6t a he-
gvekben még tobbet veszit, 1gy hogy Bungalow-nal
mar esak 24 masodperecel van olél. Roviddel utina
Johnston atfut a célvonalon 6riasi tidvrivalgas koze-
pette, noha még nem tudni az eredményt, Ghersi még
johet, jon mar, hallani motorjat, atrohan a eélvonalon,
stopperek szazai kattognak. Kés6, Ghersi 20 és egy-
otodmasodperccel verve marad.

1926. évi Lightweight Tourist Trophy.
= 423.295 km,

Tav. 7T kor

1. C. W. Johnston (Cotton) 4:23:16 Atl. 96.869 km.
2. P. Ghersi (Guzzi) 4:23:36 96.743 .,
3. F. G. Morgan (Cotton) 4:47:30 88.702 ,,
4. W. Cogan (Cotton) 4:56:05 86.139 .,
5. S. H, Jones (New-Imperial) 4:58:47

6. W. F. Bicknell (Royal-Enfield) 5:27:00
7. E. Archibald (OK-Supreme)  5:33:06
8. 8. Gleaves (Diamond) 5:36:59
9. G. W. Sheperd (New-Imperial) 5:51:30

A versemyz6krol.

A gyoztes C. W, Johnston 25 éves, irlandi sziiletésii.
Dublin-ban él és a Blackburne Company alkalma-
zottja. Mar jelentés versenyeredményekre tekimt
vissza. Igy 1924-ben megnyerte a Belga Gramd-Prixt
és a tavalyi Lightweight TT hen a masodik helyre ke-
riilt. Ezekhez jarnl még szimos Brookland-gybzelem
és helyezés.

Johnston egy Cotton-vazba épiteit Blackburne-
matorral veit részt a versenyen. A gydztes, aki hosi
kiizdelmet vivott, teljesen fitten szallt le gépérdl a
verseny veégém, csak a steering dempertél megsértett
arca verzett. Az egész verseny folyaman esak egyszer
bukott Ramsey-nal, de szerenesére motorja nem
allott le és igy kinnyven folytathatta utjat. Elsé koré-

ben gyertydja olajzarlatot kapott és ennek kijavitasa

tibb pereche keriilt. Az utolsé kior vad hajszaja alatt
egy izben gépe erosen megwoblizott, de szerencsére
nem tortént semvmi baj. Sajat bevallasa szerint, nem
tudnd megmondani, hogy hogyan maradt ura gépé-
nek és hogvan akadalyozta meg a bukast.

Nézete szerint, ha nem kellett volna az utolsé négy
koron keresztiil sebessagvalté defektjével kiizdenie,
ugy joval jobb atlagot tudott volna kifutni.

Johnston magy elragadtatissal nyilatkozott a
Bladkburne-motorrdl és kiilondsen a szerimte esodala-
tosan wstabil Cotton-vézrél. Jovore is wungyamilyen
gyartmanyn géppel szandékozik starthoz Aallani,

A mdsodik helyezett P. Ghersi 26 éves, génuai szii-
letésii olasz. Kedvtelésbil versenyez,

Fasecista 1é6tére mindig fekete imgben jar és abban
versenyez. Megnyerte az 1923. és 1924, évi olasz TT-t
és szamos magy olasz versenyen keriilt az els6 helyre.

Gépe, a 250 kem-es Kiraly-tengelyes Guzzi teljesen
1j tipus és ez volt debut-je, ami mint latjuk, teljes
sikerrel zarult. Ghersi az egész verseny folyaméan esu-
pan harom gyertyadefekiet javitott, még pedig a ma-

sodik, harmadik és 6todik kérben, Egyébkémt gépe
kifogastalanul mikibdott.
A harmadik helyezett F. G. Morgan, a Cotton

Motor Co. Gloucester alkalmazottja. Mar 6t Tourist
Trophyn vett riszt és az 1924. évi Ultra-Lightweight
TT-n a masodik helyre keriilt, mig 1925-ben ugyane
kategoriaban megyedik lett.

Figyelemre mélté, hogy a négy elsé beérkezett ki-
zott harom Cotton-gép wvolt.

C. W. Johnstom, a wverseny gyiztesének atlagse-
bessége majdnem feljesen megegyezett a tavalyi leg-
gvorsabb kir (Handley, Rex-Aeme) atlagsebességével.
Idén a leggvorsabb kirt P. Ghersi futotta, Guzzim,
35:49-el, igy kozel két perceel megjavitva Hamdley ta-
valyi korrekordjat.

A verseny tavalyi gybztese E. Twemlow volt, ki

New-Imperial-gépével az akkor még 6 kiros t:%vot
92.873 kilométeres dtlagsebességgel abszolvalta.

A maésodik helyezett sz idei gyoztes Johnston volt
Cotton-gépen, mig a harmadik helyre K, Twemlow
(New-Tmperial) futott be.

Berendezett toilette- és éthez6borondok.

e |
Jqutéru[‘)azat Weszely Isivdn

Budapesi, 1D. Kkeriilel, Ddci-uifca
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Az V. Klausenpass hegyiverseny

A nap legjobb idejét 17:48.6 (atlagsebesség: 72.876 km.) Franconi futja Motosacoche motorkerékparon, —

Bugatti a leggyorsabb sportkoesi és versenykoesi. —

Carraciola (Mercedes) a tharakoesikategoriiakban

elsé. — A ,,Grosser Bergpreis der Schweiz“ gyoztese Kessler (Alfa-Romeo).

Mikor 1922-ben az Automobil Club Suisse elséizben
rendezte meg a 215 kilométeres Klausenpass hegyi-
versenyt, még akkor senki sem gondolta, hogy ez a
verseny Eurépa legnagyobb hegyiversenvévé fogja
magat kindéni. A Klausenpass kitiing, ecentrikus fek-
vise, a svajeiak mesésen iigyes propagandija elérie
céljat és ma méar az a helyzet, hogy Svaje az Asso-

ciation Oszi iilésén eldterjeszti azon inditvanyvat, hogy

a Klauvsenpass hegyiversenyt vegyék fel az automobil
vilagbajnoksagok kizé.

Az els6 Klausen-verseny legjobb idejét 1922-ben
Nieth futotta Hispano-Suiza koesijan 21:43:00 idejével
56.700 km.-es atlagot érve el. Ugyanekkor a leggyor-
sabb turakoesiid6t Muhl (Benz) érte el 23:16.2-vel.

1923 volt a Klausen-versenyek nagy éve. Nem-
kevesebb mint 40.000 nézd és 2500 auté lepte el az 1t
vonalat. A palyarekord a kitiiné Steyr-vezeté Herman
Riitzler és az azdta szerenesétleniil jart Guilio Masetti
grof (Alfa-Romeo) parharea kovetkeztében, az elébbi
javara 20:244-re esokkent, ami 64200 km. sebességnek
felelt meg. Az elsdizben kiirt sportkoesikategoriak
legjobb idejét Merz futotta Hispano-Suizan (20:34.6),
mig a tarakoesi rekordot Risch (Marmon) 22:268-ra
javitotta.

Az 1924, év ismét rekordokat hozott. A nagy Merce-
des-Steyr parhare elébbiek folényes gyézelmével vég-
zodott és a kitind Merz 18:48.6-0s idejével az atlag-
sebességet 68.700 km.-re emelte. A tirakoesik legjobh
idejét Colas futotta Cottin-Desgouttes gépével 21:50.6,
mig a sportkoesik kozitt ugyancsak Mercedes-vezetd
Carraciola gyézedelmeskedett 20:292-vel. Ez volt az
elsd esztendd, amikor a Klausen-verseny a versenyzik
nagyvszaméra valé tekintettel mar kétnapossa noétte ki
magidt.

1925. Temét egy aranyév. A verseny fényvét Masetii
erof, Divoe, Rigal és Hansal nevei emelték. A palya-
rekordot Masetti Guilio gréf 2 literes Grand Prix
Sunbeamjével 17:28.8-ra javitolta és ezzel egy mai napig
is fennallé 73.900 kilométeres atlagot allitott fel. A
sportkoesik rekordja szintén megd6lt. Hansal, a kival)
ceztriak Steyr-vezetd 19:38.4-es idejével Carraeciola ide-
jét kizel egy perccel verte, mig a tirakoesik kiziil
Rigal (Peugeot) bizonyult a leggyvorsabbnak (21:5%.5)
ugyanesak verve a tarakoesirekordot. Az ezévben el6-
szor rendezett motorkerékpirkategoriik legjobb idejét
Franconi (Motosacoche) érte el 18:21.8-as iddvel.

Az idei Klausen-versenyt a nevezések és indulok
oriasi tomege, valamint a leheté legkedvezitlenebb
id6jaras tette emlékezetessé. Isb, kivd és hovihar, tehat
minden elképzelhetd akadaly tornyosult a vezetik elé,
akik ennek dacara, oridsi idéket futottak. Altaldnos
vélemény, hogy kedvezd idéjaras esetén Masetti 1itvo-
nalrekordja feltétleniil megdélt volna és azt nem is
egy, de legalabb négy-ot versenyzd szarnyvalta volna
tul. Kiilonésen a méeodik napon, amikor a wverseny-
koesik is startoltak, volt az id6jaris kellemetlen és a

legfels6bb régidékban, 1500 métertsl felfelé mar 10 een-
timéteres horéteg lepte el az amugy is teljesen felazott
utat. Szemtanuk elmonddsa szerint, egyves versenyzok
szinte hihetetlen vezetést produkaltak és olyan farola-
sokat mutattak be egyes fordulékban, amilyenre még
alig volt példa. A verseny rendezése a lehetd legjobh
volt, amit esak elképzelni l«hetett és dacira az elkép-
zelheté legmostohabb idoviszonyoknak, dieséretére a
svijeiaknak, minden a legjobban vagott.

Nézziik a verseny sportbeli részét. Jellemzi a ver-
senyzok nagy klasszisara és tudasira, hogy dacara a
mostoha viszonyoknak, igen sok kategériarekord, ugy-
szintén néhany esoportban az ttvonalrekord is megz-
délt. A nap legjobb idejét, mint igen sok nagyjelenté-
ségli hegyiversenyben, ezuttal is egy motorkerékpar
futotta. A kivald svajei Franconi 500 kem. kiralytenge-
lves, kéthengeres Motosacoche-gépén 17:486-0s idejével
alig 19 masodperceel maradt el Masetti gréf (2 literes
Sunbeam) 1925-ben felallitott palyarekordjatél, 13.6
masodpercecel javitvan megz a motorkerékparok daltal
eddig futott legjobb idét. Ugyanesak 1j rekordot
hozott az oldalkoesiverseny, ahol szintén svajei vezeto
Gex (Motosacoche) ezarnyalta {tidl - sajat  multévi
rekordjat.

Meghlolt a rekord ezenkiviil .a tirakoesikategériak-
ban is. Itt Carraciola, a német Grand Prix hdse 20:50.2
idejével a multnak adta &t Louis Rigal (Peugeot)
21:23.6-0¢ legjobb eredményét, 33.4 masodperecel javitva
2zt meg.

A sportkoesikategoriak legiobb idejét Gloggner fu-
totta Bugattijan 20:12.2-es id6t érve el. Azonban Hansal
(Steyr) mult évben kitiing t- és idéjarasi viszonyok ki-
zott felallitott 19:38.4-es kategoriarekordjiat nem sikeriilt
elérnie. Hansal az idén is indult és bar az 5 literes kate-
goriaban mint gyéztes keriilt ki a versenybél, 20:34.6-0s
idajével kizel egy egész perecel maradt el tavalyi ered-
ményétél. A sportkoesik kbzott egyébként a legjoblb
id6t dr. Karner futotta Bugattijan, tekintve azonban,
hogy szombaton startolt, eredménye esak a svijei baj-
noksagha szamit és dijazfisban nem részesiilt.

A versenykoesikategériakban szintén Bugatti-vezetd
Kraeht futotta a legjobb id6t, ami egyébként a verse-
nyen futott legjobb antomebil idé is lenne, ha erédmé-
nyét mem a szombati napon futotta volna hors eoun-
eours, Tgy a kétnapos verseny leggyorsabb antomohilja
Kessler Alfa-Romedja lett, aki a vasarnapi mostoha
idéviszonyok kozott 18:42.8-as id6t ért el és ezzel meg-
nyerte Svije 1926, évi ,Nagy hegyi dijat®. Kitiing 1dé
ket futoftak még a versenykoesikategériikban Kinsky

grof (5 literes Steyr) és kiilongsen a frangia gyari
Amilear-vezeté Morel, aki kis 1100 kem. Kkoesijan

19:15.2-vel a nap negyedik legjobb idejét prodnkalta.
Szenzdeios futdist produkalt ismét a kitiind ndvezetd

Junek asszony®, aki ma talin egész Eurépaban hors

councours #ll. Bugatti-Sportjan a 2 literes kategériabar
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20:39.4-et fulva mésodik lett az ugyanesak Bugatti-
vezetd svajei Weber mogott (20:35.6) és 78 automaobil
koziil a 11-ik helyet vivta ki magénak. Idejének j6sa-
gara mi sem jellemzébb, minthogy 2 literes Bugattija-
val esupan 4.8 masodpereeel futott gyengébb idot, mint
az b literes Steyr-rel startolt Hansal, akit pedig a ma-
gvar kozonség is mint vakmerdségérdl és tudasirol
nevezetes oszirik vezetol ismer.

A versenyen kitiiziott csapatverseny kiilondijat a
Bugatti-team (Kracht, Karrer dr., (Gloggner) nyerte.
Szenzicidszamba megy egyvébként a Bugattik kitiind
szereplése. Tizenhat DBugatti jelent meg a startnil és
mindannyi végigfutotta a tavet, kitiind. eredményeket
érve el. :

A versenyre benevezett 191 jarmii (67 motorkerék-
par, 9 sidecar, 46 tirakoesi, 50 sportkoesi és 19 verseny-
koesi). Elindnlt: 158 jarmii. 58 motorkerékpér, 7 sidecar,
44 thirakoesi, 36 sportkoesi és 13 versenykoesi. A célba
érkezett: 125 jarmii (48 motorkerékpér, 4 sidecar, 87 tira-
koesi, 31 sportkoesi és 10 versenykoesi).

A tav kizepén az tgynevezett . Urnerboden“en he-
iktatott és mért Kilométer lancé (repiild kilométer)
legjohb idejét altaldnos esodélatra a kis 1100 kem. kom-
presszoros Amileart vezeté Morel futotta 25.6 masod-
perces idét érve el, ami 140.626 km. sebességnek felel meg
(gr6f Masetti — 2 literes Sunbeam — a mult esztendd-
ben ugyanitt 23.0 masadpercet futott, ami 156.528 km.
sehességnek felel meg).

A verseny részletes eredménye a kovetkezo: .

Tavolsag: 21500 km. Startmagassag: 664 mel_;nr.
Linthal. Cél: Kilausenpass, 1937 méter. Magassagkiilon-
hiszet: 1273 meéter. Atlagos emelkedés 6.21%. Maximilis
emelkedés: 850%. A

Motorkerékparok 175 kem.: 1. Geiss (DKTV) 23:46.
— 950 kem.: 1. Pietro Ghersi (Guzzi) 20:244,
9. Divorne. — 350 kem.: 1. Wirz (Condor) 21:06.2,
2. Weher (Saroléa) 22:048. — 500 kem.: 1L F'ran-
coni (Motosasoche) 17:48.6. A nap  legjobb
ideje. T3 motorkerékpar titvonalrekord. 72543
km. Atlagsebesség. 2. Pietro Ghersi (Guzzi) 18:18.6, 3.
Dom (Scott) 18:426, 4. Banhofer (BMW) 18:566, 5.
Fvans (Trinmph) 19:226. Tros kategéria. — 750 kem :
1. Richter (Viktéria-Kompresszor) 19:04. 2. Dom (Secott)
19:464. — 1000 kem.: 1. Céresole (Harley-Davidson)
18:11.6. 2. Carmine (Indian) 19:27, 3. Blickensdorfer
(Brough-Superior) 20:000. 4 Eberan (Matehless) 20:00 5.
Oldalkeesis motorkerékparok. 350 kem.: 1. Walter (Cot-
ton-Blackburne) 33:01.8. — 600 kem.: 1. Bskoffier (Vik-
téria) 24:32 — 1000 kem.: 1. Gex (Motosacoche) 21:23.
11§ oldalkoesi fitvonalrekord. Sebesség: 60.400 km.

Thrakoesik. 500 kem.: 1. Butenuth (Hanomag)
97:92. — 1100 Kem.: 1 Zimber (Opel) 24:038. — 1500
kem.: 1. Tamarche (FN) 21:532. 2. Lumpert (Bugatti)
91:56.8. — 2000 kem.: 1. Kessler (Ansaldo) 22:046 — 3000
kem.: 1. Walser (Lancia) 26:09.2. — 5000 kem.: 1. Ségard
(Panhard-Tevassor) 22:204. — 8000 kem.: 1. Caerels
(Excelsior) 21:520. 2. Riseh (Packard) 2:122. — 8000
kem. feliil: 1. Carraciola (Mercedes-Kombressor)
2:50.2. 17§ thrakoesi titvonalrekord. Atlagsebesség:
61.900 km, 2. Merz (Mercedes) 21:456.

Sportkoesik. 1100 kem.: 1. Gaeon (Amilear) 22:27.6,
2. de Marnier (Salmson) 23:386. — 1500 kem.: 1. Gloge-
ner (Bugatti) 20:122. Az 1—5 helven Bugatti-vezetdk.
— 92000 kem.: 1. Weber (Bugatti) 20:35.6, 2. Junek asz-
szony (Bugatti) 20:394. Tovabhi 5 helven Bugatti. —
3000 kem.: 1. Hiirliman (Sunbeam) 22:462, 2. Burch
(Alfa-Romeo) 22:47. — 5000 kem.: 1, Hansal (Steyr)
20:346. A 3.3 literes kateg6ridban arfnylag lasstinak
hizonyult Steyr-Svorton-indulé, valamint az id&iarasi
viszonvokkal megbaritkozni nem tudé Delmar Walter-
né 26:51.8-as idbével hefedik. — 8000 kem : 1. Veladini
(Packard) 21:31.4.

Versenykoesik. 1100 kem.: 1. Morel (Amilear-
Kompresszor) 19:152, 2. Clerici (Salmson) 22:034. —
1500 kem.: 1. Kimpel (Bugatti) 23:27.8. Egyediil indult.
= 2000 kem.: 1. Kessler (Alfa-Romeo) 18:42.8, 2. dr. Kar-
rer (Bugatti) 19:474, 3. Rosenberger (Mercedes-Kom-
pressor) -20:37. Werner (Mercedes) feladta. Versenyen
kiviil Kracht (Bugatti-Kompressor) 18:242. A nap leg-
gyorsabb koesija. Sebesség: 70 km. — 3000 kem.: 1.
Kracht (Bugatti) 20:38. Egyediil indult. — 5000 kem.:
}_. 1';'5?; Kinsky Ulrich (Steyr) 18:57. Riitzler (Steyr)
ol s

Brdekesség  szempontjihol kozoljiik a versenyzok

altalinos osztalyozasat idérendi szemponthél, tekin-
tet nélkiil a kategdridkra:
L Franeoni (500, Motosacoche) M 17:48.6.
2, Ceresole (1000, Harley-Davidson) M 15:11.6,
3. Pietro Ghersi (500, Guzzi) M 18:18.6.
4. Kracht (2000, Bugaltti) V 18:24.2,
5. Dom (500, Seott) M 18:42.6.
6. Kessler (2000, Alfa-Romeo) V 18:42 8,
7. Bauhofer (500, BMW) M 18:56.6.
8. Grof Kinsky (5000, Steyr) V 18:57.0.
9. Riehter (500, Viktoria) M 19:04 0,
10. Evans (500, Triump) M 19:22.6.
11. Morel (1100, Amilear) V 19:15.2.
12, Carmine (1000, Indian) M 19:27.0.
13. Dom (600, Scott) M 19:46.4.
14. Dr. Karrer (2000, Bugatti) S 19:47.0.
15. Blickensdorfer (1000, Brough-Superior) M 20:004.
16. Eberan (1000, Matchless) M 20:00.2,
17. Epper (500, Motosacoche) M 2:04.4.
18, Henne (500, BMW) M 20:05.0.
19. Dr. Karrer (2000, Bugatti) S 20:07.5.
20. Gloggner (1500, Bugatti) S 20:12.2.
21. P. Ghersi (250, Guzzi) M 20:24.2.
22. Hansal (5000, Steyr) S 20:34.5.
23. Weber (2000, Bugatti) S 20:55.6.
24, Rosenberger (2000, Mercedes) V 20:37.0.
25. Kracht (3000, Bugatti) V 20:38.0
26. Junek asszony (2000, Bugatli) S 20:59.4.
27. Starkle (500, AJS) M 20:42.4.
28. Frey (500, Sunbeam) M 20:50.2.
29, Carraeciola (8000, Mercedes) T 20:50 2.
30. Escher (2000, Bugatti) S 20:53.4.
M = Motorkerékpar, V = Versenykoosi. S = Sport-

koesi. T = Tirakoesi. A gépek mellett zarjelben levd
szamok a motorok hengeriirtartalmat jelzik kébeenti-
méterekben.

Amint latjuk, azelsé 30 beérkezodbal, tekintet neélkiil
a hengeriirtartalomra, 16 motorkerékpar, 6 verseny-
koesi, 7 sportkoesi és 1 tirakoesi. Ha eredmény szem-
pontjabél mérlegeliink, vgy feltétleniil az 500 kem.
Motosacoche, a 250 kem. Guzzi, valamint az 1100 kem.
Amilear eredménye a legjobb. Altaliban mindeniitt a
verseny a kis hengeriirtartalini gépek javara billen.
Egyediil a tiarakoesiknal @11 a 8 literes Mercedes idd-
rendben a legeldl, ott azonban, ahol egvenlé henger-
iirtartalommal kiizd, a Bugattik és Alfa-Romeok ellen
mar alul marad. Ugyvanez 41l a Steyr-ekre. Kinsky
esak 5 literes Steyr-motorral tud megkozelitd idot
futni, mint a 2 literrel indulé Kessler (Alfa-Romeo) és
Kracht (Bugatti), nem is szdélva az Amilear-vezetd
Morelrol, aki 1100 kem. gépével esak 17 mdsodpereecel
marad el mogitte.
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Uj vﬂdgrekordok

Mar mult szamunkban részletesen megemlékez-
tink a vilaghirii angol motorkerékpéarversenyzo,
W. L. Handley (348 ohv. Rex Acme-Blackburne)
szenzacios futasarel a 200 angol mértfoldes Brook-
land-meetingen. (Ugyanakkor, amikor a magvar Ba-
lazs Laszlé masodik lett.) Handley, mint tudjuk,
akkor pneudefektjének kijavitasa miatt 15 pere 15
masodperecel késébb indult, mint a tébbiek. Hét kor
hatranyat azonban hihetetlen emergiaval és mesteri
vezetéssel ledolgozva, alig egy korrel a gyodztes
Lacey (344 ohv. Grindlay-Peerless-Jap) mogitt be-
futott a célba. Szenziciés futdasinak meg is volt az
eredménye. Nem kevesebb, mint 14 viligrekordot
adott 4t a multnak. Rekordjai koziil a 200 mértféldes
nemesak a 350, hanem az 500, 700 és 1000 kem. kate-
goriakban is vilagrekordot jelent. Kiilon dicséretére
valik ezen pompas teljesitmény az angol Blackburne-
gvarnak, amely 348 kem. ohv. motorja szinte hihe-
tetlen teljesitményt produkalt.

Handley vilagrekordjai a kivetkezdk: 50 kilomé-
ter. 20:26.07. Sebesség: 146.810 km. Uj rekord a 350
kem. kategériaban. A régi rekordot is Handley tar-
totta. — 100 kilométer. 40:47.66. Atlagsebesség: 147.080
km. Rekord a 350 kem. kategoriaban. A régi rekor-
dot is Handley tartotta. — 50 mértfold (80.450 km.).
32:28.77. Atlagsebesség: 147.120 km. Rekord a 350
kem. kategériaban. A régi rekordot is Handley tar-
totta. — 100 angol mértfold (160.900 km). 1:05:50.71.
Atlagsebesség: 146.640 km. Rekord a 350 és 500 kem.
kategériakban., A régi rekordokat Le Vack és Hors-
man tartottik., — 200 mértfold (321.800 %km.).
2:16:01.04. Atlagsebesség: 141.970 km. Rekord a 350,
500, 750, 1000 kem. kategoriakban. Az el6bbi rekordo-
kat Le Vack, Horsman, Allchin tartottak. Az 1000
kem. kategéria rekordjat azéta Temple (OEC) mar
meg is javitotta Monthléryben. Lasd lapunk hirei
kozott. — 1 6ra. 146.770 km. Rekord a 350 és 500 kem.

kategoéridkban, — 2 o6ra. 284.240 km. Atlagsebesség:
142120 km. Rekord a 350, 500 és 750 kem. kategod-
riakhban.

-

Uj 24 6ras vildgrekord. Lovinfosse és Flinter-
man, két belga F. N. (Fabrique National, Liége) ver-
senyzé a 350 kategériaban ohv. FN-gépiikkel, valtott
vezetéssel 1926 augusztus 2-4n megjavitottak a 4, 5,
6, 7, 8, 9, 10, 11 és 12 6ras, valamint a 24 oras vilag-
rekordokat. Eredményeik a kivetkezdk: 4 6ra alatt:
479.740 km. Sebesség: 119935 km. — 5 o6ra: 598.265
km. Sebesség: 119.653 km. — 6 6ra: 732942 km. Se-
besség: 120657 km. — 7 oOra: 843.241 km. Sebesség:
120643 km. — 8 o6ra: 956.488 km. Sebesség: 119.561
km. — 9 6ra: 1057.401 km. Sebesség: 119.600 km. —
10 6ra;: 1193.780 km. Sebesség: 119.378 km. — 11 6ra:
1309.330 km. Sebesség: 119.030 km. — 12 éra: 1413.000
km. Sebesség: 117.750 km. — 24 o6ra: 2525.592 km. Se-
hesség: 105233 km. Az elsé két rekordot Worters
(Excelsior), 6—12 éraig a Garelli-vezetok, Gnesa és
Skaiz, mig a 24 6rdas rekordot a Stewart hazaspar
tartotta Rudge-gépén. Az FN-vezeték eredménye ko-
losszalis az elézé rekordokhoz képest.

ALAPIT FATO‘IT 1882,

FOLDVARY IMRE

Férlidivat, fehérnemii,
kalapraktar, ugyanott angol férfiszabésag,
sportszovetkiilonlegességek, autétakarok

BUDAPEST
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és VIII., Rakéczi-at 7.
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Magyar Molorforgaimi Vallalat
Budapest, IX.,_ Viola-utca 12—14
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Javildsok lelefon: L. 914-17 és L. 978-93.

golyéscsapagyak, gbrgdscsapagyak, acél-
F & s golyok, teljes kdziédmildberendezések
Sajat csapagyjavito mihely
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VECSEY JENO BuDAPEST, VIIL, KISSTACIO-UTCA 11
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a legolessbban  kaphat AUtOMODbIl és Pneumatik R. =T . Budapest, VI., Jokai-tér 5.

Telefon : 88—36, Lip6t 975—08. — Kérjen katalogust.
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Magyarorszdgon egyetlen szakiskola van, melyet
felelosség mellett ajanlhatunk. mert legmodernebbiil
lelszerell autojavitomiihelyben a ndvendékek gépész-
mérnikok szakszerii oktatdsa mellett az autokat
szétszedik, bedllitjdk, ifizembehelyezik, azonkiviil a
véllalat a legmodernebb sajat Mercedes, Benz, tinin-
ditos autoval torténik a vezetesi gyakorlat és minden
tanitvany addig vezet,amig tokéletesen nem tud, hogy
a hatésig elitt sikeresen levizsgazhasson. Nappali s
estitanfolyamok. Tandij részletekben fizethetd. Levizs-
gazott nvendékek elhelyezését eldsegitjiik. Miel6tt
bérhol érdeklodne, forduljon dijtalan felviligositdasért

JVIKTORIA®* AUTOSZAKISKOLA

véarosi iroddjahoz, Budapest, Vorésmarty-uica 53. sz.

Vegye meg a véllalat kiadasﬁi);}l;{-eéi_e_lent ..;(uiI:;
vezelbk Kézikonyvél"®, mely nélkiilozhetetlen
mindenki szdméra.
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MEGRBIZ HA TOK ES
GAZDASAGOSAK
Y
MINDEN EGYES
DARAB EREDETI
FEMDOBOZBAN ES
GYARI
OLOMZARRAL
ELLATVA
Y
KERJEN KEPES
KATALOGUST

Sportmotorokhoz. Amerikai motorokhoz

VEZERKEPVISELET:

Tipus TS 3.
Normal 1 sarku,

Tipus C 3,

Alacsony fordulati

motorokhoz,

BIRO JENO Budapest, Vl.,LisztFerenc-tér10
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Spanyolorszag 1926. évi
Nagy Dija
Gyoztes: Costantini (Bugatti)

A san-sébastiani Nagyhét utolsé  versenye,
melynek eredménye mult szamunkbol helyszike
miatt kimaradt, a Spanyol Grand Prix volt (tavol-
sag: 708 km.), mely 2 literes versenykocsik szaméra
volt kiirva. A verseny startjanal 10 koesi jelent meg:
1 Sunbeam (Segrave), 3 Delage (Wagner, Benoist,
Morel) és 6 Bugatti (Costantini, Goux, Minoia, Wil-
liams, de Buek és Ferry). Nem jelent meg a Sima-
Violet, Amilear és Salmson team, valamint hianyzott
a benevezett Bequet, Jean Graf, BNC, Guyot és
Eldridge. A verseny az Eurépa Grand Prix megis-
métlése volt a Delage és Bugatti kiozott, amit Segrave
(Sunbeam) 7 koron at egy harmas kiizdelemmé ava-
tott. A hat Bugattibol 4, a harom Delageb6él esak 1
fejezte be a versenyt. Segrave 10 kor utan elso tenge-
lyének torése kivetkeztében feladta, A Delage-veze-
t6k mar a verseny elején mindent  elrontottak. Be-
noist és Morel felvették a versenyt Segrave-vel, aki
a verseny elején pokoli iramot diktalt. Ez természe-
tesen a kompresszornak beadta a kulesot. Costan
tini okosabl volt., Hagyta Oket fulni, bhiztosra véve,
hogy elvéreznek. Williams, de Buck és Ferry, a ha-
rom amator Bugatti-vezeto, akik sajat koesijaikkal
allottak starthoz, igen jo mendknek bizonyultak., Az
vsszes koesik Dunlop és Michelin pnenmatikkal vol
tak felszerelve.

Boris idében startolnak a koesik., Segrave oriile-
tes tempot diktal, amit Benoist, Morel dtvesz. Cos-
tantini, Wagner, Goux valamivel hatrabb jonnek,
A masodik kor végén Benoist egészen felnyomul
Segravehez. A harmadik korben Benoist gyujtasi za-
varok miatt leall a boxoknil és 9 percet veszit, Morel
elozi Segravet. De Buck, az amator Bugatti-vezeto
feladja. A hetedik korben Segrave kiall a mar emli-
tett defekt miatt. Az esé megindul és a palya modfe-
lett estszossa valik, az iram érezhetden lassul, Morel
leall a boxoknal és Wagner veszi 4t a vezetést, ki
vetve Costantinitol. A nyoleadik kérben mar esak 6
koesi fut a tizbél. -A vezeték 110 kilométeres atlaggal
koroznek. A 13-ik korben Costantini elézi Wagnert
és rovidesen 300 méter elonyre tesz szert. Az esd elall
és a nap kisiitvén, a palya hamarosan felszarad,
Costantini kétszer veri a korrekordot és 7:45, majd
7:42-vel 135 kilométeren feliili sebességet fut ki.
A verseny féltavjan Costantini tankol 1:19 mp. alatt
gondolatszerii gyorsasiggal. Benoist felvaltja Wag
nert, de dacira minden igyekezetének, Costantinit
behozni nem tudja. Goux, Williams, Minoia és Ferry
a tovabbi sorrend. Minoia, miutan a palya kissé est-
sz0s, nem igen erdlteti meg magat és esak biztosra
megy. erry és Williams o 29, illetve a 32-ik kiérben
feladjak a tovabbi hareot. A Wagner—Benoist—Mo-
rel-trio egymast valtva sem tudja megakadialyozni,
hogy Goux felnyomuljon a masodik helyre. Minoia
tartja negyedik helyét. Végiil gyoztes: Costantini
(Bugatti) 5:35:47. Sebesség: 123.775 km. 2. Goux (Bu-
gatti) 5:52:16. Sebesség: 117.964 km. 3. Wagner, Be-
noist és Morel (Delage) 5:56:57. Sebesség: 116.400 k.
4. Minoia (Bugatti) 5:57:26. Sebesség: 116.392 km.
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SOROZATOS

GYOZELMEI

1926-BAN

KMAC téli motorkerékparversenye.
Wein Levente (Méray) a solo-
gépek legjobb idejét futja.

KMAC els6 palyaversenye az Ugeto-
palyan, Wein Levente (Méray) nagy
tolennyel gyéz a kis gépek f16-
versenyében.

KMAC masodik palyaversenye az
Ugetépalyan., — Méray-Horvath
Lorant (Méray) nagy folénnyel
elsé6 a kis gépek féversenyében.

Budapest—Hatvan 100 km verseny.
Méray-Horvath Lérant (Méray)
a nap harmadik legjobb idejét
futva, gy6z a 250-es kategoriaban.

Gilly—Burtigny hegyiverseny.(Svajcz)
ifj. Kienaszt Ferenc (Méray) f6-
lénnyel gyéz a 250 kem. kate-
goriaban,

KMAC. Guggerhegyi verseny 1926.
Dragos Jené (Méray) folénnyel
gy6z a 250 kcm. kategoridban.
Horvéth Janos (Méray) gy6z az Un-
limited oldalkocsi kategoriaban.

Mielétt gépet venne,

tekintse meg az ij
Méray-tipusokat

4

MERAY
Motorkerékpargyar R-T

Teleion: Teréz 26-65

A
MERAY-GEPEK

Budapest, V. ker., Dorottya-utca 3
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Costantini kétszer allt meg. Egy izben tankolt (1:19
mp.), masodizben egy motorfedd-szijat eserélte ki
1:09 mp. alatt. Goux 2:09 alatt gyertyat eserélt és
1:50 alatt tankolt. A Delage-vezetik a folytonos cse-
rék folytan 23 percet vesztettek idében és 1:30-at as
fizemanyagfelvételkor. A folytonos eserék oka abban
rejlett, hogy a kipuffogé esé nem volt eléggé elszige-
telve és tiirhetetlen meleget Arasztoft a vezetdk sza-
mara, akik ezt nem birtak ki és némelyik égési sebe-
ket is szenvedett laban,

FORGALMI RIREK

Szabad végre az clézés a hidfo elétt is a hidakon.
Ezt is megéltiik. Most végre alkalmunk nyilott belatni
a magyar adminisztraciéba. Harom hénap el6tt ment
hatdrozatba, miszerint az el6zés mar a hidfé elétt sza-
bad lesz és most 3 hénap mulva lett beldle valosag.
No igen, ezalatt eldontotték, hogy kinek a koltségén
hozzdk elore a tablat.

A bukkandk, Kiilonos budapesti specialitas. A nyar
folvaméan esaknem az egész fovaroshban javitottak a
vizvezetéket és a gizesoveket. Csaknem minden utea-
ban felszedték egy idére a kivezetet. Ez rendjén van.
Hozzatartozik az élethez. Sziikséges, De az, hogy a
kihdnyt foldet esak amnigy hevenyében visszahanyjak
és a kovezetet amugy tessék-lassék visszahelyezzék és
az helyvenként 8—10 centiméterrel kialljon a rendes ki-
vezet szintjébol, az mar nem sziikséges. Hetek 6ta élet-
veszélves a hajtas, még 10—15 kilométeres sebességhen

alig van utea, ahol az efajta bukkandék hianyoznanak.
Ugy latszik, ezt is az automobilistak bosszantasira és
a rugék javitasara taldltak ki. Figvelmébe ajanljuk
automobilistainknak és motorkerékparosainknak a
Margit-korutat, a budai Fé-uteat és figyelmébe ajanl-
juk ezeket a bukkandkat ,Budapest székesfovaros® tit-
épitési hivatalanak. Igy bizony nem lesziink ,fiirdéva-
ros“ és mit fog szdélni az ,idegenforgalom®.

.

A székesfOovaros utainak szégyvene a  budakeszi
szanatériumhoz vezeté ut egyik szakasza. Figyelmébe
ajanljuk ezt az illetékeseknek. Alig hagyja el a Buda-
keszire 1igyekvd a Szép Juhdasznét, ijeszté ttszakasz
tarul a nézo elé. Hossza maximum 200 méter, de éppen
elég arra, hogy a budakeszi szanatériumba igyekvé be-
teghol kirazza az utolsé leheletet, Az utnak ez a sza-
kasza ugy fest, mint egy miniatiir haretér a granattol-
esérekkel. Itt nines sebesség, legyen lépés, gyorslépés,
25 kilométer avagy versenytempd, amit kibirna az 1ut.
Utana keresztet vet a boldog halanddé, aki automobilon
rugotorés nélkiil atjut rajta. Még csak azt esodaljuk,
hogy a székesféviaros ezt az itrészt nem olajoztatta,

Utaink allapota. Erdekes, hogy a hatérozottan ja-
vulé magyar uthalézatnak még mindig igen sok a fo-
gyvatékossaga. Erdekes példaul, hogy a székesfévaros
kiozvetlen kozelében sokkal rosszabb utakat talalunk,
mint tavol Budapesttol. Budapestre jovo kiilfoldiek
szép véleményt alkothatnak székesfévarosunkrél, ami-
kor Bées felol automobilon jove kozelednek Obudahoz.
Figyelmébe ajanljuk a keramit el6tti 10 kilométert az
Allamépitészeti Hivatalnak., Igazdn szégyven, hogy
Magyarorszag egyik féutvonala, az, amelyik Budapes-

tet joforman a nyugattal osszekioti, ilyen allapotban

e £

?' AMERIKAI \

(Harley-Davidson}

az idealis ttira-motorkerékpar

is a budapesti uteakon, kiilonosen pedig Budan. Budan
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legyen. A misik szégyenfolt a Vam utani ttszakasz a
giodolléi orszdguton. Csodalatos nemtiorédomséget ta-
nusitanak egyes esetekben az dllami tényezék. Ezen az
ntszakaszon fekszik Godollo, a kormanyzé nyari tar-
tozkodasi helye, ahol sokszor idegen diplomatak is
megfordulnak. Mit fognak ezek gondolni? Giodor giédor
utan, dgyannyira, hogy 10—15 kilométernél gyorsabban
nem is haladhatunk, Mindkét esetet figyelmébe ajanl-
juk az illetékes tényezéknek.

Utjavitasok. Szolnok véaresaban a Zagyva folyot
athidalé fahid helyébe vasbetonhid épiil. Az épitkezés
tartama 5 honap. A forgalom ezen idé alatt a hidtdl
100 méterre elhelyezett ideiglenes fahidon bonyolittatik
le. — A Ferene Jozsef-hidat elzartak a forgalomtdl. —
A Borsod varmegyei Sajokaza melletti Sajéhid atépi-
tés alatt van. Az épitkezés 6 honapot vesz igénybe. A
forgalom egy 3 méter széles pothidon benyolittatik le.
Ovatos hajtis kéretik. "

Hatvanen keresztiil esak 10 kilométerrel szabad
kozlekedni automobilnak. Egészen <¢rdekes. Most, ami-
kor Budapesten felemelték a motorosjarmiivek sebes-
ségét 30 kilometerre, ugyanakkor a hatvani rendérka-
pitany 10 kilométerre szallitja le Hatvanban a sebes-
séget. Indokolds: Az utak részbeni esekély szélessége,
a nagy személy- és koesiforgalom, valamint élet- és
vagyonbiztonsag. Megszegése kihagast képez és 500.000
korona pénzbiintetéssel és ha nines pénz, 5 napi elza-
rassal biintettetik, Motorosok és automobilistdk, vi-
gyazni Hatvanban! ’

Egyik elismerten nagy és komoly automobileég
igazgatéjatol a kovetkezé érdekes és jellemzé esetet
kaptuk: ,Vallalatom tulajdondban fekszik egy megle-
hetésen rozsdés és piszkos prébaszam, melynek meg-
njitott masat irasban kérelmeztiik az allamrendorség-
t6l. Természetesen a szamot sziikségképpen dllandéan
hasznéljuk, mert az ij szdm megérkezése meglehetisen
késik, A minap a Miuzeum-korit és Kossuth Lajos-utea
keresztezésénél megallit a rend 6re, Az ok a rozsdas,
piszkos préobaszam. Miuntan illedelmesen megmagyarazom
a rend 6rének, hogy méar kérvényeztem 1j szamlapot,
felmutatom kivansiagara a probaszam forgalmi enge-
délyét. Erre a rendor a celluloidiokot keresi koesi-
mon, a koesi forgalmi szaméaval. Erre még szelidebben,
s6t a lehetd legjobb indulattal megmondottam a rend
orének, hogy téved, mert eelluloidtokban elhelyezett
forgalmi engedélye esak egy mar levizsgazott koesinak
lehet, a probaszdm mellé esak egy azt ,igazolé lap*
jar. A rend dre erre diihés lett és miuntin mas okot
nem talalt, felirt ,kozbotrany okozasért”. Azt hiszem,
ehhez nem kell mas kommentir. Ismét egy esete a
kell6 miiveltséget nélkiiloz6 rendérlegénység hatalmi
tébolyanak. Es ezeket akarjak felruhdzni régténbiinteté
hatalommal. Szegény Magyarorszag!

Mar Gyoérben is! A minap a kévetkezd levelet vet-
tiitk: Igen tisztelt Szerkeszté Ur! Nem birom mar ki
tovabb panasz nélkiil azt a sok vexaturat, amiben min-
ket motorosokat, ugy latszik budapesti mintara, a
gyori rendérség részesit. Az ember, ha ki tudja onteni
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keserveit, koénnyebb azok elviselése. Mindazonaltal
riovid leszek. Jalius 24-én haromszor végigmentem mo-
torkerékpiarommal lakasunk elétt. A rend ore ezt meg-
sokalva, leallitott. Tudomésomra adta, minden udva-
riassiagot mellézve, hogy ha még egyszer végigmegyek
(egyvaltalan nem forgalmas kiilvdarosi utea), ligy meg
fogom laini, mi lesz a kivetkezménye. Hazamentem.
Kerékparomat az udvarban hagytam. Par pere mulva
megjelenik a rend 6re és a raesoskapun keresztiil fel-
irja motorom szamat. Idézést még nem kaptam, de
hogy nem fog elmaradni, az bizonyos.

Sokkal érdekesebb a méasodik esel, mely a fentit
megeldzte, A bin szabdlytalan hajtids. A menetirany-
t6l jobbra esé utcédba fordulok be és nagy ivet esina-
lok., A renddér nem all a keresztezés kozepén, hogy
baloldalrél megkeriilhessem, igy a kényszer kovetkez-
tében jobboldalrél, tehat szabalytalanul keriilom. Nem
is keriilhettem volna baloldalrél, mert a sziik utein a
rend 6re alig egy méterre allvan a jardatdl, majdnem
biztos, hogy eliitéttem volna., Meg voltam gyoézidve,
hegy helyesen jartam el és nyugodtan folytattam uta-
mat. Két hét mulva Teller renddrtandesos 1tir kéret,
hogy jelentkezzem nala. Eléadom neki lelkiismeretesen
a dolgot, mire kijelenti, hogy ez egyszer nem biintet
meg, de ha ismétlodik, gy elveszi hajtasi engedé-
Iyemet. (?7) Megdorgaltatisom utian par napra kapok
egy idézést Raez Kazmér kapitiny trhoz, Megjelenek
és kivanesian varom a vadat. Kitiinik, hogy ngyanarrol
az iigyrol van sz6, amiért Teller tandesos ar mar par
nappal ezel6tt megintett. Ezt elé is adom, mire a kapi-
tany ur erélyesen kijelenti, hogy ha a tandesos 1ir nem
biintette meg, akkor majd megbiintetem én. Ezzel be-
hivatja a renddért, aki a feljelentést igy adja el6é: Jobb-
oldalon hajtott, intésemre majd kiabaldsomra nem
allott meg. A kovetkezdé pillanatban kész az itélei,
anélkiil, hogy a szamat kinyithattam volna. Szabalyta-
lan hajtas: 200.000 korona, mert nem allf meg: 200.000
korcna, mindkett6hoz 2—2 napi elzards, amitél, tekint-
ve, hogy biintetve nem volt, eltekintek. Meghalt
Matyas kiraly, oda az igazsag. Csak ennyit akartam
mendani és vagyok az . Automobil-Motorsport® hii
olvasoja. Gydr: Alairas sth.

L]

Multkori szamunkban megirtam, hogy a minap le-
allitott egy dunaparti renddér, mert 10 nappal annak
elotte ,hunzamosabb ideig haladtam egy maisik uté mel-
lett*., Méara beidéztek. A jelentés mar kindtte magat.
Most méar huzamosabb ideig versenyeztem a masik
auntomobillal. Elismeri, kérdi a fogalmazdé rend6érbird.
Nem! felelem. Egyszeriien keriiltem és mivel a mésik
koesi vezetGje ugyanakkor talan kissé tobb gazt adott,
a keriilés esak 25—30 méteren {1l kivetkezett be. Rend-
ben van, tehat elismeri, hogy huzamosabb ideig ment .
a masik koesi mellett. Hogyne, ha 3 mdsodpere huza-
mosabb id6, akkor mindent elismerek. 75.000 korona.
Erre kijelentettem, hogy nem vagyok milliomos és nem
azért megyek auntén, hogy havonta az urak jovoltahdl
1.5 milliot fizessek az allamnak, kérek targyalast, kii-
lonben is az egész esetet bejelentem és a minisztérinmig
fogom apwelladlni. Erre a fogalmazé ar engedett. 50.000
korona. Ugy latszik, itt lehet alkudni, gondoltam és
tovabb protesialtam. Ez azonban nem hasznalt. Kitiiz-
ték a targyalast. Jellemzé azonban az esetre, hogy a

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, V.,
Vaci-ut 95. Autorugok, autéalkatrészek.
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t. fogalmazé 1r kijelentette: ,Meg akartam kimélni,
hogy ujra bejojjon, maga nem ment bele, most aztan
beidézem a tanukat és a rendort és majd 300,000 koronét
fog fizetni, maga akarta, maga kérte a targyalast”. Igy
fest a rendorbiriskodias Budapesten az Urnak 1926-ik
esztendejében, A targyalis eredményét jovo szamunkban
kozoljiik. — U. i. Tekintve, hogy gyorshajtasért nem
jelentett fel a rend é6re, tehat nem mehettem gyorsab-
han &0 kilométernél. 30 kilométerves sebesség mellett 1
mn, alatt az auté sebessége 8 méter 32 em. Tehit 3—4
masotpercig mehetiem a mellettem mendé autéval ,hu-
zamesabb ideig egymas mellett”. Huzamosabb idé =
3 masodpere. Ujabb idérendi fogalom! Megéallapitotta a
Személynok-ufeaban posztolé renddér,
L ]

Hogy mi minden torténik a budapesti forgalom
dsungeljében, azt esak az tudja elmondani, aki sokat
jar autéval, vagy motoeciklivel az utein. Héonapok dta
kéztudomasu, hogy az édllamrendérség elhatarozta, hogy
Delmar Walter intervencidjara a hidakon megengedi,
hogy auté és motorkerékpir mar a hidfo el6tt elézhes-
sen lofogati koesit és  teherautot. Erdeklédtiink ez
iranyban az allamrendérség forgalmi osztalyanal, ahol,
mint mér megirtuk, a kivetkezé felvilagositast nyertiik:
LJAmint az elozést megengedd tablak lekeriilnek a hid-
f6hazikoérol és fel lesznek allitva a hidfeljarat elején, az
elozés szabad®, Egy napon délutan éréommel latom és
szinte hinni sem akarom, a tabla lekeriilt régi helyérdl
6s 20 méterrel elébbre hozatott. Orémém hatartalan,
eléttem éppen egy tarszekér cammog, azounal felhasz-
nalom az alkalmat és boldogan el6zim a koesit, Abban
a pillanatban mar emelkedik a kéz. Allj! Igazolja ma-
git. Tilos a hidf6 el6it elézni. Hidba minden tiltakoza-
som, hivatkozisom a kozlekedési rendirség egyik veze-
tojére, aki elétte néhiny nappal jelezte, hogy megsiir-
zette a hidak feliigyeloségénél a tablik elérehozatalar
és hogy mar szabad az elézés, semmi sem hasznalt. Erre
kijelentetterm a rend orének, hogy itt semmiképen sem
igazolom magam, ¢sak bent a 1I. ker. kapitanysagou,
ahol jegyzokinyvet kérek felvenni az esetrdl. Ez egy-
szer én vittem be a rendért és nem az engem. Beérve,
humoros esetnek voltam tanuja. A rendor haptikba
vagja magat és jelenti a szolgalatban lévi feliigyeld-
nek: ,,Aldsan jelentem, behoztam egy autét®. En sem vol-
tam rest és jelentettem, hogy behoztam a rendért és
kérem a jegyzokonyvfelvételt. Eldadva panaszomat,
azt jegyzokonyvbe nem vették, adjam ¢l6 a targyalason,
mondtak, Felvették azouban a renddr jelentését, hogy
wBehoztam, mert megtagadta az igazolast”. Hat uraim,
nem egy cirkusz ez? Betetozésiil masnap berohantam az
allamrendorség kozlekedési iigyek egyik vezetdjéhez, aki
a tablaiigyeket is intézte és aki sajnalattal jelentette ki,
hogy bizony a tabla athelyezésérol még nines értesiilve,
tehat a legénység sem értesiilhefett réla, No, de ha it
is megbiintetnek, akkor t6bbé nem iilék autéra.

L]

NSok panaszt hallunk mostandban szinfe maponta
baratainktol, hogy a rend 6rei nem dllanak az uteake-
resztezések kizéppontjiban és ennek daedra megkivan-
jak, hogy az automobilvezetd, vagy motorkerékparos
szabalyosan megkeriilje tket. Masok viszont arrdl érte-
sitenek, hogy a rendér sokszor elire int, lLogy nem
tartja sziikségesnek a megkeriilést. Hogy itt azutan sok-
szor mégis esak a vezetd issza meg a dolog levét, az
bizonyos. Szinte rossz nézni, amint a rend 6re, daecira
hogy alig all 1.5 méterre a jardatol, kéjjel lesi, mit fog
tenni a wvezetd. Megtirtént, hogy kénytelen voltam
reversalni és a forgalmat a szd szoros értelmében fel-
tartani, esak azért, mert a biztos ur a keskenynek és
forgalmasnak mondhaté Fiird§-uteaban ,hatalmanak
biztos tudatdban®, nem tett lépést a kizép felé, hanem
megvarta, mig a masfélméteres sivon atvergédém ko-
esimmal. Uraim, batran kérdem, hol itt a jéakarat,

vagy talan azért van a rendérség, hogy forgalmi aka-
dalyt alkosson? Nem clég forgalmi akadalyt képez az
ufeat néha tfeljesen elzaré lépésben haladé hérom ke-
rékparos rendér, avagy a kettesével haladé lovas-
rendér? Ujabban mar a forgalom lebonyolitisa érde-
kében kiallitott orszemek is .forgalmi akadalyi® akar-
nak alkotni. A leghelyesebb az volna, hu egy fehér
nagy korrel felfestenék a rend érének a helyét, akkor
aztan megsziinne a ,keriilési kihagas*, mert aki meg-
keriilte a fehér kirt, az eleget tett a forgalmi szabi-
Ivoknak, tekintet nélkiil a renddr holtartézkodasira.
Nehéz probléma, tigy-e ennek a kis Magyvarorszagnak
a kozlekedési problémaja?

Igazolja magat, mert visszabeszélt! Wolfner Laszlo,
az ismert motorversenyz6, Tourist Trophy gyoztes, a
minap 10—15 kilométeres sebességgel halad a buda-
pesti Lanchidfén. 1tt a rendérdk, ngy latszik, mar
esak azért is, mert a Zrinyi-utcai fékapitanysigrdil
figyelik oket, tekintet nélkiil a jarmi gyorsasiagara,
emelgetik kezeiket és dllanddan mormoljak: ,Lassan!®
Wolfnerre is rasz6l a minap az ott dllomasozd rendér,
mire ez kedélyesen visszaszél: ,Jnnél lassabban mar
nem lehet!* Erre a beljebb allé rendér, tigy latszik, a
hidfénél allé jelzésére, megallitja, majd az odasieto
elébbi igazoltatja. Miért, kérdi Wolfner? — Mert ,,Visz-
szabeszélt”, feleli a rend 6re. Beidéztek. Elamultam. A
vad a kovetkezd voit: A Lanchidfénél megengedettnél
nagyobb sebességgel hajtott, majd figyelmezietésem
dacara, fokozott sebességgel elhajtoit, majd mikor
megillitottam és leigazoltattam, borzalmas istenkiarom-
lasok kozepette azt mondta: ,Szeretném én azt a bhirdl
litni, aki engem el mer itélni!* Elitéltek 850.000 koro-
nara. Mikor kértem a fogalmazdé urat, hogy kérem eskii
alatti kihallgatdasomat, ugyszintén a rendérrel és a
sofférommel egyiitt a szembesitésemet, ram orditott,
tigy hogy mindennemii beszéd hiiba volt, tehat iigyvéd
utjan megtettem a feljelen.t.ést.

Ugyanesak Wolfner Laszléval tortént a minap a
misik eset. Faszamtablaval, mert a valodi elveszeit,
zsebemben az 4 iranti kérvénnyel és a potlas igazold
okirataval megyek a Nyugatinil. A Ferdinand-hidnal
egyszerre egy autdé vag elém, kiugrik beléle a Nyuga-
tinal posztolé rendér, magabél kikelve., Mért nem Aallt
meg, kidltotta. Boesanat, nem halloftam. Bekisértek
a kapitanysagra. Eltekintve a félnapi idiveszteséget,
azonnal elitéltek 800.000 koronara. Vad: Gyors hajtas,
felszolitas ellenére valé tovabbhajtas, szabdlytalan
szamtabla. Erre esak azt jegyzem meg, ha én olyan
gyorsan hajtottam volna, akkor hogyan lenne lehet-
séges, hogy ohv. Zenit-Jap versenygépemet, egy arany-
lag lassi turaauté mar a Ferdindand-hidnal utdélérte,
pedig felteheté az is, hogy abba is beletelt néhédny ma
sodpere, mig az auté elékeriilt. A szamtablam pedig
tokéletesen rendben volf. U.raim, eldll az ember esze,

Miért szalutal a rendér? Emlékszem még, van a ka-
tona ,Dienstreglamaban® egy passzus, ami azt mondja:
Foglyot kisérd szolgalatban lévé katondk mem kitele-
sek tisztelegni. Miért? Mert azoknak fokozott figyel-
met kell kifejteni, Ugyanez a szabaly talin még joh-
ban raillene az utcakeresztezéseknél allé rendGrorsze-
mekre. Szinte nevetségesnek talilom, hogy amikor az
ember dudil-dudal, a rendér nyugodtan szalutil jobbra
balra, villamosra, D-Radon arra haladé rendértisztek-
nek és 6téle ngyan nyugodtan ossze is szaladhatnank.
Itt talin némileg kellene segiteni a dolgon, mert o
rendér a forgalmasabb pontokon azért van kiallitva,
hogy jelezzen, nem pedig hogy szalutdlgasson és mi
azalatt a legnagyobb kinnyedséggel 8sszeszaladhatunk
a masikkal. Ha mar a sok biintetéspénzbél mi fizetjiik
a renddrséget, legalabb legyen valami esekély hasz-
nunk is beléle. '
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Kaszala=—Cocchi 1:1

Az elso talalkozasnal Kaszala (Majlath—Triumph) a masodiknal Cocchi
(Sunbeam) gyoz

Erdekes kiizdelmeknek volt
a szinhelye aug. 8-an és 20-an
az UTE-Stadion. Kapora jott a
magyar motorosoknak, ameny-
nyiben az olasz Bordoni kerék-
parversenyzo vezetojérol, Gio-
vanni Coechirol kideriilt, hogy
egvike a legjobb olasz palyva-
versenyzoknek. Az UTE-Sta-
dion élelmes vezetdsége nosza
kapott az alkalmon és ravette
Coechit, hogy egyv meghivisos
motorversenyben mérje Gssze
erejét a legjobb magyar palya-
menoével, vitéz Kaszala Ka-
rollval. A szép mateh létreji-
vetelében Majlath Mihalynak
is oroszlanrész jutott, aki az
olasznak [felajanlotta  350-es

"startnal megtolni, mialatt Ka-
szala alapos elényvre tett szert.
Az olasz, har kétségkiviil ledol-
gozott elényébdl, koriilbeliil 90
meéterrel verve maradt. Kaszala
Kiaroly (495 kem. Majlath-
Trinmph) 2:54.6 fenomenailis idd-
vel 103.096 km. atlagsebességet
ért el, mig Coechi ideje 2:58.2
volt.

Az olasz Giovanni Cocehi nem
igen akart vereségébe belenyu-
godni és revansot kért, amit Ka-
szala készséggel meg is adott, A
masodik talalkozas Szent Istvan
napjan, augusztus 20-4n ment
vighe, amikor Coechi nem a kis
390 kem. Harley-n, hanem Del-

mir a
pialya-

Coeehi
kiilonleges
mendklasszist képvisel, mindazonaltal az elsé talal-
kozason alul maradt. Sehességvaltoja ngvanis a tre-
ningeken elromlott ¢és igy kénytelen volt gépét a

ohv, Harley-Davidson versenygépét,
tréoningeken megmutatta, hogy

mar  Walter  aldozatkészsége
folytan annak 493 kem. ohv.
Sunbeam-jén  allott ki a ver-

senyre. Coechi startja ezuttal sem sikeriilt, gy hogy
Kaszala miar a startnal jo néhany méter elényre
tett szert. Coechi a harmadik kirben mar behozza Ka-
szala elonyét, az otodik kérben mar 40 méterrel ve-
zet 6s végiil pompdas finis utin 120140 méterrel
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gvoz. Végeredményvhben: Tavolsag 11 kor. 4950 méter.
1. Giovanni Cocchi (493 ohv. Sunbeam) 2:46.7. Atlag-
sebesség: 106.910 km. 2. Vitez Kaszala Kiaroly (495
ohv. Triumph) 2:51.8. Atlagsebesség: 103.725 km.
Cocechi leggyvorsabb kore allitélag 14 masodpere volt,
ami 115.704 km. atlagnak felel meg.

Itt emlitjiik meg, hogy 29-én, vasarnap tartjak
meg az UTE-Stadionban Ujpest viros péalyvabajnok-
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sagait, melyek nemesak a solo, hanem az oldalkoesi-
kategoriakra is ki lesznek irva. A versenyt a KMAC
engedélye alapjan, annak jovahagyasaval és  ido-
mérésével rendezik.

Eloz6 oldalon lévé felséd képiink vitéz Kaszala
Karolyt (MAC) Majlath-vazba épitett Triumphjan,
also képiink az olasz Giovanni Coechit kis ohv. Har-
ley-Davidsonjin mutatja be.

W. L. Handley, a Litiing angol Rex-Aeme vezcto és Blackburne-exponens. Handley ma kétséghiviil egyike

a vildg legjobb és legsokoldalubb motorkerékpdrversen yzéinek., Ugy a Brooklandon, mint a TT-pdlydkon egy-

formdn jo, 1925-ben megnyerte a Junior és Ultra-Lightweight Angol Tourist Trophyt és a leggyorsabb kit

futotta a Lightweight TT-ben, mig az idei versenyen scrozatos balszeremesétal kisérve, egy midsodik (Senior
TT.) és egy harmadil (Junior TT) hellyel kellett megelégednie.

A monzai nagyhét

Szeptember 5-én  kezdédik a Miliné melletti ki-
ralyi parkban a hires Monza-Autodromban a nem-
zetkizi automobilverseny-szezon utolsé meetingje.
Szeptember 5-én futjak a ,,Grand Premio d‘Italia*-t,
mely egynttal az 1926. évi automobil-vilagbajnoksag
utolsé futama. Tavja 600 km., vagyis 60 Monza-kor.
A versenyen az 1.5 literes hengeriirtartalom-formula
kitelezd, egyiiléses koesik szamara. A verseny dija
100,000 lira. Mintan ma a vilagbajnoksaghan a De-
lnge és a Bugatti vezet, mindketté indulisa biztosra
vehets, Az amerikai Millerek atjovetelérs]l semmi po-
zitiv hir ninesen. Nevezett még 3 Talbot, melynek ve-
zethi az angol Segrave, a francia Divoe és 2z olasz
Aimo Maggi grof lesznek., A verseny szenzieioja a

két Maserati-Special (8 henger, kompresszor) startja
lesz, amelyekrdl olasz korokben regéket mesélnek.
A két gépet Maserati és az  ltala-vezeté Materassi
fogiak kormanyvozni. A benevezett harom Amilecar-
Kompresszor koziil eddig esak Morel személye biztos,
mint vezetd. Ugy hirlik, hogy a masik két Amileart
a két hires olasz Grand-Prix-gyoztes Campari és
drilli-Peri fogjak vezetni, mintan az Alfa-Romeonak
meég nines LD literes verseny-maodellje. A harom bene-
vezett Sima-Violet induldsira még most sem szamit.
hatunk, miutin Parisbol érkezett hirek szerint a gé
pek még most sem készek.

A meeting masodik versenye a 24 6ras Thrakoesi
Grand Prix lesz, hat kategoriaban: 750, 1100, 1500,
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2000, 3000 és azon feliil. Izt a versenyt egyiittes indu
liissal szeptember 7—8-an futjak.

Befejezi a hetet a ,,Milané Nagy Dija"
méterre, versenykoesik szamara,

400 kilo-

harom kategoria-

p;J LA
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Az

Amerikabaol érkezett Harley-Davidson

— MOTORSPORT

KEREKPAROK.

maotorkeré

ban (1100, 1500, 2000 kem.). Itt ismét alkalom nyilik
a kis Salmsonoknak és Amilearoknak, valamint a
1.5 literes koesiknak tjra, ngyszintén a 2 literes mulf
évi Grand Prix-tipusoknak a talalkozasra.

k parok egy szdllitmdnya Majldath Mihdaly moterkerél-

A Harvley-Davidscnol hihetetlen népszeriiségnel drvendenck wmdr ma is Magyarcrszi-
gen é€s dacdra alig par hénapes bemutathczdsulknalk, oly nagy a kerveslet, hogy a képvisclel szinte Eképtelen

parkereskedése clott.

Liclégiteni vevdit., Az crdos Harley-Davidsonok kilondsen « rossz magyar utakra vdaltak be kitiinden.

Svajci versenyeredmények

A Ziivieh  mellett  rendezett Root-Michaelzskreuz
hegyviverseny legjobb idejét és egyvben 1aj ttvonalrekor-
dot Franconi (Motosacoche) futotta 3:552 alatt. Kitiind
idoket értek el még Blickensdorfer (Brough-Superior)
3:58 és (Cérésole (Harley-Davidson) 4:084. A verseny-
ben a svajei gépek, mint a Zehnder, a Condor és a
Motosacoche igen elokeld szerepet jatszottak.

#

A Jaunpass-hegyiverseny. A Zweisimmen melletti
Bellegarde-Jaunpass-hegyiversenvit, melynek hat kilo-
méteres tavja (legmagasabb pont 1511 méter) a svajei
motorkerékparbajnoksag egvik versenvekent szerepeltf.

a mult haten futotitak le. A kis hegyi orszidg esaknem
valamennyi szamottevéd motorosa indalt. A kitind
Motosacoche-vezetd  Franconi  ismét  palyvarckorddal

fejezte be abszolut elséként versenyvét. Ezittal Dom
(596 Scott) multévben felallitott 5:16.6-0s rekordjat
adta at a multnak. Ugyvanesak rekorddal vegzodiott a
sidecar kategdridk versenye is. Itt Gex (Motosacoche)
6:02 4-re Javitotta a fennalld legjobb eredményt. (Lae-
ser, Indian 6:056.) Az egyves kategoriakban a kivetke-

z0lk gyoztek: 175 kewm.: 1. Meyer (Moser) 6:03 4. 200
kem : 1. Humberset (Moser) 6:07 4. 390 kem @ 1. Alfter
(Chater-Lea) 5:29.0, 300 kem.: Dourquin (Motos:-
coche) 5:39.4, 730 kem. 1. Franconi (Motosacoche)
5:02.0. 1000 kem.: 1. Blickensdorfer (Brough-Supe-
rior) 5:174. Oldalkoesik. 330 kem.: 1. Sammy (Cot-

ton) 6:49.2. 1000 kem : 1. Gex (Motosacoehe) 6:024.
%

Biaufond-Chaux de Fonds-hegviverseny., (Tavol-

sag 9300 méter. Magassagkiilonbozet: 444 méter. Atla-

gos emelkedés: 4.8%. Maximalis emelkedés: 7.50%.) Nagy
érdeklodeés mellett folyt le Svaje automobilbajnoksa-
giaba beszamito hegyviverseny. A nap legjobb idejét és

egvben 1j palyarekordot Weber futolta (2000 kem,
Bugatti) 8:51.4-el. megjavitvim Gacon (Amilear) 9:18.0

ntvonalrekordjat. A turakoesi-
(Panhard-Levassor) 9:22.2, a
5:014 es a ver-
9:004 futottak =a

felallitott
Segard
Weber (Bugatti)
Gacon  (Peungeot)

mult évben
kategoriakban
sportkoesik  kozitt
senykoesik  kozott

legjobb idélset.
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A"'MAC a Dunantdlon

— MOTORSPORT

Az oreg
MAC legfia-
talabb oszti=
lya a kozel-
mult napok-

ban egy er-

kiolesi 6s
sportsikerek-
ben gazdag

motoros  ki-
randulast

rendezett a
Dundntalra.
A motor-

sport oOszinte
baratainak

1926 auguszius 25.

korabban nagyobbszabasn
motorversenyeink indita-
sat jellemzé motorzaj ver-
te el a kornvék csendjét.
Akik a randevii-r6l nem
szoktak lekésni, (kevesen
voltak), kordbban érkez-
tek, megkiilonhoztetésiil
azoktol, akik elfeledték,
hogy nem a szinhazba keé-
sziilnek, hanem kozel
300 km-es titra.

7 ora 30 perckor Thuro-
czy Géza kihirdette a tn-
ran betartando szabalyo-
kat, dsszeallitotta az egyves
esoportokat, kiadta a me
netvonalat
tartalmazo,
a  pihendhe-
lyekre vald
érkezés, az
azokrol valo
indulas  ide-
jének bhe-
jegyvzéseére
alkalmas nti-
lapokat.

T ora 45

egy

perckor star-

tol az elso
esoport: B

motorkerék-
par mellék-
koesival, A

hatartalan
oromaore vandoritra
kelt a MAC-szellem,
— ez esetben motoron,
— hogy a sportért szo-
val és tettel lelkesedni
tudok, a sportot ion-
célnak tekinték most
meég kis, rajongd gir-
dajaval hevonuljon
mindeniivé, ahol az
egdszseges amatorgon-
dolatnak megvan a
még parlagon heverdo,
de termékenyitoé ta-
laja.

A kozel 600 km.-es
tarara a reésztvevok az
Allami Autoiizem ta-

gas udvaran adtak ta-
lalkat egymasnak. Hangos reklaim nem eldzte meg

rakatolo gépek startlarmajat tulharsogjak a vissza-

maradottak EM—A—CE... MAC—MAC—-MAC...
hipp-hipp-hurra! klub-esatakialtasukkal. Buesizé és
biztato, A kifordulnak a hiivosvilgyi utra.

a szarnvbontast jelentd vallalkozast, de igy is szép
szammal gyviilekeztek a ,hivek",

A start 7 orara volt megallapitva, de mar joval gépek
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Iriny: Dorog. A mai ntadag: Komarom—Gyor
Papa—Szombathely. A tiaran részivevik élén, azokat
messze megelozve halad a rendezoség hatalmas Fiat-
gépkoesija, benne Veress Imre, a MAC fétitkara,
Mary Dezsd, a motorososztaly alelndke, Ivanyi Gusz-
tav, az oszialy titkara.

A koesiban tippelés — mi lesz az idével! Benniin-
ket is érdekel, nemesak a Svdbhegy, Margitsziget
nyarat lesé vendégliseit,

A motorsportosztaly fiatal, ,,hagyomanyos* pazar
idore nem szamithatott, be kellett érnie a reménnyel.
Ugylatszik azonban, mintha olyvkor-olykor {dbbet
érne a fiatal remény, mint a hagyvomany. Az idé tobh
volt a szépnél, A légkori maximumok és minimumok
a thrant tartaméara kozos plattformra talaltak, hogy
azutan tovabb jatsszak rendetlen gonosz jatékukat
s a plattformot, mar mint egyébként is szokas, jol
ismert sorsara bizzik.

Az id6 mindvégig kivaléan jo, az ni, a masik
nem kevéshé fontos tényezd itt-ott kivaloan jo, de
majdnem mindeniitt kivaloéan rossz. ,,Hat ez nem sik-
futias” — mondja Veress Imre batyvink. Igaza van,
olykor-olykor tankban képzeli magat az ember, pedig
az orszig egyik fontvonalan halad.

11 6ra tajt a vezetd motorkerékparok beérkeznek
az elsé pihendhelyre — Gydrbe. 12 6rakor minden gép
a ,, Fehér-hajo* elott sorakozik. Felvonul a kivan-
esiak nagy serege, iregek, fiatalok, férfiak és nok.
Hatalmas embergyiirii a gépek koriil. Talalgatas, kik
ezek? Honnan jottek? Miért jottek? Merre mennek?
Mindenki Ivanyi Gusztit nézi. Nézik mnt a labonjaro
rejtélyt, mint a dalai lamat, illetve nem is 6t nézik,
hanem a fejét, azaz még azt sem, hanem a feje biabjat
festéien diszité klubsapkat rajta a MAC-pajzsot.

Az at poraval alaposan sminkelt motorosaink
(porszivogép nélkiil is) egy Fregoli gyorsasagaval es-
tek at kiilséjiik valtoztatasanak metamorphozisan,
hogy a kemény hajsza utan megszelidiilve a ,Fehér
hajo* kertjében adott 60 teritékes ebédnél a bhiven ki-
jutott poron kiviil egyebet is nyelhessenek.

A ,Fehér hajo kitett magaért, fogvaszioink se
rege hasonloképen. Szép és jo volt minden, esak egy
volt a baj, hogy az étrendbsl hianyzott a rend, mert
a leves — tirténetesen a feketeleves — ebéd utanra
maradt, — mégpedig egyv feleslegesen kiados adaghan
Gyortol Szombathelyig.

2 orakor indultunk neki a helyvenkint hajmeresz-
tGen elhanyagolt utnak, mely a MAC-ban honos baj
tarsi szeretettsl athatott gyori klubtarsainkat nem
riasztotta el attol, hogy Papaig elkisérjenek.

A gvir-szombathelyi ntszakasz abszolut fogyaszlo-
kura, kilométerekre [izitt Karlsbad, embereknek,
anyagnak, gnmminak, Katyuk, giodrik wvégtelenje.
Egy himléhelyes 1t, melynek van gazdaja, de nines
doktora. Fiiszerezi a veldtrizo szorakozast parasz
jaink nagvfokn fegvelmezetlensége. Alszik a bakon
vagy a szekerére rakott takarménytorony tetejében,
arra hajt, amerre jol esik, esak balra sohasem, tiilki
lésre fiilét vakarja, de nem tér ki, 8 ha a gépkoesi
elhalad mellette, az almat haborgatokra onnan feliil
ril adja cifra szavakba siirvitett aldasat.

Hogy derék griffimadarasaink a mostoha ntviszo
nvok ellenére, kirdandulas kiozben, szinte versenytem-
poban haladtak s d. w. 5 6ra tajt mar Szombathely
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NER-A-CAR

a legstabilabh motorkerékpar

Tiszta!
Uzemhiztos!
Gazdasagos!
Elpusztithatatian!

Pezérképvriselel :

Székely Ignac

Budapes!, Ul.,, Podmaniczky-uica 18. sz.

TOTH GYUI—A Huszonhatévi tapas:ztalatlal,

alegrégibb cluillal minden specidlis mo-
mechanikai lor- és kerékpdrjavildst, me-
izem chanikai és esztergdlyos mun-
kalatokal, versenygépek spe-
cidlis elGkészitésél. Haszndlt
molorkerékpdrok vélele és el-
addsa, bizomdnyi raktdr

Vi, Gréof Zichy Jenb-utca 36. sz.
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Pneumalik

a bevali

vilagmarka

Dénes és Friedmann RL1.
Budapesli, Ul., Dessewl|y-uica 29 s=.
Telefon : 89-86, 144-71
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bejaratanal diiborgették gépeiket — dicséretiikre
valik.

Az tutokozta keservekre irt hozott a szombathelyi
csoport altal rendezett fogadtatas, Waldberg Endre
klubtars szerény eszkozokkel, de gazdag leleményes-
séggel, mindenre kiterjed6 bajtarsi szeretettel és
figyelemmel emlékezetessé tette az érkezés perceit és
az ottartozkodas orait.

A varos a helybeli lapok meleghangi tudésita-
saib6l értesiilt a nap eseményéril. Gyermekek a
MAC szineiben tartott zaszléeskakat lengettek. Siiri
embertomeg kivanesian nézte a Pestrol érkezett ka-
ravant, mely a varos forgalmasab utvonalain ha-
ladva, a MAC szineivel feldiszitett garageba hajtott.

A Sabaria disztermében adott vacsora a lelkes
szombathelyi esoport a Pestrél érkezettek ismerke-
dését szolgalta, de alkalmat nyujtott arra is, hogy a
motorsportosztily vezérei a Szombathelyen tekinteé-
lyes szamban toborzottak elott az osztaly céljait,
programmjat ismertessék és megértessék, ami any-
nyival is egyszeriibb volt, mert a szombathelyiek,
egyértelmii nyilatkozataik szerint a MAC-motor-
sportosztily megalakulasaban egy régen dohajtott és
viart tomorité erének a tiszta amatérmotorsport fel-
lenditésére iranyuldé megnyilvanulasat latjak.

Az élvezett izig-vérig magyar vendégszeretet, a
fogadtatas felejthetetlen kedves mozzanatai szép
emlékek, koronajuk azonban az itteni griffmadarasok
fogadalomszerii nyilatkozata, hogy a MAC-nak min-
denkor és mindenben munkds, hasznos, elvhii katonai
lesznek.

Ejfél régen elmult, mikor az at faradalmainak
nagyszeriien dacolt motorosaink, a szombathelyi
klubtarsaktol vett szivélyes biiesi utin nyugvora
tértek.

Misnap, a szembenallé Herceg- és Sabaria-szallok
kozott mar kora reggel élénk az élet. Egymasutan ér-
keznek az tutra éhes gépek, kipihenve, kondicioban és
néhany szombathelyi klubtiars esatlakozisa folytan
szamban is megerésiodve.

Start reggel 7 6rakor. A mai napra esé nt: Szom-
bathely—Vasvar—Siimeg—Taipolca—Tihany— Bala-
tonfiired—Veszprém—Székesfehérviar—Budapest.

Vasarnap volt. Még a nap is iinnepi mosolyt 6l-
tott s sugarzott a jokedvtsl. Harmatos mezik, szin-
pompas képek kozott kanyargott utunk Csonkaha-

1926 anguszius g.";.

Az utakra kevés a panaszunk. Helyenként kiva-
l6an jok s annal is inkabb élvezhetdk, mert az ut hét-
koznapi veszedelmei — a szekerek —— igen gyéren
Jarnak.

Roptiben kizelediink a Balatonhoz. Sitimeg... Ta-
polea... a 1él varos az utean, mindenki esodalkozik,
egy elakadt motorunk kériii életveszélyes tolongas,
mintha Pesten volnank... csak a rend6ér nem jott s
nem telefonaltak sem tiizoltékért, sem mentokért.

Koveskall és Zanka kozti magaslatra érve, a leg-
tobben stoppolnak s gyonyorkodnek a Balaton és a
zalai part kies panoramajaban,

Tiirelmetlen hajszaban folytatjuk utunkat. A nap
mosolya igen baratsagos — de tiizes, fiit a gép, fiit a
nap, értheté a tempo6t kivalto viz utani sévargas.

Zanka, Akali, Balatonudvari sorjaban maradnak
el mogottiink, Asz616, kanyarodas a tihanyi rélszi-
getre, Néhany perc s historiai talajon jarunk. Klér-
Juk tihanyt! konn a hegy orman az apatsag...

A falubol egy uj ut vezet a part melletti, kiesen
fekvé fiirdotelephez. A griffmadarasok kirandulasa-
nak és ideérkeztének hire rég eljuthatott a partvidék
€z 1j gyongyébe, menrt a Sport-szallo mellett hatal-
mas, fenybgalyakkal, MAC-zaszlokkal diszitett dia-
dalkapt varta a bevonulokat. Az itt taborozd oreg
eserkészek miive — a rokonszenv néma és kedves jele.

A gépek elhelyezése és atvizsgalasa utan altala-
nos menekiilés a vizbe. (Csodalatos, senki sem akart
»Kint lenni a vizb6l“. A strandolék tiénmiegében hamar
elvegyiiltek az orszigiht-motorosai. Fatitkarunk fe-
Jjest ugrik — de esak a laba fejével; titkarunk apalyt-
dagdilyt jatszik a Balatonnal, teheti — van mivel;
egy Jonassa vedlett griffes Foldvarra ,akar® uszni,
de az 1.50 m. ,csak felnétteknek® felirasi tablanal
visszafordul, mondvin, hogy nem érdemes.

A béven élvezett strandolas utan a Sport-szallo
nagy terraszan kozos ebéd — az egyiittlét ntolsé per-
cei. Asztalbontis utan a griffek repiiltek — ki amerre
szive, szomja és motorja vitte, Foldvarra, Fiiredre,
.?_ié'fokra, Almadiba, ot nyaralé rokonok latoga-
asara.

A kétnapos klubkirandulas mérlege? Erkolesi
tokegyarapodas, az isszetartas szilarditasa, a vidék
egy részének sikeres, aktiv bekapesolisa egy oly ti-

zank megkapé tajrészletekben e gazdag vidékén. l‘ekv.éﬁlm,' mely a magyar amatérsport iigyét az
Siimeg varanak, Csobinenak égnek meredé rom- 0rszag eliteklubjanak — a MAC-nak — szellemében
jai, histériank elhanyagolt mértfoldkévei messzirdl Kkivanja szolgalni.
jelezték irdanyunkat. Keéthely,
%IIHIIHIIIH|||IIHIHIIIIHIIiIIIIIlIII||Il||l|||I|l|!|||||1|||||IIIIHIIIII!IJII||lll||!III|IIIIIIIl|I|!JHII1IN||||IIIill|'I|illlllili|I|IHII||I|||||III!IHillIIlIIlI|IlllIN|llllll||lII|I]II[Ill|IllFIIIIJ||III|I|IJIllII!IJIIIIJlIJIJIHiI}IJ||IliIIJIiIIJllﬂllllIiIIJilﬂillillIIJII!IJIIIHIIﬂI|II|IilIIlIIIIIIIiIIIIi£
Magyarorszigi
vezeérképviselet :

motorkerékparok

dsszes tipusai 350 kem.t6! — 1200 kem.-ig
allandéan raktaron!
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Landau és Fabri

Budapest, V. kerillet,
Vilmos csaszar it

e

b~ ~4
Telefon :
66-40
"
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MICHELIN PNEU

LEGVERSENYKEPESEBBEN
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Nagy Jozsef

Budapest, VI. ker.,, Andriassy 0t 34. sz.
Telefon : 21-97
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Magyar Amerikai
Féenyezé Vallalat

Budapest 1., Fehérvari-ut 100.
(Magyar Fiat Mivek telepén.)
Telefon: Jézsef 22—15.

Vallalunk : auték, motorkerékparok,
motorcsénakok, csénakok, vas és
fatargyak, konyhaberende-
zések festését és lakko-
zasat az amerikai
(Duco, Glidden)
pisztolyelja-
rassal.

Hozza be kopott automobiljat és par
nap mulva csillogéujkocsijantavozhat.
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motorkerékpar

a legcélszeriibb,
legmegbizbalébb,
legerosebb,
leggazdasdgosabb

Solotipusok, személy- és teherszallité oldalkoesi-tipusok

GE056 JEN6 okl. mérnok és TSA

miiszaki és kereskedelmi vallalata
Budapest, Akadémia-utca 20. Tel.: 194-75

D' Frohner-Pasztélyi
Automobilmiivek

Vi, Fay-utca
Py 9 \s-°°

o’°n: Lipét °

Olcsé : Pontos : Gyors javitdsok.

F., P. motorkerékpdrok és motor-
csénakok. WE YMAN N-karosz-
szériak magyarorszdgi gydridsa.

2 g

Mindennem( személy- és teherkarosszériak
készitése. Motorcsénakok allanddan raktaron.
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A Gubiasco-Monte Ceneri hegyiverseny. Gyonyiori
versenyben volt részitkk kozvetleniil a Klausen-verseny
elotti vasdrnapon a délsvajeiaknak. A Bellinzona és
Lugano kozotti mint egyik szakaszin Gubiascobol ki-
indulva, az 549 méter magas Monte Ceneri hagora vitt
fel a verseny, beiktatva a Klausenpasson levé Urner-
boden mintdjara egy repiilé kilométer is. Ugy a ver-
senyzok, mint a gépek nagy formajavulisirol fesz
tanusagot, hogy Merz (Bugatti) mult évben felallitott
6:40.2-es ntvonalrekordjit hdrman is megjavilottak.
A nap legjobb idejét a Klausen-versenyen is gyoztes
Kessler futofta Grand-Prix Alfa-Romeojin, 6:13.4-re
javitvan az utvonalrekordot, Kessler a repiilé kilomé-
terben 193.564 kilométeres, tehdlt kozel 200-as sebességet
ért el. A tirakoesik legjobb idejét Rish futotta (Pa-
ckard) 7:24-el. A sportkoesik kozitt ugyanesak egy
amerikai Packard volt a leggvorsabb (7:16), Veladini
keze alatt. A versenykoesi-kategéridkat a kiévetkeziok
nyverték: 1100 kem.: 1. Cleriei (Salmson) 7:07.6. — 1500
kem.: 1. Valpreda (Chiribiri) 7:126, — 2000 kem.: 1.
Karrer (Bugatti) 6:21.6, 2. Carlo Rosti (Bugatti) 6:24.3.
— 3000 kem.; 1. Kessler (Alfa-Romeo) 6:13.4, A nap leg-
jobb ideje. Uj atvonalrekord.

Szeptember 26-in lesz g svabhegyi verseny. Els6 ne-
vezési hataridi: szeptember 11-én este 7 6ra. Misodik
nevezési hatariddé kettds téttel, 1926 szeptember 18-in
este 7 oOra. Tréning lezaratlan, de biztesitott palyan
1926 szeptember 23., 24., 25-én reggel 7—10 ora kozitt.
Nevezési dij: Solo motorkerékparcknak 150.000 korona.
Oldalkecesis motorkerékparcknak 250.000 korona. Tara-
koesiknak 1500 kem.-ig 1.5 millié korona, azonfeliil 2
millié korona. Versenykoesiknak 3 millié korona. Kate-
goridak, Solo motorkerékparok: 175, 250, 350, 500 és azon
feliil. Sidecarok 600 és azon feliil. Thirakoesik 750, 1100,
1500, 2000, 2500, 3000, 3500, 4500 és azon feliil. Verseny-
koesik 1100, 1500, 2000, 3000 és azon feliil.

Sikeriilt automobilkidllitist rendeztek a miskolciak.
A nyar folyaman alakult Eszakmagyarorsziagi Automo-
hil Club aungusztus hé 20., 21, 22-én nagysikerti auto-
mobilkiallitast rendezett, melyen a fovarosi antomobil-
képviseletek hatalmas szamban jelenfek meg. A kialli-
fasrol, mely Siposs Gézinak, az Eszakmagyarorszagi
Automebil Club igazgatojanak érdeme. A kiallitasraol
jovo szamunkban hosszabban beszdmolunk.

Automobilkidllitis Budapesten. A 11, Orszéigos
Kézmiivesipari Tarlattal kapesolathan (Kézponti iroda:
VI, Grof Ziehy Jend-u. 4.) az Iparesarnok mogotti

gépesarnokban automobil, motorkerékpar és alkatrész-
kiallitas lesz.

A Kirdlyi Magyar Automobil Club a milandi nemn-
zetkozi utiigyil kiallitdson teljes mértékben képviselteti
magat. Plakettek, plakdtck és jelvények nagy timege
fogja mutatni a magyar antomobilizmus elérehaladott-
sagat. Jo lenne egy kis mintapéldanyt kiildeni Buda-
pest bukkanéibél, a Budapest—Wieni orszagnt lukai-
hal, az tntjelzések teljes hianyarol és fejlett automobi-
lizmusunk még néhany ,tulfejlett momentumardal®.

Hol lesz jovire a Francia Grand Prix? Héarom hely
jon szamitasba a jovo évi Franeia Grand Prix i illeto-
leg. Az Automobile Club de Franee végre letett arrol,
hogy palyan rendezze a Grand Prix-t. Igy sem Miramas,
sem Monthléry nem jon egyhamar tekintetbe. A he-
gyes Grénoble, valamint Bordeanx és a vilaghiri fiir-
dohely Deauville jon szamitasba, Hogy a harom kozil
melyik mellett dontenek, az még kérdéses.

Ki mennyit nyert a san-sebastiani Nagyhéten? A
pesetahullas San-Sebastianban a Bugatti-vezeldknek
iitott ki legjobbn. A francia Goux egymaga 65.000 pese-
tat nyert, ami magyar értékben 700—800 millié koronat
tesz ki. Costantini 32.000 pesetiat nyert. Wagner, Mi-
noia, Merz, Boillot, Manzo 5000—5000 pesetat, vagyis
tobb mint 100,000.000 vagtak zsebre. Carraciola és Ba-
lestrero 50 milliéval tértek haza, mig Morel és Benoist
15—20 milliéval lett gazdagabb.

A Coppa Acerbo. Tavolsag 510 km. A Castellamare
mellett lefolyt nagyjelentéségii olasz orszaguti sebes-
ségi verseny ismét franeia gyozelmeket hozott. Két ka-
tegiridban a kitiind Bugattik, egyben a kis Salmson
aratott folényes gyozelmet, Az abszohit elsé helyet Spi-
nozzi Luigi (Bugatti) szerezte meg 100 kilométeren fe-
liili atlagsebességgel. Részletek a kivetkezdk: 1100 kem.
1. Borzacchini (Salmson) 5:45:49. Sebesség: 85997 k.
1500kem. 1. Stefanelli (Bugatti) 5:37:12. Sebesség 90.724
km. 2000 kem. 1. Spinozzi Lnigi (Bugatti) 5:02:42. Atlag-
sebesség: 101196 km. 2. Rosti Carlo (Bugatti) 5:12:09.
3. Grof Aymo Maggi (Bugatti) 5:26:50.

Mult szamunkban megirtuk, hogy a Mercedes-ek a
Spanyol Thrakoesi Grand Prixben pneumatikkészle-
titket mar a verseny elsé felében egészen felhasznaltak
és o masodik 6 6rdaban kénytelenek wvoltak Dunlop-of
6s Michelin-t szerelni gépeikre. Mint most kideriilt, a
budapesti Continental képviseleltol nyert értesiilésiink
folytdm, a Mercedes-ek nem Continental-pneumatikkal

- Dan borkabdtok, Aufobaubé€lk,

Kezlyiik, Szemiivegek.
Weszely Istvan Budapest, 1D., Ddci-uica 9. szdm \
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San-Sébastianban, hanem Pelers Union-gu-
Kisérletitk ezuttal balul tulott ki ¢és a verse-
vald abszolut gyvozelembe keriilt.

indultak
mikkal.

nyen

Uj képviseletek Budapesten. Képviseletek sziinnek

ij képviseletek jonnek. Igy volt ez mindig. Mint
ortesiiliink, a Kossuth Lajos-utea 3. szam alatt pazar

autoszalon  nyilik, ahol két amerikai vilagmarka, a

Stutz  és a Jowett kap lerakatol Magyarorvszigra.
A Stutz régi hires amerikai gyar. Versenvkoesijai, a
Stutz-Specidlok nem egy Indianapolis Grand Prix-n

lettek mar az elsé ot koziott helyezve, ami pedig az
USA-ban mar nagy dolog. A két amerikai képviselet
mellett, n kitliind olasz Bianehi-autok ¢és motorkerék-
parok Kossuth Lajos-utea 3. szim ala koariilnek.
A Bianchit valamikor a régi jo idékben a Volante kép-
viselte a Jokai-téren, de mikor a fényes kiallitasi
ferembdél bevonult a Cyklop Garage egy szerény [él
emeleti szobajaba, esak a Laneiat tartotta meg. lgy az
akkor szabadda valt Bianchi most ujra gazdat kap
Budapesten. A kirdalyvtengelyes 350 kem. Bianehi-mo-
torkerékparok, amelyvek esaknem az Osszes olasz se-
bességi versenveken fiolényes gyozelmeikkel vontiak
magukra BEuropa figyvelmét, Budapesten is nagy szen-
zaeioként fognak hatni.

is &

A ,Hanomag* Budapesten. A kozelmult napokban
egy igen érdekes kiilsejii kis auta, a Hunomag jelent
meg Budapest utedin. A kis 2/10 HP hanneveri német
evartmanyn  kétszemélyes kiskoesik magyarorszagi
vezérkeépviseletét a .Ligo® Mezdgazdasagi Gépkeres
kedelmi Rt. Budapest, V.. Alkotmany-utea 31. szerezie
meg Budapest utedin, A kis 2/10 HP hanncveri német
man. forata, 100 mm. liket, egészben 495 kem. egy-
hengeres motor hajtja. Termosiphon vizhiités, 3 sebes
ség elore, 1 hatra, 5 kieserélheté fakiillis kerék, 370
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ke, dsszsily, 4 liter benzinfogyvasztis 100 kilométerre,
60 km-es maximalis sebesség jellemzik az izléses kisko
esikat, melyek nemesak mint személyszallito autok, ha-
nem kiilomisen, mint oleso teherkoesik joinnek tekintethe.

Nagy Jozeel, az ismert Andrissy-iti antomobilfel-

szerelési dizlet tulajdonosa ismét hatalmasan kibovi-
fette iizemét. MTekintettel az amerikai koesik nagy

térhaoditasara Budapesten, teljes mértékben berendez-
kedelt amerikai koesik  alkatrészeire is. Ma tehat,
kezdve a  kitind ,.Michelin*-pnenmatiktol az ntolso
esavarig, mindent megkapunk Nagy Jozsefnél, a
lehetd legmélyebben leszallitott drakban.

Végleges a Bugatti-képviselet Budapesten. Amirdl
Budapesten mar hetek ota suttogtak és amirdl lapunk
mar mult szimaban komely formaban adott hirt,
valora valt. A kitiind vildgmarka, a molsheimi francia
Bugatti-gyar képviseletet nyert Budapesten. Az idei
Grand Prix-versenyek allandé gydztese, a ma hataro-
zottan leggyorsabb és legmegbizhatobh sportkoesik
képviseletét a Zsolt Dérantidvallalat tulajdonosa, Salm
Hermann grof szerezte meg, aki esak a napokban
érkezett vissza Molsheimbdél, ahol magiaval Ettore
Bugattival folytatolt személyesen targyalisokat. Vali-
sag, hogy az elsé 8 hengeres Grand Prix Bugatti
szeptember ho kizepéig Budapesten lesz. A képviselet
kotelékébe lépett lovag Haupt Kéaroly, mint annak
miiszaki vezetdoje mdar el is utazott Molsheimbe, ahnl

két hétig marad és tanulmanyozni fogja a Bugattik
specidlis  bana=médjat, majd magiaval a verseny-

koesival tér vissza Budapestre, amit az idei Svabhegyi-
versenyven vezetni is fog. A Bugattik irédnt egyébként
széles korikben olyan nagy az érdeklédés, hogy a
tavaszig 8—10 Bugatti sport- és versenykoesi lesz Bu-
pesten. Tekintettel a Bugattik josdgara és felkapoti-
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KMAC: Guggerhegyi verseny.
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AZ ANGOL MOTORKEREKPARIPAR1926. EVI SZENZACIOJA
VEZERKEPVISELET :
BALASSA ES REICHARD BUDAPEST, VI, PODMANICZKY-U. 19. TEL.: L. 985-27.
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“, MOTORKEREKPAROK

A belga 24 oras és spanyol 12 oras 1926. évi tipusok
TURAKOCSI GRAND PRIX GYOZTES 1155 HP 3 tlses, 1554 HF & mves

18-65 HP, 7 iiléses
D

Vezérképuiselet és garage :

LANDY ISTVAN

Budapest, V., Orszdghdz-tér 9
Telefon . 973-43
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“ Tekintse meg javilomiihelyiinket :
Oleson és precizen dolgozunk kiliind és hozzdérlé szakmunkdsokkal.
Gépél a beigéri idore ponlosan készen laldlja.
” Rendelésre ,SUNO-JAP“ molorkerékpdrok 175 - 1000 kem.-ig.

amotemennt soeniezott MOTOTKETEkparjavitomihelye
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VIll., Jozsef-korut 65. (Csepregi-u. 1.)
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6 és 8 hengeres mintakocsik megérkeztek
GARDNER #575-s4%0%;
BUDAPEST, V. KER., JOZSEF TER 1. SZAm
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GOODRICH PNEU

AZ UTAK KIRALYA

SZILARD BELA
VIi., Lazar-utca 14.

(az Opera migait)

Tel.: Teréz 131-28

siigara, a gyar esak. készpénzért ad koesikat képvise-
leteinek és mint értesiiliink, esak annyi koesit gyvart,
mennyit megrendelnek. A Bugatti iigyvekben egyelire
a Zsolt Bérautévallalat, Budapest, 1., Zsolt-utea 9, tele
fon: Jozsef 142—86, ad felvilagositist.

Az arpajoni rekordnap. A hires francia kilométer-
meeting az idén szeptember 5-én, tehat az olasz Grand
Prix napjan lesz Arpajonban. Ez a koriilmény egy
kissé lerontja a verseny sikerét, mert mégis az enrdpai
eliteklasszis Monzdban lesz ezen a napon. Tekintve
azonban, hogy esaknem minden gydr rendelkezik ma
sok jo vezetével, marad még Arpajonra is. Kiilénosen
a motorkerékpir kategoriakban lesz eris résztvétel és
egypar biztos vilagrekord, ha esak az idojaris nem vet
gatat a gyorsmenésnek. Ezattal repiilé kilométer,
repiillé mértfold, 4llé kilométer és allé mértfild vilag-
rekord-kisérletek szerepelnek programmon,

Lapzartakor nyert értesiilések szerint a szeptember
5-én futandé Olasz Grand Prix-re a kivetkezék ne-
veztek: 2 Maserati-Special (Maserati és Materassi).
3 OM (Minoia, Morandi és Balestrero), 3 Talbot
(Segrave, Divi és Moricean, vagy Aymo Maggi grof),
3 Bugatti (Goux, Costantini és valdésziniileg Dubonmet),
3 Amilear (Morel, Martin és Tessara), 3 BNC (Guber-
natis, Duvreanx és De Joney}, 1 Chiribiri (Serbeli),
3 Sima-Violet (Mareel Vielet, Mareel Doré és Max
Fourny), 1 Jean Graf (Graf). A Delage-koesik indulasa
még bizonytalan, de ha indulnak, gy Benoist, Séné-
chal és Wagner iilnek korményaiknal.

Megérkeztek a  Douglas-motorkerékpirok Buda-
pestre. Mir egyizben megirtnk, hogy a kivalé angol
viligmarka wmagyarorszagi vezérképviseletét a VI,
Podmanicky-u. 18 sz. alatt levé Balassa és Reichard
ez vette at. A Douglasok elsd szdillitméanya, 12 darab
1926-0s8 tipusi, 348 kem. hengeriirtartalmi (Furat 608
mm. Liket 60.8 mm.), oldalivezérelt, 2 hengeres fira-
tipus a napokban Budapestre érkezett Az Angliaban
orifsi elterjedtségnek orvendé kitiiné gépeket kiilon
diesérniink nem kell. Féelonyiik a két fekvéhenger,
ezaltal alaesony stabil épités, abszolut razismentes
miikédés. A 348 kem. Douglasok ara 2 ballongumival,
valamint a luxusaddval egyiitt 23 millié korona.

Uj vilagrekordok. 1926 augusztus 12-én a Linas-
Monthléry autédromban C. F. Temple 996 kem. kirdly-
fengelyes, 2 hengeres 0. E. C.-Temple motorkerékpar-
jam megjavitotta a 2 6rés és a 200 angol mérifoldes
vilagrekordokat. Temple 2 6ra alatt 296213 kilométert
futott be, ami 148.106 km. éradtlagnak felel meg. Az
el6z6 rekordot T. R. Allchin (980 ohv. Zenith-Jap) Alli-
totta fel 1924-ben 143297 km.-el. Temple a 200 mértfil-
det 2:11:10.28 alatt futotta. Atlagsebesség: 147.27 km.
Régi rekord: T. R. Allehin (Zenith-Jap) 2:17:29.91.
Atlagsebesség: 140417 km.

A Terézviarosi Torna Club motorkerékparosztilya
szeptember 12-6én, vasirnap reggel 7 drai starital a
kovetkezo tfvonalon: Kiilsd Viei-ut 11-es kilométerko—
Dunakeszi—Gid—Szidliget—Vae — Katalinpnszta—Rét-
sig—Borsosherény—Nagyoroszi— Drégelypalank—Hont
—Vemence—Viamosmikola—Lelkes — Szoh—Zebegény—
Nagymaros—Kismaros—Verdece—Katalin—Vie—Gid —
Cél: 11-es kilométerksé., — ttvonalon meghizhatosdgi
motorkerékpirversenyt rendez. Nevezési hataridé 1926
szeptember 9, este 7 dra. Nevezési dij: 100000 korona.
Nevezések a TTC motoroszidlya, Budapest, VI, Szeg-
fi-utea 3. kiildendék. Eredményhirdetés 12-6n, vasarnap
este 7 orakor. Dijkiosztis 17-én este 8§ 6rakor. Minden
részivevd egy dtlagsebességet kioteles betartani. 175
kem. 25 km., 250 kem. 30 km., 350 kem. 35 km., 500 kem.
40 km., 1000 kem. 45 km. Oldalkoesis motorkerékparok:
350 kem. 30 km., 600 kem, 35 km., 1000 kem. 40 km.

Megjelent a Habian—Delmar LA modern motor-
kerékpar® eimi, motorsporfunkban hatarozottan hé-
zagpotléd ezakkinyv., Az izléses munka, melyet Habdin
JenG, a motorkerékparral mar évek dla komolyan
foglalkozdé sportférfi irt és amit Delmir Waller is at-
nézett, izléses kiaddasban, 179 oldalon targyalja =
motorkerékpir szerkezetél és kezelését, annak gyvakor-
lati hasznalatit. A mindenkinek ajinlhaté konyvet a
gépiarmiikizlekedésre vonatkozd hatésigi eléirdasok, a
rendérhatosigi vizsga, a rendészeti szabalyok egészitik
ki. A kimyv megrendelheté szerkeszioségiinkben 70.000
korona elfzetes bekiildése dltal, avagy utanvétellel.

Szeptember 9-én  futjik Man-szigetén az angol
Amateur Tourist Trophyf. Ezen a versenyen mindenki
esak sajab gépével indulhat és esak olvan egyének
indulhatnak, akik bizonyitani tudjik, hogy a motor-
kerékpérszakmaval semminemil kizosséghen nem éalla-
nak. Mindenkinek bheesiiletszaviara ki kell jelenteni.
hogy amatér. A versenvt két év elétt Randley (Sun-
beam), a mult évhen pedig egy tengerésztiszt nyerte
Norton-gépével. Az Amateur TT. esupian egy kategd-
riara van kiirva és azon rendszerint esak 500-as
gépek indulnak.

Az idei svabhegyi verseny, az elijelek utan itélve,
szenzdciosnak igérkezik. Az olasz Guuzzi-gyar értesitet-
{¢ a budapesti képviseletet, hogy Pietro Ghersit feltét-
leniil elkiildi Budapesire, aki gy a 250, mint az 500
kemn. kategoriaban starthoz fog allani. Martinek Ist-
van az angol Rex-Acme-gyar képviseldje értesitetie
szerkeszioségiinket, hogy Handley startja is valoészinii.
A gyar ugyanis mér tavasszal a TT-re le akarta kiil-
deni a kivalé angol versenyzit, ami azonban akkor az
anzol versenyek miatt lehetetlen volt. Tekintettel arra
a korilményre, hogy Stanzel Gyula megvette Handley

Uj nyari divat!

Meleg idében nél-
kiilozhetlen kabét,
amely késziil zefir-
bél, panamaszovet-
b6l és nyers se-
lyembél:agykészen,
mint méret szerint,
a legjobb kivitelben
darabonként: 150,
195, 245 és 295 ezer
korona.

, Vilimos Csdszarut’

aunas et
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Vizhatlan motorkerékpdr fedé-
ponyvdkat és mindennemii aufo-
ponyvdt a legolcsébban készit

Sugar 8. Utoda

Budapest, vI., Kirdly-u 6 (az udvarban) Tel.: 56-70

ey 25¢ kobeentiméteres TT-gépét, és az amigy is
még e hdoban Budapestre érkezik, Handley-nek esak
cay pépel kellene magaval hezni. lgy Handley szintén
startoina a 250-es kategoriaban, ahol kiizdelme Ghersi-
vel elsérangi attrakeiéva avaind az idei svibhegyi
versenyt., Ezenkiviil még egy géppel indulna az abszo-
lut gyozelemért, Emellett biztos értesiiléseink vannak
tishh béesi, eseh és német versenvzo leivvetelérdl is.

Az automebilkategoriakban biztos kiilféldi indu-
l0k a Mercedesek, akik kisziil Carraciola lejivetele holt
hiztos. A Steyvr-vezeték, mint Riitzler, Kinsky és Han-
sal, aki nélkiill egy sviabhegyi verseny el sem kép-
zelhetd, szintén biztos indulok, Ugy hirlik, hogy a eseh
Junek asszony és férje Bugattijaikon szintén felkere-
sik az idei svabhegyi wversenvt., Az eldjelek szerint
tehiat lesz induld béven és [6leg kvalitasra nézve igen
i¢1 fogunk allani.

Mathis-képviselet Budapesten, Zirner Akos ismert
magyar spertsman megszerezie a francia Mathis-auto-
mobilok magyavorszagi vezérképviseletét. A strass-
burgi Mathis-gyir 1927-re esupan egy altalinos tipust
hoz forgalomba. Az 5/22. HP. négyiiléses, négy kerék-
fékes, valddi bérkarcsszérias kiskoesi 5 ballonkerékkel
cirea 75 millié6 koronaba fog keriilni Budapesten, ami
lehetévé fogja tenni, hogy igazan jo négyiiléses koesit
aranylag igen olesém kaphassuk kezeinkhez, A Mathis
régi jo francia gyar, melynek koesijai tigy a sebes-
ségi, mint a megbizhatéosagi versenyekben mir évek
ota igen elokelé helyet foglalnak el. A kis Mathis-
koesik, melyek a napckban érkeznek Budapestre, az L.,
Alkotas-u. 35. szam alatti lerakatnal fekintheték meg.

Citroen! Citroen! Citroen! Uj kezekbe keriilt
a francia Citroen-képviselet, A Hungaria Automebil
rt. és a vele érdekkizosséghben lévo francia automobi-
lok behozataliaval foglalkezd tarsasig megsziint és igy
vele egyiitt a Citroen, a Panhard-Levassor és a Far-
man-képviselet is szabadda lett. Legelsének a vilag-
méarka Citreen taldll ismét otthonra, Orémmel értesii-
liink, hogy a Citroen-automobilok vezérképviseletét
Farkas Kalman vette at. Farkas Kalman nem 1j em-
ber az auntomobilszakmaban. Hosszabb ideig wvolt a
Velox vezetéje, majd a Minerva-képviseletnél értékesi-
tette szaktudasat, mig most ismét vezetd pozicioba ke-
riilt. Nemesak mint szakember, hanem mint versenyzo
is a legjobbak kozott foglal helyet, hiszen a mult évben
kitiiné vezetésével egy 8 hengeres 2 literes Bugattin a
Sviabhegyi vandordijat is megnyerte. Reméljiik, hogy
vezetése mellett a Citroenek a budapesti piacon nem-
sokara azt a pozieiot fogjak elfoglalni, amit a vilag-
piaeon is elfoglalnak. A kitiindé francia gyar ezutan
esak egy tipust, a 10/22. HP. 4 iiléses, 4 ajtds, 4 kerék-
fékes 1498 kem. (furat: 68 mm.,, léket: 100 mm.) modellt
fogja gydartani, melynek dra Budapesten 88 millio ko-
rena, amelyvhez természetesen a luxusaddé jarul.

Coppa Montenero. Augusztus 15-én futottak le Li.
vorno mellett 225 kilométeres tavon a Mentenero-ser-
leget. Az abszolut gyoézelmet Materassi szerezte meg
Italan. A harom kategériaban az Itala, a Chiribiri és
a Salmson osztozkodtak a gvézelmen. Részletes ered-
mény a kovetkezo: 1100 kem.: 1. Berzaechini (Salmson)
3:03:24. Sebesség: 73.609 km. 2. Fagioli (Salmson) 3:16:19,
3. Zampier (Amilear) 3:28:23. — 1500 kem.: 1. Valpreda
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(Chiribiri) 8:11:19. Sebesség: 70572 km. 2. Caliri (Bu-
gatti) 3:13:52. 3. Stefanelli (Bugatti) 3:15:27. — 2000
kem.: 1. Materassi (Ttala) 2:55:19. Sebesség: T7.009 k.
2. Presenti (Alfa-Romeao) 3:00:55. 3. Mazotti (Bugatti)
3:06:05. Az abszolit osztdlyoziasban feltiinést kelt Bor-
zacchini (Salmson) harmadik helye. :

Az olasz Guzzi-gyar oriasi sikerei. Pieiro Ghersi
angliai dtja és mesés masodik helye az angol Light-
weight Toeurist Trophyban megtorte a jeget. Mint
Comohbdl  érfesiiliink, az Angolorsziagbhan létesitetl
Guzzi-képviselet 161 darab Guzzi-gépet rendelt, amely-
hél RO darabot elére kifizettek. Ezen o6riasi rendelés
folytin a gyvar a 250 kem. tipusat esak tavaszra hozza
ki szériaban. Itt emlitjitk meg, hogy kisérletek foly-
nak a Guzzi-gyarban hatsikerékrigozassal ellatott tni-
vatipusok készitésére. A kisérletek eredménye kielégito
és favaszra a Guzziknak nemesak elsé kerekén, hanem
a hatson is lesznek rigok. Természetesen a versenygépek
valtezatlanok maradnak.

Az elsi virds Guzzi Budapesten, Mint ismeretes,
a kivalé olasz Guzzi-gyvar, mely talin az egyediili kon-
tinensmarka, amit a kiddés Albion fiai elismernek,
oldaltvezérelt és chv. tipusait zold (arany  di-
szitéssel) szinben hozza piaera. A kiralytengelyes
{che.) versenyvmodell azonban virds-arany szinben
keriil beldog tulajdonosanak kezeihez. Az elsé vords
Guzzi 2 minap érkezett meg Budapestre, amikor is
vendeloje, Till azonnal At is vette. Till az évad még
hatralévé osszes  versenyein indul kitiing gépével
es ngy scloban, mnint oldalkoesival mar a svabhegyi
verseny startjanal ott latjuk a viros Guzzit. Till eddig
keveset versenyzett, Csupan a KMAC téli versenyén
indult chv. Royal-Enfieldjével, amikor is a gyodztesek
kozott lattuk, akik hiba nélkiil a standardidén beliil
abszelvaltak a nehéz tavot.

Versenyzoink allapota, Feledy Pal dr. Strassburg-
han, a Francia Grand Prix-ben szenvedett balesetét
mar kiheverte, Osszes zuzodasai begyégyultak és igy
nemsckiara mdar megkezdi aktiv tréningjét is. Feledy
dr, elsé startja az idei svabhegyi verseny lesz, ahol
valosziniileg ismét egy ohv. 493 kem. Sunbeam-gépen
fog starthoz allani, hir van azonban arrol is, hogy
nem Sunbeamen indul. Wein Levente hosszas kor-
hdazi apolis (1) utian végre jarokotést kapott. Labat még
kétizben kellett eltorni. mig végre most remény wvan
ri, hogy az Gszre mir végképpen helyre jon. Természe-
tesen versenyzésrol, de Altaliban motorra iilésrdl egy-
elore sz6 sines és Wein Levente legjobb esetben esak
tavasszal fog ismét starthoz allani.

Budapesti és vidéki vevok
legjobb beszerzésiforrasa
GMEHLING ULOBUTORGYAR
VII. KERULET, DAMJANICH- UTCA 6 :: Telefon: 8-43

Ebédloszékek, garnitirak bérbél és szivetbdl kedvezéd
fizelési feltételek mellett @ K@l8n javitasi osztaly

Felelés szerkeszté és kiadé DEVAN ISTVAN
Budapest, I1., Margit-korit 64/a., V. emelet 2.
Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig.

Stadium Sajtévallalat R.-T. Nyomdaigazgaté : JANOVITS FERENC




AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1926, aug. 25.

FRANCIA KISKOCSE TRAND PREX (GRAND PREX DES
YOITURETTES) 1926. MIRAMAS

Tavolsag: 250 kilométer.

Gydztes: Casse

SALMSON

104.752 km. aﬂagsebesseggel.
Masodik: Gendrot (Salmson) — Negyedik: Russeau (Salmson)

<

Magyar turauat 1926.
35 turakocsi koziil Szmick Viktor 1'1 literes

SALMSON CGRAND-SPORT

automobilon madsodik. Grof Kdrolyi Ferenc negyedik.

‘v’

K.M.A.C. Guggerhegyi verseny, 1926.

1'1 literes kategoria Sportkocsik szamdra.

Szmick Viktor gyoz

SALMSON
GRAND-SPORE-

Vaddsz Miklés mdsodik.

'v'

TELEFON Salmson-vezérképviselet : TELEFON
75-58 VELOX AUTOMOBIL R.-T. 75-58
BUDAPEST, V., DOROTTYA-UTCA 7. SZAM (HITELBANK-PALOTA)




1926 aug. 25. AUTOMOBIL — MOTORSPORT

A vilag leggyorsabb kiskocsijdanadl is gyorsabb az

AMILCA

R R P R B L P e =

V. Klausenpass-hegyiverseny 1926.
FEurdépa legnagyobb hegyiversenye 21.5 km.

Sportkocsik 1.100 kcm.
Gyéztes: Gacon 22:27°6

AMILCAR

Versenykocsik 1100 kem.

Gydztes: Morel 19.152

AMILCAR

Morel (AMILCAR-Kompresszor) tobb mint loo automobil
koziil a nap harmadik legjobb idejét fuija
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Delaunay-Belleville- és Amilcar-automobilok vezérképuiselete:

HALMOS TESTVEREK

Budapest, V., Nador-utca 5. szam. Telefon

STADIUM SAJTOVALLALAT RT






