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AUTOMOBIL

INGYEN

aranymonogrammok.

On bizonydara szeretné autojat, motorjat, kerékpar at
vagy oldalkoesijat izléses aranymonogrammal disziteni?

Ez esetben sziveskedjék az alabbi szelvényt kitoltve
hozzank bekiildeni és mi irgven megkiildjiik neve
kezdébetliinek lehuzatit. Ezzel egyidejiileg kiildjiik a
+ROBBITALAC hasznalati utasitasat, mely felvila-
eositdast ad arra nézve, hogy régi autéja. motorja, kerek-
parja vagy oldalkoesija hogyvan vardazsolhato ragvogo ujja.

A ,ROBBIALAC® eredeti dllapotban, minden
mas idegen anyag hozzaadasa nélkiil, azonnal hasznal-
hato. Olyan siman és egyvenletesen terjed szét, hogy az
ec -eln_\nmnk mar a fesiés Kkizben ultmm}\ es egy
tilkkorsima, de soha szét nem pattano feliilet marad hatra.

Olvassa el a Kkiildott ismertetést és probdlja Ki
ennek alapjin a ,ROBBIALAC* Kivdlé haszndl-
hatésaeatl és meg fog evozédni annak elsérangi mind-
ségérol. A ,ROBBIALA C* minden szinben Kaphato.

Feltétleniil kiildje be még ma az alanti szel-
vénvt, pontosan €s olvashatéan Kitbltve,
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o] 20 BUDAPEST,

B'ro Jen o "rf'y”f;' Liszt Ferenc-tér 10

Sziveskedjék elkiildeni autom, motorom, kerék-

parom, oldalkoesim zomaAncozdisara sziikséges,, ROBBIA-

LAC* hasznalati utasitasat, szinsoranak mintalapjat,
valamnt csaladi nevem kezdobetiiit

Nev:

Cim:
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ROBBIALAC
BIRO JENO

Budapest, Liszt Ferenc-tér 10. Telefon 105-08
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Michelin pneumatik gyari lerakat.
Auto- és Karosszéria-felszerelések.

— MOTORSPORT

A
MERAY-GEPEK

SOROZATOS

GYOZELMEI
1926-BAN

KMAC teéli motorkerékparversenye.
Wein Levente (Méray) a solo-
gépek legjobb idejét futja.

KMAC elsé palyaversenye az Ugeto-
palyan. Wein Levente (Méray) nagy
folennyel gyoz a kis gépek fo6-
versenyében.

KMAC masodik palyaversenye az
Ugetdpalyan. — Méray-Horvath
Lérant (Méray) nagy folénnyel
elsé a kis gépek féversenyében.

Budapest—Hatvan 100 km verseny.
Méray-Horvath Lorant (Méray)
a nap harmadik legjobb idejét
futva, gvoz a 250-es kategoriaban.

Gilly—Burtigny hegyiverseny.(Svajcz)
ifj. Kienaszt Ferenc (Méray) 6-
lénnyel gyoz a 250 kcem. kate-
goriaban.

KMAC. Guggerhegyi verseny 1926.
Dragos Jené (Méray) folénnyel
gyoz a 250 kem. kategoriaban.
Horvath Janos (Méray) gyoz az Un-
limited oldalkocsi kategoriaban.

Mielétt gépet venne,
tekintse meg az ij
Méray-tipusokat

4

MERAY
Motorkerékpargyar R-T

Budapest, V. ker., Dorolitya-utca 3

Teleion: Teréz 26-65
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MAGYAR
TURAUT

AN O =

Mdndy Laszlo

kiskocsin, Pirelli-pneumatikk

arany plakettjét és baré Weisz Alfonz

biintetépont nélkiil végez. Nyeri a KMAC

Bdrdny Ervin

DELAGE

fiiraautomobilon

biintetépont nélkiil végez.
Nyeri a KMAC arany plakettjét
és Szabolcs vdrmegye tiszteletdijdt

Budapest V. ker.,
Vorosmarty-tér

al

tiszteletdijdt 3
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vilagmarka

Norton

Royal-Eniield
New-Imperial

versenyeredmeényei
utoléerhetetienek.

Budapest, IV., Ferenciek-tere 3.

1926.

MANO JOZSEF

248 kem. ohv.

Nova-

molorkerékpdron

biintet6pont nélkiil fe-

jezi be a tarautat és

gy6z a 260 kem. kate-
goridban.

Nyeri a KMAC tiszte-
letdijat és aranypla-
kettjét.

Magyar Turaut

Blackburne

Kiallildsi ferem: Budapesi, Dl., LCiszi Fe-
renc-1ér 7. — Gydr: Gép- és Dasuilfelsze-
relési Gydr Részvényldrsasdg Kisiarcsa
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Magyar Turauil 1926.

Cordalic-kal
gyoxziek:

Automobilon :

e r

Szini Janos, a verseny abszolut gyéztese
Bardth Le6é Laszlé
Delmar Walterné
Farkas Boris

Dr. Halmagyi Béla
Heisler Imre

galgéczi Heteés Alfréd
Kalmar Tihamér
zombori Roénay Endre
Walter Ferencné

baré Wolfner Andras

gonczi Zolnay Endre

[l

Molorkerékpdron :

Dr. Hajés Imre, a verseny absz. gyoztese
- Bauer Jozsef

Biller Lajos

Kiibek Jozsef

Landau Erné

Szentgyorgyi Laszlo

Szentléleky Laszlo

(T

¥ JOelarusiidas:
Cor dat]c Dl., Mozsar-ufca9.
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13. szam,

Auiomobil
Moli1orsporil

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és
25-én,

Felel6s szerkeszté:
Helyettes szerkesztd: DARDAY-ABRIANI DEZSO

DEVAN ISTVAN

Szerkeszt6ség és kiadohivatal:
Budapest, Il. Margit-korit 64a. V.2

Eléfizetési ara Budapesten és vidéken: egész évre 200,000 korona, félévre 100,000 korona

A san-sebastiani nagyheét

Eurdpa 1926, évi Nagydija. Gyoéztes: Goux (1.5 literes Bugatti). — Spanyolorsziag 1926. évi Nagydija.

Gyoztes:

Costantini (2 literes Bugatti). — Spanyol 12 éras Tarakoesi Grand Prix. — Abszolut gyoztes:

Leonard-Manzo de Zuniga (1.1 literes Chenard-Walcker).

Filényes Bugatti-gyvozelmek. — Tikkasztéo hdségben é3 zuhogo esioben folytak le a nagy versenyek. —
Az 1.5 literes Delage-kocsik szép szereplése. — A kis Chenard-Walckerek kenterben verték az 5 literes
Mercedeseket. — Seagrave (Sunbeam) esak hat kérig birta a spanyol Grand Prix iramat.

— Az Automobil-Motorsport alkalmi tudositajatol. -

San Sebastian.

Nines szerenesénk az idei Grand Prix-verse-
nyekkel,  Lejottiink ide San Sebastianba, hogy a
miramasi Bugatti-probagalopp utin egy kis ver-
senyt lassunk. Grandiozus kiizdelmeket, kerék-kerék-
melletli parharcokat, szenzicidés idéeredményeket
virtunk, hiszen nevezés volt bhiiven, de mire eljott a
nagy nap, alig allott {6l néhany vezetd, hogy a nagy
cimekre és a nagy dijakra palyazzon. Ezattal a
+Grand Prix d’BEurope®-ot sem kimélte meg a sors.
Az Association International des Automobil Clubs
Réconnu elhamarkoedott hatarozata, a minden beve-
zetés nélkiil vald hirtelen attérés a 2 literes henger-
irtartalomrél az 1.5 literre ezt a versenyvt is meg-
buktatta és ma mar Monziaban sem bizik senki, ha-
csak az amerikai Millerek meg nem mentik az
amugy sotétnek latszé verseny sorsat.

Az attérés az 1.5 literes Grand Prix' formulara
hatarozottan gyors és kiméletlen volt. Kivéve né-
hiny francia gyarat, esaknem mindenkit késziilet-
leniil talalt. Egyediil a molsheimi Bugatti-gyar jart
iol, hiszen neki mar évek 6ta legkedvencebh tipusa
volt a masfélliter, s6t hogy mist ne mondjunk, méar
évek ata 1.5 literes koesijaival allott ki a porondra
a kétliteresek ellen. Verette magat két évig, mig
végre eljott az 6 ideje is. Leggvorsabban a [rancia
Delage és Talbot latott munkahoz, de a Miramas
autodromban rendezetit francia Grand Prix-re még
nem tudtak elkésziilni. A Talbot még San Sebas-
tianra sem lett kész, mig a nagy garral beharangn-
zott kétiitemt Sima-Violetnek, mint hirlik, még esak

a motorja van meg. A klasszikus versenyek allando
résztvevoi, a Sunbeam, a Fiat, az Alfa-Romeo, a
Mercedes meg sem kistrelte, hogy az idei versenye-
ken nj 1.5 literes modellekkel megjelenhessen.

Huszonegy nevezés dérkezett a szépen elokészi-
tett Burépa Nagy Dijra és mire a startra keriilt a
sor és mire a start ideje elérkezeitt, maradt 3 Bugatti
és 3 Delage. Izattal a Delage mentette meg a ver-
seny sorsit, Az olasz OM, melyrdl hatarozottan szen-
ziaeios hirek keringenek, ngy litszik, Monzira tarto-
gatjia az itokartyat, az angol Eldridge pedig bizo-
nvara megelégelte a folytonos balsikereket és az 1.5
liter helyvett ajra visszamegy a 23 literes kolosszusok
birodalmaba, mert még esak életjelt sem adott ma-
garol. A francia Guyot osszes koesijait eladia India-
napolishan és jobbnak tartotta a biztos dollirokat a
sansebastiani bizonytalan pesetakndl, A spanyol
Jean Gral a versenyel6tti tréningen nekiment egy
oszlopnak és igy 6 is kénytelen volt tdvolmaradni a
starttol.

A tribiinok tatongtak az iirességtol. Alig 500 em-
ber jelent meg a start koriil, mig a 17 kilométeres
korin megoszolva lehetett még vagy 3—4000 ember.
Mi ez egy Europa Grand Prix-n? Délutinra ngyan
a kizinség szama megkétszerezidott és a spanyol
kiralyi par is megjelent a finisre, mindez azonban
igen csekély vigasztalas velt és nyugodtan leszigez-
hetjiik, hogy a verseny nem sikeriilt. A reggeli kid
eloszlott, kideriilt és egy fojto déli meleg szél nyo-
masztéan nehezedett a kedélyekre. A Cireunit de
Lasarte, melyen a versenyt ezidén is tartottak, bar



mintaszeriien volt elékészitve, még mindig veszé-
lyesnek mondhaltd.

Pontban 10 érakor allott fel a hidrom Bugatti-
vezetd: Meo Costantini, Jules Goux és az OM-tol
atengedett Ferdinando Minoia, valamint a harom
Delage-koesi, korminyuknal Robert Benoist, vala-
mint az erre az alkalomra szerzodtetett Talbot-ve-
zeté Bourlier és az Amilearéktol kolesinkért Morel.
A tikkaszté hdség, ami mar reggel elviselhetet-
len volt, a versenyen is erdsen éreztette hatasat.
Sokan nem hirtak a versenyt és kénytelenek voltak
bizonyos idére atengedni a volint méasoknak, mi-
alatt hidegvizes borogatasokkal és frissitokkel hoz-
tak magukat ujra versenyképes allapotba. Tobben,
igy a francia Bourlier is elajult a hoségtol. A Delage-
vezet6k ngy segitettek magukon, hogy a szélvédd
iiveget tébh helyen kifartak, hogy némi levegdhoz
jussanak. A verseny irama is joval lassabb volt a
mult évinél, igaz, hogy tekintetbe kell venni a fél-
literes hengeriirtartalomredukeiét, ami a koesik
sehességét erdsen csikkentette. Eleinte Benoist (De-
lnge) vezeti a tarsasagot. Elsé kére: 9:02.6, ami 114
kilométeres atlagnak felel meg. Mogotte szorosan
Goux (Bugaiti) halad. Az elsé ot kir utan még meg-
lehetésen zirt a mezény. Benoist valtozatlanul vezet.
Ideje: 48:37, masodik Costantini 43:56, harmadik
Goux 44:22, negyedik Morel 44:37, 6todik Bourlier
44:57, majd Minoia, aki egy kisebb javitassal kozel
5 percet veszit- A hetedik kirben Benoist és Costan-
tini megallanak a bhoxoknil. Benoist gyhjtasi zava-
rokkal kiizd. A vezetést Goux veszi at, akit Bourlier
kisvet, Benoist, aki a nagy melegt6l rosszul lesz, leall
a depétnal és Sénéchal ngrik be helyette, aki pedig
be sem volt jelentve tartaléknak a Delage részérol.
A friss Benoist a 11-ik korben 126438 km.-es sebes-
séggel 0j kirrekordot allit fel. Tizendt kérnél Bour-
lier vezet. Ideje: 2:14:28. Masodik Goux 2:14:42, har-
madik Costantini 2:17:55. Az atlagsebesség 114 kilo-
méter. Benoist a 19-ik korben 8:12-re javitja a kor-
rekordot (126,695 km.). Husz kornél Goux vezet
(3:00:50) két perccel Costantini el6tt, akit ajabb két
pere hatrannyal Bourlier kivet. Ezutan nemsokara
Benoist jelenti, hogy a versenyt feladja. A nagy
melegtél most Costantini lesz rosszul, akit Sénéchal
valt fel, majd frissen ismét megszerzi a vezetést.
Harmine kiornél Costantini elsé, Goux 1 pere 30
méasodpereeel masodik, Bourlier 2 kirrel harmadik,
Minoia 7 kiirrel negyedik, Morel 8 kirrel stodik és

! AUTOMOBIL — MOTORSPORT

CHAMPION GYERTYA

van a vilig minden tajan futéd

24,500.000 AUTOMOBIL

2/s részén felszerelve.

Ezen 6ridsi elterjedés a legeklatdnsabb bizonyitéka a CHAMPION GYERTYAK
feliillmulhatatlan minéségének.

DENES ds FRIEDMANN BT, UDIPEST 1, byt 23

1!_3@5  augusztus 10,

a kozben a versenyt tjra felvevd Benoist 15 kor héat-
rannyal hatodik, Costantini a 35-ik korben 7:58-as
kirrekordot fut (130405 km.). A 39-ik kérben Cos-
tantini 4 percet veszit a boxoknal, ahol gyertvat
cserél. Helyét Goux veszi at, amit most mar meg is
fart. végig. A 40. kirnél elsé Goux 6:08:20, masodik
Costantini 6:08:30, harmadik Bourlier 6:17:20, ne-
gyedik Minoia és Morel 7 kirrel, hatodik Benoist
15 korrel. Costantini a 41. kérben pneudefektet kap
és lemarad. Helyét a Bourlier-t felvaltott Sénéchal
foglalja el, aki hatalmas temp6t diktalva, kérhatra-
nyat erésen redukalja. A 41. kérben a Morel helyett
beugré Wagner 7:53.6-0s iddével uj korrekordot fut,
ami 131.510 km, atlaggal a nap leggyorsabb kire.
A helyzet a finishen mér nem valtozik, bar Sénéchal
és Bourlier gyinyirii vezetéssel 2 perere estkkentik
hiatranyukat Goux-val szemben, aki mint gyéztes
fut 4t a célvonalon, ismét a Bugatfinak biztositvan
a gyozelmet. E szerint az 1926. évi Eurépa Grand
helyezése a kivetkezoképen alakult: Tavolsig
779175 km.

1. Jules Goux (Bugatti) 6:51:52.9. Atlagsebesség
113.513 km.
. Bourlier—Sénéchal (Delage) 6:54:09.2.
3. Costantini (Bugatti) 7:28:18,
. Benoist (Delage).
. Minoia (Bugatti).
. Morel—Wagner (Delage).
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A fenti eredményeket azonban masnap megsem-
misitette a zsiiri. Kiilonboz6 szabalytalansigok miatt
Bourlier (Delage), Benoist (Delage) és Minoia (Bu-
gatti) diszkvalifikaltatott. Bourlier-t idénként Séné-
chal helyettesitette, aki pedig nem volt bejelentve
mint tartalék a Delage-gyvar részérél. TUgvanesak
Benoist helyett is bengrott egy izben Sénéchal. Be-
roist egyébként egyszer a verseny feladisat jelen-
tette, majd 2 6ra mulva, mikdzben sem 6, sem ko-
esija mem Allott a versenyrendeziség feliigyelete
alatt, fijra folytatta versenyét. Minoia-t a szintén be
nem jelentett Detillenx helyettesitette tébb koron
keresztiil. E szerint az Eurépa Grand Prix végleges
helyezése a kivvetkezo:

1. Goux (Bugatti).

2. Costantini (Bugatti).

3. Morel —Wagner (Delage).
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Tauern hegyiverseny. 1926. Tavolsag 20 km.

FRITZ HAYDEN

3 literes ADM tipusi

AUSTRO-DAIMLER

sportkocsin

az osszes automobhilok legjobh idejét tutja és félénye-
sen gybz sokkal nagyohh hengeriirtartalmi
kocsik ellen.

Fritz Hayden ideje 15:58

automohil Tauern utvonalrekorad.
.
Grof Schlick (Austro-Daimler)

a 3 literes tuirakocsi kategoriaban elsé,

F. Spiegel (Austro-Daimler)
masodik.

<&
Ahszolut Ausitro-Daimler-félény

az egész vonalon.

<+

Magyarorszagi gyari eladasi kozpont
Budapest, Vi, Liszt Ferenc-tér 9,

T a

U™ ————

Ui,

IR il ™



6 ____ AUTOMOBIL ~ MOTORSPORT

A Tarakoesi Grand Prix.

Jobban sikeriilt, mint az Eurépa Grand Prix. Az
idéjaras is kellemesebb volt. Nem volt olyan oriasi
hiség, mint az eld6zé vasdrnapon és a kizonség nagy
tomegekben lepte el a palyat. A koesik 12 6ran
keresztiill kiroztek. A start, melynél 16 koesi jelent
meg, délelott 11 6rakor volt a spanyol kiraly jelen-
létében, aki ngy latszik, igen nagy hive az automobil-
sportnak, hiszen mint tudjuk, 6 maga is passzioni-
tus vezetd, aki nagy Hispano—Suiza sportkoesijaval
igen nagy tarikat tesz meg nemcesak spanyol{oldén,
hanem Framciaorszagban is. A kivetkezik indultak:

1100 kem. 1. Chenard-Walker (Léonard—Manzo
de Zuniga). 2. Chenard-Walecker (Lagache—Pisart).
3. Sénéchal (Sénéchal—Dejouy).

2000 kem. OM (Minoia—Morandi),

OM (Danieli testvérek).
OM (Balestrero—Iliprandi).
Georges-Irat (Rost—Ladhuie).
Georges-Irat (Derny—Rossi).
T. A. M. (Baulieux—de Gendron),
T. A. M. (Heredia—Diaz).
3000 kem. Ariés (Laly—Fleohot).
5000 kem. Peugeot (Boillot—Serre).
Peugeot (Rigal —Letailleur).
5000 kem-en feliil. Mercedes (Werner—Walb).
Mercedes (Carraciola—Kiihnle).
Mercedes (Merz—Gartner).

Az 1100 kem. uj kompresszoros francia Chenard-
Walekerek, melvek tréningformajuk alapjan, mint
nagy favoritok indultak, bevaltottak a hozzajuk fii-
zott reményeket. Leonard az elsé orat 112, a masodi-
kat 116 kilométeres atlaggal abszolvilta, mig La-
gache kompresszornélkiili  Chenard-Walekerjaval
109 kilométerig vitte. Ha tekintetbe vessziik, hogy
ezt teljes tharakoesi felszereléssel érték el, tovabba
figyelembe vessziik a Circuit de Lasarte nehéz vol-
tat, ez elsérangn eredménvnek mondhato. A
Mercedesek is jol mentek, de minden kilatasaikat
tonkretette a rossz pneumatik, amivel starthoz allot-
tak. Harom ora utan Leonard (Chenard-Waleker)
533 km. 300 méterrel vezet, ami 111 km. atlagot
jelent, Werner és Merz egy-egy pneudefektiel mar
hatrinyban vannak. A kis Chenardok minden koesi-
nial gyvorsabbak. Az otidik korben az Aries motor-
defekt miatt kényvtelen feladni a versenyt. A Merce-
desek allandoé pneudelekttel kiizdenek. A verseny
. felében a helyvzet a kivetkezi: 6 6ra alatt:

. Léonard (Chenard-Walcker) 673.600 km,
Lagache (Chenard-Walcker) 634.100 km.
. Sénéchal 561.600 km.
Derny (Georges-Irat) 526,450 km.
. Mincia (OM) 524.600 km.
. Balestrero (OM) 523.700 km.
. Rigal (Peugeot) 502.300 km.
. Danieli (OM) 502200 km.
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9. Rost (Georges-Irat) 488.350 km.

10. Boillot (Peugeot) 484.900 km.

11. Carraciola (Mercedes) 457.400 km.

12. Werner (Mercedes) 448.200 km.

13. Merz (Mercedes) 428200 km.

14. Baulieux (TAM) 381L700 km.

15. Heredia (TAM) 227.800 km.

A versenyt a starthoz allott 16 koesibol 11 fejezi
be. Kiesik a Danieli-testvérek OM-je, akik az egyik
lorduléban buktak, de kisebb lejsériiléseken kiviil
szerencsésen mas bajuk nem tortént, A Mercedesek,
miutan az elsé 6 6ra alatt Gsszes rezerv pneumatikjai-
kat felhasznaltak, gyorsan potlas utan néznek, ami
sikeriil is és a verseny masodik felében angol és
francia pneuval sikeriill detektek nélkiil végiglutni
a versenyt és elérni az 1000 kiloméleres limitet. A
lét TAM-koesi lassinak bizonyult., Egyik sem érte
el az 1000 kilométert, Az egyik Georges-lIrat, amit
Derny és Rossi vezetett, kénytelen leladni a ver-
senyt, mert egy ki kivagta hiitGjiiket és a hiitéviz
kifolyt. A versenyt a kis Chenard-Walckerek ab-
szolut folénnyel nyerték, az Osszes nagykoesit meg-
elozve. Szépen szerepeltek az OM-ok, a Peugeot-
gépek és a kis Sénéchal, mig a Mercedesek ezittal,
aacara 5 literen feliili hengeriirtartalmuknak, gyen-
gén lejezték be a versenyt és san-sebastiani kiran-
dulasuk semmiképen sem valt a nagy német ipar
javara.

Végeredményben:

1. Léonard—de Manzo Zuniga (1100 kem. Che-
nard-Walcker) 1255382 km. Atlagsebesség: 103.780
km. (I.) 2. Lagache—Pisart (1100 kem. Chenard-
Walcker) 1229345 km. (IL.). 3. Minoia—Morandi
(2000 kem., OM.) 1128.529 km. (1.). 4. Boillot—Serre
(5000 kem. Peugeot) 1083.457 km. (L.). 5. Rigal—Le-
tailleur (5000 kem. Peugeot) 1078.175 km. (IL.). 6.
Merz—Gartner (5000 kem.-en feliili Mercedes) 1069.064
km. (I.). 7. Carraciola—Kiihnle (5000 kem.-en feliili
Mereedes) 1067.153 km. (I1.). 8. Balestro—Iliprandi
(2000 kem. OM.) 1059275 km. (IL.). 9. Ladhui—Rost
(2000 kem. Georges-Irat) 1058.104 km. (IIL). 10.
Werner—Walb (5000 kem.-en feliili Mercedes) 1055.685
km. (ILL). 11. Sénéehal—Dejouy (1100 kem. Sénéchal)
1043.440 km. (IIL).

A zarjelben lévo
helyezést mutatjak.

Mindenesetre érdekes és feljegyzésre mélto, hogy
a verseny miasodik hat érajaban, mint azt az ered-
ményekbsl  kiszamitottuk, de amit a francia lapok
nagyon elhallgatnak, a német Mercedesek nagyon
kivaltak a mezémybiél és miutin t6bbé pneudefekt-
jeik nem voltak, joval jobb eredményeket értek el,
mint a tobbi koesik a masodik hat 6raban. Egyediil
Léonard (Chenard-Waleker) ideje jobh az elsé 6
oraban, mint Merz Gartner ideje a masodik hat-
ban. Ha tehéit a Mercedesek mdar az elsé oraban ki
tudtak volna futni idejiiket, ngy az abszolut gyvézel-

romai szamok a kategoria-

Ddn borkabarfok, Aufobaubék,

Keztyiik, Szemiivegek.
Weszely Isivan Budapesl, 1D., Daci-uica 9. szdm
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met kénnyen elvihették volna. A sors azonban ngy
latszik nem akarta igy.
Nézzitk milyen volt a masodik hat éra.

1. Gartner (Mercedes) . 640.864 km.
2. Kiithnle (Mercedes) 5P 609.753 ,,
3. Walb (Mercedes) . . . . . 607.485 ,,
4. Minoia (OM) - eV L BERD
5. Serre (Peugeot) . . . . . . . 598.587 km,
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595.975
575.975 .,
571782 ,,
569.754
535.575 ,,
481.843

6. Pisart (Chenard-Walcker) ;
7. Letailleur (Peugeot) . . .
8. de Zuniga (Chenard- Wa]{'l\el)
9. Ladhuie (Georges-Irat)

10. Iliprandi (OM)

11. Dejouy (Sénéchal)

A 2 literes Spanyol Grand Pu\ 1ewzletea lelruaat
a kovetkezo (14-es) szamunkban kozoljiik.

Egy kis séta Parizsban

A legtébb ember azt hiszi, hogyha Parizsba
megy, Isten tudja miesoda 1j, eléttiink magyarok
elott ismeretlen motorokat és auntékat talal., Hat
ezek meglehetosen tévednek. (Oszintén szdélva én is
ezek kozé tartoztam.) Nem mondom, van egynéhany
motorkerékpar és autémarka, mely ismeretlen voll
eléttem. A nagyobh gyarak azonban ugyszolvan
mind képviselve vannak nalunk s az egy-két kisebb
marka, mely nem talalhaté mnalunk, igazin nem
sokat nyom a latban. Minthogy ezen a téren mnem
sok njat mondhatok, inkabb attérek a forgalomra,
ami azt hiszem inkabb érdekli az ,,Automobil-Motor-
sport olvaséit™,

Mikor megérkeztem Pirizsba, mondhatom, kissé
kellemetleniil éreztem magamat a nagy forgalom-
ban. Az az ériiletes rohanas, amit a francia vezetik

véghez visznek, egyenesen  hajmereszté, Il6zés
jobbra-balra, ahogy alkalom van, ha valamelyik

egérutat talal két koesi kozott rogton kiugrik a sor-
b6l és elore tor. Mondhatom sok dolga lehet Szent
Kristéfnak, itt aztan megmutatja, hogy jo védoszen
tet vialasztottak a motorosok. Altaliban esak két
szabalyt tartanak be a vezeték, a jobbrahajtast, és
amikor a rendér jelez, a rogtoni megallast. Bzt az-
utan szigortan veszik., Jaj annak, aki 4t mer haj-

tani, miutin a rend 6re Allj-t intett. Kegyetleniil
felirjak.

A nagyobb utvonalak kis szigetekkel vannak
kettéosztva. Ilyen szigeten all a rendér. Mellette

oszlopokon mind a mnégy irdanyban piros lampa és
erds harangszerii villamoscsengd. A renddr ezek se-
gitségével irdnyitja a forgalmat. A parizsi rendérok
meglehetdsen idegesek. Jilins 14-én, amikor a fran-
ciak nemzeti iinnepe van, a felvonulasok miatt egyes
uteakat lezartik és igy a szabadon hagyott titvona-
lakon a forgalom lényegesen megnovekedett, Ekkor
ezutan lattam kiabalni, ugrialni és Osssze-vissza fii-
tyiilni rendért. Az egész inkabb ugy festett, mintha
a renddér tulajdonkép esak statiszta lenne és a veze-
t6k maguk iranyitanik a forgalmat. Ugyanekkor
lattam, a Rue St. Honoré-n, amint egy kavéhaz elitt
jazzband hangjai mellett az tuttesten egész vidaman
tancoltak. (Ravall a parizsiakra.) Jon egy auto,
utina egy masodik és harmadik. A fékek csikorog-
nak és a koesik a sofférok szitkozoddasa mellett

kénytelenek megallni. Oft volt két szolgalatmentes
rendér is. Jot mulattak az eseten, Azt hiszem, na-
lunk azért ilyesmi mégsem fordulhat eld.

A parizsi rendorok nem torddnek a hangos és
fiistolo gépekkel. Lattam, amint egy Talbot-ver-
senykoesi a Place de la Concorde-on egészséges bu-
gassal Histfelhébe burkolézva, hatalmas tempoval el-
robogott a renddér mellett, Na, gondoltam, te most
fizetsz! Nagyon tévedtem, Nem is torddnek a fiisti-
lokkel. Hiszen, ha minden fiistolot felirnanak, azt
hiszem a ceruza és papiripar nagyon fellendiilne
Franeiaorszagban.

Meglepd, hogy Parizsban milyen kevés motor-
kerékpar lathaté, Ami van, az is mind kis gép. Pa-
rizsi tartozkodasom alatt osszesen két ohv. gépet
lattam. Az egyik egy 500-as AJS, amasik egy 350-es
Terrot-Jap volt. Ugy litszik a franciadk nem na-
gyon szeretnek a varosban motorozni. Az orszag-
utakon, kirdanduléhelyeken mar tobb motor van. Re-
mélem Angliaban nagyobb szerencsém lesz a motorok
teren.

A legtiobb aut6 Parizsban taxi. Sok a Renault,
Citroen és a De Dion-Bouton. A Renaultok mind
ujak és négyvkerékfékesek. Igen mozgékonyak, de
annal esafabbak. A magas, ormoétlan géphaz feke-
tére, a még magasabb karosszéria  piszkos
pirosra van festve. A Citroenek és De Dion-Bouto-
nok kiilonbozoek, de izlésesebbek. Nem is gondol-
tam volna, hogy a [ranciak, kik izlésességiikrdl hi-
resek, ilyen idétlen taxikat gyartsanak.

Lehetséges, hogy konnyebb megkiilonboztetés
végett készakarva készitették ilyen alakura a Re-
naultokat. Szép luxusgépet, sajnos, keveset lattam,
mert a gazdag parizsiak mind a tengerparton nya-
ralnak.

Az autobuszok nem emeletesek, de annal komi-
szabbak. Indulasnal, azt hiszem nagyon rossz kon-
strukeiéojn kupplungjuk miatt olyanokat rangatnak,
hogy az ember minduntalan az iilés tamlajaba veri
a fejét. Ha nagynehezen elindul valamelyik, tigy raz
és zorog, hogy a mi sarga mozgd hazaink elbajhat-
nak mellettitk. A nagy monstrumok nagyon értik a
gyorshajtast és fiistolést. Ebben nagy miivészek.

Este, ha kimegy az ember az utedra, gyonyorii
litvany tarul elébe, A lampak mind virdses fényt
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arasztanak és a gummiktél kifényesitett utakon
ezer 68 ezer tiizes szempar robog szép sorban, Meg-
allitok egy ilyen tiizes szempért. Megmondom a sof
férnek vigyven el Avenue Montagiu, a Hotel Plaza
Athéne-be. Bamban ramnéz. Ismétlem a cimet. Vé-
giil is kisiiti, hogy nem érdemes neki ilyen rovid
utra elmennie. (Mellesleg megjegyzem, hogy az 1t
legalabb is. olyan hosszii, mintha a Nemzeti Szin-
haztol a Gizella-térig mennél.) Gondoltam magam-
han, j6 dolguk van ezeknek. Nalunk oriill egy ve-
zetd, ha egyaltalaban kap utast:

Elgondolkozva dllok a Place de la (_‘mu-m'_(le*-un.
a ragyvogbd fényozonben, az auték végelathatatlan
sorat nézve, Vajjon mikor lesz mar nalunk is igy!?

Bilk Ldszlo,

Jeney Laszlo
1.1 literes

AMILCAR

tirakocsin f6lényesen gyoz !

Amilcar- és Delaunay-Belleville
automobilok magyarorszagi
vezérképviselete :

Halmos Testvérek.

i
ALAPIFTATOI T 1582,

FOLDVARY IMRE

Férilidivat, fehérnemii,
kalapraktar, ugyanott angol iérfiszabésag,
sportszivetkiilonlegességek, autétakarok

BUDAPEST
IV. keriilet, Kossuth Lajos-utca 18. szam
és VI, Rakéczi-at 7.

Eannasi ferem: Budapest, V., Nadur-u.=5

ismér gyox!
Spanyol Turakocsi Grand Prix.

San Sebastian. 12 o6rds sebességi verseny.

Rigal-Lelailleur Peugeof

1arakocsin elso.

Boillorf-Serre Peugeof

mdsodik. 100 kilométleren feliili allagsebesség.

Dezérképvriselef :

Landy Istvan, Budapest, V., Orszaghaz-ter 9.

Telefon 973 - 43.
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Az Buropa  Grand  Prix startjn San Sebastianban. Az elétérben Benoist (Delage), mellette jobbrdl Goux
(Bueatti), A masodik sorban baloldalon Costantini, mellette a jobholdalon Bourlier (Delage). Leghatul
Minoia (Buogatti) és Morel (Delage).
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Az idei Buropa Grand Prix egyik jelenete. Jules Goux, a verseny gyoztese Bugatti-javal a  benzinfelvevo-
allecmasnal. Erdekes megfigvelni a benzin- és olajtéltékanndk nagysagat. Mint latjuk, Goux francia Miche-
lin pneumatikot hasznalt.
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A San-Sébastianban rendezett Eurépa Grand Prix egvik jelenete. Bourlier a kitiing francia
az oriasi hoséghben rosszul lett. Orvosok és egészsegiigyi személyzet igvekszik
életrekelteni.

Delage-vezeto
ot hideg vizes ledntésekkel

-'._),. w.‘;a-

,

Ettore Bugatti, a most Franeiaorszaghan 616 olasz szarmazisi konstruktér, a vilahiri molsheimi Bu-
galti-gyiar megalapitéja. Fényképiink azt a jelenetet abrizolja, amidén Bugatti gratulal az Eurdpa Grand
Prix gyéztesének, Goux-vak, San-Sébastianban,
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FARIZ
NAN

A A oras vilagrekorder Renault kirdzés kozben a Monthléry auntodromban,

Bourlier (Delage) az Eurdpa Grand Prix egyik részivevaje verseny kizben teljes sebességhen. A képen kitii-
poen lithato az alacsony épitésit és az tttesten remekiil fekvo 0j 15 literes Delage massziv alakja,
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A San-Sébastianban rendezett Eurépa Grand Prix egyik jelenete. Bourlier Delage-koesijan a szélvidéiiveget
kifiirja az egyik mechanikus, hogy a nagy meleghen levegd érje a vezetd areat.

Costantini (Bugatti) a San-Sébastiani Cirenit egvik részén verseny

|\'l"|:|{fu'|l.
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Amerikai kiilonleges auté- és
motorkerékparolaj

Kérje szallitéjatol és a ga-
razsban a valadéknélkiili
specialis olajat. Haromszor
annyi ideig hasznalhaté,
mint  barmely kozonséges
olaj. Nincs olajos gyertya,
nincs biizés kipuffogas. A
Caspar Oil kivalésagat bi-
zonyitjak kiilfoldi és hazai
versenyeinken elért kivalo
teljesitmények.

Indianapolis Grand Prix

gyoztese
Lockhardt (Miller)

Caspar Oil-t hasznalt.

Taraat: Majlath (Harley-
Davidson), Taraat: (5 In-
dian-gyozelem) Gugger-
hegy (Urbach L., A. J. S))

CASPAR OIL CORPORATION

NEW-YORK U. S. A

Kézponti eladasi iroda Magyarorszag részére:

BUDAPEST,
IX, FERENC-KORUT 19-21.
TELEFON JOZSEF 92—74.

Néhany sz6 az automobil-
fekekrol

(IT. Kézlemény.)
Hogyan fiiggetlenitjiik a fékezés erejét a vezetd lesti
erejétol.

Mult szamunkban a négykerékfék elonyeit ismer-
tikk. Napjainkban sokat hallunk servo-fékekrol, Ezek al-
kalmazasat az a tény tette sziikségessé, hogy a vezetd
testi erejével elérhetd fékezésnek meghatarozott hatara
van és ez meglehetésen alaesony.

Nehéz jarmiiveknél, kiilonosen a nagyviaros siiri
forgalmaban, vagy hegyi utakon a vezetd testi erejének
murkaja kevés.

Nézziik tehat a hatarokat. A négy keréken a féke-
zesre, illetve a pofdk cdaszorifisara rendelkeziésiinkre
aillo munka: a vezeté labnyomasanak ersje a fékpeda-
lon szorozva a fékpedil elmozdutisavol a fékpofa oda-
szoritdsiig.

Hatart szab még a fékdobon keletkezé meleg elve-
zetésének lehetosége.

Sajnos a vezetd labnyomaéasinak ereje ngyanaz, akar
egy kis Salmsont, akar pedig egy nagy Biissinget
vezet, Vagyis nem né a koesi silyaval sem pedig se-
bességével. Sokkal gyakrabban latunk konnyii, kis em-
bert vezetni hatalmas koesit, mint p. o. Kolovrat groé-
fot Saschat. Tehat, ha féket terveziink kiozépeértékkel
kell szamolnunk. Meglehetés erében lévé vezetot téte-
lezve fel 70 kg-ot vesziink a labnyomas kozépértékéiil.
A fékpedal elmozduliasa épp ily hatarozott, 140 milimé-
ter a maximalis elmozdulas. A munka, mint tudjuk eré
szorozva nutjaval; eléobbi kilogrammban, utébbi méte-
rekben mérve. Elvégezve a szorzast, 9.8 méterkilogramm
munkat kapunk. Ez a munka 4ll rendelkezésiinkre a
fékezés elvégzésére.

Ha a fékpofa megfelelé eriés odaszoritisira a lab-
nyomas ereje nem elég nagy, attételt iktatunk kozbe.

Konnyii kis koesindl, ahol kis tomegii a koesi,
aranylag kis attétel is elég. Minél nehezebb a jarmii,
annal nagvobb attételt kell a pedal és biityok kiozé ik-
tatnunk. Azonban mennél nagyobb az attétel es ezzel
a biityokre haté erd anndl kisebb elmozdulasa lehet a
bittyoknek. Hiszen tudjuk, hogy a munka erd szorozva
utjaval s itt esak annyi munkiat hasznalhatok el,
amennyi rendelkezésre all, ez pedig a labnyomds ereje
szorozva a fékpedal ntjaval

Az attételezésnek hatirat a holtjards, vagyis a tel-
jesen oldott fék pofdja és a fékdob kozotti hézag és a
vezetékek jatéka adja. Bz a jaték a biitydkre vonat-
koztatva tobh milimétert ad. Ha tehat az Aattételezés
tul nagy, lehetséges, hogy a fékpedal teljes lenyomisa
esetén sem surlédik a pofa a dobbal — a fék nem fog.

Négykerékféknél ez a jaték a dupldja, mint egy
rendes hitsé kerékféknél. Ez a négvkerékfék hatranya,
viszont ezt kiegyenliti az els6 kerékfék jobb miiki-
dése. A négykerékfék javara irando a kisebb melegedés
is, (Négy dobra oszlik a meleg!) A fékdob niveléssel
tudjuk, esikken az ugyanazon fékezd nyomaték elérs-
sére sziikséges pofanyomis, A meleg mennyiség azon-
ban nem, mert a novekvé dob keriiletén fellépé na-
gyobb surlédé sebesség niveli. Igaz, hogy a gyorsab-
ban forgé dob jobban hiil. Hitébordikkal is segithe-
tiilnk. De a dob belseje igy is esak nehezen hiil s a mai
fékbetétek tiilheviilve nem fognak jél

Ezen tényezik vezettek a négykeriklékhez és a fé-
kezd erd noveléséhez servofékkel.

L ]

Mi hdt a servofék? A servifék régi dolog, Az auto-
ipar rég alkalmazza, nevét azonban esak néhany éve
kapta Franciaorszighan,
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Nem jelent mast, minthogy a fékezést a vezetd
erején kiviil egy méasik erd is tAmogatja, helyesebben
a vezetd esak kormanyozza a fékezést s azt egy kiilon
eroforris végzi.

Legrégibb, az dkorban is hasznilt servofék az,
midén a hajés a kikotébakra ecsavarta kételét. Tobb-
szorosen a bakra esavart kotél surlédiasa annyira fé-
kezte a terhet, hogy a kotél végét fogva Konnyen le-
fékezhette a még mozgd hajod tomegét. 1tt a surlédas a
Jjarulékos erd, a servéerd.

A szalagfék, a misik régen alkalmazott servofék.
Ismert képlet szerint a szalag végére gyakorolt erdt
hatvanyozottan viszi 4t a fékidobra. Ennek oka az,
hogy a szalag rugalmas. Nem egyenletesen, mint egy
fekpofa, fekszik fel a dobra, A huzdé erdkhiz kozelebb
fekvé vége fekszik fel elészor s az itt keletkezé surlé-
das huzza most mar a dobra a szalagot. Ez a surlédasa
az elobb felfekvé résznek adja a servéerdt,

Az Osszes mechanikus servéfékek mind e kettobol
szarmaznak, A mechanikus serviéfékeken kiviil vannak
mas modok erdsiteni a vezetob6l kifejtett fékezd erdt.
Fizek: a pnenmatikus, a hydraulikus és az elektromos
fékezés.

L ]

Midén a koesit lefékezziik, a koesi munkavégzési
képességét (kinetikai energiajat) a fékdobon meleggé
alakitjuk. Bzt a melegenergiat a hiitébordak atadjak a
levegoének. Ha yalami szamokat szereté amerikainak,
vagy statisztikus németnek eszébe jutna, kimutatni,
hogy ily médon mennyi energiat poesékolunk, (ami
végeredményben benzint jelent) ijeszté szamot kap-
nank. Komoly tudésok foglalkoznak ezért may l'égétu
ezen a fékezésngl elveszett energidk visszanyerésén.
ISok tervet készitettek, sokat szabadalmaztattak is. P. o.
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elektromotort hajtana, ez az dramot telepbe tédrolja s
innen inditasra, vilagitasra, stb. felhasznilhaté, Az
ilven terveket azonban a kpnnyii silyra valé térekvé-
siink nem engedi érvényesiilni.

Most az a torekvés, hogy egy gyors jarmiivet a
vezetd testi erejétol fiiggetleniil le tudjunk fékezni, ujra
elotérbe hozta a koesi kinetikai energidjinak vissza-
nyerését. Semmi sem kivanatosabb, mint ezt az egyéb-
ként megsemmisitésre itélt energiiat fékezésre haszndilni,
A tiszta gazdasagi oknal talan még tiébbet jelent az
hogy ez a rendelkezésre allé erd ndé a koesi sebességé-
vel. Nagy sebességeknél tehat, ahol a koesi révid tdton
valé megiallitdsihoz nagy erd kell, {ényleg nagy ener-
eia all rendelkezésiinkre. Ha tehét sikeriil a koesi kine-
tikai energifjat fékezésre hasznalnunk, meg van az az
elényiink, hogy a fékezd erdnk a sebességgel arinyban
all, Bz is szempont tehat a servéfékek esoportositisa-
nil. Ezen szempontbdl a servofékeket két esoportba
oszthatjuk: 1. a fékezd erdt a koesi kinetikai energiaja
adja, 2, a servé erét mas eréforras adja. Ilygn més erd-
forras lehet példaul az antomobil motorjanak ereje is.

A méasodik esoport fékei nem gazdasdgosak, bar-
mennyire kifogéstalanul miikédnek is. Minden eddig
megbeszélt fék tervezheté ngy is, hogy a fékezést segitd
erdt a koesi eleven ereje szolgaltassa. Olyan serviofékek,
amelyeknél a fékezéshez sziikséges erdt a motor allitja
elé s ezt a fékezés pillanataig téroljuk, a vasitaknal
mér régen alkalmazisban wvannak, A pneumatikus
fékekhez tartoznak. Rendesen egy a motortél hajtott
kompresszorbél, s a kompresszor altal termelt nagy-
pyomasit féklevegot tarold tartalyokbol a4l A fékezés-
nél a vezérls szelep vezetékeken keresztiil a fékdugaty-
tyikhoz juttatja a komprimalt levegdt. A fékidugattyn
vagy kozvetleniil zdrhatja a féket, vagy rudazat segit-
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Magyarorszdgon egyetlen szakiskola van, melyet
TelelGsség mellett ajanlhatunk, mert legmodernebbiil
felszerelt aut6javitomihelyben a ndvendékek gépész-
mérn6kok szakszerii oktatdsa mellett az autokat
szétszedik, beallitjdk, iizembehelyezik, azonkiviil a
villalat a legmodernebb sajit Mercedes, Benz, onin-
ditos aut6val torténik a vezetesi gyakorlat és minden
tanitvany addig vezet, amig tikéletesen nem tud, hogy
a hatésag el6tt sikeresen levizsgdzhasson. Nappali és
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estitanfolyamok. Tandij részletekben fizethetd. Levizs- §
gédzott novendékek elhelyezését elﬁse?tjtlk. Miel6tt =
bérhol érdeklédne, forduljon dijtalan felvildgositdsért |=
,VIKTORIA* AUTOSZAKISKOLA =

| virosi irod4jahoz, Budapest, Vorosmarty-utca 53,5z =

[ Vegye meg a véllalat kiaddsaban megjelent ,, Auto- Eg
vezeldk Kézikonyvét”, mely nélkiilozhetetlen g

= mindenki szdméra. g
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ségével, (Westinghouse-fék, sth.). Az utébbi idében
eredményesen alkalmazott ilyen fékrendszert az auto-
épitéshen is a vasiti fékeirél ismert Knorr-fék R.-T.
Tobbek kozott a Daag tehervonatokon is ezt taldljuk.
Nagy elénye, hogy a pétkoesi fékezd emberére nines
szitkség. Hiszen egyszeri esOvezetékkel tndjuk atvinni
a fékezd erét. Elénye, hogy a modern teherautéiizem-
ben alkalmazott 6rias pnenmatikok toltésére allandéan
van nagynyomasi levegénk. Ha a magasnyomist leve-
g6t nemesak fékezésre, hanem a kupplung oldiséira is
hasznaljuk, nagymértékben emeltitk a nagyvaros auto-
buszforgalménak biztonsdgat. Hiszen éppen a nehéz
koesi gyakori kupplungoldasa farasztja ki a vezetdt.
Ilyen pneumatikus berendezésnek a konnyii személy-
autéiizemben nem igen van érielme. De van olyan
pnenmatikus fék is, amely visszatérit a koesi eleven
erejébol.
A) Mechanikai fékekkel,

Ezek a legelterjedtebbek, mert nem jarnak feles-
legesen komplikalt szerkezettel. Legtobbjének a szalag-
féknél ismertetett elv az alapja. A vezeté altal leveze-
tett surléodds huzza le a féket. A legelterjedtebb ma

e

Perrot-Farman servofék.

Perrot-rendszere, 6 alkalmazta e]dszir tudatosan a
szalagfék elvét. Németorszighan a Fulmina-miivek épi-
tik licenchen.

1. abrankon jél lathaté a Perrot-fék miikodése. A
ilobban 2 pofa van. Ezek egy csukloban fiiggenek dssze.
Az ,,a“ pofa szabadon van a dobban, ,b* pofa egy esap-
pal a fékdob fedeléhez van erésitve s igy az alvazhoz.
A biityok nem mindkét pofara hat, mint a kdzonséges
fékeknél, hanem esak az ,a* pofara. A dob az ilymo-
don hozziszoritott pofit magdval ragadja. Az ,a“ pofa
cltolni igyekszik a ,b* pofat s igy ez is hozzdszorul g
dobhoz Latjuk tehat, hogy a Perrot-fék gy miikodik,
mint egy szalagfék, Mérések szerint kiriilbeliil a kozon-
séges fékek hatdasianak otszorisét adja. Az ilyen Perrot-
féknek nagy hatranya, hogy hatramenetnél az ,,a* pofa
éppen elhizza a ,b"-t s igy a fék majdnem teljesen
hatastalan. Tehat egy kozonséges fék is kellett. Tekin-
tettel az elstkerékfék jobb hatésara, rendesen az elsé
keréken alkalmaztak Perrot-féket, a hitson egy kizinsé-
gest.

Varoshan ez rendben is van. De hegyekben, mint
Delmar Walter cikkében is olvastuk, a hétramenetnél
is sziikségiink van eros fékezésre, Perrot maga is be-
latta ezt és megkonstruilta a hidrompofis Perrot-féket.

iz a tobbszoros pofafékekhez tartozik.

Abrainkon a Perrot harompofis és a Renault-gyar
dltal alkalmazott servofék lathaté, A Perrot-féknél

Renault 3 pofis servé fék.

harom laza pofat taldlunk, amelyeket esukléok kitnek
dssze. A forgasiranytél fiiggden az egyik a biityokkel
érintkezé pofdit magival ragadja a dob s ez szoritja
oda a kiozépsé pofat. A tobDh francia gyar 4ltal is alkal-
mazoilt Renault servofék miikodése az abran jol lathaté.
A pedilnyomés a kis kozépsé pofal emeli a dobhoz, ezt
a dob a forgés irdnydban magdval ragadja. Bz az
elmozdulis a kozbeiktatott emelével odaszoritja az
egyik pofiat. Mindkettd miikodése tehdt azonos. A vezetd
erejéhez, mellyel odaszoritja a servopofat, Jjarul a
pedalnyoméas erején Kiviil a dob, illetve a koesi sebes-
ségétol fiiggd surlddd erd.

Harmadik érdekes és Amerikdban gyakran és ered-
ményesen alkalmazott kiviteli médja a tébbpofas fék-
nek a Len-fék. Négy pofaja van, Kettot-kettot esuklé
kot tssze. A kozépen elhelyezett két feszitotest gorgdie
a servopofik edzett feliiletére hat. A fékpedal lenyo-
masa elforditja a biitykot, ez szétfesziti a feszitéteste-
ket. A dobhoz szoritott servopofa magdval ragadja,
illetve eltélja a tulajdonképeni fékpofat. A fékpofak
ferde feliilettel gorgékhtz iitkoznek s igy a forgas-
iranytol fiiggetlenill mindkét pofa a dobhoz szorul. A
kisérletek oly j6 eredményt mutattak, hogy Anglidban
a Morris-gyar széridban fogja koesiba épiteni.

A tiobbpofas fékek egyik nagy hatrinya, hogy mele-
gedés szempontjabél tilterhelik a dobot. A dobnak
viselnie kell a koesi eleven erejétél szarmazb fékezd
erén kiviil a servopofira a pedal itjan haté nyomaést is.

Masik nagy hétranya, amelyik kiilénésen gyors
Jjarémiimél nagyvfontossigi — pedig éppen itt kell a
serviofék — az, hogy nagy silya niveli a koesi rugézat-
lan tomegét. i

Kzért épitenek mir évek Ota kozpontositott serva-

A javitott Perrot-Bendix 3 pofis fék.



Az Amerikaban igen elterjedt Len-féle 4 pofas fék.

fékeket, ngynevezett servomotorokat. Miikodésiik nem
kiilonhiézik az elobbiektdl, esak egy koézponti servopo-
fatél a fékezd erdt ridazat viszi a [ékekhez. Ezen el-
rendezés elényei: kinnyebb fekdob a servopofa kivétele
miatt s igy jobb rugézisa a koesinak; kisebb megter-
helés, tehat alacsonyabb hémérséklet a dobban, ami a
fékbetét biztosabb miikidését eredményezi. Vegiil ki-
egvenlitettebb fékezés a négy keréken, mert a servo-
hatdas, mely a dob és servipofa kozotti hézagok kiildn-
bizd voltatél nagy mértékben fiigg, kozpontositott.

Legrégibb forméajat a servomotornak Birkigt kon-
strudlta. Abrankon egyuttal egy kipkerekes [ékki-
egyenlitést is bemutatunk.

A fékdobot ,A“ az . F* esigakerék lassan 1:30-hoz
dttellel a kardantengelyrél hajtja. Ha a pedal lenyoma-
saval a D" biityiktestet elforgatjuk, ugy ez a C“ fék-
pofatartora erositett ,B* fékpofikat hozzaszoritja a
fékdobhoz. A dob magaval viszi, a polit ez forgasba
hozza a ,,C* fékpofatartét s ez a ,,H" kiegyenlitot. A ki-
egvenlitd az L emeltyiilkkel mozgatja az els6kerék-
fék radazatit, a ,K* emeltyii pedig egy tovabbi kiegyven-
litovel a hatsé kerekekét. Ezen fékrendszert elbszir a
Hispano-Suiza koesikon alkalmaztiak. Ennek az egyéb-
ként kitiinfen mitkodd fékrendszernek azonban nagy
hibaja van. Hatrameneinél, ha az ,,A" dob és a pofak
surlodnak a fékezés helyett éppen oldédik a fék. Ezen
esak az segit, ha iires jarattal litjuk el az A" dobot,
hogy hiatrameneinél ne forogjon, Ilyenkor természete-
sen sz6 sines servomiikidésrdl, azonban legalabb a ve-
zetd labanak teljes erejével fékezhet. Hiszen a rend-
szer merevnek vehetd, amint allé6 dobndl a pofik a
dobhoz értek s a labnyomas az egészet forgathatja s
igy fékezhet. Ujabban a nehéz Renault-koesikat is el-
lattak servofékkel. A Renault-servéofék  elvben telje-
sen azonos a Birkight-félével, esak a dobhoz nem pofa-
kat szoritunk, hanem két lemezt szorit egymashoz egy
laposmenetii esavarrad, amit a labpedal altal forga-
tott esavaranyva mozgat. Természetes, hogy iiresjarat-
rol is gondoskodnunk kell,
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A Rolls-Royee-nak tartottak fenn az olyan servé-
motor tervezését, mely elére és hatramenetnél egyformin
761 mitkiddik. Vazlatunk a servémotort magat ismertnek
veszi. A fékvondrudak egy haromkari emeld két szem-
kizti végétol indulnak a rendes elsé illetve hatso fék-
kiegyenlitéhoz. A harmadik kar végéhez kapesolédik a
servomotor két vonorudja. A vazlatb6l jol lathaté a
kiilonbozé forgasiranyoknak megfeleléen, hol az egyik
hol a masik rud viszi at a servomotortél hajtott tiresa
mozgiasiat a fékekre. Kz a berendezés nem bonyolul-
tabb az elébbieknél, mert az itt sziikséglelen.

A mechanikus sevréfékeknél a koesi eleven ere-
jével surléddast létesitettiink s ez végezte a fékmozga-

tast. A pneumatikus fékeknél a koesi kinetikai erejét
legnyvomdaskiilonbség létesitésére hasznaljuk fel s ez
mitkddteti a fékeket. A lényegen mit sem valtoztat.

hogy siiritett levegdt allitunk-e elé s ezzel, vagy vaku-
mot s igy a kiilsé levegé nyomasaval miukdodtetjik-e
a féket.

Eddig, sajnos, esak egy olyan rendszer létezik, ame-
lyik tényleg a koesi kinetikai energiajat hasznialja fé-
kezésre, Az irodalom ritkdn emliti, pedig a teherautoé-
kon évtizedek ota alkalmazzak teljes sikerrel és ez az
ugynevezetl motorfék. Lényege az, hogy elziarjuk a ghz-
levezetést a motorba s eltoljuk a vezértengelvt s a mo-

E
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A Hispano-Suzia-gyvar altal gyvéartett Birkight servo-
motor,

FELSZERELEST,
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A Rolls-Royee servo-motor fékmozgatd szerkozut.c.‘ az
abran j6l lathaté a fékmozgatas megoldasa a hatra-
menet esetén is.

tort igy levegiékompressorrd alakitjuk. A levegd siiri-
tésének munkaja felemészti a koesi kinelikai energia-
jat. Természetes, hogya motor a kupplungon és a sebes-
segvalton at ossze van kitve a kerekekkel s igy =a
kompressié mindenféle fékberendezés nélkiil kozvetle-
niil fékezi a kerekeket. A M. A. N. (Maschinenlabrik
Augsburg-Niirmberg) motorfékjénél a vezértengelyt at-
tol fiiggoen allitjuk el, hogy milyen hatdsosan akarunk
Nézziik mit jelent ez az allitas a legerosebb lékezés-
nél (909! A dugattyn lefelé halad a nyitolt szelepen le-
vegot sziv, fékez a vikum. A szelep zir, a dugattyn fel-
felé halad, a kompressié fékez. Holtpontban nyilik =
kipuffogészelep a nagynyomdést levegdé a szabadba
aramlik. A dugattyu nyitott kipuffogé szelep mellett
halad lefelé fékez a vakum, friss levegit sziv, hogy a
kivetkezd loketben komprimalja, Latjuk tehat, hogy a
motorfék az idedlis pneumatik servofék, amellyel fék-
dobok nélkiil a vezértengely egyvszeri atallitasaval tud-
juk a koesi kinetikai energiajit fékezésre hasznalni.
Az utébbi idében egy mdasik rendszer — amely a
fojtottan jdaré motor szivéesiovében 1évo nagy vakumot
hasznalja fel a fékezésnél — terjedt el erdsen, kiilinosen
Franciaorszaghan, ez a Dewandre-rendszer.,
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A Clayton-gyar Dewandre-rendszerii pneumatikus
servo-motordnak metszete,

szalephez laza csukls A%< vezérld szelep nyitva
fékhez ;
dugattyu ozo “k gyengén

behuzva

1ine lanc még lazs

peddl lenyomva
mindkét szelep zdrve

peddl e#lengedve

Ték behuzva
vikum nincs

a augattyu all

A Dewandre-pneumatikus fék miikidése. Figyelemre

mélté a laza esuklé szerepe. Sematikns rajzunkon a

valosiagban egy csapra flizott laza esuklét és a fék-

vonoériad emeltyijének esukléjat a kionnyebb attekint-
hetés eéljabdl kiilon rajzoltuk,

Az abrab6l mikodése jol értheté. A labpedal le-
nyomisa nyit egy szelepet s ez dsszekiti a dugattyn
migotti teret a motor sziviesovével, Az igy keletkezo
vakum ellenében a kiilsd légnyomas lenyomja a fék-
dugattynat, igy a pedialnyomissal egyensilyban tartoti
dugattyn a drétkotélre vetett esiga segitségével hiizza
le a féket. Természetes, hogy a vezeté esak a fékmunka
egy részét szolgiltatja. A fék oldisanal megszakad az
osszekottetés a sziviesiovel s dsszekittetés létesiil a sza-
bad levegdvel, igy a dugattytd tehermentesitve van. Le-
dllitott motornal valo fékezése rajzbdl lathaté, Fz a be-
rendezés, mely eca 24 kg.-of nyom az elébb leirt motor-
fékkel szemben hatranyban wvan., Hiatranya, hogy nem
a koesi kinetikai energidjat hasznalja fel, hanem esak
a fojtottan jaré motor szolgiltatott munkajanak egy
réeszét, illetve a vezetot tamogatja a kioldott kupplungn
m’ntor mozgé tomegeinek kinetikai energiajanak egy
része.

Egyike a I(‘g‘kﬂd\'at{-hh hydraulikus fékelrendezé-
seknek a kivetkezé. A fékpeddl kiozvetleniil mozgat egy
dugattyit, ez a dugatiya esdvezetékeken keresztiil egy
hengerbil folyadékot nyom az egyves kerekeken elhe-
Ivezett fékdugattyikhoz s ezek mozgatjak az egyes ke-
rekek fékpofait.

Ezen fékrendszer még nem servofék s a legkevésbé
allithatjuk réla, hogy a koesi kinetikai energidjanak
visszanyerésével fékez. Azonban konnyii az attételezés
megoldisa, a dugattyafeliiletek viszonyinak megfeleld
vilasztasival 30 atmoszférds nyomast is dllithatunk
elé. Azonban ne felejtsiik el, hogy itt is esak a labnyo-
mas erejének szorzata a fékpedal ntjaval adja a féke-
zésnél elhasznalbaté munkat. Azonban biztos, hogy itt
taldaljuk a legtikéletesebb fékkiegyenlitést a legegy-
szeriibb szerkezet mellett. Tgaz, hogy itt is wvannak
nehézségek; p. 0. meg nem felelé mingségii folvadék ese-
tén a dugattyiik hosszi iizemsziinet esetén elragadnak:
a esovek, amelyek az elsé kerékfekhez vezelnek hajléko-
nyak és mégis ellentallék kell hogy legyenck, mert mar
lattunk ilyen esévet felrepedni. Azonban tény, a hyd-
raulikus kiegyenlités nagy eldnyben van a legtibb ko-
esi fékemeltyii tomege felett. Tlyen féket lattunk a svib-
hegyi versenyen gyoztes 8 hengeres Bugattin, A Duesen-
berg-koesikon is ezt vezették be. Hydraulikus servofé-
ket, amelyik a koesi kinetikai energiajat hasznalja fel,
a Studebaker-Kocsin talilunk. Ttt a kardantengely egy
a sebességvaltészekrény mogott elhelyezett fogaskerék
szivattynut hajt. A szivattyi szivé- és nyomo-terét ve-
zeték koti dssze, igy hogy midén a koesi fékezetleniil




13 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1926 auguszius 10.

Metszet a Studebaker olajnyomésos servé-fékrendsze-

rének servé-motordin, az dbrin ecsak a fogaskerékszi-

vattyut latjuk, a ecikkben emlitett, a szivattyn szivé és

nyomoterét tsszekioté vezeték és az ebbe ikatott fojto-
szelep az abrdn nem lathato.

halad a szivattyt eirkulaltatja az olajat. Ez a eirkulal-
tatas alig jelent munkat. A nyométérhez esatlakozik a
fékdugattyh is. Fékezésnél egy szelep fokozatosan el-
zarja a eirkulieid utjat s igy a szivattyd mind nagyobb
nyomast fejt ki a dugattyikra. Egyik ezen dugattyik
koziil az elsd, a masik a hatsoé fékeket mozgatja riadazat
segitségével. Tekintettel arpa, hogy, a szivattyi a kar-
dantengelyen 4t kapja a hajté erét, ez iton valéban a
koesi tehetetlenségi erejét hasznositjuk [ékezésre.

A koesi tehetetlenségi erejét hasznosité elektromos
fékeket taldlunk az elektromos vasutakon. Itt a ko-
esival a hajté motort, mint ‘dynamét hajtatjak fékezésnél
és az igy myert avamot visszatdplaljak a halézatba.
Tlyen fékek alkalmazasdanak a tisztin robbandémotoros
koesin 1tjat dllja a nagy sily és az elhelyezés nehéz-
sége. Pl az elsé kereket esak 1gy {udnink fékezni, ha
kiilon dynamét épitenénk rd. A kis fordulatszamn
elektromosgép silya azonban tudvalevileg adott telje-
sitményre igen nagy s igy oOsszeiitkozésbe keruliink a
koesi megfeleld rugoizisianak kovetelményével

Az elektromos attételezés tijra felszinre keriilé prob-
lémdaja talan meghozza ezen kérdés megoldasat is.
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A Wills-Sainte Claire olajnyomisos fék fékmozgatod
dugattyninak metszete, az abrin jol lathaté a tomités,
porvédd, a fékszalaggal valé kapesolat megoldasa.

Ezen néhany szénak nem volt eélja farasztani azl

olvasomat fékkiegyenlitbemeltyiik és csapszegek tome-
geinek részleles leirdasival. Hiszen ez felesleges. Szer-
kezetek részletes megvilagitisat inkabb egyes konstruk-
ciok részletes leirasandl fogjuk adni. Itt inkabb tssze-
foglahii és esoportositani térekedtem a kiilénbozo
rendszereket,

Krisz Ferenc
okl. gépészmérnik.

AMERIKAl HIREK

Az Egyesiilt Allamoknak auntomobilvilagaban ma
nagy habori dil. Ez a hiabori hasonlit némileg
ahhoz a harchoz, mely annakidején a vasnutiparban
folyt a hegeméniaért az USA-ban. A hare azonban
egészen mas eszkozokkel folyik most az automobilipar-
ban., mint annakidején a vasiparban. Régente szalli-
tasi kedvezmények, vamok és a birze voltak a hare
fétényezdi. Ma mindezek teljesen hidnyoznak. Az elsd
l6kést a General Motors Corporation adta meg, mely
felemelte a Chevrolet-koesik gyvartasat 1926, évhen
kerek egymilliora. A General Motors, mely mogott
olyan pénziigyi kapacitasok, mint Morgan és Dupont
allanak, hatalmas konkurrenciat esinal most a Ford-
miiveknek. Krdekes, hogy Fordék, miéta a Chevrolel
gyéri napi produktumét 3000-re emelte, mar nem adnak
ki havi jelentéseket, s6t koztudomaisi, hogy a Ford-
gyvarban hetente esak 6t napot dolgoznak és a mapi
produktum tizezerrol leszallt napi hatezerre.

1921-ben a Ford-koesik dra az USA-ban 400 dollar
volt 6s hozzd legkbzelebb éarban az Ovwerland Allott,
melynek dra 895 dollan volt, 1922-ben a General Motors
a Chevrelet arat 530 dollarra szillitotta le és ezzel meg-
kezdddstt a hare. Ma mar 17 automobilgyar van Ame-
rikdban, mely koesijait 1000 [dollaron alul szallitja
A hare ma oly mértékben dil az USA 49 6nallé auto-
mobilgyvira kozitt. hogy ellehetiink késziilve arra, hogy
egy év mulva legfeliebb 30 gyar fogja megérizni on-
allésdgit. Naponta 11j mddszereket taldlnak fel, melyek
sz eloallitasi koltségeket redukaljak, a gazdasigossiag
az egész vonalon bevonul az amerikai iparba, 1j és 1j.
jobb modelleket dobnak piaera a gvirak és minden jel
arra mutat. hogy az amerikai automobiliparban egy
nagy habort elétt allunk.

Az amerikai automobiliparban nagy atalakulisok
mentek és mennek ma is végbe. A vilaghaborn utan
szinte gombamdédra szaporodtak Amerikaban az aufo-
mobilgyarak és szamuk 700-ra emelkedett. Ez a szam
1923 janudrjaig lassankit 86-ra esékkent. 1923-ban tjabb
17 gvar bukott meg, vagy olvadt be nagyobb tékével
bhiré gyarakha, gy, hogy 1924 janndrjaban mar esak
69 antomobilgyarrdl tudunk. 1925 janudrjiig a gyvarak
szama H-re esikken és 1926 elején mér esak 49 miikodo
onallé antomobilgyarrél van tudomdsunk, Ez a szdm
ma is allandéan apad és el lehetiink késziillve arra.
hogy ebben az évben minimum wjabb 6t gyar tiinik el
al T6ldszinrsl, de lehet, hogy tiz is lesz hel6le. Aki az
amerikai viszonyokat ismeri, o] van késziilve arra,
hogy az Egyesiilt Allamokban ha nem is 1926 végéig,
de 1927-re nem marad tébb gydr, mint legfeljehb 25.

A mai helyzetett a TFord Company érzi legjobban.
Fordnak ma esak olesé és igen driga koesijai vannak
(Lineoln). a kdzbeest széria teljesen hidnyzik, mig a
General Motors a legolesébh tipusoktél az 5000 dolla-
rosig esaknem minden fajtival rendelkezik. Hogy ezt a
helyzetet Fordék climinaljik, most erds targyalisokat
folytatnak a Hudson-Essex-gyfrakkal és nines kizdrva,
hogy Henry Ford nemsokdra mindkét gyarat felszip-

Au16b6rondok

Papek Lajosndl

Budapesit, 1V., Ddcl-ulca 65
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pantja. Mig Eurépaban ma nagy a pénztelenség és min-
denki olesé koesit keres, addig Amerikaban a helyzet
éppen forditva van. A megélhetési viszonyok ma az
USA-ban hatarozottan javulnak és igy a néprétegek
jobb és dragabb koesik utdan gravitdlnak, Erdekes, hogy
ma Amerikaban hatarozottap keresik a dragabb eurd-
pai koesikat, mig az amerikai gyarak Furépa felé
orientalédnak.

Legrosszabbul azok a gyarak dllanak, mint a Stude-
backer, Dodge és a Pieree-Arrov, melyek egy tipusra
baziroztik a munkat. El lehetiink késziilve, hogy e?ek
a gyarak lesznek legelGszor a krizis kézéppontiaban.
A mult esztendében Amerika 303 millié dollart expor-
talt BEurépaba és ez a szam, mint jelentik, adllandéan
né, ugyhogy 1926-ra joval nagyobb dsszegre szamitanak.

Az amerikai automobilipar tehdt nagy atalakuld-
sok elott all.

FORGALMI HIREK

A nmapokban a kivelkezo levelet vettiik, melymek

teljes egészében helyet adunk: Mélyen tiszbtelt Szer-
keszté Ur! A legutobbi szam forgalmi hireiben igen he-
lyesen tetszik foglalkozni a motorosok bajaival és sé-
relmeivel. En részemril ezt a kirohaniast abszolite nem
tarom tilerdésnek. Legyen darrél meggydzddve, hogy a
motorosgarda akeidjat a legnagyobb szimpéitiaval fo-
zadja. :
Bator vagyvok a kivelkezd esetet hejelenteni. ¥ ho
elején a Margithid ugynevezett budai ,hidféjén” (ez
kiilon fogalom, mely azonban a kizlekedidsi katéban ki-
riillirva mines és igy lehet relativ is, mely a rendéror-
szem mozgasaval egyenes ardnyban nyilik, avagy ro-
vidiil) balra eléztem. Rendben van! Elismerem! Fel-
irnak? Dehlogy! Wiveszik igazolvanyomat, bevisznek a
1I. ker. gyvorskoesiuteai kapitanysagra, gépemet pedig
lefoglaliak az eljaras lefolytatasaig.

Hiiba tiltakoztam, beszéltek biiniigyi letétrol és
amikor érdeklédtem, hol a biin? hivatkoztak egy ren-
deletre, mely az omnibuszokat és strafkoesikat nem
foglalja le hasonld esethen, de a motorkerékpart igen
és az ,biiniigyi“ letétet képez, Lédererék véres baltdja-
hoz hasonléan.

Hogy mennyire feltartjik az embert (jelen esetben
egy munkajaba igyekvdé orvost), arrél jobbh nem
beszélni. Csekély két éramba keriilt a jaték, ezalatt
néhdny paciensem vigan felvehetfe volna az utolsé
kenetet, nem is szélva arrdl, hogy mennyire artanak az
ilyen késve jelentkezések egy kezdd prakszissal bird
orvosnak.

A targyalas alkalmaval jogom van részeg koesi-
rok. tettenért tolvajok és hasonlé alakok kiozé odadllani,

ismét varni jénéhany ordeskat, majd lefizetni a 75.000
koronat, mire kiadjik a gépemet és mindez miért, egy
igazan szot sem érdemld kihdgasért.

Nagyon kérem, magyardzza meg a szerkesztd nr,
miért kellett nekem egy délutant, egy délelottot telje-
sen elvesztenem, tovabba jarmiivemet 24 6raig nélkii
loznom, Ki ad ki ilven rendeleteket. Nem hinném, hogy
az dllamrenddrség feje. It vagy rosszul értelmezetl
rendeletekrdl van szo, vagy a legnagyobb rosszakarat-
16l, amit esak elképzelni lehet. Dr. Andor Béla, szdkes
févarosi kizkorhazi orvos,

Azt hiszem, ehhez a par sorhoznem kell kommentar.
Ismét a hidf6, ahol ha j6 kedve van a biztos nrnak.
mir az elején szabad a villamossinre menni, ha nines,
akkor gyeriink a Gyorskoesi-utedba, mert bizony unal-
mas a hidon allani 4 6rat egyfolytaban.

L

A Rakoezi nt—Nagy kit és Rakoezi ui—Karoly
kiormit keresztezéseknél még nélkiilozziik a fehér festék-
kel megielolt nitjat a gyalogjardknak.

L

Egyik kivalé motorkerékparosunk jomultkor egy
IX. keriileti meglehetésen sziik utedban haladt, ami-
kor egy rendirfeliigyvelé kijelentette neki, hogy ebben
az uteaban tilos a hajtds, mert a sinek fel vannak
szedve. Ki van ez frva?! kérdi motorosunk. Nem volt
kiirva. Irja fel biztos, mondja a feliigyels, mert gyorsan
hajtotf. A biztos tir eleget tesz a paranesnak, Par nap
mulva jin az ukaz 75.000 korona biintetés gyvorshajta-
sért. Motorosunk a hallatlan igazsigtalansigért felleb-
bez és tdargyaldst kér. A targyalas elott a biztos 1ir ki-
jelenti motorosunknak, hogy bizony én nem irtam volna
fel az urat, de a feliigyelé 1ir paranesolta. Targyalas.
Torma feliigyeld nur, aki egyébkint szintén motoros é=
egy D-Rad sideear boldog tulaidonosa, a delikvenst
500.000 korona, mond ,otszazezer korondra® itéli. Mikor
motorosunk egy ismerdse révén az itélet utin par nap-
pal interveniil Torma feliigyveld 1irnal. az a kivetkezd
képven indokolja drikéi itéletét: ,Maid le foz szokni
arrél. hogy targpyalast kérjen Tgy fest a modern iiél-
kezés a TX. keriilethen. (Motorosunk fentieket barmikor

eskil alatt vallja.)

A minap e sorok ir6jit ,gyvorshaitas® eimén meg-
#llitia a rendér o Dunaparton a Kirdlvi Var alati.
29-dike volt, tehat a hoénap vége Sebessée mnem volt
tobb 25—30 kilométernél, de mivel a koesi hegyes hé-
tulja versenyjelleget mutat, legalablb is kell, hogy 90
kilométerrel menjen. A menileget6dzés nem hasznil. a
cernza eldkeriil. Mennyi hidnyzik még, hogy a havi fel-
irasi szdam betelien? kérdem a biztos urat, aki erre el
mesolyodik és irja tovabb az adataimat. Hénap vége
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volt és nehogy raportra vigyék, még kellett néhany
miikadési momentum. Sajnos, én voltam az dldozat,
.

A minap megallit egy rendér a Személynik-utea-
ban. Mar messzirél int. El6veszi a noteszét, megnézi a
szamot, végiil kijelenti, ,rendben van® On 14-én,
vagyis 10 nap elétt ,hosszabb ideig haladt egy masik
automobil mellett*, Ez a biin. Fel lettem irva. Hogy itt
mi a biin, azt nem tudom. Parisban 6t automobil halad
néha kilométeren keresztiil egymas melletf. Azota kerii-
l6m a Személynik-uteat, Lassan odajutunk, hogy majd
esak lent a Dunakirakodén fogunk menni, mert ott
hila Istennck nem latok rendért. aki felir, mert paran-
esa van, hogy havonta tizenotét fel kell irnia. kiilon-
ben elesapiik. Mi lesz itt Budapesten, ha gy , Istenem*

meghiromszorozédik az automobilok szdma.
-

~Mir nem vagyunk egyediil”. Keziinkbe keriilt a
magyarorszagi ,/Gépkoesivezeték Lapja“-nak most
megjelent (augusztus 1.) szama, melyben ,Kozlekedési
kihagasok és azok rendori elbiralasa® cimen dthasabos
cikkben targyalja az ir6 azokat a lehetetlen dllapoto-
kat, amik ma a budapesti forgalomban eléadjak ma-
gukat. Orommel konstataljuk, hogy mar nem vagyunk
egyediil és mar nemesak nekiink tiinik fel az a lehetet-
len dllapot, amikor a motorkerékpiaros és automobi-
lista tisztén ki van szolgaltatva a ,.magyar® rendérik
dnkényvének. Ttt idézem a Gépkoesivezeték Lapjaban
megjelent kbzlemény nyole sorat, mely nyole sor a mi
ohajunkat is képezi. ,Méltosdgos fokapitany Ur! Kér-
jitk, méltoztassék odahatni, hogy végre érvényesiiljon

mar nalunk is a kiilfoldi példa. Lassuk mar eredmé-
nyét a miivelt nyugaton eltsltott tanulmanyutaknak.
A magyar kizlekedési rendér ne legyen feliré auto-
mata, hanem térvényadta jogat hasznilja fel, emberi
megértéssel, lélekkel, a paragrafusokat alkalmazva, de
mérlegelve az adott helyzetet okozoé kériilményeket.”

-

Utcakeresztezéseknél allé rendér szabalyosan meg-
keriilendd. Igen am, de a rend ore nem all az uteake-
resztezés kiozepén, hanem ide-oda sétal. Egyesek mar
messzirol jelzik, hogy a megkeriilés nem sziikséges, és
keziikkel a szokasos ,mehet” jelzést adva maguk elott
engedik el az autost, vagy motorost. A midisik, daeara,
hogy alig van migitte 1.5 méteres hely, vasvillasze-
mekkel viarja a helyzetet. A vezeté vagy megéll és he
lvet kér, ami a biztos urnak felette jol esik és hatalmi
tébolyanak teljes kielégiilését latja, vagy igyekszik,
megtartva a kir nagysagat, a biztos ir elétt befordulni.
Most jon a haddelhadd. Megalljon, majd megtanitom
én magat a szabalyos fordulisra és méar jon a ceruza,
no meg a notesz és tjabb kilatasok 50—75, no és ha
fellebbeziink, vagy targyalast kériink tovabb 2—300.000
korona lefizetésére, Kedves szeretve szeretett, biztos
Uraim, vagy alljunk a keresztezidés kozéppontjaban,
és akkor kivanjuk meg a megkeriilést, vagy sétaljunk
és hagyjuk el helyiinket, de akkor .egy szot se. Az il-
letékes hatosdgok figvelmébe ajinljuk ezt is. Taldan jo
lenne felfesteni fehér ponttal azt a pontot, ahol a
rend 6Orének allani kell, tigy mint a footbailpalyén a
11-est, igy talan elkeriilheté lenne sok hiabavalé vexa-
tura.

jelenleg  Goux
vezet 2 ponttal, Costantini 4 pontjaval szemben. Goux

A latin allamok bajnoksigaban

1.5 literes Bugattijaval megnyerte Miramasban a
Francia Grand Prixt és San Sébastianban az Eurdpa
Nagy Dijat. Costantini mindkét esethen ugyanesak
Bugattin masodik volt. A harmadik helyen a francia
Morel fekszik. A bajnoksig sorsa a jovié esztendében
dél el a Targa Floriéban, ahol alkalmasint ismél
Costantini lesz elél. A megelézd bajnoksiagot Costan-
tini nyerte,

Autobuszjarat Miskole varos teriiletén. Mult év
oktober havaban Siposs Géza textilgyaros, a miskolei
antétaxi vallalat igazgaté-tulajdonosa, engedélyt kért
Miskole torvényvhatosdgi bizottsagatél arra, hogy a
varos teriiletén az dllomasig modern auntébuszokkal ja-
ratot létesitsen. A minsztériumig eljutott kérvényt nem
dontotték el kedvezoen, mert helyt adtak a Miskolei
Villamos Vasut R.-T. kifogasainak. Erre a villamos
vasut most mar maga kérvényezte a jaratok megkezd-
hetését, azonban a vérosi kiozgyiilés levétette napirend-
rol e targyat, mert a vilagitasi egységarakkal s a trosat-
nek mai iizleti ellendérzésével a kozonség ninesen meg-

elégedve. A folyd havi kizgyililésen 1jbol beadta kérve-
nyét a villanyos, de az animozitas még nem. sziinvén
meg, a bizottsagi tagok felszélalasai utan 32 szavazattal
9 ellenében ismét esak a napirenddél valo levételt hata-
roztak el. Mintin azonban Miskole varosnak, melynek
dllomdasa tobb mint 3 km.-re esik a varostol, egyenesen
sziiksége van egy gyors kizlekedési eszkozre, amely
a naponta érkezd 25 és indul6é 26 vonat utasainak ké-
nyelmes szallitisat biztositand, wgy latszik, hogy a
nagy hullamverést igy fogjak leesititani, hogy Miskole
varosa, a Miskolei Villamos Részvénylarsasag és Si-
poss Géza egyiittesen fogjik megkapni a koneessziot,
Automobil-kiallitis Miskoleon. A kézelmulthan
alakult s maris igen agilisan dolgozé Eszakmagyaror-
szagi Auntomobil Club elhatiarozta, hogy Miskoleon
augusztus masodik felében, mikor a Tiszdninneni Lo-
tenyészté Egyesiilet versenyeire messze foldrél Hssze-
sereglenek, 3 napos automobil- és motorkerékparkial-
litast, valamint {raktorbemutatét rendez. A kiallité-
nak kiltségei oly minimalisak lesznek, hogy minden
képviseletnek, minden gyarnak kénnyen médjaban all
az azon valé részvétel. Erdekléddk forduljanak az Eszak-



1926 augusztus 10, AUTOMOBIL —

MOTORSPORT _ 21

magyarorszdigi  Automobil Club iroddijdhoz, Miskole,
Széchenyi-utea 9. A kidllitast motorkerékpiar megbiz-

haté versennyel is tsszekitik s valosziniileg akkor fog-
Jjak felavatni az 1j tigetépalyat is, melynek forduloit
ugy épitik, hogy az motorkerékpar-concoursok lefuta-
sara is kivaléan alkalmas legyven,

Zugerberg hegyiverseny., Kizel 2000 nézd eliti
folyt le 3.5 km. titvonalon, esis idében, felazott palyan
az idei Zugerberg-verseny. (Atlagos emelkedés: 147,
maximalis emelkedés 18%. Magassagkiilonbozet: 417
méter.) A nap legiobb idejét Clande Ceresole érte nl
1000 kem. Harley-Davidsonjaval, aki 4:07.3-as idejével
alig maradt el Lepori (2 literes Grand Prix Bugatti)
Altal a mult évben felallitott 4:03.8-as ntvonalrekord-
tol. Eredménye mindenesetre még nagyobbra érté-
kelendo, tekintetbe véve a nedves, helyenként esiszis
palyvat. A gyengén képviselt automobilkategoridak
legjobb idejét Hallmeyer futotta Rally (1500 kem.)
sportkoesin, 5:17.8-as  idével. Feljegyzendd, hogy a
motorkerékparkategioridkban 49 indulé wvolt és Svaje
esaknem valamennyi j6 vezetdje indult, mig az auto-
mobilesoportokban ésszesen 8 versenyzd alloti starthoz.

Mi tirtént Minoiaval a német Grand Prixben? Az
OM startja elé, az Avuson (Berlin) futott Német Nagy
Dijban nagy érdeklodéssel néztek a szakkoridk, mert
mindenki tudta, hogy Minoia koesija méar az 1]
kompresszoros OM-ek koziil valé volt. Minoia egy pir
koron at kitfinden tartotta magat, majd a harmadik
korben egyszeriien leallt és kijelentvén, hogy a palya
az es® folytan ecsisziés ds életveszélyes, neki pedig az
plete tiobbet ér egy Német Grand Prixnél, egysze-
riien abbahagyvta a versenyt. Minoia ezt mar sokszor
megtette. Emlékezziink a mult évi Svabhegyi ver-
senyre, ahol a Targa Floriék és Grand Prix-versenyek
hose, a estiszos Istenhegyi-iton egy juniorhoz illé idd
vel nyerte versenyét. Igaza van, Mionia egyike a
legokosabb versenyzoknek, ahol lehet, ott megy & 1,
ahol azonban a rohanis esak némiképen jaték az élei-
tel, ott Ferdinando Minoia egyszeriien leall es azt
mondja: .esindlja mas“, én nem.

Grof Aimo  Maggi, aki tavasszal 2 literes Bugatti-
javal Roma Nagy Dijat nyerte meg Brilli-Peri (Alfa-
Romeo) elott, a minap a Breseiadban megtartott kilo-
méterversenyen 187.532 km. sebességet ért el. Aimo
Maggi eredménye annal nagyobbra értékelends, meri
egyike az igazi amateuridknek, aki sajit Bugattijaval
érte el a kivalé eredményt. Hozza legkozelebh Rosti
végzett, ugvanesak Bugattin 176470 km. sebességet
érve el. A tobbi kategoridkat a Salmson, az OM és az
Alfa-Romeo nyerték.

Panaszkodnak a svajeiak. N6 a bevitel és fogy a
kivitel. A mult év elsé felében 36,559.000 frank volt a

behozott automobilok é motorkerékparok értéke, mig
1926-ban ez a szam 9,351.000-rel emelkedett. Ezzel ellen-
téthen, a kivitel erdsen esokkent. Svije kivitele az
automobilszakmaban 1925-ben, az elsé félévben meg
haladta a harom és fél millié frankot, mig ebben az
évben esak 24 milliot fudnak kimutatni, ami tsbb
mint egymillié estkkenést jelent. Svije foleg az USA-
bhol (10 millié), Olaszorszighél (6 millié) és Franela.
orszaghol (T millié) importal sokat.

Megsziint a SPA-automobilgyir. A FIAT-miivek
megvette a turini SPA-gyaral és azt 1) modelljének, a
kis 509-nek gyartisira rendezte be. A FIAT-gyair
tervbevette ezenkiviill a Pavesi trakforgyar meg-
vetelét is.

Az autoturisztika Olaszorszdgban hatalmasan fej-
lidott a hdbora éta. Ma nem kevesebb. mint 885 val-
lalat mikodik., mely autébuszok és tarsaskoesik jara-
tait kezeli. Nem kevesebb, mint 1692 vonalon jarnak
ma Olaszorszdghban autébuszok, melyek az idegen-
forgalom javara vannak beallitva, tevhogy koriilbeliil
53.000 kilométer utvonalhalézat 4ll a vallalatok ren-
delkezésére. A mult évben 30 millié utast szallitottak
az autébuszvallalatok. Ez a szam némi fogalmat alkot-
hat a mai Italia idegenforgalmardl.

Mint hirlik, a Ford-gyiar egy kikiildottje targyal

Budapesten., A Ford-gyvar 30000 kilométer nutvonal
kiépitését ajamlotta fel a magyar allamnak, amiért

viszonzasul 20.000 Ford-auté és trakior vamelengedéset
kéri. Kivanesiak vagyunk, milyen lesz ebhen az iigy-
ben a dontés. Mindenesetre elég, ha megjegyezziik,
hogy Budapest—Wien tavolsiaga esupan 252 kilométer.
Miesoda ntvonalhidlézata lenne a mai kis Magvar-
orsziagnak, ha a tervet a kormany elfogadna.

Az angol Grand Prix-re eddig 13 nevezés futott be.
Biztos indulék gyanant tekintendok 4 Talbot, 3 Delage,
2 Thomas-Special, 1 Aston-Martin, 1 Halford, 1
Eldridge-Speeiil és 1 Alvis. A versenyt a Brookland-

palyan futjak le 300 angol mértfold tavolsagra
(482.7 km.). Csudalatos, hogy a DBugatti-gyir mnem
nevezett,

Mennyit nyertek Fordék 1917—1924-ig. Egy az USA-
bhol eredd kimutatds szerint a Ford-mivek 1917—1924-ig,
vagyis nyole év alatt 175 millié angol font tiszta nye-
reseggel végezték munkajukat. Ezt mi magyar pénz-
hen, a mai allapotot véve alapul, esak ngy tudjuk
megérteni, ha a nyole évre elosztva évi 7531 milliard
magyar korondt mondunk. Ennek az dsszegnek tiébb
mint fele illette meg évente a Ford-csaladot. A nem-
rég Eurépaban jart Edsel Ford (Henry fia) szerint a
Ford Motor Company 1925-ben 200000 automobilt és
35.000 traktort szallitott Eurdpaba. A traktorokhal

P (Jryezetik raszére

automobilvezetoi tanfolyam!

Stollar Jozsef

K

Automobil-Szakiroda

Holgyek reszere kiilon oktatas!

Budapest,
V., Maria Valéria-u. 10.
Telefon: Lipot 999-15.
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A detroiti torzsgyar kozlése:

W. P. Chrysler ur az eurdpai autlomobilvasarlé kozonség nagyobb
kényelmére Antwerpenben gydarat épitett és az antwerpeni gyér
dllandoan raktiaron tartja a legajabb Chrysler-modelleket, valamint
az osszes alkatrészeket.

Chrysler megnyi-
totta gyarat és alkat-
részraktarat Antwer-

perben, Belgiumban.

Legujabb modellek:

Chrysler-Four Mod. 58, Touring - - - . . . . _ . __ _ __ K 128 millié
Chrysler-Six Mod. 60. Touring -- - - = - - - - .- .= . - . K 143 millié
Chrysler-Six Mod. 70. Phaeton ._ __ - - __ __ __ - __ __ ._ _ .. K 170 milli6
Chrysler-Six-Imperial Mod. 80. Killén ajanlat szerint.

Az oOsszes tlipusok hydraulikus négykerékfék berendezéssel vannak [elszerelve.
Fenli drakhoz 10 szdzalék fényiizési ado jarul,

Magyarorszagi vezérképviselet :

KELLNER ALFRED AUTOKERESKEDELMI RT.

VI., Liszt Ferenc-tér 11 — Telefon: 64—75

f”:'ilili “m H"m mmmm HH m |'HH|"'”"""""IH II'III'II “]HH"H“ H”"l mli A IIIH I H i WI il i | [ TETTEATEET T EI_%
Mindenki tudja, Senki sem tudja,
hogy a lira zuhant; de hogy vele egyiitt az

arai atmenetileg, mennyivel olcsébbodtak ! =

Régi ara: Mai aj ara:
10/30 HP 6 iiléses taraauto . . . . . . K 150,000.000 K 135,000.000
13/45HP6hengeres,6iiléses nagy turaautéo K 180,000.000 K 155,000.000
1—1'/2 tonnas teherauté és autébuszalvaz K 110,000.000 K 100,000.000

Vezérképviselet:

Kellner Aliréd Autokereskedelmi R.-T.
Budapest, V1., Liszt Ferenc-tér 11. Telefon 64—75.
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koriilbeliil 20.000 darab Szovjet-Oroszorszaghban talalt
gazdit.

A 24 oras Belga Grand Prix“-gyoztes Peugeot-
tirakoesi, mint a Budapesti Peugeot-képviselettdl ér-
fesiiliink, biztos indulé a szeptember 26-an lefutandd
svabbhegyi versenyen. A koesit maga Landy Istvan, a
budapesti vezérképviselo fogja vezetni, aki a mualt év-
ben is biztosan nyerte kafegoridjat és igy valdsziniien
ezidén is megismétli gydzelmét, A fenti tipushél egyéb-
ként mar ketté sajat fengelyén ttban is van Budapest
felé. A fentemlitett 12/55 HP. tipuson kiviil ma kiiléni-
sen a kis 5/12 HP. Peugeot, valamint a nagyobb 10/24-est
keresik erdsen Budapesten, melyb6l mér taxi is fut a
fovaros utedin.

Steaua ,Rex" benzintéltéallomds létesiilt 2 Margit-
szigeten, a Sziget Club mellett. Itt emlitjiik meg, hogy
a MAC motoralosztdlyanak hivatalos benzinszillitoja
a Steana Autdkereskedelmi Rf. lett, mialtal a MAC-
motorosok a Rex-benzin vasirlisianal hatalmas enged-
ményben részesiilnek. A Steaua, hogy a motorkerék-
parosoknak is lehetévé tegye a szelvénvkinyveeskékkel
valé vasdarlast, 50 literes fiizeteket boesatott ki, ahol
3 és 5 literes tételek szerepelnek, ellentétben az automo-
bilistak jegyfiizeteivel, ahol 5. 10 é3 25 literesek a
szelvények. A Steaua., mint értesiiliink, megallapodast
létesitett a budapesti Boseh Rdébert kft.-vel. mely
szerint ezentil a Rex-benzinkutaknal Bosch-gyertya-
kat is lehet majd- kapni. Ezen igen prakiikus njitas
nagyban hozzd fog jirulni az orsziagiti forgalom biz-
tonsagahoz. — A jalius 24—25-iki hatvani traktor-
bemutatéon a Steaua ,Rex” benzindepdt létesitett és az
osszes traktorokat a Steaua altal forgalomba hozott
“Traktor Lux“petrélenmmal probaltak ki, A probak
kitiinden sikeriiliek és osztatlan telszést arattak, ngy
a jelenlévé foldmivelésiigyi miniszter, valamint az
OMGE kikiildottei korében.

Uj ,.Boseh” vilagsikerek. A vilaghirii német Bosch-
gyvirtmanyok a kizelmult nagy vildgversenyein tjra
szenzacios eredményeket értek el. Bebizonyosodott,
hogy ma mar a legnagyobb és leghiresebb kiilfaldi
gyarak is, minden sovinizmust félretéve, a német ipar
remekével, ,Bosch-mignessel® szerelik fel verseny-
gépeiket, mert az altalanos {fapaszialat megmutatta
részitkre, hogy oit, ahol igazin a legjobb teljesitmé-
nyekrél, a legnagyobb igénybevételrdl van szd, ott a
. Bosch-méagnes® vitan feliil all. A Német Nagy Dii-
ban nemesak a gydztes Mercedes, NAG ¢és NSU,
vagyis a némef gépek, hanem az tsszes kiilfsldi ver-
senykoesik, mint a franeia Bignan, az olasz OM és
Alfa-Romeo is Bosch-mignest hasznaliak. Ugyanesak
Boseh-méagnessel futott Boillot és Rigal gyéztes francia
Peugeot-koesija a Belga 24 6ras Grand Prixben,
valamint Boseh-mdgnest épitett be, az angol
Excelsior-gyar abba a gépbe, amellyel Worters leg-
utébbi viligrekordjait futotta a Brooklamd-palyin. A
fentemlitett eredmények esak toredékei azoknak a
viligsikereknek, amit versenykocsik, tira- és sport-
automobilok, valamint motorkerékparok a wvilig min-
den nagyobb versenyén a ,Bosch-magnessel® elérnek.

'Mixtrol. Az 1jabb idében egy 1i angol talal-
many kezdi magira vonni a figyelmet. Bz a , Mixtrol-
olaj. A Mixtrol-olaj a benzinbe keverends, jelenléte

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 23

pedig meghinsitja a koromlerakdédast. Ma mar csak-
nem az osszes versenyzok Angliagban Mixtrollal keve-
rik iizemanyagukat és igen jo tapasztalatokat tettek
ezzel az uj talalmannyal. Mint értesiiliink, a Mixtrol-
gyar képviseléje a napokban Budapesten volt és igy
remény van rda, hogy memsokira Magyarorszigon is
meg fog jelenni ez a kitiiné anyag és motorosaink,
valamint automobilistaink is a legnagyobb érdeklodés-
sel fogidk azt kiprobalni.

Bugatti-képviselet Budapesten. Mint hirlik, a
molsheimi francia Bugatti-gyar komoly targyalasokat
folytat Budapesten egy érdekeltséggel, mely a viliaghirii
gvors Bugatti-automobilok képviseletét atvenné. Mint
értesiiliink, ez esetre mar {6bb nevesehb budapesti ma-
gvar sportsman térne at Bugaftira, Az érdekeltek mar
csak egy siirgdnyt varnak, mely esetben azonnal
Molsheimbe uiaznak és az els6 4 Bugatli, kéztiik két
valddi Grand Prix-tipus, sajat tengelyén érkezne Buda-
pestre. Orommel regisztraljuk ezt a hirt, mert ezaltal
hegyi versenveink érdekességében nagyot nyernének
és végre alkalom nyilna a Steyr-versenykoesik magyar-
orszagi egyeduralmanak megsziintetésére. Ha a terv
valéra valik, tgy az Oszi sviabhegyi versenyen mar
tobh Bugatti allana starthoz.

Ifjabb Horthy Miklés ,San-Sébastian Type Salm-
son“-ja mar a napokban érkezik Budapestre. A kitiind
specialgép, melynek garantilt sebessége 140 kilométer
oranként, mar az idei svabhegyi versenyen starthoz
is fog allani. Reméljiik, hogy ifj. Horthy Miklés a
volant éppen olyan biztes kézzel fogja tartani, mint
Norton-jat és meg fogja ismételni Szmieck Viktor mult-
évi szenzacidos Salmson-gvozelmét.

Olaszorszagi hirek. A napokban alkalmunk volt
beszélgetést folytatni egyik Italiaban tartézkodo honfi-
tarsunkkal, aki az egyik legnagyobb milanéi auto-
mobilgyar szolgalataban all. Sikeriilt egy par érdekes
hirt kapnuk a mai olasz viszonyokrél. Igy elsdsorban
kitiinik, hogy a turini Fiat-gyir ecsaknem egészen
visszavonul a versenyzéstél és a nagy vilagversenye-
ken mér meg sem jelenik. Orékét két évig a milandi
Alfa Romeo-gyar vette at, az uj 1.5 literes tipusra
azonban méar 6 sem gravitdl. Helyiiket az OM és az
Ttala veszik at. Mindkettének mar készen van a 1.5
literes versenyvkoesija és a nagy debuf szeptember 6-an
lesz Monzéaban. Ugy az OM, mint az Ttala, ha igazak
a rola terjesztett hirek, szenzdeiés koesikat hoz ki,
amelyek sebessége, daedra a 15 literes hengeriirfarta-
lomnak, joval 200 kilométeren felil van. A Tiaték msot
erdosen rafekszenek a tomeggyartisra. Megveiték a
Spa-gyarat. ahol hirszerint esak az 4j kistipust fogjak
gvirtani. Hir szerint igen szépen dolgozik a két nagy-
tipust gvartdé Isotta-Fraschini és a Lancia. Mindkett6-
nek igen 361 megy. Az Alfa-Romeo kiilonosen
Amerikdba szallit, ahol a vilaghajnoksig megnyerése
roppant imponalt. — A motorkerékpariparban a kiil-
fold kezd lassan kiszorulni Olaszorszighd6l. Ma mér a
Guzzi, Bianchi, Frera oly jok, hogy nemesak tira, ha-
nem sport, illetve versenyszempontbdél is felveszik
a versenyt az angol gépekkel. Ttt 4ll a legnagyobb
perspektiva az olaszok el6tt, akik a kovetkezd évek
vilagversenyein jo eredményeket fognak elérni.

A Boulogne-sur-Merben augusztus 25—29. kozott
lefutandé nemzetkozi versenyek az évad egyik legsi-

d |
Jqutérubazat IWeszely Isivdn

Berendezett toilette- és éthez6b6rondék. | Budapest, ID. keriile1, Ddci-utca 9
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keriiltebb eseményének igérkeznek. Kiilontesn nagy
angol részvételre szamitanak a franeiak, tekintet-
tel az angol tengerpart kozelségére. Eddig Angliabél
az A.C. a Bentley, Sunbeam, Frazer-Nash, Thomas-
Spécial, Leyland-Spécial neveztek, mig Franeciaorszag-
bol a Chenard-Waleker, Ariel, Talbot, Salmson, Sima-
Violet neveztek,

A Champion-gyertyik nagy sikerei. A mindjobban
tért hodité amerikai gyertyak a ,Champion“-ok a San-
Sébastiani nagyhéten ismét szép sikereket értek el
Ugy az Eurépa Grand Prix, mint a 2 literes Spanyol
Grand Prix Gsszes helyezettjei és gy6ztesei, mint Con-
statini (Bugatti)), dgyszintén a Delage-vezeték is
mindannyian Champion-gyergyat hasznaltak. Ugyan-
esak Championnal futottak a Tuarakoesiban gydztes
német Mercedesek is., Fzzel ellentéthen valamennyi
koesi Boseh-magnest hasznalt.

A Delage-team, az angol Grand Prix-ben: Robert
Benoist—Louis Wagner és Sénéhal-bél fog allani. A
francidk erdsen biznak a teamben, mely tényleg igen
Jjonak igérkezik. Sénéchal a San-Sébastiani napokon
mutatta meg, hogy nagyobb gépet is kitiinden wvezet,
nemesak sajat 1100 kem. eyelecarjait és igy a Delage-
gyar kapva kapott az alkalmon, hogy Sénéchalt meg-
nyerje versenyeire. Divd tehat mar pétolva van.

Hirek a MAC motoréletébol

A minap egyik mnapisportlapunkban kizlemény
jelent meg, mely élénken foglalkozott a Magyar Atlé-
tikai Club megalakult motorsportosztalyaval és annak
+nagy garral”® bejelentett versenyeivel. Beszélgetést
folytattunk az irdanyban Mary Dezsé alezredessel, a
MAC motorsportosztalyanak iigyvezeté-elnokével, aki
a kivetkezbket mondotta munkaarsunknak:

»A Magyar Atlétikai Club motorsportosztilya
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megalakulisaval lesziogezte programmjat, ennek vég-
rehajtisival a magyar automobil- és motorkerékpér-
sport érdekében érdemlegesen 6hajt kizremiikddni és
ezen programmjat lépésrdl-lépésre végre is fogja
hajtani.

Ezen programmban foglaltatik mindenesetre —
természetszeriileg -- a versenyrendezés is, azonban
szakosztalyunk iidvis miikodése nem ,egyediil® ezen
programmpont koriill fog forogni. Ha a szakosztély
vezetosége elérkezettnek fogja latni azt az idét, hogy
versenyeket rendezzen, ezt meg is fogja fenni és pedig
minden kiilsé befolyastél mentesen. A MAC mobor-
sportosztalya versenyek rendezését sohasem hirdette
nagydobbal, mem is fogja azokat annakidején azzal
végrehajtani, sem szamlazni. Igy tehat a tiirelmetlen-
kedéknek e tekintetben mas tandesot nem adhatunk,
minthogy varjanak szépen nyugsagban és békében.

A Magyar Atlétikai Club motorsportbeli miiksdé-
sét bizzdk esak tovabbra is annak vezetdségére, mely
btven év alatt nem széban és irdsban, hanem tettekkel
szerzett az orszignak sikereket és diesdséget, maganak
pedig elvitathatatlan érdemeket.

Ami a griffmadaras motorsportolok megjelenését a
versenypalyakon illeti, héla Istennek, ezeknek szima-
val és sikereivel nagyvon meg vagyunk elégedve és
megnyugtathatjuk ebben az irdnyban az illetékeseket.
hogy fog ezeknek a szima még a magyar motorsport
diesoségére erdsen szaporodni.’”

A MAC motorsport-osztilya julius hé 24—25-6n
igen jol sikeriilt motoros kirdndulast rendezett, ame-
lven 4 auntomobil, 19 oldalkoesis kerpkpar és 10 solo-
kerékpar, oOsszesen tehat 33 jarmii vett részt. A kiran-
dulas nem birt sem tgraut, sem pedig verseny jelleg-
gel és tisztdan a bajtirsias egy uttmukodes 8 Osszeszo-
kas elvén rendeztetett. A tararél Jjové szamunkban
hosszabb cikkben fogunk megemlékezni.
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Eszaksarki repiités — Norge-léghajéval.
Délafrika. Durban tengerparti verseny.
Amerika. Indianapolis Grand Prix.
Anglia. Vildgrekordok a Brookland-pdlydn.
Belgium. 24 érds Belga Grand Prix.
Némelorszag. Német Nagy dij.
Spanyolorszag. Eurépa Grand Prix.

Bosch Rdébert v .+ Budapest VIII, Vas-u. 16

Telefon : J. 113—39, J. 28—91.
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A Brookland 200 ‘mile

A magyar amator Balazs Laszl6 iényes szereplése

A JAP-motorok nagy napja. — A kategériakat J. S. Worters (246 Excelsior-Jap), C. W. G. Lacey (344
Grindlay-Peerless-Jap), J. Emerson (490 HRD-Jap) és C. T. Ashby (976 Zenith-Jap) nyerték. — W. L.
Handley (Rex-Aeme) pompas futasa.

A ,Brookland Two Hundred Mile*, mint azt
Anglidban nevezik, a 200 angol mértféldes (321.800
km.) Brooklandi palyaverseny, az Angol Tourist
Trophy utan kétségteleniil a Szigetorszag egyik leg-
jelentésebb versenye. Itt adnak talalkoz6t a TT.
utan elészor csaknem az Osszes angol profimendk,
hogy a nagy dijakért Gsszemérjék erejiiket a Man-
sziget kanyargos orszagnutja utan, a Weybridge-i
Brookland-kér siménak éppen nem mondhaté be-
tonjan. Az idei Brookland Meeting minket magya-
rokat sokszorosan érdekelt, hiszen tudtuk, hogy fia-
tal versenyzd gardink egyik legjobbja, a még csak
19 éves Baldzs Laszlo, ki mar kora tavasszal szitte
almait a Brooklandrél, vizsgait sikeresen letéve,
nyari szabadsiagat Angliaban télti, minden idejét
arra hasznalva fil, hogy motorsportunk fejlidése ér-
dekében tapasztalatokat szerezzen a motorkerékpar
o6shazdjaban, a kidos Albionban. Baldzs Laszlé hazai
68 ausztriai Zenith-gyozelmei utdn a Hampton
Court-i Zenith-gyarban meleg fogadtatisra talalt.
A gyar lehetové tette, hogy a tehetséges fiatal, ma-

gyar amator egy kitiinden elékészitett pompas 246
ohv. Jap-motorral beszerelt Zenith-en felvehette a
kiizdelmet az angol gyari mendk teljes gardaja

ellen,

Baldzs Laszlé, meg kell aduunk, gyonyori telje-
sitményt ért el. A neki teljesen szokatlan Brookland
kirin, alig egy-két tréninggel masodik lett a hatal-
mas konkurrencidban, Isszel versenyzett végig, nem
forszirozta jobban az iramot, mint amennyire birta.
Végigallotta a versenyt, mikiozben az angol profik
legjobbjai sorra hullottak ki a versenybdl. (0 tehat
az elsé magyar versenyzd, aki hosszabb tava ver-
senyben 100 kilométeren feliili sebességet ért el és
diesoséget, nevet szerzett idegenben a magyar név-
nek. Az angol vilaglapok, koztiik a hetenként 70.000
példinyban megjelend ,Motor Cyeling®, melynek

nyoméan jelen tudésitasunk is késziilt, a lehets leg-
melegebb hangon ir a ,hungarian amateur-rél, aki

(ARDNER

biztos, nyugodt és egyforma vezetésével biztosi-
fotta maganak a masodik helyet.

Egész nap biigott a motor julius 24-én Weybrid-

geben. Délelétt 10 6rakor a 250 és a 350, délutan 3-kor
az 500 és 1000 kem. kategoriakat inditottak. A 73
kirre (1 Brookland-kér = 4452 méter) mend klasszi-
kus verseny osszes kategoriait Jap-motorok nyerték,
visszaszerezvén a Tourist Trophyn elvesztett hege-
moniat. A verseny szenzacidja a ma kétségkiviil
egyik legjobb angol versenyzi, W. L, Handley sze-
replése volt.
A kitiin6é angol mendé kozvetleniil a start elott
vette észre, hogy egyvik penumatikja puha. Azonnal
hozzalatott annak kijavitisihoz, ami 13 pere 45 ma-
sodpercet vett igénybe és tobb mint 7 kor hatedny-
nval iramodott a mar akkor javaban korozd me-
zony utin 348 ohv. Rex-Aceme-Blackburne gépével,
Handley olyan futiast produkalf, amilyenre még
nem volt példa Brooklandban. 1:50-es részkiriket
futva, tébb mint 40 métert téve meg masodpercen-
ként, ami 145572 km. atlagsebességnek felel meg,
korrdl-kirre hozta be ellenfeleit és végeredméay-
képpen 1:52 miasodperecel befutott kategoriajanak
gyoztese mogott a masodik helyre, Tiszta ideje, mint
az angol lap irja: 2:17:21 (Atlagsebesseg: 141,948
km.) jobb volt, mint akar az 500, akar az 1000 kem.
kategoria gydztesének ideje. Ashby 1000.es Zenith
jével 2:22:28-as id6t ért el (Atlagsebessig: 136.861
km.), tehiat a verseny leggyorsabb embere Handley
volt, leggyorsabb gépe pedig a 358 kem. ohv., Rex-
Aeme-Blackburne,

A nagy jelentéségii verseny részletes eredménye
a kovetkezd:

250 kem. hatagdria,
1. J. S. Worters (246 Excelsior-Jap) 2:54:34.
ség: 111922 km,
2. Balaas Laszlo
101.681 km.

Sebes-

(246 Zenith-Jap) 3:11:21, Sebesség:

6 és 8 hengeres mintakocsik megérkeztek

AUTO-SALON,

BUDAPEST, V. KER., JOZSEF TER 1. SZAm
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LEGUJABB! II. Magyar Tourist Trophy

REX-ACME o OER J0Zg,

LONG-STROKE JAP. 600 kcm. 249 ohv.

112 km. érdnkénti sebesség. ARIEL-BLACKBURNE

Raklarrél azoonal széllithaté.
Kedvezd fizetési (eltételekkel motorkerékparon gy6z a Lightweight
4ra luxusadéval Tourist Trophyban

29 MILLIO
Vezérképviselet: MARTINEK ISTVAN, 1., Ferry 0.-u, 32

Vezérképviselet :

Bauer Jozsef ,, Stirsiiica 39
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) 8. W. M. Couper (246 P. & P.-Jap)
sog: 97.762 km.
4. C. 8. Barrow (246 Royal-Enfield-Jap) 3:23:35.
5. C. R. Briggs (249 Henley-Blackburne) 3:35:00.
17 induld.

Délelétt 10 6rakor indul a hatalmas mezény a
35!}-6& gépekkel egyiitt. A verseny mult évi gydztese, az
ezuttal Excelsior-Japet wvezetd Worlers mgrik el leg-
jobban, szorosan mégitte Johnston (Cottom), Hall
(New-lmperial) és Millar (Zenith). Az elsé kir végén
Millar elézi a tarsasigot és 110-es tempoban vezet csak-
nem 9 kirig. A harmadik kiirben Greening tir elore és
Hallt is elézve a masodik helyet okkupalja maganak,
Az e!sﬁ, aki kiall & versenybdl, G. L. Davison. Sokaig
babidl motorjam, majd jelentik, hogy wégleg feladja.
Johmston (Cotton) flokozatosan lemarad és bar tartja
negyedik helyét, csaknem 2 korrel fekszik a vezetdk
mogott. W, A, Jakobs (Rex-Acme) az otodik kérben
karburatordefekt miatt hosszabb id6t t6lt a boxoknal.
_Al_-ta-lélbau megallapithaté, mint a ,Motor Cyeling*
irja, hogy a 260-es gépeknek kevesebb a defektjiik,
mint a 350-éknek. A 12-ik kérben Millar 115 kilombte-
res kiroket futva lekordzi Worters-t, aki abban a pil-
lanatban, midén Millar beéri, gyorsit és ragad a Ze-
nithez. A magyar Balizs nyugodtan kiréz 100 kilomé-
tere_n feliiii sebességgel. Latszik rajta, hogy szokatlan
neki a nagy mezény és a mellette folyton elsuhané mo-
t'orlotk zavarik, mindazondltal nyngodisigat megdrzi
és mem hagyja magat tempdjdban megzavarni.
Prestwich szépen megy Coventry-Eagle gépével és
kezdi megkézeliteni a vezetéket. Hall (New-lmperial)
szeleprugotirés kiévetkeztében kénytelen feladni a
versenyt. Packman (Zenith) szelepzavarok miatt kidill
a .vet:seng'l:ﬁiil. A 15k kiérben Worlers otthagyja Mil-
lart és gépének teljesitéképességét a maximumra  fo-
kozva, a 24-ik kiirben ledolgozva kérhatrianyat, vezeti a
mezonyt. 'Briggs (Henley) karburdtorzavarok miati
gyakiori latogatoja a boxoknak., Millar (Zenith) sokaig
all a benzinfelveviallomasnal, de mésodik helyét
bn'lr*t.}a. A 35-ik kirben Worters gyertyat cserél, de ez
ﬂ}"iitsam valtoztat vezeld pozieidjin. Worters a 38k
k.orl?en tolt, amikor Millar ismét az élre keriil, de nem
stflkaig 6rii*lﬁ1(_~l, miert a 49-ik korben motordefekt miatt
kénytelen abbahagyni a szép kiizdelmet, Otven kirnél
Worters vezet Prestwich eldtt, akit az idékozben fel-
nyomult Ventura (Cotton), magjd Johnston (Cotton)
kivet. Balazs itt mar az 6t6dik helyen fekszik 2 kirrel
J"}hnnton miogitt, akivel egwiitt halad most mar idén-
ként 70 mérféldes (112630 km.) sebességgel. Nemso-
kira Prestwich szeleptorés miatt feladja. Ugyan-
az a sors éri a Cotton-vezets Johnstont, akinek még-
nr__lsével van baj, mig Ventura motordefekt miatt
kénytelen kidllni a versenybél Balazs a . Hungarian
amateur®, '-ter'hﬁt. a midsodik helyre keriil, amit aztan a
verseny vegéig meg is tart és nemesak, mint remélte,
végigfutja a versenyt, hanem elékels hellyel fejezi be a

3:19:25. Sebes-

mot.o::om'i.lé-g ezen magyjelentGségii versenyét, Baldzs
utolsé kéreiben, mint a ,Cyeling* irja, elsé lineca

olaj nélkiil fut, néha izzik és hatalmasakat szikrazik, de,
a Cm'e}mtf'y-]é.nc kivalésagat bizonyitandé, kitart a ver-
seny végéig. A magyar Baldzst az angoliok szivbbl jovée
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gratuliciokkal halmozzik el, fényképészek siirognek
koriilotte és a Motor Cyeling Handley-el és Emerson-
nal egy oldalon mmtatja a kivalé .Hungarian Amateur
Rider*-t,

350 kem. kategoria.

L. . W. G. Lacey (344 Grindlay-PeerlessJap)
2:99:14. Sebesség: 130.650 k.

2. W. L. Handley (348 Rex Acme-Blackburne)
2:31:06. Sebesség: 129,138 km.

3. A. P. Hamilton (348 Velocette) 2:37:48. Sebessog:
123.555 km. Befutott még: 4. H. M. Walters (344 Zemitl-
Jap) 2:38:34, 5. L. P, Driscoll (348 Zenith-Blackburne)
2:39:44. 6. J. A. Porter (348 New-Gerrard-Blackburne)
9:45:52. 7. F. G. Hicks (348 Velocette) 2:49:20. 8. R. W,
Crawford (348 0. K.-Blackburne) 2:57:3L 9. G. L. Wallis
(344 Walllis-Jap) 2:59:20. 10. H. Glover (348 Douglas)
3:24:51.

Handleynek kozvetleniill a @iszlo lecsapasa elott
pukkasztjak ki az elsd gumijat, mialatt a pétkereket
alhozzik és beszerelik, ¢llenfelei mér 7 kort futottak le.
Handley a mezény utan ered és korrél-korre dolgozza
le hatranyat, kis ohyv. Blackburne-jével fantasztikus
koroket futva. Negyvennégyen vannak a palyén, ebbol
14 gép a 250-es, 30 gép a 3i0-es kategéridba tartozik. A
Chater-Lea-vezeté Marchant van az élen, kovelve
Longman (AJS) altal, A hetedik kérben Marehant,
Longman, Lacey, Hamilton vannak az élen 87 mérfal-
des (139 km.) sebességgel rovan koreiket, mikior Hand-
ley, mint a nyil ngrik el Rex-Acméjaval a startvonal-
r6l. Mar elsé korét 93 mérfolddel (149.637 km.) abszol-
salia. A tribiin  felszisszen, az ajkakat a esoddalkozis
moraja hagyja el. A wverseny megyedében 18 kirnél, az
AJS-vezeté Longman vezet. Itt mar tobben feladjak, igy
Tucker (HRD), Trush (New-Imperial), Caslake (Royal-
Enfield) és masok. A verseny felében Longman feladja
motordefekt miatt és Lacey kerill az élre. Marchant as
kiall. Handley temp6jat mem esikkentve, mar esak 4
kirrel fekszik a vezetbk mogiott. A 484k kiérben mar
harmadik, mig az 54-ikben mir a masodik helyen fek-
szik, de Lacey jol tartja magat és Handley 89 mér-
fildes koreivel szemben & is 83-okat fut. Az ubolsd ko-
rokben mindkét részrdl esikken némileg az iram.
Handley 86-ra, mig Lacey 82-re estkken, ugyhogy
Handley esak 1 korrel tudja a kitindé Jap-exponenst
megkdzeliteni és fényes futis ntdn nem egész két pere-
cel lesz mébsodik.

500 kem. kategdria.

1. J. Emerson (490 HRD-Jap) 2:23:54. Sebesség:
135.509 k.

2. J. 8. Worters (490 Exeelsior-Jap) 2:32:4.

3. P. M. Walters (490 Sunbeam-~Jap) 2:37:30.

4. W. 8. Braidwood (498 AJS) 2:41:40.

A verseny szenzdcidja H. Le Vaeck indulisa egy
New-Hudson-el. Emerson (HRD) vezet, mogitte Denly
(Norton) és Horsman (Triumph). Le Vadk nem sokaig
birja, motorja farad & kénytelen kidllani. A Douglas-
mendk Judd, Dixon allandé gyertyadefektekkel kiizd-
nek.

30 kornél Emerson Worters ¢és Dixon elitt.

vezet,
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Walters (Sunbeam) steering-damperje eltorik és kény-
telen lassitani. Judd (Douglas) pneudefekitel feladta.
Denly (Norton) korménytirés kivetkeztében kénytelen
abbahagyni a versenyt. A 37-ik kornél Dixon megy az
élre, majd ledll tolteni a depoénal. A 40-ik kérben Emer-
son ismét vezet, mogitte Worters, majd Wailters, Hors-
man defekt miatt feladja. Az 584k kirben Dixon mo-
tordefekt miatt kidll. Emerson gyoz ngyanekkor Wor-
tersnek még mégy, Waltersnek ot és Braidwoodnak 6
kére van még hdtra.

Mielott a vilag legszebb, leggyorsabb és legjelen-
toségteljesebb versenyének leirdasaba belefognink,
elére kell hocsajtanunk egy par igen fontos adatot,
melyek az idei Senior T. T. jelentoségét olvaséink
elitt a legteljesebb mértékben megvilagitjak. Az
idei Senior T. T., hasonléan a Junior és Lightweight
Tourist Tropyhoz, nem hat, hanem hét Isle of Man
kiron keriilt lefutasra. A tavolsig a mult évben
362.700 km. volt, mig az idén 423.295 km.-t kellett a
versenyzéknek befutniok (1 kér = 60.470 km.). Otven-
Larom versenyzi nevezett az idei Senior TT-re,
Tizenkilene gyar képviseliette magat a vilag leg-
klasszikusabb versenyében. Fzek: A. J. S., A. J. R,
Cotton, Douglas, Guzzi (olasz), H. R. D.,, Me Evoy,
Norton, New-Gerrard, 0. K.-Supreme, P. & M., Rex-
Aeme, Rudge, Scott, Sunbeam, Triumph, Wallis,
Zenith ¢s a Chater-Lea,

Az 53 benevezett versenyzé kioziil 29 a mult évben
is starthoz allott, s6t érdekes megemliteni, hogy a
mult évi verseny elsé 10 helyezettje kivétel nélkiil
megjelent, hogy megismételje gyizelmét, avagy he-
lvezését, ami igen soknak sikeriilt is. A benevezett
55 versenyzé kozott két angol gyarmatbeli, az ausz-
iraliai: Roy Chairman (Wallis—Jap) és az afrikai
C. H. Young (Triumph), valamint harom kontinens-

versenyz6: az olasz Varzi Achille (Sunbeam), a
spanyol I. Macaya (Norton) és az olasz Guzzin
indulé Pietro Ghersi is szerepeltek. A mult évi

verseny elsé harom helyezettje: Howard R, Davies
(490 ohv. H. R. D.-Jap), F. A. Longman (498 ohv.
A. J. B) és Alec Bennett (490 ohv. Norton) voltak.
‘Az utvonalrekordot H. R. Davis tartotta 3:30:08 ide-
jével, ami 106403 km. atlagsebességnek felelt meg:
A leggyorsabb kir J. H. Simpson (498 ohv. A. J. S.)
nevéhez fiizédik 32:50-es idével, ami viszont 110,983
km, atlagot jelentett.

1000 kem. katagéria.,

1. C. T. Ashby (996 Zenith-Jap)
136.861 k.

2. F. A. Longman (988 Harley-Dawvidson) 2:24:58.

3. R, E. Humphries (976 Brough-Supeérior-Jap)
2:41:98, _

4 Roy Charman (996 Zenith-Jap) 2:41:53.

5 J. S. Wright (996 Zenith-Jap) 2:53:34.

2:22:23. 'Sebesség:

Angol

Senior Tourist Trophy

1. Stanley Woods (490 ohv. Norton)

2. W. L. Handley (496 ohv. Rex Acme.
Blackburne)

3. F. A. Longman (498 ohv. A. J. S.)

A verseny lefolyasa. (Az angol ,Motor Cyeling®
nyoman.)

Kodos, hideg reggelre ébrednek Man szigetén
Junius 18-4n a verseny résztvevéi, ami egy igen
gyvors versenyre enged kovetkeztetni. Tekintettel
arra, hogy az el6z6 napokban sfiriin esett az esd,
pornak sehol semmi nyoma. A lehetd legidealisabb
koriilmények kozitt vonulnak fel a versenyzik
9:45-kor. Mindenki maga elitt tolja gépét, melyet az
elozé napon le kellett adni és amit esak a startnal
szabad beinditani a startjel megadasa utan. Legelsl
H. R. Davis, a mult évi gyéztes, akit kiovet a tébbi,
Oriasi iinnepléshen vam része az olasz Pietro Ghersi-
nek, aki mint tudjuk, a 250-es gépek versenyében
kitiing masodiknak futott be, de mivel nem azzal a
gyertyaval futotta végig a versenyt, amit bejelen-
tett, diszkvalifikaltak. Ghersi erre olyan dithis lett,
hogy azonnal haza akart utazni Italidba és esak
baratai hosszas rabeszélésére hatarozta el startjat a
Senior versenyben. A vezetdség kivételesen megen-
gedte neki, hogy gépét reggel adja le, mivel azonban
nem lett készen elozd napi defektjei kijavitasaval,
esak kozvetleniil a start el6tt tudta leadni gépét és
9:55-kor allt esak be a részére fenmtartott kockaba.
Otvenkét versenyzé jelent meg a startnil és csupan
a Zenith-vezeté Gray hidnyzik, aki az utolsé tré-
ningen bukott és képtelen starthoz allani. Davies
indul el elsének, utina a harom 1uj kéthengeres ohv.
Blackburne-motorral felszerelt (Cotton, Ney-Ger-
rard és Rex-Acme) gépek vezetsi: Handley, Brock-
bank és Johnston, kivetve a tobbiektél. Ghersi Pi-
etro az olasz Hymnus hangjai mellett tolja meg
pompas kirdlytengelyes Guzzijat. A spanyol Macaya-
nak is kijut az iinneplésbél, hiszen mar harmad-
szor indul az angol TT-ben.

Mir a verseny elején titani kiizdelem fejlodik ki
Davies és Handley kozitt, A jelz6tablik megkezdik
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miikodésiiket, a kikialtok mind siiriibben hozzak a
hireket. Waterhouse (Sunbeam) mar a Quarter-
Bridgenél bukik, mialatt Parker (Douglas), Dixon
(Douglas) és Patchett (Me Evoy) Ballaerainnél kii-
lonbozo defektjeiket javitjik. Handley gyonyoriien
fut. Elézi Daviest és 64 masodperccel el6bbh fejezi be
elsd korét. Szemtanuk allitdsa szerint még ember
olyan gvorsan, mint Handley, nem futott at a tribii-
nik elétt. Ennek dacara Stanley Woods (Norton)
gvorsabb korrel fejezi be az elsé szakaszt (33:04),
nem is szolva a leggvorsabb angol T. T.-mendérél
Jimmy Simpson-rol (A, J. 8.), aki dacara az allé
startnak, mar az elsé kiorben hatalmasan megjavitja
mult évi  korrekordjat 32:27-re. Atlagsebessége:
111,770 km. Mar az elsid kirben igen sokan elvérez-
nek. A kikialté esaknem allandoan jelez. Crabtree
{Wallis) motordefekt, Walters (P. & M. villatoreés,
Langman (Scott) motordefekt miatt feladjak. Ro-
bertson (AJR) szelepvezérlé rudja torik. Ugyanesak
baj éri Evans (Triumph), Bullus (P, & M.), Main-

waring (Seott), valamint J. H. Stevens (AJS)-et,
aki a Brandish Cornerben bukik és kiallni kény-
telen.,

A verseny allasa 1 kor 60470 km. utan a kivet-
kezo:

1. J. H. Simpson (AJS) . 32:27
2, Stanley Woods (Norton) 33:04
3. W. L. Handley (Rex—Aecme). 33:17
4. Pietro Ghersi (Guzzi) ., . . . 33:40
5 C. W. Hough (AJS) . . . . . 33:50
6. Tommy Spann (Sunbeam) . 33:95

A masodik kor elején Dixon (Douglas) és Evans
("Triumph) a Ballig-Bridgenél feladjak. Mindketto
motordefekt miatt. Longman (AJS) benzintankja
folyik, Simpson vérre megy és mar kizel 70 misod-
perceel vezet a Norton vezeté Woods elott. Handley
tartja harmadik helyét. A kitiinden futd olasz Ghersi
a hirves Gooseneck Cornerben (libanvak forduld) bu-
kik. Fékjei elgorbiilnek és jobb keze erdsen vérzik.
Probalja  folytatni a versenyt, de miuntan fékjei
abszolute nem fognak, kénytelen feladni a szép kiiz-
delmet. Porter, akinek tobh helyen mértek 95 mért-
I6ldes sebességet (152.855 km.) New-Gerrard viazbha
épitett kéthengeres Blackburne motorjaval, kényte-
len feladni a kiizdelmet, mert nézete szerint vazat
tal kiesire és gyvengére dimenzionaltik a motor tel-
jesitményéhez képest és a sz6 szoros értelmében nem
hirja fogni motorjit. Randles (Sunbeam) olajpum-
pija torik, feladja. Wade (HRD) mar harmadszor
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bukik. Ugyanez a sors éri Harryst (New-Hudson).
Simpson ismét rekorddal zirja a masodik kort is.
Ideje: 32:09. Sebessége: 113.921 km. A legnagyobb
sebesség a Tourist Trophyk torténetében. A masodik
kirben a helyvzei nem igen valtozik. Handley
gyvertyadefektjét javitja és emiatt visszaesik, Davies
szépen felkiizdi magat az otodik helvre. A helyzet
a kovetkezo:

A verseny allasa 2 kor 120941 km. utan a kovet-
kezi:

1. J. H. Simpson (AJS) . 1:04:36
2. Stanley Woods (Norton) . 1:06:15
3. C. W. Hough (AJS) 1:07:00
4. F. W. Longman (AJS) 1:07:50
5. H. R. Davies (HRD) 1:08:00
6. Tommy Spann (Sunbeam) 1:08:01

Két és fél kor utin Jimmy Simpson meteorszerii
rohanasat besziinteti. Motorja protestal az driiletes
rohanas ellen és kileheli lelkét Kirkmichaelnél., 1Kz
zel a verseny leggyorsabb embere esik ki a kiizde-
lembdl, vele egyiitt az AJS-gyir reménysége,

Stanley Woods (Norton) veszi it a vezetést, mig
Hough a masodik és H. Davies a harmadik helyvet
foglalja el. Harry (New-Hudson) elgiazol egy kutyat,
de szerencsére nem bukik., Az élen lévok utdan szoro-
san egymasmellett fut a két Trinmph-vezeté Hobson
és Willis, mig T. Spann (Sunbeam) biztosan tartja
hatodik helyét. Braddon Bridge-nél a talaj rendkiviil
sikos és igy itt tomeges bukasok torténnek. Bukik
Spann (Sunbeam), Harry (New-Hudson), Ollerhead
(Rudge), Bruckbank (Cotton) és J. Wade (H. R. D.),
akik koziil azonban egyiknek sem torténik baja és
mindegyikiik folytathatja a versenyt. (. E. Wise
(A. J. S)) Goosneck-nél bukik és megsériil a laban, de
rivvidesen folvtatja a versenyt. Kiozben a gyionyori
versenyt futé Handley (Rex-Acme) gyertyadefektust
kap, majd hatsé fékét allitja utina és  szemiivegét
eseréli ki, melyvnek bal leneséjét egy ko bevagta, C.T.
Ashby, a P. M.-nek utolsé reménysége, a harmadik
kérben Crosby elétt motordefekt miatt feladja. A me-
zony mindinkabb szikiil. Moller (Norton) Governors
Bridge-nél bukik s eltori labtartojit, T. Spann
ugyanitt torott villaval adja fel a versenyt, mig T. I,
Bullus gumidefektust szenved. F. A, Longman (A. .J.
S.) lassan javit helyzetén, mig K. Twemlow (H. R. D.)
felnyomul a hatodik helyre. A verseny allasa a 3 kisr
181.410 km. utan a kivetkezo:

1. Stanley Woods (Norton) 1:40:16
2. C, W, Hough (A. J.S) . . . . . 1:40:36
3. H. R. Davies (H. R. D)) . . . . 1:42:09

4. A. Bennet (Norton)

3. F. A. Longman (A, J. S.) . 1:42:28

6. E. Twemlow (H. R. D.) . 1:44:00

Stanley Woods oridsi iramot diktial és mar elore
lathato, hogyha ezt tartani birja, akkor megdonti a
fenndallé utvonalrekordot. Bennet nem jon, Davies
Gooseneck-nél bukik és E. Twemlow elozi. Az AJS-
vezeté Hough remekiil megy ¢és  hatranyvat a vezeté
Stanley  Woods-al szemben 11 masodperere  esik-
kenti.

Crauford (0. K.) megall, hogy leszakadt és a ke-
rék  koré esavarodott elso sarhanyvojat rendbehozza.
Patehett (Me. Evoy) Ramseyv-nal feladja a versenyt.
A defektusok szama a tavolsiggal egyenes aranyban
novekedik, Mind tibben és tébben allnak ki kiilon-

1:42:27
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biizO kisebb-nagyobb hibak kévetkeztében. Whalley

(Douglas) olajesive torik és  motorja besiil, mig a
Sunbeam-vezetd  Tettsall Ballacraine-nél feladja a

versenyt., Erdekes, hogy majdnem mindegyik vezetd
szemiiveget eserél, mert a raragadt szunyvogok és le-
gvek miatt azok mar nem atlatszéak tobbé. Langton,
az utolso versenvhen lévé New-Hudson-vezetd gyer-
tyadefekt miatt Sulby-nal kidll. A verseny féltavjin
az indultak 30 szazaléka mar kiesett, A rettenetesen
igényvhevett fékek mindinkabb kezdik felmondani a
szolgalatot és nem egy bukasnak és defekinek az eld-
idézoi. A verseny allasa 4 kor 241.480 km. utan a ko-
vetkezo.

1. Stanley Woods (Norton)

2. C. W. Hough (A, J. S.)

3. I7. A. Longman (A, J. 8. 2:16:05
4. E. Twemlow (H. R. D.) 2:18:36
5. . Craig (Norton) — 2:19:24
6. H. R. Davies (H. R. D.) -~ — 2:19:43

A negyvedik kir ntan a verseny allasa a vezetdk
sorrendjét tekintve nem valtozik, Stanley Woods 4
és fél kor utan  elonyét Hough-al szemben 1 és fél
percre noveli. Longman ekkor 3 perccel fekszik a ve-
rvetok mogott. Handley, kit ngy litszik a szerencse
nem nagyon kedvel, kiilonbozo defektjeinek javitasa
utian gyonyori versenyt futva, az étodik kor végén
elfoglalja a negyedik helvet. Koézben Davies, ki bu-
kasa utan még folytatta a versenyt, motordefekt
miatt végleg kiall. A legerdsebb kiizdelem a két élen-
levé vezetd, Woods és Hough kozott folyik.

A verseny allasa 5 kor 302,350 km. utan a kovetkezi:

1. Stanley Woods (Norton) 2:46:37
2. C. W. Hough (A. J. 8) 2:48:00

MOTORSPORT 3

3. F. A, Longman (A, J. 8.) —  2:51:01
4. W, L. Handley (Rex-Acme) 2:52:41
5. J. Craig (Norton) 2:53:54
6. . Twemlow (H. R. D.) — 2:54:16

Az utolsoelotti korben Hough (A, J. S.) minden
crejét  beleadva a  kiizdelembe, hatranyat Stanley
Woods-al szemben 39 masodperere esokkenti. Az élen
lévikre senki sem veszélves mar, hiszen a harmadik
helyen fekvo Longman (A. J. S.) tobb, mint 4 perccel
fekszik a vezetd Norton mogott. Hobson (Triumph)
Ramsey-nal feladja. Handley fokozatosan felnyomul
¢s mar esak 1 masodperecel fekszik az A. J. S. vezeto
Longman mogitt. L. P, Driscoll, aki egy Zenith-vazba
épitett 350 km-es Chater-Lea motorral indult, kivalo
futast produkal és egyvnéhany 300-as  gépet meg is
eloz. C. A. C. Birkin (Norton) bukik megsériilve
kiall a versenybél. Parker (Douglas) motordefektus
miatt feladja. Most érkeznek az e'sé hirek Bennett-
rol, A kivale  versenyzé  allitolag  kupplungdefekt
miatt adta fel a versenyt. A hatodik kor végefeld
A. Varzi (Sunbeam) le!nyomul a hatodik helyre.

s

A verseny dllidsa 6 kor 362,420 kn. utan a kivetkezo:

1. Stanley Woods (Norton) 3:20:54

2. C. W. Hough (A. J, S) 3:21:33

3. F. A, Longman (A. J. S) 3:25:21

4. W. L. Handley (Rex-Aeme)

3. J. Craig (Norton) :

6. A. Varzi (Sunbeam) 3:32:11

A verseny utolséo kire kovetkezik. A kedélyek

il

végsikig fokozddnak. A versenyzik driiletes
finisbe kezdenek. Woods vezet Hough elétt 39 masod-

Minden vitan felill all a
2 literes
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perecel. Hough elénye Longman elott 3:48, mig a har-
madik (Longman) és a negyedik (Handley) kozitt a
kiilonbség esupan 1 masodpere. Az idegizgato kiizde-
lemben Hough Sulby kizelében bukik és igy elesik egy
hiztos masodik, esetleg elsd helyvezéstol. A verseny
olsé helye ezzel elintézést nyert, Stanley Woods-o1
{ohbé megverni nem lehet. A masodik helyért azon-
ban annal elkeseredettebh kiizdelem folyik. Rividde!
Stanley Woods befutasa utin rohan it démoni sebes
soggel a ecélvonalon Handley, majd roviddel utana
Longman. Az eredményt még nem tudni. Folynak a
szamitasok és rovid néhiany masodpere mulva kihir-
detik, hogy a masodik helvezett Handley, ki a gyo-
nyorii versenyt futé Longmant mindossze 4 miésod-
perceel verte meg. Handley talan élete legszebh ver-
senyet futotta, Ennyi defekt dacara a masodik helyre

MOTORSPORT 1926 augusztus 10.

keriilmi emberfeletti teljesitményt kivan.

Még az utolsd kirben is szimos defektus torténik.
J. Shaw (Norton) szelepzavarokkal, Crauford (0. K.)
tirott vazzal, Simister (Trinmph) torott szeleprugo-
val, Gus Kuhn, aki Judd Douglas gépét vezetie sza-
kadt linecal, kénytélen a versenyt feladni. Water-
LEouse (Sunbeam) kupplungdefekt és Searle (Nor-
ton) motordefektussal all ki. Az utolsé kérben bukott
Hough, mint hirlik, esupian kinnyebb sériiléseket
szenvedett.

Az 57 indulo koziil esupan 22 futott be,

A hetedik (utolsé) kor 423.290 km. utin sorrend
szerint a kivetkezok értek célbac
Atlagsebesséy:

S:04:40

3:549:00

Gyoztes: Stanley Woods (Norton)
L.

2. 'W. Handley (Rex-Aeme)

Guillon, Plessier és Garfield a kitind franeia vezetok,
rekordot. A hiarvom franeia valtott

vezetossel 24 ora zlatt

akik  Renault-koesin . megjavitottak o 24 oras vildg
4167 kilométer 378 mdtert futott be, ami 173 649

km. oradtlagnak felel meg,

A 2 ords vilagrekordot futé Renault benzintiltés és gumicesere kizben a Monthléry autodvom egvik e

neséhen, Kitlinoen lathaté a

e

nagy sirges-forgds a koesi koriil, A hatalmas tankbol beuzint toltenck, ey

=

ember: az elhaszualt olajat potolja, mig masok prenmatikot eserélnek.
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3. F. A, Longman (A. J. 8.) — — 4:00:034 T. T.-én. 1923-ban ugyanis megnyerte a junior T. T.-t
4. J. Craig (Norton) — — — 4:04:47,0 cgy Cotton-Blackburne gépen.
5 C.P. Wood (H. R. D) - - — 4:07:85,0 A gyoztesnek — ki egyébként teljesen fitten és jo
6. D. E. Rowley (A. J. S.) - 4:07:48,6 kondiciéban érkezett a ¢élba — gépével az egész ver-
7. A. Varzi (Sunbeam) 4:08:05,0 seny folyaman nem volt semmi baja. Az elsé6 korben
8 S. P. Jackson (H. R. D.) — 4:10:22,0 észrevette, hogy hatsé pneun-ja tul puha és ezért a
9. K. Twemlow (H. R. D.) — 4:12:03,6 kanyarokban esiszik. Miutin gumijat keményebbre
10. G. B. Walker (Sunbeam) - 4:12:85 fujta, zavartalanul folytatta utjat.
11. 1. Macaya (Norton) 4:16:06 : ; e
12. H. J. Willis (Triumph) — — 4:19:35 A gyoztes Norton-gép jé allapotban volt a ver-
13. S. Ollerhead (Rudge-Whitworth)  4:19:51 seny utan, csupan két dugattyigyiiriije torott el és a
14. 1. Archibald (O. K. Supreme) 1:94:24 tankja egy helyen keveset folyt. Egyebekben gy
15. I. Whitworth junior. (Rudge- festett, mint a startnal.

Whitworth) — — — — :26:45 A gyoztes és a helyezettek gépeinek felszerelését
16. H. F. Harris (H. R. D.) — :26:48 mult szamunkban kozoltiik.
17. C. E. Wise (A, J.8) — — :29:31

18 - B, Welshy: (Hopth) (=" = = A T. T. masodik helyezettje W. L. Handley volt

e e e e e

. . céthengeres Rex-Acme Blackburne gépével. Hand-
( > . " I o R G, 3 99,99 5 2 %
19. L. P. Driscoll (Zenith-Chater-Lea) 13332 ley, aki Bennett és Simpson-nal mindenképpen
20. V. Anstice (Douglas) :37:46

: = ; b egyenrangu klasszist képvisel, hasonléan a Junior
21. 0. Wade (H. R. D) — 4:39:57 T. T.-hoz, megint nagy balszerencsével kiizdott. Te-
kintve, hogy tgy a junior-, mint a seniorversenyben
indult, egyszerre tobb géppel kellett foglalkoznia és
igy nem volt elég ideje, hogy a gépeket eléggé ki-
ismerje. lgy torténhetett meg az az eset, hogy a ma-
sodik kirben mindkét gyertyajat ki kellett eserélnie
ngyvanannak a gyvarnak mas tipusi készitményére,
amely azonban hétallobh volt az el6zénél. Handley
ezzel a gyertyacserével tibb mint 7 percet veszitett.
Késobb hatsé fékének pedalja tal alaesonyra keriilt
és igy a fordulokban nem fékezhetett. A fék utanalli-
Stanley Woods-nak ez nem elsi szereplése volt a  tasa is jelentékeny idejébe keriilt. Handley sajat be-

PUAE

CYOZEIMEK 1926-BAN

Olasz motorkerékparbajnoksdg + Targa Florio « Magyar
Tourist Trophy + Budapest—Hatvan 100 km. & Osztrak
Tourist Trophy ¢ Magyar Tiraut & Rieshegyi verseny

KMAC: Guggerhegyi - verseny.
X

A fenti versenyek és az azokban elért kitin dtlagsebességek

A vezetbkrdl.,

Az idei Senior T. T. gyoéztese, Stanley Woods, egy
22 éves dublini sziiletésii eukorkaiigyniok, aki a mo-
torkerékpariparral, avagy kereskedelemmel semmi-
nemii osszekittetéshen sem volt., Stanley Woods sza-
badsagon volt s igy engedhette meg maganak ezt a
kis jol sikeriilt kiruececanast a Man szigeti verse-
nvekre.
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vallasa szerint tudta Simpsont tartani, noha gépe a
sikon hatranyban volt az A. J. S.-el szemben. Amint
azonban emelkedore keriiltek, -egyvenlé gvors volt a
két gép. Eltekintve a fentemlitett kisebb hibakat, a
gépnek semmiféle méis baja nem volt.

Erdekesnek tartjuk megemliteni, hogy a T. T.
el6tt a kéthengeres ohv. Blackburne j6 szereplését
senki sem vérta. A gép a tréningeken nem bizonyult
valami kiilonds gyorsnak, A versenyen azonban
esodilatosan ment,

Handley 24 esztendds, a Rex-Aeme gyar tuning-
mestere és versenyzije, 1922 ota versenyez. Tavaly
ugy a Junior, mint az Ultra-Lightweigt T. T.-én elso

;fU?"_()‘}{QBI '

MOTORSPORT
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tudoft lenni, mig az idén a junior T. T.-én harma-
dik lett.

A harmadik helyezett A. J. S.-vezeté F. A. Long-
man remek parharcot vivott a finishen Handley-el.
Longman, kinek gépe az egész verseny folyaman de-
ioktmentesen miikodott, az utolsé korben kupplung-
defektet kapott és igy joforman a hiztos masodik hely-
riol szorult le. Az egész verseny folyaman csak egy-
szer bukott Ramsey-nil, amikor a szintén A. J. S.
mend Rowley-t elozte egy forduléban. Longman régi
motorversenyzi, aki tavaly a Senior TT-ben a ma-
sodik helyet foglalta el. Foglalkozasira nézve motor-
kerékpariigynok Londonban.

A Belga motorkerékpar Grand Prix

Gybztesek: Simpson (AJS), Longman (AJS), Porter

(New-Gerrard), Milhoux (Ready-Blackburne). —

Karner és Putz (Sunbeam) kivilo szereplése.

A belga Grand Prix idén is az angol gépek teljes
sikerét hozta mind a négy kategoériaban.

A belga Grand Prix startjahoz a Francor-
champs-i Circuiten ragyogdé napsiitésben délelott 11
orakor alltak fel a versenyzok. Az 5H00-as gépek 28
kort (417 km.) , a 350-esek 24 kort (357 km.), a 250-esek
20 kort (298 km), a 175 kem.-esek 18 kort (268 km.)
futottak be. A benevezettek koziil a startnal esupan
a P. & M.-vezeté Ashby, a Gillet-gépek és két A..J. S,
valamint egy Indian nem jelentek meg.

Még a verseny éjjelén sem volt minden gép rend-
ben. Igy Jack Porter-é sem, aki a versenyt megel6zo
este dszeiitkozitt egy awtomobillal és vaztorést szen-
vedett. Az ambiciézus versenyz6é azonban minden
erejét osszeszedve, a kivalé Dixon és egy garage-
mester segitségével egész éjjel dolgozva, reggelre va-
lamiképpen rendbehozta torott vazat. Porter a ver-
seny eliott engedélyt kért, hogy egynéhany kort fus-
son prébaképpen. A prébafutam sikeriilt, Porter
starthoz allott és dacira az egész 6jjeli munkanak
és a csak provizorikusan oOsszeerositett vaznak, folé-
nyesen gyozott a 250 kem.-es kategoriaban. Az Indian
vezetd Demulder kizvetleniil a start elott vette észre,
hogy olajtartilya folyik és igy azt esak a legna-
gyvobb sietséggel eserélhette ki

Hasonlé kisebb defektek utan végre felilltak a

vellis, a belga idémérd megadta a jelt, 39 motor po-
koli zoreje toltotte be a levegit, mikor a piros zaszlé
felrebbent az arbécra és az elsé induld, a Sunbeam-
vezeld Walker elstartolt.

Rovid id6é mulva mér kialakul a helyzet az 500-as
kategoriaban, Woods (Norton), Simpson (A. J. S.) és
Karner (Sunbeam), a ,famous Austrian rider* ve-
zelik a mezényt. A 350 kem.-es kategoriaban a ver-
seny elején Handley (Rex-Aeme) vezet. A 250 kem.-es
kategériaban a Cotton vezetdé Jonhston van elél, mig
a 175, kem.-esek kozott a Ready-Blackburn-t vezeto
Milhoux fdlénnyel vezet a kompresszoros vizhiitéses
D. K. W. elitt.

15 koérnél az 500-as kategériiban
Simpson kiizdenek egymassal, mig nem
Simpson mogott jon Karner.

A verseny allasa 7 kor (a tav egynegyede) utan:

500 kem. kategoria

Woods s

sokkai

1. Woods (Norton) 55:50
2, Simpson (A, J. 8. . H57:05
3. Karner (Sunbeam) . 57:08

4. Tom (Sarolea)

5. Walker (Sunbeam)

Mar ebbsl az eredménybdl is lathato, hogy a ki-
vald osztriak vezetd, Karner a verseny kezdetétol
fogva j6 helyen volt és olyan vezetikkel szemben,

versenyzik, szamszerint 39-en, a starthoz. M. Mar- mint Simpson, is megallotta helyét, nem is szdlva
A 2
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arrél, hogy mogotte olyan neveket talalunk, mint pl,
walker (Sunbeam).

A 350 kem.-es kategoriaban Longman veszi at a
vezetést, melyet aztan mindvégig meg is tart. A hely-
zeb ebben a kategériaban, a tav egynegyedében a ko
vetkezo:

1. 1. A. Longman (A. J. 8. .

2. Virgo (Sarolea)
Demulder (Indian)

Putz (Sunbeam)
Whalley (Douglas)
5. Bieze (New-lmperial)

1:11:16
1:14:15
1:15:10

o er
; :

-

Mint lathaté tehat, a masik osztrak mend, Putz
a verseny elsié felében meglehetésen lemarad a ve-
zetokitol,

A 250 kem.-es kategoriaban biztosan vezet Porter
(New-Gerrard), mig a 175 kem.-esek kiozovt Milhoux
\Ready-Blackburne) kizel 2 perces elényre telt szert
az utana jové Beckerssel (D. K. W.) szemben.

Kozben Woods — ki kolosszilis iramot diktal, —
elsé kereke Eaux Rouges Corner-nél megesuszik és
bukik, de nem torténik baja. Most erds kiizdelem kez-
dodik a két oriasi képességii versenyzoé kozott, Félta-
von Simpson vezet 5 masodperceel Woods elétt. Nem-
sokara ijra Woods szerzi meg a vezetést 5 korre. 1z
nt'm L;.s\ sllusmml(ti p'n]nn 1‘nl\nmitu\ nkr’mu i
egeszen a \01\(‘11,\ vegoig, \/ q_f,\m lh'\gl] Lnlm: ||dun
vivo két vezetdé utin Walker (Sunbeam), Karner
(Sunbeam) és Tom (Sarolea) kivetkeznek meglehetis
tavolsagban.
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A dol Kemees Rategoriaban utz (Sunbeam) tei-
Uyolndy 4 asuik nelyre es vemuiaer (luaian), Ki-
ek lekel elromicitak, a narmadik heiwyre szorul.
lgyébként a nelyzet nem valtozik.

A 250 kem.-es kategoria féitavian Porter gyo-
zelme mar elvitathatatlannak latszik. Porter (New-
Gerrard) mar esak harmadmagaval fut kategoriaja-
ban és 8 perccel vezet a masodik (Crabtree) elott.

A 175 kem.-es kategoriaban Milhoux (Ready-
Blackburne) elonye a kis vizhiitéses D, K. W.-val
szemben esak 2:07, Friedrich (D, K. W.), aki eddig
igen szépen ment, kiallt. A harmadik helyet Dallison
(Elfson-Norman) tartja.

Simpson sok idét tolt a depoknal és igy Woods
eléje keriil. Nemsokara azonban Woods-ot is utoléri
a balszerenese. Els6é gumija kilyukad és draga perce-
ket veszit, amig kerekét kicseréli és a féket 1ujbol
megerositi,. Harom kiorrel késébb azonban a kitiiné
Woods fjra a harmadik helven fekszik.

A verseny hiaromnegyed tavjin a helyzet nem
viltozik. Az 500 kem.-es kategériaban Simpson (A. J.
S.) percekkel vezet, utina Karner jon, akinek Woods
mar-mar a nyakan van. A kiillonbség kozottiik esu-
pan 28 masodpere. A tiobbi kategériaban a helyzet
nagyjabél ugyanaz. Demulder (Indian) rovid
idére 1ijra Putz (Sunbeam) elé keriil. A 250 kem.-es
kategoriaban Porter valtozatlanul vezet, mig a 175
kem.-esek kozott Dallison  (Elfson-Norman) meg-
eldzi a D. K. W.-vezetdé Beckert.

Kizeledik a verseny vége. A nap perzselGen siit, a
motorok kezdik felmondani a szolgdlatot. Handley

-G y6
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Jhex-Aeme) motordefekt miatt feladja. Bieze (New-
imperias) dugattyaja besul. Az Anrei-vezeto 'l wein-
low is kiall. l'uresa baleset éri a Sunbeam-vezeld
Cobbold-ot. Egy belga néz6 szerint gépe ,felrobbant”.
Mint késébb kideriilt, Cobbold benzintankja Kkilyu-
kadt, amikor nagy sebességgel szaguldott és a rnha-
jara omlott benzin valamiképpen meggyulladt, gy,
hogy az égni latsz6 gépen egy égé ember rohant tova.
Szerencsére semmi baj sem tortént, mert Cobbold le-
ugorva gépérél, legurult egy meredek lejton és el-
oltva égé ruhajat, visszarohant gépéhez, melyet agy
probalt eloltani, hogy derékszijjaval verni kezdte!

Az els6 befuté J. Porter volt, aki torottvazi gé-
pével futotta végig a versenyt és merészségeért taps-
viharban részesiilt. Gépe kiilonben kitiing allapotban
volt és ecsak az egyik szivészelep rugoja torott el

Utana az egyetlen belga gyodztes, a Ready-
Blackburne-vezeté Milhoux érkezik a kozinség
élénk tetszésétdl kisérve. Majd a veteran A. J. S.
vezetd Longman fut be piszkosan, szomjasan, de jo-
kedviien, Mikor meglat egy buzgé ujsagirét, odaszol
neki: ,,Ohajt egynéhany henvoméast a versenyril?
Nos igen, hat kétszer elestem, ez az egész!™ mondja
tréfasan.

Nemsokira megérkezik Simpson, kinek gépe tel
jesen tiszta és sértetlen, még kivert olaj nyoma sin-

1926 auguszius 10.

esen rajta, A kivaléan szerepelt Karner megvédte
masodik helyét Woods-al, az idei angol Senior T. T.
gyiztesével szemben és ezzel talan élete legkivalobb
futisat produkalta.

A részletes eredmények a kivetkezok:

500 kem.-es kategéria
3:49:15. Atlagsebesség:

109.316 km.

1. J. Simpson (A. J. S)

2. R. Karner (Sunbeam) 3:58:08.
3. S. Woods (Norton) 4:03:13
4. S. Ollerhead (Rudge)

5. G.
6. G.

E. Nott (Rudge)

E. Stobbard (Sarolea)

350 kem.-es kategéria

3:38:10. Atlagsebesség:
106.400 km.

1. F. A. Longman (A. J. S.)

2. 0. Putz (Sunbeam)

3:51:40,
3. Demulder (Indian) 3:5
9

5:34
50 kem.-es kategoria
1. J. A. Porter (New-Gerrard) 3:10:08. Atlagsebesség:
94.400 km.

2. G, S. Davison (New-Imperial) 3:36:23.
175 kem.-es kategdoria

1. J. Milhoux (Ready-Blackburne) 3:25:28. Atlag-
sebesség: 75.600 km.
2. Beckers (D. K. W.) 3:30:41.

Aulfomobilbliiok
Benzintaridnyok
Javitdsok

Jdkarus
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Budapest, IX., Viola-utca 1214
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Németorszag orszagiti motor-
bajnoksaga

Kategoriagydztesek: D. K. W. — N. S. U. — Ardie
(Jap) — A. J. S. — Harley-Davidson.

Jilius 18-an futotftdak le a Sechleiz melletti harom-

szogben egy 7768 méteres koron Németorszag orszag-

uti motorkerékparbajnoksagat A verseny, dacara hogyv
a favoritok sorban kiestek, mindvégig igen érdekes
volt és a nevezettek szdma olyan nagy volt, hogy a 25
kirre (cea 200 km.) mené versenyt négy esoporthan
kellett megtartani, ami azt eredményezte, hogy reggel
9 6ratdl este 6 Graig egyhuzamban folytak az egyes
kategériakiizdelmek. Ezittal német gép esak a kisebb
kategoriakban tudott gyézni. Igy a 175 kem.-es gépek
versenyét Magnus (DKV), a 250-est a 16 éves Isslinger
(NSU), a hires dreg Isslinger 6eese, a 350-es kategoriat
pedig Ihle (Shiittof) nyerte. Otszaz kobeentimétertdl
felfelé mar kiilféldi gépek ragadtik magukhoz a gy6-
zelmet, megemlitve még a félsikert, az Ardie-gydzelmet,
mely német vazba épitett angol JAP-motorral kiizdotte
végig a klasszikus versenyt. A hires BMW-favoritok,
Bauhofer és Henne, kénytelenek voltak feladni a ver-
senyt. Banhofer szeleptoréssel, Henne egy nagy bukds-
sal fejezte be versenyét, A nap leggyorsabb idejét az
erkelenzi Paul Riittchen futotta 980 kem. amerikai
Harley-Davidsonjan, a nehéz palyan esodalatosan ve-
zetve nehéz gépét, 88 kilométeres atlagot érve el. A
részletes eredmény a kiovetkezd:

175 kem. 160 km 1. H. Magnus (DKW) 2:19:50, idtlag-
sebesség: 71 km. 2. Miiller (DEKW),

250 kem. 160 km.: 1. Franz Isslinger (NSU)1:59:40.
sebesség: 80 km. 2. Gldekner (NSU) 2:06:50, 3. Swo-
hoda (BMW),

350 kem. 200 km.: 1. Fitz Thle (Schiittof) 2:26:41, se-
besség: 818 km., 2. Lohse (Shiittof) 2:29:33, 3 Richter
(Imperial) 2:42:25,

300 kem. 200 km.: 1. Eugen Bussinger (490 Ardie-
JAP) 2:21:21, sebesség: 85 km., 2. Hentschell (BMW)
2:42:40,

) 750 kem. 200 km.: 1. Stegmann (AJS) 2:21:21, sebes-
seg: 85 km., 2. Burggaller (BMW) 2:23:06, 3. Wetzel
(BMW) 2:25:09,
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1000 kem. 200 km.: 1. P. Riittchen (Harley-Davidson)
92:15:00, sehesség: 88.884 km., a nap legjobb ideje, 2. Kop-
pen (Harley-Davidson) 2:23:48, 3. Rosenbaum (NSU)
2:42:46, 4. Heinzmann (Viktdoria) 2:48:30.

1926. évi német Tourist Trophy

Fogyoztes: Riittchen (Harley-Davidson).

Negyedszer futottik le a német Tourist- Twph\l
a hires 332 km.-es ,,Eifel Rundstrecke®-n, amiért is
a verseny neve, mint ,Eifel-Rundfahrt* keriil for-
galomba. A verseny palyaja a leheté legnehezebb,
hajtiifordulék tomege, emelkedések (145 méterrsl —
445 méterre) és a szehbnél-szebb szerpentinek sorai
teszik élvezetessé, de egynttal igen nehézzé az Eifel-
kért. A hat kategériaban 61 versenyzd allott start-
hoz. A nap legjobb idejét és atlagat az erkelenzi
Riittechen futotta Harley-Davidson-gépén, amennyi-
len a 265.6 kilométert 3:32:29 alatt téve meg, 74.988
km. atlagsebességet ért el. A leggyorsabb kir az NSU-
vezetd Isslinger nevéhez fiizédik, aki 25:44-es idot
ért el. (Atlagsebesség: 76.464 km. Eredmények a ko-
vetkezdk:

175 kem. Tavolsag: 166 km. Landers-Koln
(DEKW) 3:07:24. Atlagsebesség: 53.460 km. 2. Soudt-
Franciaorszig (Monet-Goyon) 3:09:53, 250 kem. 166
knr. 1. Seherrer-Neckarsulm (NSU) 2:53:16. Atlag-
sehesség: 73.332 km. 2. Isslinger-Neclarsuim (NSU)
2:33:41. 350 kem. 265.6 km. 1. Sieder-Diisseldorf (Ve-
locette) 3:46:16. Atlagsebesség: 70.380 kwm. 2. Heyer-

Crefeld (AJS) 3:46:51. 500 kem. Tavolsig 265.6 km,
1. Henne-Miinchen (BMW) 3:55:533 Atlagsebesség:

72126 km. 2. Stobart-Liittich (Sarolea) 3:48:20. 3.
Nacken-Jiilich (Sunheam) 3-51:14. 750 kem. Téavol-
sag 265.6 km. 1. Piitzold-Kiln (Seott) 3:57:32, Atlag-
sebesség: 66.492 km. 2. Nackotter-Grevenbroich (In-
dian) 4:55:10. 1000 kera. Tavolsdg 265.6 km. 1. Riitt-
chen-Erlelenz (Harley-Davidson) 3:32:29, Atlagsebes-
w : 74988 km. 2. E. Isslinger-Neckarsulm (NSU)
2:05:84.

golyéscsapagyak, gdrgdscsapagyak, acél-

golyoék,

Sajat csapagyjavitéo miihely

VECSEY JENO

okleveles gépészmérnbk

Egymuzifewmel -25 ezerK

a zsenialis kis Pathé-Baby mozigéppel
kérje a ,,P. A." prospektust ingyen!
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A ,Motor Cycle“-film Budapesten. Majlath Mihaly
az angol AJS, Triomph, valamint az amerikai Harley-
Davidson motorkerékpirok budapesti vezérképviselije,
aki egyébként mint kitiind motorkerékparvesenyzi is
ismert, nagy aldozatok arin Budapestre hozaita a ki-
tiiné angol motorkerékpar-filmet, amelyet tébbizben
mutatnak be motorkerékparosainknak a Corso-moziban
A kitiing film révén végre alkalmunk lesz latni az
angel-Tourist Trophy, a  Brookland-versenyek,  vala-
mint egyéb érdekes angol motoros esemény lejitszo-
dasiat filmen. Majlath Mihaly aldozatkészségéért moto-
rosaink nevében készonjiik a ritka élvezetet.

Az olasz motorkerékparbajnoksig VII. futama a
Cireuito Della Versilia. A végetérni nem akard olasz
motorkerékparbajnoksag VI, de nem utolsé futama
zajlott le a Circuito della Versilia-n. Részleétes éred-
mények a kiovetkezok: 3500 kem-es kategdria. Tav: 225
km, 1. Arcangeli Luigi (Norton). Id&: 2:19:15. Atlagse
besség: 97,206 km. 2. Opessi (Triumph). Idd: 2:19:23.
3. Marchi (Sunbeam). 2:24:12, — 350 kem.-es kate-
goria: Tav: ugyanaz. 1. Moretti (Garelli). Idd: 2:30:59.
Atlagsebesség: 89252 km. 2. M, Ghersi (Bianchi). Idé:
2:35:14. 3. Self (Frera). 1d6: 2:40:36. — 250 kem.-es kate-
goria. Tav: ugyanaz. 1. Moradei (Piana), Idé: 2:19:10.
Atlag: 81,053 km. 2, Bennelli (Connaught). 1d6: 2:19:30.
3. Panella (Galloni). Idé6: 2:21:58. — 175 kem.-es kate-
goria. Tav: ngyanaz 1. Faraglia (Harlette-Pueh). 1dé:
2:88:43. Atlag: 71,060 km.

~Az bsszetartis és az egyiittes fellépés” hianyanak
eredeti magyar példajat adtak meg a napokban a buda-
pesti motorkerékparkereskeddk. Bardi Jozsef (Match-
less-képviselet) és Martinek Istvan (Rex-Acme-képvi-
selet), akik ugylatszik, sziviikin viselik vevéik érde-
keit, beadvanyt intéztek az Automobilkereskeddk Or-
szagos Egyesiiletéhez, hogy hivjon egybe egy ankétet,
ahol a luxusadé eltérlését eélzandé egyiittes fellépést
beszélnék meg. A kirlevél kiment, azonban az iilésen
az egybehive  Automobilkeresekedok Egyesiiletének
egyik alelnikén és Kadar Imre titkaron kiviil esupén
Bardi Jozsef és Martinek Istvin jelent meg. Igy fest
az osszetartas és az iligyek irant valé érdeklodés Ma-
gvarorszigon. A mdsodik iilésen, mint hirlik, mar
Majlath Mihaly is képviseltette magat és Gyongy Pal

(Sunbeam-képviselet) is megjelent, A 44 behivoit
koziil tehat esak négyen tartottak érdemesnek, hogy

a kioziigyek terén is egyiitt dolgozzanak.

,Grosser Preis von Deutsehland fiir Motorrider”
angusztus 29. Berlin-Avus. Az Allgemeiner Deuntscher
Automobil Club és a Német Motorkerékpar Szivelség

kizis rendezésében fog a nagyjelentéségii  nemzetkiozi
verseny lefolyni, A 19573 km. hosszi Avus kort a 175
kem, motorok 12-szer (234876 km.), a 250 kem. motorok
14-szer (274.022 km.), a 350 kem, gépek 15-szor (293595
km.), mig az 500, 750, és 1000 kem. masinak 20-szor
(391460 km.) tartoznak megfutni. Nevezések auguszius
19ig — Sportabteilung des ADAC, Miinchen, Miinz-
gasse 9. — kiildenddk.

A vilig legkisebb motorja. Egy angol, M. Wood
Liverpoolban egy 3.6 kem. motort konstrualt, feliil-
vezérelt szelepekkel. Mint az angol lapok irjak, ez a
vilag eddig épitett legkisebb motorja, mely e mellett a
lehetd legprecizebben mitkédik.

wCandele Fert". Az olasz ipar legijabb kiting tec-
mékérél van szo. Candele olaszul annyit jelent, mint
gveriya. Pietro Ghersi az angol Tourist Trophyn
SFert“-gyertyat haszndlt és az olasz Tourist Trophy
(Cirenito del Lario) héarom kategériajaban gyoztek
nlasz Fert-gyertyaval. Az olasz ipar tehat lassan, de
hiztosan itt is kezd érvényrejutni. Erdekes az angol
Motor Cyele egyik szdma., melyben a kivetkezdket
irja: Ghersi olasz Guzzi-gépébe olasz Fert-gvertya
volt szerelve, sargaréz elektrddokkal és poreellinnal
kiriilvéve. Ghersi, aki harom hétig trenirozott Man-
szigetén, naponta 2—3 kirt téve meg, ami 120—180 kilo-
méter, a tréning elejétél a versenyig egy-ugyanazon
Fert-gyertyat hasznilta.

A francia Peugeot-gyir megsziinteti a motorkerék-
piargyartist és ezentil tieztin az automobilok gyérti-
sival fog foglalkozni. Mi lesz akkor a kitiiné Peugeot-
vezetokkel? Mit fog esindlni Richard, Péan, Gremaund
és Gillard? Atnyergelnek auntomobilra, avagy miéshol
keresnek foglalkozdst. Mint hirlik, a Peugeot-motorok
gvirtisat egy kiilon motorkerékpargvar fogja tovahh
vezetni. :

A Ner-a-Car motorkerékpiarok sikerei. Magyar-
orszagon mindent nehezen szokunk meg. FEleinte igy
voltunk a Ner-a-Car motorkerékparokkal. Lassan
azonban kozonségiink rajott, hogy a Ner-a-Carok
tényleg stabilok, iizembiztosak, gazdasigosak és el

pusztithatlanck. Ennek fényes bizonyitéka, hogy a
napokban a felvamérség a mar régebben prébara
megvett Ner-a-Car vtan, most tjabb két oldalkoesis

most mdar 32 darab
rmi élénk bizonyitéka

gépet vasarolt. Ezekkel egyiitt
Ner-a-Car fut Magvororszagon,
a kis amerikai gépek jésdaganak.
~Sunc* metorkerékpariizem néven egy 1jabbh mo
torkerékparjavitémithelv nyilt meg a napokban Buda-
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Solotipusok, személy- és teherszallité oldalkoesi-tipusok

MICHELIN PNEU

LEGVERSENYKEPESEBBEN
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Nagy Jozsef

Budapest, VI. ker., Andrassy it 34. sz. o A
GECSé JENO okl. mérnok es TSA

miiszaki és kereskedelmi vallalata

Telefon : 21-97
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Magyar Amerikai /A | Automobilmiivek
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Fényez6 Vallalat
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(Magyar Fiat Mivek telepén.)
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Vallalunk : auték, motorkerékparok, Olcsé : Pontos : Gyors javitdsok.
motorcsonakok, csénakok, vas és F. P. motorkerékpérok és motor-
fathrgyel, kouyhinbatenger csénakok. WEYMAN N-hatosz-

zések festését és lakko-
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N zasat az amerikai széridk magyarorszdgi gydrtdsa.
(Duco, Glidden)
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Hozza be kopott automobiljat és par
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Mindennem(i személy- és teherkarosszériak
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pesten. Az uj vallalat vezetéi Bekker és Stowasser,
régi, a motorkerékpar szakmdban igen jaratos em-
berek. Mindezt azonnal észrevehetjiik, ha megtekint-
Jiikk a Jjavitéiizemet Tisztasig és célszeriiség jel-
lemzi a tagas miihelyt, amely egészen kiilfoldi min-
tara van berendezve. A wvillalat a javitisok mel-

lett ,Suno“ néven i motorkerékparokat hoz forga-
lomba, egyelbre természetesen korlatolt mennyiséghen,
késtbb azonban nagyobb széridban. Alkalmunk volt
megtekinteni az elsd gépet, mely. egy 500 kem. oldali-

vezérelt JAP-motor beépitése. Alacsonyra konstru-
alt négyszogvaz, izléses nagy tank, massziv vaz

jellemzik a gépet, melynek minden alkatrésze, kivéve
a vazat, a kerekeket és sarhanydékat, no meg a tankot,
angol. Sturmey-Archer-sebességvialts, AMAC-karburi-
tor, Best & Lloyd-olajpumpa é= német Boseh-méagnes
egészitik ki a gép felszerelését. Az Gj iizem kiilonosen
a javitdsckra Ohajt berendezkedni és a preeiz, jo6
munka mellett, [6leg a pontossdgot tlizte ki eéljaul, A
beigért munkdt idére szdalllitini, ez a ,jelszé“, 'de ¢ mel-
lett j6 munkat is adni, ami még fontosabbh.

Nagy sikere van Budapesten és az orszighan az
wIndian“-motorkerékparoknak. A kitliné amerikai
vilagmarka budapesti képviselete riovid négy honap
alatt 80 darab Indian-gépet helyezett forgalomba. Ezek
vidéken fut

nagy része Budapesten, de legtiébbje a

altalanos megelégedésére az Indian-veviknek.
Ardie-képviselet Budapesten. A napokban ismét

egy kivalé német motorkerékpargvir, az ,Ardie

Werke A.-G.Niirnberg* kapott képviseletet Budapesten.
Az Ardie-gyar hasonléan a magyar Mérayvhoz és Novia-
hoz, angol ,Jap“ motorokat épit be kitiiné vazaiba,

40 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

]926 mum.sztus- 10

melyek josdgaban a német gyar annyira bizik, hogy
otéves garanciat ad vevdinek, Az Ardie-gyar 350 és 500
kem. tara, illetve side wvalve (oldalt vezérelt) és sport.
e. h. v. (foliilvezérelt) motorok épitésével feglalkozik.
Versenygépei Németorszighan, COsehszloviakiaban és
ijabban Ausziridban is igen szép eredményeket értek
el, melyek koziil kimagaslik a gyari vezetd, Thumshiru
abszolut gyb6zelme az idei Osztriak Tourist Trophyban,
A budapesti képviselet, az , Aratis MezOgazdasiagi és
Gépkereskedelmi r.-t. Budapest. V.. Balaton u. 10.¢
egyelore foként az 500-as Ardie-Jap taramodellek ter-
jesztését vallalta, amelvy modellek arakban versenyké-
pesek az angol gyartmanyokkal. Az Ardie tirnmodell
hengeriirtartalma 490 kem. Furata 855 mm., lokete 85
mm. A motor adé léeréezédma 19 HP., féken azonban
9.5 16erdét ad le, Sebessége 9 km  o6rankint. Benzin
fogyvasztasa 3 liter 100 kilométerre. Boseh mfgnes
Binks-Ardie-karburitor, Best & Lloyd-olajozas, Bnr-
man-scbességvalté, Druid-villa alkotljik az Ardie-gépek
felszerelésél. A benzintank 12 liter, az olaj 2 liter be
fogadoképességgel bir. Az els6 Ardie-modellek augnsz
tus elején érkeznek Budapestre. Mint értesiiliink. a kén-
viselet igen kedvezd fizetési feltételekkel rendelkezil
és igy el lehetliink késziilve, hogy az Ardie-Tap motor
kerékparok hamarosan el fognak terjedni Budapesien

Felel6s szerkeszté és kiadé DEVAN ISTVAN
Budapest, II., Margit-kérit 64/a., V. emelet 2,
Hivatalos é6rdk déluldn 3—5-ig.

Stadium Sajtévéllalat R.-T. Nyomdaigazgat6é : JANOVITS FERENC

z N " . .
Bernagh-féle Uj nyéri divat!
). 1
mﬁ T R R T A Tt
Meleg idében nél-
kiilozhetlen kabat,
amely késziil zefir-
b6l, panamaszivet-
b6l és nyers se-
lyembdl:agykészen,
mint méret szerint,
a legjobb kivitelben
darabonként: 150,
195, 245 és 295 ezer

V. Vilmios CsGszaruti

NER-A-CAR

a legstabilabh motorkerékpar

Tiszta!
Uzembiztos!
Gazdasagos !
Elpusztithatatian!

Dezérképvriselel :

Székely Ilgnac

Budapesi1, Vl., Podmaniczky-uica 18. sz.
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Budapest
legmodernebbil berendezett
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Tekintse meg javilomiihelyiinkel : E

Olesén és precizen dolgozunk kiliind és hozzdérli "‘ukmzmkamkkal
Gépél a beigérl idore pontosan készen laldlja.
Rendelésre ,SUNO-JAP" molorkerékpdrok 175

motorkerekparjavitomiihelye

- 1600 kem.-ig.
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FRANCIA KEISKOCSE GRAND PRIX (CRAND PREX DES
YOITURETTES) 1926. MIRAMAS

Tdvolsdg: 250 kiléméter.

Gydztes: Casse

ISALMSON|

D R R
104.752 km. dtlagsebességgel.

Madsodik: Gendrot (Salmson) — Negyedik: Russeau (Salmson)

<+

- Magyar turauat 1926.
35 tarakocsi koziil Szmick Viktor 1'1 literes

SALMSON CRAND-SPORT §

automobilon mdsodik. Groéf Karolyi Ferenc negyedik.
——

K.M.A.C. Guggerhegyi verseny, 1926.

1'1 literes kategoria Sportkocsik szamadra.

Szmick Viktor gyoz

SALMSON
GRAND-SPORE-

Vaddsz Miklés madsodik.

v
TELEFON Salmson-vezérképuviselet : TELEFON
75-58 VELOX AUTOMOBIL R.-T. 75-58

BUDAPEST, V., DOROTTYA-UTCA 7. SZAM (HITELBANK-PALOTA)
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KOOLAJKERESKEDELMI RESZVENYTARSASAG

varosiiolfioallomasdan
V1., GROF ZICHY JENO-UTCA 8.

(BOHATKA ES EDINGER cég kezelésében) |

Telefon: L. 994-58

Toltoképessége 100 liter percenként. Repiil6-, konnyi
autéo- és motorbenzinek. Specidlis ,REX" auté- és |
repiilégépolajok eredeti olomzarolt kannakban X,

XII, XV, XVIII és XXII viscositasban

Hordovételeknél kérjen elényajanlatot. '




