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On nem lathatia a iildnhséget!

VALO BAN URAM, egyik benzin olvannak latszik,

mint a masik, a kérdés az, milyen messzire jut el vele
az ember. On gyorsan meggy6zodik a kiilonbségrol, ha
a mi Fulgor-benziniinket hasznilja. Nyomban ra fog
jonni, milyen gyorsan és konnyedén huz el kocsija. De
nemcsak errél van sz6. Vizsgalia meg a Fulgor-benzin
hasznalata utian hat hénap mulva motorjat és meg lesz
lepve, milyen tisztik a hengerek és a szelepek. A mi ben-
ziniink mindig ugyanaz, tiszta, valtozatlanul egyforma és
garantéltan nincs keverve mas anyagi vagy foku termékkel.

Py

Uzemben levé hivatalos toltéallomasaink :

Budapesten: Haszndlja toltoallomasainkat:

Fogaskerekii alsé végallomas, ., Retek ucca 52.

Fogaskerekii svabhegyi allomas, [, Br. Eotvos-ul

Gellért-garage, Horgony ucca 4-6., Dibrentey-térnél, Erzsébet-hid,
budai hidfé.

Modern-garage : VI, Dévai ucca 20.

Sport-garage, VI., Kirily ucca 18.

Székely-garage, VIIL, Prater ucca 44 'b.

Vidé ken:

Aszdéd: Dénes Marton vaskereskedés.

Balatonfiired : Reiner Laszlo, a major elott.

Békéscsaba: Motor r.-t. gépmiihely elétt, Szent Istvan tér 20
Bonyhad : Faragé Dénes.

Dorog: Kokay Arpad vegyeskereskedése eldtt.

Cegléd : Virosi villamosmiivek eléit.

Eger: Popl Balint autogarage

Gybngyés : Krupanszky és Fia kocsigyartok iizlete elott. Pesti vam,
Gyér: Star-garage. Arpad ucca 50.

Hédmezdvasarhely: |j. Zsarkd Imre, Feketesas-szallo eldtt.
Kaposvar: Szigethy-garage, Berzsenyi ucca 1.

Keszthely : Polgar Antal, Riakoczi tér 1.

Kiskunfélegyhaza : Kaiser és Selyem, Grof Tisza [stvan ucca 42.
Komarom : Gyalokay Kalman vaskereskedése eldtt.
Magyarévar: Wallel Lajos vaskereskedése elott.

Mohacs: Varga Ferenc gazdasagi gépgyar elott

Monor : Monori Arnikereskedelmi Rt

Oroshaza: Vaskereskedd Rt

Paks: Keck Janos lizlete elott.

Pesterzsébet: Adam és Glasz, Soroksari nat 12.

Pécs: Belvirosi garage, Munkéacsy Mihaly u. 35.
Pilisvirosvar : Halbauer Jinos vegyeskereskedése eldtt.
Siofok : Siofoki kereskedelmi r.-t. eldtt a Fo ton.

Sopron : Frischmann Jozsef, Varkeriilet 68.

Szeged : Fabritzky és Tarsa, varoshiaza mellett.

Szeged : Laszlo-Garage, Polgar u. 4.

Székesfehérvar : Budai uton.

Szentes : Gazdasagi gép- és szerszamaru vallalat, Kossuth téer 5.
Szolnok : Gaal Imre gépgyar és vasintéde r.-t., Gorove u. 492.
Tapolca: Pannonia szallo elétt, Steiner Zs. kezelésében.

Ullé: Burjan Pal kovécsmester kezelésében.

Vac: Breitner Istvan fiiszerkereskedése elétt, Fo uton.
Veszprém: Csomay-féle Bakony-garage, Palotai dt.

Tovabbiak felallitas alatt.

Magyar- Amerikai Petroleum Részv.-Tars.

Kozponti iroda: Budapest, Dorottya ucca 14. .
Teleion: 76-80, 148-49, 196-42. Telep: Csepel.

Telep: Csepel.
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Benz Magyar Automobil- es Motorgyar r.-t.

Budapest, V., Vorosmarty-tér 1 szam

X

oVAR TUR, .
W o1926 Uy
1 Hupmobile a startnal. 1 Hupmobile biintetépont nélkiil a célban

Lovag HAUPT KAROLY
8 hengeres amerikai normal széria

HUPMOBILE

automobilon biintetopont nelkiil fejezi be a
turautat és nyeri a K.M.A.C.
aranyplakettjét

Hitelbank-palota Vezérkepviselet: Telefon: 7558

VELOX AUTOMOBIL RT. Budapest, IV. Dorottya-u. 7
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PETRA

OLAJ s PETROLEUM RESZV.-TARS.

a Kirdalyi Magyar Automobil Club szerzdédéses szdllitdja

FOTELEP: BUDAPEST, VI., SZABOLCS-UTCA 23-25. SZ.

A PETRA-BENZIN

Garantalt = Telefon :
elsérendii P E 'I' R A _OI L 14-45
lizemanyag es és 35-44

kizarélagos arusitdja

Vidéki allomasok: Balassagyarmat, Bacsalmés, Csongrad, Debrecen feldll. a., Eger. Kecskemét, Godallo,

Gyongyos, Nyiregyhdaza, Pées, Székeslehérvar, Komarom Gydr, Kirmend, Keszthely, Siimeg, Si6iok, soronk.

felal'. a., Balatonfiired soronk. feldll. a., Vac, Szombathely, Zalaszenigrot, Veszprém, Szolnok felall.a , Miskole-
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Dr. Frohner-Paszteélyi
Automobilmiivek

Telefon: Lip6t 913-06 V|, Fay-utca 9. Telefon: Lip6t 913-06
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JAVITASOK.

WEYMANN-karosszéridk

magyarorszagi gyartdasa.
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Mindennem( személy- és teherkarosszériak
készitése. Motorcsénakok allandéan raktaron.
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Magyar Turaul 1926.

Cordalic-kal
gyoziek:

Automobilon :

I
I

T

Szini Janos, a verseny abszolut gyéztese

= Barat Le6 Laszlo

= Delmar Walterné

Farkas Boris
Dr. Halmagyi Béla
Heisler Imre
galgéczi Heteés Alfréd
Kalmar Tihameér
zombori Rénay Endre
Walter Ferencné
baré Wolfner Andras
gonczi Zolnay Endre

O ————————— Tt

Motlorkerékpdron :

Dr. Hajés Imre, a verseny absz. gyoztese
Bauer Jozsef

Biller Lajos

Kiibek Jozsef

Landau Erné

Szentgyorgyi Laszlo

Szentléleky Laszlo

L

T

Cordafic [éclarusiias:

Dil., Mozsar-ufca9. |
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Auiomobil
Mol1orspori

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Felelds szerkeszté: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkesztoség és kiad6hivatal:

Megjelenik minden hé 10-én és
Budapest, Il. Margit-kirit 64a, V.2

25-én.

Eléfizetési dra Budapesten és vidéken: egész évre 200,000 korona, félévre 100,000 korona

Automobil-Motorsport 9-10

Lapunk hasdbjain vagyunk kénytelenek eléfizetéinktél és olvaséinktél eziiton bocsdnatot kérni.
Lapunk a szerkesztéség elnézése folytdn, amennyiben az tj cimvdltozdst nem jelentette be és nem kérel-
mezte kellé helyen és idében, nem jelenhetett meg. Miutdn ezittal minden elintézést nyert, a szer-
kesztéség kénytelen volt a 9. és 10-es szamokat 6sszevonni és a lapot nagyobb terjedelemben megjelen-
tetni. Lapunk kévetkezé szdma mdr a rendes idében, jilius 10-én fog a leheté legpontosabban megjelenni.

A szerkesztbség.

Az 1926. évi ,,Magyar Tuaraat"

Az automobilok részére kiirt pontverseny gydztese: Szini Janos (Austro-Daimler) — Delmar

Walter (Steyr) fényes rekordokkal gy6zott a paradi hegyiversenyben és a hajduszoboszloi sik-

versenyben — A motorkerékpar-kategoriak legjobbjai: ifj. Horthy Istvan (New-Hudson) és dr.
Hajos Imre (Scott-sidecar) voltak

Junius 6—7-én folyt le a Kiralyi Magyar Auto-
mobil Club és a Tiszantali Automobil Club kozis
rendezésében az idei tarant, mely minden tekintet-
ben sikeriilt. Bar le kell szigezniink, hogy a taranit
feltételei nagyon enyhék voltak, a részben rossz utak,
valamint a viszontagsagos idéjards annyira meg-
nehezitették a kétnapos tarat, hogy mindazok, akik
azt befejezték, a legteljesebb mértékben raszolgal-
tak a rendezék altal nyujtott pazar dijazasra.

A tarant feltételei szerint mindama koesik és
motorkerékparok, melyek a napi szakaszokat egy
bizonyos atlagsebesség alatt befutottak, ezenkiviil
a paradi hegyiversenyben, valamint a Hajdu-
szoboszlo melletti 2 kilométeres sikversenyben a meg-
kivant sebességeket elérték, egy képlet szerint pon-
toztattak. Ez a képlet, ahol a legnagyobb szerepet a
koesi hengeriirtartalma, silya, melybe a koesi utasai
is beszamittattak, alkotta, hozzidvéve a koesik ered-
ményeit a sik- és hegyiversentyvben, adta végered-
ményben a helyezést. Mennél nagyobb silyt vitt a
vezett, mennél kisebb hengeriirtartalmna koesin vitte
azt, mennél jobb id6eredményeket ért el a hegyi- és
sikversenyekben, annal elébbre keriilt a végoszta-
lyozisban.

Nagy hengeriirtartalma tarakoesik, mint pél-
daul az 519-es Iiat, a nagy Delage, a Hudson, a
Hupmobile és masok, akik mind hibatlanul, a leg-

nagyobb kinnyedséggel futottik végig a 800 kilo-
méteres tavot, a végosztilyozisban az elsok kozé
nem keriilhettek. Ugyanigy esaknem kizart volt Del-
mar Walter gyozelme, aki bar mindkét sebessigi
versenyt folénnyel nyerte, nagy 4.5 literes hengeriir-

tartalma motorja folytan esak a harmadik helyre
tudott jutni. A mnap Jlegszebb eredményét kétség-

kiviil a kiskoesik érték el. A kis 1.1 literes Salmso-
nok, valamint a még kissebb 0.9 liter hengeriirtar-
talmu 509-es Fiatok, a 1.5 literes OM voltak aranylag
a turant legkisebb, de a mellett leggyorsabb koesijai.

Miel6tt a versenyek részletes eredményére at-
térnénk, nézzilk az egyes versenyziket., A pontver-
seny abszolit gyodztese Szini Janos lett. gy Austro-
Daimlert, a wienerneustadti gvar legajabb remekét,

a 3 literes ADM-Sport koesit vezette. Gépe ma
egyike a legjobb eurépai koesiknak, hasonmasa a

romai Thirakoesi Nagydijban gydstes ADM-nek és
favoritja a Német Tharakoesi Grand Prix-nek. Szini
Janos kitiinGen vezette koesijat. Nyole percen beliil
ment a 7 kilométeres nehéz paradi hegyiversenyben és
130 kilométeren feliili sebességet ért el a sikverseny-
ben. Gydzelme a legjobb magyar vezetdk kizé avatta,
aki ha tébbet versenyezhetne és meég nagyobb ru-
tint szerezne, még nagyon sok és szép gydzelemmel
oregbitené a Daimlerek vilagsikereit.

Delmar Walter eztttal is excellalt. Biztos kéz-
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zel vitte végig koesijat és latszott rajta, hogy az
enyhe feltételii tharaGt neki esak amolyan séta-
kirdndulas volt. Nagy formaban vitte gépét a paradi
hajtifordulok kozott és dacara a tobb helyiitt saros
utnak, messze feliilmulta multévi rekordjat. A sik-
versenyben 140 kilométeren feliili teljesitménye a
legjobb, amit eddig Magyarorszagon futottak. Ha
nines ellenszél és a terep jobban van elékészitve, ngy
joval 150 kilométeren feliili eredményt hozott volna
ki. Hogy ezhttal az osztalyozisban esak a harma-
dik helyre keriilt, abban esupan koesijanak nagy
hengeriirtartalma jatszott szerepet.

Hasonlé dicsérettel kell megemlékezniink Szmick
Viktorrél. Szmick egy mondhatni teljesen bejarat-
lan kis Salmson Gramnd Sporton vett részt a ver-
senyben. Ugy a sebességi, mint a hegyiversenyben
gépe kizel sem futotta ki forméjat, hiszen mond-
hatni, még be sem volt kelldképen allitva, I& mellett
o paradi hegyiversenyben az utolsé kilométereket
pneudefekttel kellett wvégigfutnia, ami nagyban
emeli teljesitményének josagat. Szmick Viktor mar a
multévi svabhegyi versenyben megmutatta, hogy ki-
tiné vezetd, akirél még igen sokat fogunk hallani és
biztosra vessziik, hogy egyike lesz a legjobb magyar
automobilvezetGknek.

Az Osszosztilyozdsban a negyedik helven vég-
zett grof Karolyi Ferene, aki szintén a fiatal MAC-
motorsportosztalyanak tagja. Alig egy éve vezet és
maris ilyen elékelé helyet tudott maganak kivere-
kedni a turait 30 induléja kozott.

Gydzelmét nagyban elésegitette nititarsa, Mathé
Ferene, aki a nehéz, rossz utakon és az idGjaras
okozta nehézségek kozott, mindvégig hiien kitartott
grof Karolyi mellett és nagy része volt abbam, hogy
a grof gépével idejében, minden kiilonosebb baj nél-
kiil meg tudott érkezni Budapestre.

A dicséret meleg hangjan kell megemlékezniink
Albrecht f6hercegrél, dr. Halméagyi Bélarol, dr. Hiittl
Tivadarrél, Biarany Ervinr6l, dr. Schmidt Gyularol,
Mandy Laszlorél, Ronay Endrérsl és Sechmidt Béla-
rol, akik mindannyian széria-tarakocsijaikkal a
leheté legszebben, a leheté legjobb kondieiéban
futottak wvégig a tavot, tanujelét adva a magyar
amatérvezetfk klasszisamak.

Baré Wolfner Andrast, aki kétségkiviil egyik
legtalentumosabb vezetdénk, eziftal elhagyta a sze-
rencse. A paradi hegyiverseny egyik kanyarulatat
tulerdsen vette Steyr-Sportjaval, igyhogy belefarolt
az utat szegélyezd arokba. Szerencsére semmi baja
nem tortént, bar motorja az incidens kivetkeztében
kigyulladt. Jellemz6 kitfin6 menésére, hogy ennek
dacara még 16 pere alatt sikeriilt felérnie a eélhoz.
A szemtanuk bemondasa alapjan egyike volt azok-
nak, akik a fordulékat a legnagyobb sebességgel és a
legszebb technikaval vették. Gyors koesijanak bir-
tokaban, reméljiik, még sokat fogunk réla hallani.

A tarant egyik bravurjat lovag Haupt Karoly

énzkolcsont folyosit

aulora, molorkerékpdrra

vitte keresztiil. Miutan latta, hogy 4 literen feliili
tara Hupmobiljaval a wvégosztilyozasban tnugysem
Jatszhat szerepet, az éjszakai menetben kihasznalva
hatalmas reflektorjait, daciara az istenitéleti ido-
nek, amikor masok egymast bevarva szinte lépés-
ben futottak -wvégig a Szeged—Budapest etappe
egyes részeit, Haupt 70—80 kilométeres tempokat
futva, 2 és fél ora alatt futotta be a 180 kilométeres
tavot. Mint aki jol végezte dolgat, a cél elétt 50 mé-
terrel megallt, kijelentvén ,,Még mnem vagyok itt",
majd mikor az elsé versenyzok reflektorjai feltiintek
a lathataron, lovag Haupt is besétalt a célba.

Szép eredményt ért el még a fiatal Zoluay
Endre kis OM-kocsijaval. Zolnay a Kellner Alfréd
Autokereskedelmi Rt. miiszaki osztalyanak wveze-
t6je. Sokan méar régebben felismerték kitiné vezetsi
tebetségét, de fomoke, Kellner Alfréd, mindig huzéd-
dozott, hogy egy versenyben indulni engedje
kitiing segitétarsat. Most végre engedett Zolnay
kérésének és megengedte, hogy egy kis OM sport-
koesit vezessen végig a taran., Zolnay, aki mar ed-
dig mem kevesebb, mint 40—50-szer megjarta koesin
a Budapest—Milané utat, jatszi konnyedséggel ab-
szolvalta a 800 kilométert és kiilonosen a hegyiver-
senyben ért el igen szép eredményt. Reméljiik, ezen-
tal 6t is latjuk minden magyar verseny startjanal.

Az idei tharantb6l a mévezetik is kivették résaii-
ket. Itt a Delmar Walter—Szini Janos parhare
Delmar Walterné és Walter Ferencné kiozott folyt
le. Bar Delmarné 1768 kem. Steyr-Sport kocsijan
ugy a hegyiversenyben, mint a sebességi verseny-
ben a legjobb idét érte el, meg kellett hajolni a
0.990 kem. hengerfirtartalma kis Fiat teljesitménye
el6tt. Mindketten igazan hosiesen végigkiizditték
a versenyt és a mehéz éjjeli szakaszt is bravurosan
futottak végig. Mindketten bérig dzva érkeztek meg
6jfél utan par 6raval Budapestre.

A TFiat-vezet6 Walter Ferenené mellett még a
tobbi kis Fiat is kitiin eredményt ért el, Grof Vay
Laszl6, gr6f Festetich P4al és Goldmann Jend mind-
annyian Ugy az egyéni versenyekben, mint az ossz-
osztalyozasban kitiiné helyre hoztdak be az olasz vi-
lagmarka remek koesijait.

Igen szép teljesitményt ért el még C. C. Friese
kis magyargyartmanyd Magomobil sportkoesijan.
Nyolevan kilométeren feliili teljesitménye a sikver
senyben, wvalamint kitiiné eredménye a paradi
hegyiversenyben ismét megmutattik, hogy Friese
egyike a legjobb vezetéinknek.

Kalmar Tihamért szintén iildizte a balszeren-
cse. A hegyiversenyben Steyr-koesijan az abszolit
harmadik legjobb eredményt érte el, majd egyik
kerelkét elvesztette és csak nagy lélekjelenlétének
koszonhette, hogy magyobb baja nem toértént. Ter-
mészetesen az incidens folytam a versenyt fel kellett
adnia és igy elesett az 6t igazin megérdemls szép
helyezéstdl.

BANKHAL,

BUDAPEST,
1X., ON6i-ut 5. sz.
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Készakarva hagytuk utoljara a taraiat két hé-
sét. Szaszi-Kovies Ernd és Péechy Tamasrdl kell még
megemlékezniink. Széaszi egy 500 kem. Sima-Violet
kiskoesin, Péchy pedig egy 206 kem. német Moll-
mobil-on futotta végig a versenyt. Elébbi esak az
éjjeli etappeban valt ki Kisteleknél, mert a mély
sarban és felh6szakadéasban képtelen volt haladni
kis gépével, utobbi pedig még Szeged elGtt volt kény-
telen feladni a versenyt, mert benzinje kozvetlen
Ujszeged el6tt kifogyott és mig a kérnyékrsl nagy-
nehezen petrolenmot tudott felhajszolni, addig a
tiaratit vezetéi mar elhagytik Szegedet. Dicséretiikre
véilik azomban, hogy mindketten méasnap este meg-
érkeztek Budapestre., A Kirdalyi Magvar Automobil
Club honoraland6 6riasi teljesitményiiket, mindkét
versenyzit a KMAC emlékplakettjével jutalmazta.

Nézziik az antomobilok altal elért eredményeket.

Indult Budapestrdl 1926 jinius 6-an 30 automobil.

A paridi hegyiversenyben résztvett 30 automobil.

A  hajduszoboszléi sikversenyben résztvett 28
automobil.

Budapestre befutott az eléirt idében 24 automobil.

Ebbé6l a szabalyoknak megfelelt 22 automobil,
melyek mindannyian a KMAC arany (vermeille)-
plakettjét myerték.

Farkas Boris (Austro-Daimler) tekintettel arra,
hogy koesijat nem maga vezette, esupan bronz em-
lékplakettet nyert.

Heteés Alfréd (Talbot), bar a versenyt végig-
futotta, dijazdsban nem részesiilt.
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A versenyt feladtak, avagy defekt miatt kivaltak:
KalmarTihamér (Steyr),
Heisler Imre (0. M.-Superba),
Franesek Imre (Jean Gras),
Lyka Istvan (0. M.-Superba),
Szaszi Kovies Ernd (Sima-Violet),
Péchy Tamés (Mollmobil).

Az bsszosztalyozis ala keriilt 22 antomobil a ki-
vetkezé pontszamot kapta:

1. Szini Janos (2996 kem. Austro-Daimler ADM)
129.2 ponttal nyerte a Tiszdntali Automobil Club
vandordijat és a KMAC emlékserlegét.

2. Szmick Viktor (1088 kem. Salmson Grand
Sport) 116.4 ponttal nyerte Andrassy Sandor gréf, a
KMAC elnokének dijat.

3. Delmar Walter (4500 kem. Steyr-Sport) 116.2
ponttal nyerte Albrecht kir, herceg dijat.

4, Grof Karolyi Ferene (1088 Salmson Grand
Sport) 111.5 ponttal nyerte Jozsef fGherceg dijat.

5. Goldmann Jené (0.990 Fiat 509) 108.8 pomtial
nyerte Simanek Emil miiegyetemi rektor dijat.

6. Grof Vay Laszlo (1665 kem. Figt-Sport) 108.5
ponttal nyerte a Steaua Kéolajkereskedelmi Rt. dijat.

7. Walter Ferenené (0.990 Fiat 509) 107.0 pouttal
nyerte Orosz Sandor dijat.

8. Barath Leé Laszlo (2994 Alfa-Romeo Sport)
105.8 ponttal myerte Nyiregyhiza varos dijat.

9. Zolnay Endre (1496 O. M.-Sport) 105.3 pontial
nyerte Stéger Hugé Gyorgy, a Steana Kéolajkereske-
delmi Rt. vezérigazgatéjanak dijat.

10. Dr. Schmidt Gyula (1600 kem. Ballot)
ponttal nyerte Rakovszky Ivan dijat.

105.2

9000000000000 00000000¢0009000900000000000009
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15 literes #

Részvénytarsasag

BUDAPEST, VI, Liszt Ferenc-tér 11.

Magyar Turauf 1926.

ZOLNAY ENDRE

biintetépont nélkiil futja végig a 800 kilométeres tavot.

Nyeri a K. M. A. C. aranyplakettjét és Steaua Kéolaj Kereskedelmi
igazgatdjanak,

KELLNER ALFRED AUTOKERESKEDELMI R.-T.

# tarakocsin

Stéger Gyorgynek tiszteletdijat.

Telefon: 64—75.
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11. Baré Woliner Andras (3318 Steyr-Sport) 104.4
ponttal nyerte herceg Festetich Taszilo dijat,

12. . C. Friese (1335 kem. Magomobil-Sport)
104.4 ponttal nyerte a KMAC dijat.

13. Albrecht kir. herceg (3318 kem. Steyr) 103.4
ponttal nyerte a KMAC dijat.

14. Delmar Walterné (1768 kem.
100.3 ponttal nyerte a Cordatik dijat.

15. Ronay Endre (1292 Magomobil-Sport) 96.6
ponttal nyerte Kaldi Jend dijat

16. Mandy Laszlo (0.952 kem. Renault) 91.6 pont-
talt nyerte baro Weiss Alfonz dijat.

17. Dr. Halmagyi Béla (4776 Fiat 519) 89.9 pont-
tal myerte a Petra Olaj és Petroleum Rt. dijat.

Steyr-Sport)

18. Barany Ervin (4524 kem. Delage-Six) 85.5
ponttal nyerte Szaboles varmegye dijat.

19. Grof Festetich Pal (1450 Fiat) 82.1
nyerte a KMAC arany (vermeille) plakettjét.

20, Lovag Haupt Karoly (4024 Hupmobile) 80.3
ponttal nyerte a KMAC arany (vermeille) plakettjét.

21. Schmidt Béla (3318 Steyr) 77.8 ponttal nyerte
a KMAC arany (vermeille) plakettjét.

22. Dr. Hiittl Tivadar (4775 kem. Hudson-Six) 67.4
ponttal nyerte a KMAC arany (vermeille) plakettjét.

ponttal

A hegyiverseny Gyongyis és Pardd kozott folyt

le 7 kilométeres tavon. Régi rekord: Delmar Walter

(Steyr-Sport) 1925. 7:349.8. Sebesség: 54.862 km.

Paradi hegyiverseny

A sebességi versenyek 2 kilométeres tavon 2 km.
nekifutassal torténtek. A terep nem +wvolt olyan jo,
mint a multévi taraaton Kenderes kozelében. Az it
meglehetdsen puha volt, a mellett hullamos. A legna-
gyobb hatranyt azonban a hatalmas ellenszél képezte,
ami az egyes koesiknal és motorkerékparoknal 10—15
szazalékot is elvett a sebességhél. i szerint Delmar
Walter eredményét joval 150 kilométeren feliil kell
értékelniink, tgyszintén a tobbi 9 kilométeres ered-
ményeket 100—105 kilométerre, a 100-as eredménye-

;2‘;“ Autoévezets Gyértmény 1d6 Atlagsebesség
5 Delovdr Walter .. __ . ._ .. .. __ - Steyr 7:238 56821 km.
2. Sgnl Jenos: . o o oas o = 23 e Austro-Daimler 7:434 54772 |,
3. | Kalmar Tihamér Steyr §:45°0 458921
4. Bardath Led Laszlo . L Alta-Romeo §:478 47306
5. Zolnay Endre - .. _. __ = . M. 81562 47096
6. | CC Frieso .. .. . _. = s Magomobil 0:21°2 44865
A Szmick Viktor __ __ __ - . Salmson 9:232 4712
8. Dr. Schmidt Gyula __ __ = ! (s Ballot 9:41+4 43981
9. | Lovag Haupt Kdroy __ i 51 ok Hupmobile 9:41'8 43365
10. Grol Karolyi Ferene __ | — N i Salmson 9:47'8 42961
11. | Delmar Walterné _ e . . L Steyr 10: 050 41711
12, Fackas ' BoYig. .. . — = . =ooe " v i Austro-Daimler 102 090 41491
13. | Albrecht kirdlyi herceg __ __ .. __ e i Steyr 10: 108 41-382
14, Grof Vay Laszlo __ . __ . 2 oo il Fiat 501 10:174 40871
15. | Bardny Ervin __ __ = Delage 102290 40r098
16. Schmidt Béla __ __ ._ __ i e Steyr 10: 310 39663
17. Francsek Imre __ __ _. __ o s Jean-Gras 11:106 37326 ,,
18. Walter Ferencne __ __ __ __ g o Fiat 509 11: 150 37222
19, Dr. Hiittl Tivadar .. __ __ __ __ L IO Hudson 11:184 37170
20. Rénay Endre._ __ __ __ __ - i e Magomobil 11:390 36940
21, | Goldmann Jené __ __ s e S e = Fiat 500 11:452 37726
292, Dr. Halmagyi Béla __ i DR i Fiat 519 11:584 350142
23, Mandy Laszlé __ __ . . __ I ) Renault 12:55%0 32'529
24, | Gro! Festetich Pal __ __ __ __ __ s Fiat 501 12: 588 32:496
25. FIRERIOr JID .o oo o e o S me St g 0. M. 13:41'8 30786
26. Heteés Allréd __ . __ __ _ __ __ __ __ __ = = Talbot 14:56°2 28196
27. Lyka Istvdn __ __ __ __ __ __ A e 0. M. 15:612 26541
28, | Baré Wollner Andras . __ e Steyr 16: 094 26092
29, Szészi Kovdes Erné . . __ __ e s ac T fun, 2a Sima-Violet 17 :184 24:391
30, POONY TOMAN: = oo oo o o8 oo S e o Mollmobil 24:528 16:043

ket 110—115 kilométerre kell értékelni, ami meg
felel a koesik Altal mormélisam
geknek,

is
kitutandd sebessé-

Kiilon meg kell emliteniink C. ., Friese kitiind
eredményét, hiszen kiztudomasi, hogy Magomobilok
eddig még sohasem vitték 80 kilométeren feliil. A
sebességi versenyben a Budapestrdl elindult 30 koesi
koziil esupan 28 vett részt. Kiesett Pardadon Lyka
Istvan (OM), aki mint tudjuk, a paradi hegyiver-

VERSENYZOK!

Vigyadzzatokaszemetlekrel

Hasznéljatok TRIPLE X szemiiveget!

Latszerész

IV, FERENCIEK-TERE 2

V, TISZA ISTVAN (FURDO)-UTCA 7SL
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senvben hiitéjével mekiszaladt a domboldalnak, mi-
kozben a ventilitora a nagy iités kovetkeztében le-
szakadt és tobb helyen megsértette a hiité belsé ol-

senyzi, aki még Nyiregyhaza elitt elmaradt, Kalmar
Tihamér volt, akirél mar megemlitettiik, hogy kereke
valt el koesijatal,

dalat. Természetesen a koesi hiitdvize kifolyt és Liyvka A sebességi verseny ervedményei a kivetkezik
kénytelen volt kivalni a versenybil. A masik ver- voltak:
Debrecen—hajdaszoboszlii sikgyorsasagi verseny
=N P
£ Vezetd Gyéartmany Idé Atlagsebesség
w
1. Delméar Walter .- - __ __ __ e - Steyr 141-156 km.
2. | Szini J&nos __ __ __ _ i e ; R - Austro-Daimler 134316,
3. | Baré Woliner Andras . . . S2 v Steyr 8- 115740
4, | Albrecht kirdlyi herceg .. SR M —— Steyr : (1 104076,
5. | Barath Led Laszlo - __ o N Alfa-Romeo 1 103:428 |,
6. | Dr. Halméagyi Béla __ _ et = Fiat 519 B 101°376
7. | Bardny Ervin __ __ _. _. == = Delage 1t 94-068 |,
8. | Szmick Viktor __ __ __ __ __ __ = =% Salmson [ 92520 ,,
9, | Grof Vay Laszlo . . __ - s Fiat 501 (1 91368 ,,
10. | Gro6! Kérolyi Ferene .. . .. .- . .. Salmson 1 89748 ,,
11. | Zolnay Endre __ __ S e 2 0. M. 1 BS'668 |,
12, | HelBlor TG - e e o ae ey oo on mm e mrm e = maem 0. M. 12 88668
13. | Lovag Haupt Kdroly .- .. .. . .. o .. oo — - —_ Hupmobile [ 87-084
14 Tl Nohmidt BYaIRc. cv e aeie ws s I Ballot B 87688 ,,
15. | Delmar Walterne __ . SR Sl s e Steyr s B 86:508 ,,
16 | Farkas Boris.. . __ = _ Austro-Daimler | iz 85806 ,,
17. 176 O HOD .. e o oo i e e - S Magomobil 1% 81922 ,,
18. | Dr. Hiittl Tivadar __ _ 2y o sl Hudson B 80676
1, AeEoldmenty el ool ol s s sy s caen s o Fiat 500 1: 80:172 ,,
20. | Walter Ferencné __ __ __ _ . Ayl Fiat 509 1: 076,
21. | Ronay Endre_. __ .. __ S Magomobil 1: 74062
2 Heteés Alfréd - __ oz i Talbot I 69732
23 1 Schnidt Bole, —ovoc oooovis = =E Steyr K 68292
24. | Grof Festetich Pal __ E e = Fiat 501 1% 66:024 ,,
25. | Méndy Laszlé - __ _. _ i g = Renault 1: 63036,
26 FRARGEOE IMPS oo <= ox i coine o s ceim e Jean Gras 13 63468 |,
27. Szaszi Kovacs Erné . i S e SRS M Sima Violet 2 49644
28. | Péchy Tamés __ __ T S e A RS Mollmobil 3: 38622
A motorkerékparosok taraitja
A motorkerékparversenyzok tharantja szintén Budapestrl. A Nova-mendk két kivétellel a gyasz

kétnapos volt. Az els6 napi atvonal megegyezett az
automobilokéval, de masnap a motorkerékparosok-
nak nem kellett lefutni Szegedre, hanem a hajdu-
szoboszlol sikverseny utan Szolnokon keresztiil ér-
keztek Budapestre. A motorosaink elitt le kell ven-
niink a kalapot. Azok az id6jaras okozta nehézsé-
gelk, valamint a mély feliazott talaj, amellyel meg-
kiizdottek, nagy erdéproba elé allitottak oket. Az erd-
probat pedig kiallottak., Hatalmas dieséret illeti meg
soloversenyziinket, akik 15—20 kilométeres szaka-
szokat futottak be a leheté legnehezebb talajon,
megkiizdve az esdvel, zivatarcal és a mély, saros
nttal. A benevezett 45 versenyzo koziil 38 indult el

VECSEY JENO

okleveles gépészmeérnbk

jeléiil tavolmaradtak a versenytél.

A paradi hegyiversenyt, Holler
viéve, mindannyian végigfutottak.
idot  ezittal dr. Hajos TImre érte el Scott-
sidecarjival, erdsen megjavitva multévi ide-
jét. A solo-gépek kozott ifj. Horthy Istvan futotta a
legjobb idét egy ohv., New-Hudson gépen. Az ab-
szolut legjobb wvaldszintileg a multévi fntvonalrekor-
der Szentgyirgyi Laszlé (Sunbeam) lett volna, aki
azonban az egyik kanyarban bukott és ezaltal sok
idot veszitett. Kitiing id6t ért el még Paull Joézsef,
Schuszter Rezsé, valamint Mathé Lajos.

A hegyiverseny részletes eredménye a kovetkezo:

Elemért ki-
A legjobb

golyéscsapagyak, gdrgbscsapagyak, acél-
golyok,

Sajat csapagyjavito miihely

teljes kbziomiiberendezések

e

BUDAPEST, VIIL, KISSTACIO UCCA 11

Telefon ;: Jézsef 39-02

Telefon : Jozsef 51-99
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Szini Janos 3 literes

AUSTRO-
DAIMLER

OI)OHO

sportkocsin elséként
fejezi be a turautat
Nyeri a Tiszantuli Automobil Club
vandordijat és a Kiralyi
Magyar Automobil Club
emlékserlegét

ELADASI KOZPONT:

BUDAPEST VI, LISZY FERENC-YER 9, SZ,

1926 j'inius 25.
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1926 jinius 25. AUTOMOBIL. — MOTORSPORT i1
Paradi hegyiverseny
E Motorvezetd Gyéartmanv ldé Atlagsebesség
%
L 1D cHE0R: T e oo alb g o anslate S Scott sidecar 81466 47973 km.
2. | Ifj. Horthy Istvdan __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ New-Hudson 8:50'8 47843
Bl BBMLJORION . o s e o w e e v i e e o g New-Hudson sidecar 9:188 45194
4. SODURZIOR MOBEE .- o s pe viae s e e e e Ner-a-car 9:21-2 44926
B ] Brententrgyl EasEl0: oo oo e i s wme s s Sunbeam 9:234 44784
6. Maté Lajos __- . __ __ __ - . . o N A J. 8. 9:446 43193
7. Komlossy Béla e iy o S A [ T R e D. K. W. 10: 104 41202 .
8 (I Bateean Waler - s ancnns seraams we D-rad sidecar 10: 104 41292
9. | Biller Lajos _. __ i A ST 5y airam R A. J. 8. sidecar 10: 388 39564
10. | Maurer Ferenc . - . = o o o o e e e e Sunbeam 10: 418 39276,
11. Kibek Jozsel .. o o o s e e e e F. P. 10 : 56:0 38491
1 HCRAPRY RPN o o smiesras sunial sanenien Ra s Indian sidecar 11:026 35043
1 WolbEaent oo v s soiss an = as o5 a0 aa Indian 11:172 37256
14, | Kiss Béla - __ __ __ __ __ __ __ _ __ __ _ __ - __ Zenith-Jap 11: 248 36083
B BB JOZBRE o oo e e e s s % Ariel sidecar 11: 268 J6876
18, | BanieEky Pal-. - - - s S e Indian 11:348 36821 .
ol BIBG IOl o o o s e mma = Coventry-Eagle-JAP 11:442 35827
18. | Puch Jénos __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ S Puch 11:480 35686,
19. Moray Endre. . o cc oo vn oo ] ST s - Méray sidecar 11:496 35591
20. | Harzer Oszkér __ __ __ 5 X D-rad sidecar 11: 5606 35392
21. | Stummes Lipot . __ S ST e BE o D-rad sidecar 11:562 35244
22, Manoé Jozsel . . __ __ __ o o o o o Nova 11:588 35198,
23. | Geranth Gyula __ __ __ __ LN Dy s D-rad sidecar 11:59'8 35091
24. | Stanzel Gyula .. __ _. s G R e Rex-Acme 12:252 33844
20, (| Eeaszar Istvén .. — oo oo e e s Harley-Davidson sidecar 12:44°2 33067
26. | Horvéath Jénos __ __ __ __ s T s Méray sidecar 13:180 32289
27. | Landau Erné L e e - . Indian sidecar 13 :33:0 31049
5. ] EAppel TRAMAS —n <naid o anaw wn cmns 2 B D rad sidecar 13:374 30069
29. | Schirsich sandor __ __ __ __ __ e T T R T Méray 13 :584 30149
30. | Ifj. Vargha Mihdly .. . __ __ __ __ __ __ __ __ __ _. Coventry-Eagle 14:410 28666
31. | Dr. Kopf Taméas__ __ __ __ __ __ i D-rad sidecar 14:468 28449 ,,
B2 1 Eauhasy Bola, o cx oo oan amias in s i R Triumph 14 : 474 28397
33. | Schwartz Géza .. .- . .. . .. 2 Sasati A Norton 14 : 484 28 318 ,,
34. | Dr. Bugyi Istvan __ __ __ gsaiusiy i Miue: Indian 15:01°6 28022
35, Szentléleky Laseld - - . __ - . . . . . D-rad sidecar 17 : 50 24696
36. | Majlath Mihaly . - . _ __ __ __ __ . __ __ __ __ | Harley-Davidson sidecar 20: 00 21046,
Multévi rekorderek: Solo-gépen. Szentgyorgyi A sebességi versenyen a motorkerékparok mé-

Imre (A. J. S.).
(Scott-sidecar).

A hajdiszoboszlol sikverseny startjat a Buda-
pestrél indult 38 versenyzobél esupan 28 érte el. Ki-
estek: Holler Elemér (Nova), Szentgyvorgyi Laszlo
(Sunbeam), Papay Istvan (Indiansidecar), Csaszir
Istvan (Harley-Davidson-sideear), Schirsich Sandor
(Méray), Biller Lajos (AJS-sidecar), Schwartz
Géza (Norton), ifj. Vargha Mihaly (Coventry-Eagle),
dr. Kopt Arpad (D-Rad-sidecar).

Dr. Hajos Imre lyen formajuk alatt szerepeltek. Egyikiik sem tudta
kifutni a 100 kilométert. Ennek azonban megvan a
magyarazata. A vezeték faradtak voltak és egyi-
kiik sem akarta magat kitenni egy esetleges bukas-
nak, ngyszintén a gépek sem voltak egy sebességi
versenyre bedllitva, hanem egy 600 kilométeres tira-
utra. Az elért eredményeket legjobban befolydsolia
a hatalmas ellenszél, valamint a talaj hullamos volta
6s aranylagos puhasaga. Mindazonaltal a Zenith ve-
zeté Kiss Béla, valamint Wolf Ferene (Indian)

normal, REX" benzirnel

érte el. A versenyzik 90%-a ,REX" benzint haszndlt.

Oldalkoesis gépen.

és

A KMAC taradatjéan

Delmar Walter

a paradi hegyiversenyben 1j
rekordjat, a sikversenyen 141
km-es szenziciés eredményét

Kaphaté minden
toltéallomasunkndal !

woteaua” Koolajkereskedelmi rt, Budapest
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ifj. Horthy Miklos altal futott Atlagok igen respek-
tabilisak., Ugyanezt mondhatjuk még Maurer Fe-
rener6l, aki egy Long-Stroke Sunbeamen érte el 6t6-
dik helyét. Az oldalkoesivezetok koziott dr. Hajos,
Majlath Mihaly (Harley-Davidson) és Paull Joézsef
(New-Hudson) futdsa érdemel kiilonts dicséretet.
Feltiinést keltett szakkorikben a kis magyar gyart-
manyta Frohner-Pasztélyi-gép ismételt kitiing ered-

ménye. Kiibek 81 kilométeren feliili sebességet ért el,
ami a tiobbi ohv. géphez viszonyitva, kolosszilis.
Gyonyorii még Puch Janos (Puech) eredménye, aki
a verseny legkisebb gépével alig maradtl el a 70 kilo-
métertal.

A sebességi verseny részletes eredménye a ki-
vetkezd:

A hajduszoboszléi 2 km.-es sikverseny eredményei

i Név Gyértmény 1d6 Atlagsebesség
i Rig8 BOIG . oo vo o s o wiom g mm e st ot ) s Zenith-JAP 1:1560 96 062 km,
. WOIL FarON0 .. cuvn of co bl o suicw sm we om we o Indian 1:204 89691
3. | I Borthy Istvén - - - i - S es ew R = New-Hudson 1:20'8 89443
& | DIECHSONERMD o -« itar o 75 o ss =5 waras w55 Scott sidecar 1:210 88052
b, Maurer Ferent .- .- .- - - oo oo oo oo e - = Sunbeam 1:232 86641
6. | Majlath Mihdly .- . - - - . .- - .. . - _- -~ | Harley-Davidson sidecar 1:23'8 85962 |,
7. Mathe balos - o e cmanas s S G, i A.J. S, 1:269 83826
8. PROIlcJGnsel . __ __ - e as s e e o New-Hudson sidecar 1:276 82397
9. KON JOZEl . e ol . e i . - Frohner-Pasztélyi 1:288 81348
10. Biniisky PAL . - . .- a2 i Indian 1:333 el .
11. Bolntieiter Redwl Lo of aote oo soao s sovaees Ner-a-car-Blackburne 1:382 73446
12, Bergeman Walter .. . __ __ __ __ . __ __ __ __ __ D-rad sidecar 1:391 72692 ,,
13, 1 R LT R i 1 S e Nova 1:4011 71014
14. B J0B0 i s cocil cnmiin satesran wsmanee aw Coventry-Eagle 1:422 700467 ,
15. PRON-ARDOE o= o oo o s S ae s e Ve e Puch 1:445 69021
16. | Horvath Janos - - . . = . o o oo oo o Méray sidecar 1:481 66644
17. | Stanzel Gyula __ __ __ o e (ki) (e b e R Rex-Acme 1:48°2 66518
18. MO B o = ca Ans ) e e e KR Méray sidecar 1:486 66:393
19 || Stummes Lot — = - == shss = S = sews w D-rad sidecar 1:52%6 63917
20. | Dr.Bugyilstvan__ . .. . . . . . __ . oo - Indian 1:5631 63643
21. Landau Ern6.. .. i el e e s = Indian sidecar 1:57°0 50899
22. Batel JOBHOY - o= —cica e soitnas cwim =2 mmiss me Ariel sidecar 1:578 594567 ,
23. Havrsar OBEAY _ _ o: i osor oo smos o5 wmiae = D-rad sidecar 1:580 59-363 ,,

24, Egyhdzy Béla B | i e Triumph 2:101 65471
25, Haim: Péter .. .o - o:oocu = - S D-rad sidecar 2:148 53489
26, Geranth GMile . o s i SN e D-rad sidecar 2:175 52:499
27, RADDOITRRAE - o cece mows o SR s S D-rad sidecar 2:176 50203
28, Komléssy Béla .. .. . __ . __ R S i S D. K. W, 2:284 42041
29, Szontléleky TaaRI0 . - —n cacan fo s vs e Eeas w@= D-rad sidecar 2:318

A motorkerékparversenyzik a hajduszoboszloi 2. Maté Lajos (A. J. S.) 126.9
mindannyian befutottak 3. Kiibek Jozsef (F. P.) 119.7

sikverseny utan esaknem
Budapestre és ezaltal meg is feleltek a tharant kive-
telményeinek. A sikversenyben résztvett 29 ver-
senyz6 koziil végeredményben 27 versenyzié mnyerte
el a KMAC arany plakettjét. Két versenyzi: Haim
Péter (D-Rad-sidecar) é6s Komlosi Béla (D. K. V)
nem részesiilt dijazasban,

A pontozas szerint a kategoridkat a kivetkezok

nyerték:
1. Kategéria Solo-gépek 175 kem.-ig bezdrdlag.
Osszértékelés
1. Puch Janos (Puch) 104.6

1l. Kategéria Solo-gépek 175 250 kem.-ig bezdrdlag.
1. Man6 Jézsef (Nova) 107.0
2. Stanzel Gyula (Rex-Acme) 100.3
3. Komlossy Béla (D. K. W) 87.3

I 1. Kategoria Solo-gépek 250 350 kem.-ig bezdrolag.
1. Kiss Béla (Zenith-JAP) 132.9

4. Schuszter R. (Ner-a-car-Blackburne) 118.3
gok hasznalhatok:
5. Dr. Bugyi Istvan (Indian) 91.6

1V. Kategdria Solo-gépek 350 500 kem.-ig bezdrdlag.

1. Ifj, Horthy Istvan (New-Hudson) 137
2, Maurer Ferenc (Sunbeam) 125.7
3. Egyhazy Béla (Trivmph) 83.8
V. Kategdria Solo-gépek 500 kem. feliil.
1. Wolf Ferene (Indian) 126.7
2. Banitzky Pal (Indian) 113.6
3. Biré Jend (Coventry-Eagle) 106.2
V1. Kategéria 600 kem~ig bezdrélag wmellékkocsis

motorkerékpdrok részére.

1. Dr. Hajés Imre (Scott) 135.8
2. Panll Jézsef (New-Hudson) 127.4
3. Bergemann Walter (D-rad) 110.2

' Automobilbilitok
Benzintaridnyok
Javitasok

LHllkarus

“ Hii16 és Fémdaru R. T.

Budapest, UL,
Orszagbiré-vica 26'b.
1elefon : Lipdél 914 -17.
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4. Stuihesz Lipot (D-rad) 99.1 tént, hogy egyes helyeken a késziiltség tobb mint
5. Bauer Jozsef (Ariel) 96.2 félnapot vett igénybe. Mindig a kiskoesikat kellene
6. Harzer Oszkar (D-rad) 94.8 elébb inditani, amidltal el lehetne érni, hogy azok ne
7. Landan Erné (Indian) 90.8 maradjanak el annyira. A startelonyok a végén
8. Geranth Gyula (D-rad) 87.4 egalizalédnanak és a versenyzék csaknem egyszerre
9. Kappel Tamas (D-rad) 83.3 érkezhetnének az ujabb etappe-allomisra.

10. Szentléleky Liaszloé (D-rad) 66.6 Ami ellen kifogast emelhetiink még és minden-

esetre a jovoben nagyobb lelkiismeretességet kiivetel
meg: a verseny komolysaga, A taratt nem azért ren-
deztetik, hogy azon c¢saknem mindenki nyerjen, ha-

o oo I
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Delmar Walter, a legjobb magyar urvezeté. A KMAC

turantjan megnyerte a parddi hegyiversenyt és a 2

kilométeres sikversenyben 141 km.-rel magyar sebességi
rekordot allitott fel.

VII. Kategoria. Kategoria 600 kem. feliili oldalkoesis
motorkerékparok.

1. Majlath Mihaly (Harvley-Davidson) 106.9 pont

2. Méray Endre (Méray) 101.8
3. Horvath Janos (Méray) 98.8 .

Ami a kétnapos verseny rendezését illeti, kiilsd-
ségek tekintetében igen szép volt. Panaszunk talan a
hegyi- és sikverseny vontatott, illetve tallassi ren
dezése ellen lehet. A jovében oda kellene hatni, hogy
a versenyzoket lehetdleg a sik- és hegyiversenvek utan
is gyiijtsék, nehogy féloras idékozikben fussanak
at az automobilok az egyves kizségeken. Megtir-

Delmar Walterné, mélté partnere férjének, A tiraiton
ligy a hegyiversenyben, mint a sebességi versenyben

a movezetok kizott a legelsé helyet foglalta le,

i,

- f- Y

Ifj. Horthy Istvan, aki a KMAC tiraitjan a solo mo-
torkerékparok kozott a legjobb helyezést érte el.

nem azért, hogy a gépek josaga, valamint a vezettk
iigyessége képezze a dijazas alapjat. Ami példaul
a nyiregyhazi ,,Parkplatzon® lejatszodott, az teljesen
illuzorikussa tette a thirautat. Mindenki szabadon
Jarkalt ki-be a koesik és motorok kozitt, megesett.
hogy egyesek el is tavoztak koesijukkal a Park-
platzrél, ott kisebb-nagyobb javitiasokat végeztek,
masok a szd szoros értelmében nekiestek gépeiknek,
hogy a kiilonbozé hianyokat pdtoljak. Nem célunk

Aki versenyen kiviil Tutotta végig a tarautat, Jozset
foherceg, Szegeden az ottani wujsagirokkal beszélget.
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destrualni, nem ecélunk egyeseket pellengérre alli-
tani, hogy mi minden tortént Gtkozben gépeikkel,
esak arra akarunk utalni, hogy milyen érzéssel ve.
szik at aranyplakettjeikel azok a versenyzik, akik
a lehetd legminimalisabb géphiba, illetve javitisok
nélkiil futottik be a thirautat, azokkal szemben, akik
ha a szabalyokat hiven és komolyan ellenérizték
volna és betartottik volna, tgy talan Szegedet sem
érték volna el, nem is szélva Budapestral.

Albrecht kir. hereeg a hajduszoboszléi sebességi ver-
seny startjanal Kallay Miklés fGispannal, a Tiszantali
Automobil Club elndkével beszélget.

Egy viligmarkanak a Magyar Tuaranton torténd
esetleges defektusa gy sem fog artani a hirnévnek
6s az esetleges defektek esaknem 90 szazalékban a
vezetdk hatranyara irandok. Nem hissziik el, hogy
egy kerék lejohessen egy géprdl, ha annak gazdaja
jol atvizsgalta volna annak biztosité szerkezetét.

Biintetopontok nélkiil igazi tarant el sem kép-
zelheto, Es nézetiink szervint az idei tarantion, ha az
a két év eliott rendezett osztrak-magyar tira szabda-
lyvai szerint rendeztetett volna, nem is lett volna
tobh biintetopontnélkiili, mint legfeljebb 6t-hat. Ak-

1926 junins 25.

kor azonban sokkal tobh lett volna az értéke annak
az elso, illetve masodik sth. helyezésnek.

A tiaranit rendezésében, annak eldkészitésében
ezittal is, mint mindig, dr. Szelnar Aladar, a
KMAC agilis vezértitkara wvette ki az oroszldn-
részt, Minden kitiinden vagott. Kiilonosen kiemelen-
dik dr. Déghy Odon, dr. Batta Mihaly, Delmar Todor
¢s Magaziner Jend, kik mint a verseny idémérai
vették ki hatalmasan részitket a munkabol. Delmar

Szamick Viktor, egyike a jelenlegi legjobh magyar ve-
zetdknek. Ezattal kis Salmson-koesijan az dsszosatalyo-
zashan a masodik helyet vivia ki maginak 35 koesi
kozodit,

Todor utitarsaval, Magaziner Jenével a hajdiszo-
boszloi sikverseny utan, miutin a villamos idémérd-
orat leszerelték 6s biztonsaghba helyeztok, Ixcelsior
sidecarjukkal boérig azva érkeztek hajnalban Buda-
pestre. Hasonlo dieséret illeti meg még a Tiszantuli
Automobil Club vezetdségeér, valamint a miskoleiakat
6s a szegedieket, akik igazan nagy szeretetiel fogad-
tak a varosukba érkezett aufomobilistakat és
motorkerékparosokat, igyhogy batran elmondhat-
juk, hogy az 1926. évi tarant ismét egy kedves em-
likkel gazdagitotta az azon résztvett magyar ver-
senyzoket.

IfjHorthy Istvan (26) és dr., Hajos ITmre (6). aki a pa-

radi hegyiversenyen allitott fel 1j rekordotf, Secofi-
sidecarjan a  hajduszoboszléi  sikverseny  startjandal

bheszélgetnek,

Kappel

Liszlo (kizépen) és Horvath Janos (jobboldalon), a ha-

rom moforkerékpiaros rendortiszt, akik a taratdton ki-
valé eredményeket értek el

Tamas rendorfofeliigyeld  (20), Szentléleky



1926 juanius 25.

A magyvar auntomobilversenyek
harom allandé ridszbvevoiét mu-
tatjuk be olvaséinknak., A koesi-
ban iilé, lovag Haupt Karoly.
Haupt nemesak nagy mestere a
volannak, hanem dppen oly 3ol
vezeti a motorkerékpart is. A
mult évbem megnyverte AJS gé-
pén a Budapest—Hatvani sebes-
ségi verseny 350 kem. kategoria-
Jat, az idei téli versenyben pedig
szenzaeios  format futva, mar
egvéeni gyiztesnek latszott, ami-
don a eél elott 3 kilométerrel lane-
szakadis folytin fel kellett adni
a versenyit. Ezittal egy nagy
szoria Hupmobile-automobilon
minden hiba nélkiil abszolvilta
a tarautat és a Budapest—Szeged
ejjeli szakaszon elért fenomena-
lis idejével, ami tekintve azdria-
si vihart és a felazott talajt, ha-

talmas teljesitmény vonta ma-
gara az auntomobilistak figyvel-
mét. — A kozépen all C.C. Friese,
évek Ota a  Magyar Altalanos

Gépgyar kitling versenyvezetoje,
aki mdar igen sok nagy tharanton
eés hegyiversenyven vitte diadalra
a kis MAG-okat és kés6hh a Ma-
gomobilokat. TFriese kiillonben _
igen sokoldali sportsman, egyike volt évekig a Sem-
mering legjobb bobsleigh vezetdinek, kinek nevéhez
igen sok bajnoksiag és rekord fizidik. A jobboldalon
Szini Janost latjuk, O is régi vezeto, Szintén a Magyar
Altalanos Gépgyarnal kezdte palyvafutasat. A KMAC
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ezidei tarantjan elért szép elsé helye egyszerre a leg-

Jobb magyar antomobilvezetok sordaba iktatta. Batran

allitjuk, hogy ha tobb alkalma nyilik a versenvzésre,
ney még sok szép értékes gyozelemmel fogja szapori-
tani eddigi sikereit.

Paull sidecar) a tharant elsd

(New-Hudson
kizott. Miskole fogadta talin legszebben a versenyzéket és kitiing kivezetje sokaig fog idealis emlékként
megmaradni minden antomobilista és motorkerékpiros gondolataban,

Jozsef

napjan

befut  Miskolera, a nézok ezernyi sorfala
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Lockhardt (Miller-Special) nyerte az Indianapolis Grand Prix-t

-

A folytonos zaporesé miatt félbe kellett szakitani a versenyt — 150.000 nézé — 2'7 milliard
magyar koronat nyert a gyoztes

Majus 31-6n, az amerikaiak mnemzeti iimnepén,
zajlott le az Automobil Vilaghajnoksag elsé futama.
az Indianapolisi Nagy Dij. A verseny érdekességét
emelte a 3 eurdpai koesi: 1 Guyot, 1 Eldridge-Special
és 1 Bugatti részvétele, valamint az a  koriilmény,
hogy ez volt az elsé Grand Prix, amit mar az aj 1.5
literes hengerirtartalom formula szerint futottak le.
Minthogy a verseny terminusa az idén vasirnapra
esett és az USA-ban éppen ngy, mint Angliaban a
versenyek rendezise csak hétkdznapokon van megen-
gedve, a versenyt hétfore halasztottak. A pénteken
megtartott selejtezé versenyeken, ahol a 128 km.-es
kirdtlag elérése wolt a kitelezo, 33 versenyzi kvalifi-
kalta magat a dontéfutamra,

A dontd esds idében, oriasi, 150.000-nyi nézod elott
folyt le. Azonnal az 1.5 literes Millerek dallottak az
élre: Lockhardt Harry Hartz és Dawe Lewis vezették
a mezényt, 200 mérfoldnél olyvan zaporest keletke-
zett, hogy a versenvvezetdség kénytelen volt a me-
zomyt leinteni, majd 3 6ra mulva folytatni a ver-
senyt. A masodik kezdésndl ismét Loekhardt koesija
vezet, eznttal azonban az Europibanm is ismert Pete
Kreis iil koesija kormanyanal. (P. Kreis futotta a
multévi Olasz Grand Prix-ben Monziaban Milleren a
leggyorsabb kort.) Az elsd leintésig Lockhardt atlag-
sebessége 157.680 km. volt, joval gyengébb, mint a

Evazam Vezetd Gép neve
1911 Harroux Marmon
1912 Dawson National
1913 Groux Peugeot
1914 R. Thomas Delage
19156 De Palma Mercedes
1916 Resta * Peugeot
1919 Wilcox* Peugeot
1920 Chevrolet Monroe
1921 Milton Frontenac
1922 Murphy* Duesenberg
1923 Milton H: €8S
1924 Boyer * Duesenberg
1925 De Paolo Duesenberg

* AzOta tréningben vagy versenyben szerencseétleniil jartak.

mnltévi gyoztes, De Paolo (Duesenberg) atlaga. A
402-ik mérfoldnél (646.955 km.) a beallé njolagos za-
por miatet végleg tekintik a versenyt és a Lockhardt
Kreis Miller-Specialt hirdetik ki gyoztesként 153.050
km. atlagsebességgel. Idejiik 4:13:37. A masodik he-
lven Harry Hartz (Miller) végez, mig a harmadik
helvet CLHff Woodbury (Boyle-Valve) foglalja le. A
maaltévingl joval gyengébb atlag elsésorban a rossz
idojarasnak, masodsorban az 1.5 literes hengeriir-
tartalomnak tudhaté be. A kétiitemii 01j Duesenber-
gek, valamint az eurdpai Schmid és  Eldridge a
versenyben seholsem voltak., Eldridge kormiany-
defekt, Guvot benzinesotorés kivetkeztében feladtak
a versenyt. A gyoztes 39.000 dollart kapott, ami ma-
gyar pénzben 2.7 milliard koronat tesz ki.

Tekintve a verseny nagy maultjat és hirnevét,

nem tartjuk érdektelennek, ha lekozoljitk a verseny
eddigi gyvozteseit is. A verseny tavja 1916-ig 300,
attol kezdve 500 mérfold volt. 1910-ig 7 liter, 1919-ig
4 liter, 1921-ig 3 liter, innen kezdve a multévi ver-
senyvig 2 liter volt a kitelezé hengeriirtartalom.
Az indianapolisi palya egy négyszig, legtmbilyitett
sarkokkal. A palyanak tehat négy mérsékelten emelt
kanyarodoja van., Talaja eliitben a tobbi amerikai
fapalyatol, aszfalt,

A verseny eddigi gyoztesei a kivetkezik voltak:

Hengeriir- Ido Sebesség
tartalom

7500 kem. 6.42-08 120.015
oo, 6.21:06 126.628
w0, 6.35°05 122.155
w00, 60845 132.694

700 5.33:55 144.552

4500 33415 135.178
4500 3.44-21 140.200
3000, 5.40:16 141.859
3000, 2.34:45 144.197
J000 5.17-30 151.936
2000 2.28:06 147.123

2000
2000

0.05:23
4.56:39

158.094
162.750

A KMAC tarantjan rasatvett ,.In-
dian“-versenyzik egyik esoportja.
Baloldalt a debreceni Wolf Ferene
(23), aki az 500 kem-en feliili gépek
kategoriajaban gyozitt, kozepiiti
Landau Erné oldalkeesis gépén, a
KMAC arany plakettjét nyerte és
jobboldalt a Debrecenben szerenesét-
leniil jart Papai Istvam.
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Vilagrekorderek mint autobuszsoiférok

Az autésok és motorkerékparosok &nzetlen munkaja segitette el a nagy angol sztrajk meg-
sziinését — Hagyjuk abba a magyarorszagi motorosok és autéosok molesztalasat, mert sohasem
tudni, mikor lesz rajuk sziikség

A nagy angol szirdajknak vége. Ma mar minden
a rendes kerékvagasban folyik tovabb., A sztrajk
egy politikai esemény, mivel pedig mi automobil- és
motorkerékpar-szaklap és sportlap vagyunk, semmi
kéziink az angol sztrajkhoz, s mégis foglalkoznunk
kell vele. A nagy angol sztrajk megmutatta, hogy az
automobilistak és a motorkerékpérosok milyen oridisi
szolgalatokat tehetnek az allamnak és a kormamy-
zatnak, ha felmeriil annak sziilkségessége. DBatran
allithatjuk, hogy jelen esetben Londont és az Osszes
nagyobb varesokat a motorosok és antosok mentet-
ték meg a nagy sztrajk borzalmaitol, az éhinséetol
és talan nyolevan-kilencven szazalékban az 4 ja-
vukra irando a sziriajk megsziinése is. Azok a sze-
gény fiistolé és ,,mindig gyvorsan hajté™ autosok és
motorosok mentették meg Londont és a 16bbi angol
nagyvirost,

De mi is tortént tulajdonképen? Semmi egyéb,
minthogy a vilaghirii angol versenyzik klubja, a

»Brookland Automobil and Motorevele Raeing
Club® tagjai, a forgalom meghénulisa utan meg-

alakitottak a munkavédelmi osztagaikat és a hires
angol versenyzik elitje, a vilagrekordok d&s Grand
Prix-k hdsei megragadtak a hatalmas londoni
whuszok® kormanyat, leliiltek a tej 6s egyéb élelmi-
szerszallité autok volanjahoz és mintha egész éle-
tiiket ennek szentelték volna, a lehetd legjobban lat-
tak el azt a szolgilatot, amit a sztrajkolo sofférik
abbahagytak.

Hogy esak egypar példat emlitsiink, a sebességi
vilagrekorder, Parry Thomas, akirdl esak a minap
irtunk hasabos cikkeket, azonnal abbahagyta pen-
dinei prébait és Londonba sietett, ahol napokig egy

Lhatalmas autobuszt vezetett lelki nyugalommal, ez
ecgyszer nem 275, hanem esak 25—30 kilométeres se-
bességgel, Thomason kiviil, mint az angol lapok ir-
Jak, még igen sok kivalé versenyz6, mint Frazer
Nash, a kitiing Sunbeam-vezetd, Captain Maleolm
Campbell, a hires Norton-versenyzo, R. M. N. Spring,
valamint IFFred Dixon, Brookland és az Isle of Man
hise vették ki résziiket a munkaban., Dixon ezuttal
egy Douglas-sidecarral tejet szallitott reggeltol es-
tig és oOriasi mértékben hozzajarult ahhoz, hogy se-
gitsen a tej nélkiil maradt gyermekeken &és hogy
megsziintesse azt az antipatiat, ami egyesekben még
motorkerékparral szemben Angliaban is meg-
volt, Ma mindenki, még a motor legnagyobb ellen-
ségei is, levett kalappal beszélnek az angol szirajk
héseirdl, akik sokszor életiik kockaztatasaval végez-
ték munkajukat.

A londoni Lordmayor pedig koszong atiratokat
kiildott nemesak a B. M. C. R. C.-nek, hanem az sz
szes auto- és motorkerékpar-szivetségeknek és azok
affilialt tagainak, amelyben a nemzet nevében fejezi
ki elismereését az angol automobilistiaknak és motor
keréakparosoknak.

Nem akarunk ezen par sorral revolverezni, esak
ngy megemliljiik, bar, Isten ne adja, Budapesten is
lehet egyszer hasonlo sztrajk és akkor bizony mi-

reank is sziikség lehet még., Mi is megfogunk tenni
stalin®™ mindent, ami t6liink telik, esak egvet ké-

riink. Hagyjak mar abba az ,illetékesek*
sokig lokozott molesztalasat az automobilistaknak
és a motorkerékpiarosoknak. Tamogassuk inkabb
egymast szeretettel és joéakarattal, hiszen sohasem
lehet tudni, mikor lehetiink egymasnak szolgalatiara.

azt vég-

A Szegedre bedrkezo
automobilok a Tisza hid-
ja  mellett, szemben a
Kulturpalotival gyiile-
keznek, Szegeden is pél-
das rend fogadta a tura-
1t résztvevoit és esupan
a kellemetlen idojaras
befolyasolta a verseny-
z0k szegedi tartozkoda-
sat,
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Megalakult Miskolcon az Eszakmagyarorszagi Automobil Club

iidvozoljiik az

Alapos ¢és gondos elokészités utan  alakult meg
egy njabb magyvar antomobilista intézmény, sorrend
ben a vidékiek kozott a masodik, a Miskoleon székelo
Eszakmagyvarorszagi Automobil Club.

Miskoleon van a keriileti  gépjarmiiszakérto hi
vatala s ugyanesak ott tartjik nyilvin 7 vagy 8
varmegyenek auntosait, Miskole tehat predesztindlva
van arra, hogy egy ily antdés és motorkerékparos elub
kizpontja legyen, mert a hatosagokkal vald siiri és
fennakadasnélkiili érintkezés csak ily helyen lehet
séges, Nisshazy Délanak, a  keriileti  gépjarmiiszak-
crtonek s Siposs Géza textilgyirosnak, autovillalati
igazgatonak homapokon at tartéo faradozasa azutan
meg is teremtette azt a szervet, amely minden tekin
fetben hivatott arra, hogy elobbrevigye az autozas
figyét s hogy a vidék legeldkel6bb autosait egyesit
vén, tekintélyének teljes sialyaval barati modon és
segédkezet nyujtva intézze el mindazon iigvekel,
amelyeket kiilonben a paragrafusokhoz valo ragasz
kodas tenne nehézkesen megmozgathatovi.

Az 0j club egyiitt akar mikodni a KMAC-al s
annak inteneidéit a magaéva téve, bizonyosan nagy
eredményeket fog tudni felmutatni, A Matra szépsé-
a Biikk-ben létesitendd nagy
szeri aulopalya, az aggteleki eseppkdibarlang hozui-
[érhetovététele, Miskolenak Egerrel és Budapesttel
1) utvonalon keresztiili dsszekitése, a miskole —deb-

geinek megkozelitose,

receni ut tetemes megroviditése mar magaban olyvan
programm, amely méltan ambiciondlhatja ezen esz-
mék megteremidoit a kivitelre is.

Ismerve az alapitok energinit, a legszebb remdé-

nvekkel vagyunk eltelve s orommel
abauji, borsodi, gomiri, hevesi, nogradi és zempléni
i) antostestvéreinket.

Az BEszakmagyarorszagi  Auntomobil  Club a
KMAC tarantjanak napjan, jinius 6-dn alakult meg
Miskoleon s mar mint megalakult elub fogadta a 16
hercegeket 6s a KMAC tagjait. Elnokké Bottlik Ist
edn barot valasztottak, iigyvezeto alelnikkeé dr. Ho
dobay Sdndor, miskolei polgarmestert. Tarselnokok:
Isadk Guyula hevesi, dr. Rakovszky Endre abauji,
Soldos Béla borsodi ¢és gomori, Széll Jozsef zempléni
[Gispanok lettek. Alelndkik: Berndth Aladdr zemp-
léni, Okoliesanyi Imre hevesi, Szentimrey Pal
abauji, Zsdry Gyérgy borsodi alispanok, Orbdn Kdal-
man satoraljaujhelyi, Puky Arpdd dr. gyongyosi,
Trak Géza egri polgarmesterek. Az igazgatosig tag-
jai kozott ott latjuk farkasfalvi Farkass Géza es. és
kir, kamarast, Kisshazy Bélat, Klein Sdandort, Kun
Andort, Pintér Nandort, Szentimrey Pdlt, Siposs Ge-
wil, mint iigyvezeto igazeatot, Thurzd-Nagy Laszlot,
mint titkart s Barcza Ferene dr.-t és Szentpdli st
van dr.-t, mint a club ligyvészeit. A nagyszamu vi-
lasztmanynak és a kiilonbozd bizottsagok tagjainak
disztingvalt tarsasagin kiviil képviselve tudjuk a
katonai kirletparanesnoksagot, a MAV iizletvezetd-

soget, az dllamépitészeti hivatalok fondkeit, a kines-
tari erdoigazgatosagot, a sajtot, a varosok miiszaki

vezetoit, a kereskedelmi és iparkamarat, az idegen-
forgalmi szivetséget, a renddorhatosigot sth., Mindez
¢lénk bizonyitéka annak a mindenre kiterjedd alapos
sagnak, amely biztos fundamentumra akarja épiteni
onnek a nagyjoviji intézménynek pilléreit,

hatalmas 3 literes
ADM.

k

Szini Janos
Austro-Daimler
jam a trant egyik s
100 kilométeren feliili
A 3 literes Daimler-Sport egvike a
jelenkor  legjobb és legszebh  kon-
strukeidinak, Kivalosigat i sem
bizonyitja jobban, mimthogy képes
volt Romaban, a hatalmas olasz
konkurrencidban is gyvozelmet el-
érni a Romai Thrakoesi Nagy Dij
ban. Az 1) Austro-Daimler ma Anszt-
ridban is a legkedveltebb sportkoesi,
mely gy sebessée, mint kiilsé szem-
pontjahal a
europai sportkoesik egyike,

sportkoesi-
aszan joval

sebességhen.,

legszebh  és  legjohh
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A Bol

d’Or, motorkerékparok és cyclecarok

24 oras francia Grand Prix-je: Circuit de Saint-Germain — A motorkerékparok koziill Damitio
(Sunbeam), a kiskocsi-kategoriakban Sénéchal (Sénéchal) érte el a legjobb eredményt

)}

didey

51

Majus ho 23. és 24-én folyt le a .Cirenit de
Saint-Germain®-en, melynek keriilete 5793 méter, az év
legnevezetesebh franeciaorszigi versenyeinek egvike
a Bol d'Orf, a nagy 24 oras sebességi verseny. Hiarom
napon at tartott a klasszikus kiizdelem, melyben
részivettek a legkisebb hengeriirtartalmia motorkerék-
paroktol kezdve, a hatalmas sidecarokig keeses
evelecarokig és kiskoesikig (voiturette), mindama két-,
harom- és négykerekit jarmiivek, melyeknek henger-
iirtartalma nem haladta meg az 1100 kibeentimétert.
A verseny a szimos kategoriarekordon kiviil, két
czenzaeios eredményt hozott. lgy elsésorban a motor-
kerékparok versenyében Damitio 493 ohv. Sunbeam-
jén a 24 ora alatt 281 kort téve meg (1627.833 km.), a
multnak adta Franecisquet (Sunbeam) muliévi rekord-
jat. A evelecarok és kiskoesik kozott a konstruktor
Sénéchal sajatgvartmanyia 1100 kem. Sénéchal ver-
senyvkoesijan 335 kort futva be (1940.655 km.). a nap
legjobh eredményét produkdalta, ami egynuital rekordot
jelentett a Bol d‘Or-ok torténetében, Az eldzd rekor-
dot Benoist és Desvaux tartottak Salmsonon 1777.235
km-es eredményiikkel. A versenyen, sajnos. egy bal-
esel is tortént. Két koesi futott kizvetleniil egymis
mowitt, amikor egy nézé atrohant az idtvonalon. Az
elst koesi vezetdje még ki tudott térni, a masodik, Tal-
let (Sandford), azonban a hirtelen lefékezéstol atbu-
kott és nemesak hogy a vigyazatlan nézdét iititte el,

O

A hajduszoboszloi sebes-
segi verseny startja, A
startvonalon  @ppen &
7-es Landaun Erné all
Indian-sidecarjaval. A
képen jol  lathatéo a
Steaun Koolajgkeresk, Rt
hatalmas, a ,JNekifutast®
jelzd tablaja. Gyurkovieh
Béla, a ,JRex* widéki kn-
tainak 6és  Allomasainak
Megszeryezije ezuttal
is kitett magiadret. ,Rex®-
benzim  mindeniitt  volt,
ahol esak akartunk., Jo-
sagat és  fizembizntonsa-
gat mi sem mutatja job-
ban, hogy a sebességi
verseny startjanal esak-
nem az o osszes  reszive-
vok Rex"-el eseréltck
fel a mar meglévd ben-
zinjiikel, avagy toltotték
meg tartalyaikad.

hanem meg a kizinség soraibol is tébbeket megsebe-
sitett, Ugy Tallet, mint mechanikusa silyesan meg-
seriiltek. A verseny részletes eredménye a kivetkezi:

Motorkerékparok 100 kem.: 1. Barthélémy (Favor)
903.708 kem. — 125 kem.: 1. Vary (La Franeaise-Dia-
mant) 1193.358 kn. 175 kem.: 1. Meunier (Aleyon)
1407.600 km. 250 kem.: 1. Batifort (Thoman) 1274.460
km. 350 kem.: 1. Renaud (C. P.) 1459.836 km, —
300 kem.: 1. Damitio (Sunbeam) 1627.833 km. 2. Bernard
(Gnome & Rhone) 1598868 km. 3. Andreino (Norton)
1552.524 k. - Oldalkoesik 600 kem.: 1. Pinney
(Trivmph) 1036947 km. — 1000 kem.: 1. Tasse (IHarley-
Davidson) 1152807 km. Haromkerekiiek 350
1. Villard (Villard) 1228.116 km, 790 kem.: 1. Krebs
(DY rsan-Blackburne) 1160 670 km, 1 kem. 1.
Sandford (Sandford) 1691556 km. Thrakoesik 350
kem.: 1. Herpson (Mieron) 1100.670 km. 750 kem.:
1. Ivanovsky {(Retier) 316.813 km. — 1100 kem.: 1. Bol-
lach B. N. C.) 1627833 km. — Sportkoesik 350 kem.:
1. Forgeois (C. M.) 550339 km. — 500 kem.: 1, Treunet
(Sima-Violet) 1575.696 km. — 1100 kem.: Sémiret (B. N.
() 1564.696 k. Versenykoesik 350 kem.: 1. Simon
(Micron) 811020 km, 00 kem.: 1, Stanton (Sima-
Violet 1564110 km. — 1100 kem.: 1. Sénéchal (Sénéchal)
1940970 km. A nap legjobb eredménye. Ui titvonal-
rekord.

kem.
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De Marnier (1.1 literes Salmson Grand-Sport), aki a
Le Mans-i Cireniten lefolyt sebességi versenyf, mely-
ben esak aviatikusok vehettek részt, nyerte meg nagy

kilométeres
kis hengeriirtartalmat tekintve, oriasi teljesitmény.

Marnier a 200 kilométeres tavon 112
ami  koesijanak

folennyel. De
atlagsehességet ért el

Képiinkon Barnato angol versenyzét mutatjuk be
olvasoinknak, aki a kozelmult napokban Broeklandban
3 literes Bentley-koesijaval megnyerte az egyik fover-
senyt. Barnato egyébként két masik Bentley-vezetovel,
Duff-el és Duller-el, a honap elején tdamadast intézett
a 2 ords vilagrekord ellen. A kisérlet a franciaorszagi
Linas-Monthléry auntodromban folyt le, de sajnos, nz
dllando esos idojaras folytan félbe kellett szakitani a
reményekkel keesegtetd kisérletet. A kivalo angolok-
nak mindazonaltal sikeriilt a 12 o6rds vilagrekordot

Duller 12 6ra  alatt

Barnato—Duff és
1949.814 kilométert futottak be, 162483 kilométer atlag-
sehességel érve el A tovabbi kisérlet alkalmabol 2657
kilométerig tudtiak esak vinni, mert az Allandd ziporok

meg javitani,

hatraltattak, hogy
mellesleg még

és a kid a tovabbfutist annyira
az atlag erdsen esikkent. Az angolok
a 3 literes kategoria rekordjaibol az 500 kilométer
$3:01:44.29, az 500 mértfold 4:53:32.62, valamint az 1000
kim, 6:07:52.12 és az 1000 mértfoldre 9:50:46.57 allitottak
fel 1j rekordokat.
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Budapestiél-Hajduszoboszloig
A hegyiverseny — A sikverseny —

Reggel 5 6ra. Az Apponyi-téren, a Kiralyi Ma-
gyar Automobil Club székhaza el6tt mar nyiizsgd elet
uralkodik. Daecara a kora reggeli ordknak, hatalmas
témeg lesi a motorkerékparok ¢ koesik startjat.
Ezek DBudapest motoros fanatikusai, akik tekintet
nélkiil az idéjarasra, tekintet nélkiil arra, vajjon
hajnalban, délben, avagy késé éjszaka van a start,
vagy a beérkezés, ott vannak minden taraiatnal, min-
den hegyiversenyen ¢s a lehetoé legnagyobb szakérte-
lemmel vizsgaljak és biraljak az ujdonsagokat ésad-
jak le egymasnak kritikajukat a versenyzokriol és a
jarmiivekrdol. Klubsapkas rendezik, fotoriporterek,
talpig fehérbe oltozott versenyzok, ndk, elegans tara-
bltozetben, esoportokba verddott versenyzok, kék- és
sziirkezubbonyos mechanikusok beszélgetnek, intéz
kednek és veégzik utolso simitasaikat gépeiken,

Eloszor a motorkerékparok ¢s az oldalkoesis
gépek startolnak pontban reggel 5 6rakor. Hatalmas
Indianok és Harley-Davidson sidecarok nyitjak meg
a sort, mig a magyar Méray-gyarat egyediil Méray
Endre képviseli. A tobbiek: Loérant és Wein Levente
még rokkantak. A masik magyar gyar, igazgatoja-
nak, Kiraly Miklosnak tragikus halala folytin for-
fait-et jelentett és a gydsz jeléiil nem allottak start-

hoz. Csupan két  versenyzié  startol, Novan,
Mané6 Jozsef és Holler Elemér, mindketten sajat

gépeiken. Majlath Mihaly startol el elsének hatal-
mas zildessziirke amerikai Harley-Davidsonjan,
majd a Debrecenben szerencsétleniil jart idei TT
gypztes, Papay Istvan voros Indian sidecaron, Vigan
beszélget tarsaival, mielitt elrobog, nem is sejtve,
hogy masnap reggel mar torott felséecombbal viszik a
debreceni klinikara. A sors szeszélyei kiszamithatat
lanok, ma még piros élet, holnap...

Hajos Imre dr. indul éleshanga Scoltjin. Ha si
kerrel fejezi a tarat, megnyerte a magyvar sidecar-
bajnoksagot és mint az elsé magyar oldalkoesis-
bajnokot iidvozolhetjiitk. Nagy feltiinést kelt a harom
rendértiszt: Horvath, Kappel és Szentléleky, mind-
annyian oldalkoesis D-Radjaikkal, ugyvszintén Bird
Jenoé hatalmas  Coventry-Eagle-motorjan. A solo
gépen indulok kozott ifj. Horthy Istvan New-Hud-
sonon indul. Ocese, Miklos esak nézi a versenyt és
mint maga is kijelenti nekiink, bizony nem hiszi.
hogy riovidesen motorra iilne, ,,/Talin soha!* mondja.

Latszik rajta, hogy nagyon megviselte bukisa és
mintha nem is kivanna a motort. Mindenesetre, ha

valaha is az életben akarna még versenyezni, sokiig
kell pihenni, hogy bukéasa teljesen feledéshe menjen
emlékezetében.

A mult évi paradi hegyiverseny gyiziese, Szent-
gyorgyi is indul. Ezittal egy Sunbeam-en. Kiss Béla
mar a Balazstél megvasarolt ohv. Zenithjén indul,
Kiibek is megjelent a tarant startjanal, hogy ezittal
is bebizonyitsa a Frohner-Pasztély-gyartmany ki-

egy Salmson-Grand Sporton
A rendezés — Kritika a taradtrol

valosagat. Stanzel, Schuszter és végiil a kis Puchon
indulé Puch Janos zarja be a motorversenyziok sorat,
Usszesen 88 versenyzd indult el Budapestrol, Mennyi
fog megérkezni?

-

Kozeleg a 6 6ra, az automobilok startja. Nézztk
a koesikat. Egypar igazan remekbe ill6 van kozottiik
A legimpozansabb Delmar Walter hatalmas voros
Weymann-karosszériis Steyr-Sportja és Szini Janos
3 literes vadonatnj Austro-Daimlerje. Nagyon szép és
komoly gép benyomasat kelti a lovag Haupt Karoly
altal vezetett amerikai Hupmobile, valamint Barath
Leo Alfa-Romeo sportkocesija. Nagy feltiinést kelt a
két Salmson-Grand Sport, melyuek gyonyori vona-
lazasa igazi francia izlésre vall., Jol festenek még az
olasz OM-Superbak hegyes sportkarosszériajukkal,
valamint C. C. Friese kétiiléses Magomobilja. Termé-
szetesen ezeknek akad a legtobb nézoje. A esodalat
targyat képezi a tarant két legkisebb koesija: Sziszi
Kovaes ,Sima-Violetje* és a 206 kem, DKW-motorrai
futé ,,Mollmobil®, Utébbit igen lenézik az emberek és
szinte kinézi az ember a beszédjiilkb6l, amikor azt
mondjak ra: ,HKléri-e Godollot?* Hat  bizony elérte
és elérte nemesak Godollot, hanem Debrecent is, Sze-
gedet is és még Budapestet is. Batran leszogezhetjiik,
hogy az, amit Péchy Tamas produkailt, az elott le kell
venniink a kalapot.

A start eltt versenyen kiviil indul Jozsef [oher-
ceg., Tulajdonképen 6 vezeti a turauton résztvevd
koesikat. Kar, hogy versenyen kiviil indul. Batran
allithatjuk, hogy versenyhben is kitiinden megdallotta
volna a helyét, Kitiino atlaggal, minden hiba nélkii!
abszolvalta a turat.

Az atvonal a Vilmos esaszar fiton vezet Viae felé,
majd Aszodnal ismét betorkollik a Budapest—Gyin-
gyos fovonalba, Gyors kiskoesinkon, fermészetesen
versenyen kiviil, Gédillonek vessziik tfunkat, hogy
minél el6b érjitk el a paridi hegyiverseny startjat.
Az utvonalon kellemetlen meglepetés fogad. Csend-
drok allanak vigyazzallasba mindeniitt, HEzattal a
KMAC felejtette el értesiteni az illetékeseket, hogy
megvaltozott a turait ttvonala és a  szegény jo
esendordk reggel 6161 bizony hiaba vartak napestig
a, keresztiilvonulé versenyziket, Hiaba igyekeztiink
dket a helyzetrsl felviligositani, paranesukhoz hiven
kitartottak,

-

Fél kilenckor ériink Matrafiiredre. Nagy a készii
16dés mar a hegyiversenyre. Delmar Walter értesiil-
vén a pialya siros voltardl, liancokat szerel hatso
kerekeire. A tibbiek is erdsen dopingoljak gépeiket.
Lassan megy a dolog. Még lassabban és vontatot-

tabban, mint egy svabhegyi verseny. Egyesek meg-
reggeliznek,. késébb megtizoraiznak, majd megebé-

delnek. Barath Leo Alfa-Romeojabél elékeriil a gra-
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mofon és nemsokéra 5—6 par vigan jarja a poros
orszignton a leghjabb Charlestone-t. Koézben mar
¢rkeznek a hirek a hegyiversenyril. Szentgyirgyi
Liaszlo, aki a mult évben AJS motorkerékparjan a
legjobb idét futotta, bukott, Olajpumpaja és mas
nemesebb részek leszakadtak gépérdl és nemesak hogy
idét nem tud elérni, de még a versenyt sem folytat-
hatja., Lika Istvan, aki egy gyors OM-Superbaval
indult, egy éles forduloban oly erdével rohant neki az
ntat szegélyezo emelkedésnek, hogy ventilatorja kisza-
kadt helyébdl és még a hiitit is kivagta., Természete-
sen Miskoleot mar nem lathatja meg. Tébben bravu-
ros dolgokat produkalnak, Szmiek Viktor kis Salm-
sonjaval 3 kilométert kipukkadt héats6pneuval fut
he és ennek dacira kitiing idét ért el. Walter Ferenené
kis koesijar6l leugrik a pneumatik egy forduldoban.
Meg sem all, hanem tovabb futja a még hatralevi
tavot. Wolfner Andras bard, aki élete egyik legszebb
futasat produkalja, az egyik kanyart tilmerészen
veszi és kifarol az arokba. Kiozben Steyr-je kigyullad,
de szerenesésen eloltjak. Természetesen Delmar Wal-
ter futja a map legjobb idejét, erdsen megjavitvan
multévi eredményét,
-

Miskole! Olyan aszfalt, keramit és egyéb kiovezet
fogad, amilyen dszintén szolva Budapesten nem léte
zik. A Korona szalloda el6tt dallanak a koesik, A
motorkerékparosok mar messze jarnak Nyiregyhaza
felé. Az ebédnél egy par szomori emberrel talalko-
zunk. Schwartz Géza, aki pedig mar a hatvani ver-
senyben is kitiinG orszagiti mendének bizonyult,

)
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eznttal egy parszor érintkezésbe keriilt az anyafold
del és labtartoi letortek. Abbahagyta a versenvt és
az esti vonattal visszautazik Budapestre. Szentgyor
gyit egy auté hozta Miskolera, gépe Paradon
maradt. Schirsich kis Méray gépén kozvetleniil Mis
kole elétt bukik oly szerenesétleniil, hogy labat tébb
helyen felsebzi. O is egy pohdar sor mellett basul. A
versenyziok a gyonyorii miskolei fogadtatast és a ki
tiiné utakat, a kedves embereket diesérik, de mar az
ebédrdl nines olyan jo  véleményiik. Miskolenak
egyébként nagy mapja volt 6-an. Aznap délben ala
kult meg az Eszakmagyvarorszagi Automobilelub,
mely immar a Tiszantalival és a MIAC-al a harmadik
komoly affilidcioja a Kirdlyi Magyar Automobil
Clubnak.

Kifutunk Miskolerdl. Atjutunk a Sajo hidjan és
megkezddidik a viragesd. Ez volt a tarant legkedve-
sebb részlete. Zsolezan, Szerenesen, Tokajban, Tareca-
lon mindeniitt kiinn van a falu apraja, nagyja. A
leinyok a legszebb rozsakkal fogadjak a versenyzo-
ket és dk is versenyveznek, ki talal be a gyvorsan
haladé koesiba, Némelyiknek sikeriil is, de ott rend
szerint a vezetd banja meg. A Ptk mar pajkosabbak.
Ok egész esokrokat vagdosnak a koesikban iilok fejé-
hez. No, de mindennek daecéira igen kedves emlékek
kel favozunk a tozsgyokeres magyar falvakbol. Az
elsd kellemetlen pillanat Tarcalban fogad. Kizvet-
leniil eléttiink fordul be estefelé a hatalmas esords.
Meg kell allanunk és t6bb mint félériig vesztegel-
niink, mig eloszlanak a szebbnél-szebb tehenek a fain
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Tourist Trophy + Budapest—Hatvan 100 km. » Osztrak

Tourist Trophy + Magyar Tirait + Ries-hegyiverseny

A fenti versenyek és az azokban elért kitiiné dtlagsebességek
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A legrosszabb falusi diilouton is

az lesz az erzése, mintha
aszfalton futna, ha kocsija
Continental - Ballon abron-
csokkal vanfelszerelve. Meg-
kiméli kocsijat és még a leg-
rosszabb terepen sem kell
kocsija sebesseégét csokken-
teni. A Continental-Ballon-
abroncsok felfogjak a lokeé-
seket és mint idealis rugodk
mikodnek. Kerekének atala-
kitasa felesleges, mert a
Continental Type Ballon min-
den normalis kerékre fel-
szerelhetd.

ballon-abroncsok
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a falu hazai kozott., Egy kis motor zigasa
iiti  meg fiilliinket. Péchy Tamas Mollmobil-

javal. O volt a tarant hose. Oriasi kitartassal futja
30 kilométeres atlagjait, kis, alig 250 kem. motorja
val, Kiozben megered a zapor. Mi esak felhazzuk ki:
amerikai tetonket, de Péchy a szé szoros értelmebern
bisrig azik. Nyolckor este beériink Nyiregyhazara.
Péchy valamivel késébb., Itt is példas rend fogad.
Minden mesterien elokészitve, Kallay foispan és tar-
sai mesteri munkat végeztek.
-

tizenhfirom
ottani vlé-

Még aznnp. folytatjuk untunkat a
kilométerre fekvé Nagykalloba, aho) az

banos, Marné Gyula szives vendéglatasial élvezzik
reggel négyig. Ot 6ra utin néhiny perece] mar dr.
Hajés Tmre Seott-janak bugasa veri fel Nagykallot.

(Csatlakozunk a motorosokhoz és alkalmunk van latni
6s gyonyorkidni motorosaink gyonytrii menésében
A sdros talajon ifi. Horthy Tstvan vezet. Ugy mozoyg
a mély, esitdl felazott, estiszos talajon, mint mas a
szaraz aszfalton. Sorban elézi a tobbieket. Mogottiink
halad ssaknem Debrecenig, a legnagvobb kiénnyed-
stgge] tartva az H0—60 kilométeres atlagot. Kitiinden
megy még a saron Stanzel Rex-Aeme gépén, az
AJS vezetd Mathé, Mano Jozsef kis 250-es Nova-
Blackburne-jén és Puch Jéanos. Sajnos, a tibbiek
mogittiink lévén, nem igen volt éket alkalmunk meg-
figvelni., Minden dieséretet megérdemel még Bird
Jené is, aki hatalmas 980 kem. Coventry-Kagle-jén
kitiin6en vezette nehéz gépét, Altalaban motorosaink
gyonyirii munkat végeztek. Az allandé estvel és

(e T T T TS

BEEPITO- ES JAVITOMUHELY
MINDENNEMU GEPJARMU
VILLAMOS BERENDEZESEHEZ

it

Altalunk
kiképzett elsérangi

magyar miiszerészek latjak el
a legujabb szerszamok és gepek
igénybevéiele mellett a tdrzsgyarunk

altal letesitett javitészolgalatot.

Minden javitast jotallas
mellett végziink.

+

Nagy fedelt garage
a kocsiknak a javitas tartamara valod
dijtalan garageirozasara.

BOSCE ROBERT

Budapest VI, Vas-utca 16. szam

Telefon: J. 113-39. — Sidrgdnycim: Magnetbosch
J. 28-91,
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meghirkdzva mondhatni

keveés kivétellel megallottak a saral.
L

nehéz talajviszonyokkal

Debrecenben esalodtunk. Miskolchoz, Nyiregy
hazahoz és a késéhbi Szegedhez képest nagyvon elma-
radtak. Rendetlenség, ossze visszasig mindeniitt. A
renddrség még a koesik atvonuliasinak idejére sem
tudja lezarni a forgalmat. A rendetlenségnek egyik
szimpatikus versenyzink, Papay Istvan lett az dlda-
zata. Egy parasztszekér belefutott és Papay also lab-
torést szenvedett. A debreceni klinikan apoljak. Debre-
cen kirnyékén gyonyori fogadtaftisban van résziink.
Felejthetetlen emlékeket visaziink magunlkkal., Vité-
zek és leventék, iskolas fink és lanyok sorfala kozt
visz utunk. Balkianyban, Nyiradonyban diadalkapu
Az egész faln sorfalat all, Minden 100 lépésre egy
levente tiszteleg és mutatja az irdnyt. Bz még nyir-
eevhazi kirzet. Meg is litszik., Debrecen utan erdsen
viltozik a helyzet. Hajdusimsonban még esak nem
is jeleznek. Fz rendben volna, hiszen van térkép is a
vilagon, de hol vannak a jelzétablak? Kiilfoldi tira-
ntakon sem allanak minden sarkon emberek, akik az
iranvt mutogatiak, de oft 411 minden sarkon a nyil
62 a nagy tabla, hova visz az 1t és hany kilométer a
tavolsag. Magyarorszigon ugvan keresheted a tabla-
kat, Egypar habori el6tti  elfakult Cordatik-tabla
mutatia a jobb idék nyomait. Onkénteleniil az a kér-
dés dut esziinkbe: Kinek a dolga lenne a jelz6 tahlak
felallitasa?” Ki illetékes egyediil, hogy Magyarorszi-
ot az automobilizmus szempontjdbél a mnyugati
dllamok nivdjara emelie? Nem eélunk tamadni. esak
gy megiegyezziik. .Mikor kezdi mir meg a Kirdalyi
Magyar Automobil Club, mint erre egyvediil hivatott,
ezen balkéini allapotok megsziintetését?™

Megérkeztiink a sikverseny startjahoz. Hatal-
mas ellenszél. A versenyzik esoportokba verddve tar-
gyaljak az esélyeket. Benzinfelvétel. Eziattal. mint
esaknem mindig, ismét a Steana tett ki magaért leg.
iobban. Hatalmas ,.Rex* depét fogadia a versenyzi.
ket, ami Gyurkoviech Béla agilitisinak eredménye,
aki njabban az egész orszig teriiletén szervezi a ben-
zinkutak felallifasat. Csaknem @sszes versenyzdink
kieserélik fizemanyagukat és a kitiinden hevalt Rex-
benzin  keriil a fartilvba. Az titvonalrél nem a
legjobh vélemények hallatszanak Puhanak és amel-
lett hullimosnak talaljadk a versenvzik. Miutan joval
100 kilométeren feliili sebességekrd]l van sz6, a veze-
toség megengedi Delmiar Walternek, hogy kiprobalia
a palvat. Szini, bar6 Wolfner ngranak be gyorsan
koesijaba és mar oriasi dithdrgéssel el is indul a
hafalmas sportkoesi. A motorosok kiziil ifi. Horthy
Istvin tesz egy probat., Nemsokara visszatérnek. Del
mir megallapitja, hogy 120 kilométeres sebességben
vissza kellett vennie a gazt, mert nem érezte hatal-
maban a koesit, Tobb szamarhat ¢és a palya folotte
keskeny volta akadalvoztik a nagy sebesség kifuta-
sara. A tobbiek is ugyanesak megerdsitik Delméar
véleményét, de sajnos, mar tenni semmit sem lehet.
A kizben eriosodd ellenszél is karosan befolyisolja az
idoket. Megkezddédik a verseny. Delmar, daedra az
ellenszélnek és a nem egészen alkalmas talajnak,
140 kilométeren feliili eredményt ér el, ami a legjobh
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ecredmény, amit eddig magyar [6ldon futottak. Szini
Janos szintén 130 kilométeren feliil viszi. Altalaban
8—12 kilométert tesz ki az ellenszél és az arinylag
puha talaj. Mindazonaltal t6bben futnak 100 kilomé-
teren feliil. Delmar kijelentése szerint kedvezd eld-
feltételek mellett kénnyven elérte volna a 155 kilomé-
tert, mert a fordulatszam utin itélve a célon keresz-
tiil igy is cirka 150152 kilométerrel futott keresztiil.
-

Az ebédallomist, Szegedet ezuttal kissé késoin érik
el a versenyzik. Négy ¢s hét ora kozott fut be a leg-
{ohb, Ezen a szakaszon Kiszomborndil volt a legszebb
fogadtatas, ami egyuttal talan az egész tarant egyik
legszebb és legfelejthetetlenebb  pillanata  volt.
Magyarruhas kis lanyok és kisfink fogadjak a beér-
kezéket, hatalmas ,Eljen“-t kidltva fel6jitk. Kozben
a Rakoéezi indulé hangjai mellett hagyjuk el Kis-
zombort. Hatalmas tomeg sorfala kozitt érnek a
taraut résztvevoi a hires alfoldi viarosba. Az autékat
a Kulturpalota eldtti téren allitjak fel szép sorba.
Kivéve a kis Molmobil vezetiét, Péchyt, aki eddig is
emberfoléttit produkalt, mindannyian beérkeznek
Szegedre. Fél nyolera mindenki befut. Péchynek 10
kilométerrel Szeged el6tt este fél nyolckor elfogy
a benzinje és mig nagynehezen petroleumot talal és
ezzel meg tudja inditani kis gépét, mar Szegeden
senki sines, aki idejét mérné, Ott ig marad, mert az
istenitélet idébhen kis gépével nem mer utra kelni.

.

Az esti indulas startja késik. Az esé  allanddan

esik. Nyole 6ra helyett fél kilenckor sikeriil elindi-
tani a koesikat. Igen szép latvany volt, amikor az

Tirestone

Indianopolisi Grand Prix

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 20 A

osszes résztveviok kiprébaljak fényszordikat, Még
mindig esik az es6. Lassan atnak engedik a koesikat.
A talaj nagyon nehéz. Az orsziagnat néhol csapa viz
A sar és a esatak messze fricesen egy-egy koesi nyo-
maban. Sziszi Kovies Sima-Violetjével a mély tala-
jon alig tud elére haladni és igen okosan Kisteleknél
abbahagyja az elemekkel valé kiizdelmet és esak
masnap indul tovabb Budapestre. A nagy koesik
vigan mennek. Tiz 6ra felé égihdbortval egybekitott
zivatar fogadja a versenyziket. Egyesek allitisa sze-
rint a helyzet igen kellemetlen volt. Villamok alig
par sziz méterre az orszagiuttol jobbra-balra esap-
kodnak a levegiében. Az esd atlithatatlan fatyolt von
a vezetik szeme elé. Tobben megallanak, Helyenként
10—15 koesi megy alig par méterre egymastol. A vila-
gossig szinte nappali lesz. Delmar Walter amerikai
tetdjot sem huzza f6l. Természefesen birig azik,
daecira kitiind angol waterproof-janak,
L

12 6ra 03 pere. A fegyvergyarndl egy esomé érdek-
16d6 lesi az elsié beérkeziot. Négy perccel késobb fel-
tiinik az elsd reflektor. Hatalmas tempoval kozeleg
egy nagy tarakoesi. Negyven méterrel a esl elott
megall, utasai kiszdillnak. Haupt Karoly ugrik ki
elstnek amerikai Hupmobiljan. Harom 6éran beliil éri
fel Szegedrsl. Oriasi teljesitmény ebben az idében,
60 kilométeres atlag. Ugyanakkor, amikor masok
lépést  mentek. Toébh mint félérdaig  varunk.
12:44-kor tiinik fel a masodik anté. Mikor Haupt
meglatja, hirtelen beugrik koesijiba és atfut elsének
a eélon. Utana a debreceni dr. Hiittl Tivadar fut be,
majd 1 6rakor a miasik debreceni, dr. Halmagyi

pneu

a
vilag legnagyobb és leggyorsabb
autoversenyében

Siirgény :

ylhockhardt Miller Special-gépen megnyeri a majus

31-én megtartott 400 mértfoldes (644 km.)

indianopo-

lisi nagydijat 162 kilométeres atlagos sebességgel.
A gyéztes és az Osszes helyezettek

FIRESTONE GUMMIBA MARTOTT BALLONPNEUT

hasznaltak,

amely a felhészakadas és vihartél atazott

talaj dacara fényes eredményt produkalt."

Mind a tiz helyezelt a normal gumikért {eljes vételdrat fizetett, mint barmely mds vevd. Ez is

!

bizonyitéka annak, hogy aki a jot ismeri és azt ellogulatlanul védlasztja, az

FIRESTONE PNEUMATIKOT VESZ.

DENES ES FRIEDMANN RT

V1., Dessewlly-utea 29. Telefon S§-86.
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Béla, Par perceel 1 6ra utan Barany Ervin halad at
a ee¢lvonalon hatalmas Delage koesijan, Kevéssel ez-
utan gyonyori latvianyban van résziink. Négy kocesi
tiinik fel egyszerre. Lassan egyvonalba zarkéznak.
Messzirol tigy latni, mintha versenyt futnanak. Ha-
talmas zaj, vakito fény és a kivetkezdé pillanatban a
408 Delmar Walter fut el elottiink, mint egy kilott
agyiagolyo, szorosan mogitte Albrecht [6herceg, bard
Wolfner Andris és Barath Leo Alfa-Romedja. Ismét
hosszabb sziinet. Jon a 16-0s, majd a Zolnay altal ve-

zotett OM. Nemsokara a két Schmidt, Delmarné,
Szini Janos ditborgdé ADM-je. Kétorara mar benn

van 20 koesi. Utoljara joinnek a kis Fiatok és a Salm-
sonok. Harom é6rara benn van mindenki. Az egész
tarsasig birig dzva indul haza. Ki nyerte a ver-
senyt?

-

Szerda délelott. A Szegeden maradt utovédek:
Péchy Tamis és Szaszi Kovies is megérkeztek Buda-
pestre. Ahol megfordulunk, mindenki azzal fogad:
Ki a gyoztes? Sokan mdar tudnivélik, hogy C. C.
I'riese nyerte a legjoblh pontot kis Magomobiljaval.
Misok valamely kis Fiatot, esetleg a Szmick-féle
Salmsont tippelik. A Kiaroly koriton taldlkozunk
Delmar Walterrel. Kedvetlen. Nem fetszik neki a
képlet. Mégis furesa, mondogatja, hogy tigy a hegyi,
mint a sikversenyben messze a legjobb id6t futom és
mogsem vagyok elsdo.

Kirdndulas volt ez, nem komoly tharant,
meg valaki a Liszt Ferene téren. Hat ebben némileg
mj i8 igazat adunk a szélomak. Ott, ahol megesik,
hogy egyesek generidl reparaturat végeznek a koesi-

jegyzi

L
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A javitasok tartamara
feleinknek csekély dijazasért
kdlcsnakkumulatort
bocsatunk rendelkezésre.

BOSCH ROBERY

Budapest VI, Vas-utca 16. szam

Teiefon: J. l;:-%i. — Slrgdnycim: Magneibosch

1926 junius 25.

Jukon, ahol 45 benzinesotoreés, sirhanyo-
elvesztés, magnesdefektek egész sora, kerék-
elvesztések 6s mas esekélység, mint példanl rogo-
torés, hogy mast ne mondjak, esak olyan mellék-
koritlmények, ahol a motortetét még esak le sem
plombaljak, az bizony nem egészen komoly dolog.
Ilyen feltételekkel sohasem fogunk igazdn komoly
antomobilistikat nevelni. Eppen ezen a tharanton,
ahol igazin entre-nouns voltunk, kellett volna a lehetd
legnehezebb propozicidkat felallitani. gy percen
beliil valé megindulas reggel. Ez sem volt. Biintelo-
pont egyialtalan nem volt. Mintha esak az lett volna
a jelszo: Itt mindenkinek nyerni kell. Egyiknek tob-
bet, a masiknak kevesebbet.

A dijkiosztas. Zsafolasig megtelt a Sziget Club
nagyterme, Ott latjuk kozéletiink tébb kivalésagat,
koztilk a taran résztvett kirdlyi hercegeket. Kitiino
vacesora utin grof Andrassy Sandor, a KMAC elnike
nyitja meg beszédével a duklmzm:-,t. majd Schima-
nek KEmil alelnok tart beszédet. Fzutin dr. Szelnar
Aladar, a KMAC vezértitkdra olvassa fel az eredmé
nyeket és osztja ki személyesen a szebbnél szebb dija-

kat.

FORGALMI HIREK

Mér mult szimunkban kozoltiik olvasdinkkal, hogy
nemsokara szabad lesz a Margit-hiden és a IFerene
Jozmsef-hidon mar a hidfé elétt a villamos-sineken balra
elézni a lasst lofogata jarmiveket, valamint a nehéz
kesebb teherautokat. Kozel egy hénapja tudatta ezt ve-
limk a kizlekedési rendiirség egyik magasabbrangi
tisztviseloje. Azota sok viz lefolyt a Dunan, de a ren
delet még mindig késik, Az utobbi napok egyikén fel-
kerestiik ez irdnyban Krizsaneez Kalman rendérkapi-
tinyt, aki egész idejét a kioziigveknek és a forgalom
egyszerusitésének szenteli és megkérdeztiik, mi van a
min régen beharangozott hidféelotti balraelbzéssel, Ha
nz ,Automobil-Motorsport* villalja a tiblik elérehe-
lyezésének kioltségeit, ngy akiar mar holnap is lehet
elzni a hidfo elott, volt a rovid, lakonikus valasz. Mi,
sajnos, még kezddé lap lévén, nem rendelkeziink filos
pénzekkel, de {falin a Kirdlyi Magyar Automobil
Club, akire némileg tartozik is a dolog, hiszen egyik
legagilisabb tagja, Delménr Walter hivia fel erre a
kiriilményre az illetékesek figvelmét, athelyeztethetné
a négy tablit. Kivanesiak vagyunk, hogy vajjon a ki-
vetkezé megjelenésiinkkor, julins 10-én, szabad lesz-e a
hidfokon az el6zés. Biraljon a nagykozinség.

Mi van a fehér festékkel? Mult szamunkban azt is
megirtuk, hogy a kiozlekedési renddrség atirt a székes-
fo\ﬁrmlmz. hogy festesse fel a két legforgalmasabh
neeakeresztezidést: a  Kossuth Lajos ueea, Mizeun-
korui, valamint a Nemzeil] Szinhdznil a Rikéezi nton.
Annak, hogy atirt, ma mar kozel két hénapja. Kivin
esiak vagyumk, a hires magyar adminisztricié folytin
megérjiik-e, hogy aungusziusra oft lesznek a fehérvo

nalak,
L

Budapest nevezetes a bukkandkrdél. Még pedig az
Erzséhet-hid bukkandirol, Kozel 4 éve figyeljiik az Kr-
zsdbet-hidat, melymek hidf6jénél dgy a pesti, mint a
budai oldalon hatalmas bukkand allja az automobilis-
tak ttjat. Ezeken a helyeken a minimumra kell lelas-
sitani minden gépkoesi sebességét, mert még igy is ha-
talmasat dob a bukkandé és valahanyszor az Erzsébet-
hidon keresztiilvisz Wtank, mindig attél kell fartani,
hogy egyik rugénk torik el, vagy egyéb bajunk fog tir-
ténni. Szamtalanszor memwctt méar, hogy egy esukoit
koesi utasai fejiiket az Erzsébet-hid jovoltabol hatal-
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masan belevagtik a koesi fedelébe. Résziinkrdél atiratot
intéztiink ebben a kérdésben gy a kizlekedési rendér-
séghez, mint a sadkesfovarosi hidak \'B?&\l{»&- rohez, Ki-
vanesiak vagyunk, lesz-e eredménye?

Egyenlé elbirdlast kériink a rendorirszemektol. A
napi kozekedés kowben tibbizben tapasztaljuk,
hogy a rend Orei a gyalogosok és koesisok kihagasait
kizel sem biraljak el olyan szigorral, mint az automo-
bilistakét. A nagykozonség, a jarokelok, valamint a 16-
fogatu koesik vezetéinek megrendszabalyozisa még
mindig késik, Naponta érkeznek hozzink panaszos le
velek, melyek arrdél szdlnak, hogy lovaskoesist, aki a
rendér altal tilosra allitott uLwakawlm. egy mroluvn be
hajtott, esak szébelileg fenyitették meg,. mig ugyan-
akkor a esak késén megallé automobil vezetdjét a hely-
szinén azonmal felirtak. A rend &6rei (bizonyosan pa-
ranesra) szinte ravetik magukat az antdévezetokrve, mig
ngyanakkor a gyalogjirok a leghihetetlenebb kihaga-
sokat kovetik el biintetleniil az ueea forgalméanak biz
tonsaga ellen. Még egyszer kérjiik az illetékeseket,
egyenld elbivalast kértink. .

L

Egyiontetii jelzést kériink a forgalmi rendiriktol.
Alkalmunk van rnaponta megfigyelni az uccakereszte-
zodéselkmél posziold rendorérszemeket, akik bizony néha
a Icgu.u.',) obb m-.:-,.tm.l-.sul-mggal Jvlwm-k a jelzést varo
auntd vezetdjének. A vezeld esak azt litja, hogy a rendér
a kezét felemeli, ezen kézfelemelés azonban éppen tugy
Jelenthef alljt, mint szabad utat. J6 lenne, ha minalunk
is behoznik a fehér kesztyiit, ami kitinoen Ithato és
nagyhan elésegitenéd s gyorsabb forgalom keresztiilvi-
talét. Megdallapithatjuk wiszont, hogy néhol Iulunmml
dolgoznak a forgalmi rendérik, de viszont azt is észre
lehet venni, mintha tidlhosszi lenne a szolgalati idejiik,
mert annak végefelé hatarozottan faradtan mozognak.
Igen tandesos volna oda hatni, ha a forgalmasabb és
nagy idegmunkit megkivand posztokon rividebb szol-
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galati idéket léptetnének életbe. Tgen érdekes lenne, ha
példaul az Oktogonon egy jelzétornyot allitananak fel
probaképen. Fzt a jelzétornyot, mely nem kellene hogy
magasabb legven 3—4 motvruu] az utkereszlezédés kello
kizepén kellene elhelyezni és a forgalmi rendér esukott
helyrél irdmyithatnd az allanddéan névekvd uccafor-
galmat.

Janius 29-én lesz a Gugger-hegyi
. verseny

Az 1926. évben, a végteleniil agilis Kirdlyi Ma-
syar Automobil Club, felbuzdulva az idei versenyek
sikerein, elhatirezta, hogy junius 29-én, kedden dél-
elott megrendezi a magyar Klausenpass-nak nevez-
heté guggerhegyi szerpentineken az elsé hegyiver-
senyt. A gyonyorii 1.8 kilométeres tavon, a szebbnél
szebb hajtifordulékkal fiszerezett terepen 29-én,
kedden esaknem az dsszes versenyzobink starthoz fog-
nak allni. Mindenki csak sajat gépen startolhat,
avagy a képviselet altal rendelkezésre bocsatott
széria-gépen. A versenyen gy az automobilok, mint
a motorkerékparok részére megrendezik a kategoria-
kat.” Az automobilok két csoportban: turakoesik és
sportkoesik indulnak. Tréning: junius 27. és 28-in
reggel 7—10 éra kozott. A nevezési dijakat a KMAC
a leheté legalacsonyabban, 100.000 koronaban allapi-
totta meg. A verseny tiavjit a kozelmult napokban
dr. Szelnar Aladir, a KMAC vezértitkara és a ver-
seny tulajdonképeni kezdeményezije, Delmar Wal-
ter, mar be is jartik, ugyhogy a kellé intézkedések
mar folyamatban vannaka verseny sima lebonyo-
litasara.

Az elsé kiilioldi Méray-gyozelem

Ifj. Kienaszt Ferene, aki tanulméanyait ezido-
szerint Svajeban végzi, részivett a napokban lezaj-
lott  Gilly-Burtigny hegyiversenyen, mely egyike
volt a svajei motorkerékparbajnoksigba beszamito
versenyveknek. Kienaszt Ferene 3:52.4 mp. kitiind iddé-
vel megnyerte a 250 kem. kategoriat Méray-Black-
burne-gépén. Iz az esemény, melynek jelentisége
sokkal nagyobb, mint az elsé pillanatra gondolnank,
nagy orommel tolt el mindannyiunkat és @ bebizo-
nyitja, hogy a magyvar Méray-gyviartmanyok is fel-
veszik a versenyt a vilag barmelyik motorkerékpar-
javal. Sajnos, ezidbszerint a gyvar kitiind versenyve-
zel6i még olyan allapotban vannak, hogy tujabb di-
esOséges szereplésiikrdl még talan beszélni sem lehet.
Méray Loérant mar ugyvan bejiar a gyarba, de Wein
Levente még mindig az dagyat nyomja és valészinii-
leg még néhany hét eltelik, mig tjra megkezdheti
tréningjét.

A Méray-gépek legelsé komoly startja valoszi-
niileg esak az 6szi svabhegyi versenyen lesz, ahol
remélhetbleg mar az Osszes régi vezetdk is meg fog-
nak jelenni a kékgolybéuceai indulasi vonalnal.

GROSSMANN HENRIK
ERCFENYEZO ES ZOMANCOZO
Automobilok, motorkerékparok és kerék-

parok speciilis zomancozasa és fényezése

BUDAPEST, VI, NEFELEJTS-UTCA 65
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A ,,Rekordok Napja* Arpajonban

Ot 4j vilagrekord — Hat régi beallitva — Morel 1100 kem. kompresszoros Amilcar-on
199.004 km. sebességet ért el

A francidk ,La Journée des Records“-ja minden
esztenddben egyike a motoros vilig varva-vart ese-
ménycének. Evekkel ezel6tt még a parisi Bois de
Boulogne volt a kilométerversenyek szinhelye, tekin-
tettel azonban az ottani 6riasi forgalomra és a nehéz
tréninglehetoségekre, a franciak a paris—roueni or-
gzagnt egy szakaszan, Arpajonndil, kozvetlen Linas-
Monthléry kiozelében egy olyan miiatat épitettek az
orszaghit mellé, ahol a tréninglehetéségekre minden-
kor alkalom nyilik és amelynek talaja a lehetd leg-
jobb, amit esak elképzelni lehet és megenged minden
sebhességet. Itt sziiletett azutin meg a sebességi vi-
lagrekordok legnagyobb része, kivéve a legujabb ,ho-
mokon futott™ kilométer- és mértlfolderedményeket
és az arpajoni rekordnap esaknem minden esztendd-
ben meghozza a maga szenziciojat. Az idei verseny-
szenzacid a kis Amileart vezeté Morel eredménye
volt, Sikeriilt neki megjavitani ugy a repiilé kilo-

méter, valamint a mértféld (1609 méter) rekordot az
1100 kem. kategoriaban és egynttal a nap legjobb
idejét elérnie. Ha meggondoljuk, hogy Segrave 4 lite-
res Sunbeam-jével futott 245 kilométert és Thomas-
nak 23 literes motor kellett a 275 kilométerhez, tgy
a kis 1100 kem. Amilear teljesitménye igazan vi-
lagraszolo. Az allé starttal végzett probikon ugyan-
esak az Amilear futotta a nap legjobb idejét, eznttal
Martin vezetésével 126 kilométeren feliili sebességet
érve el. Temple, valamint két amerikai Indian-gép
eziittal messze a rekordon alul maradt. Kitiinden
szerepelt még a Monet-Goyon vezeté Hommaire is,
akinek sikeriilt a 175 kem. kategoriaban allé starttal
1j viligrekordot felallitania. A rekordnap egyébként
indulék szempontjabol nem igen sikeriilt. Alig 10—12
kisérletezd jelentkezett a startnil, ami egy arpajoni
rekordnapra bizony édeskevésnek mondhato.
Részletes eredmény a kivetkezo:

Egy kilométer repiilé starttal

Motorkerékparok

125 kem. Cheret (Train) - - __ . —_ —_ __ —— = o = - - .- 3650 mp. Sebesség: 98639 km. Uj vilagrekord
360 kem, Vuilliamy {Har]ey-Davidson] e e mm er e o o em —= -- 20565 mp. Sebesség: 121.760 km. -

500 kem. Herkuleyns (Indian) .. . .. - - - - —_ - - - __. __ 2600750 mp. Sebesség: 134.7556 km.

1000 kem. C. F. Temple (OEC- [‘emple) . e mm o o e o e —m —— 21°025 mp. Sebesség: 171226 km.

1000 kem. Herkuleyns (Indian) __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ __ 21'366 mp. Sebesség: 168689 km. -

Sidecarok
1000 kem. C. F. Temple (OEC-Temple) . - - . - - —_ - - - 25605 mp. Sebesség: 143,712 km, -
Haromkerekii gépek
500 kem. Marzelle (Morgan) __. - _ e e mm ez am mm - - 32323 mp. Sebesség: 111.360 km. (:l[ vilagrekord
750 kem. Sandford (Sandford) . - _ —_ . — —— —— —_ __ —— __ __ 30705 mp. Sebesség: 117.244 km. Uj vildgrekord
Versenykocsik

750 kem. Violet (Sima-Violet) .- . .. - . .. - . __ .. .. __ 2819 mp. Sebesség: 127.704 km. -

1100 kem. Morel (Amilear) - - - - e e e o mm am o= —= -- 18235 mp. Sebesség: 197.422 km. Uj vilagrekord
3000 kem. Saint-Aubin (Cottin- Desgoutles) e e e o o o e mm == 27°150 mp.  Sebesség: 132.506 km. —

Egy kilométer all6 starttal
Motorkerékparok
175 kem. Hommaire (Monet-Goyon) __ __ __ __ __ _ __ __ . __ __ 39425 mp. Sebesség: 91.313 km. Uj vilagrekord
350 kem. Vuilliamy (Harley-Davidson) - . __ - __ __ __ ._ __ __ 3670 mp. Sebesség: 98.002 km. —
Versenykocsik

750 kem. Violet (Sima-Violet) .. - - .. - - —— - -~ —— __ ._ __ 3945 mp. Sebesség: 91.250 km, —

1100 kem. Martin (Amilear) -~ - . = o oo oo oo oo oo e .. —— 285560 mp, Sebesség: 126.072 km. —

3000 kem, Saint-Aubin (Cottin-Desgouttes) . . __ - —_ - —_ __ __ 43445 mp. Sebesség: B82.863 km. -
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A vildag automobilallomanya az 1926. év elején

Hény

Személy- Teher- Motor- lakosra ju

ORSZAG -aulomugll Autobusz automobll | ereknér Osszesen egyj t

automobil
1 Egyesiilt-Allamok .. . __ __ __ .. __| 17,817.357 80,000 2 446.579 155.500 19,999,436 56
2 T e P 644.725 2,000 72993 7.876 727.5M 127
3 Uj-Zéland .. __ :, B 81.693 1.386 13.264 24,938 121.286 145
4 ARREtMRHE . oo oo en et 243.055 1.653 46.504 77.081 368.203 28.7
] Nogybrildonla . - .. — -« - - .. 660.734 18.000 224.287 H71.5562 1,474.573 52.3
6 Franclaorszdg .. . .. .. .. __ __ _. 450 000 35.000 250.000 120.000 8565.000 b33
7 T e e 165.000 1.050 12,000 3.200 181.250 b37
8 1] T e R T 45.500 820 14.000 18.800 79120 506
O S8 0 [ T U e S, 60.300 2,500 18.800 23.000 104.600 736
10 DEIEINNY = oo s el = e o= 80.270 1.000 44.443 28.464 121177 520
11 I e B o R S D 17.000 960 7.770 7.300 J32.960 1053
12 BURIO. bs oo il b s m s T 29.000 a0 7.900 16.500 53.900 104°3
13 BERSREOIR o e =5 e am maieem o 40.500 1.800 14.000 40,600 96.900 1281
14 Némelorszdg .. - - — - - __ __ 215.150 500 107.350 216.830 D93.830 193.8
i N T LT T SR e e 8.100 900 3.000 4.100 16.100 2804
16 | Spanyolorszdg . __ . __ . __ __ __ 65.000 5.000 6.000 3.000 79.000 2847
A7 [ORANTOPBERR - - e e e S dE e 78.000 4.700 32.00) 70.000 184.700 | 3454
18 MERIED: 2o oo v s ec do e e 41.759 400 5.845 653 38477 3756
19 P07 | o g P, Sl e P g 11.200 250 5.550 14.800 32,100 3847
DM PORTHRANE. - o = s e v 10.785 175 2.494 1.251 14.705 4454
21 ) T gy SR R S, DI L 50.000 150 13.500 1.300 64.950 4813
22 Cseh-Szlovakia.. - . - — - . - 12,300 500 4.500 9.000 26,300 756'8
23 BIPIE ot o v i s et ) e e 17.700 600 2,500 700 21.500 8601
24 | MAGYARORSZAG __ __ _ __ __ __ 5.285 104 1.841 1.929 9.159 | 1.1038
25 L RS S S s e 9.500 a00 3.000 800 13.800 1.3379
26 T T R S [ 273 - 420 250 0943 1.603-2
27 | Lengyelorszdg . - - - - = .- - 12.022 475 3.503 2,300 18.300 1.6987
oR IR B RIRIYEAT - o oy = =e on 4.500 110 2.000 500 7110 | 18180
20 JAPEI 2 o i) o s St L 21.245 1.600 9.853 12.062 44.760 23756
20 (A TOrEROTRRAS | o cooahvas oo oeea e 3.800 — 1.100 400 4.800 27708
31 RIUDARIN e o dbhse At = 1.000 — 450 175 1.6256 3.9524
32 e el I — i ST 58.363 1.700 9.064 13.610 82,737 4.613°9

A vilag automobil- és gépjarmiiallomanydnak
évenkénti megallapitasara, illetéleg az abban mutat-
kozo valtozasok pontos regisztraliasara az Eszakame-
rikai Egyesiilt-Allamok (USA) tijabban kiilonds gon-
dot forditanak. Hogy minél pontosabb és meghizha-
tobbh adatok alljanak rendelkezésiikre, évenként meg-
keresik ezirinyban az osszes allamok beliigy- és ke-
reskedelemiigyi minisztériumait és igy a pontos ada-
tok igénybevételével allitjak dssze évenként a lehetd
legpontosabh statisztikai tablazatokat. Azok az Osz-
szeallitasok tehdat, amiket az Amerikai BEgyesiilt-
Allamok kereskedelmi minisztérinma évente kiad, a
legtikéletesebh nemzetkozi adatgyiijtés folytan jon-
nek létre.

A legiajabb kimutatis a vilag gépjarmialloma-
nyarél 1926 majusaban adatott ki és az 1926 januar
1-i allapotot tiinteti fel. Az emlitett idépontban

20,798.621 személykoesi, 181.635 autébusz, 3,455.460 {e-
herauté és 1,519.730 motorkerékpar allott a kizleke-
dés rendelkezésére, ami tsszesen 25,955.446 kiilonfele
gépjarmiivet jelent. A lentihez még circa 18—19.000
gépjarmii jarul, ami a mai Szovjetoroszorszag allo-
manyit képezi, de ahonnan ma még ponfos adatokat
kapni nem lehetett. A szaporulat 1925 évhez viszo-
nyitva 3.3 millio, vagyis 14%.

Ha az 1925 év eredményét az elézd évekhez viszo-
nyitjuk, kitiinik, hogy a teherautdok szaporulata a
legnagyobb (26%), amelytél alig maradnak el a mo-
torkerékparok (22%), mig a legkisebb nivekedés a
személykoesiknal mutatkozik (12%). A gépjarmii-
Allomany orszigok szerinti nagysagat tekintve, elsd
helyen all kimagasléan az BEszakamerikai Egyesiili-
Allamok, ahol tébb, mint haromszor annyi gépjarmii
van, mint a vilag egyéb orszigaiban egyiittvéve és
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fizenharomszor annyi, mint az utina kovetkezd or-
szagban (Nagybritannia). Az osszes személykoesik
83%-at, a teherauték 70%-at az Egyesiilt-Allamok
mondhatjik magukénak. Erdekes azonban megemli-
teni, hogy a motorkerékparoknak alig 10%-it foglal-
jak le az Egyesiilt-Allamok, mig Nagybritannia ré-
szesedése itt t6bb, mint 30%-os.

A gépjarmiiallomany mindhirom fajtajat (sze-
mélykoesi, teherautd és motorkerékpar) vsszefoglalva,
az USA-t Nagybritannia, Canada, Franciaorszig, Né-
metorszag, Ausztrilia és Argentina kivetik. Az el6z6
¢évekhez képest legnagyobb a szaporulat Ujzéland-
ban (68%), Németorszaghan (65%) ¢és Braziliaban
(52%). Magyarorszag gépjarmiiallomanya a legtobb
orszaghoz viszonyitva is erdsen novekedett, de még

1926 jinius 25.

igen messze marad a allamok
mogott.
Igen érdekes az egyes orszigok kozotti osszeha-

sonlitas a lakossigot tekintetbe véve. Természetesen

nyugateuropai

‘itt is az BEszakamerikai Egyesiilt-Allamok vezetnek,

ahol minden 5.6 emberre esik egy gépjarmii. Utana
Canada és Ujzéland kiovetkezik, Magyarorszag még
igen hatul van a tablizatban. Nalunk minden 1103
emberre e{-nk egy-egy gépjarmii, ami bizony édes
kevés.

Az alanti adatokat a ,Magyar Statisztikai Hiva-
tal* altal kiadott ,Magyar Statisztikai Szemle® ma-
jusi szama alapjan hozzuk nyilvanossigra. Kivetke-
z0 szamunkban Magyarorsziag adataival fogunk ho-
vebben foglalkozni.

Néhany sz6 Strassburgrol.

Hogyan folyt le a francia Grand Prix? — Bennettrél és a tobbiekrél.
Irta: Dr. Feledy Pal.

Régi viagyaim kizé tartozott, hogy egyszer mar
részivegyek egy igazi nagy vildgversenyen. Daedra.
hogy eddig folénnyel nyertem két magyar és egy osz-
trak Tourist Trophyt, az igazat megvallva, mégsem tud-
tam, vajjon milyen szerepet tudnék jatszani egy olyan
kiilfildi versenyben, ahol nagy angol versenyzikkel
kellene dsszemérnem fuddsomat. Tuoddscmra  eddig
vgyvediili taimpont Karner miltévi franciaorszigi sze-
replése volt, ahol tudvalévéoen a Monthléry autodrom-
ban lefolyt francia Grand Prixhen Karner lépést
indott tartani a legjobb angol és francia versenyzik-
kel, s6t az angol menbk egyik legjobbjit, Benettet
nemesak hogy tartani tudta, de elbzte is és végiil
dacdra sorozatos defektieinek, a negyedik helyen vég-
zett, de ugyvantgy a mdasodik helyen is végezhetett volna.

Eloszor az idei angol Tourist Trophyra akartam
kimenni. 'I‘urg's alasokat folytattam tobb angol gyarral
egy speeidlgépre vonatkozolag, de sajnos, mindeniitt a
kés6i idépontra, valamint a géphiinyra hivatkozva
elutasité valaszt nyertem. FElhatiroztam tehat, hogy
sajat ohv. Sunbeam-gépemmel t’op;ok elindulni egy
nagyobb eurdpai versenyben. Bar gépem semmivel
sem volt kiilénb, mint barmely a gyar dltal banrkinek
szdllitott normal ohv. modell, Gesém, Gydrgy keze alait
nemsokara Atformalédott egy olyan géppd, melynél
gyorsabbat azt hiszem, maguk a« idei angol TT-én
induld Sunbeam-versenyzok sem fognak kapni a gyar
tol. Errdl ku[uulmn strasshurgi tartozkodasom alatl
meg is gybzddtem és merem allitani, hogy sem Fran-
eisquet, sem pedig az angol Cobbold Sunbeam-ie nem
volt olyan dllapotban, mint a Gyorgy altal elékészitett.
most miar .speeiilgép®,

A Kirdlyi Magy.lr Automabil Clubbal kardllvo
mely mimlt'n tekintetben méltanyolta eddigi TT-oyvo-
zelmeimet &s teljes mértékben hozzdisrnlt kikiildeté-
semhez, elhatdaroztuk, hogy az idei Trancia Grand Prix
lesz az elsé verseny, Il‘l[‘l}hl n mi, magyarok. személyem
ltal eldszor lesziink képvi iselve. Az elhatirozist tett
kiivette és egy héttel a franein Grand Prix  el6tt
mar kint is vollam a hires elsziszi varosban, Strass-
burghan,

Oszintén szélva,
¢reztem odakiinn magamat.

elbszir nem valami kellemesen
Meglehetbsen kellemetle-

niil érintett az a todatlansag, amit a mag’ynrnkkl_tl
szemben  tapasztaltam.  Mindenki bukarestinek és

romannak nézett. Mivel pedig a rominok, mint sport-
nemzet nem valami nagy hirnévnek orvendeznek, meg-
osett velem az is, hogy. a vezetéigazolvanyomat kértok,
vajjon egyvaltalin tudok-e iilni a motoron. Mindez ter
mészelesen annal Sobban novelte ambiciomat és meg
érkezésem utan azonnal megkezdtem a tréninget.

A pilya a hires Enzheim-Innenheim-Duttlenheim-
Duppingheim Cireuit volt, ahol az olasz Felice Nazzaro
1922-ben 2 literes Fiat-jdin megnyerte a francia Grand
Prixt, a 800 kilométeres tivot 127.548 km. sebességgel
futva végig. A cirenit keriilete cea 13 km. volt, tehat
alig valamivel riévidebb, mint a magyar TT zugligeti
kore. A palya alakja egy négyszigre hasonlitolt leg-
jobbam, Osszesen 9 forduldja w}lt a nogyszognek, Kgy
hajtii-forduld Enzheimnél, mely mng' élesebb volt, mint
a budakesziiuti remis-fordulé. elétte 5 km.-es nyilegye-
nessel, két derékszogii kanyvar és két 8% l'm‘dnlu
Mindez azonban elég volt ahhoz hogy az op:vmleueklu n
elérhetd 140—150 km.-es sebességet atlaghan 110—115
km.-re esikkentse. Az ttvonal szélessédge a legtihh
helyen 6—8 méter volt, akadtak azonban, kiillinisen a
helyiségekben olyan szakaszok is, ahol alig 4 m. volt
az utak szélessége. A pdalya talaja a leheté legjobb,
amit eddig életemben lattam. A francidk ,.goudron“-
utaknak nevezik. Harom réteghdl allanak. Legaldl
hatalmas terméskd alépitmény, majd katranyha dzta-
tott makadam és legfoliil keményre hengerelt finomra
zizott g’l‘!lnlfﬂ'?.en](‘h(\k Az nttest alig érezheten dom-
bori, ami a viz lefolyasat segiti el6, Ezen a talajon a
]cuu.lg\nhh esOben is lehet 100 km.-en feliili sebesség-
el nn-rnu

Mir az els6é tréningnap utin sikeriilt az irdnfam
1:l|(]dlt Sdendzett” véleményt erdésen megvaltoztatnom.
or a francidk meglattik, hogy tudok kirdket menni
m. angolokkal, st azok egyik legjobbjaval, Benetiel,
egoszen masképpen kezdtek kezelni., Gyors Slmlmam-
emet allanddéan sokan vették koriil és az Gesém altal
konstruilt olajhiitét nemesak a laikusok, hanem még
maguk az angol versenyzik, koztitk a hires Mac Evoy
is megesodiltak, <6t mintha észreveitem volna, hogy
coyerck le is skieeelték.
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Egyébként az angol versenyzok igen kedves embe-
rek, akik esoppet sinesenek beképzelve tudasukra és a
leheté legkdzvetlenebb modorban targyalnak és beszél-
getnek barkivel. Erdekes példanl, Img'v abszolute nem
titkolodznak. Bennettel sokiig beszélgettemn tréning
utan. Mt'glu"ult-ftem tole, nem-e kemények a plmumuttk-
jaim, mire 6 megfogta Gket és kijelenlette, hogy éppen
,jul\- Megkérdeztem téle szabad-e megfogni a kerekeit,
mire 6 szinte mosolyogva feleite, hogy ,.természetesen®.
Elsé kérdésemre megmutatta, hogy 60-as diizmit !mw—
nal AMAC-jaba és hogy discollai megy. BEgészen nuj
Norton-ja mar eirkuliciés olajozissal volt ellatva,
nem kevesebb, mint 25 literes benzintankkal.

Mar bizony a flmnuikrél miud:-zt nem igen lehel
elmondani. Nagyon bizalmatlanok és még kizel sem
engadik az embert a gépeikhez. Ugylatszik rossz tapasz-
talataik vannak ebben az irdinyban,

Ami a versenyzdket illeti, Bennet megdérdemili a hir-
nevét. Hatarozottan nagyon tud menni. Mar a tébbiek-
rol, Shaw-rdl, Ashby-rél, Cobboldrél és foleg a fran-
cidkrdl nines olyan nagyon j6 véleményem. Mind-
egvikiiket fogtam az egyenesben és a fordulokban a
sz0 szoros értelmében ott tudtam hagyni dket.

Nézzitk egyébként hogyan folyt le a reamnézve
oly szerencsétleniil végzodott Grand Prix. Kategoriam-
ban ea. 15-en Allotbunk starthoz. A start, mint azt a
mellékelt kép is mutatja, reim nézve meglehetisen
rosszul sikeriilt. Az utolsé sorba keriiltem és mire ki
tudtam magam verekedni a tomeghdl, az élen lévok
alaposan megszaladtak., Oszintén szélva, kissé szokat-
lan volt az egyiittes inditis és kissé zavart a sok elot-
tem egyszerre indulo, hatalmas fiistot okadd speeiil-
gép, melyek olyan ]mkn!t zajjal indultak el a startnal,

hogy egypiar pereig szohoz sem todtam jutni az
amulattol. )
Bennett az elején alaposan megszokdtt a masik

Norton-vezetével, Shaw-al egyiitt. Ok vezették a me-
zonvt. Bennett elénye velem szemben az dtidik kiorben
pontosan 1:45 volt, amit lassan és biztosan kezdtem
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ledolgozni. Kapora jott ehhez, hogy Bennett kénytelen
volt a tizedik korben diseolt felvenni, ami kiriilbeliil
1 masodpereig tartott, tgyhogy a 13-dik Lnrhml alig

1 kilométerrel fekiidtem mogitte, Kkkor még az angol
Shaw is benn volt versenyben, tigyhogy tulajdonképea
a harmadik helyet okkupédltam. A tiébbieket ekkor mar
mind beloztam és elhagytam. Erdekes volt, hogy az
egyenesekben nem igen birtam elézni, sem a francia
Peugent-vezetiket, semmw az angolokat, de amint egy

fordulohoz jottiink, azonnal nlth wgyvtam oket. Hosz-
szabb ideig tarté parharcom egyikkel sem volt. Ben-
neit versenykizben tobbszor hatranézett és mindig

¢lénken figyelte futisomat.

A 13-ik kiorben az enzheimi hajtiikanyarban egy
Terrot-versenyzot eléztiink, azaz, hogy akartunk elGzni.
Bennett sikeresen eléjevagott, a franeia azonban
ebben a pillanatban elfarolt és keresztbeallott a for-
dulé kozepén. Nekem teljes erémbil fékezni kellett,
mert kiilinben beleszaladok. Par pillanatra egészen
megallottam és mire djra elindultam, Bennett mar
Jol elszaladt. Otvenit miascdpercet vesztettem a kény-
szermegdallis folytédn. Ugyanis az enzheimi hajti utan
kezdidik az emelkedés és aki ezt lendiilet nélkiil kezdi,
az nagy hatranyban van azzal szemben, aki jol ki-
tudja  huzatni gépét. Bennet annyira elment télem,
hogy nem is littam,

A dolog borzasziéan bosszantott és itt belekezdtem
egy erdsebb iramba. Oly j6l ment minden, hogy a
16-ik korben ismét feltlint eléttem DBemnett, akin ki-
ronként 15—20 méasodpercet sikeriilt behoznom. Ebben
a korben ért el a végzet. Eppen a Duttelheim eldtti
derékszigl kanyar elétt lehettam ecirea 300 méterrel,
ioval 140 kilométeren feliili sebességhen, mikor meg-
akartam kezdeni a fékezést. Alig tettem labaimat a
fékpedalra, mar megtortént a hatalmas bukdés. Elsé
kereken blokirozott, a gép hirtelen megtorpant, a
hatulja felemelkedett, engem magas ivben kidobviu
elore. Eleinte a levegdben repiiltem, majd hegyes-
szighen a fildet érve, esisziam tovabb, Ez volt a
ezerencsém. A hatalmas sebesség, melyben buktam a
levegdben valé repiilés alatt, lefékezodott és mire a
talajra keriiltem, az eré mar nem volt olyan magy,
mintha azonnal bukiam volna le a foldre. Mikor esz-
mélethez jutottam, messze fekiidtem gépemtdél, mely
alaposan megrongilodott. Egyes részei majdnem egy
egész centimétert surlodiak le a esiszis kiovetkeztében.

Kgyes kiall6 esavarok oclyan benyomist keltettek,
mintha orakon keresztiil a legerdsebb reszelikkel

dolgoztak volna rajtuk,

Szereesémre, a esuddlatos véletlen folytan, kisebb-
nagyobb horzsoliasokon kiviill, nagyobb bajom nem
tortént. A legnagyobb szerencsém az volf, hogy bn-
kisom egy mllwe:wnmlwn tortént és hogy a uthsm-"
olyan 6ridsi volt. Most lattam, hogy mennyire igaza

volt a vilaghiri angol versenyzonek, Templeaek,
amikor azt mondta, hogy sokkal veszélytelenebb 170
kilométeres sebességben ‘bukni, mint 80—9%0 kilo-
méterrel.

Tekintve, hogy labamra nem tudtam allani, azon-
nal bevittek egy kotnmlm]vrv 6s a surlédastol eldallott
sebeimet bekdtizve, egy ablakmélyedéshol sikeriilt a
tovabbi versenyt végignézni. Bennett kizben a misodik
toltésnél érbusi.iilli.-hukz’h;nmr-t’mi 68 igen szép volt 1ole, hogy
amikor el6ttem elhaladt és észrevett, szalutdlva tisz-
telgett nekem. Mint utédlag moglmlt&m, mikor a eél-
tribiinnél a megafon J{‘]l‘lib bukdsomat, a koézinség
sorain moraj futott végig, Sokan fa\'uruultuk mert a
tréningen nekem volt a leggyorsabb tréning-kirom.

Oszintén ﬁzélvn, igen oriilok, hogy kint voltam.

Most legalabb walmam van a kulfohhak tudasat
illetéleg. Batmn 1 llithatom, hogy a mai elsé klasszis:
Delmar Walter, Balazs Laszlo, Wein Levente, ifj.

Horthy Mikldos, s6f még miésok is, batran kimehetnek
barmelyik kiilfoldi versenyre és nem hinném, hogy
szégyvenkezve fognak onnan visszatérni.

Egyébként most is bebizonyosodott, hogy a sport-
beli sikere% tobbet érnek barmilyen politikai propa-
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gandanal. Arra kellene torekedni az illetékeseknek,
hogy a magyar versemyzoknek minél tobbszior legyen
alkalmuk dsszemérni erejiiket a kiillfoldi nagysiagokkal
En részemrol azt hiszem, hogyha mi megjeleniink egy
par nagyobb kiilfiéldi versenven és ott eredményeket
fogunk elérni, akkor a kiilfoldiek is fel fogjak ke-
resni a magyar Tourist Trophyt.

Erdekesnek tartom még megemliteni, hogy esak
nem valamennyi kiilfoldi gépen mar Boseh FF. | méyg-
nest lattam felszerelve, ami a most fennallé sovinizmuos
mellett a  legélénkebb bizonyitéka a kivalé némed
gvartmanyok abszolut megbizhatosiginak.

A Solitude-verseny

A BMW-vezetok harmas gy6zelme — Nuvolari

és Craig veresége a német motorkerékparosok-
tol — DKW,, AJS,, BMW és Harley-Davidson
a kategoriagyoztesek

Stuttgart mellett hatalmas sikert hozott a német
motorkerdkparsportnak a klasszikus Solitude-verseny,
mely 266 kilométeres {avjaval, koriilbeliill a magyar
T, T. dtvonalinak felelt meg. Dacara a kidis és esos
idonek, mely ' nagyban hatraltatta a vevsenyziket
formajuk kifutiasiaban, egyesek igazian gyonyori telje-
sitményeket értek el. Igy a verseny abszolut leggyor-
sabbja a miingheni B. M. W.-vezeld Henne 85.615 kilo-
méteres dtlagsebessége a nehéz, vizes palyvan kitiing-
nek mondhaté, A versenyre benevezetl két vilag-
klasszist képezb versenyzd, az olasz Nuvolari (Bianechi)
és az angol Craig (Norton), nem tudtak boldogulni az
otthonlévé németekkel. Nuvolari egy kettéskanyarban
mir a verseny legelején bukott és sériiléseket szenve-
dett, mig Craiget a finisben vitte ki gépe egy fordu-
l6ban a fak kizé, dgyvhogy nem futhatott be a eélba,
biar, mint a német lapok irjak, nagy munkat adott a
német vezetéknek és dllanddan az élén volt. Egyébként
maguk a németek eliemerik, hogy a Solitude ttvona-
lan 2—3 napos tréninggel semmit sem lehet elérni a
németek ellen, akik a palyat toviedl-hegyire ismerik,
A legszebben a német B. M. W.-gépek szerepeltek,
amelyek a hat kategdériab6l haromban elséként fu-
tottak a4t a eélon. Kitiinden szerepeltek még az angol
AJS, a német DKW ¢és az amerikai Harley-Davidson-
gépek. Részletek a kivvetkezok:

I. verseny. 190 km., 175 kem.: 1. Miiller (D. K. W.)
3:41:04. Atlagsebesség: 69.520 km. 2. Ziek (Puch) 2:58:04.
3. H. Sprung (D. K. W.) 4:08:47. — 200 kem.: 1. Stelzer
(B, M. (W.) 3:22:51. Sebesség: 79.154 km. 2. R. Gebrung
(Ermag) 3:39:10. 3. W. Hirth (Hirth) 3:43:13. — 350
kem.: 1. Adam (A, J. S.) 3:16:08. Sebesség: 81.850 km.
2 Kagerer (Sunbeam) 3:22:39. 3. Dobberkau (Ardie-Jap)
3:81:40. 4. Ihle (Schiittof) 2:34:30. 5. Frentzen (Neander)
3:30:16. |

DI, verseny. Tavolsag 266 km. 500 kem. 1. Henne (B.
M. W.) 3:07:35. A nap legjobb ideje. A Solitude Nagy

TELEFON:
97343
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Dij nyertese. Sebessége: 85,610 km. 2. Thumshirn (Ar-
die-Jap) 3:15:38. 3. Eekinger (P. & M.) 3:17:06 — 750 kem.
1. Racbel (B. M. W.) 38:17:09. Sebesség: 81446 km. 2,
Diefenbach (B, M, W.) 3:28:24. 3. Petzold (Scott) 3:23:46,
1000 kem. 1. Kédppen (Harley-Davidson) 3:10:42, Sebes-
seg: 84198 k. A nap masodik legjobb ideje. 2. Brudes
(Viktoria) 3:28:09. 3. Soenius (Indian) 3:33:02.

A versenyen a német gépek, mint a B. M. W., az
Ardie, a Viktoria, a D, K. W., Ermag, Hirth, Schiittof
és n Neander igen szépen megallottik helyviiket, a kiil-
foldi gépekkel szemben.

A Lyoni motorkerékpar Grand-Prix

Gyoztesek: Peugeot, Terrot és Monet-Goyon

Janius 6-an zajlott le a nagyjelentoségii francia
motorkerékparverseny Lyonban. Az elsé harom kir
érdekes voll, amig a két Peugeot-vezets, Péan és
Richard, a Sunbeam exponens Francisquet-e] egyiitt
haladt. A negyvedik kérben Francisquet pneundefekt
miatt [oladja és ettdl kezdve unalmas verseny.
A francia Terrot-gépek harom kategériaban gyéz-
tek, mig a kiskategoriat ismét a Monet-Goyon vitte
haza. Részletes eredmény a kivetkezs: Oldalkoesik:
350 kem. 1. Goubert (Terrot-Jap). Tavolsig 120 km.
Ida: 1:43:05.2. Sebesség: 69840 km. — 175 kem. 225
km. 1. Hommaire é Sourdot (mindketten Monet-
Goyon) holtversenyben. 2:54:13. Sebesség: 77.590 km.
— 250 kem. 270 km. 1. Clermont (Terrot-Jap). 3:11:51.
Sebesség: 84.440 km. 2. Durand (Terrot-Jap). 3:15:44.

- 350 kem. 315 km. 1. Rolland (Terrot-Jap). 3:14:05.
Sebesség: 97.350 km. 2. Perrotin (Terrot-Jap). 3:16:52.
— 500 kem, 345 km. 1. Péan (Peugeot). 3:26:35. Sebes-
ség: 100.120 km. 2. Richard (Peugeot) 3:26:36.

GOODRICH PNEU

AZ UTAK KIRALYA

)

]

) SZILARD BELA
o 3 Vi, Lazar-utca 14.
: (az Opera mogiit)

1926. évi tipusok

5—12 HP, 3 iiléses . . . 82 milli6 korona
10-24 HP, 4 iiléses . . . 112 millié korona
11—35 HP, 5 (léses . . . 132 millié6 korona
12—56 HP, 6 iiléses . . ., 240 millié korona
18—65 HP, 7 iiléses . . 345 milli6 korona

—
Vezérképviselel és garage:

LANDY ISTVAN

BUDAPEST, V., ORSZAGHAZTER 9
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Minden orszag, minden sportnemzet legnevezete-

sebb versenye az évente megrendezett Tourist
Trophy. Toronymagassighan all azonban az egyes

orszigok évente lezajlé TT-versenyei [6litt az ango-
lok ezen nemzeti iinnepe. A Man-szigetén rendezett
angol TT a Tourist Trophyk TT-je. Az angol TT
jelentéségében mindent feliilmul, ami a vilig moto-
roséletében torténik. Eredményei, mondhatni, 6ridsi
kihatissal vannak a vilag motorkerékpirkereskedel-
mére, Kgy angol TT-gy6zelem vagyont jelent, gyara-
kat, készitményeket emel ki a homdlybol, emel fel a
horizontra, vagy tart felszinen 1jabb esztenddkig.
Ma kétségteleniil még az angol motorkerékpéaripar,
az angol motorgyvirtas vezet és e szerint az angol
Tourist Trophy, mint a legnagyobh angol verseny,
szinte egyediil 4ll a vilag kdzvéleménye elétt. Nem
akarjuk azt mondani, hogy esak az a jé gép, amelyik
angol Tourist Trophyn gy6z, de valljuk meg az iga-
zal, amelyik gyar olyan gépeket is tud esindlni,
amelyek a legnehezebb kériilmények kozott is meg-
alljak helyiiket, sebesség, stabilitis, akeelerialoképes-
ség 68 egyéb tekintetben is kitiindek, ott rendszerint
a szériagépek is nagyon jok. Vannak ugyan gyarak,
amelyek sebességi versenyekben nem vesznek részt,
ott azonban a turajellegii tridlok adjak a tampontot,
ahol viszont a legkompetensebb az angol ,Six Days
Trial®, a hatnapos verseny. Egy TT-gyizelem azon-
ban fontokban kifejezve is szazezrekkel ér tibbet
akarmilyen Six Days Trialnal.

Az 1926-0s angol Tourist Trophy tjitdsai mar a
tél folyaman lezajlottak., Hiszen mindenkinek élénk
emlékezetében van még bizonnyal az ,,Aleofuel® hare,
ami az Auto Cyele Union a gydarosok és a verseny-
zOk kozott lefolyt. Eredménye az alkoholtartalmu
fizemanyagok teljes kitiltasa volt és ez a ,,Discol*-ti-
lalom mdr az idei magyar Tourist Trophyn is érez-
tette hatasat. Egyszoval az idei angol TT-n ismét
esak a benzin-henzol keverék fog uralkodni, A méa-
sodik 1njitas az Ultra-Lightweight Tourist Trophy
(175 kem. kategbria), valamint a Sidecar TT tirlése
a programmboél, mig a harmadik Gjitas a tav fel-
emelése volt. Az idei 1. O. M. (Isle of Man) versenye-
ken esak Lightweight (250), Junior (350) és Senior
(500)- Tourist Trophy lesz a programmon, még pedig
mindhdrom kategériiban 7 kort kell Lelutni a ver-
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Az 1926. évi
Angol Tourist Trophy
Junior TT (350 kcm.)

Lightweight TT (250 kcm.)
Senior TT (500 kcm.)

Nevezések — Esélyek — Ujdonsagok

senyzoknek az eddigi 6 kor helyett. A mult évben az
ossztav 362700 km. volt, mig most 423290 km.-re
megy a verseny, ami bizony az iramot és a pilya
nehéz voltat tekintetbe véve, nem lesz kicsiség.

Szerény nézetiink szerint az idei versenyen
sem korrekord, sem ttvonalrekord nem lesz, kiilono-
sen pedig az uthbi fog bizton elmaradni., Négysziz
kilométeren feliili tavot végigfutni olyan iramban,
mint 1923-ben, disecol nélkiil szinte képtelenség. Lehet
azonhan, hogy mégis lesz, aki egy-egy kirben ki-
futja Simpson 116 kilométeren feliili korrekordjat.
Ha mdas nem, 6 maga biztosan.

Nézziik, miként dllanak az idei angol TT neve-
zbsei?]

A Senior TT-re 55, a juniorra 59, mig a Light-
weight-re 21 nevezés érkezett, ami osszesen 135. Ha
meggondoljuk, hogy-1925-ben 5 kategoriara adtak le
144 nevezést, gy a fejlodés igen  nagyarianyi. Néz-
zitk egyenként a kategoriakat.

Senior Tourist Trophy.
Tizendtodik kiirds. Kik nyertek eddig?

1907. H. R. Fowler (Norton) atlagsebesség 58.245 lim.

1908, H. Reed (Dot) - 62.107 km.
1909. H. A. Collier (Matchless) ¥ 78.857 km.
1910. C. R. Collier (Matchless) = 66.463 km,
1911. 0. C. Godfrey (Indian) 5 76,636 km.
1912, F. A. Applebee (Scott) " 78.316 km.
1913. H. 0. Wood (Scott) a T7.666 km.
1914, C. G. Pullin (Rudge) o 79.645 km,
1920. T. €. de la Hay (Sunbeam) ,, 82.821 km.
1921, H. R. Dawies (349 AJS) . . 87.740 km,
1922. A. Bennett (Sunbeam) . 93.852 k.
1925. T. M. Sheard (Douglas) = 89.379 km.
1924. A. Bennett (Norton) = 99.178 km.
1925. H. R. Dawies (HRD.) ., 106.403 km.

A legjobb kort:1925-ben futotta. J. H. Simpson
498 kem. ohw. AJS-gépen, 32:50 perces idét érvén el,
ami kolosszilis- 110983 km. atlagsebességnek felel
meg.

Az 1926-0s Senior TT nagyon elékeld tdrsasagot
fog Osszehozni. A nagy amgol gyarak esaknem kivétel
nélkiil leadtik nevezéseiket és egyenként 4—6 verseny-
zbvel vesznek részt a vilig legklasszikusabb motorke-
rékpharversenyéhben. Legnagyobb feltiinést a  multévi

gybztes HRD-gyéar felvonuldsa kelti. A gyar 5 gé-
pet nevezett hivatalosan. Ezeket a mult évi gydztes
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H. R. Davies, a multévi Junior TT-ben 6tédiknek he-
lyezett H. F. Harris, aki 1923-ban egy AJS-en masodik
volt a Junior TT-ben, a két Twemlow és . P. Wood
vezetik. A két Twemlow, Hddie és Kenneth eddig a
New-Imperialnak futottak., Kitiind menok. Kenneth
Twemlow 1924-ben nyerte a Junior. Eddie 1924 és 25-ben
a Lightweight Tourint Trophyt. Wood eddig a Seott-
nak versenyzett tibb-kevesebb sikerrel. Nem tévesz-
tendé azonban Ossze az 1913-as Senior-gyoztessel, H.
0. Wood-al, aki szintén Scotton aratta gyézelmét. A

fenticken kiviil még harom HRD agent (vidéki ve-
zérképviseld) 0. Wade, J. E. Wade és H. Birrel in-
dulnak a HRD szineiben.

Az AJS- -gyar hivatalosan 6 embert indif. Csupa

kitiind johangzast nevek. H. Simpson, az Isle of
Man kiérrekorder, C. W. ]qugll. F. A. Longmann és a
fiatal J. H. Stevens. Mindannyian kitliné versenyzok,
akik mindenike nyert mar legalabb egy francia Grand
Prix-t. Szenzacié G. E. Rowley és C, . Wise indulasa,
akik eddig kimondottan a gyar ,reliability” wverseny-
zOi voltak, tehat nem kimondott speedman-ek.

A Norton-ék 8 géppel indulnak, akik koziil négyet
a gyar nevezett. Bennet, 8. Woods, J. W. Shaw és J.
Craig alkotjdk a kvartettet. Bennet nevét nem kell is-
mertetni, Shaw és Craig is eléggé ismertek, Woods-rdl
pedig elég elmondanunk, hogy 1923-ban  egy Cotton-
Blackburne gépen a Junior T"1-ben elsé helyen végzett.
A homokverseny gyiOzelmeirdl ismert Searle, a sokszo-
ros viligrekorder Spring, egy eddig ismeretlen amateur
A. Gey és a régi spanyol Norton-versenyzi J. Maecaya
egészitik ki a Norton team-et, amelyrdl megallapithat-
ink, hogy egészen jo.

l)m:gin»-. -on 6t versenyzé all starthez. Mind jé ne-
vek, Dixon mar évek 6ta esaknem minden TT-n az
elsok kozott foglal h:-lut. Anstice, Judd és Whalley
szintén txtr.lklsmw. mig az otodik, a most solo babé-
rokra vagyoé L. Parker, a multévi sidecar-gyvoztes
Douglas-mené. Kivanesiak vagyvenk, soloban is tud-e
oly i6 eredményt elérni, mint oldalkoesival.

A vilighirii Sunbeam-gyar szintén indul, még pedig

MAGYAR TURAUT

Oldalkocsi-kategoria
gyoztese

HARLEY-
DAVIDSON

az idedlis tiiramotorkerékpdr.

Nyeri: A KMAC tiszteletdijat
és aranyplakettjét.

Vezérképviselet MAJLKTH VIi.Hunyadi-téri12.
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nagy eséllyel. Ugy latszik, gépei gyorsasig tekintetében
kezdik behozni az utébbi évek latszélagos hatranyat.
Malmukra hajtja egyébként a vizet a Diseol tilalom is.
Flég jol vannak képviselve. L. Randles, a kétszeros
Amatenr TT.-gyoéztes (mult évben hatodik), G. W. Wal-
ker, aki a mult évben az utolsé kirig a negyedik he
lyen fekudt és esak egy defekt iitiotte el a szép helye-
zéstol, B. Tetstall (a mult évben tizedik), valamint
Tmum) bnunn ulkouuk a gyari teamet. Kiviiliik indul
még, mint sajit nevezé C. W. Waterhouse, aki mar a
mult évben is szépen futott és az abszolut osztilyozis-
ban hetedik lett, valamint a kitiind olasz versenyzd,
Aghille Varzi, (1925-ben nyoleadik), aki a Junior TT-ben
ezuttal egy olasz Garellit Aallit starthoz. A Sun-
heam-ekkel az idén kmnu]_\-'un kell szimolnunk, hiszen
:1 mult évben is a 6., 7., 8. 10-ik helyet foglaltik le és
ha Waleker az utolsé korben nem all ki, igy a negye-
dik hely is az 6vék lett volna.

A Triwmph-gyar 3 nevezést adott le. A gépeket
Horsman késziti eld, de hogy kik fognak vezetni, az
csak a startndl lesz nyllvau\mlu. Triumphon indul még
a délafrikai C. H. Young, aki az idén Royal-Enfielden
két TT-t nyert mv-r Capetown-ban. Ugyanesak két gép-
pel nevezett a leg’e gyér is, de induléinak neve még
titok. Val6szinii, hogy Stewart érnagy (‘h neje fumal\
vezetni a két Rudge-masinat, hiszen az 6 neviik mar
esaknem dsszeforrott a Rudge névvel.

l\uvotl\czueuek a Senior TT pikantéridi. A legna-
gyobb szenzieid a Cotton vezeté Johnson és a New-
Gerrardon indulé Porter nevezése. Mindketten az i
kéthengeres 49 kem. ohv Blaeckburne motorral in-
dulnak. Az 1j Blackburne két 248 kem. (60 mm. furat.
80 mm. loket) Blackburne sszetétele, Hogy miként fog
bevialni, még nagy kérdés. Handley, a fiatal 6rids, aki
a mult évben Rex-Aeme gépeivel két gydzelmet aratott
és haromban a leggvorsabb kort futotta, szintén indul,
de hogy milyen motor van beépitve vazaba, az még is-
meretlen. L. P. Driscoll, az ismert Norton exponens,
most egy Zenith \.u,b.l. épitett kirdalytengelyes Chater-
Lea mutmml indul, mig a kompresszorkisérleteirdl hi-
resso vilt G. W. Patehett egy Mae-Evoy Jap-el probil-
]m.nL meg, hm.-:y a Man szigetén eredményt tudjon el-
érni. P.t])uu i6 meummk hl?onyult, lmg‘y az 01‘52:11.‘:—
fnton is jo lesz-e, azt a jovo fogja megmutatni. Az 0j
konstrukeidjn Wullm-‘Jup wépen egy eddig mvglehuiu
sen ismeretlen nagysig, Roy Charman indul, mig a
hirom gydrilag nevezett P. & M.-Panthert, Ashby, Bul-
Ins és Waltes fogja vezeini, Mmtlll.lrum igen jo mendo,
akik most_sem lesznek az utolsék koziott. A fentieken ki-
viil még Robertson indul egy AJR-gépen (nem té-
vesztendd ossze az AJS-el) és az olasz Pietro Ghersi,
ismert kirdlytengelyes Guzzi-jan.

Az esélyek latolasaba, tippelésre ebben a mezdny-
ben gondolni sem lehet. Otvenst versenyzbd kiziil, ahol
esaknem 10—15 egyforma klasszist k(pez, szinte lc}wtu.t
lenség a gyoztest megjosolni. A mezony feltétleniil leg-
gvorsabb emberei Simpson (a kirrekorder), Benneft
(1922,, 1924, évi gyoiztes, 1925—1)011 harmadik), Dixon,
Davies (a multévi gyoztes) és Handley, de ugyvanezt
mondhatjuk Longman (a multévi masodik), Langman
(a multévi dtidik), Ashby, Ghersi, Harris, a két T'wem-
low, Bullus (a multévi negyedik), Craig, Shaw Young,
Porter, Johnson, Woods és Randlesrol (a multévi hato-
dik), akik mindannyian értek el mar TT-helyezést,
avagy gyozelmet. Mindenesetre gyionyori \'ersenyben
lesz résziink, ahol résziinkre esak egy a baj, hogy nem
lehetiink szemtanui.

Kivetkezne a Junior Tourist Trophy. Tizenhar-
madik kiirds.
Kik nyerték eddig?

1907. C. R. Collier (Matchless) atlagsebesség 61,495 km,
1908. J. Marshall (Triumph) 5 65.148 km.
1911, P. J. Evans (Humber) o 66.693 km.
1912. V. H. Bashall (Douglas) = 63.796 km,
1913. H. Mason (NUT) i 70.393 km.
1914. E. Williams (AJS) 3 73.338 km.
B
}2}{: } A vilaghabora alatt sziinetelt @ TT kiirésa.
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III. Magyar Tourist Trophy. Budapest, 1926 mdjus 16.
A magyar motorkerékpdrbajnoksdg mdsodik tfutama.

Senior Tourist Trophy 1926. Gyéztes:

dr. Feledy Pdl

493 ohv.

SUNBEAM

Junior Tourist Trophy 1926. Gyédztes:

Orfio Puiz

347 ohv.

SUNBEAM

Abszolut gyézelem. 1924, 1925, 1926. Sunbeam.

Utvonalrekord: Delmar Walter (Sunbeam) 1925. 4 6. 12 p. 16 mp.

Leggyorsabb kor: dr. Feledy Pal (Sunbeam) 11 p. 55 mp.
Magyar motorkerékparbajnoksag: Vezet: Sunbeam.

Vezérképuiselet:

Magyar Abroncs- és Kerékgyar rt.
Budapest VI, Gyar-utca 8. Telefon: 133—56. sz.
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19I7.
1918 | A vilaghabori alatt sziinetelt a T'T' kiirasa.
1919.

1920, C. Williams (AJS) Atlagsebesség 66,290 km,

1921. E. Williams (AJS) 5 83.844 km.
1922. T. M. Sheard (Douglas) 8 88.092 km.
1923. S. Woods (Cotton) -’ 90.844 km.
1924. K. Twemlow (New-Imperial) ,, 89.424 kem.

1925. W. L. Handley (Rex-Aeme) 104.617 km.

Az idei 60-at meghaladdé nevezés rekord a Tourist
Trophyk torténetében. A multévi gyodztes WL Hand-
ley természetesen indal. A Rex Aeme kiviile
qonklt sem indit és mindent Handley-el tesz koekéra.
A multévi masodik-a HRD. a Junior TT-ben nem in-
dul olv sok versenvzivel, mint a Senior ver semben.
ahol tgylitszik mindenképen meg akarja védeni |mn—
eiGiat, Itt esak a két Twemlow és egy privat nevezés,

R. Jones alkotjdk a HRD teamet. A multévi harma-
dik, az AJS-gyar azonban amu‘ll er6sebben all ki. Nem
kevesebh, mint 7 AJS-mené 411 starthoz. Simpson,
Hough, Stevens, Longman, Rowley és Wise alkotjik a
wyari nevezdseket, akikhez egy privat, eddig meglehe-
tésen ismeretlen, C. Bell jarul.

A Sunbeam-gyéir 4 gépet indit. Brdekes azonban, hogy
a vezebtdk koziil egy sem egyezik a Seniorban is neve-
zett versenyzokkel, J. G. Porter (nem a New Gerrard-
versenyzd), 1. Smith, C. J. P. Dodson és (Geo Dance al-
kotiak a Sunbeam teamot. Dodson a mult évben nyol-
ecadik lett Sunbeam-en a Junior TT-ben, Danee neve,
mint speedman ismert, de a Tourist Trophykon eddig
még semmit sem tudott elérni, bir esaknem minden
évben indul. () inkdbb egyv-egy rivid hegyiverseny mes-
tere. A Juniorban nem sok jovét Josolunk a
Sunbeam-nek.

A Douglas- -8y ar 5 gépet nevezett. Dixon, Whalley,
Judd, Anstice és a multévi sideear-gybztes Parker.
Mind ismert ember. Ha gépiik nem mondja fel a szol-

gilatot, nagyon elél lehetnek. Erdsen kt-pvv-w]teti ma-
gat az idén a RoyaldHnfield is. Négy gépe indul. A
délafrikai Young és a szindén dgen jo DBurney is a
Royal-Enflield szineiben indulnak. 1A New Im-
perial-¢k a két Twemlow clpﬁrtolésm utin bizony nem
a legjobban dllanak. A négy benevezett mend kiziil
esak a Levis-versenyzi6 Davison fekinthet vissza na-
gvohb sikerekre, a tobbiek, mint 8. H. Jones. N. Black
¢s (1. W. Shepherd, eléggé siotét nevek a TT-6k (or-
ténetében,

]“.mwlrlx-n képviselteti magat az idén a Cotton. Hi-
rom igen jonevit versenyzot kiild a starhoz C. W.John-
son mar sok sikert aratott Cotton-jan. Colganrdl
ngyanezt mondhatjuk. Egyediil H. I. Brookbank-et nem
ismer jitk. Feltiinést kelt még a Veloeeite 63 a Matehless
erds felvonulisa. Az egyvik Velocette nyergében nem
kisebb nagysag, mint Alee Bennett fog iilni, aki aliz
két hete nyerte meg Nortenon a francia Grand Prix-t,
A masik két Veloeettet Powey és G. Khun fogjak ve-
zetni. Khun ismert versenyzo, de még nagyot nem: Iit-
tunk téle. A hirom Matehless-t J. Cooke, A. . Todd és
N. M. Scott fogia vezetni. A hirom koziil egyediil Todd
trl el eddig szimbavehetd sikereket,

Ot gépet nevezett az OK. Induldi kwnit oft latiuk
a New Hudson-vezetd B. Kershawot is. ami élénk bizo-
nyitéka, hogy a beharangozott Le Vaek dltal toningoll
New-Hudsonok még mindig ninesenek készen. A New-
Hudsonékat kiilinben igen silyos veszieség érie, mert
a multévi monzai versenyben oly szerencsétleniil bukott
Mundey még mindig nem fitt és gy versenyzik dolga-
ban sem allanak jél. A tobbhi OK-gépetf, Arehibaldot ki-
véve eddig ismeretlen nevek fogjak vezetni.

Az idei Junior Tourist Trophyt og\mhk['nt nz egyke-
nevezések uraljak, Igen sok Kisebb™ gyar egy-egy ver-
86 Il\m\’(‘l all starthoz. Tgy Roy Charmann egy Wallis-
Jap gépen, Patehett egy Mae Evny-un. K. H. Bunn egy
James-gépen, Anderson egy kis Ivy-n, valamint Juggins
egy OEC-n. Driseoll, Merill és Gay indulnak Zenithen,
valamint F. Simpson jun. Gill és Cooke egy-egy
Calthorpon.

Kiilonis ordekesqep:et ad a Junior TPnek az ot
olasz versenyzd startja, Achille Varzi. egy. kétiitemii

A
MERAY-GEPEK

SOROZATOS

GYOZELMEI
1926-BAN

KMAC téli motorkerékparversenye.
Wein Levente (Méray) a solo-
gépek legjobb idejét futja.

KMAC els6 palyaversenye az Ugeto-
palyan. Wein Levente (Méray) nagy
folennyel gy6z a kis gépek f6-
versenyében.

KMAC maésodik pélyaversenye az
Ugetépélyan. — Meéray-Horvath
Lérant (Méray) nagy folénnyel
els6 a kis g¢pek féversenyében.

Budapest—Hatvan 100 km verseny.
Méray-Horvath Loérant (Méray)
a nap harmadik legjobb idejét
futva, gy6z a 250-es kategoriaban.

Gilly—Burtigny hegyiverseny.(Svajcz)
ifji. Kienaszt Ferenc (Méray) 6-
lénnyel gy6z a 250 kem. kate-
goriaban,

e

Mielétt gépet venne,
tekintse meg az ij
Méray-tipusokat

¢

MERAY
Motorkerékpargyar R-T

Budapest, V. ker., Doroltya-utca 3
Telefon: Teréz 26-65
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Garellin all starthoz. A Garelli-gépek igen jok és a leg-

utobbi  témegvilagrekordjaik  révén bebizonyitottak,
hogy elég gyvorsak is. Varzi mar otthonos a Man szige-

ten és kinnyen meglehet, hogy
maganak. Kiviile Nuvolari Tazio,
Mario és Luigi Areangeli vesznek részt az Amgol Tourist
Trophyn, mindannyian a hires kiralyvtengelyes olasz
Bianchi-gépen. Hat bizony az angoloknak egy kiesit
issze kell szedni magukat és amint a tapasztalat mu-
tatja, kiilfoldi Angol TT-én mindjart az elsé évben jo
(‘I'Pdlnl"ll_\‘t sohasem tudott elérni. Példa v az afrikaiak,
ausztraliaiak, tovabba a franecia Peugeot-vezetok, naz
olasz Varzi, a spanyol Maeava és misok szereplése.
Mar a masodik alkalommal sokkal jobban megallottak
a helyet. Lehet azonban, hogy ez alkalommal maské-

pen lesz. Nem igen hissziik!

szép helyet vivhat ki
Miro Maffeis, Ghersi

1926,  évi

Strassburgban
Grand-Prix startja.
hér korrel jelzett versenyzo, dr.

rendezett  motorkerdkpar
A kép kizepén fekvo, sisakjan fe
Feledy Pal.

Ami a tippelést illeti, itt azutin végképen tanies-
talanul allapk. Hatvan versenyzo, akik koziil legalabb
20—25 igen jo és abbdl ismét 10 esaknem egyforma, ba
josan adhat alapot a tippelésre. Mindenesetre Bennett.
ha Veloeettje birja, Handley, a két Twemlow, akik most
is Jap-et vezetnek (HRD wvazban, a mult évben New-
Imperial vazban), a kitiind AJS-vezetok (Simpson.
Longman sth.), Dixon, Davison, Porter és Dodson.
esetleg az olaszok végezhetnek az elsé 10—15  kizitf.
Annyi bizonyos, hogy gépekrdl van szo, nemesak ver-
senyzOkrdol és itt a tippelés igeén-igen nehéz.

Kiovetkezne a harmadik verseny:
Tourist Trophy. Hatodik kiiras.
utan irtak ki. Kik nyerték eddig?

Lightweight
(Usak a halborn
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1920. R. O. Clark (Levis) Atlagsebesség 62.491 km,
1921, D. G. Prentice (New-Imperial) ,, 72.015 km.
1922, G. S, Davison (Levis) o 80.273 km.
1923. J. A. Porter (New-Gerard) ., 82,555 km.
1924, K. Twemlow (New-Imperial) |, 59.102 km.

do
1925, E.

92.903 km.

Twemlow (New-Imperial)

Az nj 15 literes Talbot Grand-Prix-versenykoesi eld!

nézetben,

Arinylag erre a kategoriara érkezett a legkevesehh
nevezes, Huszonegy versenyzo induldsara  szamitanak.
Ot New-lmperial (Prentice, Black, Davison, Grey és
Kones), 3 Cotton (Johnson, Colgan, Morgan), 3 Royal-
Enfield (Burney, Barrow és Reynard) alkotjik a ge-
rineef. Kiviiliik: 2 Rex Aeme (Handley és Craner), 1
OK (Arehibald), 1 New Gerrard (Porter), 1 Zenith
(Himing), 2 Levis (P. Pike és FEdwards), 1 olasz Guzzi
(P, Ghersi). 1 Diamond (Gleaves) é&s egy Crabiree-Spe-
cial (Crabtree) van még nevezve. lH némileg kinnyeb-

bek a tippelések., Kevesebb a szam és  jobban  kiemel-
kedé nevek. Eddie Twemlow az idén nem indul. Start
hoz 4l ellenben Porter, Davison és Prentice az eldzi

multévi  kirrekorder
Kiviilitk még John-

nemkiilénben a
Ok biztosan elél lesznek.

cvek gyvihztesed,

Handley.

Zolnay
KIMAC

Endre 1.5 literes OM sportkoesijin,

melyen 2
tarantjan  armanyplakettet & Stéger Hugd
Gyirgy eziistserlegdt nyerte,

son, Colgan,
tekintethe,
!'l("l.-\‘?.fil'.
hatnak.

Kivetkezo szamunkban mar a leheté legaprobb rész-
letre  kiterjedve fogjuk ismertetni a hiarom angol
Trophy eredményét.

Jurney, Pike és az olasz Ghersi johetnek
har a kis 250-es Guzzirdl esak most hallunk

m L4 . . - -
l'ermészetesen meglepetések mindig  adod-
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A berlini B. M. W. klub egyik vasdarnapi kivandulisa alkalmdbol elhagyja a Brandenburgi kapuf, A miin-
cheni  Bayerisehe Motorenwerke gyiartmanyai ma kétségkiviil Németorszig lr_'_r,}'nhh és legeyorsabb gépei,
melyek igen sok esetben a legjobb kiilfoldi (angol) gépekkel is sikerrel vetiték fel a versenyt.

Durand (hal) és Rolland (jobb) & két kivald francia Terrof-vezetd, akik njabban esaknem az tsszes francia
hegviversenyekben ¢és TT-jellegit hosszitavi versenyek ben az elso helyeket foglaljak le. Durand 250 kem.,, Rol-
land 350 és 500-as Jap-beépitési Terrot-gépeken versenyez,
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Biro Jend a taraat legnehezebb motforkerdkparjin
Bird Jend ezittal a hatalmas Coventry-lagle-gépen,

fekintetbe véve a nehéz, siros talajt, gyiényvira ered
ményt ért el é6s a KMIAC arany plaketijot nyerte. Mel
lette all Sehwartz Géza (29) aki az utébbi versenyeken
Norton-motorkerékparjiaval szép eredménveket ért el.

%

Puch Janos (45) egyike a legjobb magvar versenyzik-
nek., Csaknem mindeniitt gybz, ahol indul. Legszebb
sikereit eddig a multévi balassagvarmati, az ezidei
hatvani versenyben érte el. Most ismét biztosan nyerte

kozi sikereit,

Kiibek Jozsef Frohner-Pasztélyi gépén, Kiibek most

immar a masodik kitiiné eredményt éri el az idei évad-

ban. A sebessiégi versenyen elért 80 kilométeren feliili
eredménye kitiind teljesitmény.

Stanzel Gyula egyike a kezddé motorosgirda legiehet-

. . - ) . sogesebb fagjainak., Exittal biintetopont nédlkiil futotta
Wolf Ferene (23) a KMAC tiratdtjanak méasodik nap- kst o Aswins @bt o llasabat fa wets & KMAC
jan Indian-motorjan befut Budapesten a célhoz. Wolf o RIS $oDGl @ RIHAUMRE £8. DIOE s Sker
Ferenc volt az egyetlen. aki mint debreceni gyézelmet aramy plakettjét, A Tourist-Trophyban szintén a ma-
fudott elérni a székesfovarosi versenyzokkel szemben, sodik helyet vivia ki magimak,
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Az 4j 15 literes Talbot, ame-
lyekkel a kitiind angol vezetd
Seagrave, valamint a franeia
Divo dindul a Miramosban le-
futandd Franeia Grand Prix-
ben. Az ) koesit szintén az
angol Coatalen a Sunbeam
Talbot—Darracq-konzern kon-
sruktor - fomérnike tervezte.
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A legutobbi parisi ballon-iildé-
708l verseny gyoztesei. A ket
franein amazon 2 literes Sport
Bugattin ugyanesak nyomaban
volt a leggbmbmek és annak le-
szallasa utin alig 7—S8 perccel mar
fogolyként ejtettok a loggomb
ntasait. Ligeimb-iildtzié  verse-
nyek sajnos, Magyarorszigon a
jelenflegi gvenge ttviszonyok és
rifka atvonalhalozat folytan nem
igen rendezhetolk.

Torieelli, a kitind griei Puch-
versenyzo, Képiink Torieellit a
Ries-hegyiverseny egvik for-
duldojaban mutatja be olva-
soinknak, A Puch-gépek az
idén — ahol megjelennek

mar esaknem minden verseny-
ben az elsé harom helyet fog-

laljak le.
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Az Osztrak Tourist Trophy

Gyoztesek: Ardie-Jap, BSA, Galloni és Puch
Linser (Sunbeam) futja a leggyorsabb kort
Sok bukas — Nagy érdeklodés

Az osatrik TT tehat mégis lefutisra keriilt, Az
LOsterreichischer Motorradfahrer Verband® mégis meg-
rendezte a szezom  legnagyobb jelentoségii  versenyét,
mely mar-mar elmaradni latszott. A verseny szépen si-
keriilt, mely tény a fent emlitetl szivetség faradhatat-
lan igyekezetén mulott, Még a verseny eliotti éjjelen is
dolgoztak a goézhengerek az esé altal elrontott egyné-
hany tntrészleten, vgyvhogy mire a start ideje elérke-
?.il'tl. a versenyzok kifogastalan terepet taliltak maguk
elott,

A parizsi balloniildizdéverseny résztvevoje kis

: egyik
Citroenjén iildbzés kizben, a ballon dranyat szemléli.

A magyarok ezidén az oszirikok nagy béanatara,
vagy talin oGromére, nem lafogattak el a klasszikus
oszirak versenyre és igy az rendkiviil sokat vesztett
érdekességébdl. I8 hianyt nem potolta egynéhiny német,
olasz sth. versenyzé megjelenése sem. A nevezosi zarlat
utam az indulok sziama még kb, 20-szal novekedett volna,
ha az osztrak . Motorradfahrer Verband® nevezéseit el-
fogadja. I fekinfetben korszakalkotd tjitast hozott be.
A helvett, hogy oriillt volna a még befutott nagyszami
nevezesnek, azokat igen helyesen, egyszeriien vissza-
dobta, esupan azért, mert késén jottek, A verseny érde-
kességébdl ez mit sem vont le, de annal tébbet az utolsa
pillanatban nevez6 primadonnakébol. Igen helyes volna,
ha ezt nalunk is megszivlelnék és igy nem a start elott
néhimy pereeel (hasonléan a kiozépiskoliasok futdver
senyéhez) adndk le a versenyzik nevezéseiket, ami egy
mindenképen nagy eldkészitést igénylé motorkerékpar
versenyen lelkiismeretlenségszamba megy.

AUTOMOBIL — MOTORSPORT
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A TT a két év elotti 20 kilométer keriiletli kirpa
Ivan keriilt eldéntésre, mely a ,,Griiner Baum®“-t6l kiin
dulva, a kalksburgi ttkeresztezodés mellett Laab in
Wald, Wolfsgraben, Breitenfurterberg és Breitenfurton
keresztiil ismét a kiindulasi ponthoz vezetett.

A 175 kem. kategdéria mendi 10 kort (200 km.), a 250
kem.-éi 12 kort (240 km.), a 350 és az 500 kem, kategoria
reszivevol pedig 17 kort (340 km.) futottak. Erdekesnek
fartjuk megemliteni, hogy a gyodztesek minden kategé-
riaban 1j rekordot allitottak fel és hogy egyetlen kate-
goridban sem tudia béesi mend megszerezni a gyozel-
met. Az 500 kem. kategoriaban a gy6zelmet a jomevii
német Ardie-vezeld, Thumsehirn szerezte meg, Ardie-
vazba épitett 494 kem. two-port Jap motorjival a nap
legjobh idejét futva, Thumschirn a verseny elején elke-
seredett harcol vivolt a magat kitiinden tarté Kodrie
(AJS) és Karner (Sunbeam) ellen, de mar a verseny
elsé harmadaban 6 volt az élen. A korrekordot 14:07
(Luky, Schmid, Harvley-Davidson 1924) elséizben Kod-
ric (AJS) dintotte meg, ki mar elsé korét 13:24 alatt
:Ihszolvfll'ta. Roviddel utina Eddy Mayer (P. & M.
13:14-re és végiil a kivalé innsbrucki versenyzi REdi
Linser (Sunbeam) 12:49-re javitotia a kérrekordot. A
szimpatikus innsbrucki versenyzo, ki egyébként bukisa
folytan a harmadik hellyel volt kénytelen megelégedni,
Oridsi feltiinést és érdeklodést kellett, amikor startnal
nagy hatizsakkal jelent meg, melyben a potalkatrésze
ket vifte magival, A gyéztes Thumschirn (Ardie) mé-
gith az ajra formaja tetépontjat elért Niesner (Norton)
futott be masodiknak, kinek szintén sikeriilt egynéhany

Bamitzky Pal (Indian) egy bukdstdl szammazé sériilé
seit a nyiregyhazi tlizoltok kotozik be.

kirt a régi rekordon beliil abszolvilni. Erdekes meg
figyelni, hogy az azeléiti versenyek hései, mint pl. Kar.
ner, Jellinek, Gall és tobben, a legutébbi évad verse-
nyein joforman semmiféle eredményt nem voltak ké
pesek felmutatni. TFortuna istenasszony avagy més
okok jatszanak-e kizre, azt nem tudjuk

A 350 kem.—es kategoridban a griei Strohmayer
(BSA) gyozitt, folytatva a Steiermarki TT-n és a Ries
versenyen elért gyézelmeinek sorozatit. A BSA-gépek,
melyek mindeddig féleg megbizhatésagi versenyeken
szerepeltek gyakori gyoztesekként, igy bebizonyitottak,
hogy megalljak helyiiket a legkomolyabb gyorsasagi
versenyeken is. Utana F. J. Meyer (Frera) futott be
masodiknak, akit kiilonbozé defektusok és bukdsok hat-
raltattak. Ugvanez a sors jutott osztalyrésziil a magyar
junior TT gyéztesének, Otté Putznak is, ki balszeren:
eséje folytan a harmadik hellyel volt kénytelen meg



42 AUTOMOBIL -
elégedni. M, Gayer (Chater-Lea), aki kitinden tartotta
magit, nyereglazulis ¢s tobbszori silyos bukas folytin

esupin a negyedik helyet tudta maganak biztositani,

A 200 kem.-es kategdriiaban nem kisebb nagysiy
gyvozolt, mint a vilaghiri Galloni-vezetd, Nineo Bianehi.
Bianehi, ki kivalo (milnui -gépét, az olasz TT-versenyen,
a Targa Florion és még szimos nagy verse nyen gy i3 AC
lemre vitte, nagy hirének megfeleldéen ment és az utina
mésodiknak befuté Franz Kollar-t (New Gerrard) kizel
a0 percecel verte,

A 175 kem.-es kategdoridaban a nalunk is jol ismerl
Hugo Habel (Puch) gyozitt kitiing ido alatt. A masodik
és harmadik helyet is Pueh-vezeték: Sandler és Tori
celli foglaltak el. Hébel nagy f6lénnyel verte mirka-
tarsait. A Puch-gépek idei szenzieios szereplését mint

MOTORSPORT
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netelii bukas érte a New-Gerrard-vezets J. Gartnert, aki
karjat torte és a Rex-Aeme-vezeté J. Opawskyt, aki
stulyvesabb természetii zizadasokat szenvedett, A ,nagy
nevek®, mint Karner (Sunbeam), Kodrie (AJS), Jelli
nek (HRD), Gall (New-Gerrard) és tobben kiilinbozi
bukasok, gumi- és egydbh defektusok folyian kénytele-
nek veltak a versenyt feladni,
Részletes eredmények a kovetkezok:
175 kem.-es kategdria, Tav.: 200 km,
I. Hugo Hébel (Pueh). Tdé: 2:38:21.2. Atlag:

75.756 km

I1. H. Sandler (Pueh) 2:44:23

I1I. H. Toricelli (Pueh) 2:45:41

IV, Ing. Kuntner (DSH) 2:47:39.6
Leggyorsabb kir: Kunitner (DSH) 14:22,

A versenyzik gyiilekezdése jinius 6-dn reggel 5

egy betetézte az Osztrak TT-n elért gyozelmiik, mely
immndr a 7-ik elért nagy gyézelem ez évben. Az olasz
motorkerékparbajnoksigban, a l'arga Florioban, a ma-
gyar T-n és most végiill az Osztrak TT-n elért gyi-
zelmi sorozatuk a motorversenyek torténetéhen alig ta-
14l példara. A grici Puch-gépek neve ismét oly ismerité
valik a motorkerékpargydirtas terén, mint ezelott kozel
Lv! évtizeddel, amikor kétféle moforkerékpairt ismertek
esupin a kontinensen — a Laurin Klementet és o
Puech-ot.

Ebben a kategéridgban egyeébként sajnalatos félre-
értés is tortént, amennyiben a két DSH-vezetiGt, Ing.
Kuntnert és J, Runtseh-ot Atéveddéshil az utolsdelotti
kisrben intették le és fgy azok lassan, lazsalva futottak
le ntolsd kioriiked.

A Team-dij megnyerdse altal azonban a DSH-gépek
és vezeldik boven karpotelhattdak maguonkat, mig a leg-
gyorsabb kort szintén DSH-vezetd futotta. Tobbh silyo-
sabb kimenetelti bukds is tértént, melyek kiilonisképen
leginkabbh a béesi vezetoket érték. Igy bukott tébhek
kiozott Quidenus, Putz, Swoboda sth, Silyvosabb kime-

Tekintse meg a legijabb tipusi

4 kerékiékes ballon pneumatikus kisaut6t.

ora kor

a Magyar Taraat startjihoz az Apponyi-téren.

250 kem .-es kategdria. Tav.: 240 km, km.
I. Nino Bianchi (Moto-Gall.). Td&: 2:55:22. Atl.: 80.096
I1. Kollar (New-Gerrard) 3:43:35.8
Leggyorsabb kor: Bianehi (Galloni) 14:06,
300 kem.-es kategoria, Téav.: 340 km.
I. A. "\lmllmd\l] (BSA). Ido: 4:04:49. Atlag: 83.036 km.
I1. F. J. Mever (Frera) 4:15:43
IT1. O, [’uu (Sunbeam) 4:26:34 6/10
1V. M. Gayer (Chater-Lea) 4:28:27
V. F. Cimpa (HRD) 4:42:17

Cimpa (HRD) 13:23.
Thav.: 340 km.

Legevoersabh kor:
300 kem.-es kategomia.

I. G. Thumschirn (Ardie-Jap). Tda: 3:54:01. Atl.: 87.172
II. V. Niesner (Norton) 4:03:58
I11. E. Linser (Sunbeam) 4:09:47

IV, Ing. W,

Leggvorsabb kor:

Bittner (Moto-Borgo) 2:19:06
Linser (Sunbeam) 12:49.

minden tekintetben ki-
A, Janata, H. Pauly

mely
Hendrich,

A wverseny rendezése,
fogastalan volt, Ing.
urak érdeme,

DE DION-BOUTON

AUTO-SALON, Budapest, V. ker,, Jozsef-tér 1, szam
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Fiey 140 HP. kettos amerikai tetovel birde kompresszor. Mercedes-tirakoesi, mely impozins Continental-Bal-
lonjaival a mai német automobilgyvarak egyik legszebb alkotasa.
Az Jicho Continental*-bal.

Vig pillanatfelvétel a Taranton. A paradi hegyiverseny elotti unalmas varvakozist kellemesen tiltik el a
versenyzik Mikophon hangjai mellett tanecolnak,

Jqutérubdzat IWeszely 1sfvdn

Berendezett toilette- és éthez6borondok. | Budapest, ID. keriilel, Vdci-ufca 9




Hirek a MAC motoroséletébsl

Janius ho 12-6n a MAC margitszigeti sporttelepén
a motoros alosztily tagjainak hatalmas részvétele
mellett iinmepelte meg az alig haromhénapos mulira
visszatekintd MAC-motorosztily tagjaimak elsé na-
gyobbszabasn sikereit, amit a Kirdlyi Magyar Auto-
mobil Club ezidei tarantjan arattak a MAC szineiben
startold versenyzik., Elsdsorban az automobilistak
koziil az osszosztalyozashan a Club két tagja, Szmick
Viktor és grof Karolyi Ferene a masodik, illetve ne-
gyedik helyet foglaltak le kis Salmson-koesijukkal,
mig a nehéz és nagy hengerfirtartalmia Hupmobile-
lal startolt lovag Haupt Karoly szintén azok kizé
tarfozott, akik biintetépont nélkiil abszolvaltik a ta-

vot. Mindannyian a KMAC arany plakettjét, azon-
kiviil Szmick Viktor gr6f Andrassy Sandor dijat,

Karolyi grof pedig Jozsef féherceg dijat nyerte.
Kitiing eredményt értek még el a MAC motorosai

is. Ifj. Horthy Istvin az osszosztalyozishan a leg-
elsd helyre keriilt, ugyvanesak 6 érte el a legjobhb

solo id6t a paradi hegyiversenyben. A KMAC arany

plakettjét nyerték ezenkiviil Barath Leo, Méray-
Horvath Endre, dr. Bugyi lIstvan, Kiibék Jozsef,

Stamzel Gyula, Harzer Oszkar és Paull Jozsef, aki az
oldalkoesis gépek kozitt a masodik helyre keriilt.

A kitiing eredményt elért versenvzoket Mary
Dezsé alezredetes lendiiletes beszéd kiséretében ko-
szomtitte fel, annak a reménynek adva kifejezsat,
hogy a MAC tagjai nemsokara tjra be fogiak bizo-
nyitani, hogy az automobil- és motorsporthan is maél-
tok a MIAC tobbi versenyzdiihez.
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Latogatas grof Salm Hermann
berautoiuvaroza51 telelepén
a Zsolt-utcaban

A napokban egy levél érkezett a -zvllu--zl{i-.e'-;..h(-
melyben grof Salm Hermann, az ismert sportsman és a
fovaresi elokeld élet egyvik ismert szemdélyisége tudatja,
hogy Rozsahegyi Istvannal megnyitotta a ,Zsolt Bér-
autofuvarozasi® vallalatat, A dolog elso szinezetre ugy
fest, mintha a grdéf odaadta volna nevét egy villalatha,
hogy az esetleg mevével, kihasznalva a konjunkiurat.
prosperialjon. Kivianesiak voltunk, hogy is all a dolog?
Testet oltitt-e a mai kor dltalinos szimptomaja, amely-
ben lépten-nyvomon halljuk, hogy mignasaink nem szé-
gyelve a munkat, a komoly kenyérkereséshez kezdenek.
Kirueeantunk tehit a Krisztinaviros egyik mellékutedi-
jaban lavé, ma még aranylag kiesiny, de szép telepre.

Az iroda iires, az udvar kizepén két szerelé dolgo-
zik nagvban egy hatalmas esukott Griif & Stift-koesi
oninditojan. Kiazben egy eldkeld tr érkezik egy kis-
taxin., Koesi kellene neki még ma este Wienbe. Az
egyik kakizubbonyos szerelo .ul_m meg neki a kellg qit-
baigazitiast, Az idegen a grdéfl dr irant érdeklodik, A
kakizubbonyos kijelenti, hegy ritkdn van itt. de & szin-
tén el tmlm intézni a dolgot. Az idegen hizalmatlan.
Tud irni? — kérdi a szerelitdl. Teen! Hat elemi iskolat

gazdag francia sportlady, aki je
lenleg Floridaban, a hirves vilagfiirdo Daytona-Beach

Joan la Costa, egy

sehessoget ol
Special koesijan,

homokjan ohajt 200 kilomdteren feliili
érni Miller
vegeztem, — feleli amaz. lgy hamarosan létrejon az
iizlet és az idegen eltavozik
Kiézben a masik szerel6tél érdeklodom. beszélhet-
nék-e a grof drral? Tessék bemenni az irediaba, éppen
most vett fel egy rendelést, ha elintézi, azennal szolgd-
latara all. Tehat a grof ar, a kakizubbonyos szerelo, Ez
mar rendjén van, Egy erof, aki nem szégyenli a mun-
kat. Bemutatkeozunk. Azonnal bevezet az irodiba és
amolvan jo magyar szokas szerint, elokeriill a bundapa-
linka, meg az édes likar., Ki ki abbdl, amit szeret.
Rozsahegyi Istvanmal kezdtem bele a wallalko-
zasha. En adtam egy kis pénzt, 6 a szakértelmet. Most én

tanulom a szakértelmet és § is szerez pénzt. Hila Isten-
nek egészen jol kezd memni a dolog. Oleson és jol

igveksziink dolgozni, Kitliné koesiallomanyunk van,
ngvhogy mindenben ki tudjuk elégiteni a legkénye-
sehb izléstt embereket is.

A delog tényleg jol kezd menni, mert alig latok
koesit a garageban. A két hatalmas Austro-Daimler
uton van. Egyikkel Wienbe ment a lengyel kivet, a
masik Szegeden jar egy ;.,\ultw-.ll Ma este a gyinyvorn
6 tiléses Hispano- Hmm is, mely jelenleg kinn a Mar-
gitszigeten a Coneours-on vam, indul Bieshe. Van ezen-
kiviil egy Lancia-Lambdank, egy Talbot-koesink és egy
kétiiléses Salmson-unk,



ey Juutus B,

Begész elsbrangt  koesiallominy. Kitiind mnevek.
Hispano-Suiza, Grif & Stift, Austro-Daimler, Lameia,
Talbot és Salmson.

A viallalat egyéblként, mnint megtudtam, kitiinden van
adminisztralva. Két koesi osztrak és eseh triptiqu-el, a
soffér vizmméaval készen @all barmikor, tvgyhogy ha
valaki ma Wienbe, vagy Prigdba akar utazni, 6t pere
mulva mar startolhat.

A leheté legjobb impressziokkal vettem biesit a
groftol, aki idejekordn felismerte, hogy a mai mehéz
:Iria]'zonyl?k kozott esak az boldogulhat, aki komolyan

olgozik.

A motorkerékpar vezetése
a nagyvarosban

Mult szdmunkban mar megemlékez-
tiink, hogy Habin Jendé tollibél , A mo-
dern motorkerékpiar” cimmel tOnius hé fo-
Ilyaman egy szakkimyv Jjelenik meg. Az
alantiakban kozoljiik a megjelené kinyv
egyik részletét, Tekintettel a mostandban
szinte naprél-napra megismétlédsd  bal-
esetekre, a legaktudlisabb témat ragad-
tuk ki a Kkitiind munkabél. Habin Jend,
aki maga is régi j6 motorkerékpdros, az
alantiakban kitiinden illuszirdlja a nagy-
viros, kiilondsen Budapest uceai for-
galmit,

A virosi forgalom a maga sokféle kozlekedési
akadalyaval, a sok koesival, automobillal, gyalog-
jaroval, villamossal, kerékparossal, teherkoesival,
kézikoesival sth. minden pillanatban mas és
mas feladatok elé allitja a vezetiét, aki kény-
telen alkalmazkodni a forgalom sziinet mnélkiil
vialtoz6 képéhez és a sok egyéb kizlekedd
eszkiz kozitt vezetni ecélja felé motorkerékpar-
jat. A vezetonek folytonosan a, motorkerékpar mas és
mis szabalyzokarjat kell miikodésbe hoznia: hol a
kapesolot, hol a gizadagolot, a sebességvaltot a féket,
sth. Amikor pillanatnyilag nines akadaly elGtte, hir-
felen gyorsitania kell a gépet, hogy a mdsik percben

az ucecakeresztezodésnél mar ismét lassitson, esetleg |

meg is alljon, hogy az ellenkez6 irdnyban haladé koz-
lekedés lebonyolodjék. Folytonosan iigyelnie kell
emellett a kozlekedési szabalyok pontos betartdsira
is, nehogy a hatosiggal keriiljon oOsszeiitkozésbe.

A wvdrosi forgalomban a motorkerékpirnak min-
denesetre bizonyos elényei vannak a tobhbi kozlekedd-
eszkizik felett, mert egyvesiti magaban a kerékpéar kis
térfoglalasat és konnyii kormanyozhatésagat az aunto-
mobil gyorsasagival. Hogy mégis annyi ellensége
van a motorkerékparok varosban wvalé hasznalata-
nak, annak oka nem annyira a vérbeli motorkerék-
parosokban, mint inkabb a ,,vadvezetékben® és a mo-
torral nem rendelkezék hatalmas tomegében rejlik,

Kétségtelen, hogy mindig voltak és mindig lesz-
nek olyan motorkerékpirosok, akiknél a motorkerék-
par nem annyira kozlekedié- vagy sporteszkoz, mint
inkabb arra wvald, hogy feltiinési viagyukat kielé-
gitse. Fzek aztan élet-halal fontossign dolognak tart-
jak, hogy a legnagyobh déli, vagy esti forgalom ide-
jén 70 kilométeres tempdban sziguldozzanak végig
a legforgalmasabb ueedkon, halilra rémitve a gya-
logjarékat és az ucein kozlekedd egyéb jirmiivek

AUTOMOBIL — MOTORSPORT

45

Térdszoritok

Javito-
dobozok

Szabalyzo
gummik

Ekszijak

Ekszij-
kapcsok

Ekszij-
lyukasztok

Kdpenyek
Témlbk
Fogantyak
Labtarté
és pedal-
gummik

Gyeriya-
vedok

Szigeteld
szallagok

Javitéfoltok

Benzin- és
olajcsbvek

Oldaiok

stb. stb. egyéb
alkatrészek
raktira és

BULL

KESZITMENYEK A MAGUK
NEMEBEN PARATLANOK.

Mindségiik kivairosagarol
mar egyszeri hasznalat utan
meggydbzdédeést szerezhet.

| (KNEEGRIPS

8 Al
E.F? i

L.

k==Y

MAGYARORSZAGI
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BIRO JENO

VI., LISZT FERENC-TER 10.

Telefon : 80—96.
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cezeldit. Természetes, hogy ehhez még a kipuffogot
s ki kell nyitni, hogy tibben halljak, hogy a szalén-
aotorkerékpiros arra robog. Az ilyen vadvezetok
legnagyobb boldogsaga, ha emellett kiozben-kozben
2l6 tudnak idézni néhiny hibas gyujtast, hogy a mo-
tor kattog és robban, mint egy gépfegyver és minden
jotét lélek keresztet vet, aki a kozelben elhalad.

A vezetés miivészete a vdarosban abban dll, hogy
tigyesen elkeriiljiik a kizlekedés itjaba gordiilé sok-
féle akaddlyt, gyorsan és mégis biztosan wvezessiink
s emellett mindig igyeljiink arra, hogy a leghkevésbé
viljunk embertdrsaink terhére. Az igazi motorkerék-
piros sohasem fogja oromét lelni abban, hogy egy
gyvanutlan és mit sem sejté gyalogjardé hata mogott
hirtelen villimgyorsan elsuhanjon, halalra rémitve
a szerencsétlen. A komoly motoros azzal igyekszik
feltiinni, hogy siman, hang nélkiil siklik tova a for-
galmas ueedkon. A mai modern motorok mar el van-
nak latva kitiiné hangtompité késziilékekkel. Hagy-
juk esak azokat rajta a motoron és ne az legyen elsd
dolgunk, ha gépiinket atvessziik, hogy a ,silencer“-t,
fgy hividk az angolok a hangtompitét, leszereljiik

68 egy rivid feeskefarokkal helyettesitsiitk, avagy
teljesen elvessiik., Varoshan egyaltaliban — mar
esak a rendbrség miatt is — mindig olyan hang-

tompité dobot alkalmazzunk, amely a motor hangjit
a lehetd legjobban letompitja.

A sokféle akadaly kozott, amelyek a virosi for-
galomban a motoros elé tornyosulnak, elsé helyen
allnak a gyalogjdrok. E tekintethen megkiilonbhoztet-
hetiink kétféle tipust: a figyelmetlen gyalogjarét és
a rosszindulata gyalogjarét. Aki még sohasem veze-
tett motorkerékpart, vagy automobilt, rendszerint
dészre sem veszi, milyen csodilatos dolog, hogy a koz-
lekedé emberek sok konnyelmiisége, gondatlansiga,
rosszindulatisiga 6és fegyelmezetlensége mellett is
mégis nagyjabol rendben bonyolodik le az neea kozle-
kedése.. Mihelyt azonban nem a jardaro6l, hanem a
kozlekedés kizepéhdl figyeljiitk az ucea képét, esoda-
lat ébred benniink azok irant, akiknek a hidegvére
¢s nyugalma minden pillanatbhan emberéleteket
ment meg.

A figyvelmetlen gyalogjiré minduntalan utunkba
keriil. Rendszerint mélyven elgondolkozva, vagy most
vasarolt legfrissebb délutani lapjat olvasva halad at
az nttesten. A kiirtjelzés, tiilkslés teljesen hidbavalo;
leghelyesebb mindezek helyett a sikertelen kisérle-
fek helyett mindjart, amint meglitod, meghuzni a
féket, vagy hita mogé keriilve megelGzniod. A figyel-
metlen gvalogjard teljesen heszimithatatlan azokra
a dolgokra nézve, amelyek sajiat életének hiztonsa-
gat illetik. Azt hiszi, hogy elvitazhatatlan joga van
harhol és8 birmilyen irdnyban atmenni az tttesten,
johh esethen fej nélkiil Atrohanni az neea egyik olda-
lar6l a masikra, nem tiorédve avval, hogy az egyik
antomohil elél a masik elé, a téle két méterre sebesen
kizeledd villamoskoesi, vagy egy rohandé motorkerék-
par elé keriil.

Még rosszabb a figyelmetlen gyalogjarénal,
noha szerenesére ritkiabban talalkozunk wvele, a
rosszindulati gyalogjard. Elvbél gyiilél minden mo-
dern kozlekedbeszkozt és kiilonosen eskiidt ellensége
u motociklinek, Rendszerint pontosan a kozelgd auto-
mobil vagy motorkerékpar dtirinyaban all meg és
amikor ki akarjuk keriilni, ugyanabban az iranyban

— MOTORSPORT

A.J.S.
TRIUMPH

angol motorkerékpdrok
kedvezé részletre
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megindul. Kéiségheesetten fékeziink, a kerekek esi-
korognak, az oldalkoesi utasa majd kiesik, mire 0
diadalmas pillantissal végigmér benniinket és  to-
viabb folytatja utjat az uttest kozepén, hogy a maisik
iranybol kizeledd villamos vezetdjével ismételje meg
az elébbi jatékot. Kzeknek az embereknek szinte rog-
eszméjiitk, hogy 6k sérthetetlenek és ezt akarjak min-
den pillanatban fitogtatni. Itt is hiabavalo a kiirtjel-
zés, a meérgelodés vagy a kiabalds, Leghelyesebb, ha
beletorddiink abba, hogy a gyalogjaré hasonlit a
gyvermekhez: meggondolatlan, vagy néha rossz, mint a
gyvermek és nem varhatunk téle tokéletességet. Az
egyvetlen orvossiag: sohase wvezessiink a wvdrosban
gyorsan, hogy a gép minden pillanatban teljesen ha-
talmunkban legyen. A versenyek hisei, a legnagyobb
mesterek, sohasem ataljak bevallani, hogy a varosi
forgalomban lassan vezetik gépiiket, esak a kontarok
akarnak mindenaron versenyeket rendezni a hazak
kdsorai altal sziikre szoritott needkon.

Kiilondsen nehéz sokszor a gyalogjarok kikerii-
lése azért, mert ahelyett, hogy az atvonalra merdle-
gesen szelnék at az uttestet, rendszerint rézsut men-
nek at és az elsé pillanatban nem is tudjuk, hogy a
nekiink hattal halad6, vagy szembejivé gyalogjaro
jobbra, vagy balra igyekszik-e. IEhhez jarul még,
hogy nemesak elére, de jobbra és balra is folytono-
san iigyelniink kell, mert ezekbdl az iranyokbdl is
barmely pillanatban elénk keriilhet valamilyen aka-
daly. Neheziti a vezetést, hogy rendszerint esoporto-
san keriilnek elénk a gyalogjirdk és ilyenkor soha-
sem lehet tudni, hogy a leadott kiirtjelre melyik
milyen mozdulatot fog végezni. A legtobben akkor
akarnak. atmenekiilni eléttiink, amikor mar semmi-
képen sem juthatnak ki utiranyunkbol; vagy ponto-
san a gép elott rohannak egymasnak, ugy hogy egyvik
sem tud mar kitérni. Legveszedelmesebbek egyéh-
ként e tekintetben a nék és a gyermekek, akik a kiirt
hangjara legtébbszir megriadnak ¢és fejvesztetten
szaladgilnak elére-hatra. Altaliban torekedjiink
mindig arra, hogy sohase kereszlezziik a gyalogjdré
ntirdnydt, hanem keriiljiink inkdbb a hdta mégé.
Ebben az esethen a kiirtjelzésre tsztionszeriien eldre
ngrik és igy szabadda feszi az utat.

Ugyeljiink arra is, hogy lehetiség szerint ne wve-
zessiile a gépet hilsdgosan kizel a jarddhoz. Barmely
pillanatban megtorténhetik, hogy egy ovatatlan gya-
logjaré éppen a motorkerékpar elott 1ép le a jardarol
és ilyenkor bizony bajosan fog sikeriilni az elgizo-
last elkeriilni. Ugyenebbdl az okb6l nagyon elévigya-
zatosaknak kell lenniink, ha masik jarmiivet eldziink.
Lehetséges, hogy a megelozitt koesi, villamos, vagy
mas kozlekedbeszkoz elétt éppen egy gyalogjird

akar Athaladni — vagy inkabb, szokasa szerint, at-
rohanni — aki az elozés pillanatiban éppen elénk
keriil.

Hasonlokép keriiljiik a helytelen (bal) oldalon
valé elOzést is. Kiilonosen a lovaskoesike szokisa,
hogy nem tartjik be a baloldalt, hanem ehelyett
egyszeriien az ut kozepén hajtanak, tgy hogy jobbra
a szembejovd jarmiivek miatt nem tudunk el6zni.
Tlyenkor inkabh vezessiink lassan és  kiirtjelekkel
figyelmeztessiik a koesist, hogy elézni akarunk, mert
ha helyteleniil, balfelé eléziink, gyakran megesik,
hogy vagy a szembejové forgalom miatt, vagy mis
okbol, illetéleg egészen ok nélkiil, a koesis hirtelen

Osztrak Tourist Trophy 1926.

A
B. S. A.

megkbzelithetd,
de utél nem éerhetb.

Andreas Strohmayer

egy 349 kcm.ohv. széria sport

B. S. A.

motorkerékparon

15 angol vilAgmarka ellen,
18bb mint 10 perccel gyéz.
1 B. S. A. a startnal,

1B.S. A
a célban.
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renc-1ér 7. — Gydr: Gép- és Dasulfelsze-
relési Gydr Részvénylarsasdg Kisiarcsa
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meggondolja magiatl és éppen akkor tér vissza a bal-
oldalea, amikor mi el akarunk surranni mellette.

A willamosok szintén kellemetlen akadalyt
képeznek. A villamosvezeld rendszerint tgy. vezeti
koesijat, hogy az egyéh kozlekedésre egyaltaliban
nines tekintettel. Szamolnunk kell avval is, hogy a
villamos sinekhez van kotve és nem térhet ki; a ve-
zotonek egvetlen ellenszere, hogy az dsszeiitkozoseket
elkeriilje, a sebesség lassitasa, vagy nivelése. Ugyel-
Jiink ezért, hogy olyankor, amikor az ueein a vil-
lamossinek egymis mellett vannak lefekietve és az
egyik villamost elézni akarjuk, ne lussunk bele a
masik szembejovo villamosba. A sineket mindig lehe-

toleg derékszightz kozelallo szig alatt szeljitk  aft,
mert — kiilonosen esnszos idében — megtorténhetik,
hogy a motorkerékpar elsé kereke a sinen meg-
csuszik.

Kiilonosen gyakran fordul elé az is, hogy a mo-
torkerékpdiros nem tartja meg a renddérileg is eléirt
szabilyt és tulkozel megy az elotte haladé koesihoz,
ragy automobilhoz,  Ilyenkor természetesen nagyon
kinnyen megtirténhet, hogy az el6zé jarmii valami-
lyen okbél hirtelen lassit, vagy megall és beleszala-
dunk. Az oOsszeiitkozos kivetkezménye azntin nem-
esak tonkregorbiilt els6 kerekiink és sarhanyonk
helyrehozatala, esetleg eltorf villink poétlasa, hanem
a megsériilt automobil vagy koesi javitisinak kolt-
ségeit is nekiink kell fizetniink. Szenteljiink még kii-
lonos figyelmet a kerékpdrosoknak is, akiktél nem
kivetelnek vezet6éi vizsgat, mint a motorosoktol és
akik ezért feljogositva érzik magukat, hogy minden
kizlekedési szabalyt figyelmen kiviil hagyjanak. A
kerékparosok elvhdol esak balra el6znek, egészen vi-
ratlanul az ueea egyik oldalar6él a masikra esapnak
at és a leggyorsabban az uccakeresztezéseknél és

befordulas alkalmaval hajtanak. Nedves iddében
gyakran megtirténik — ami egyébként ilyenkor 46-
liink sem Aall nagyvon tiavol — hogy az elbttiink ha-

ladé kerékparos éppen abban a pillanatban estszik
el és esik le gépérdl, amikor az ucea masik oldalat
teljesen elzirja az egyéb kozlekedés és mi mar sem
megallni, sem kikeriilni nem tudunk.

Ugyeljiink végiil az uccakeresztezésekre. Sohase
mulasszuk el a kiirtjel, illetéleg  karjelzés adasat
6s mindig lassitsunk a keresztezések elitt. A sta-
fisztika szerint a varosi kozlekedési balesetek 90
szazaléka uccakeresztezéseknél fordul els. Itt egyéb-
ként nem szabad figyelmen kiviil hagynunk, hogy

Autéfelszereldsek
Mg IIEI,II PNEX
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SZILARD GYULA

Budapest, V., Mdria Valéria-ufca 17. sz.
szemben.) Telefon : 45— 89,

{Dunapaloidval
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a lassitason és kitérésen kiviil a gyorsitas is fon-
tos eszkize a szerencsétlenségek  elkeriilésének.
Gyakran megesik, hogy az uccakeresztezos eliotl kissé
lassitunk, jelzést adunk és amikor a keresztezéshez
ériink, vessziik észre a keresztben haladé automo-
hilt, melynek vezetije nem adott jelzést. Ha a gépet
egészen lelassitandk, feltétleniil osszeiitkoznénk az
antomobillal, mely talan szintén nem tud mar ide-
jében lefékezni. Ilyenkor megtehetjiik, hogy tibb
gizt adunk a motornak és gyorsan Afrepiiliink a
keresztezésen, mieldtt még az antomobil odaérhetne.
Nedves idében azonban tanicsos az uceasaroknél
kiilonésen ovatosan haladni, mert ilyenkor a hirte-
len fékezés nagyon gyakran jar az egyensily el-
vesztésének kivetkezményével., A fordulokat egyéb-
ként se vegyiik sohase gyorsan, még akkor sem, ha
a rendo6r int, hogy szabad az it. Szabad kilatiasunk
ilyenkor ninesen és a fordulé mogitt mindig lehet
valami veszély.

Altalaban megallapithatjuk végiil, hogy a vi-
rosi forgalomban a motorkerékpiar bizonyos eldny-
ben van a tobbi kozlekedd eszkozik felett, mert az
antomobilnal joval konnyebben mozog, a legna-
gyvobb forgalomban is konnyen talil maginak a
torlodé koesik tomkelegében utat, emellett arany-

lng elég konnyen lefékezheté és rendszerint igen
kinnyen gyorsithato is.
A vezetés technikajarél meg kell Jjegyezniink,

hogy a mai gyors motoroknil az uecai forgalomban
bizony a harmadik sebességet csak a legritkabb
esetben hasznaljuk. Kis, kinnyii motorkerékparok-

16 - 50 HP
6 HENGERES

12—35 HP
4 HENGERES
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nal, wvalamint ndgy oldalkoesis gépeknél be-
kapesolhatjuk a harmadikat, de gyorsabb gépnél
ez ritkasig. A harmadik sebességgel lassan haladni
sokszor kin a motornak. Varosi haszndlatban az
egves és kettes sebességnek joval tobb szerep jut,
mint a harmadiknak. Kisebb fékezést elérhetiink a
gaz elvételével is, de helyesebb kikapesolni és gyen-
gén  fékezni. Altaldban meg kell jegyezniink,
hogy a motort, amennyire esak lehet, mindig egy-
forma fordulatszdmmal jarassuk, amit egyfelol a
sehességviltas helyes technikajaval, masfeldl azzal
ériink el, hogy kikapcsolas és iiresjaris esetén a
gazadagolot kissé wvisszadlliljuk, bekapesolasnal pe-
dig fokozatosan 1jbél rahazzuk a gazat.

Sok motorkerékparos kisebb fékezéseknél a
szelepemeldt hasznilja fel, Ha ugyanis a szelepeme-
16t nyitjuk, a hengernek nines kompresszidéja és
igy a motor fordulatszama és ereje rogton esok-
kenni fog. Ez azonban azért helytelen, mert a mo-
tor fordulatszaménak hirtelen esése rendkiviil
karos a motorra nézve és beleiitkézik a fordulat-
szam allandosagarol az el6bb mondottakba, Mikor
a szelepemeldt zarjuk, a fordulatszim ismét eme!-
kedni fog és ez a hirtelen véaltakozis semmiesetre
sem valik a motor javara. Bhhez jarnl még az a
kellemetlen jelenség is, hogy a szelepemeld hosz-
szabb nyitvatartiasa esetén a motor esetleg meg is
all, vagy pedig akkor all meg, amikor a szelep-
emeldt visszaengedve ismét kompresszié van jelen.
Mar pedig nem kell részletezniink, hogy milyen
kényelmetlen, amikor a legnagyobb forgalom ki-
zepén hirtelen leall a motorunk. Kiilondsen gyak-
ran észlelhetni ezt a forduléknal, amelyeket sokan
nem is tudnak méaskép venni, mint a szelepemeld
miikédésbe hozatalival. Az eredmény aztin nem
egyszer az, hogy a motoros szégyenszemre kényte-
len gépét odébb tolni, mert természetes, hogy a pil-
lanat izgalméban a motor 0jbéli berfigiasa sohasem
sikeriil. A szelepemel6t j6 motoros esak a motor
Fegyujtasinal hasznalja. A sze'epemeld (dekom-
presszor) hasznalaténak legnagyobb hatrianya, hogy
erdsen kormozza a motor belsejét. A jé6 motoros
gazzal, sebességgel 6s a kézi. illetve a labfékkel dol-

A C. G. Wallis altal konstrualt Wallis-Jap beépitésii
motorkerékpar, amellyel tulajdonosa a legutébbi
Brookland-versenyeken igen szép eredményeket ért el.
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Pdris—Nizza L

Turbie Hegyiverseny I.

Platriéres begyiverseny 1.

Mont Agel begyiverseny ).

Cole de Camp bHegyiver-
seny L

Masillan bHegyiverseny 1.

Francia Grand Prix 1.

Vezérképviselet :

Budapest, VIl ker,, Mizeum korat 2. szam

Telefon: Jozsef 139-97
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NORTON

a két angol vilagmarka!

Y

1926. évi gybzelmek: C. A. Young (Royal-Enfield)
gy6z a Dél-Afrikai TT-ben. — P. Flook (Norton) gydz
a Dél-Afrikai TT-ben. — Ifj. Horthy Istvédn (Norton)
yoz a KMAC téli versenyén. - Paull Jozsef (Royal-

“nlield) gydz a KMAC téliversenyén. — Till Jend
(Royal Entield) gyéz a KMAC téliversenyén. — Iij.
Horthy Miklos (Norton) gyéz a f6versenyben a
KMAC pélyaversenyén. — Blaskovich Péter (Royal-
Enfield) gy6z a KMAC palyaversenyén. — Paull J6-
zsef (Norton-sidecar) gyoz a KMAC pélyaversenyén.
— Bennett (Norton) gy6z a Francia Grand Prixben.

Vezérképuiselet :

Budapest,I'V., Ferenciek-tere 3.

Telefonszdm : Jozsef 152-19.
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ALAPITTATOILT 1882,

FOLDVARY IMRE

Férlidivat, fehérnemii,
kalapraktar, ugyanott angol férfiszabosag,
sportszovetkiilonlegességek, autotakaro

BUDAPEST
IV. keriilet, Kossuth Lajos-utca 18. szam
és VI, Rakéczi-at 7.

Mi tortént a D-Rad-gépekkel
a magyar taraaton

Mint koztudomasi, a Kiralyi Magyar Automobil
Club altal rendezett és igen jol sikeriilt kétnapos
taraiton 9 németgyartimanya D-Rad vett részt, kiz-
tiik egy gyari vezetd, Bergemann Walter. A D-Radok
mindannyian kitfiinden wvégigfutottak a tavot ésa
javarészt ezidén motorozni kezdd vezetdk igazan ba-
mulatramélté eredményeket értek el.

Annal kellemetlenebbiil érintettek minket azok a
leszogezett ténvek, amit a D-Rad-vezeték Nyiregy-
haza utan a thranton résztvett munkatarsainkkal ko-
zoltek. Megtortént, hogy tobb D-Rad benzintankjiba

homokot szortak Nyiregyhazan, wvalamint tobb
D-Rad sebességvaltojat és egyéb alkatrészeit szét-
szedték, Ha esak magyarok lettek volna jelen, még

hagyjin, de mit fog mondani odahaza a gyari vezeto
Bergemann Walter, aki idejott Magyarorszaghba, a
németek volt szivetségeseihez kiizdeni és indulni egy
versenyben. Meleg fogadtatas helyett szétszedték a se-
hességvaltojat. Koszonjiik szépen. Hogy kik tették,
azt, nem tudjuk. Tudunk hasenlé esetekrdl, Vala-
mikor a Millenaris-palya volt hires a magyar moto-
vozds kdkorszakaban hasonlé fegyvertényekrsl., De
1926-ban ez talin kissé sok. Olaszorsziaghban az idei
Giro d'Italia-ban megtirtént, hogy versenyvzik szoget
szortak el maguk mogott, de annyira senki sem vete-
medett, hogy versenytirsinak gépében tegyen kart
készakarva., Mi sajnalattal regisztraljuk ezt a szo-
mort tényt és sajnos, mast nem is tehetiink., Vizsga-
latot nem indithatunk. Egy azonban bizonyos, hogy
a nyiregyhazi Parkplatzon sok minden tiortént és
hogy ott nem ment minden a rendjén, az bizonyos.
A rendeziségnek oda kell hatni méskor, hogy lehets-
leg a legnagyobb 6rizet és a legszigoribb feliigyelet
legyen a gyiijtéhelyen, nehogy a jovében hasonla
tények eléforduljanak.
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A firancia motorkerékpar Grand
Prix
Gyiztesek: Thomann, Crabtree-Special, Terrot és
Norton.

Az idei francia Grand Prix minket magyarokat dr.
Feledy Pal részvétele altal ez idén kiilondsen érdekelt.
Sajnos, dr. Feledy, ezittal bukasa folytin, nem tudotl
helvezeést elérni, noha a kiilfoldi lapok 6t a legelsd
klasszisi mendék kiozé soroltak.

A részletes eredmények a kivetkezok:

175 kem.-es kategdéria. Tav.: 19 kor (2508 km.),

1. Lemasson (Thoman) 3:03:02 Atlag: 83.808 km.

2. Meunier (Aleyon) 3:07:39
3. Joly (Aleyon) 3:21:34
4, Sandoz (Monet-Goyon) 3:22:58

23 kor (303.6 km.).

250 kem.-es kategoria. Tav.:
Atlag: 90987 km

1. Crabtree (Crabtree-Special) 3:22:56
2. Durand (Terrot) 3:04:38
3. Miss Stewart (Terrot) 4:19:46
350 kem.-es kategéria. Tav.: 27 kor (356.4 km.).
1. Roliand (Terrot) 3:49:42 Atlag: 94364 km.
2, Zind (Magnat-Debon) 3:51:00
500 kem.-es kategdria, Tav.: 30 kor (396 km.).

1. Bennett (Norton) 3:41:18 Atlag: 108.828 km.
2. Gillard (Peugeot) 3:42:06
a2, Péan (Peugeot) 3:44:21

4, Cobbold (Sunbeam)

TﬂTH GY“LA Huszonhalévi lapaszlalallal,

alegrégibb elvdllal minden specidlis mo-
mechanikai lor- és kerékpdriavildst, me-
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kd latokal, versenygépek spe-
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Minden motoros végezze el tanfolyamunkat! Az oktatdst legnevesebb versenyzlink
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Elso magyar moforkerékpariskola

Jozsel-utca 74.

Legmodernebb uj gépek

8z, IIl. 20. Telelon: Jozsel 141—79
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Séta a ,,D“-miivek gyartelepén

A német motorkerékpargyartas feladata altala-
ban két részre oszlik: elsosorban kivaloat gyartani,
misodsorban raciondlis gyartas altal a vételarat
olyképen leszallitani, hogy a motorkerékpar a nép
legszélesebb rétegeiben is elterjedhessen. A motfor-
kerékparok eléallitisi koliségeinek és igy vételara-
nak esokkentése — fiiggetleniil a mmindség valtozi-
satol — szemlélteté példaképen lathaté a német
Deutsche Kraftfahrzengwerke motorkerékparépito

telepén, Spandauban. Az Amerikaban, kiillénosen
azonban a Ford-miiveknél rendszeresitett ntgyneve-
zett nagytomeggydartast, mely az egyes alkat-

részek és gépek gyartasinak és oOsszeallitisanak
egyediili helyes modja — a ,D"-miiveknél a legna-
gyobb mértékben megvalositottak.

Mar a gyar futélagos megtekintésénél is észre-
vehet6, hogy a gazdasiagos gyartasra fektetik a
fostalyt. A munkatermekben nem hever szerte-
széjjel nyersanyag és az alkatrészek szallitisa az
egyik munkateremtél a masikig kiilonlegesen ki-
fejlesztett transzportrendszer folytan a leheté leg-
kisebb idéveszteséggel tirténik. Az egyes alkatré-
szek megmunkdalasa eldre kikalkulalt meghatarozott
idé alatt folyik le. Csak az ily mdédon keresztiilvitt
kalkulacios és transzportrendszernek kiszonheto,
hogy a gyiarat minden 6 perchben egy teljesen kész
motorkerékpar hagyja el, mely teljesitmény 8 o6rai
munkaidé mellett napi 80 és havi 2000 darab motor-
kerékpart jelent.

Ha a gyarat kozelebbr6l megtekintjiik, elsésor-
ban a mar emlitett kiilonleges transzportberendezés
tiinik szemiinkbe. Az egyes alkatrészeket a termek

mennyezetérdl lefiiggé hossz- és  keresztirinyban
mozgo tarték szallitjak rendeltetési helyiikre. Az
egész berendezés leginkabb egy a levegdben elhe-

lvezett rendezépalyaundvar benyvomasat kelti. Az
alkatrészszallito tartok — megérkezve rendeltetési
helyiikre — onmiikodden fritik ki tartalmnkat az-
altal, hogy labaikkal egy pocikbe iitkéznek. Az
egvhengeres D-Radot osszesen koriilbeliil 10 nagy
épiiletben és 25 kiilonbozé mhunkateremben szerelik
ossze. A szerelotermekben elhelyezett munkaaszta-
lokon sinek hihzédnak végig, melyveken egy lane al-
tal egyenletes tempoban vontatott koesik futnak. Az
egymast 3 méteres kozikben koveté ilyen  kis-
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koesik mindegyikén egy-egy szerelés alatt alié mo-
torkerékpart erdsitenek meg. Az egyes munkiasok
teendoit most mar olyképen allapitjaok meg, hogy
azok egyenld hosszn ideig tartsanak, mialatt a mun-
kias a tovahalado gépeket kiséri

A minden irinyban mozgathaté szerelikoesira
eloszir esak a motorral ellatott vazat erdsitik. Az
elsé munkas beépiti az elsd villat, a masodik a mar
egy masik helyen 5 pere alatt az oOsszes bowden-

huzalokkal ellatott korméanyt, a harmadik az els6
kereket, egy masik a tartilyt és a tobbiek az egyéh

A tiizetesen megvizsgalt D-Rad alkatrészeket a Fliggo-
vasiut tovabbitja az sszeszereld termekbe, A transz-
portkoesik tartalmukat tnmiitkédéen ontik ki.

Telefon : 88—36, Lipot 975—98.
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alkatrészeket, igy, hogy mire a gép a szereléterem
végére ér, teljesen készen van. A terem végén egy
hatalmas elektromos emelddart leemeli a kész gé-
pet a koesir6l, mely aztan rdgton prébaitra megy.

Hasonlé az eljaras az alkatrészek gyartasanal

is, A hengerkészitd osztalyban a nyers ontvények-
megmunkalt

bhél naponta 80 preciziésan hengert

A magasan fiigegé D-Rad vazak kikeriilvén a zoméan-
cozObol, meg kezdik utjukat az tsszeszerelé termek
felé,

gvartanak., Kiilon teremben munkaljak meg a
motorhizakat. Ezeket antomatikus szallitokészii-
lék viszi a homokfuvokhoz, mig végiil mindossze 100
pere alatt elkésziil revizioval egyiitt a kész motor-
hiz. Nem egészen ilyen gyorsan torténik a motor
szerelése 68 a sebességvilté készitése, minthogy itt
az egyes alkatrészeket rendkiviil pontos méréseknek
6s  kiegyensilyozisoknak vetik ala.

Kiiliinosen szép benyomast kelt a fogaskerék-
osztaly a hozzatartozé edzéberendezéssel, mely 6 ket-
tos koksz- és koriilbeliil egy tueat gazkemeneébil
all. Kiilonleges amerikai munkagép munkalja meg
a fogaskerekeket minden oldalrél. Az egyik géptol
a masikig és innen a revizidoszialyhoz szintén oOn-
miikodoen kiiiriilé transzportkoesikon keriilnek az
egyes alkatrészek Az Osszebpités utin a préba-
teremben megvizsgaljak a motor teljesitményét és
esalk azutan épitik be a vazakba. Miel6tt a motor be-
épitésre keriil, megtisztitjak, anélkiil azonban, hogy
a transzporiszalagot el kelljen hagynia.

Miutan a motorhazat tokéletesen megmunkaltak,

1926 hanius 25.

egynéhany esavarral egy kis koesira erdsitik, mely
azt egy erdsen aramlé vizzel telt kadba juttatja és ott
automatikusan, kb. 150-szer megforgatja. Igy elér-
het6 volt, hogy a motorhizat a reatapadé homok, pi-
szok és fémportol tokéletesen megtisztitsik, Osszesze-
relés kozben is a legnagyobb mértékben iigyelnek a
tisztasdgra. Mindegyik munkahelyen stiritett lég-
pisztoly all, melynek segitségével az alkatrészekrol
a legkisebb fémpor sth, lerakddas eltavolithato.
A tobbi munkaterem koziil figyelmet érdemel még ¢
vazépité osztaly, melyben a esiveket megmunkaljak
és hajlitjak és a muffokat forrasztjik. Innen a vazak
a homokfivéba, majd miutan azokat prébaképen
400 kilogrammal l6késszeriien megterhelték, a zoman-
cozOba keriilnek. A zomdnecozas teljesen antomatikus
marté-zomancozd kemeneékben torténik. A két hatal-
ma kemence kezelésére mindossze 5 ember sziikséges.
A Németorszaghan mindezideig egyediilallé kemen-
cék, melyekben 8 6ra alatt kb, 120 vaz fényezhetd,
szintén a Deutsche Kraftfahrzengwerke konstruk-
cidja és gyartmanya. Az 6ridas kemeneék hossza 18
méter, szélessége 214 méter, magassaga 6 méter. A zo-
mancozobol kikeriilt kész vazak azutian a transzport-
szalag révén a mar emlitett szereléterembe keriilnek,
hogy azutin onnan kikeriilve, mint kész motorkerék-
parok johessenek forgalomba,

A L, D*miivek jelenleg egy tipust, az 500 kem.-es
egyvhengerest gyartjik, mely kivalé teljesitményénél
és masszivitasanal fogva Németorszagban kizked
veltségnek orvend. Jésigukat és hasznalhatésagukat
talan legjobban bizonyitja, hogy a ,,D*-Rad tulajdo-

motorkerékpar

a legcélszeriibb,
legmegbizbalébb,
legerosebb,
leggazdasdagosabb

Solotipusok, szem'ély- és tehersz4llité oldalkoesi-tipusok

GECS6 JEN6 okl. mérnok és TSA

miiszaki és kereskedelmi vallalata
Budapest, Akadémia-utca 20. Tel.: 194-75
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- Ddn borkabdfok, Aufobaubék,
Kexzlyiik, Szemiivegek.

Weszely Istvan Budapesi, 1ID., Ddci-ucca 9. szdm

nosok kibzé tarotzik a német posta, a taxi-vallalat,
amelyeknek érdeke, hogy csak a legjobhat és lehetd
legtartésabbat vasaroljak. A ,,D"-Radok, mint ab-
raink is mutatjak, gy személy-, mint arnszallito
mellékkoesi felszerelésére egyarant alkalmasak,

D-Rad teherszallitékoesi.

A D-Radok, mint tudjuk, nem kimondoit gyors
gépek, ellenben a kizlekedés lebonyolitiasara, kisebb-
nagyobb turakra és teherszallitisra kitiinden beval
tak. A D-Rad az _ egyvediili német motorkerékpar,

amelyik a hires angol ,Hatnapos versenyben® széhoz
tudott jutni az angol gépek mellett.

Telefon:
J. 40.92

Telefon:
J. 40-92

HRD
A

VILAG LEGGYORSABB 500-AS GEPE

TR TR TR TT TR TTORUTTTER T
Magyarorszagi vezérképviselet:

LANTAI EDE
Magyar Motorforgalmi Vallalat
Budapest, IX,, Viola-utca 12—14
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INGYEN

aranymonogrammok.

On bizonydra szeretné aut6jit, motorjat, kerékpér;at
vagy oldalkoesijat izléses aranymonogrammal disziteni?

Ez esetben sziveskedjék az alabbi szelvényt Kitdltve
hozzank bekiildeni és mi ingyen megkiildjiik neve
kezddbetiiinek lehuzatit. Ezzel egyidejileg Kkiildjiik a
wROBBIALAC“ haszndlati utasitdsat, mely felvila-
gosildst ad arra nézve, hogy régi autdja, motorja, kerék-
parja vagy oldalkocsija hogyan vardzsolhatd ragyog6 ujja.

A ,ROBBIALAC* eredeti allapotban, minden
més idegen anyag hozzdadéasa nélkiil, azonnal hasznal-
hat6. Olyan simén és egyenletesen terjed szét, hogy az
ecsetnyomok mér a lestés kozben eitiinnek és egy
tiikkbrsima, de soha szét nem pattané feliilet marad hétra.

Olvassa el a Kkiildott ismertetést és préobdlja ki
ennek alapjan a ,ROBBIALAC“ kival6 haszndl-
hnmsﬁtra‘u ¢és meg fog gy6z6dni annak elsérangi mind-
segér ol. +SROBBIALAC* minden szinben kapha 6.

I"elto’:tlenul kiildje be még ma az alanti szel-
vényt, pontosan és olvashatéan Kitoltve.

1926 juanius 25.

Habian Jené ,,A modern motorkerékpar® ecimii
kinyve jalius hé 1-én hagyja el a sajtot. A kinyv
megjelenése utin azonnal kézbesitve lesz azoknak,
akik a kiényvet lapunk atjan annakidején megren-
delték.

BUDAPEST,
Liszl Ferenc-lér 4.

Automobilia céonek

Sziveskedjék elkilldeni autém, motorom, kerék-
pirom, oldalkoesim zoméncozédsira sziikséges,, ROBBIA-

LAC* haszndlati utasitisat, szinsordnak mintalapjat,
valamint csaladi nevem kezddébetiiit
W e e e
Cim:

ROBBIALAC —
AUTOMOBILIA

Budapest, Liszt Ferenc-tér 4. Telefon 105-08

Michelin pneumatik gyari lerakat.
Auto- és Karosszéria-felszerelések.

Au16bérondok

Papek Lajosndl

Budapesi, 1IU., Ddci-uica 65

Autéomiiszaki
oktato falitablak

i

Sofioriskolak szamara

Egy sorozat — 26 darab 2—3 m® nagysagban

Ara :
1,500.000 korona

KIADJA A ,MOTORSPORT"

Kivanatra bemutatjuk vételkényszer nélkiil

Megrendelhetdlk :

A KIADOHIVATALBAN
Il.,, Margit-kdrat 64|a, V. emelet 2, sz.

III. Magyar Tourist Trophy

?) 249 ohv.

ARIEL-BLACKBURNE

motorkerekparon 'lgyoz a Lightweight
Tourist Trophyban

Vezérképviselet :

Bauer Jozsef ,, Stires

Elemeér-utca

39
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A
MEGERKEZT®

-4

- | A
KEREK pEKES

Nash ,Advanced Six" hatiiléses tirakocsi

Ara . . __ ._ __ __ 176.000.000 K

—— e < &

TELEFON:

NASH

AUTOMOBILOK

Nash ,,A J AX" négyiiléses hirakocsi.
A - gy 2o 115.000.000

TELEFON:

Lip6t 981-43

-

N
Amerikai Automobilkereskedelmi R -T

BUDAPEST, V. KERULET, DOROTTYA-UTCA 3

Lip6t 981-43

D e S il i, o i, i i, i, i, &

=

1

~ Neuenburg-Chaumont hegyiverseny. (Svaje.) Tave!
sag 7.0 km. Emelkedés 8.2%. Maximalis emelkedés:14%.
Jellemz6 a svéjei viszonyokra, hogy a startnal 65 mo-
torkerékpar és 28 automobil jelent meg, ami elég kevés.
A verseny elejétol végig ziugo estben folvt le. A motor-
kerékparck legjobb idejét a ziirichi Dom futotta 596
kem. Seott motorjin, mig a koesik legjobb idejét a fran-
cia gyvari Salmson vezeto Markovitz érte el

A francia Citroen gyar bepirilte a német Opel
gyarat, miszerint a kis Opel a francia Citroen utan-
zata. A port a berlini torvényszék targyalta a minap
("s'{cljt-m egészében elutasitotta a francia gyaros pana-
szat.

A kitiind Delage vezeté Robert Benois, a minap 2
kilométeres Poix hegyiversenyt Amiens mellett 52.2
masodpere alatt nyerte, ami 137931 km. atlagsebesség-
nek felel meg. Benois teljesitménye rekordsebesség a
hegyiversenyek tiorténetéhen.

Az Olasz Tourist Trophy, az tgynevezett Cireunito
del Lario julius 11-én lesz a Como-to melletti 36,500 kilo-
méteres koron. A terep igazi hegyi, melynek érdekes-
sége, hogy nines egy egyenese sem, amelynek hossza
meghaladna a 150 méfert. A versenyen minden bizony-
nyal indulnak a legjobb angol vezetdk is, amennyiben
revansot adnak az olaszoknak az angol TT-ben vald in-
dulasukért, Az olasz Tourist Trophyt a mult évben a
Guzzi és a Bianchi vezeték nyerték, megeldzve az angol
gépekel. Eziattal az angol vezetéket is megeldzhetik., A
verseny tavia 219 km.

Boseh magnessel nyerték az Indianapolisi
Prix-t. Oriasi sikert értek el a német gyvartmanyok
Amerikaban. Az eurdpaiak mar eddig is honoraltak a
német Boseh gyirtmanyok kivalosagat. Az angol Sun-
beam, az olasz Alfa-Romeo és Fiat, a francia Bugatti,
Talbet és Delage mindannyian Boseh mégnest épitenek

Grand

versenykoesijaikba, dacira minden sovinizmusuknak.
Az amerikaiak eddig nem igen hasznaltak magnes
gyvujtast, most végre ok is attértek a Boschra. Az In-
dianapolis Grand Prix 1. 2. 3. 4. 5. 7. 8. 9. helyezettje,
mint a budapesti Bosch Robert k., f. t. értesiti szerkesz-
toségiinket, mind a vilaghirii német Bosch mignessel
volt felszerelve.

0. H. V. motort épit a magyar Frohner-Pasztélyi
gvar. Az ,FP* motorkerékpar altal elért nagy sikerek,
a Tourist Trophyn és a Magyar Turaiton valé sikeres
szereplés most arra inditotta a Frohner-Pasztélyi mi-
vek igazgatosagat, hogy az eddigi oldaltvezérelt mo-
torja mellé megkezdje egy gvors ohv. modell konstru:i-
lasat. Az 1j modellt az eddigiekhez hasonléan Engel-
mayer Janos, a gyar egyik mérnike és Kiibeck Jozsefl
aki egviuttal a gépek vezetdje is, konstruialjak. Az 1j
modell ngyanesak 346 kem. hengeriirtartalommal feliil-
fekvd vezérmiitengellyel lesz ellatva. A meghajtas ki-
ralytengely, vagy lane utjan fog megtorténni., A gyar
vezetosége kijelentette munkatarsunknak, hogy a ki-
zeljovoben mar ki ohajtja hozni oldaltvezérelt modell-
jének elsd szériajat. Iranyelviik azonban, nagyon he-
lvesen, az, hogy a kisérletezést egy-két gyari modellen,
nem pedig egy egész szérian végezzik, esetleg a vevio-
kozinség zsebere. széria esak akkor keriil forga-
lomba, ha az minden tekintetben tiokéletes lesz, Az EP.
gépek irant a legnagyobb bizalommal lehetiink. Mun-
kajukat a leheté legnagyobb komolysig és szakérielem
jellemzi. Mar az oldaltvezérelt tipus is elég gvors volt,
hiszen a hatvani verseny egy szakaszan Kiibek Jozsef
mar 80 kilométeren joval feliili sebességet is ért el, igy
tehat az ohv. gép valdsziniien joval a 100 kilométleren
feliili sebesség kifutdsara lesz képes. Résziinkrdl allan-
déan figyelemmel kisérjiik ezen igazin ambicidzus gyar
miikodését és annak idején részletesen fogunk beszi-
molni az tjabb eredményeikrol.

Mennyibe keriilnek az Indian-motorkerékpirok?

Tekintettel arra a koriillményre, hogy szerkesztéségiink
be tobb oldalrdl érkezett kérdés eziranyban, megkér-
deztiik a budapesti Indian vezérképviseletet, gépeik ti
pusaira és azok araira vonatkozdlag. Az Indian-gyar
jelenleg négy altalanosan ismert tipust hoz forgalomba.
1. Indian-Prinece, 350 kem. 1 hengeres oldaltvezérelt e
torral. Ara: levehetdé hengerfeijjel, heépitett villanyvi
lagitassal, reflektorral, klaxonnal, hatul ki vérdslam
paval, reflektorral 23,000.000 korona. 2. Indian-Scout
600 kem. kéthengeres motorral. Ara a fentebh emlitetl
felszereléssel 22,000.000 korona. Kiilin egyszemélyes ol

Mieldtt 2 l Csalknem
automobilt Csermely Karo y 1j és kevesel
vdsdrolna, lekinlse meg e hasznalt  kocsik nagy
vélelkényszer autéraktdrdt vdlaszték-
L i Budapest, Sip-utca 3. (Arkdd-palota) ban
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UARDNER 4¢70:sacow,

dalkoesi dra 10 millié korona. 3, Indian-Chief 980 kem
kéthengeres motorral. Ara 35000000 korona. A Chief
modellhez tartozdé oldalkoesi ara 11.5 millié korona. 4
Indian Bieg-Chief 1200 kem. 2 hengeres motorral. Ara
37,000,000 korona. A Bieg-Chief modellhez szolgald 2
személyes oldalkoesi 14 millié korona. Az 6sszes Indian
gépek ballon pneumatikokkal vannak felszerelve. A
fenti drakhoz még 10% luxsadd jar.

A  francia motorkerékpirbajnoksag. Az Union
Motoeyeliste de Franee az 1926. évi francia motorkerék-
parbajnoksigokat harom versenyen elért pontozis
alapjan allapitja meg. Ezek a2 IFrancia Grand Prix
(Strassburg), a Grand Prix das Moto Club de Lyon ésa
Grand Prix des Moto Club de Marseille. Erdekes, hogy
taraiutak ninesenek felvéve a motorkerékparbajnok-
sfigha. FEz specialis magyar talalmany.

A San Sebastian-i nagyhét, Jalius 18—25. Harom
nagyjelentoségin verseny doél el julius 18—25 kozitt a
spanyolorszigi San Sebastian fiirdéhely melletti Cir-
cuit de Lasarte-n. Az 1500 kem. formula szerint rende-
zendd Eurépa Grand Prix, a kategéridkra osztott Spa-
nyol Nagy Dij és a Spanyol Turakoesi Grand Prix lesz
a San Sebastian-i antomobil nagyhét szenzécidja. Az
Eurépa Grand Prix-re, mely julius 18-in lesz, eddig 23
nevezés érkezett. Harom olasz O. M. (Brescia), hiarom
francia Talbof, négy francia kétiitemii Sima-Violet,
harom molsheimi Bugatti, harom francia Delage, két
spanyol Jean Graf  Soriano, valamint a két
Indianapolisban  kudareot vallott Guyot és El-
dridge-Special. A  wversenyrél ma még tippeket
leadni lehetetlen, Mindenesetre a hirom nagyigyi a
Talbot, Delage, Bugatti harea fliszerezve a
most elészor induld olasz OM koesikkal és a Sima-Vio-
lettekkel, akikrél djabban kitiiné tréninghirek kerin-
genek, nagyon szép lesz. A spanyol Jean Graf és a két
egyeni konstrukeio Eldridge és Guyot most sem fog sok
vizet zavarni, Nagy kérdés, ki fogja vezetni a koesikat.
Az OM-nél Minoia biztos, a Delage-nal Benoist, a Tal-
bot-nial Seagrave és Divo, mig a Bugattik kormanyanal
valosziniileg Costantini és Dubonnet fog iilni.

Felels szerkeszié és kiado DEVAN ISTVAN
Budapest, I1., Margit-korit 64/a. V. emelet 2.
Hivatalos érdak délutdn 3—5-ig.

Stadium Sajtévallalat R.-T. Nyomdaigazgaté : JANOVITS FERENC

KEVESET HASZNALT

MoTORKEREKPARDK

MOTORKEREKPAR OTTHON

JOKAI-TER 7.

Megérkezett az els6é angol HRD speeidal verseny-
motorkerékpar. Megtekinthetd a képviseletnél: Lantay
Ede. Budapest, IX., Viola ucca 12—I14. szam alatt,

Autohaube, vezetokesztyl,
kopeny, motorcipd

Teljes ruhazat legnagyobb valasztékban.

Plokl és Haas-nal

VI, Andrédssy-ut 13

NEW-GERRARD

Angol vilagmarka

A legkényesebb igénye-
ket kielégild ftdara- és

VERSENYGEP

Vezérképviselel:

ZAMECSNIK GYULA

IV., Piarista-utca 8. sz. Galamb-u. oldal
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Magyarorszdgon egyetlen szakiskola van, melyel
felelGsség mellett ajanlhatunk. mert legmodernebbiil
telszerelt autojavitomiihelyben a novendékek gépész-
mérntikiok szakszerii oktatisa mellett az autokat
szétszedik, bedllitjak, iizembehelyezik, azonkiviil a
véllalat a legmodernebb sajat Mercedes, Benz, 6nin-
ditos autoval torténik a vezelesi gyakorlat és minden
tanitvany addig vezet, amig tékéletesen nem tud, hogy
a hatosag eldit sikeresen levizsgdzhasson. Nappali és
estitanfolyamok. Tandij részletekben lizethetd. Levizs-
gizott nivendékek elhelyezését elGsegitjiik. Mielott
barhol érdeklddne, forduljon dijtalan felvilagositasért

JVIKTORIA* AUTOSZAKISKOLA

vdrosi iroddjahoz, Budapest, Virosmarty-utea 53. sz.
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MAGYAR TURALN 1926

SALMSON

35 tirakocsi koziil mdsodik és negyedik

<+

SZMICK VIKTOR 11 literes

SALMSON GRAND-SPORT

automobilon biintetépont nélkiil mdsodik

Nyeri a K. M. A. C. aranyplakettjét
és grof Andrdssy Sdndornak
a K. M. A. C. elnokének
tiszteletdijat
——

Gréf KAROLYI FERENC 11 literes

SALMSON CGRAND-SPORT

autornobilon biintetépont nélkiil negyedik

Nyeri a K. M. A. C. aranyplakettjét
és Jozsef kir. herceg tiszteletdijat

v
TELEFON Salmson vezérképviselet: TELEFON
75-58 VELOX AUTOMOBIL R.-T. 75-58

BUDAPEST, 1V., DOROTTYA-UTCA 7. SZAM (HITELBANK PALOTA)
B
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KOOLAJKERESKEDELMI RESZVENYTARSASAG

varosi 1olfoallomasan
VI., GROF ZICHY JENO UCCA 8.

Telefon: L. 994-58 BOH ATK A ES EDINGER Telefon: L. 994-58

Toltoképességiink 100 liter percenként. Repiilé-, kénnytli auté- és motorben-
zinek. Specidlis auto- és repiilégépolajok X, XII, XV, XVIII és XXII viscositasban.



