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tisztitanunk s az tiveghengert friss folya-
dékkal megtolteniink.  E végbél a veze-
téki drot végeit a czink- és szénsarokrél
lekapcesoljuk, az elemeket szétszedjiik s
alkatrészeit alaposan megtisztitjuk, oly
médon, hogy a czinkpdlczikdt fényesre
csiszoljuk, az agyaghengert pir 6rin
4t egy dézsa vizbe helyezve, kidztat-
juk, szénlemezérél az elemszorité réz-
csavart levesszitk s a rediilepedett s6-
t6]l mind a szénsarkot, mind a szorité
csavart Is alaposan megtisztitjuk, az
tiveghengert pedig szalamia-s6val és viz-
zel djra megtoltjiikk s az elemeket a mdr
ismert médon 1smét teleppé egyesitjitk
s a vezetéki drétokkal dsszekotjiik. Ha a
drétok végei rozsddsak lennének, sziik-
séges ezeket is fényesre csiszolni, mert
a rozsda az dramvezetést gitolja.

A droétpalezikdkat czélszerfi vala-
melyik gy6gyszertirban higanyfoncsor-

!
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ral (amalgammal) bevonatni, mivel igy
tovabb ellendllnak az oxid4ldsnak.

Tobb idei haszndlat utdn mind a
czinkpdlczikdk, mind a rézcsavarok is
folmaroédnak vagy nagyon megvdsnak
s ezért czélszerli, ha ezekbdl egy-egy
parral tobbet rendelink meg, hogy
annak idején a hasznavehetetlenné vil-
takat kicserélhessiik.

Megtorténik néha, hogy az elektro-
mos vezetés a j6 karban tartott telep
daczdra is megszakad. Ilyenkor a hiba
vagy a vezetéki drétok elszakadasdban
vagy a billentyiirézsik bekapcsoldsinak
meglazuldsdban rejlik, a2 mikor t.i. a
rézdrotok nem érintkeznek elég szoro-
san a billentyiik rézlemezével. Miutdn a
helyes osszekottetést mdr ismerjiik,
vizsgdlatra az ilyen hibdt is hamar fel-
fedezziik s konnyen j6évd tessziik.

Dr. SPANVIK JOzSEF.

A VELOCIPEDEK SEBESSEGE.

Miért halad az ember velocipéden
gyorsabban mint gyalog?

E kérdés eldontése és teljes-tokéletes
megmagyardzdsa nem oly egyszerti, mint
azt valaki elsé tekintetre gondolnd.
Rendesen azt mondjak, hogy a veloci-
pédezs, az eszk6z roppant nagysigu
kerekel révén, a ldbszdrak ardnylag
csekély mozgatdsival is tobb méternyi
tdvolsigot futhat be s igy saziikség-
képen sokkal gyorsabban haladhat,
mint a gyalogos. Ez a megfejtés, ha
nem is egészen hibds, legaldbb is
hidnyos.

Csakugyan, ha feltennék, hogy ez
legyen az egyediilli és igazi oka a
velocipéddel elérhet6 gyorsasignak,
tigy mentdl inkdbb fokozndk a kerekek
nagysdgat, annal kielégit6bb lenne az
eredmény. Ez pedig tévedés, mit a
gépszerkesztok mdr be is ldttak.

A velocipédek tokéletesedésiikben
ugyanazon fdzisokon mentek 4t, mint
a lokomotivok. Koéztudomdsu, hogy a

nagy hajt6-kerekii gépekkel, a minsk
pl. a Crampton-félék voltak, tényleg
felhagytak. Probdltak olyan kerék-
parokat késziteni, 2 melyeknek kerekei
olyan nagyok voltak, hogy a lovag a
l4bit6t csakis a hajté-rid révén birta
mozg4sba hozni. De ez a rendszer nem
aratott sikert.

Hogy valamely jdrdszerkezet sebes-
ségét fokozzuk, elsé teend6 a mozdits
erd fokozdsa, vagy — ha lehetséges —
a legy6zends akaddlyok csSkkentése.
A lokomotivon nagyobbithaté a fiits-
felillet, az elodllitott g6z mennyisége,
s ennélfogva a munka-siker, a kilogram-
méterek szdma. De a velocipéden, a
melynek rendelkezésiinkre 4li6 moz-
ditéja semmikép sem modosithats, az
egyediili teendé a kifejthets ers
teljes fokd értékesitése; meg kell
tehdt minden médot kisérteni, a mi
a surléddst és a munkaveszteségeket
¢sokkentheti.  Azonfelil szdmolnunk
kell a kényszeriséggel, a mit a moz-
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dit6 er6 szab elénk, a mely mint

minden- €16 erd a munkdjdnak maxi-:

mumit csak bizonyos feltételek mellett
birja kifejteni.

Adva lévén:

1. A kilogramméterek szdma: N,
a mennyit az emberi er§ egy mdsod-
percz alatt tényleg kifejthet;

2. az ember silya: P, és a veloci-
péd stlya: P,

3. a
egyiitthatéja: C.

Ezekbél kiszamithatjuk méterekben
a mdsodperczenkénti sebességet, V-t
a mellyel haladhat, a kovetkezd egyenlet
alapjdn:

N=CLP+ PV

A velocipéd hajtokerekének 4tmé-
réje s a ldbité emelty( karjanak hossza-
siga akként vdlasztands, hogy eme gyor-
sasdggal haladvdn, a libszarak mozga-
tdsa se igen gyors, se nagyon lassi ne
legyen. Ha a mozgds igen lassg, a
ldbnak a ldbitéra tetemes erdfeszitést
kell pazarolni s a ldbikra izmai a rend-
kiviili fesziilés kozben kifiradnak. Ha
pedig nagyon gyors, konnyen elgondol-
hatd, hogy a végrehajtds terhessé vilik.
Viligos, hogy mir maguknak a l4b-
szdraknak mozgatdsa is bizonyos ers-
kifejtést kivan, még akkor is, ha semmi-
féle kiils6 munkdt sem kellene végez-
niink. Minél gyorsabb a mozgds, anndl
nagyobb ez a kdros erdveszteség és igy
anndl nagyobb a sikeres munkdnak s
kovetkezéskép az elért gyorsasdgnak is
a csokkenése. Ez okbdl a helyes kozép-
dtat kell vdlasztani, hogy kedvez8bb
eredményekre juthassunk.

Ugy latszik, a kerékpar hajto kere-
kén legczélszeriibb az 1-3 5 méter 4tméré.
Aldbb leirunk majd olyan velocipéde-
ket, melyeknek kerekei igen kicsinyek,
de a melyek mozgds-sokszorozé fogaza-
sok révén, a l4bit6t minden fordulatra
tetszésiink szerint vihetik el6re. Itt is
azok a legjobbak, a melyek fogazatai
gy vannak kombindlva, hogy-az 1-35
méteres keréknek feleljenek meg.

Hogy megmagyardzzuk a kiilonbsé-
get a gyalogos és a velocipédezs gyor-

gordiilés okozta surlédds

sasdga kozott, kénytelenek vagyunk fel--
tenni, hogy az ut6bbinak ugyanazon-
tdvolsdg befutdsira kevesebb munkit
kell végezme, mint amannak.

A gyalogosan vagy veloctpéden.
jarva végzett munkik mennyiségét a
zthdldsbol itélhetjiik meg, a mit itt vagy
amott okoznak. ' .

Kerékpiron (makadamozott és jo
karban levs dton) 6ranként 12z kilo-
méter gyorsasiggal haladva, a zihdlds
nem érezhet6bb, mint a gyalogosnak
lépésben jirva. Ez pedig mdr a torna-
lépésnek megfelels gyorsasig s mely,
mint tudva van, mér elég erds zihdldst
idéz els. Csak ha 6ranként 24 vagy 25
kilométert halad a velocipédezd, érzi
azt a zihdldst, a mit a gyalogos midr
akkor érez, mikor tornalépésben fut. .

Mér most mi okozhatja ezt a kii-
lonbséget

A gyalogfutds, a mely voltaképen.
ugrasok egymdsutdnjibél 4ll, m4r arra
is okvetetleniil megkivdn bizonyos meny-
nyiségli és pedig elég nagy munkit,
hogy a testtel minden pillanatban egy-
egy fiiggélyes lokés kozlsdjék, a mely-
nek segitségével az bizonyos tért futhat
be a nélkiil, hogy a talajt érintené. Ve-
locipéden menve, ezt az alkalmatlansd-
got elkeriiljiilk. S6t mi tobb, a végre-
hajtandé mozdulatok szima, melyek az
adott tér befutdsdra sziikségesek, vala-
mint a gyorsasdguk is csokkentve lévén,
az erdfeszités is jelentékeny mértékben
csokken.

Ezen okoktol fiiggetleniil, van még
egy mds oka is annak, hogy a veloci-
péden haladas kevésbbé faraszts, mint
a gyaloglds: a ldbszdrak t. i. fel van-
nak mentve a test stlydnak viselésé-
t6l. Mindenki tudja, mennyire firasztg
talpon lenni, még jdrds nélkil is. .

Most mdr adjuk f6bb vondsaik-
ban rovid leirdsdt azon rendszereknek,
melyeket a tényleg hasznilatban levd
velocipédeken alkalmazni szoktak. |

A keréhpdr (Bicycle). — Ezzel
lehet tagadhatatlanul valamennyi szer-
kezet kozott a legnagyobb gyorsasdgot
elérni. Szerkezetének rendkivilli egy-
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szerlisége (két kerék és nehdny vas-
rid) nagy konnyedséget biztosit neki.
A hordandé teher kevesbitve levén s
a mozgaté erd ugyanaz maradvin, a
gyorsasdg természetesen fokozédik. Mi
tobb, az er8 kozvetetleniil s fogazat
kozbenjdrdsa nélkil lévén alkalmazva,
egész teljességében érvényre jut.

De minden dolognak két oldala van.

E gépezeten mdr egy tekintetre
is kénnyen észrevehet§, hogy a lovag
a nyeregben {lvén, a sulypont majd
épen a nagy kerék kozéppontja felé
esik. Ez viseli tehdt majdnem az
egész terhet, mig a mdsik alig tdmasz-
kodik a talajra. Ez pedig a kovet-
kez6 alkalmatlansdggal jdr: valahdny-
szor a menetkdzben kissé jelentékenyebb
akaddlyra bukkanunk, mint pl. egy
kavics, egy dombocska, vagy a talaj
hulldmzdsa, a kis kerék a levegdbe
emelkedik, a silypont elére lokédik
s a tdmasz teljes hidnydban borzaszto
bukds kovetkezik be. A péruljartnak
alig van annyl ideje, hogy kezeit
elfre tartva, arczdt az Osszezizéddstol
megévja. A leesés err6l a géprél
féleg gyorsasdga miatt veszélyes.
Majdnem' olyan, mintha fejjel bukndnk
le a haladé vonatrél.

Az oldalt bukdsok ennél — a
kozhittel  ellenkezéleg kevésbbé
fenyegetSek, mert csak a nagyon lasst
haladdsban kovetkezhetnek be.

Err6l szélva, helyén lesz a kerék-
par egyensulydnak elméletét réviden
megmagyardzni.

Ha a gépezet halad s lovagja pl.
balfelé kezd bukni, akként kormdnyoz,
hogy korivet irjon le, melynek kozép-
pontja balra fekszik; a centrifugilis
er jobbfelé fogja buktatni Hasonlé
eljarast kovetvén, hogy jobbra ne essék
és igy folytonos ellensilyozds 4ltal,
melyet egy kis gyakorlattal csaknem
észrevehetetlenné  tehet, tartja fenn
magdt a nyeregben.

Ismeretes a gyorsasdg, a melyet a
versenyz6k kerékpdron elérnek. De
erre nem szabad sokat adnunk, mert
ez csak a legmegfeszitettebb erdkifejtés
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gylimolcse ; ez.nem nytjt exakt fogalmat
a velocipéd nyujtotta szolgdlat gyakor-
lati értékérsl. ' .

Azt mondottuk fennebb, hogy éran-
ként 12 kilométer haladds, az ers-
fejtés szempontjdbol, kériilbels! meg-
felel a lépésben valé gyalogldsnak.

A 18 kilométeres haladds midr
kisebb: foku zih4ldst idéz eld, hasonlét
ahhoz, a melyet a gyorsitott gyaloglds
okoz. Mindamellett e gyorsasigot, j6
titon, sokdig fenn lehet tartani.

A 24 kilométeres gyorsasdg a
kerékpar haladdsiban gyakorlatilag
maximumnak tekinthet. Ez ép oly
heves zihdldst idéz el6, mint a torna-
lépés. Hogy e mozgdst hosszabb ideig
fenntartsuk, nagyon bele kell magunkat
tanulnunk.

Végre, ha a kerékpdr teljes erejét
kifejti, 6ranként 30, s6t 35 kilométert is
befuthat, a mely gyorsasdggal, mag4tol
értet6dik, hosszabb ideig lehetetlen
utazni.

A szél, ha ellenkezd, a gyorsasigot
jelentékenyen csokkenti. Ellenben ha
a halad4s irdnydban fdj, érezhetleg
fokozza.

Ha az utak nedvesek vagy rosz
karban levék, a gyorsasdg a surlédds
nagyobboddsa kovetkeztében szintén
aldbbsz4ll.

A hdgék, kapaszkodék nem kés-
leltetnek annyira, mint azt képzelndk.
A haladds természetesen sokkal lassibb
lesz, mig az emelkedés tart, ereszkedés
kozben azonban a vesztett id6 konnyen
potolhato.

A sphinx. — Egy gydrosnak, hogy
az elérebukds veszedelmét kevesbitse,
az a gondolata tdmadt, hogy a hajt6
kerék magassdgit aldbb szdllitsa, agydba
kis fogazatokat helyezvén, melyeknek
kozremiikodésével két jdratot tehet,
mialatt a labitékkal egyet.

E taldlmdny elég eredeti, de a fel-
adatot csak hidnyosan oldja meg. A
nyereg és a sulypont helyzete ugyanaz,
mint a nagy kerékpdron. Az elbre-
bukds tehdt szintoly kénnyen bekévet-
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kezhetik. Osszes haszna annyi, hogy a
magassdg kisebb.

Kiilsejére a sphinx nem kiilonbozik
a kozonséges ~kerékpdrtél egyébben,
mint csupin a kerekek viszonylagos
nagysdgdban. Az elsé 70 vagy 8o cm.-es,
a hdts6 30-—60 centiméteres.

A kis kerékpdr (bicyclette). — A
kozonséges kerékpdrokkal ellenkezéleg,
a kis kerékpdr hajté kereke hadtul van.
A mozgdst egy Vaucanson-féle lincz
kozli vele. Ezen elhelyezés kovetkez-
tében a stlypont az elsé keréktsl hdtra-
felé s jelentékenyen alsbb esik. Allé-
konysdga tehdt sokkal nagyobb levén,
az el6rebukds veszélye megsziinik.

A sphinx és a kis kerékpar gyor-
sasdg dolgdban nem sokat enged a
kerékpdrnak. Egyediili rossz oldaluk
e gépezeteknek a fogazatokbol szdr-
mazé ellentdllds, a mi kiilonben nem
mellézhets, mert a fogazatok épen a
mozgds kell6 sokszorozdsdra valék. A
kis kerékpdr ldncczal szabdlyozott fo-
gas kerekének méretei akként vannak
kiszdmitva, hogy a gép minden ldbité-
fordulata a haladdst a nagy kerékpdr
keriiletének megfelelSleg teljesitse.

A kaucsuk kerekpantok, melyekkel
a velocipédek kerekeit bevonjik, a
gordiilési surlédds egyiitthatojdt apaszt-
jak s a kerék sugarit6l majdnem
fiiggetlenné teszik. Mégis, ha a sugdr
igen kicsi, a surl6ddsi egyiitthaté kissé
novekszik.

- A hdrombkereki; (iricycle). — Ennek
tobbféle fajtdja van; gyorsasiguk 4l-
taldban j6val kisebb, mint a kerékparé.

Ennek tébb oka van:

1. A gép sokkal nehezebb. A
hdromkerekd silya 30-—3 5 kilogramm,
mig a kerékpdré nem t6bb 1z—15-nél

2. Az er6t ldncz és fogazat viszi
it; ezek mindig némi surléddst s
kovetkezéskép (kiilonben jelentéktelen)
munkaveszteséget okoznak.

3. Ha a talaj nem tSkéletesen
szildrd, a hiromkerekfi hdrom — t5bbé-
kevésbbé mély — keréknyomot vig
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rajta, mig a kerékpdr tgyszoélvdn csak
egyet, a két kerék majdnem ugyan-
egy vdgdnyban haladvdn. Konnyt be-
l4tni, hogy itt egy rakds munka megy
k4drba. Minél szilirdabb a talaj, a
hdromkerekii gyorsasdga anndl kevésbbé
enged a kerékpdrénak.

A hdromkerekd mozgdsit is, mint
a kis kerékparét, fogazat 4ltal sok-
szorositjuk, de valamivel csekélyebb
mértékben, a szitkséges munkaerd ugyan-
azon tavolsdg befutdsdra nagyobb levén.

Fentebb mondtuk, hogy a kerék-
par maximdlis gyorsasdga 6ranként 24
vagy 25 kilométer. A hdromkerekiire
22— 2 3-at vehetiink, mag4tol értetddik,
hogy teljesen j6 karban levé tton.

A tandem. — Ezt a nevet adtdk
a két iiléses hdromkerekiinek. A tan-
dem nem sokkal nehezebb, mint a
kozonséges haromkerekii.

A vontatni valé egész sdly tehdt
nincs teljesen megkétszerezve, a hajté
er§ ellenben igen. Gyorsasiga tehdt
nagyobb, mint a hdromkerekié.

Mi tobb, szél ellen haladva, a két
utas egymds hdta mogétt iilvén, nem
érez erGsebb ellentdlldst, mint egy és
ketten vannak a legyézésére.

Azon kisérletek utdn, melyeket a
9. és a 17. franczia hadtestben a siir-
gonyoknek velocipéden valé széthor-
d4sa korill tettek, elég csodalatos, hogy
e szerkezetet, melyben a haladds gyor-
sasdga a teljes biztossdggal pdrosul,
rendszeresen még nem alkalmazzdk.
Azonkiviil a siirgényok szdllitdsdban
még egy jelenté¢keny haszna is lenne.
Ha a stafétdnak ismeretlen vidéken
4t kell a siirgdnyeit szdllitani, kénysze-
ritve van térképét gyakran elGvenni.
Ha kétkerekiin megy, e végbsl mind-
annyiszor meg kell illania, ebbsl pe-
dig jelentékeny id6vesztés szdrmazik.
Ellenben a tandemen, hol a két lovag
koziil egyiknek — annak a ki elsl
il — nincs mds dolga, mint a gépet
kormdnyozni, a mdsiknak kezei telje-
sen szabadok lévén, azokat csupdn
tdmaszul haszndlja. Ez tehdt menet
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kézben is tanulmdnyozhatja a térképet,
lithatja a kovetendd irdnyt és utasit-
hatja tdrs4t, mint a hajé kapitinya a
korminyost.

Erre azt felelhetik, hogy a tandem
kezelésére két ember sziikséges s hogy
ezért nem czélszerd. De a tobbi szer-
kezetek haszndlata ezzel nincs kizdrva;
a legsiirgGsebb és kivételesen fontos

slirgdonyok szdllitdsira csakugyan leg-
alkalmasabbak a tandem-gépek.

Az egykerebi, — Ez csupdn els6-
rangt torndszoknak valé ; szimbavehetd
szolgdlatok végrehajtdsdra- nem alkal-
mas. Csak mint furcsasdgot mutogatjak
néha a czirkuszokban, (Revue Scient,
25. évfolyam, IL kotet, 112. lap).

B. C.

VESZEDELMEK HAJOZAS KOZBEN.*

A forgatagok. Ha figyelembe vesz-
sziik a mai tengeri forgalom nagyszeri-
ségét, nem lephet meg, hogy a terjedel-
mes vizi sivatagokkal elvalasztott kon-
tinensek koézt a balesetekrsl 520]6 sta-
tisztika is fontos szerepet tolt ‘be. Mert
valéban 6ridsi azon uszémiivek szdma,
a melyek évenként az Gczednon meg-
sériilnek vagy egészen tonkre mennek;
ezerekre rug az életdket vesztett embe-
rek, és milliékra a vagyonban' okozott
kdrok - szdma. Igaz, hogy a hajdzdsrél
52016 tudomadny tokéletesedése bizonyos
eszkdzoket juttatott a hajosbk kezébe,
hogy olyan veszedelmeket kikeriiljenek,
vagy " olyan nehézségekkel 1is- szembe
szdld§janak, a ‘minékkel az el6bbi -iddk
hajézdsa nem mérkézhetett; dmde az
emberi tudomdnynak is: hatdra van-a
természet hatalmdval szemben, és hajo-
zds kozben gyakran fordulnak el ese-
tek, a mikor a tudomadny Osszes tech-
nikai vivmdnyai, tapasztalatai és segéd-
szereil, beleértve a legénységnek hal4lt
megvetd batorsdgdt is, mit sem tehetnek
az elemek borzadalmas rombolé: dithe
ellenében. .

~Kiilonosen az Atlanti-, Indiai- és
Csendes-6czedn- forgé viharaitél resz-
ketnek a hajosok. Az Gezedni hajézds
kronikdja sokat, tud " errsl beszélni.
Nyugot-India. egyik legdddzabb forga-

* Mutatviny »A vilagforgalom« czimd
munkibsl, mely  a Természettudomanyi
Konyvkiad6 Vallalat most folyo cmklusa-
ban nemsokidra megjelenik.. B

tagja 1780. évi oktéber 1o-ikén dult
A Kis-Antilldk egyik déli szigete, Bar-
bados kozelében kezdte pusztitasit.
Elstte se fif, se fa, se hdz, se bokor
meg nem 4llhatott. A f&vdros lakosai,
kik ‘a pinczékbe menekiiltek, az 6czedn
szilaj tombolds4tél nem hallottdk, mint
omlottak - 6sszé fejiik felett az “épiiletek.
Csakhogy nem 'voltak 4m mindeniitt
kéznél az ilyen biztos menedékek és
sok ‘ezer 'szerencsétlent eltemettek a
romok. Nincs az az iitkozet, melybéii az
ellenség olyan duldst vigyen véorbe,
mint'a mindt ez a cziklén tett. Tovabb
vontltiban a Santa Lucia szigete kdzelé-
ben angol hajéhadra bukkant; a- melyet
mindenestiil elsiilyesztett. * E  szigetet
épen tgy elpusztitotta, mint Barbadost
és 6000 -lakost’ temetett a romok ald.
Martinique’ szigetének kozelében neki
rontott a franczia szdllité hajéhadnak
és . roviden bénva el vele, 40 hajot és
4000 -~ embert . temetett a " habokba.
Magdn a szigeten a vihar és.a sarkdba
hdgé drhulldm els6pdrte St.- Pierr? yéaro-
st s mds helységeket és 9000 ember
életét oltotta ki ‘Szigetrél szigetre vo-
ndlt a vihar, eIJutott St.-Thomas szige-
téig is és mindent iszonnyal, k'étségbei
eséssel és halallal t61t6tt el: S6t az észak-
nak fekvs és kozéppontjdtol félreess
Bermuddkndl is -elég erfs volt arra;
hogy tobb hazatérs ancrol hadihajét el-
siilyesszen.. :

TIszonyatos: voIt az 18235. évi julius
26-ikin Guadelotpe szigeténél dithongé
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