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AZ ELEKTROMOS VASUTAKROL.

Szdz és egy éve, hogy Galvani Bo-
logndban el6szér litta rdngatédzni a
fémhorogra akasztott békaczombokat
hdza erkélyének rostélyzatin és hogy e
titokzatos jelenség kutatdsdhoz hozzd-
fogott.

Es ma egy szdzad mulva ugyanaz a -
hatoszer, mely azokat a békaczombokat
mozgatta, viszi el szavdinkat egy pilla-
nat alatt a vdros egyik végérsl a md-
sikra, ropiti kivénsdgainkat akdr tenge-
ren tilra is; ugyanaz vildgitja meg va-
kité fénnyel szinhdzainkat és tereinket;
s.ugyanaz mozgat most mdr vasiti ko-
csikat is. Pétolja a leggyorsabb hirng-
kot és a leger6sebb munkdst egyardnt.

Lehetetlen, hogy bdmulat ne fogjon
el mindenkit, mikor az elektromos-kocsit
neszteleniil - elsuhanni litja maga el6tt.

Mindennapi tapasztalatunk rdszok-
tatott arra, hogy mindeniitt a hol me-
chanikai munkavégzést ldtunk, meg-
felel6 wdliozdsokat keresiink a munka-
végzén és kornyezetén. A hol ilyen vil-
tozdsokat nem taldlunk, lehetetlen cso-
dalkozdsunkat elfojtanunk. .

Természetesnek taldljuk, hogy a’
kocsi el6tt tigetd paripa zihdl és izzad;
megnyugszunk benne, ha nem is értjiik,
hogy a fiistolgs és zakatol6 lokomotiv
egész vonatot ropit magdval; de bd:
mulunk, ha az elektromos kocsit terhé-
vel magunk el6tt elsiklani ldtjuk, a nél-
kiil hogy a szokott megfelels vdltoz4-
sokat latnok.

Es ezt joggal is tessziik, mert ellen-
kezni latszik eddigi tapasztalatainkkal,
melyek a munka-megmaradds fizikai
elvének alapjat képezik. Mindeniitt, a
hol mechanikai munka jelentkezik, vele’
egyiitt a testek dllapota — alakja, tér-
fogata, h6mérséklete, fényerdssége, elek-
tromossdga — valtozdst szenved, tgy
hogy az eredeti dllapot visszadllitdsira
ugyanannyi munkat kell végezni, minta
mennyi el6bb e véltozdsok kozben els-
allott.

Hol vannak ezek a vdltozdsok az
elektromos vastitndl ?

Azt tudjuk, hogy 1 -kgr. viznek
1 fokkal valS lehiitésével 424 kgrméter
mechanikai munkdt végeztethetiink, mig
ugyanezen munkdval pl. dorzsolés dtjdn
1 kgr. vizet 1 fokkal melegithetnénk fel.

Ertjiik azt is, hogy a gGzgép nagy
munkdjit az elégs széntSl felmelegitett
vizg6z lehiilése végzi s latjuk .is az e
munkdnak megfeleld vdltozdsokat a szén
elégésében, a viz gbzzévaldsiban &s is-
mét: lehiilésében.

Azt is tudjuk, hogy a testek ebektro:

“mos 4llapotdnak novelése mechanikai

munkat kivdn, annak csokkentése pedig
munk4t létesit. Az iiveg- vagy pecsét-
viaszrudat dorzs6lnom kell, hogy elek-
tromossd véljék és gyakran ldtjuk az
elektromossdgat elveszts felths villdma-
nak rombolé munkégjat.

Ismeretes az is, hogy az elektromos
dinaid6gépek arra val6k, hogy a goz-
gépnek vagy mds mechanikai munkit
végzd gépnek munkdjdt galvdndrammd
alakitssk 4t¥ Az elektromios métorok
pedig arra szolgdlnak, hogy megforditva,
a galvdndram elhaszndldsival mecha-
nikai munkit végezzenek.

Ha az elektromos métort egy ko-
csira tessziik, gy hogy annak forgdsa
a kocsi kerekeire, pl. szfjak révén dtvivs-
dik s azutdn a kocsiban erds galvdn-
telepet helyeziink el, ennek dramdval
a motort s vele egyiitt a kocsit tetszés
szerint fogjuk mozgathatni. Ez lenne a
legegyszer(ibb elektromos vasut.

A galvdntelepben torténd chemia:s
vdltozdsok, legtobbnyire a zink oxid4-
czidja, a vezet$ drétban és a motorbaun
folytonosan hélyre pétoljak a galvan
dramot, mely a métorban a forgatisra
szitkséges mechanikai munkdv4 alakul
4t. A zink elég, oxiddlodik; s az ennek
megfelelé elektromossig a métorban
felhaszndlédik a kocsi mozgatdsira, €ép
tgy a mint a szén elégésének megfelels
melegség a gézgépben haszndlédik el

* Népszeri Term. tud. Eléadisok

Gyijt. I. 347.
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Ebbésl azutdn legott kittinik az is,
hogy az ilyen egyszeri elektromos vasit
ma még a gyakorlatban ki nem dllhatja
a versenyt a gbz- és léerejli vasutakkal.
Hiszen a zink ardnytalandl drdgdbb
mint a szén! Az -efféle szerkezetnek
csak akkor jonne meg a kelete, ha sike-

riilne olyan anyagot felfedezni, mely a

galvdndramot oly olcsén szolgdltatnd,
mint a szén elégése a melegséget. Akkor
ez a kis, nesztelendl jdr6, igazi szalén-
kocsi nemcsak a nagyvdrosi lakdk ké-
nyelmére fog majd szolg4lni. Addigisaz
a kérdés, vajjon nem lehet-e az elektro-
mos vasit j6 tulajdonsdgait a galvdn-
dram valamely olesébb forrdsanak fel-
haszndldsdval értékesiteni?

Melytk az elektromos dramnak leg-
olcs6bb forrdsa s alkalmazhaté-e az az
elektromos kocsiban ?

A dinamégépek azok, melyek géz-
gép 4ltal hajtva, ennek a munkdja fejé-
ben, jelenleg a legolcs6bb dramot szol-
galtatjgk.

Mert sem a thermooszlop, sem
példadl az Edison legu]abb piromégnesi
gépe, melyeknek épen az a-czéljok, hogy
legolcsébb munkaforrdsunkat, a meleget
kozetleni]l elektromos drammd alakit-
sdk 4t, ma még nincsenek abban a std-
diumban, hogy gyakorlatilag sikerrel
alkalmazhaték legyenek.

Természetes, hogy a dinamégépe-
ket csak tgy haszndlhatjuk, ha ké-
pesek vagyunk olyan elektromos 4ra-
mokat (2—300 Volt fesziiltségi é&s
100—200 Ampere erdsséglieket), mi-
ndk a vasiti kocsik mozgatdsdra sziik-
ségesek, nagyobb tdvolsigra lehetSleg
csekély veszteséggel dtvinni.

Az {226 elektromos ldmpdkon l4t-
juk, hogy a galviniram a vezet6t, a
melyben tovaterjed, felmelegiti s ekként
munkaképessége egy részét hové alakitja
4t. Mdsfelsl az elektromos é.llapot egyik
testb6l a mdsikba elterjed még a leg-
jobb szigetelkben is, és igy az dram
munkaképességének egy része elkallédik
a kornyezet elektromos dllapotdnak
megviltoztatdsiban. Eme kdros hatdso-

kat kell lehetdleg elkerilni. Ha ez sike-

riil, akkor a természetben levy sok,
eddig ' felhaszndlatlan munkdt is vas-
utaink mozgatdsdra fordithatndk,; igy a
folyok, vizesések, a szél munkdjdval haj-
tatvan a dinamogépeket, ezek dramidt a
kocsi métordnak forgatdsira hasznédlhat-
juk fel. '

Az elektromos vasditon a tdvolsdg
a vérosok forgalmaban, mennyire az
dramot el kell vezetni, 10 km.-t alig ha-
lad:meg, s ez esetben az 4tvitel tényleg
nagyobb veszteség nélkiil sikerdil is.
Anglidban a portrushi és bessbrooki és
Amerikdban az appletoni koziti vasuta-
kon az elektromos dramot kelt6 dinama-
gépeket tényleg a kozeli folyk esése
hajtja. Az ilyen esetben, mikor t. 1. a
moétor és kocsi mozgatdsira sziikséges
gramot tdvol elhelyezett dinamégépek
szolgiltatjdk, az egész korfolyamat abbol
4ll, hogy a dinamdgépet hajté g&zgép-
nek vagy mids munkagépnek munkdjdt
az elektromossdg ttjdn dtvissziik a tdvoli
kocsiba s ennek mozgatdsira haszndljuk
fel. Ily értelemben azt a korfolyama-
tot elektromossdg itjdn valé munka-
dtvitelnek szokds nevezni.

Ilyen munkadtvitel van péld4dl a

- telefonban is. A munka, melyet hangunk-

kal a telefon lemezének mozgatdsakor
végziink, 4tvitetve nagy tdvolsigba, ott
egy misik telefon lemezének mozgatd-
sdra fordittatik.

A mnunka 4tvitele elektromossdg
utjdn két lényegesen kiilonbozé médon
torténhetik, a szerint, a mint a galvdn-
dram 4tvitele. egyik helyrdl a m4sikra
fémdrétokban valé kozetlen vezetés,
vagy ugynevezett akkumuldtor-elemek
tj4n torténik. Es e szerint oszlanak el
a forgalomban levé elektromos vasutak
is két f6csoportra, 1. m. a kozetlen ve-
zetékes és az akkumuldtoros vasutakra.

Az els6 csoportbelieknél, a ming ‘a
budapesti Teréz-kériiti Siemens-Halske-
féle vasat is, a pdlydn kiviil fel4llitott
dinamégép dramdt fémdrétokon 4t veze-
tik a kocsi aljdban elhelyezett métorba,
mig az akkumuldtoros vasutakndl a gép
akkumuldtor-elemeket t6lt meg, melyek
azutin megtoltve és a kocsiban el-
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helyezve, galvdntelep médjdra, szolgdl-
tatjdk a moétor mozgatdsdra sziikséges
dramot.

Az eddig épitett kozetlen vezetékes
vasutakon az dram bevezetése a métorba
kiillomboz6 médokon térténik ;¥ vagy
a kiilomboz6 helyi viszonyok miatt,
vagy pedig azért, mert az egész még 1ij
és a kisérletezés stddiumdban van, gy
hogy a gyakorlat egyik vagy midsik
rendszer mellett még nem donthetett
véglegesen.

Az dram bevezetésének a mi Teréz-
koriti vastitunkon haszndlt modja ke-
vés hijdn azonos azzal, mely New-
Yorkban a Fulton-Streeten kozlekedd

n

%

1. 4bra.

elektromos vasuton volt legel6szor al-
kalmazva.

Messzirsl nézve, gy tetszik, mintha
az elektromos vasiit kerekei is egy sin-
pdron haladndnak tova, mint a gbz-
kocsindl. De kézelebbrsl megtekintve,
észrevessziik, hogy mindenik sn volta-
képen két, egymdshoz kozel (3 em.-nyire)
fektetett sinb6l 4dll. Az egyik sinpdr
kozotti hézag (1. dbra) a kovezet alatt
végig huzodd, kiilon e czélra épitett
csatorndba vezet le, tigy hogy ez a sin-
par a csatorndval egyhosszant vonul el.
A fels6 kettos sinnel egyhosszant a csa-
torndban két egymdstol és a sinekt6l is
elszigetelt < alaki vasrid (z, ) van

* V., 6. Term. tud. Kozl

1883. 158.

elrejtve. E vasrudak a vezeté drétok
szerepét jitsszdk és a dinamdgép sar-
kaival egy helyen erds kdbellel vannak
osszekotve. A 2. dbrdn 5, s és g,
font a foldon végig futé kettds sinpdrt,
», 2 a csatorniban lent elhelyezett
vezeté vasrudakat, /) a dinamé6gépet
jelolik. A dinamégép a Podmaniczky-
és Gydr-uteza sarkdn levé géphdzban

+: -
+uv k
S
S
<37 K
s
s.
2, dbra.

van feldllitva, s az dram innen a fold
alatt vezetett ¢és erdsen szigetelt kdbe-
leken 4t van a %% pontokban a csa-
torna vasrudaiba bevezetve,

Lassuk most azt a szerkezetet, mely
e vasrudakbél az elektromos dramot a

kocsi mozgdsa kozben is a métorba ve-
zeti. A (2v) vezet6rudak bels6 vaijt
felilletét, mint az 1. 4dbrdn ldthaté,
két [ alaku fémlap (e, e) siirolja. Hogy
itt az érintkezés biztos legyen, erds ru-
g6k szoritjdk a fémlapokat a rudakhoz,
s hogy viszont a fémlapok egymadstol
elszigetelve legyenek, az / fakoczka két
oldaldra vannak rderdsitve. A fakoczka
el6l és hdtul két villaalak vasmarokba
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van becsiptetve (# a 3.4brdn); az egyik
marok az egyik, a mdsik meg a mdsik
érintetSvel (ee) van vezetSleg Osszekodtve
s mindenik egy-egy felkanyarodé lapos
vasriddal mm pontban van a kocsi
aljshoz odaer6sitve. E két lapos vas
a kocsi els6 és hidts6 kereke kozott
a kettds sin hézagdn 4t nyudlik le
a csatorndba. Az mm pontokbdl az-
utdn drétok vezetnek dramviltén, meg-
szakitén és ellendlldsokon 4t a métor-
hoz, mely a kocsi aljdnak kozepén van
ethelyezve.

A kocsi mozgdsa kozben a hozzd-
erSsitett vastarték (#) a csatorndban a
fakoczkdt s vele a surol6 érintetSket (e¢)
a < vezetdrudakon mint valami oldal-
lagos sineken tovamozgatjdk, s igy az
4ram a mozgds kozben is mindig 4t van
vezetve a dinamdégépbdl a mdétorba. A
csatorna tisztdntartdsa végett a fakoczka
aljdn fiiggd ridra kefe van rderdsitve,
mely a behullé szemetet gédrokbe ko-
torja le. (Ez a rajzon nincs elGtiintetve.)
Ha esetleg a rugok vagy az érintetsk el-
romlanak, kannyd Sket kicserélni, mert
a pilya végén, hol a (v2) rudak végzsd-
nek a csatorna nyitott és a fakoczk4t a
markokbdl mindenestiil ki lehet venni.
A Teréz-koriti pdlya hossza csak vala-
mivel tobb 1 kilométernél; emelkedése
alig van és a legnagyobb gorbiilet is
200 m. sugard, ugy hogy a lehets leg-
kedvez6bb koriilmények kozétt van
épitve. A géphdzban egy 12 és egy 16
névleges l6erejii lokomobil és két 145
Voltos compound-dinamégép van fel-
llitva. A legerdsebb d4ram 9o Ampére.
A ‘dinamégépek vagy egyenként vagy
egymds mellé fogva miikédnek, a mint
épen sziikséges. A mint épen sziikséges,
mondom, mert egyrészt a munka,a me-
lyet a kocsi mozgatdsdra kell forditani,
valtozé (ftigg az utczdk rendbentartdss-
t6}, az 1d6jardstol); mdsrészt épen az
ilyen kozetlen vezetékti vasutakndl az
dramnak az a veszendébe mend része
is, mely a vezet$ rudaknak a csatornd-
ban egym4stél és a foldtsl valé nem
teljes szigetelése miatt létrejon, szintén
figg az emlitett korilményektsl. Ned-

Természettudomdnyi Kizlony. XX. kotet. 1888.

ves id6ben — kiilon6sen olvadds ide-
jén — nagyobb, mint szdrazsdg idején.
Tébbnyire 100—200 Volt, s6t néha
még nagyobb fesziiltségli 4dramokkal
dolgoznak, s gy valdszinfi az is, hogy
id6 jartival a szigetelsk feliiletén’ veze-
tés vagy poldrozédds, vagy egyidltaldban
olyan viltozdsok jonnek létre, melyek a
szigetelést gyengitik, esetleg egészen
meg is sziintethetik. Es ez meg is tor-
tént Anglidban Blackpoolban, hol az
dram bevezetése a 32 km. hosszd kettds-
vagdnyt vastton szintén fedett csator-
ndban elhelyezett rézcsdveken 4t megy
végbe. Lehet, hogy a kiilonds talaj is
befolydssal volt, de tény, hogy a szige-
telés idGvel elromlott s a mult jinius-
ban a kozlekedést meg kellett sziintetni
s csak a mult napokban nyitottdk meg
tjra.

Ez a hidny kiilonosen hosszabb p4-
lyskon v4lik nagyon érezhet6vé, a hola
veszend6ség mindig nagyobbd vilik,
mert a pdlya hosszdval noveszteni kell
az dram fesziiltségét, kiilonGsen ha a p4-
lya mentén még emelkedések is vannak.

A mint a kocsi menetkézben a
dinamo6gép dramédnak bevezetési helyé-
t6l tdvolodik, a surld érinteté a vezets
rudaknak mindig hosszabb és hosszabb
darabjdt csatolja be az dramvezetékbe,
s ennek megfelelSleg az 4ram erdssége
folyvdst csokken. Ebbsl vildgos, hogy a
vezetékben olyan fesziiltségii dramnak
kell lenni, hogy még a pdlya végpontjdn
is elegendé legyen a kocsi meginditd-
sdira. A mint azutdn a kocsi visszafelé
j6 €s kozeledik a dinamégéphez, az 4ram
intenzitdsa is novekszik s ezzel egyiitt
a kocsi sebessége is. Hogy ez une tor-
ténjék meg, a kocsin levs ellendlldsokat
csatolgatjdk be a vezetékbe. Ezekben
az dram egy része hové alakil s volta-
képen ez is kdrba vész.

Ezek a kellemetlenségek a médsodik
csoportbeli elektromos vasutakndl, t. 1.
az akkumuldtoros vasutakndl nem for-
ddlnak elé.

Az elektromos akkumuldtor — hi-
gitott kénsavba mdrtott két 6lomlemez —
oly tulajdonsdgi, hogy elektromos 4ra-

2
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mot vezetvén 4t rajta, az Slomlemezek
feliiletén chemial vdltozdsok jonnek
létre (poldrozédnak), melyek az dram
erdsségével ésidGtartamdval ardnyosak,
s melyek a toltédram megsziintetése
utdn i§ hosszi ideig megmaradnak. Ha
azutdn az ekként megtoltott akkumuld-
tort vagyis a poldrozott Slomlemeze-
ket drottal osszekotjitk, akkor ebben
az tdgynevezett poldrozdsi elektromos
dram keletkezik, mely mindaddig tart,
mig a tolt6aramtol létrehozott chemiai
viltozdsok meg nem sziinnek. Ekkor az
akkumuldtor ki vansiitve, és ujra meg
kell tolteni, hogy elektromos 4ramot
szolgdltasson.

Az akkumuldtor a megtoltésekor el-
haszndlt dram mennyiségének ¢oO-—
95°,-4t a kisiitéskor visszaadja, ellen-
ben a toltédram - munkdjinak csak
75—809, -4t tériti meg.

A megtoltott akkumuldtor egészen
a galvintelep szerepét jitssza sazt helyet-
tesftheti is. A munkadtvitel az elektro-
mos akkumuldtorok révén tehdt egy-
szerien abban 4ll, hogy a munka-
forrds helyén a dinamégép drama az
akkumuldtorokat megtolti; ha ezeket
azutdn a munkavégzés helyére visszilk,
ott galvdntelep mdédjdra elektromos
motorokat mozgathatnak vagy mds
egyéb munkdt végezhetnek.

Az elektromos akkumuldtoroknak
eléreldthatblag nagy szerep fog jutni a
munka 4tvitelében, mert dltalok a ter-
mészetben levé munkaforrdsok (mint
pl. szél, foly6viz ereje) felhasznilhato-
sdga nemcsak a helytdl, de az id6tél is
nagyrészt fiiggetlenné valik.

Az akkumuldtoros vasutak beren-
dezése nagyon egyszer. A pdlyatesthez
lehetSleg kozel van feldllitva a géphaz,
melyben a gézgépektl hajtott dinamo-
gépek drama akkumuldtorokat tolt. A
toltés bdrmikor térténhetik, teljesen
fiiggetlentil a kocsikozlekedés idejétsl.
Csak az sziikséges, hogy mindig kells
szdmi akkumuldtor legyen készletben.
Annyit azutdn, a mennyi épen a kocsi
mozgatdsdra bizonyos ideig sziikséges,
a kocsira helyeznek s ezeknek drama

mozgatja a métort és a kocsit. Az
akkumuldtorokat rendesen az iilések ald
teszik s a kocsik gy vannak beren-
dezve, hogy az oldalukon Ilehessen
kényelmesen kivenni és betenni és a ki-
siitott akkumuldtorokat frissekkel, meg-
toltottekkel potolni. Egy koézonséges,
26— 30 személy szdllit4sdra szolgdlé koz-
Gti kocsi mozgatdsdira mintegy 80 —go
akkumuldtor sziikséges, melyek 15—20
csoportra vannak felosztva; alkalmas
dramvilté révén e csoportokat egy-
m4ssal kiillémboz6 mdédon lehet Ossze-
kapcsolni s igy az 4ram erdsségének
véltoztatdisdra nem kell kiilon ellen4lldst
becsatolni. Igy el van érve az, hogy az
efféle rendszerii vasdtndl mindig csak
annyi munkdt haszndlnak fel, a mennyi
épen a kocsi mozgatdsira szlikséges;
nem kall6dik el munka, mint a direkt
vezetékes vasitndl, hol a sebesség sza-
bdlyozdsdra becsatolt kiilon ellendlldsok
melegszenek fel az 4ram rovidsdra. .
Az e fajta vasutaknak egy mésik j6 ol-
daluk az, hogy berendezéssk egyszeriibb,
nem kivdnnak kiilénds moédon és els-
vigydzattal épitett pdlydt. A kozonséges
lévonata vasutak palydja barmikor hasz-
nilhaté ide is, és a kocsik is konnyen
stalakithatok erre a czélra, tigy hogy a
l6vonatd tdrsasigok tulajdonképen na-
gyobb anyagi dldozat nélkiil elektromos
vasittd alakithatjdk 4t vonataikat: De
meg azutdn sokkal biztosabbnak, tel-
jesebbnek is ldtszik az akkumuldtoros
kocsi kezelése és miikodése, mint a
kozetlen vezetékié. Itt az egész. szerke-
zet keze iigyébe esik a kocsi vezetdjé-
nek s fennakadds esetén azonnal meg-
vizsgdlhatja, nem tgy mint a mdsikat, a
hol a tulajdonképeni f&tényez6, az elek-
tromos dram, egészen kiviil esik a hatal-
mdn. Hibdk, melyek tdvol a kocsitdl,
jonnek létre, akdr a gépben, akdr a ve-
zetékben, megakasztjsdk a kocsi mozgd-
sat. Ha pedig a szigetelésben vana baj,.
akkor esetleg hénapokig is sziinetelhet
a kozlekedés, mint azta blackpooli eset
is mutatja. .
Az, hogy az akkumul4tor kisiitésével
a toltddram munkdjdnak csak 75—80
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szdzalékdt adja vissza, nem nagy be-
folydssal van a vasit gazdasdgi viszo-
nyaira ; mert ezdltal mindossze 2 59, kal
tobb szenet kell a gbzgépben elégetni,
a mi tekintve a szén olcsésdgdt, az ilyen
berendezések tobbi kiad4saihoz mérve,
alig j6 szdmba. M4srészt ez a munka-
veszteség legfeljebb is egyenlé azzal,
mely a kozetlen vezetékii vasitndl a nem
teljes szigetelés és az dramszabilyozé
ellenalldsok felmelegedése miatt beko-
vetkezik.

E vasitnak {6 baja az akkumuldto-
roknak ma még ardnylag kevéssé kifej-
lédott eldsllitdsdban és nagy silyukban
rejlik. Ez is az oka annak, hogy e vas-
utak csak most, a legijabb idében kez-
denek tért nyerni, a miota t.i. az akku-
muldtorok elgdllitdsdban némi haladds
és lendillet mutatkozott A legtjabb
idokig az akkumuldtorok nemcsak dréd-
gdk voltak, hanem ardnylag hamar el
is romlottak s fgy a beléjok fektetett
toke teljesen kdrba veszett. A legut6bbi
id6ben sikeriilt azonban mdr olyan j6
akkumuldtorokat elé4llitani, melyek
rendes kezelés mellett évekig is eltarta-
nak. llyenek Julien, az Electrical Power
Storage Company, a Farbaky-Schenek-
féle és-a legtijabb Union-Lithanoid akku-
muldtorok. A Julien-féle akkumuldto-
rokkal, Huber szerint, 20,000 km.nyi
dtat tehet a kocsi a nélkiil, hogy azokat
javitani kellene. Es akkor is go akku-
muldtor javitdsa csak 4-—500 frtba
kerGl, mert csak a pozitiv lemezek rom-
lanak el s csak ezeket kell jakkal ki-
cserélni. Most legut6bb ardnylag annyi
igazdn j6 akkumuldtort készitettek, hogy
ebben az irdnyban még nagy haladds
remélhetd. '

Nagyobb baj s mihamar taldn el
sem lesz h4rithaté az akkumuldtorok
rendkiviil nagy stlya, a mit a vasiti
kocsinak meddé teherként kell magi-
val vinnie. Aziires kocsi mé6torral egyiitt
4—5000 kg. szokott lenni, mig ugyanaz
a kocsi (90— 100) akkumuldtorral, 6rén-
kénti 10 kilométer sebességre felsze-
relve, mintegy 1500 kg.-mal nehezebb.
A hol elég nagy a forgalom, ott a nagy

stly kdros befolydsit azzal ellensilyoz-
zdk, hogy tobb fel nem szerelt kocsit
csatolnak egy akkumuldtorokkal moz-
gatott lokomotiv elé. '

A mi az elektromos vasutak gazda-
sdgi oldal4t illeti, arra nézve egy dolog
kétségtelen, s ez az, hogy ugyanazon
kocsinak 1 kilométerre valé mozgatdsa
az elektromos vasiton a koltségnek mint-
egy egy negyedével kevesebbe keriil,
mint 16er6vel. A felszerelési koltségek
a l6vasitndl és elektromos vasitnil ko-
zel egyenl6k, persze mindez a helyi vi-
szonyoktSl és draktol figg. A kezelési
koltségek, Zacharias szerint, félakko-
rdk sincsenek az akkumuldtoros vas-
Gtndl, mint a I6vonatindl. A kétféle elek-
tromos vasit koltségeinek Osszehasonli-
tdsdra vonatkozélag eddig nagyon kevés
adat van, de ezekbdl az ldtszik, -hogy a
kettd kozott alig van ma kiilonbség. Igy
az Elieson-féle londoni akkumul4toros
vasitndl egy kocsinak 1 kilométerre
valé mozgatdsa kezelési koltségekkel
egylitt 11-—12 krba, a Bécs melletti
Modlingi  (Siemens-Halske) kozetlen
vezetékii vasiton 10Y3, a blackpoolin
pedig 12 %; krba keriil.

Akdr egyik, akdr mdsik modon be-
rendezve is, annyi bizonyos, hogy az
elektromos vasuté a jové a nagyvdrosi
kézlekeds eszkdzok sorsban.

Hazdnkban Schenek 'és Farbaky jo
akkumuldtorokat gydrtanak. J6 lenne
ezekkel is megprébdlni egy elektromos
vasttat- berendezni s ezdltal a hazai
elektrotechnikai ipar egyik 4g4n nagyot
lenditve, a jov6 e kérdését a saj4t
er6nkbél és a sajét hasznunkra oldani
meg.

Végiil még csak egy aprésdgot. Az
akkumul4toros vasutakndl a kocsi meg-
vildgitdsa is-elektromos ldmpakkal tor-
ténik, mig a kozetlen vezetékd vasutak-
ndl az dramot Ugy megosztani, hogy a
kocsit mozgassa és elektromos ldmpdk-
kal megvildgositsa, igen nagy nehézsé-

= idt

-gekkel jar. Ezért litunk azutdn a Teréz-

korati elektromos kocsikon is kozonsé-
ges ldmpdkat pislogni, a mi legaldbb is
nem stilszeri. Dr. KLUPATHY JENG,

2¥
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