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XL AZ ELEKTROMOS VASUTAKROL.

Az elektrotechnika rohamos fejl§-

dése mindinkabb el6térbe hozza azt a -

kérdést is, lehet-e sikerre valo kila-
tassal az elektromossagot, ama szamos
alkalmazasan kiviil, melyeket az utébbi
évek nagy eredménynyel és gyorsasag-
gal vittek a fizikai laboratoriumokbdl
ki az altalanos basznalatba, még mint
mozgatd erdt is igénybe venni? van-e
mas szoval az elektromos moétoroknak
is oly jov6jilk mar most, mint a milyen
példaul az elektromos vilagitasnak ? és
féleg varbaté-e, hogy az elektromos
vasit a g6z0s vasutnak mélté verseny-

tirsa lesz? E kérdésre az eddigiegyes.

kiallitasokon csak rovid idore, vagy,
mint Berlinben és Lichterfeldén, allan-
déan mikodd szerkezetek alapjin —
melyeket a kovetkez8kben akarunk
bemutatni — egyelSre nem-mel kell
felelniink. Mert, mint latni fogjuk, ma
még hidnyzik az elektromos vasutnal
az a szabad mozgékonysig és az erd-
nek és métornak egyiittléte, mely a
Stephenson talalmanyat révid id6n
oly bamulatos fejlédésbe és kiterjedésbe
hozta, Az elektromos vasit ma még
tulajdonképen csak 0j alakja a legelsS
mechanikai métorral mik6dé vasitnak,
a melynél az egy helyben felallitott
gl8zgép kelld kotelék kozbeigtatasa-
val vitte a sineken futé kocsikat, a
mint azt pl. a budai siklénal latjuk. Az
ilyen kozlekedési eszk6zoknél azonban
— siklék, pneumatikus és atmoszféri-
kus vasutak — az elektromossag na-
gyon valdszinlileg minden egyéb koz-
vetitd er6t ki fog szoritani, egyrészt
azért, mert az elektrodinamos gépek-
nek nagyobb hasznossigi egyiitthatdja
van mint a gbézgépeknek, masrészt
azért, mert sok kellemetlen k6rilmény,
mint a fist, a zakatolis ennél elmarad,
minthogy a ma még sziikséges allé
gbzgépet tavolabbra helyezhetjitk el;
konnyebb szerkezetli és épitkezésdl is
lehet, és ép azért nagy varosok belsé
teriiletén, banyikban, nagyobb gyar-
telepeknél a helyhez és annak koriil-

ményeihez kdnnyebben alkalmazhato.
Eppen a legujabb idé e tekintetben ed-
dig igen sikerilteknek mondhato kez-
deményezésekbe fogott. Nem a Lich-
terfeldi elektromos vasatrél szélok,
melyet a Siemens és Halske berlini
czég — mely nemcsak uttord e téren,
banem eddig az egyetlen és pedig ki-
tind képvisel§je az elektromos vas-
utaknak — miutin a berlini ,Stadt-
bahn“-tdl a csaszarnak bele nem egye-
zése kovetkeztében elitotték, inkabb
csak azon kettSs czélbdl épitett, hogy
a gyakorlati lehetdséget bebizonyitsa,
és bogy a folytonos forgalom mellett
a hidnyokat is mind jobban felismerje;
ezt tehat soron kivil hagyva, csak a
Spandauer Bockhoz vezetd és a Zan-
kerodéban (Szaszorszag) a készénba-
nyakban alkalmazott elektromos vas-

- Gtakat emlitem fel, melyek eddig teljes

megelégedésre mlikodnek. Ep ezen
utébbi alkalmazasuk mutatta ki az
elektromos vasitaknak féeldnyét, mely
abban all, hogy az erd lehet6 egysze-
rlien és koannyen vihet§ at ’az azt elg-
idéz5 géptll tetszéses tavolra és olyan
pontokra, hova mas erdatvitellel el nem
juthatunk, akar a hely sziike, akar mas
akadaly miatt.

A mint eddig csak az egyetlen
Siemens és Halske czég készit és sze-
rel fel Eurépaban elektromos vasita-
kat — vajjon Amerikiban vannak-e
mar, arrél még mitsem hallani —, ép
ugy lényeges szerkezetik is egy és
ugyanaz, s6t a dolog természeténél
fogva nem is lehet tobbféle. Mert eddig
az elektromossag kdzvetitésével csak
egyféle médon vagyunk képesek va-
lamely helyen létesitett erGkifejtést a
tavolra mint mozgatd erGt atvinni. Az
elv, melyen ezen atvitel alapszik, a
dinamo-elektromos gépeknek, melyek-
nek ismeretét olvasdinknal feltételez-
hetjiik,* azon sajitsiga, hogy ha az

* Népszerti eléadisok

I. kot. 349—389. 1

gvitjteménye,



ilyen gépet gyors forgasba hozzuk és
sarkait vezetGdritokkal egy masik
hasonlé géppel Gsszekapcsoljuk, az
utébbi gép az elsével ellenkez6 iriny-
ban fog forogni. Az elsb gépet ma még
gbzgép segélyével mozgatjuk — Sie-
mens erre kiilon készit igen gyors for-
gasu takaros kis gézgépeket —, ha
azonban majd egyszeribb mddon és
kevesebb koltséggel lesziink képesek
elektromos aramot létesiteni, minl az
eddig ismert elekromos elemekkel, ak-
kor csak azt kell magaba a métorba
bevezetni és az els6 szilardan felalli-
tott gép, valamint a gbzgép elmarad-
hatnak. A masodik gép forgasat azutan
atviszsziik a kocsi tengelyparjara, me-
lyet ily médon haladé mozgasba hoz-
hatunk.

A legelsé kisérlet, az elektromos-
sagot mint mozgatd er6t felhasznalni.
Jacobi, szt.-pétervari tanartdl ered,
ki 1835-ben a Névan elektromossiag
hajtotta hajéval tett kisérletet. Azon-
ban, akkor még a mechanikai munka-
nak kozvetetlen atvaltoztatisa elek-
tromossagba és viszont, a mint az a
dinamo-elektromos vagy elekro-mag-
neses gépekkel — melyeknek tipusaul
a Gramme-gépét tekinthetjik — tor-
ténik, nem volt ismeretes és ép azért
nem is lett ama Kkisérleteknek semmi
gyakorlati eredményok. Csakis a leg-
ujabb idében, az 1879. berlini Ge-
werbeausstellung-on  mutatott be a
Siemens és Halske czég el6sz0r a nagy
kazonségnek egy elektromos vasutat,
melyhez hasonlot késGbb Briisselben
£s Diisseldorfban is kiallitott. Ezen els6
rendszer képvisel6jeként ‘a brisselivel
akarunk kozelebbr6l megismerkedni,

melynek lokomotivjat — keresztmet-
szetben — az 1-s6 abra tlinteti fel.

Itt az a sineken kiviil, melyek a
rendes Vignole-féle alakiak, és egy-
mastél 50 centiméter tavolra voltak,
¢s egymassal vezetd fémosszekottetés-
ben allottak, még egy harmadik lapos
vaslemezalakd sint latunk J4-nél. A
kiils6 sinek vezeté Osszekottetésére
egyszerli vaslemezek szolgilnak. me-
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lyek gy helyezvék el, mint a rendes
sinitak fa-keresztgerendai. Ezekre a
vas-traverszekre vannak a szokdsos
kampodkkal “a sinek megerésitve. Ka-
zépen egy fagerenda vonul hossziban
végig, melynek felsé részébe van az
emlitett k6zépsé sin — ha ugyan an-
nak lehet nevezni — elszigetelien, fa-
ékek segélyével beerdsitve. Az elszi-
getelés elérésére sokféle kisérleteket
tettek ; pl. dveggel, aszfalttal. Kitlnt
azonban, hogy a kdzonségesen hasz-
naltatni szokott fa-traverszek is ele-

1-s6 dbra.

gendGkeép szigetelok. Ha még meg-
emlitjiik, hogy az M-nél lathaté drée-
tekercsekkel ellatott hengera dinamo-
elektromos gép hengere, mig =, m-nél.
annak elektro-magnesei vannak befog-
lalva, s hogy s, s-nél két, aczélszalak-
bol késziilt sepré van ugy elhelyezve,
hogy egyrészt a lokomotiv tovahala-
diasanal a /-sint surolja, masrészt az
M-tekercseivel folytonosan vezetd Gsz-
szekottetésben maradjon, akkor fel-
emlitettiink minden lényeges részt,
mely az elektromos aramnak atvitelére
és a lokomativ elektro-dindimos gépé-
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nek mozgasba hozatalara szitkséges.
Ugyanis a fix gépnek — melyet a vasut
egyik végén egy fészerben allitottak
fel, és melyet egy 53—6 16erejlt gbzgép
hegfelelé gyors forgasba hozott —-
sarkai foldalatti drétok segélyével az
egyik kiilsé, mig annak tekercsei a
k6z¢éps6 sinnel hozattak dsszekotte-
tésbe. Mar most a fix-gépnél a mag-
nesek sarkai egy-egy vasivvel vannak
OsszekStve, az ezen ivek kozt forgd
henger rézdrot-tekercseiben tamadd
elektromos 4ram atmegy a kozépsd
sinre, innen az aczélsepr8k kozvetité-
sével a lokomotivban elhelyezett di-
namo-elektromos gép elektro-magne-
seire, minek folytan — a fent jelzett
elv értelmében — az 4/-henger a fix-
gép hengerével ellenkez8 értelemben
el kezd forogni. Az elektromos aram
folytonossagahoz sziikséges teljes za-
rast a kerekék kozvetitik, melyek a
kiils6 sineken szaladnak végig ¢s_igy
azokkal folytonosan Gsszekottetésben
maradnak ; magiban a lokomotivban
pedig az M-tekercseivel vanpak Gssze-
kotve. Az M-henger forgasit a kere-
kek tengelyére fogaskerekek rendsze-
rével vitték at. A mint tehat egy, e
czélra szolgalé emeltyfivel, melynek
fogantyija e-nél latszik, az elektromos
aramot bezarjuk, az JM-henger forog
és vele a kerekek is, melyek tehat a
lokomotivot és a vele dsszekapcsolt
kocsikat tovaviszik. A briisseli vasit
300 méter hosszasigban oOnmagéiba
visszatérd gorbén volt lerakva, 1—2
centiméter emelkedéssel egy méterre,
és egy kis rtunellel; maga a vonat a
lokomotivon kiviil hirom kocsib6l
allott, melyek tulajdonkép csak a ke-
rekekre hosszaban elhelyezett és biz-

tosité tamlakkal ellatott padok voltak ;

egy-egy kocsira 12 személy fért. Az
atlagos sebesség masodperczenként
5 m. volt és az egész suly kGzel 7 tonna ;
mi azonban tdvolrdl sem volt a gép
altal elérhet8 legnagyobb erdkifejtés,
sét ellenkezbleg, az annyira fokozhat6
volt, hogy 100 utast 36 kilométer 6ran-
kénti sebességgel szallithatott tova.

LAKITS FEREXNCZ

EE vasdtat kiilonben eredetileg egy
szénbinya szamara tervezték és azon-
nal be is lathatjuk, hogy ott ama legna-
gyobb hibdja, hogy t. i. a kozépsd
vezetS sin a talajon joval felil emel-
kedik, nem ananyira zavard, mint vala-
mely élénk forgalmi varosban vagy
uton vald alkalmazasanal lenne. Ezért
midén Siemens és Halske a berlini
Stadtbahn szamara benyujtottik a ter-

. vezetet, ezt oszlopokra épiilt siniton

haladé elektromos vasatképen szer-
kesztették. Mindjart szembetiing, hogy
akkor magokat az egymaistdl elszige-
telt sineket lehet vezetdkiil felhasz-
nalni, mi a talaj niveau-jan azért is ve-
szedelmes kisérlet, mert atmend egyé-
nek vagy kocsik a két sint vezetd Gsz-
szekoOttetésbe hozzak és az elektromos
aramot, ha az épen athatol a sineken;
testiikon vezetik at. Daczara ezen

_elSrelathaté hatrinynak, a tobbszor

emlitett czég mégis ily szerkezetih
elektromos vasutat rendezett be a Ber-
lin melletti Lichterfelde kozségben
1881 tavaszan.

A legelsd szembetiing valtozis ezen
vasutnal az elébbivel Jsszehasonlitva,
a kiilon lokomotivnak teljes elhagyésa.

A mint ugyanis a 2-ik 4brabdl lat-
juk, mely a lichterfeldei vasdt kocsijat
mutatja (részben hosszmetszetben), a
hajté gép magan a kocsin, alil a tenge-
lyek kozt, van elhelyezve. A lichterfel-
dei vasit egész megjelenésében inkabb
a lovonatui vasitakra emlékeztet; ko-
csija — mindig csak egy jar — tram-
way-kocsi, koriilbelil 25 személy be-
fogadasara és szallitdsara alkalmas, és
a berlin-anhalti vasidtnak lichterfeldei
alloméasatdl az utébbi helyen levd ka-
tona-iskolaig kozvetiti a kozlekedést
mintegy 2% km. tavolra. A sinek egy-
mastél 1 méternyire fekszenek ¢s el-
helyezésokben csak ott térnek el a
szokésostdl, hol valamely élénkebb
atczdn haladnak at; itt ugyanis egészen
fagerendakba foglalvik, igy hogy csak
felsd feliiletiik emelkedik ki egy keve-
set. Ez intézkedés azért sziikséges,
mert itt — mint emlitettem — azegy-
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mastol elszigetelt sinek képezik a ve-
zetéket. Ugyanis a vasiti allomastol
mintegy Y km.-re levdé fészerben el-
helyezett gbzgép 2 Siemens-féle dina-

mo-elektromos gépet hajt, ezekbdl az.

elektromos aram féldalatti drét segitsé-
gével az egyik sinbe jut, honnan a rajta
futo keréken at az J7-nél lathat6 maso-
dik, vagyis a tulajdonkép hajto-gépbe,
ebbdl pedig a masik kerékre és sinre
megy €s Ugy tér vissza a f6gépbe. Az
elektromos aram ezen 'itjabo! mindjart
kovetkeztethetjilk, hogy ezen szerke-
zetnél arra is gondot kellett forditani,
hogy a kerekek a tengelyeken at egy-
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massal ne legyenek fémi GsszekGttetés-
ben. E végre a tengelyek csapjai fa-
agyakban nyugosznak, melyekre ismét
fémgylGrik helyezvék el; a kerekek
tehat a tengelyt8l elszigetelten csakis
ezen fémgyfirikkel érintkeznek. Eme
fémgylrGkon aztin bizonyos szdmi
aczélvessz6k — seprék — vannak, me-
lyek — mint a brisseli mintdnal a ko-
zépsd sint dorzsold kefék — az elek-
tromos aramot a kocsi dinamo-elektro-
mos gépébe viszik, a mennyiben az
egyik oldalon levd seprdk a kocsi gé-
pének egyik, a masik oldalon lev8k a
miasik sarkkal allanak Jsszekottetés-

—

| —— )

2-ik abra.

ben. A gép hengerének forgisit a ten-
gelyekre aczélbdl font kotelek viszik
ar, melyek kipalaki dobokra csiga-
vonalakban oly médon tekerednek ri,
hogy ezaltal az egy oldalon levé ke-
rekek egyszerre hozatnak forgasba.
Eme dobok egyrészt a gép hengeré-
nek végén, masrészt a kerekek kiilsé
oldalan vannak elhelyezve.
Azegyetlen forgalomban levé kocsi
naponként 24 forduldt tesz; a megin-
ditas egyszeriien forgatyu segitségével
torténik ; azonkiviil, mint a lévonatu
kocsiknal, dorzso6l fék és jeladd harang
van rajok alkalmazva. A meginditasra,
valamint a zirasra, a jegyek kiadasara

Természettudomanyi Ko6zldny., XV. kotet. 1883,

egyetlen kalauz elegendd, ugy hogy a
személyzet még a l6vonati kocsikénal
is kevesebb. A hatésigilag megengedett
atlagos sebesség 6ranként 15 km.; 20
km.-nél tdbbnek iltaldban nem szabad
lennie, mert az utczdk keresztez8désé-
nél nincsenek korlatok.

A kocsi meglehetésen raz, minek
foka a konnyll szerkezet, a. csekély
6nsily, azonkivil a sinek kozti ta-
volsag arinylag csekély volta. E hia-
nyokon azomban a rendszer valtozta-
tasa nélkiil lehetne egy djabb vonal be-
rendezésénél segiteni; mert a hasznalt

gépekkel nagyobb silyd kocsiknal
és szélesebb vaganynal is elérhet-
11
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nék, s6t meg is haladhatniak a 15—20
km.-nyi sebességet.

A mi azonban a jelen berendezés
terjedését, kiilonésen nagyobb varo-
sokban, mindig haitraltatni fogja, ez az,
hogy a gép milikGdése kozben athaladd
kocsik vagy egyének az elektromos
aramot testiikdon vezetik at, ha a két
sint egyszerre vezeten érintik, és igy
egyrészt a kocsi haladasat zavarjak,
masrészt kellemetlen kovetkezmények-
nek teszik ki magukat. Ezért —— kiilo-
nosen kezdetben -~ meglebetds gya-
koriak voltak a panaszok. De a rend-
szernek még egy nagyon rossz oldala is
kitnt id6vel, t. i. a sinek nagy fe-

a
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lileténél fogva a levegS is kelleténél
tobb elektromossagot vitt el és igy a
vezeték is aranylag nagy erfvesztéssel
mkodaott.

E koriilményre vallott még a pa-
rizsi elektromos kiallitdson volt vasit
is. A mint azt elSre lehetett latni, az
e téren egyedll 4ll6 czég felhasznilta
azt a ritka alkalmat, melyet a parizsi
elektromos kiallitads nyujtott mindenki-
nek, ki akar elméletileg, akar gyakor-
latilag foglalkozik az elektromossagnak
alkalmazasaival a mindennapi élet sziik-
ségleteire, és egy,a lichterfeldeitdl mar
igen eltérd vasitat rendezett be és
allitott fel a Place de la Concorde-tdl
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3-ik dbra.

a Palais de I'Industrie keleti kapu-
jaig. E vasutpal kezdetben az elek-
tromos aram vezetésére az eddig még
legjobbnak bizonyilt berendezéshez
tértek vissza, t. i. a telegrifnal hasz-
nalatban levéhoz, ugy hogy itt is az
egész vonal mentében oszlopokon el-
szigetelten megerGsitett drétok szol-
galtak a f8gép elektromos &arama-
nak vezetésére. Azonmban sziikséges
még ez aramot folytonosan és minden
pontban a kocsi gépébe vezetni. E
czélra elGszor a 3-ik abriban lathaté
szerkezettel tett Siemens kisérletet. Két,
egymis mellett kifeszitett kabeldroton
egy kis 4 kerekd, rézbdl késziilt kocsi

(a) szalad végig, mely a ra erlsitett
rovidebb drdtot a fédrétokkal folyto-
nosan vezet§ Gsszekdttetésben tartja.
E rovidebb drdt 4-nél a vasiti kocsi
tetején alkalmazott fémlemezhez gy
van odaerdsitve, hogy a kocsi gépével
kozlekedjék. Az aram zarasira, illets-
leg visszavezetésére aztan az egyik
sin hasznaltatott fel. Azonban mind-
jart kezdetben két, nehezen elhdritbatd
zavar tamadt; az egyik volt a fent
emlitett, hogy t. i. a sinen valo vissza-
vezetés nem tart lépést a dréton vala
vezetéssel, a miért késébb a visszave-
zetést is egészen hasonld késziilékkel
akartak kozvetiteni, mint a min a ve-
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zetésre volt szanva; de mindkettGt el-
hagytidk a masodik baj miatt, mely
abban allott, hogy a kis kocsinak na-
gyon bizonytalan jarasa volt, mert el6-
szor nem lehetett igen nehézre csinilni
masodszor pedig a vonat sebességének
€s a drétok fesziiltségének valtozasanal
nem mindig egyfélekép érintkezett a
dréttal és igy nem miikodott egyenle-
tesen. Ekkor olyan vezetéket szerkesz-
tett Siemens, mely a kiallitas végéig
kitiin6en végezte szolgalatat és a szak-
férfiak elismerését is kivivta. A drétok
helyett ugyanis 2 egymastol elszigetelt,
2°5 cm. atmérdji rézesd vonul végig

4-ik dbra.

-a vasut melletti faoszlopokon ; ezek aldl
hosszaban fel vannak metszve, igy hogy
egy alil alkalmazott kis fémkeret felsé
szélén megerdsitett rézdarab akadaly-
talanil haladhat a cs6vek hosszaban.
A berendezés keresztmetszetének vaz-
latat a 4-ik abra mutatja. Az egész
-oly egyszerfi, hogy nem szorul magya-
razatra, csak azt jegyezzilk még meg,
thogy a keretben még egy par rigé van,
mely egy kis sargaréz kerék segitségé-
vel folytonosan odaszoritja a rézdarab
fels6 részét a csb belsd falazatiahoz és
igy azérintkezéstfolytonossa teszi. Ezen
igen elmés szerkezet j6 oldala az.hogy a
sebesség viltozasa nincs befolyassal az
€rintkezésre, masrészt a csovek is jo-

val kevesebb fesziiltségi kiilonbsége-
ket, hajlisokat mutatnak mint az egy-
szerfi drétok. A tovabbi berendezés
analog az el6zbleg leirttal ; a kis fém-
keret egyrészt a rézdarabbal, tehat a
vezetd csovekkel, masrészt a kocsinak
emlitett kis fémlemezével és igy a
kocsi gépével all 6sszekottetésben. Az
aram utja tehat a rézcsdveken it a ke-
retbe, innen az egyik révid dréton ke-
resztil a mellékgépbe vezet, melybdl
ismét a masik rovid dréton a masik
csbbe és be a f6gépbe. A vezeték tehat
folytonosan zirt; ésa mint a f6gép mii-
kodni kezd, a kocsi is tovahalad.

A lichterfeldeinél még egy tekintet-
benvoltalkalmasabb a parisielektromos
vasut annak megitélésére, vajjon életre-
vald-eezen a téren isazelektro-technika
mai fejlodésében. A viginy ugyanis
a rendes, szabalyszer(i szélességl volt
(144 m.), ennélfogva a kocsi is na-
gyobb és nehezebb lehetett, mi altal a
lichterfeldeivasit egyik hianyan mar se-
gitve 16n. A kocsi Gsszesen 46 személyt
fogadhatott be egyszerre és az egész
suly ekkor mintegy 350 kgr.-ra rigott.
Mindamellett a 25—30 l6erejii géppel
17°5 km. atlagos 6rankénti sebességet
értek el. Azonban még eme sebesség is
joval fokozhatd; igy egy kisérlet alkal-
maval 62°5 km. Orankénti sebességre
vitték. A kiallitis ideje alatt tobb
ezerszer tette meg a vasit az emlitett
utat, néhany szazezer utast szillitott,
a nélkiil, hogy egyetlen szerencsétlen-
ség vagy csak rendetlenség is tortént
volna.

Mily hasznos kozlekedési eszkozzé
valhatik tehat mar jelenleg is az elek-
tromos vasut a nagy varosok naprol-
napra novekvd forgalmaban, azt fokép
a parizsi tiintette fel, melynél a vezetés,
ugy pontos volta mint minden kelle-
metlen eshetéség kikeriilése miatt, tel-
jesensikeriiltnek mondhat6. A legut6bbi
id6 azonban még egy vezetéssel gazda-
gitotta az elektromos vasitak techni-
kajat, mely nemcsak ott, hol eddig
alkalmaztatott, teljesiti kitiinben szol-
galatat, hanem valdszinfileg altalaban

(6



This work is licensed under a Attribution-ShareAlike 3.0 Unported (CC BY-SA 3.0)
LAKITS FERENCZ

164

is megfelel és a tobbi vezetést kiszori-
tandja. E berendezés, és vele az egész
vasit is, hogy gy mondjam a briisszeli
mintanak a parizsival valé szerencsés
dsszeolvasztasa.

Az érint6 késziilék lényegében itt
is egy kozépsé sint dorzsolé kefe;
csakhogy ez a kozéps6 sin a vasiti
vonal felett koézépen, vagy oldalvast
megerdsitett | -alaku vastarto, illetbleg
két ilyen tarté és dorzsolé kefe; az
egyik az aram odavezetésére, a masik
elvezetésére szolgilvan. Ezen beren-
dezés f6kép egyszeriien volt alkalmaz-

&

5-ik dbra.

haté azon esetben, melyben az elmult
Oszszel elbszor jott hasznalatba, t. i
a szaszorszagi Zaukerodei készénba-
nyaban, mert itt a vastartdkat az akna
tetején egyszerii kancsuk-szigetelGkkel
nagyon kénnyen lehetett a sziikséges
helyzetben megerdsiteni. A vezeték
vazlatat keresztmetszetben az 5-ik abra
mutatja; a a szigetel6 kaucsukréteg,
melyhez a c¢-vastarté van erésitve;
ennek két oldalan a keresztrészeken
két-két fiiggbleges tengelyli csiga
szalad mély kivagasaval, (4, &); a
4 csiga altal képezett kis kocsin aztin
4 — minden oldalon 2 — fémkefe
van megerdsitve, ¢s rigokkal a c-tarto

also, lapos oldalahoz nyomva, melyek
tehat a kocsi tovahaladasanal folyto-
nosan vezetd érintkezésben maradnak
a ¢-tartoval és igy a . fégépnek a
c-tartoba vezetett araméat minden feles-
leges eréveszteség nélkiil magokba ve-
szik és a lathaté drotdarabon at egy,
a lokomativ tetejére helyezett oszlo-
pon at annak gépébe vezetik. A vissza-
vezetésre egy, az el6bbi mellett —
attdl elszigetelten elhelyezett — masik,
egészen analog szerkezetli tartd szol-
gal, melynek keféi ugyancsak azon
oszlopon atmené rovid kabelhez erd-
sitvék. Alig kell emliteni, hogy a két-
féle kabel az oszlopban egymastdl el
van szigetelve, mert kiilonben az elek-
tromos aramot bezarnak, mieldtt az
még a lokomoativ dinamo-elektromos
gépén atment volna. Lokomotivon al-
kalmazott oszloprél széltam, a meny-
nyiben itt ismét egy kiilon lokomotiv
van alkalmazisban, melyhez aztan az
ismeretes kis banyakocsik csatoltat-
nak. A dolog természetében van,
hogy ilyen esetben, hol az egész vasit
amugy is mar készen volt és csak az
addig kozvetetleniil alkalmazott 16erdt
kelletthelyettesitetni elektromossaggal,
czélszerlibb egy kiilon lokomotivot épi-
teni mint minden egyes kocsit atalaki-
tani,alkalmazvanrea egy kisebb dinamo-
elektromos gépet és a forgas atvite-
lére szitkséges szerkezeteket. A loko-
motiv magassaga 1040 mm., 2430 mm.
hosszu és 800 mm. széles, egészben te-
hatcsak olyanféle nagysagi mintmaguk
a kis banyakocsik. Mint az eddig is-
mertetett valamennyi elektromos loko-
motiv vagy kocsi, ugy ez is teljesen
részaranyos, elbre-hatra egyformin ha-
ladbat; végein egy-egy iilés van a
kalauz szamara, gy hogy ez mindig
elére nézhet az Gt iranyaban; az
emlitett és tengelye koril foroghato
oszlop egyik oldalan jelz6harang, masi-
kon pedig lampa van alkalmazva. A
12 loerejit gbzgép ¢és a vele Ossze-
kotott és egy perczben goo-at for-
dul f6gép a foldszinten, kiilon gép-
hazban van elhelyezvék ; ha sziikséges,
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a pélya minden pontjarél adhatni jelt
a géphazba, hogy a gbzgép mikodése
megakasztassék. A palya hossza kii-
l6nben 720 m., a vagany szélessége
566 mm., a rendes sebesség 6ranként,
wmelylyel a kozonségesen 10 kocsibol
allé és 8oco kgr. sulyra rugd vonat
balad 12 km.

Az elektromos vasitaknak épen ba-
nyakban val6 elterjedése ellen nem egy
oldalrol az okbdl tdmasztottak nehéz-
ségeket, mert féltek az aramvezetd és
atvivé kozt tamadé elektromos szikra-
tél, melyt6l az esetleg &sszegyitilt
banyalég felrobbanhatna. Azonban az
ilyen fOkozlekedd aknakban aligha
fog banyalég o&sszegyiilni, masrészt
pedig a jelen rendszernél az aram at-
vitele a tartok és kefék kozt oly toké-
{etes, hogy alig tamad lathato szikra-
z4s. Kiilonben a zaukerodei akna szel-
16ztetése oly tokéletes, hogy ott min-
den aggodalom nélkil tamadbatna
szikra. Eddig szerencsétlenség nem
tortént és az elektromos vasat teljes
megelégedésre, olcsébban, és a mel-
lett tetszés szerint -fokozhaté munka-
képességgel mikodik.

Ha roviden 6ssze akarjuk foglalni
a hasznokat, melyeket masodrangui —
varosi, banyai stb. — vasutaknil az
elektromos gépek bevezetése nyijt,
azokat a kdnnyebb és biztosabb szer-
kezet mellett a kovetkezbkben taldljuk :
Mindenekeldtt a tényleg munkara for-
dithato er§ joval nagyobb mint barmily
mas gépeinknél. A briisszeli ¢s lichter-
feldei vasutaknal ugyan 30—40°), tény-
leges munkasikerrel beérték ; van azon-
ban lehetdség ezt 49—50°%,-ra fo-
kozni, mi mellett természetesen a gaz-
gépek altal elérhetd 20—25°%, mesz-
sze elmarad. Masrészt az erSatvitel
nemcsak egyszerfibb és tokéletesebb
mint biarmely mas mdtornil, hanem
az oly ‘pontokra is Aatvibhetd, hova
mas gépekkel nem is fériink; ez a
korilmény biztosit épen banyakban
az elektromos vasdtaknak nagy jovét.
GGzgépeknél vagy nagyobb hely sziik-

séges magaban az aknaban, vagy pe- |
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dig, ami amugy is csak bizonyos ha-
tarok koézt alkalmazhaté és nagyon
koltséges, a gdzt csdrendszerrel kell
bevezetnink a banyaba; elektromos
vasutnal, mint lattuk, két drét vagy
vasrdd kell, melyeknek mindeniitt
konnyen szorithatunk helyet. A masik
nagyon latba esd haszon, melyre mir
utaltunk, hogy az elektromos vasit
maga sem nem hasznal el anyagot,
sem nem hagy fdstot, elhasznédlt gdzt
stb. De {8 java az elektromos erG-
atvitelnek — és ezzel az elektromos
vasitaknak — abban all, hogy a gép
mindig teljes erével dolgozik, akar
gyorsan akir lassan halad, illetlGleg
haogy maga szabilyozza a sebességet és
erbkifejtést. Ha ugyanis csekély ellen-
allast kell legyéznie, a haladasi sebes-
ség mindaddig novekszik, mig a f6gép
arama ¢és a masodik gép ellenarama
kozt bizonyos 4llanddé kiilonbség jo
létre, a mikor aztan egyenletesen for-
dittatik a meglevé erd munkira. Ha
az ellenallais nagyobbodasaval — pl.
emelkedésnél — a masodik gépnek
nagyobb munkat kell végeznie, tehat
lassabban forog, akkor az altala létesi-
tett ellendramok is gyengilnek, és ép-
oly mértékben né a fGaram ereje; en-
nek folytan nagyobbodik a masod-
gépben kifejtett elektro-magnességi
hatids és vele ennek munkaképessége
lesz ismét nagyobb, mig ismét az dram
és ellenaram kazt -egyensalyi kiilonb-
ség nem j§ létre.

Zaradékdl néhany szdval emlitslink
fel egy tervezetet, mely egyrészt a
berliniés bécsi Stadtbahn kérdése alkal-
mabdl, masrészt az emlitett elektromos
vasttak j6 sikere kdvetkeztében latott
napvilagot,baratervezetnéltovabb nem
jutott. Ez t.i. a Chrétien J.franczia
mérnGktdl javasolt parizsi elektromos
boulevard-vasit, mely — mint a New-
yorki varosi vasit — egyszeri vas-
oszlopokon nyugodva, 43/ km. hosszi
viadukton vezettetnék at, Tervezve volt
a kozbeesd dllomasokonelektromos fel-
hizé készilékek alkalmazasa; két sin-
ut, melyek a harom vastart6bol all6 via-
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dukt 2 szélén haladnanak; 24 km.
orinkénti sebesség stb.; a koltséget
mindéssze 8 millié frankra szamitotta
a tervez6. A tervet azonnal elitélték
szépségi szempontbol. E miatt bajos
is Parizsban az elsé emeletek szintajan
végigvonulé viaduktot épiteni. Mind-
amellett tény, hogy a Parizsban és
Bécsben még mindig megoldatlan va-

SZIBERIA VADONJA, VADJA ES VADASZELETE,

rosi vasutak kérdésében az elektro-
mos vasutak tobbé tekintet nélkiib
hagyhatok nem lesznek.*

Dr. Lakits FERENCZ,

* Bécsben a Préiter végétdl a virosk
koztirhdzakig épitendS elektromos vasttra
az eléomunkélati engedélyt az osztrak keres-
kedelmi miniszter mir meg is adta.

SZERK.

XII. SZIBERIA VADONJA,

A benyomas, melyet Szibéria az
utazéra tesz, egyhangi és unalmas:
a Jeges-tenger partjai mentén a fagyos
tundrak, tovabb délfelé a belathatat-
lan steppék és végre a rengeteg erd6-
ségek mind egyhangiak ; komor, unal-
mas egész teriilete, az Uraltol egész a
Csendes-tengerig. Az utazonak sok fa-
radsaggal, sok nélkiilozéssel kell itt
kiizdenie; atundrak fagyos szele, a step-
pék dermeszt6 hidege és a rengetegek
egyforma komorsaga eltompitjak érzé-
keit a természet szépségének méltatasa
irant. Ez az oka, hogy Szibériardl ke-
vesen beszélnek elismeréssel; valami
bens6 melegséggel pedig még keve-
sebben. Innen van, hogy az emberek
kozott balfogalmak vertek  gyokeret
Szibériarél ; hogy mindenki ugy beszél
réla, mint héfedte, jégboritotta bor-
zaszt$ sivatagrol, melyen semmi disz,
semmi szépség nincs; azt tartja min-
denki, hogy Szibéria az elhagyatottsag
hona, a szerencsétlen szamiizottek bi-
rodalma. Pedig valéban csalédik, a ki
Szibériat altalaban ilyen rideg vilignak
hiszi. Megvan ott is a természetnek a
maga szépsége, a novény- és allat-

*Brehm Alfréd, hirneves német
természetbuvar, kit ,Illustrirtes Thierleben*
czimi nagy munkdjarél bizonyosan na-
lunk is sokanm ismernek, f. évi mdrczius
6-, 8- és 10-ikén tanulsigos és vonzo el6ada-
sokat tartott Budapesten. Mi, mint az ez
elétti években, igy most is, az el6adasokon
tett jegyzetek alapjin lehetd hi és bé kivo-
natban igyeksziink ez eléaddsokat olvaséink-
nak bemutatni. SZERK.

VADJA ES VADASZELETE.*

életnek a maga nagyszerlisége; és
az emberek — bizony sokkal jobban
¢és boldogabban ¢lnek mint képzeljiik.

Igaz, vannak Szibéridnak rideg va-
donjai is, melyek zordonak és kietle-
nek. Ilyen kietlen vadonok a sivar
tundrak, melyek jeges, fagyos talajat
szaz meg szaz mérféldnyire kopar zuz-
mok, virag nélkiil tengédd mohok bo-
ritjak és a torpe fliz- meg a nyir-bokrok
alig birnak rajta magasabbra n6ni egy-
egy arasznyindl. Vadonok az Orias er-
d&ségek is, melyek megmérhetetlen te-
riileteket foglalnak el. Ezek a szé tel-
jes értelmében vadonok; rémséges,
ijeszt§ vadonok, borzasztd rengetegek.

Ezekbe a rengetegekbe vezetem
most dndket.

Ezekbe a rengetegekbe! Csak a
szélokre. Mert e rengetegek belsejé-
be él6 -ember még nem tette be a la-
bat; még az ottani lakosok is csak a
széleit ismerik e roppant erd3ségnek,
melynek teriiletén kiralysagok, egész
birodalmak foglalhatnanak helyet. Ilyen
egyetlen, szakadatlan rengeteg teriil el
az Ob és Jeniszei kozotr fekvd Orias.
darab f6ldon. Ennek a belsejébe nem
lehet bejutni.

v Igaztalant mondanék, ha azt alli-
tanim, hogy ez erd§ség valami barat-
sigos benyomast gyakorol az emberre ;
az ember megbamulja rengeteg voltit,
de inkabb borzong téle, mint vonzddik
hozzi. Két hatalom folytat itt 6rok
harczot: a teremtd és a rombol6 eré ;.
és a kiizdelem kimenetele nem Orven-
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