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A SUEZI CSATORNA.

(Térkép melléklettel.)

A kereskedést Kelet-Indidval mar a legrégibb idében a gaz-
dagodas b6 forrasadnak tekintették és élénken (izték a miveltségben
fejlettebb nyugati népek. A Jéremény-fokat megkeriils tengeri ut-
nak felfedezése eldtt ezen kereskedés forgalméinak harom fékozleke-
dési utja volt. A leghosszabb és legtébb nehézséggel jaro ut a Kaspi-
tengerbdl, szarazf6ldén, a Kabul Ghasna fennsikon at, Kaudahaz
iranyaban az Indus folyamig vezetett. A masodik ut Indiibél, a
Perzsa-oblén at vonult a Tigris és Euphrat vilgye hosszdban a
Foldkozi-tenger keleti partjaig. A harmadik tutnak vonala a Vo6rds-
tenger vagyis Arabs-6blon végig, Afrika keleti féldcsucsén keresz-
tiil vezetett a Féldkozi-tengerbe. Ez utolsé vonal volt a legrévidebb
tengeri ut, melyet csak egy keskeny, de bajosan jarhato teriilet, a
suezi f6ldszoros szakasztott félbe.

Konnyii elgondolni, — kivalt ha az Indiai kereskedés mnagy
fontossagat tekintetbe vesszik, mely fokonkénti fejlédésében a po-
litikai vilagallapot alakuldsdra sem maradt befolyas nélkiil — hogy
egy czélszerli kereskedelmi 0t létesitésére mar a legrégibb idékben
élénk figyelem iranyult, s miutin a fentemlitett harmadik utvonal a
legrévidebb, a Voros-tengernek 6sszekdtése a Foldkdozi-tengerrel ko-
moly elmélkedések targyat képezte.

Mint Aristoteles, Strabo és (az dregebb) Plinius emlitik — mar
Rhamses, sajatképen Sesostris kirdly (mintegy 1394—28. [év tdjan
Kr. e.) épittetett egy a Nilusbdl vezetett nagy vizi utat; Herodot
szerint pedig Necho kirdly (Kr. e. a 7. szazad vége felé) kisérlette
meg egy a Nilustél a Voros-tengerig vezetendd csatorndnak épité-
sét. Tovabba Darius Hystaspisrol (524—485 Kr. e.) allitjak, miként
8 volt volna az els$, a ki, azon nyilvanvald czélbdél, hogy az indiai
kereskedés érdekében a suezi foldszoros altal egymastdl elvilasztott
két tenger Osszekdttessék, csatornat asatott; valamint Ptolomaeus
Philadelphus is (285—247 Kr. e.), hogy birodalma f6varosat — a
mar Nagy-Sandor altal (322 Kr. e.) alapitott Alexandridt — a Kelet
és Nyugat kozotti kereskedés kdzpontjdvad emelhesse: 0jbél nagy-
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szer(l csatorndzasi munkalatot hajtatott végre, és valoszinlleg lénye-
ges igazitisokat eszkozdltetett azon csatorna-részen, mely a Sds
tavakbol az Asab-6bSlbe vezetett; mert ezen csatornavonal viselte
sajatképen a ,Ptolomaeus folydja“ nevet.

Ptolomaeus csatorndjarél Strabo azt Allitja ugyan, hogy a
legnagyobb hajok jarhattak rajta, és vele megegyez8leg Diodor is
emliti, hogy Ptolomaeus csatornajan alkalmas helyen rekesz-falak
(diaphragma) azaz zsilipek léteztek, mégis valészinil, hogy fenntar-
tasara kell6 gond nem fordittatott, s ennek folytin lassanként
eliszapoltatvan, mélységét elveszté; miért is — tOrténelmi adatok
szerint — nemcsak Trajan csiszir, hanem, miutin Egyptom Oman
kalifa hatalmaba keriilt, ennek helytartdja Amru, ismét Asatiasokat
tétetett ezen nagy csatorna felljitisira, mig végre Mohamed-al-
Mansur annak behanyatdsat elrendelte.

Barmi volt is gyakorlati eredménye az 6skor ezen csatorna
épitésre irdnyzott nagyszerll er8lkodésének: annyi bizonyos, hogy
mainap is lithaték az akkori csatorndk maradvanyai és nyomai, és
hogy ezek, kapcsolatban a Fo6ldkézi-tengernek a Vords-tengerrel
val6 GsszekOtésébdl szarmazd szembetiind haszonnal, képesek vala-
nak folyvast érdekeltséget gerjeszteni azon eszme irant, hogy a
suezi foldszoros csatornaval atvigassék; mert a kereskedelmi kozle-
kedés Indidval még azutan is, midén Vasco de Gama az Afrika
déli foldcsucsat koriiljars tengeri utat felfedezte, még hosszu ideig,
nevezetesen (Grenua és Velencze, mint Olaszorszag s atalaban a ko-
zépkor legjelentékenyebb ipariizé és tengeri allamai részérél, a régi
irAnyban, azaz a foldkézi-tengertdl a Vords-tengeren at fonntarta-
tott; de masrészt ezen, a foldkozi-tengeren és az Arabs-6blon s
ezek koOzott a Suez-szoroson keresztiil vezetd utvonal, valamennyi
eurépai és észak-amerikai tengerparti kik6t6t8l egyremasra felével
rovidebb, mint az Atlanti-Oczeannak a Jéreményfokot megkeriils
utja. Miutan Egyptomot a térékdk meghdditottdk, idérél-idére a
szultdnok is forgattdk elméjikben a Suez-szoros Aatmetszése, és
ez 4ltal a tengeri Osszekottetésnek tervét, s nevezetesen I. Szelim.
Szoliman, s kiilénésen III. Mustafa (1754—74), kés6bben pedig
Ali bég foglalkoztak azon eszmével, hogy a foldszoros csatornazasa
altal az orszdg emelkedését és jolétét eldmozditsak. A véghezvitel
mégis a leglijabb id6ére maradt, részint azért, mert még jelentékeny
szerepe volt azon aggodalomnak, hogy a csatorna létrejotte az
eurépaiak s keresztények betddulasat elémozditandja, leginkabb pe-
dig azért, mert a régibb nézet s kiilondsen Aristotelesnek azon
véleménye, hogy a Vérds-tenger viztikre sokkal magasabb, mint a
Féldkozi-tengeré, egészen a jelenkorig fentartotta magat, és ezen
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véleményt még a Bonaparte egyiptomi hadjarata alkalmaval tett
vizsgalddasok is megerdsitették, mivel az akkor, igaz, hogy csak
sietséggel és tokéletlen eszk6z6kkel s harczias zavarok kozt vég-
zett mérések utjan, a VOrds-tenger tiikre 30 labbal magasabbnak
talaltatott, mint a I'6ldkézi-tengeré; s ennélfogva az a f6lotti aggo-
dalom, hogy ezen nagy vizszin-kiilonbség Egyiptom vizszerkezeti
halézatat megzavarhatna, bizonyara nem maradt hatas nélkiil a csa-
torna-tervezet mellézésére.

Ali bég utdn a csatorna tervét Bonaparte Napoleon karolta
fel kivalé buzgalommal, és nemcsak_ emlékiratot készittetett Le-
pére mérndk altal, a két tenger Osszekotésének mddjardl, hanem a
csatorna-épitésre a franczia Directoriumtél maganak engedélyt is
eszkozolt ki.

Az események késébbi fejlédése kovetkeztében Bonaparte Na-
poleonnak nem volt tobbé moddjaban a tervezet véghezvitele, de az
6 eszkozlésére szerkesztett emlékirat, mely a franczia mérnokdk altal
az egypotmi hadjarat alkalmaval tett mérések eredményét magdban
foglalta, szimos és értékes adatot tartalmazvan, e csatorna-iigyben
kés6bb tortént mikodések kiindulasi pontjavad lett; noha épen ezen
emlékirat is tAmogatta a régiek azon téves nézetét, hogy az Ossze-
kotendd két tenger viztikrének magassaga kozott lényeges kiilonb-
ség létezik.

A franczia bizottsag ezen Aallitdsa ellenében Chesney angol
tibornok, mar 1834-ben azon meggybzddését nyilvanitotta, hogy
a két tenger viztiikkrének magassdga kozott kiilénbség nincs, és
ugyanezt allitotta t6bb angol katona-tiszt is, kik magan érdekben,
1841-ben, részletesebb lejtmérést hajtottak végre.

Linaut bég, az egyptomi alkiraly meérnéke, ki a csatorna
kérdésével mar hosszabb ideig foglalkozott, és annak kivihetéségét
vizmértani adatok alapjan bebizonyitotta, 1841-ben egy tarsulatot
alakitott a csatorna épitésére, mely tarsulat azonban eredmény nél-
kiil feloszlott; noha a szakért6k valamennyien s kézéttiik tébb angol
ezen vallalat nagy hasznossagarsl meg valanak gyézédve.

Kiilénésen érdekes e tekintetben Urguhart David angolnak
nyilatkozata, ki azt monda: ,A Foldkozi- és Vords-tenger kozott
vizi utat nyitni, a mit mar a Pharaok, Ptolomaeusok, és Kalifak
‘megkisértettek, oly vallalat lenne, melynek valdsitisdhoz, a mint az
ember hihetné, a tengernek és India urnéjének (Britannia) dicséségét
kellene koétni.«

»A Pharaok nem szallitottak gyapjut Chindba, sem a Ptole-
maeusok pamutot Indidba; a Kalifak nem uralkodtak Indian. Egyik
sem igényelhetett kozittilk vilagrahatd felséséget az ipar és keres-
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kedésben ~Anglia ellenben, keleti blrodalmé.val és kereskedelmevel_’
a tengerek fo15tti uralmaval, egyik kezében a tdkeket “a. ‘masikban
a g6zt tartva, még nem gondolt arra, a mit elére mé.sok mar végre-
hajtottak : Indiat és a keleti félgémbot hataraihoz az"eddigi‘ dtnak
felével kézelebb hozni! Ha a trténelem tanusigait nem b1rnok is, a‘
foldrajzbél kellene ezen vallalatra tanacsot mieriténiink.® T

- Ot év mulva, 1846-ban ismét alakult egy tarsulat s az ‘ekKor
eszko7olt pontos lejtmérés fonalan az el8bbiekkel azonos ‘meggydzé-
désre jutott, t. i. hogy a dagaly idejét kivéve, az Osszekdtendd két
tenger viztikre ugyanazon magassagban van. De a csatorna épité-
sét ez a tarsulat nem volt képes valdsitani.
" Végre I.esseps Ferdinand, egyetértéleg Egyptom alkiralyaval
Said pasaval, a suezi foldszoros atmetszésének tervét, 1854-ben
ismét folkarolta s miutdn az alkirdly mérndkei, ILinaut bég és
Mougel bég altal készitett tervet még egy areopag altal — melyet
tobb nemzet miiszaki tekintélyeib6l hivott &ssze — eldlegesen meg-
birdltatta volna, s miutan ezen birdloszék kinyilatkoztatta, hogy a
két tengert Osszek6td, nagyhajozas altal hasznalandd viziit létre-
hozatalanak keérdése gyakorlatilag egyediil csak ugy oldhaté meg,
ha a suezi szorostdl a j>elusiumi 0bolig csatorna 4&satik, és hogy
ezen vallalat ellen miiszaki akadaly nem létezik: T.esseps tdbb
nemzet tékepénzeseibdl alakult tarsasagot hozott létre.

Ezen lehetdleg sziik korvonalok kozé  szoritott térténelmi eld-
adasbdl kitlinik, hogy ember-emlékezet ota egészen I.essepsig sok
nagy és éle8 eszii férhi foglalkozott a két tengernek viziuttal vald
Osszekottetését czélzd, sokféle tervezettel és kisérlettel.

Kétséget nem szenved, hogy a két tengernek mar most vald-
sitott Osszekottetése az eddigi viszonyoknak oly dtalakitdsat fogja
eldidézni, melynek hordereje jelenleg mdég minden szamitis aldl
elvonja magat; miért is lesseps neve dicséittetni fog a kovetkezd
nemzedékek altal is, 6 lévén az, a kinek szellemi tehetsége, erélye
és kitartasa a vallalat kivitelére sziikséges tékéket egyesiteni, és a
folmerilt sokféle n hézségeket legydzni képes vala.

A suezi csatorna épitését nem lehet még egészen hevégerzett-
nek tekinteni; ‘noha megnyitisa és jf6lavatisa, 1869. november 10-
és 19-ike k6z6tt, a miivelt vildg majd minden orszagdhol Osszese-
reglett nagyszamu vendégek ' jelenlétében, {innepélyesen végbement,
A csatornat azonban ‘mar jelen &llapotiban is —- mint Indiaba
vezeté legrovidebb utat hasznalhatja minden ndgyobb tenger1 hajé;
de ezen csatorna tenylegeb létezése “folytan, a kl\vlhetbsege ellen
taplalt szimos kételynek most mar végképen el "kelt enyeszm,
minthogy innentil csupan csak pénzkérdéssé lett, vajjon a csatorna
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egész hosszdban oly szélesre 4sattassék-e, hogy benne a talalkozd
terhelt hajok egymds mellett mindeniitt elhaladhassanak, vagy pe-
dig, hogy legaldbb helylyel-helylyel szélesittessék annyira, hogy a
taldlkozé hajék egymas eldl akadalytalanul kitérhessenek; a mit, a
csatorna mostani tizenegy méternyi szélessége mellett, kisebbszerii
hajék kdnnyen tehetnek mindeniitt, de nem dgy a széles nagy ten-
geri hajok.

Azon sokrészrél nyilvanitott véleményre nézve, hogy a csator-
nanak iinnepélyes f6lavatisa elhamarkodott &s iddelStti lett volna,
helyén van itt taldn megjegyezni, miszerint lehettek sajatszeril
indokok arra, hogy a csatorna megnyitisa és folavatisa csakugyan
er8ltetett nagy Unnepélyességgel, s az egész vildgra szamitott lat-
vanyossag gyanant, mintegy ilintet6leg menjen végbe.

Habar ezen eljaras kivaldan s mindenek el6tt azt czéloza,
hogy a csatornanak tényleges megnyitisa czafolhatatlan bizonyi-
tékul szolgaljon a némely részrél ezen vdllalatnak, a nagy-hajozas
igényeit is kielégité moddon vald kivihetsége ellen még mindig
taplalt kételyek ellenében, s hogy ez altal egyszersmind a vallalat
sikeriilte irant a bizalom megerdsitésével, a csatorna teljes elkészi-
tésére meég sziikséges t6kek megszerezhetése végett, az igdénybe
veendd hitelnek utja egyengettessék : mégis, ugylatszik, arra is volt
tekintet, hogy a részvényeseknek befektetett t6kéjiik utan, a csa-
torna tényleges megnyitasaig 5 szazalékos kamat volt alapszabalyi-
lag biztositva, mely kozbetolt kamatok, a megnyitds tovabbraha-
lasztasa esetében, a sajatképeni alaptékét lényegesen fgpgyasztottak
volna, mig ellenben most, miutdn a kézforgalomnak mar &t van
adva, csak a valdsagos jovedelem szolgal alapul a részvényesek osz-
talékdnak meghatarozasara.

Mi szandékban van a tarsasidg, a csatorna tdkéletes kiépitése
végetti teendékre nézve, errél, a csatorna iinnepélyes megnyitasakor,
tényleges hatarozatok még nem jutottak koéztudomasra; lehetett
azonban erre vonatkozolag tobbféle véleménynyilvanitast hallani ;
tobbek kozo6tt azt is, hogy a csatorna mostani, csak kisebbszerl ha-
jok jaradsira alkalmas allapotiban fog meghagyatni, minek valosaga
alig hihet8 ; mert nehéz belatni az eme vélemény tamogatasara fol-
hozott azon ok helyességét, hogy a nagy tengeri hajok terhének, a
csatornan valé szallitdis végett kisebb hajékra atrakasa, nem keriil
tobb koltségbe, mint a mennyibe a tengeri hajékon, az éghajlati
viszonyok miatt, kett8s legénységnek sziikséges tartdsa Kkeriilne;
ataldban pedig a csatorndnak jelen allapotban maradasa mellett
ezen nagyszerfi vallalatnak valddi czélja igen tokéletlenill lenne

elérve.
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‘Még kevésbbé valdszinli azonban, hogy a csatorna egészen az
eredeti elétervben megallapitva volt mérvekben fog kiépittetni,
minthogy az erre megkivantatd nagy téke megszerezhetését remény-
leni annyival inkdbb nem lehet, mert, hogy a csatorna — még azon
esetben is, ha az eredetileg tett szamitidsnak valdsiggal megfelelé
nagyszerli vilagforgalmi kozlekedés keletkeznék is rajta — jé1 fog-
jon jovedelmezni, ez mar csak az épitésre tett eddigi nagy koltség
miatt is dtaldnosan kétségbe vonatik.

Legvaldszinlibb azon nézet, mely szerint a csatorna medre tobb
alkalmas helyen annyira fog szélesittetni, hogy ott, mint egymastol
nem igen messze esé kitéré helyeken, a nagyobb tengeri hajok is,
hosszas iddvesztegetés nélkiil, egymas mellett elhaladhassanak.

A mi magat a csatorna medrét illeti, ez az eredetileg megal-
lapitott vonalban, és az eredeti hossz-szelvény szerint 16n ugyan
megéasva, de egyelbére csak 11 méter atlagos fenék szélességgel;
holott az el6terv értelmében a csatornat a Foldkozi-tengertsl a Sds-
tavakig 44 méter, a Sos-tavaktoél Suezig pedig még ennél is na-
gyobb, vagyis 64 méter meder-szélességgel kellett volna létesiteni,
és ha valdsaggal ily mérvekben Ilétesittetett volna, akkor ezen csa-
tornat — tekintettel azon tovabbi mindségére, hogy az Osszekotstt
két tenger kozbtt egészen nyilt és szabad vizi utat képez, mintegy
emberi kézzel asott mesterséges Bosphorusnak lehetne tekinteni.
Tekintetbe véve a roppant nagytomegi f{éldmozditast, mmely sziik-
séges lett volna, ha a csatorna 64 illetSleg 44 méter meder-széles-
séggel asatik, abban tértént megallapodas, hogy a csatorna — tébb
kitéré hely alkalmazidsdval — csak 22 méter atlagos fenékszélesség-
gel létesitessék. _

De még ezen megallapitds is melléztetett és, csakhogy a meg-
nyitds miel6bb lehetségessé valjék, a csatorna egyeldre csak felényi,
azaz 11 méter meder-szélességgel asatott meg.

A mi a csatorna vonaldnak iranyat illeti, a mellékelt térfek-
vési vazlat szerint, kiindul az, Said koézelében a f6ldkédzi tengerbdl,
s Mensaléh- és Ballah tavak keleti szélét érintve, Atvagja az El-
Guisr melletti homokhalmokat, ugyszélvan egyenesen délfelé ira-
nyult vonalban éri el a Timsah-tavat, mely a csatorna hosszidnak
majdnem kdzepén fekszik, és 2000 hektar teriiletével igen alkalmas
kikotét képez, a hol a kozlekedd hajok, az ezen td partjan fekvd
Izmailia varosbol, magukat eleséggel ellathatjak, és netdn szenvedett
sériiléseikbdl kijavittathatjak.

A Timsah tavatél a csatorna tovdbbi vonala a serapeumi ma-
gaslatot 4tszelve a Sés-tavak felé irdnyul, melyekben a sajatképi
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csatorna-medert parhuzamosan egymassal szemkézt felallitott s éjsza-
Kinak idején megvilagithaté haromlabu vas-jelz8oszlopok mutatjak,

A Sds-tavaktol a Chalouf-el-Terraba magaslaton keresztiil vonul
a csatorna, s azutin a suezi tengerdbolbe torkollik.

A csatorna vonalanak egesz hossza, a I'6ldkozi-tengertsl (Said-
nal) a Vorés-tengerig (Sueznél) 160 kilométert tesz.

Mar az idefoglalt vazlatos 4atnézeten, de még inkabb a hely-
szinén néhany hirtelen (éles) fordulat tiinik szembe, melyek, kivalg
a nagyobb hosszusaggal bird hajokra nézve, azért igen alkal-
matlanok, mert a csatorna keskeny voltanal fogva nem kormanyoz-
hatok olyképen, hogy jarasukban a csatornameder legmélyebb vona-
laban maradnanak, s orrukkal vagy farukkal sekélyes vizre jutva,
meg ne feneklenének.

Egy kiilénésen éles, és a hajoknak veszedelmes hajlat létezett
El Girch alatt, a mely azonban még az iinnepélyes megnyitas eldtt
néhany nappal, a domboru partnak le4satasaval, lehetdleg kiegyene-
sittetett s a melynek tokéletes elharitisan a megnyitas idején is nagy
iparkodassal dolgoztak.

A csatorna-vonal ezen hajlatainak oka irant kiilénésen tett
kérdésre valaszul adatott: hogy a csatorna vonala mindeniitt a leg-
alacsonyabb fekvésii tért kéveti, azon czéllal, miszerint az 4sas lehe-
t8leg kevesbittetvén, kdltségtakaritds eszkozoltessék. Tekintve azon-
ban, hogy a talaj fekvése a magassagban igen csekély kiilonbséget
mutat, és igy a megtakaritott koltség csak jelentéktelen lehet: a
gazdalkodas ez iranyban nincs eléggé indokolva; még kevésbbé
megfoghatd azonban, hogy a csatorna még a Sés-tavakon is ka-
nyargd vonalban van vezetve, mert itt azon csekély megtakaritott
koltséget, melyet egyenes vonalban kotratisra kellett volna fordi-
tani, alkalmasint felemésztette, vagy még annal tébbet is, a kanyargé
vonal jel6lésére sziikségessé valt nagyszamu jelzé vasoszlopok meg-
szerzése és folallitdsa.

A csatorna mélysége, annak majdnem egész hossziban, az ere-
detileg megallapitott mértékben, t. i. 8 méter a tenger viztikre
alatt, valdsittatott; csak két helyen maradt az hianyban, névszerint
Serapeumnal a go-—gs5 kilométer kd&zétt, hol 4 méter mélységben
varatlanul sziklatorlatra akadtak, melynek attérése a megnyitasig,
id6rovidség miatt, mar nem volt lehetséges, és a Suez kdzelében
1évd vesztegintézetnél, hol agyag és iszap a munka gyors halad4sat
hatraltatd, a mennyiben a csatorna megnyitasira mar meghatarozva
volt id6ig az asast, a tervszerli fenék-mélységig, elvégezni lehetet-

len levén, egyelére megelégedtek az 5 méternél valamivel nagyobb
mélysdggel.
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A Serapeum melletti atmetszésnél talalt szikla-torlat hossza
egyébirémt alig nagyobb go méternél, és tokéletes kitérelése a meg-
kivantaté 8 méternyi mélységre valami jelentékeny nehézséget alig
okozhat, valamint hogy a csatorna medrének teljes kimélyitése az
agyagos iszapban, a Suez melletti veszteglénél, a munkaban allott
kotré gépekkel, eddig mar alkalmasint bevégeztetett.

A csatorna mindkét torkolatan a Vords- és Foldkozi-tengernél
kogatakkal, kikoték (Molo), vanna'. ¢pitve, a hajok be- és kimenete-
lének kénnyitésére, és menhelyiil a tenger inagas jarasa ellen.

A saidi kikotdt két, szabadon a tengerbe hatold és kissé egy-
mas felé hajlé, k6gat képezi; a nyugati gat addig van a tengerbe
nyujtva, mig abban 10 méternyi vizmélységet elér, s e miatt sokkal
hosszabb a. keletl gatnal, mely csak 8 méternyi mélységig van
bevezetve,

A tenger partjanal,.hol a két gitnak egymastdl valo tavolsaga
'legnagyobb, ez 400 métert tesz, s ezen szélesség, a kik6tének 2500 és
3000 méter kozdtti hosszat tekintve, elegendé nagy, hogy benne a
hajok nagy sokasaga horgony elétt megférhessen.

A kogatak teste mintegy 2 méterrel emelkedik a tenget viz-
tiikre f616, és igen nagy, de rendetleniil és kotés nélkill rakott
négyszegiit kovekbol van alkotva, miért is ezen kogatak nem vizhat-
lanok, de annal alkalmasabbak a hulldimok erejének megtorésére.

Sueznél a kOgatak, melyekkel a csatorna a sekélyes laguna-
kon keresztil a tenger kells mélységéig vezettetik, elkésziltek
ugyan, de a kiko6tS-épitési munkéilatok ugyanott még nagy mérték-
ben folynak, s ugy latszik, az van szdndékban, hogy a kikotd, mely-
nek eredetileg Izmailia melletti épitése volt megallapitva, Suezhez
fog Aattétetni, s hogy ezen varost szindékoznak, Izmailia helyett, a
csatorna sajatképeni kézpontjiva emelni, minthogy itt a hajok kija-
vithsara mar docksok is létesittettek ; mig ellenben az izmailiai ki-
ko6ts elkészitésére eddig egyéb nem tirtént, mint az, hogy a Timsah-
té természetes medenczéje kelld mélységre kikotratott, hogy nagyobb
tengeri hajék is bele mehessenek. Egyébirant ezen, a sik tengertél
egészen elszigetelt, kik6té mar magaban is egészen biztos horgonyzd
helynek (v. hajé-alloméasnak) tekintheté; de a rakpartok, melyek a
be- és kirakodas konnyitésére sziikségesek volnanak, és melyek az
eredeti eléterv szerint a szaraz docksokkal, egyéb nagyszerli kikotd-
épitményekkel egyiitt, kiilondsen lzmailia varosa szamira valanak
inditvanyozva, még valodsitasukra varnak.

Azon édes-vizi csatorna, a mely a Nilus folyambél Kairénal
kiindul és Tumilat vélgyén athuzédva Izmailia és Suez felé elagazik,
Egyiptomnak févarosat, Kairét is kdzvetleniil SsszekAti a suezi ten-
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geri-csatornaval, és noha ezen szekrény-csegés édesvizi-csatornan
csak kisebb hajok jarhatnanak, még is nagy fontossaggal bir az
orszag belsé forgalmara nézve, ha az nem is vétetnék tekintetbe,
hogy Said, Izmailia és Suez varosoknak, azaz a tengeri csatorna
kik5t6 helyeinek az élet f6kellékét, t. i. ivéviziiket ezen csatorna
hozza, és hogy ily édesviz-szallité csatorndnak odavezetéde, a tengeri
csatorna létesitésére, is fGltétleniil sziikséges volt.

Az eredeti megallapitisok értelmében ezen édesvizi csatorné-
nak oly mérvekben kellett volna létestilni, hogy minden, a Nilus fo-
lyamon koézlekedd, barkdk és gézhajok altal jarhatd legyen, és hogy
ezen csatorna oly mennyiségli vizet szadllitson, miszerint a csegézés,
elparolgés és beszivédasbdl szarmazé veszteségek leszdmitasa utén,
elég viz maradjon, a tengeri csatorna mentében nagyobb teriiletek
ontozés altali termékenyitésére.

Eddigelé a tengeri csatorna meéllékének ontdzése és ezaltali
termékenyitése barmily csekély terjedelemben sem foganatosittatott,
és Said kikStShelyre is az ivéviz egyelbre csak csSvekben vezette-
tik ; nem kétkedhetni azonban. hogy ha majd idével a tengeri csa-
tornan élénkebb kereskedelmi forgalom fejl8dik, az édesvizi csatorna
is nagyobb mérvekkel fog kiépittetni, s pedig nemcsak azért, hogy
nagyobb hajokkal is jarhat6é legyen, hanem hogy nagyobb mennyi-
ségl edesviz odaszallitdsa altal a tengeri csatorna kdrnyéke Ontdzés
altal a f0ldmivelés szdmdara visszaszereztessék.

A tengeri csatorna vizallasara nézve Aitaldban megjegyezhetd,
hogy — a mint mar emlitettiik — pontos mérések bizonyitidsa sze-
rint, a csatorndval OsszekStott két tenger viztiikkre apaly idején
majdnem egyszintben van; ellenben a Vords-tenger kozoénséges da-
galya mintegy 2—3 labbal magasabbra emelkedik a F6ldkdzi-ten-
gerénél.

Ezen kozonséges dagaly aramlata a csatornaba Sueztél behat
ugyan a Séstavakig, de a dagily és apaly viltakozatival jird ide-
oda, illetéleg be- és visszadramlas alig észrevehetd.

A két tenger viztiikrének magassiga kozdtt akkor tamadhat
legnagyobb kiilénbség, midén a Vérds-tengerben, a nap-éj-egyenlé-
ség idején, allanddan erds déli szelek uralkodvan, ezen tenger viz-
tikrét magasra fdlhajtjak, midén ugyanakkor, hasonlé okok beha-
tasa kovetkeztében, a Fo6ldkozi tenger viztiikre igen . alacsonynya
apad, mely esetben a két tenger viztiikrének magassig-kiilsnbsége
Suez és Port-Said kozott 7—8 labra mehet.

Ellenkez8 esetben pedig, mid6n t. i. hosszantarté erds északi
szelek a Foldkozi-tenger vizét az afrikai parton Port-Saidnal rend-
kiviil magas allasra duzzasztjdk és ugyanazon behatisok a Voros-
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tenger tiikrét Suéznél legalacsonyabb 4lldsira lenyomjak, a két ten-
ger viztikrének magassaga kozdtt vald kiilonbség egészben csak 4/,
labat tesz ki.

Hogy a viznek a vizdllasok ezen kiilonbségébdl idészakonként
képzdds lejték (esés) &ltal eldidézett ide-oda dramlasa — tekintettel
azon idd rovidségét, melyben dagdly és apaly egymast folvaltjdk —
csak a csatorna torkolatal eldtt rovid vonalakban észrevehetd, azt
ép oly kénnyen belathatni, valamint azt is, hogy a 21 mértf6ldnél
hosszabb csatorndban — még ha a két tenger viztilkkre kozétt a
lehetd legnagyobb magassag-kiilonbség, mely a mint emlittetett,
7—38 labat tesz, 4ll is be — A4rtalmas vizfolyas észlelhet$ nem lehet.

A csatorna Aaltal Aatszelt talaj f8lszine egészben és nagyban
véve 4—06 labnal magasabbra alig emelkedik, minthogy ezen horpadt
siksagban, mely gy az 4zsial, valamint az afrikai partok felé¢ lassan-
ként emelkedik, csak egyes foldemelkedések és mélyedések fordul-
nak eld, melyek azonban a csatorna-vonal egész hosszihoz képest,
jelentéktelenek.

Az El-Guisr és Serapeum melletti foldmagaslatok a tenger
viztitkre f6lé 36—45 labig emelkednek ugyan, de ezeket a csator-
naval csak igen révid vonalakban kelle dtmetszeni, mig a Timsah-té
és a Sos-tavak medenczéi (melyek mélyedése 8—i12 libra terjed a
tenger viztikre ald) a csatornizds javara szolgaltak.

A f6ld szinének ezen alakzatinal fogva a csatorna-vezetés
vonala, mar maga a természet 4ltal, oly szlik korlatok kézott ki volt
jeldlve, hogy e vonaltdl atalaban csak csekély eltérések volnanak
lehetségesek.

A talaj mindsége is, mely a csatorna vonaldban, még az 4sas
etétt, sok helyen eszkozolt foldfaras altal megvizsgaltatott, igen
kedvezdének mutatkozott, és munkalds kézben is — kivéve néhany
helyen varatlanul taldlt keskeny szikla-torlatokat — valdsaggal
olyannak talaltatott, ugy, hogy semmi akadaly nem meriilt fel,
melynek elharitisa komoly nehézséggel jarna.

Az eddig eldsorolt kériilményeknél fogva, melyek szerint t. i.
a csatorna iranyvonala mar mintegy a természet altal kijeldlve, a
f6ldtalaj minésége a csatorna asatisanak inkabb kedvezd, mint ne-
hézségeket okozd, s végre a csatorna tokéletes berendezésére sziik-
séges épitkezések ataldban véve mind igen egyszerii alkotasuak va-
lanak, csupan muszaki szempontbdl ezen csatorna létesitése nemcsak
lehetetlennek, (a minek sokan allitottak) de még csak valami nehéz
foladatnak sem volt mondhatd.

Csupan tekintettel a féldmozditis nagy tomegére, melyet vég-
hez kelle vinni, még pedig egy minden tenyészetet nélkiil6z8 siva-
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tagban, s forrd éghajlat alatt, hol a munkasok sokasagat eleséggel s
minden egyeb szlikséglettel a legkisebb részletekig ellatni, eldrelat-
hatélag, egy a legtigabb alapon rendezendd, s ennélfogva kéltséges
élelmezési szervezet folallitasat igénylé, tamadhatott aggddas és két-
kedés az irant, vajjon a csatorna épitésére sziikséges koltségek csak
‘kozelitSleg is kedvez6 aranyban fognak-e 4llni a varhaté jovedelem-
mel, és nem fog-e az emberi szindék kitartisa és erélye, a véghez-
viendd munka nagyszeriiségén, lassanként ellankadni és végképen
‘megtdrni ?
- Valéban csod‘tlatra mélté azon koriiltekinté gondossag, erély és
jelIemszﬂardsag, melyekkel I.esseps-nek sikeriilt a vdllalatban részint
politikai, részint kozigazgatasi nehézségek, de részben kiilonféle bal-
'.esetek, s6t a munkasok kozott tdmadt komoly zavargdsok miatt tSbb
izbén tortént félbeszakitasok okait elharitani, a munkalatokat minden-
kor ismét meginditani és mindent helyes kerekvagasba hozni. El kell
tovabba ismerni a csatorna létrejotte koriil Borel és LLavalley 4tala-
nos” vallaikozék  érdemeit is, a kikre a munkalatok helyi vezetésének
terhe neheziilt; és csakugyan tobb részrdl kétségbe is vonatott a csatorna
létrejohetése, ha erre nézve nevezett atalanos vallalkozdk miszaki,
‘gazdaszati és kezelési kivalo tehetsége és gyakorlati tapasztaltsaga
_ném all vala rendelkezésre.

(Magyar mérndk-egylet kozlonye.)

WALLANDT HENRIK.
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