hozzétartoz6 kozlekedéspolitikdt is ujjd kellett alakitani. Megszlletett tiz éves tudoményos
munka eredményeként, sok vildgvdrost megel6zve, Budapest uj varosi kdzlekedési politika-
ja, s ennek részeként kidolgoztuk kdzlekedés-fejlesztésiink uj koncepciéjat, majd ''Budapest
és kornyéke kozlekedésfejlesztési tervét'.
Hangsulyozni kell, hogy rendkiviil biztonsdgot nyujt munkank végzése sorén a min-
den részletre kitéré terv, mely a kdvetkez6 legfontosabb fejezeteket tartalmazza: '
A jelenlegi helyzet értékelése
A kozlekedési igények elérebecslése
A terv atfogé alapelvei '
A témegkdzlekedés, ezen beliil autébusz, villamos, trolibusz, HEV, metré és az
egyéb lizemek fejlesztése
A tavolsdgi kozlekedés fejlesztésének févarosi vonatkozdsai (MAVAUT, MAYV,
MALEV, MAHART)
A teherszillitds kérdései
A kozuti kbzlekedés, ezen belill uthdlézat, autépalydk, hidak, parkolids, gyalogos
forgalom, forgalomirdnyitds, iizemanyagkutak, szervizek fejlesztése.

3. A jelenlegi helyzet pontos feltdrdsa alapjan biztos kézlekedéspolitikai koncepcié-
val, ill, valamennyi részkérdést feldolgozé fejlesztési tervvel mAr nagy biztonsidggal lehet
- megfelel eszkozok birtokdban - fejleszteni, ill, uj létesitményeket finanszirozni.

A hozzészoéldsom elején feltett kérdésre most lehet mar vélaszolni. Az elmult 6t-
éves tervekben hatalmas fejlesztési feladatokat realizdltunk. Igy a harmadik 6téves tervben
6 millidrd forint nagysdgrendben, a negyedik 6téves tervben ennek a dupldjat, 12-13 milli-
ard forintos nagysédgrendben, és az 06t6dik 6téves tervben mintegy 25-26 millidrd forintos
nagysdgrendben fogunk az elézetes tervek szAdmitédsai szerint fejlesztéseket elSirdnyozni.
Tehdt 6téves tervenként megdupldzédnak a lehetdségek. A nagyvolumenii 6sszegek mellett
ugyanakkor be kellett hozni a negyven éves lemaraddst és egyidejiileg vildgosan vazolni kel-
lett a feladatokat, azaz egyértelmi fejlesztési tervet és kézlekedéspolitikat kellett kidolgoz-
ni. Bar a vArosi kbzlekedésre a legklilonb6z6bb modern és avult eszkdzdk egyidejil izemel-
tetése a jellemz6, azonban ilyen kérilmények kozott is f6vadrosunk kdzlekedése a centend-
rium éveiben ujbdl korszeril, csakugy, mint a szdzadfordulén volt.

A javulds mennyire fog 4llandé6sulni? A lakoss4g mobilitdsa az életszinvonal emel-
kedésével allandéan névekedni fog, csakugy, mint a motorizdci6. Az igények konstans né-
vekedésével a kdzlekedés szinvonala nem parallel emelkedik,

A koncentralt fejlesztéseknek megfelel6en az egyes jelent6s kdzlekedési 1étesitmé-
nyek periodikusan keriilnek 4taddsra, j6 példa erre a metr6hdlézat kiépitése, pl. a kelet-
nyugati vonal elsé szakasza 1970-ben, majd a teljes vonal 1973, év elején kezdett lizemelni,
Jévéhagyott terveink szerint az észak-déli vonal els$ szakaszdnak &taddsdra 1976-ban, a
méasodikra 1978-ban, majd 1980-ban és 1983-ban keriil sor. Tehdt két-hdrom évenként ké-
sziil el egy-egy szakasz., Természetesen a metré épitéséhez kapcsolédnak az egyéb nagy
épitkezések is. Id6r6l-idére ezek a nagy fejlédések garantdljdk a javuldst, azonban egy-egy
adtadas kozott a kozlekedés dtmeneti romlasaval is szamolni kell.

Osszefoglalva, hangsulyozni szeretném, hogy az elmult 28 &v fejlesztési tevékeny-
sége a hazai eltér6 adottsdgok ellenére nagy vonalakban megegyezik az eurdpai nagyvarosok
tevékenységének irdnydval., Az igények rohamos névekedése mellett dllandésult javulast
szinte egyetlen vdros sem tudott elérni. S éppen ezért résziinkre a legnagyobb feladat - a
megndvekedett nagyszerii lehet6ségek ellenére is - a tovabbi évek kozlekedésének id6rol-
idére torténé javitdsa, illetve 4ltaldnossdgban a robbanédsszerll motorizdcié mellett a kdz-
lekedés relativ szinten tartdsa,

SAGVARI Agnes:

Az eurdpai dsszehasonlitdsi problematikdban szeretném megkérdezni, hogy van-e
nekiink adatszerii dsszehasonlitdsunk, vagy valamiféle komolyabb kutatdsunk néhény szocia-
lista varospolitikai szempontbdl a néhdny szocialista varosra jellemz6 tendencidra.

Kérdéseim a kodvetkezok:

Az 1949 utdn, a szocialista forradalom gydézelmi idészakéban 6ridsi tdrsadalmi és
politikai valtozdsok mentek végbe. Ezek a mozgdsok - az dllamapparitus Atalakitdsatél
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kezdve a hadsereg Aatszervezéséig, a kozigazgatds centralizaltsdgaval egyitt - a kulturfor-
radalomrél mar nem is szélva - Budapestre egy politikai inditdsu 6ridsi bevandorlast ered-
ményeztek. Van-e arr6l képink, hogy ez a politikai, forradalmi, tarsadalmi inditdsu nagy
valtds ma milyen népességpolitikai kdvetkezményekkel jar? Mert ez nyilvanvaléan nemcsak
Budapest probléméaja, hanem az dsszes egyidében szocialista forradalmat létrehozott orszag
févéarosanak a probléméja.

A masik, ami szintén mind az &sszes szocialista févarosra jellemz6, a szocialista
iparositas elsé idészakaban kibontakozott extenziv iparfejlesztés és kovetkezménye. Példa-
ul, a nék fokozott és a szakképzetlen munkaeré tomeges bevondsa a termelésbe. Szamomra
a probléma a kovetkez6. Kiderilt, hogy a févarosokban - és ez alél Budapest sem kivétel,
annal is inkdbb, mert tudatos iparfejlesztési politika folyik- legalabbis igyeksziink maxima-
lisan ilyen irdnyba befolyasolni - az intenzivitas iranyaba hatnak az er6feszitések. Ennek
szamos eredménye van. Nem hat-e csokkent6én, gatldéan erre a tendenciara az annakidején
oriasi tomegméretekben bedramlé szakképzetlen témeg és a n6knek az oridsi témegfoglal-
koztatottsdga? A n6k foglalkoztatottsdga, ami elvi kérdés nalunk, szamomra mégiscsak
probléma, mert fél6, hogy 6sszes népességpolitikai intézkedéslinknek egyik hatuliitéje lehet,
nem hat-e az intézkedés ellen aszakképzetlen néknek ilyen témegl munkabaallitdsa, amilyen
Magyarorszagon, Budapesten jelenleg van?

Pontosabban a kérdésem az, hogy az 1950-es években a tomegesen alkalmazott n6-
ket sikeriilt-e az adott helyzetben tovabbfoglalkoztatni, vagy azért foglalkoztatjuk 6ket, mert
életszinvonal-emeld tényezé a redlbér, ami pedig a csaladok tobb tagjanak keresetén nyug-
szik. Van-e elképzelésink arrél, hogy ez a tdbbi szocialista orszaghan milyen tendencidkat
mutat?

A kovetkez6 kérdésem, a mez8gazdasdg szocialista atalakitasaval flgg ossze. Le-
het-e - én elképzelem, hogy lehet - egy olyan mérleg felallitasara adatunk, amely nyomon-
koveti azt, hogy a mez6gazdasag szocialista atalakitasaban elért sikerek milyen aranyban
allnak Budapest népességének alakulasaval, illetve a bevandorlas csokkenésével. Engem el-
s6sorban az ardny érdekelne. Nem tudom, hogy példaul Lengyelorszagban, ahol sokkal ki-
sebb a mez6gazdasagban a szocialista szektor, az ottani kutatdsok, vagy az ottani eredmé-
nyek - esetleges bizonyos negativ eredmények - bizonyitjdk-e ennek a tendencianak a val6-
sagat?

HADHAZI Gyula valasza a hozzaszélasokra:

A hozzész6lasok egy részével kapcsolatban felvetett kérdések dsszefoglaldsa halas
feladatnak latszik, mert avitadban résztvevék nagyon vilagosan kifejezésre juttattdk a varos-
fejlesztésnél a gazdasadgi és a népesedéspolitikai célkitlizések kapcsolatat és gyakorlatilag
is olyan kérdéseket vetettek fel, amelyek ebbe a témakodrbe tartoznak.

Nehéz a felvetett kérdések mas részére valaszolni jelen helyzetben azért, mert
ezek tovabbi kutatdsokat igényelnek. Eppen ezért, nem is vallalkozhatok arra, hogy a hoz-
zaszolasok altal érintett valamennyi kérdésben megalapozott véleményt mondjak, és igy
csak néhany észrevételre szoritkoznék.

Czétényi Piroska elvtarsné hozzaszolasat illeten, amagam részér6l nagyon aktua-
lisnak tartom a miemlékvédelem szem el6tt tartdsat a varosépités jelenlegi szakaszaban.
Kuléndsen egy olyan szakaszban, amikor alakasépités egy része az eldregedett varosrészek
lebontasaval kapcsolédik 0Ossze. Ez nagyon szoros 6sszefliggést jelent a gazdasdgossaggal
is, hiszen ezekben az eldregedett varosrészekben rendkivil értékes kdzmivesitett tertletek
vannak, amelyeknek a hatékony felhasznaldsar6l nem szabad lemondani. Szémitasokat vé-
geztek az uj telepitések, a véaros beépitetlen teriiletein létesitendd lakotelepek és a szanéa-
lassal egyuttjaro lakasépitések bruttd koltségeinek osszehasonlitésara. Ezeknek a szadmitéa-
soknak a nyoman az deril ki, hogy a szanalasokkal jaré atmenetileg nagyobb épitési koltsé-
geket a budapesti varosrekonstrukciok soran vallalni kell a gazdasdgosabb teriletfelhasznéa-
las érdekében, ami végs6 soron a bruttd koltségeknél megtakaritdst eredményez. A terve-
zett Ujpesti, rakospalotai, vagy mas varoskdzpontok rekonstrukcidja is ebbe a katego6ridba
tartozik. Itt nagy szdmban vannak olyan épiletek, amelyeknek a feltjitdsa, rendbehozatala
mar semmiképpen sem lehet gazdasagos. Lebontdsukkal pedig jol kdzm(vesitett, értékes
teruleteket nyerhetlink. Az is igaz, hogy ezeken a teriileteken vannak miemlékek és miem-
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