PERENYI IMRE

BUDAPEST VAROSEPITESENEK FEJLODESE 1873-1973

Budapest, illetve a f6vArost alkot6 agglomerdcié tertiletén létesiilt telepiilések az
ezeréves magyar varosépités jelentés tényezé6i. Egy részikk a Duna-medence varosépitésé-
nek egész torténete sordn kiemelkeds szerepet jatszott. Erre a lehet6séget els6dlegesen e
teriilet foldrajzi fekvése, kommunikdciés helyzete, urbdnus potencidja, térténelmi folya-
matossdga és nem utolsé sorban kérnyezeti adottsdgai nyujtottak.

A Budapest térségében fekvé telepiilések fejlédésében az adottsdgoknak sokféle els-
nye érvényesiilt: fontos tényez6 a nyugati és déli-délkeleti kozlekedés természetes utjat ké-
pezdé Duna, amelynek széles vizmedre ugyanakkor elvalasztévédelmi szerepet is bet6lt,
vizmennyisége és a folyéviz energidja az ipar lokalizdldsdra is mindenkor hatott. A telepti-
lések kialakuldsdban jelent6sége volt egykori b6séges haldllomédnydnak is, A védelem és 4t-
kelés a két part telepiiléseinek egymdsrautaltsdgat fokozta, Hozz4jdrult ehhez a két oldal
eltérd foldrajzi jellege: az egyhangubb, mocsaras-homokos pesti oldallal szemben a budai
oldal tdrésvonalakkal tagolt hegyei, a volgyek és a hegységek peremei a kozlekedési vona-
lakat néhdny jelent6sebb pont felé irdnyitottdk, ahol 4tkelShelyek és telepiilések johettek 1ét-
re, A pesti oldallal valé kapcsolatok miatt e helyeken ikertelepiilések sorozata alakulhatott
ki, A Duna kiilonb6z6 szélességii volgye és a terasz-szintek f6l1é emelked6 dombok, hegyek,
a kiilonbdz6 nagysdgu és terjedelmii teraszok és azok épitéanyaga: mindez a telepiilések ki-
alakitdsdra rendkivill kedvezé tényez6 volt. Fontos adottsdgot képeznek a feltérdé hideg és
melegvizes forrédsok, ‘a kiilénbdz6 anyagu, nagysdgu, lejt6jil felszinek eltéré noévényvildga.
A domb- és hegylejték kozott kiemelkedd jelentSségliek voltak a déli és keleti tdjoldsu olda-
lak, melyek a sz6l6-gylmoélcstermelésre kitiiné lehet6séget nyujtottak, E sokféle adottsag
sz6rt, mozaikszerii elhelyezkedése Budapest teriiletének, szinte minden részének sajitos
elényoket adott. Ezeket gazdag tartalmu egységbe foglalta a kialakuld, névekvé vdrosi szer-
vezet,

T4gabb vonatkozdsokban vizsgdlva Budapest foldrajzi helyzetét, még jelentésebb
varosfejlesztési adottsdgokat taldlunk: Budapest az orszigot alkoté hdrom legjelent6sebb
féldrajzi tdjegység taldlkozdsi zéndjdban fekszik., A Pesti Siksdg révén Budapestig felnyulik
a Nagyalfold, a budai oldalon pedig itt végz6dik a Dundntuli Kézéphegység vidéke, ill, kez-
dédik az Eszaki Kozéphegység tijegysége. E hegységeket 4tvagé torésvonalak, folyévolgyek
pedig a tdvolabbi tadjegységekkel val6 kapcsolatokat is természeti adottsdgként biztositjdk
(Kisalfsld, Dunantul, Felvidék stb,). E tdjak eltéré irdnyba fejlédé termelési szerkezete a
koz6s érintkez6pontndl: Budapestnél jut egyméssal legjobb kapcsolatba. Igy a helyi adottsé-
gokon tul, az orszagot alkoté tdjegységek egymdskozti kapcsolata Budapestnek mint gazda-
ségi kdzpontnak a fejlédési energidit noveli. Kozponti fekvése, valamint védelmi jelent6sége
révén a politikai kézpont szerepkodrének betéltésére is kivdléan alkalmas.

Budapest jelent6ségét tovdbb fokozza, hogy t6le délre és keletre a Kijevig, Kons-
tantindpolyig terjedd térségben - féldrajzi, politikai és gazdaségi okokbél - hosszu térténeti
periédusokban nem tudott hasonlé méretit és sulyu vdros kialakulni. Ez a k8rillmény Buda-
pestnek a mindenkori orszdghatdrokon tul nyulé jelentéséget adott.

Igy févarosunk teriilete Eurdzsia legrégebben lakott helyeinek egyike, az emberi
tartézkodds nyomai végigvezetheték a kékorszak, rézkorszak, bronzkorszak és a vaskor-
szakon keresztil. Illirek, keltdk kedvelt letelepedési helyei. A Rémai Birodalom e helyen
épiti fel katonai és polgédri vdrosdt, Aquincumot, amely egy idében Pannénia Inferior f6vé-
rosa lesz. A nagy népvédndorldsi idészakban e térség révidebb vagy hosszabb tartézkod4si
helye a hunoknak, germaénoknak, avaroknak és szldvoknak.

A magyarsdg honfoglalds4tél kezdve térténelmét szorosan 8sszekapesolja e teriilet
sorsédval. A tatdrjéréast, a torék hédoltsdgot, a Habsburg elnyomést, a két vildghdborut, a
fasiszta terror utalmaét is tulélt agglomerdcié varosai évszédzadokon 4t 6rizték, fejlesztet-
ték a magyar kulturit, tudoményt. Itt volt a magyar ipar és a magyar forradalmi munkés-
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osztaly bolcsGje. Az ezeréves magyar varosépités egész torténete elvalaszthatatlan e tér-
ség telepuléseinek, els6sorban: Obuda, Buda és Pest fejlédésétél.

Amikor ma a harom varos jogi egyesitésének aktusaval kapcsolatosan tartunk meg-
emlékezést, ki kell hangsulyoznunk azt a cafolhatatlan tényt, hogy e varosok igazi févaros-
sd valasat, a vilagvarosi rang elérését csak ez az aktus tette lehetévé.

A varosok egyesitésének (tja a kiegyezés utan valt zavartalanna. Nyilvanvaléva
valt, hogy tovabb méar nem halaszthat6: a varosok kozotti alland6 kozlekedést a Lanchid biz-
tositotta, az orszdgos intézmények mind nagyobb része Pestre telepul, mely folyamatosan
az orszag legnagyobb ipari, kereskedelmi, pénzigyi kozpontjava alakul. igy végre az 1872.
évi XXXVI. t. c. kimondja, hogy a févaros Buda, Pest, Obuda és a Margitsziget teriiletébdl
alakul, majd 1873 novemberében 0Osszelll az egyesitett févaros els6 torvényhatdsagi bizott-
sadga, mely megvalasztja a févaros elsd tisztikarat.

A f6évaros egyesitésének 1872-re eltolddott aktusat a varosfejlesztés szempontjabol
egy nagyjelentéségl dontés elézte meg. A varosrendezési tervek elkészitése és azok végre-
hajtdsa szlkségessé tette hatékony szervezet és pénziigyi alap megteremtését. Andrassy
Gyula miniszterelndk, Széchenyi, majd Kossuth hive, akinek a dualisztikus &llamszerkezet
kialakitdsadban is nagy szerepe volt, még 1869-ben életrehivta a "Buda-Pesti szépitési ve-
gyes bizottsagot". E bizottsdg feladata volt, tobbek k6z6tt, a mar nélkildzhetetlen kisajati-
tasi torvény el6készitése és a szabéalyozas f6 iranyelveinek megéllapitdsa. Ugyancsak And-
rassy kezdeményezésére Pest és Buda varosépitészeti elképzeléseinek kidolgozasara is sor
kerilt. Ezek az okmanyok tébb olyan elképzelést vetnek fel, melyek egy része a kovetkez6
félévszdzadban varosfejlesztési programmad valik s nagyrészt meg is valosulnak. (Toébbek
kézott a Margithid és Szabadsag-hid nyomvonalat, a kiralyi palota b&vitésének, a Dunapart
szabalyozasanak gondolatat is ezek rogzitik, illetve tartalmazzék.) Minden valdszinliség
szerint Andrassy szamos varosrendezéssel kapcsolatos nyilatkozata és cselekvése mogott
Reitter Ferenc elgondolésai allnak, aki tobbek kozott felvetette és slrgette Pest-Buda-Obuda
"egységes és valtozhatatlanul betartandd szabalyozési terv megdallapitasat” és ezt megel6-
z6en a varos teriletének "helyszini és magassagi részletes felvételét". Reitter elképzelései
"azon modokrol és eszkdzokrél, amelyekkel Buda és Pest varosait oda lehetne emelni, hogy
a magyar allam f6vérosi irdnydban emelhet§ igényeknek teljes mértékben megfeleljen”,
hossz( évtizedeken &t nyomot hagytak févarosunkkal kapcsolatos fejlesztési elképzelések Ki-
alakitasan és azok végrehajtasadban. Korutak, sugarutak, utak, hidak nyomvonalai a pesti
oldalon Reitter elképzeléseit tiukrozik.

Andrassy még az egyesités el6tt, 1870 marciusaban, terjeszti be a képvisel6hazhoz
a Kozmunkatanacs megalapitasarol sz6lo6 torvényjavaslatot. igy emelkedik torvényerére a
Koézmunkatanacs alapokmanya, az 1870. évi X. t. ¢ "a Duna folyamnak a févaros melletti
szabalyozasarol s a forgalom és kozlekedés érdekében Buda-Pesten létesitendd egyéb koz-
munkak koltségeinek fedezésérdl és a kdzmunkak végrehajtasi kozegeirél." Atérvény a Duna
szabalyozasanak és az ipar és kereskedés fejlédésének el6mozditasahoz sziikséges szabad
kozlekedés biztositasanak érdekében huszonnégy millio forintos sorsolasi kélcson kibocsa-
tdsat hatarozza el. Ebb6l a kdlcsdonbdl kivanja fedezni a Lanchid megvaltasanak, uj hidak
létesitésének, a Duna szabalyozasanak, uj féutvonalak nyitdsanak, valamint az ezekhez szik-
séges felméréseknek, terveknek, kisajatitasoknak koltségeit. A kdlcsonbdl eszkdzolt kisaja-
titasok és szabalyozasok altal nyerendd telkek eladasi arabol févarosi pénzalap létesil és
ezzel megteremtédik a varosrendezés allandé anyagi bazisa. A beruhdzasok végrehajtasara
és a févarosi pénzalap kezelésére hivatott atdrvény szerint a FOva-osi Kézmunkak Tanéacsa,
amelynek tagjait Pest, Buda és a kormanyzat nevezi Ki.

A Kozmunkatanacs feladata, melynek szervezéje és els6é elndke Andrassy Gyula
volt, az 1870.évi X. t.c.-ben szabalyozott jogéallasa szerint:

- az egész varosra, vagy egyes varosrészekre kiterjed6 nagyobb szabalyozéasi mun-

kak végrehajtasa;

- az utak és utcék irdnyzatanak és szintjének meghatarozasa;

- az utcdk és kozterek elnevezése s a hdzszadmok szabélyozasa;

- az épitési Ugyet szabéalyoz6 javaslat kidolgozasa.

Hatdskodre egyrészt szabalyalkotd, intézked6 és jovahagyd. Emellett fellebbviteli
joggal bir: masodfokl hatésag minden épitési és épitészrendészeti lgyben, és feliigyeletet
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gyakorol minden épitési és épitészrendészeti ligyben a févaros hatésdga, valamint az egyes
lakosok felett.

A Koézmunkatandcs azonnal felismerte, hogy a tovdbbi munké4latokhoz els6sorban a
védros teriiletének felmérésére van szilikség. Ezek a munkdk méar 1867-ben megindultak
ugyan, de most meggyorsulnak, és 1872-re a pesti rész, 1876-ra a budai rész térképei és
szabdlyozdsi tervel is elkésziilnek.

A szabdlyozdsi tervek elkészitését elSsegiti az, hogy a Kézmunkatandcs 1871-ben
Budapest 4ltaldnos beosztdsi és rendezési tervére nemzetkdzi tervpélydzatot ir ki. Az elsé
dijat Lechner Lajos, a mésodikat Feszl Frigyes és tdrsai, a harmadikat Klein és Fraser
angol épitészek nyerték. A dijazott (és nem dijazott tervek is) szdmos, értékes gondolatot
vetnek fel, Erre egyébként 6sztdnzést adott a pdlydzat kiirdsa is, Eddig a pesti oldalon még
csak egy kdrut volt (a mai Kiskérut), a természetes fejl6dés soran tobb sugarirdnyu ut ala-
kult ki, de ilyen ut éppen a siirtin beépitett Terézvarosban hidnyzik, ott, ahol a Vdarosliget
megkozelitése azt leginkdbb megkivanta volna, Igy természetes, hogy a palydzok javaslatai
is els6sorban ilyen irényuak voltak, noha nemecsak Pesttel, hanem Bud4val is foglalkoztak.
Els6sorban Lechner és Feszl tervei érdekesek, akik a kodrutak és sugdrutak rendszerét ja-
vasoljadk tovédbbfejleszteni. Lechner gondos, de taldn tulzottan részletekbe mené megoldd-
sdval szemben Feszl terve kétségkiviil merészebb volt, sok széles uj utvonalat kivant nyit-
ni, széles parkdvezeteket tervezett a pesti oldalon stb.

A Fovarosi Kdzmunkdk Tandcsa részben az el6zményekre tdmaszkodva, és rész-
ben a pdlydzatb6l nyert gondolatok és eszmék Osszefoglaldsédval maga dolgozza ki a varos
szab4lyozédsi tervét, Ez a terv a tovabbi varosrendezési munkédk alapjat képezi. T&bb évti-
zeden keresztill kiegésziilt és mdédosult, kdzeledve a szdzadforduléhoz mind tébb kompro-
misszummal,

A Kodzmunkatandcs - melynek miiszaki osztdlyvezetSje kezdetben Reitter Ferenc
volt - elsésorban két feladat megolddséaval foglalkozik: a Sugdr ut (a mai Népkdztadrsasag ut-
ja) és a Kiils6 Korut (a mai Nagykodrut) létesitésével, E nagyszabésu gondolatok kivitelezé-
sének géatja volt mindenekelStt az anyagi lehetSségek korldtozott volta, mely Budapestnek
a monarchidban aldrendelt szerepéb6l fakad.Ez vildgosan latszik, ha 6sszehasonlitjuk Bécs
helyzetét Budapestével. Bécs varosa 1857-ben a csdsz4rt6l ingyen kapta meg a lebontott
er6d mellett elteriilé 4 1/2 km hosszu sévot, melyen a Ring éptiletegyiittesei és mellettiik
nagyszabédsu terek és parkok épililhettek ki, Ezzel szemben Pestnek az arénylag kisosszegil
4llami tdmogatdssal szemben tobbek kozdtt 6ridsi osszegeket kellett a kincstdrnak fizetnie
a megvaltandé katonai laktanydkért, hdzak szdzait kellett kisajdtitania, hogy mér elhatdro-
zott terveit, a Sugir ut és a Nagykorut kiépitését végrehajthassa.

Az egyenes, 2 320 m hosszu uj sugdrut mind koncepciéjdban, mind gyors megvalé-
sitdsdban elismerésre mélt6. Hirom egymastél eltérs, kiloénbdzs keresztmetszettel kiala-
kitott szakaszt killénboztetiink meg, melyek egyenként igen j6 ardnyuak. A kifelé egyre szé-
lesebbé v4lé ut beépitése is egyre lazdbb, és egészében vdltozatos, harmonikus egység. Hi-
bdja a Sugdr utnak a Kiskdéruttal valé kapcsolat megoldatlansdga, a rajta elhelyezett egyet-
len nagy kozépiilet, az Opera esetleges elhelyezése és az Oktogon (a mai November 7, tér)
kicsinyes és forgalmi szempontbdl kedvez6tlen megolddsa. A legnagyobb hiba kétségkiviil a
belvdrossal valé Osszekdttetés megoldatlansdga, amely forgalmi és esztétikai szempontb6l
egyaréant nehezen hozhaté helyre, tovabb4 a Dunéval és Budédval valé kapcsolat teljes hidnya.

A Fé6véarosi Kézmunkdk Tandcsdnak mésik nagy feladatterve a kiilsé Kérut - Nagy-
kdrut - létesitése. Epitésére a kiils6 keriiletek dsszekapcsoldsan kivill egy nagy gytjtéesa-
torna létesitése adja meg az inditékot, és ezért az uj kérutat a vdrosrész mélyebb pontjain
kellett keresztlilvezetni. A négy és fél km hosszu és 30 m széles utvonal lényegében k8zépti-
letek és kozterek nélkiil épiil (minddssze harom tér van e hosszu utvonal mentén), ezért
egyhangu, s6t egyes részeiben sivdr. Ardnylag nem nagy ttbbletksltséget jelents, forgalmi
és architektonikus terek beiktatdssval valtozatosabb és taldn még a kés6bbi forgalmi igé-
nyeknek is megfelelé utca- és térritmikéat lehetett volna kialakitani (ezek mintaképei Eu-
répa-szerte mar megvoltak).

E hidnyossdgok ellenére a Sugdrutat (épiilt 1871-1885 kozodtt) és a Nagykodrutat
(épiilt 1872-1906 kodzdtt) jogosan a korabeli magyar varosépités koncepcibézus és kiemelkeds
alkotésai kdzé sorolhatjuk, melyeknek nagy, szinte virost formdlé szerepitkk volt f6varosunk
fejlédésében,

A févadrosnak a Nagykdrut 4ltal bezirt terllete - a Belvdros és a Lip6tvaros kivé-
telével - zomében az 1880-t6l 1900-ig terjeds két évtized alatt épiilt be, ill, éplilt 4t és nyer-
te el mai alakjat. A VI-VII-VIII-IX. kerilet teljes belterlletének kiépitése a Nagykodrut léte-
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sitésével szoros Osszefiiggésben all. A VI. kerilet telepilt be leghamarabb, belteriiletének
lakossdga 1880-t61 1900-ig 54 416-r6l 104 808-ra novekedett. A VII. kerilet - az Erzsébet-
véaros - belteriletén 1880-ban 59 282 lakos él, 1900-ra a lakosok szdma méar 139 649.
A VIII. keriilet adatai hasonl6 képet mutatnak, a lakossdgszam 1880-1900 kozott 63 486-rél
132 659 fére novekszik. A IX.kerilet belterlletének fejlédése valamivel lassiubb dtemd volt.

A Sugar Gttal és a Nagykoruattal egyid6ében kezd6dott a Belsé korat vagy Kiskorat
szabalyozéasa és kiépitése is. Ezt a Kdzmunkatanacs az 1872. évben kezdte meg, befejezé-
se egészen 1880-ig hlzddott. A varosfejlesztés azonban a Lipdtvarost és a Belvarost is
érinti. A katonai korményzattél polgéari célokra atvett Ujépilet lebontasaval a Lip6tvaros
tovabbi szabdalyozésa valt lehet6vé. Egy tervpalyazat - féleg Paloczi Antal terve - adja meg
a vezet6 gondolatot, s ennek alapjan 1892-ben alakul ki mai forméajaban a Szabadsag tér és
kornyéke.

A 90-es évek elején az uj hidak épitésének kérdése keril el6térbe. A Boraros tér,
a Févam tér (a mai Dimitrov tér) és a Belvarosi templom kornyéke (a mai Felszabadulés
tér) a szobajott athidaldsi pontok. Ezek kdzll az Eski téri hid, az Erzsébet hid elhelyezé-
sének van mélyebb hatdsa a varos szabalyozéséara, és a régi belvérosi tércsoport - a Se-
bestyén, Rézsa, Varoshéaz és Hal tér - feladasat vonja maga utén.

A Kézmunkak Tanacsanak miikddése a szazadforduld el6tt tamadasok kdzéppontja-
va valik. A févarossal valé rivalizalason talmenden a kifogas egyik f6 targya a 70-es évek
elejének szabalyozasi terve, melynek gyoOkeres atdolgozasat igenyelte Paloczi Antal indit-
vanyara és memoranduma alapjan a Magyar Mérndk és Epitész Egylet is. Szamos eurdpai
nagyvaros példajara kovetelték egy uj tervpalyazat kiirasat.

Paléczi a févaros fejlédésének altalanos kritikaja utdn avaros jovébeni fejlédésére
vonatkozélag leszdgezi, hogy a kiillsé terjeszkedés és a belsd részek atépitése egyarant
sziikséges. Szerinte a févaros egyik legnagyobb hidnyossaga az, hogy a varos nem egy, ha-
nem még mindig két varos benyomésat kelti, mert a két rész kdzott a kapcsolat hianyos és
a varos sulypontja a Dunatél tdvolabb esé teriiletre tolédott, pedig a févarosnak természetes
f6 tengelye a Duna vonala. Ennek beépitését, rendezését szorgalmazza, kikdt6kkel, uttal
stb. valé ellatasat javasolja. E megallapitasok utan Paléczi részletes javaslatot tesz a tel-
kek, tombok méretére, alakjara, az utak szélességére stb. A memoranduma célja nyilvan
nem csupan a budapesti varosrendezési terv programjanak kialakitdsa, hanem egyben az
id6szer(i varosrendezési elvek &sszefoglalasa is. Paléczi két évtizedes harca eredményte-
len: egészen az elsé vilaghadboruig testiiletek, bizottsdgok foglalkoztak a kérdéssel, s6t a
palyadzat kiirdsdnak el6készitésére is sor kerilt. A Kézmunkatanacs azonban elutasit min-
den olyan torekvést, mely egy uj tervpalyazat kiirdsdhoz vezetne.

A szabalyozasi terv elavuldsa, valamint a telek és hazépitési spekulacié kovetkez-
ményeképpen sokszorozédnak a varosrendezési hibak: mindinkabb véarosszerkezeti, morfo-
l6giai, varosképi ellentmondasok és fesziiltségek keletkeznek.

Az emiitett rivalizalas kovetkezménye, hogy az "Epitésiigyi szabalyzat Budapest
f6- és székvaros teriletére” csak 1894-ben késziilt el. Addig az 1870-ben elkészilt és tébb-
szOr moédositott un. "Utasitas" potolta a hianyzé épitésiigyi szabalyzatot. A szabalyzat bizo-
nyos el6rehaladast jelentett, noha csak kismértékben tudta a spekulativ épitkezést korla-
tozni.

A XIX. szazad masodik felében, tehat 50 év alatt a varos lakossaga erdteljesen
gyarapszik, majdnem megdtszoroz6dik. Pesten 1850-ben 106 379, Budan és Obudan 0ssze-
sen 50 127, tehat Pesten-Budan 0Osszesen 156 506 lakos élt, viszont Budapesten 1900-ben
717 680 f6t szamolnak. A kiegyezés és a szazadforduldé kozt a lakdsépités a févaros népes-
ségndvekedésével, a nagyaranyl bontasok ellenére is lépést tudott tartani. 1869-ben 280 349
lakos 0Osszesen 52 583 lakasban helyezkedik el, tehat az egy lakasra es6é lakosok szama
5,3 f6. 1900-ban 182 214 bérleményben 733 358 személy - lakasonként kereken 4 f6 - lakik.
A lakasépités novekedésével parhuzamosan javul a szobankénti laksiriség is. 1869-ben
90 693 szobaban atlagosan 3,2 személy, 1900-ban 279 316 szobaban atlag 2,6 személy lakik.
Az épuletallomany min6ségi valtozason megy keresztil: 1869-ben Budapesten 9351 lak6épi-
letet tartottak nyilvan, 1900-ban 16 254-et. Az egy épuletre es6é lakosok szama 1869 és 1900
kozott 29-1-r6l 46, 5-re emelkedik. Ez azt mutatja, hogy a szdzadforduldig a lakoépiletek
atlagos nagysaga er6sen emelkedett, féként bérhazak épiltek.

A lakasallomany valtozasanak mértékét akkor érzékelhetjik igazan, ha az 1869. évi
lakdsszamot az 1900.évi allapottal dsszevetjik: a budapesti lakasallomanynak tébb mint het-
ven szazaléka az 1869-1900 kozotti években keletkezett.
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A lakédsépités jellegének véltozdsa is szembetlind: 1869-ben az épiiletdlloménynak
tobb mint hdromnegyed része foldszintes, az I-IV. emeletes hdzak sz&ma minddssze 2 108,
1900-ra a helyzet alapvet6en megvéltozik, a f6ldszintes hdzak szédma csak 1 926-tal, az
I-IV, emeleteseké 4 949-cel bo6viil és az egész épiiletmennyiségnek mar csaknem felét te-
szi ki,

A lakdsszam szaporulatnak nemcsak abszolut, de viszonylagos értéke is igen ma-
gas, Igy az 1869 és 1880 kézotti 11 év alatt bekdvetkezett emelkedés: 24 897 lakas - a f6v4-
rosnak e két idépont kozdtti 4dtlagos lakosszdmét figyelembe véve - 1 000 lakosonként évi
7,6, az 1880 és 1890 kozotti 26 567 lakdsszam szaporulat 6,1, az 1890-1900 kézti 78 167-es
lakédsszdm szaporulat 12, 5 lakdsnak felel meg.

Budapest lakésépitésének teriileti megoszldsdra elsOsorban a nagyardnyu szabé-
lyozési akciénak, adémentességi rendeleteknek, a kézlekedési- és a kdzmiihdlézat fejleszté-
sének van befolydsa. Ahogy méar emlitettiik, els6sorban a szabédlyozasok dltal érintett pesti
VI-VII-VIII-IX. keriilet indul fejl6désnek és ez tdretleniil tart a szdzad végéig. Az V., kerii-
let - a Lipétvaros - fejlédése csak a szdzad utolsé évtizedében gyorsulmeg, A'Lip6t korut
megnyitdsa, az Ujéplilet lebontdsa, a malmok kitelepitése, az Orszaghiz épitése adnak
ujabb és ujabb impulzust a lakdsépitésnek, igy a fejlédés folyamatossd valik, A X. keriilet
lakossagszdma a kiegyezéskor még egészen alacsony, minddssze 4 353 f6, A névekedés ab-
szolut szdma kisebb, mint a kiilsé keriileteké, de viszonylagos értéke igen magas, a lakos-
sdgszdm 1900-ban 19 718. A IV.keriilet - a Belviros - lakossdgszadma csaknem viltozatlan
marad, itt a lakdsépités minimdlis, az 1869.évi 24 952 népességszadm 1880-ig minddssze
28 402-re ndvekszik, ett6l kezdve a ''cityképz6dés'' miatt csokkenésnek indul és 1900-ban
csak 23 168,

A lakésépités teriiletének eltoléddsidt mutatja a pesti belteriileti és kiilteriileti la-
kossdgszamvaltozds ardnya is. 1869 és 1880 kozott a kiilterileti épitkezés még minimélis,
1880 és 1890 kozott mar emelkedésnek indul. K6banyan kivill a VI. és VII, keriilet kiils6 ré-
szei is kezdenek beépiilni, 1890 és a szdzadfordulé kézt a VI. keriilet kiilsé részén rohamos
letelepedés kezd6dik, tiz év alatt a Varosliget kérnyékén és Zugléban a népesség 10 000 f6-
vel névekszik.

A budai oldal a pestinél lassabban indul fejlédésnek. Mig 1869-ben Buda lakosség-
szdma 70 000, a pesti lakossdgszamnak kereken egyharmada, a szdzadfordulé idején Buda-
nak 122412, Pestnek 610946 lakosa van; Buda lakossdgszdma a pestinek alig t6bb mint egy-
6téde. A nagy varosépitési akciék Budat elkeriilték, a kdézmivek és a kézlekedés lassabban
éplilt ki a pesti oldalénél.

A korszak nagyarinyu vdrosoddsa megkivéanja avarosi kdozmiivek kiépitését, A koz-
miivesités azonban igen lassan fejlédik. A vizvezeték Budapesten csak 1876-ban kezd épiilni,
Budapesten a csatornahdlézat tényleges kiépitése csak 1891-ben kezdédik meg. A villany-
vil4agitds szintén a szédzadforduld idején terjedt el: Budapesten 1893-ban, A gdzszolgsltatds
megel6zi a tébbi kézmi kiépitését: Budapesten 1870-ben kezdik el.

A f6vdros vasuti padlyaudvarai a szdzadfordulén épiilnek meg. A kézuti vasutak
szintén a szédzadfordulé t4jén létesiilnek: a kiegyezés idejét6l az omnibuszt a 16vasut, majd
a villamosvasut valtja fel. 1887 és 1898 kozott épll ki a f6varos villamosvasuti hdlézata,
1896 -ra épiil fel a sugarut alatt, Eurépaban az elsék kozo6tt, a foldalatti vasut,

A XIX., szézad mésodik felének épitészete: a romantika és eklektika kora erésen
rédnyomja bélyegét Budapestre. A 60-as években a horizontdlisan terjeszkedd klasszicista
Dunasor kozépsé részén, a régi Vigadé helyén felépiil az orszég egyik legszebb romantikus
épiilete, az uj Vigad6 - Feszl Frigyes alkotdsa. Ezzel uj 1épték jelenik meg a pesti Dunapart
l4tképében, révidesen a 2-3 emeletes klasszicista épliletek mellett a romantika, majd a ko-
raeklektika 3-4 emeletes beépitése valik uralkodéva. Ebben az id6szakban, a 80-as években
- amikor a Duna-parti négyemeletes széllodasor is épiil - ismét harmonikus varoskép ala-
kul ki, Igen sajnilatos, hogy a Duna-partot beépitették, de el kell ismerni, hogy a Duna-
parti épiiletsor ritmusa és magassidga mér olyan, amely a folyam tuloldaldrél is monumen-
tdlis, nagyvérosias hatést kelt. Ebben az idében még keveset bontottak le az el6zé korok al-
kotdsaib6l, de méar feléptlilt az Opera - Ybl Miklés miive, a Bazilika (Ybl mér tervezett ku-
poldjaval), a Tudoményos Akadémia - Stiihler Frigyes mive - és még szdmos monumentélis
épiilet. A pesti varosképnek ezt az elényos dllapotat kialakit6 jelentés épitészek kéziil, a ne-
vezetteken tul kiilén emlitést érdemelnek: Weber Antal, Skalniczky Antal, Petschauer
Gusztdv, Schmidt Henrik, Léang Adolf, Bukovich Gyula is. A tovébbiakban a kései eklektika,
majd a szecesszi6 az eredeti 6sszhangot mar jelent6s disszondnsokkal zavarja meg. Az uj
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varosszabéalyozasoknak aldozatul esik a barokk és a klasszicizmus emlékeinek jelentés ré-
sze. A Duna két partjan azonban tovabbra is olyan uj monumentélis épiletek létesiilnek,
amelyben a févarosnak mar vilagvérosi jelent6sége és léptéke jut kifejezésre. llyen aHausz-
mann Alajos altal atépitett kiralyi palota, Steindl Imre parlamentje, Ybl Miklés févamhaza.
Ezek az épliletek a folyam szélességéhez jol alkalmazkodnak, a tulpartrél a legelénydsebb
lat6szogben érvényesiilnek. Ilymédon olyan varoskép alakul ki az el6nyds taji keretben, mely
méltan valt vilaghirivé. Ez nem utolsésorban a kor tehetséges, sokszini épitész generéaci6-
janak a mive, melynek tagjai kozil kiemeljik a mar emiitetteken kivil Schickedanz Albert,
Schulek Frigyes, Lechner Odon, Alpar Ignac nevét. E nagy egyéniségek mindegyike egy-egy
iskolat jelentett. A kialakult uj varosképben fontos szerep jutott a koztéri szobroknak és
emlékmiveknek is. Alkotéik kozil mindenekel6tt Engel J6zsef, 1zsé Miklés, Huszar Adolf,
Strébl Alajos emlitenddk.

A kapitalista fejl6dés a XX. szazad elején Magyarorszagon a monopolkapitalizmus
kialakuldsdhoz vezetett, az iparfejlédés meggyorsul, 1913-ra az 1898.évi 2747-r6l 5 060-ra
emelkedik a gyari jellegl ipari izemek szama. Az els6 vilaghaborit megel6z6 években az
orszag egész ipari termelésének 75 %-at a nagylizemek adjék. E .nagyilizemek jelentds ré-
sze Budapestre koncentralédott. 1910-ben az orszag 3 749 gyéaripari tizemébdl 1 403 m(iko-
dott Budapesten. A gyorsabb iparositds ellenére 1910-ben az orszag lakossdganak mind-

Ennek ellenére a szdzadfordulé utdn a lakasépitkezések abszol(t szama a févaros-
ban erésen csokken, amelynek kovetkezményeképpen 1910-re az egy lakasra esé lakosok
szdma ismét emelkedett és 4, 35 lett. A lakdsok méreteinek ardnyszédma is romlott, tébb
mint a fele egyszobdas, az egy szobara es6é lakok szama 2, 7-re emelkedett. Nagy a lakas-
hiany, a lakasok 57 %-aban albérlék laknak.

Az épitkezést e két évtizedben tovabbra is bérhéazépités jellemzi; a csaladihaz-
épités csak az I. vilaghdbor( uténi id6szakban kezd fejlédni. A magashazak ardnyszdma to-
vabbra is novekszik. A szdzadfordul6 utdn a belsd teriiletek lakossdganak ndovekedése le-
lassul, s6t a lakossdgszam csokkenése indul meg. Ezeken a terlleteken az épitkezés is le-
lassul; a talzstfolt bels6 terlileteken a magas telekarak miatt a lakéhazépités a tékés sza-
mara mar nem volt rentabilis. Erésebben fejlédik ezzel szemben az V. keriilet, a Lipot-
varos, az iparosodd X. kerllet. Az utébbi lakosszama 1920-ig az 1869. évinek csaknem
14-szerese lett. A szadzadfordulé utani években az épitkezések mindinkabb a véaros kiilsé
teriiletei felé orientadlédnak. E teriileteken a népesség szama joval gyorsabban névekszik,
mint a belsé keriletekben.

A szézadfordul6 utan Buda fejl6dése is meggyorsul, 1910 és 1920 kozOtt (iteme mar
jelentésen meg is haladja a pesti oldalat. A lakossag névekedése 1880-t6l kezdve elsdsorban
az |. keruletben jelentkezik. Az 1900-at kovetd két évtizedben az |. kerulet fejlédése Buda-
pest valamennyi kerilete kozil a legnagyobb, tizévenként kb. 25 000-25 000 f6. 1920-ban a
lakossagszam itt 96 609. A népességszam gyors novekedése nyilvanvaléan az Erzsébet-hid
és a Szabadsag-hid megépllésével, ezzel kapcsolatban a Krisztinavaros, a Gellérthegyi vil-
lanegyed és a Lagymanyos meginduld kiépllésével fiigg 6ssze. A kiilteriletek benépesilése
Budén is a sz&zadforduld utan indul meg, de egészen az els6 vilaghdbori végéig nem éri el
a belterileti lakossagszam novekedését. Nagyobbaranyu csaladihazépités a kilterileteken
csak ezutan kezdddik, az els6é vilaghédbortig z6mében az akkori peremkdzségek teriletére
korlatozodott.

A Monarchia katonai 6sszeomldsa - mint ismeretes - maga utan vonta az allam-
szervezet szétesését. A kialakul6 uj politikai keretek kozott az onalldsagat visszanyert Ma-
gyarorszagnak uj Aallamforméat kellett kialakitania. Ezt a feladatot a halad6 politikai erék
vallaltdk. A polgéari demokratikus forradalom altal Iétrehozott kdztarsasdg rovid korszakat
az 1919-es proletarforradalom gy6zelme, a Magyar Tanacskdztarsasag megalakuldsa koveti.
A harom hoénapnél alig tovabb fennall6, az ellenforradalmi erékkel allandéan harchan allé
Tanéacskdztarsasdg véarosépitésér6l nem szadmolhatunk be. Szandékait szociélis, kulturélis,
kozoktatasi intézkedései tikrozik. A habor( soran egyre sulyosodé lakaskérdés megoldésat
célozta az egyik legelsd intézkedés, a bérhdzak koztulajdonba vétele. Ezaltal 200 000 ember
jut lakashoz, egyuttal hozzadkezdenek uj lakotelepek épitésének el6készitéséhez is, a gyer-
mekiidiltetés megszervezéséhez sth. Ugyancsak felvetédik Budapest és a peremkodzségek
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kozigazgatdsi egyesitésének, Nagybudapest megalkotdsdnak gondolata. Kidolgozédsra keriil
egy tanulméany ""Budapest vdrosépitési és épitési programja' cimen és nem hallgathatjuk el,
hogy a Budapesti Miszaki Egyetemen a VAarosépitési Tanszék fel4allitdsa is erre az id6re
esik, A szocidlis irdnyu varosfejlesztés teendSinek kimunkdldsdban kiemelkedik Vagé Jézsef,
Molnér Béla, Kozma IL.ajos tevékenysége.

A Tanéicskdztdrsasdg elleni imperialista intervencié kdvetkeztében a két vildgha-
boru kozo6tti negyedszdzadra a Horthy-féle ellenforradalmi rendszer kerill hatalomra. A két
vildghdboru kozodtti korszak az orszdg lényegesen megvaltozott nemzetkozi politikai helyze-
tében a Monarchia idejének tdrsadalmi strukturdjat akarja fenntartani, ezért a sulyos tar-
sadalmi és gazdasdgi viszonyok megolddsidra képtelen. Fokozta a nehézségeket az 1930-as
évek elején a vilaggazdasdgi vdlsdg. A rendszer fennmaradédsa és revizionista térekvései-
nek sikere érdekében a fasiszta hatalmakkal szovetkezik, a gazdasdgi életet a hdboru el6-
készitése érdekében militarista érdekeinek megfeleléen fejleszti. Mindez er6s hatdssal van
az orszAag urbanizéléddsdra és benne Budapest fejlédésére. Az urbaniz4lédds menetét vizs-
gélva megéllapithatjuk, hogy 1941-re a 10 000-nél népesebb telepiilések dsszlakossdgszadma
4 337 552-re novekedik, és mig a kozségek népessége 100 év alatt (1840-1941) valamivel
tobb mint maésfélszeresére emelkedik (158 %), a vdrosok népessége tébb mint 6tszdrdsére
szaporodik (540 %). A vérosok felé irdnyulé nagy belsé védndorlds els6sorban a parasztsig
proletarizdléddsdnak kovetkezménye. Legnagyobb a témorilés Budapesten, lakossdga széz
év alatt tobb mint tizszeresére névekedett.

Ellentmondénak tiinik, hogy Budapest fejlédése az elsé vildghéboru utdni helyzet-
ben viszonylag toéretlen. Az elsd vildghdboru utdn Budapest lakossédga az 1920, évi 928 996-
rél 1941-re 1164 963-ra emelkedett. (A mai budapesti hatdrokon belili lakosszdm 1232 026~
rél 1 712 791-re n6tt.) A véltoz4s legszembetiinébb a peremkeriiletekben, Ez a névekedés
messze tulhaladta Magyarorszig népességének gyarapoddsit és Budapest nélkiil a magyar
vdrosok népességének fejlédését. A Budapestet koriilvevo telepiilések mindjobban Budapest
munkédsel6varosaivd alakulnak, ami f6leg arra vezethet6 vissza, hogy a gazdasdgi valsag
utdn kovetkez6 fellendiillés a f6vdros iparat megnévelte, de nagy szerepet jatszott benne az
is, hogy a f6véaros infrastrukturdja minden vidéki vdroséndl sokkal fejlettebb volt, és ez el-
s6sorban az el6z6 korszak Orokségeként konyvelhetd el.

A védros fejlédése is lényegében a kordbban kialakult koncepciék szerint ment vég-
be. Mar tdrgyaltuk, hogy milyen meddé volt Paléczi Antalnak és a Magyar Mérnék és Epi-
tész egyletnek egy uj vArosrendezési palydzat kiirdsdért folyé harca. 1932-ben Harrer
Ferenc a Székesf6varos Torvényhatésdgi Bizottsdgdban veti fel a tervezés el6feltételéiil
szolgdlé varosfejlesztési program kidolgozdsat. Ugyancsak Harrer kezdeményezésére sor
keril a varosrendezésrél és az épitésligyrol szo6lé torvény megalkotdsara. Budapest varos-
fejlesztési programja 1940-ben kerilt publikdldsra. A varosfejlesztési programot azonban
mAr nem kovethette az egész varosra kiterjed6 4ltaldnos rendezési terv készitése.

A varosépités a két vildghdboru kozott elsésorban néhény bels6 keriilet: Uj-Lip6t-
varos, Lagymaéanyos, Zuglé kiépitésében mutatkozott meg. Meg kell emlitenlink még néhény
érdekes és eredményes akciét: Tabdn elavult épiileteinek lebontdsat, a Margitsziget rende-
zését (amelyen felépiilt a Nemzeti sportuszoda és a Palatinus strandfiirdé, valamint a sza-
badtéri szinpad). Az egyik legnagyobb vAarosépitési akci6, az Uj-Lip6tvaros felépitése a
20-as évek masodik felében indul és 6sszesen 6 318 lak4s éplil meg. A lakédsok nagyobb ré-
sze 14 m-es épiiletmélység mellett az un. hallos lakds. A beépités zsufolt, zoldteriilet alig
van. A korszak tobbi varosrendezési miivelete tobbnyire az ujabb beépitési teriiletek par-
celldzdséra szoritkozik. Tovédbb folyik a mult szdzad végén méar nagyarédnyu telekspekuldcid.
Hatdsat a rendkiviil tomor, egészségtelen beépités is mutatja. Nem sokat segitett ezen az
1914, évi uj épitésligyi szabdlyzat, mely megengedte a telkek 85 %-ig valé beépitését, a be-
épités 70 m-ig terjed6 mélységét, az utcaszélesség és épliletmagassédg kdzo6tti 1:2-nek meg-
felels 1égtérarédnyt. Ez az elbirds inkédbb a beépités zsufoltsdgat, mint lazitds4t tette lehe-
té6vé, Bizonyos haladdst jelentett az az intencid, hogy az épités a telkek koriilépitése helyett
csak az utcafront mentén vald beépitésre korldtozédjon. Egyes teriileteken a meglévs beépi-
tés "kiegészitése' tovébbra is a klasszicizmus és a korai eklektika vdrosépitészeti egyit-
teseinek a megbontdsaval jar,

Budapesten ebben a korszakban tovabbi két uj hidépitésre kerill sor: megépil a Bo-
rdros téri hid, de az ébudai hidnak csak a pillérei késziilnek el,

1936-ban a Kézmunkatandcs tervpélydzatot ir ki Budapest varoskoézpontjdnak kiala-
kitdsara, A palydzat egyik célja volt az Andrédssy ut és a Lénchid forgalmi 6sszekétésének
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megolddsa. Ezt a tervpdlydzatot 1940-ben a kdzponti vadroshdz épliletére kiirt palyazat ko-
vette, Ezekben az években tdbb érdekes gondolat vet6dstt fel, pl. a Kiskdrut rendezésére,
a varostengely kialakit4sdra (Ligeti P4l javaslata), az Arpad hid budai és pesti hidf6jének
rendezésére, az 6budai Via Antiqua létesitésére (Olgyay testvérek javaslata) stb. Folvets-
dott a gondolat a varoshédzzal szemben az Erzsébetvaroson 4t egy uj ut nyitdsdra (egyébként
e gondolat mar tébb évtizede érlelsdstt), de a telektulajdonosok nyomdasara évrél-évre val-
toztattdk a tér méretét és az ut szélességét. Az épitkezés csak 1937-ben kezd6dstt meg,
felépiill Wilder Gyula tervei alapjan a Madach téren egy nagyszabésu éptllet, hatalmas 4r-
kdddal, de az utvonal kialakitdsa a mai napig sem kovetkezett be.

Ami a lakdshelyzetet illeti, viszonylag nagyobb ardnyu lakdsépitkezés bonyolédott
le (a két vildghaboru koz6tti idében Budapesten kereken 96 000 lakast épitettek), melynek
eredményeképpen tovabb formadlédott az épitkezés jellege, a varos morfolégiai szerkezete,
a kiilénbdz6 tdrsadalmi osztdlyok, rétegek elhelyezkedésével 6sszhangban,

A munkdsok, kdzszolgédlati altisztek az emlitett, erételjesen fejlesztett teriileten
kiviili "'ktltelkeken laktak. A nagyobb munkédstémegek inkdbb az északi és keleti peremeken
(a gydripari Ovezet itteni erdételjesebb kialakuldsinak megfelel6en), az altisztek viszont in-
kdbb a nyugati és déli kiltelkeken teleptiltek nagyobb szdmban. Az iparosok és kereskedék
els6sorban a vdrosmag pesti oldalan, és ehhez kapcsolédéan Zugléban tomoriltek., A pesti
oldalon ugyanezen a terilleten tdmoriiltek a magéntisztviseldk és aszabadfoglalkozédsuak,
azzal a kiilénbséggel, hogy lakdsaik &thuzédtak a budai oldalra is., Mig azonban a szabad-
foglalkozésu budaiak f6leg a Var, a Pasarét kdrnyékére koncentrdlédtak, a magdntisztvise-
16k laké&sai jéval nagyobb tertileten oszlottak el: a Pasaréten kiviil észak felé Ujlakon és
Obudéan, dél felé az Alkotds utca, Bészdrményi ut, Németvolgyi ut kdrnyékén, kisebb mér-
tékben Kelenf$ldoén laktak., A kdztisztviselSk a pesti oldalon a Tisztvisel6telepen koncentréa-
16dtak legnagyobb mértékben, a budai oldalon pedig a Pasarét, Szabadsdghegy, Var, Boszor-
ményi ut és Kelenfsld teriletén.

A két vilaghdboru kozotti épitészet rendkivil sokirdnyu, de bérhdzépitésektsl elte-
kintve arénylag kevés nyomot hagyott a f6vdros arculatdban, Taldlkozunk a magyaros stilus-
térekvésekkel is, és neoeklektikus éptiletekkel: Arkay Aladdr, Molnar Béla, Pogéany Méric,
Hajés Alfréd és mésok alkotdsaira kell felhivnunk a figyelmet. Ebben az id6ben bontakozott
ki a modern magyar épitészet is. A klllénbdz6 irdnyzatok kéziil megemlitem Rimanéezy
Gyula, Lauber Ld4szl6 és Nyiri Istvdn, Csdnk Elemér, Bierbauer' Virgil és Kralik Lészl6,
Kozma Lajos, Wanner Jdnos és Molndr Farkas, Hajés Alfréd, Kocsis Ivan, Jandky Istvén,
Szendréi Jen6 alkotdsait.

A szédzadforduld utdni négy évtizedben a védrosfejlédés megtorpan, koncepci6zus el-
gondolas hidnydban a vdros épitészeti és morfolégiai egysége mind nagyobb veszélybe kertl,
Az 1940-ben kiadott program mdr nem tudja befoly4dsolni a korszak varosépitését,

A miésodik vilaghdboru befejezése valtozast hoz az ors.:ag politikai, gazdasigi és
szocidlis helyzetében. A felszabaduldssal kezdetét veszi az orszdg demokratikus 4talakula-
sa. Majd 1948-ban fordulat kbvetkezett be: az orszég a szocialista fejl6dés utjara 1ép.

A mésodik vildghdboru a magyar varosoknak nagy kért okozott. A legtébbet Buda-
pest szenvedte. A pusztuldsra jellemz6: teljesen elpusztult, vagy sulyosan megsérilt az
épiilletdlloméany 26 %-a, az ipari Uzemek 94 %-a, jelentds a kar a kbzépililetekben (elpusztult
a kérhdzi dgyaknak majdnem 30 %-a, hivatali épilletek 24, 7 %-a), szinte teljesen elpusztult
a f6varos kozlekedése, az 6sszes Duna-hidat felrobbantottdk stb.

A felszabadulas uténi évek elsé feladata az orszdgban és Budapesten egyarént a ha-
borus kérok helyredllitdsa volt. Budapesten ideiglenes hidak épitésével kezdddostt a varos
két része kdzotti kapesolat helyredllitdsa. A hidak végleges ujjdépitése tobb évet vett igény-
be. Ardnylag roévid idé alatt sikeriilt a lak6hdzakat lakhat6éva tenni, s6t hamarosan uj lak6-
hézak, egészségiigyi, oktatdsi intézmények épitésére is sor keril. Az épitkezés a munkas-
lakta teriiletekre oOsszpontosul, ezzel gyakorlatilag megkezd6dik az egyik kapitalista drok-
ség, a sivar, avult peremkeriiletek elmaradottsdgdnak felszdmoldsa e teriiletek nagyobb
arényu fejlesztése révén.

Az els6 épitkezési teriileteken, mint a csepeli Béke tér, a kispesti Malinovszky ut-
ca, az ujpesti Pap tér, a beépités laza, kotetlen megfogalmazdsa kétségkiviil a korabeli
nyugati varosépitési térekvések hatdsat titkrézi. Az 50-es évek elején az emlitett gyakorlat
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kritik4dja kovetkeztében ujabb irdnyzatok jelentkeznek a magyar varostervezésben. Az épi-
tészet egyrészt a hazai hagyoményokhoz nyult vissza, mésrészt a negyvenes évek szovjet
varosépitési gyakorlat hatdsiat mutatja, Ezek az archaizdldé, formalista irdnyzatok a ma-
gyar varosépitésben nem voltak hosszu életiiek, de nyomaik megtaldlhaték a budapesti vé-
rosképben is,

Az dtvenes évek mdsodik felétsl kibontakoz6 uj, mennyiségileg és megolddsi méd-
jukat tekintve egyarant nagyjelent6ségii varostervezési és varosépitési tevékenység ismer-
tetését azzal az aktussal kell kezdenlink, melynek eredményeképpen 1949-ben Budapest pe-
remvdarosaival és kozségeivel (Ujpest, Rakospalota, Pestujhely, R&kosszentmihaly, Sas-
halom, Matydasfsld, Cinkota, R&kosliget, Rédkoscsaba, Rdakoskeresztur, Rékoshegy, Pest-
szentlérinc, Pestszentimre, Kispest, Pesterzsébet, Soroksar, Csepel, Budafok, Nagyté-
tény, Budatétény, Albertfalva, Pesthidegkut, Csillaghegy, Békdsmegyer) egyesilt, Ez a te-
riilleti kiegészités &ltaldban indokolt volt, hiszen a peremvirosok tobbsége mar régen a £6-
vdros szerves részévé valt, és az egyesités kérdésével évtizedek 6ta foglalkoztak. Egyes
tertiletek kell6en nem indokolt becsatoldsa kdvetkeztében azonban kedvezdtleniil és szervet-
leniil né6tt meg a varos teriilete és laknssdga, Kiilondsen néhiny kimondottan falusi jellegii
telepiilés bekapcsoldsa a févadroshoz csatolt tébbi, fejlettebb teriilet jovéje szempontjabél is
hétranyos volt. Ett6l eltekintve az 1949-es egyesités lényegében korszeri szerkezetl tele-
piilési konglomer&cié korvonalait jeldlte ki, mert a szerkezet meglévé tagoltsdga igen ked-
vezé volt.

Az 1949, évi népszamlidldskor a peremvérosaival és kozségeivel egyesitett Buda-
pest lakosszdma 1 590 269, teriilete 525 km2 volt. A lakossz4m mé&r az egyesitést kévetod
els6 évtized végére, 1960-ban 1 800 000 f51é emelkedett. A lakossdg névekedése ez id6szak-
ban évi 1,2 % volt, szemben az orszédgos évi 0, 8 %-kal. A népességszaporulat zéme az or-
sz4g egyéb vidékeir6l bevéndorlékbél adédik., Evrél évre ndvekszik a budapesti munkahe-
lyekre naponta bejaroék szdma. A beingdzésban 1960-ban mar 140 000-en vettek részt. E tiz
év alatt a peremvirosaival és kézségeivel egyesitett Budapest fejl6désére mindenekel6tt az
ipar tovéabbi koncentriciéja jellemz6., A Budapestre koncentrilt ipar fejlédésének korldto-
zdsara nem volt lehet6éség, mert ez egyenld lett volna az orszag ipari fejlédésének megaka-
ddlyozdsédval. Az ipar egyoldalu fejlesztése viszont a varos lakdshelyzetére, kozlekedésére
és kozelldtdsdra igen kedvezoétlen hatdst gyakorolt. A késdbbi években az ipar er6teljesebb
decentralizdci6jdval parhuzamosan bizonyos korlatozdsok torténnek a vAroson beliili ipar-
fejlesztéssel kapcsolatosan,

A felszabadulas utdni id6szakban az elsé 4ltaldnos vdrosrendezési tervet 1948-ban
az Epitéstudomé.nyi és Tervezl Intézet dolgozza ki, majd 1952-54-ben a F6varosi Tandcs VB
vadrosrendezési és épitési osztdlya készit ujabb tervet. Ezek a tervek nem keriiltek jévdha-
gyésra. A Budapesti Partbizottsdg és a Févarosi Tandcs 1960-ban meghatarozza Budapest
és a kérnyék uj 4ltaldnos rendezési tervének irdnyelveit, amelyek alapjdn még 1960-ban a
terv elkésziilt és azt a kormény jévdhagyta. Budapest és kornyékének rendkiviil szoros dsz-
szefliggései azt kivantdk, hogy a Budapest hatdratél 3altaldban 15 km-nyire terjeds, kb.
300 000 lakosu, 1 650 négyzetkilométer kiterjedésii kornyék rendezési terve a févdros ren-
dezési tervével legyen egységbe foglalva.

E terv koncepciéja lényegében két célkitiizésen alapul: egyrészt olyan ipartelepitési
politika kialakitdsa, amely az elmult évtizedek gyors népesség novekedését Budapest terii-
letén fékezné, mésrészt olyan korszeril vidrosszerkezet és berendezés kialakitdsa, mely a
févaros teriiletének megfelels tagolasat, a szolgdltatdsok tobblépcsés rendszerének kiépité-
sét, a tul tomor beépités siiriiségének lazitdsat, novényzettel fedett nagyobb teriiletek bévi-
tését, a j6 kdzlekedési és kbzmilelldtdasi viszonyok megteremtését eredményezné.

Ezeknek a terveknek a keretében kezd6dott meg a lakénegyedszerii lakdsépités, f6-
leg a varos munk4slakta teriiletein, a nagyobb ipari teriiletek kézelében: Obudan, Angyalfdl-
dén, Zugléban, az Ull6i uton, Csepelen, Ujpesten, Kispesten, Lagyményoson. Ezek a ki-
sebb-nagyobb lakételepek tdbbnyire kielégitik a korszerii varostervezés kévetelményét: a
zdldteriileti elldtdst, a kdzintézményelldtdst, a kdzmiielldtdst, a kozlekedést stb. Megjele-
nésiik azonban a korszak elveinek kialakulatlansdgét, illetve valtozatossagdt tiikrdzi, hol
zédrtan, nagy bels6 tomboket koriilépitve, hol lazdn, szabadon&dlléan elhelyezve alakultak ki.

1960-1970 kozo6tt a févaros novekedésének iiteme évi 0,8 % volt. Emellett a termé-
szetes szaporulat negativ volt, a bevandorlds évi 14 000 f6 névekedést eredményezett, Bu-
dapest kérnyékén, a varost korllvev6 44 kdzségben a lakossag ugyanebben az idSben évi
7-8 000 f6vel nétt és ez 0,0-3 % novekedést eredményezett. A f6varos igazgatdsi hatdran
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bellli lakossagszam 1970-ben 1 940 000, a napi ingazok és egyéb beutazék szdma 200-
250 ezer f6t tesz ki.

Noha az ipari foglalkozdstak ardnyszdma 1949 és 1970 kozétt az orszdgoshoz ké-
pest jelentésen: 45,8 %-r6l 34 %-ra csokkent, abszol(t szamok azonban megkétszerez6dott.
Ez a vidék kétségkivil ndvekvd iparosodasa mellett a budapesti ipari koncentracio erds fej-
16dését mutatja, melynek kovetkezménye a varos lakashelyzetére, kozlekedésére, kézm(-
ellatdsara, kereskedelmére stb. tovabbra is sdlyosan hatott. Noha 1960 és 1970 kozott
118 000 lakas épult (13 000 lakast bontottak le), a lak&shidny jelentés, az elégtelen bontasok
szama miatt a lakasallomany avulasa fokozodik. A témegkdzlekedés fejlédésében az autd-
busz és trolibusz halézat ndvekedése és a gyorsvasat elsé vonalanak kiépitése szamottevd
er6feszités, de ez sem jelentett a megndvekedett igényekhez képest jelentds el6rehaladast.
A hirtelen megn6tt jarmikozlekedésnek mindinkabb akadalya az utak atereszt6képességének
elégtelensége. Nagy fejlédés jelentkezett a viztermelés és a vizmihalézat épitése terén.
1960-ban a vizcs6haldzat hossza 2 669, 1 km volt, az értékesitett viz mennyisége 174,1 mil-
li6 m . A hélézat 1971-re 3 481,4 km-re, a vizmennyiség 254 milli6 m~-re ndvekedett.
A csatornahalozat elégtelensége és eldregedése (1/4 része 75 év el6tti) komoly problémat
jelent. Rohamosan fejlédétt a févaros gazellatdsa, els6sorban a foldgazellatds révén. Je-
lenleg mar a géazzal ellatott lakasok szdma 344 000. Korszer( flitésben (tavflitésben, koz-
ponti flitésben stb.) mintegy 250 000 lakéds részesil.

Az 1960. évi altalanos varosrendezési terv tiz éven keresztil szabalyozta és ira-
nyitotta a fdévaros fejlédését. Alapkoncepcidjaban most sem tekinthet6 elavultnak, noha
1970-ben fellilvizsgalatra kerilt. A felllvizsgalt tervben az el6z6 terv alapkoncepcidja nem
valtozott, a kornyék hatdra és a varos teruletfelhasznaldsanak bizonyos korrekcidja kovet-
kezett be. Az ujabb terv tadvlata a 2 250 000 lakosu Budapest, illetve 2 750 000 lakosu buda-
pesti agglomeraci6, amely az el6rebecslések szerint az ezredfordulé tavlatainak felel
meg.

Ami a varos arculatat illeti, a felszabadulas ota eltelt 28 év alatt sikerilt a IlI. vi-
laghaborl nagy pusztitasat tdbbnyire helyreallitani. A hires dunai panorama a Szent Istvan
parktdl a Boraros térig szinte valtozatlan maradt, ujabb szinfoltja az uj Erzsébet-hid, ami
pedig a budavari palota és pesti szallodasor ujjaértékelését illeti - lassan hozzaszokunk.
Szamos foghijbeépités, arkadsor, egységes portalok, korszer( nagyvarosi vilagitds gazda-
gitotta a régi budapesti varosképet. A legnagyobb valtozads a kilsé keriiletekben ment vég-
be: lakasépités nagyobb egységekben zommel Rakospalotan, Kdébanyan, Pesterzsébeten,
Csepelen, Budafokon, Kelenfoldon, Lagymanyoson, Obudan tortént. A térekvés maga két-
ségkivil helyes: felbontani a bels6 varosmagot koriilvevé burkokat. Epitészeti megfogalma-
zasuk azonban veszélyezteti a varos morfolégiai egységét. Ezen ujabb varosrészek arculata
impozans, nagytomegl megjelenésik ellenére sem mindig kedvez6, hianyzik az egyeéni, az
adott helyhez ill6 megoldas. Ez talan legbantébb Obudan, ahol a rekonstrukciénak nem si-
keriilt a varosrész kontinuitasat biztositani, noha kétségkivil korszer( épiletek éplilnek, de
azok tomegmegjelenése idegen a tajban. Most egy ujabb fejlédés kiiszobén szikségesnek
tartjuk hangsulyozni, hogy az egyensuly visszaallitasa még megoldasra varé feladat.

Budapest jov6jének kutatdsa, zavartalan fejlédésének biztositasa komplex er6feszi-
téseket igényel: egyrészt feltard, vizsgalati miveleteket, masrészt kutatoi feladatok Kkijeld-
lését és végrehajtasat, és végil azokat a szabalyoz6-szervez§ jellegli intézkedéseket, me-
lyek nélkilézhetetlenek a helyes fejl6dés szamara.

Ugyanakkor éppen el6adasunk témaja bizonyitja, hogy a jové fejlédés tervezéséhez
rendkivil fontos a varosfejlédés multjanak ismerete. A varosépités torténete szikségszer(-
en periédusokra tagolédik. Ezek azonban nem kilonilnek el élesen egyméastdl és csak egy
nagyobb torténeti egység részeiként érthet6ek. A f6évaros jové fejlédésének kidolgozasa so-
ran nem feledkezhetiink meg arrél, hogy Budapestet évszazadok munkdja alakitotta ki, és az
el6ttiink all6 jov6 is egy uj - bizonyosan fontos - szakasza lesz Budapest torténetének.
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IRODALOM

A téma és az id6szak rendkiviil gazdag irodalméanak barmely sziikitésével a puszta
felsorolds is lehetetlen. Ezért csak azon néhény mi felsoroldsdra korlatozédtunk, amelyek
rendszeresen Kkisérték figyelemmel Budapest egy-egy id6szakédnak vérosfejlédését, ill.
amelyek szerz6i tevékenységiikkel befolydst gyakoroltak ra.

A magyar varoshalézat kialakuldsdhoz és fejl6déséhez 4ttekintést ad PERENYI
Imre: "A vArosépités torténete' (Budapest, 1961) cimi mive, amely a magyar virosépités
multjdt az egyetemes véarosépités tdrténetében tdrgyalja. Tovdbbad RADOS Jené: "'Magyar
épitészettérténet” (Budapest, 1971) cimii miive napjainkig foglalkozik a f6varos épitészeti
alkotdsaival, Az egyes korszakokat magdban foglalé tanulményok kozil kiemeljitk: MAJOR
Jené: A magyar varoshalézatrél' (Teleptiléstudomanyi Kézlemények, Budapest, 1964) és
"A magyar vdrosok és vAroshdlézat kialakuldsdnak kezdetei' (Teleptiléstudomdanyi Kozle-
mények, 18.sz. Budapest, 1966).

A budapesti agglomerédcié létrejottét, varosépitéstdrténetét bemutatja és elemzi
PREISICH Gébor: "Budapest varosépitésének térténete' c. nagyszabdsu, haromkétetes mii-
ve. Az els6 koétet '""Buda visszavételétSl a kiegyezésig' (Budapest, 1960), masodik kotet
""Budapest vdrosépitésének tdrténete a kiegyezéstél a Tandcskdztdrsasdgig' (Budapest, 1964)
és a harmadik kotet ""A Tandcskdztarsasigtél napjainkig' (Budapest, 1969). Munkdnk szem-
pontjabél jelentés miivek még: EDVI ILLES Aladar: "Budapest miiszaki utmutatéja', Buda-
pest, 1896; THIRRING Gusztdv: ''Budapest félévszizados fejlédése', Budapest, 1925; VA-
MOS Ferenc: ''Budapest vAdrosképének kialakuldsa Jézsef nddor koratél napjainkig'', Buda-
pest, 1926; ILLYEFALVY Lajos: "A székesf6varos multja és jelene' Budapest, 1934; Dr,
HARRER Ferenc: "A Févarosi Kézmunkék Tandcsa', Budapest, 1941; KISS Gyérgy: "A bu-
dapesti vArospolitika 1873-1944", Budapest 1954; BORSOS- SODOR ZADOR ""Budapest épi-
tészettorténete, vdrosképei és miilemlékei' (Budapest, 1959). ""Magyarorszdg miemléki to-
pografidja" sorozatban jelent meg POGANY Frigyes szerkesztésében: ''Budapest miem]é-
kei' I. és II.kotet, Budapest, 1955 és 1962,

A két vildghdboru koéz6tt Budapest fejlédésérsl, varosrendezési kérdéseir6l sza-
mos tanulmény jelent meg: BORBIRO Virgil, GRANASZTOI P4l, HARRER Ferenc, KAFFKA
Péter, LAZAR Jens, RADOS Jen6, THIRRING Gusztdv és mésok tollabél, killdnboz6 épité-
szeti folydiratokban (Magyar Epitémiivészet, Tér és Forma stb.). Itt emlitjik meg a "Ta-
nulményok Budapest multjabél" és a '"Budapest régiségei' c. évkényveket, melyek évtize-
dek 6ta kozlik a f6vdaros torténetével, régészeti és miivészeti emlékeivel foglalkozé tanul-
ményokat, Kiilén kiemeljiilk HARRER Ferenc munk4jadbél: "Elnski el6terjesztés Budapest
vérosfeJlesztém programjahoz'' (Vérosi Szemle, 1933) és ""Budapest varosfejlesztési prog-
ramja'’ (Varosi Szemle, 1940), valamint BORBIR(’) Virgil: "Budapest varosépitészeti prob-
1ém4ai" (Tér és Forma, 1933).

A felszabadulas utédn Budapest védrosrendezési terveir6l nagy szédmban kdzreadott
tanulményok koéziil megemlitjitk: GRANASZTOI P4l: "Nagy-Budapest varosrendezése' (V4-
rosi Szemle, 1948, 1-2.sz.); GRANASZTOI P4l - POLONYI Karoly: "Budapest holnap" (Bu-
dapest, 1959); PERENYI Imre: "Budapest és kdrnyékének 4ltaldnos vdrosrendezési terve a
nagyvarosok fejlesztési probléméinak titkkrében' (Telepiiléstudoményi Kézlemények, 13.sz.
Budapest, 1961); PREISICH-FODOR-GYORFFY-SZABO: "A budapesti Belvdros rendezési
terve' (Véarosépités, 1966, 3.sz.); PREISICH Géabor szerkesztésében: "Budapest jovéje"
(Budapest, 1973, } ¢. munkékat. Ezen tulmenéen szdmos mii jelent meg: BERCZIK Andriés,
BORBIRO Virgil, BORSOS Béla, BRENNER Jénos, GERO Lé&szl6, GENTHON Istvan, GRA-
NASZTOI Pal, HARRER Ferenc, HEIM Ern6, KOVACSHAZY Frigyes, POGANY Frigyes,
PRINCZ Gyula és maésok tolldbdl, Budapest fejlédésérdl gazdag statisztikai anyag talalhaté
a '"Budapest statisztikai évkoényve'' c. kiadvénysorozat kéteteiben.

35



Hozzész6ldsok PERENYI Imre el6adéséahoz

GRANASZTOI Pal:

Perényi Imre el6adasa, az adott keretek kozott sziikségessé valo suritésben atte-
kintette e hatalmas, kilén monografiat igényl6 id6szak minden lényeges varosépitési ténye-
z6jét, mozzanatat. Hozzasz6ladsomban két, altala is tobb izben érintett téméval kivanok fog-
lalkozni. Mondandém féként el6adésdnak befejez6 részéhez kapcsolédik.

Az egyik téma Budapestnek az az dsszképe, mely az el6adas altal osszefliggései-
ben kitlin6en ismertetett varosépitési folyamatok sordn alakult ki. Err6l az ésszképr6l sok
és sokaig vitatott vonésai ellenére mindinkdbb bebizonyosodott, hogy a legszebb nagyvéarosi
Osszképek egyike. Mibenléte, dsszetevdi, értéktényezG6i tobb kényvben, tanulmanyban elem-
zésre keriltek. Az 6sszkép a dunai panorama egésze és mindaz, ami még hozzakapcsold-
déan tobbé-kevésbé egybelathaté, - mint példaul a budai hegyvidék, a Dunahoz kozelesd
pesti belsé varosrészek, sét magasabbrol tekintve a kivillebb hatalmas méretekben épilé
ujabbak is. S ha mindez egyetlen szemszdghb6l ritkdn érvényesul is, mégis 6sszképpé valik
a tudatban, e helyek, varosrészek megismerésével és atélésével.

Ugyanezért itt mégis meg kell emliteni az egyik legf6bb értéktényez6t, ami ezt az
egybelatast megkdnnyiti: Budapest, mint a Dunaval kettészelt, hegyvidék és siksadg kozotti
nagyvaros, nagyszabasd, de ugyanakkor egybelathaté. Egyrészt a kiterjedt és 0Osszefiiggd
dunai latkép, a magaslati kilatéhelyek révén, masrészt hidjainak, féutvonalainak organiku-
san kialakult rendszere folytan is. Kevés nagyvaros dicsekedhet az egybelathatdsanak ilyen
fokaval.

Ez egyik f6 oka, hogy Budapest a turisztikanak mind kedveltebb célpontja lett, amit
az idelatogatok novekvé szadma tanusit. De talan még fontosabb azaltal, hogy hozz4jarul a
helybeli lakossagnak mindinkabb tapasztalhaté ragaszkodéaséhoz, kdt6déséhez varosa irant.
Az ilyen targy0 konyvek kelend6sége, a tervek, kiéllitdsok, a véarosfejlédés és a varoskép
probléméai iranti érdekl6dés megndvekedése egyarant bizonyitjdk ezt. Alapjaben véve arrol
van sz6, hogy a varos lakéi tul azon, hogy korszer(ien, héboritatlanul lakni, kdzlekedni
akarnak, megfelel6 szolgaltatdsokban részesiilni - és persze dolgozni is korszerd koril-
mények kozdtt - jol is akarjak itt érezni magukat, felismerni és kihasznalni a varos adta
értékeket. S ezeknek az értékeknek a sordban kétségtelentl egyik legjelentésebb a latvany,
a varos képe, részleteiben is és még inkdbb dsszképében.

Mint emiitettem, inkdbb a jové felé fordulva kivannék szdlni, mert ebben a téma-
ban, emigy kozeledve hozza, sok a felelésségiink és a feladatunk. Az értékek talnyomoan
feltartak, de feladataink vannak a megG6rzésik és méltd fejlesztésik, kiegészitésik modjai-
ban. Csak példaként: a dunaparti szakaszok mikénti at- vagy felépitésében, a budai hegy-
vidék értékei, képe, novényzete meglrzésében, a kilsé ujabb vérosrészek véltozatosabb,
lazitottabb, kulturdlt kialakitasaban, az elavult bels6 varosrészek olyan megujitasaban,
amely jellegiket, értékeiket megovja. Korunk urbanisztikajanak altalanos és ugyanakkor
jellegzetesen budapesti feladatai ezek és persze még sok mas.

A szaz év megszivlelend6 tapasztalatokkal szolgéal e feladatokhoz. Els6sorban az-
zal, hogy Budapest fejleszt6i, épit6i gyakran tudtak nagyvonaltak, el&relatéak lenni, ami-
nek eredményeit itt lathatjuk. Képesek voltak a varosban nemcsak magéat a varost, hanem a
févéarost is latni, azt févarosként emelni, gazdagitani, ami kétségtelenil tobbletaldozatok-
kal jart és jar. A t4j adta kereteket kihasznalni, kitdlteni, s6t mi t6bb, éppen a tajat magat
emelni, az 0Osszképet a természeti és az emberi mivek paratlan egyiittesévé tenni. S ha
ennek voltak is kimutathat6 tervi alapjai, - jelentds, s6t alapvetd tervszerl kezdeményezé-
sek -, az egész, az 0&sszkép mégis nétt, mondhatni organikus jellegl lett, hiszen mindent
ekként részletesen el6re megtervezni nem is lehetett. Az élet, a fejl6dés szaz év alatt sok-
szor beleszo6lt, nem kevésszer feszit6én, s6t romboléan. S ilyen esetekben, a varos egé-
szére kihatd, a varos egész képét alakitd létesitmények helyének, méretének, megoldasa
modjanak eldontése gyakran kivant, és fog kivanni a jov6ben is egyedi dontést, egyben nagy
felel8sséget, koriltekintést kdvetel: a szakszer(iség szempontjainak és a lakossag igényei-
nek ismeretét, egyeztetését. A varos képe, ugy ahogyan ma latjuk, kdzosségi alkotas; nem
egyetlen tervbél, nem néhany alkoté eszméibdl fakadt, hanem tiikrézi mind vezetinek, épi-
téinek, mind egész lakossdganak szerepét, igényeit, képességeit.
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