MACEDONIA KOZLEKEDESENEK FOBB JELLEMZOI

Hary Szaboles

1. Bevezetés

Macedoénia kozlekedését meghatirozé természetféldrajzi  tényez6k felvazolasat koévetSen
bemutatjuk Macedonia kozati, vasuti és légi kozlekedését, valamint a legajabb kormanyzati
dokumentumok alapjan azok fejlesztési iranyait.

Koézlekedésfoldrajzi szempontbél Macedonia nemzetkézi jelentéségét az adja, hogy f6
kézlekedési ttvonalak keresztez3désében fekszik. Nevezetesen, B-D iranyban a X., Ny-K
iranyban pedig a VIII. paneurépai folyosé szeli at az orszagot. A Ny-K iranytd kozlekedés mar az
okorban jelentSs volt a mai Macedénia teriiletén, mivel Ohridon és Szkopjén keresztiil haladt at
az Adriai-tengert Bizanccal 6sszek6té an. Via Egnatia. Az E-D iranya kézlekedés (Nis-Belgrad
hadiut) az Oszman Birodalom idején erés6doétt, mivel részben ebben az irdnyban kototték Gssze
az Oszman Birodalom kézpontjat a meghdditott eurdpai teriiletekkel, illetve Eurépa tébbi
részével (ERDOSI 2005).

2. A koézlekedést meghatarozoé természetfoldrajzi tényezSk

A természetfoldrajzi tényez6k kozil a szarazfoldi koézlekedés szempontjabdl a legfontosabb
szerepe a felszin vertikalis tagoltsaganak van.

Macedénia domborzata rendkiviil tagolt, négy6todét hegy- és dombvidékek alkotjak.
Tertiletének 19%-a tekinthetS tobbé-kevésbé sik vidéknek, azonban ezeknek a nagy része is
fennsik. (Csak a 153 km? tertiletd a Gevgelija-Valandovo-i siksag talalhaté 200 m tengerszint
alatt.

A killénb6z6 tengerszint feletti magassagu teriiletek megoszlasa is j6l mutatja a domborzat
tagoltsagat, illetve az orszag hegyvidéki jellegét. Eszerint az 500 m tengerszint alatti teriiletek
alkotjak az orszag 25%-at, 500-1000 m kozéttiek 44%-at, 1000 m-nél magasabbak pedig 31%-at.
Az atlagos tengerszint feletti magassag 829 m. A hegyvidéki jellegre szintén jellemz6, hogy az
orszag tertletén 16 olyan hegy talalhatd, amelynek a legmagasabb csicsa 2000 m feletti, mig
1000-2000 m koézotti csicsokkal rendelkez6 hegyek szama 40. Az orszag keleti részén talalhatd
hegyek a Rodope hegységhez, mig a nyugati részén taldlhatéak a Dinati-hegységhez tartoznak.
Geologiai Osszetételik, tektonikai jellemz6ik és koruk alapjan az utébbiakat harom alcsoportba
(Vardar-z6na, Pelagéniai-masszivam, Sar-hegyvidék) soroljak.

A hegyeket koézlekedési szempontbdl jelentés mély foly6volgyek tagoljak. Tektonikus
folyamatok és fluvialis er6zié soran alakultak ki a Vardar és mellékfolydi (Treszka, Markova
Reka, Kadina Reka, Babuna, Topolka, Crna Reka és Bosovica jobbrol, Pena, Lepenec, Pcsinya,
Bregalnica és Anszka Reka balrdl), a Crni Drim és a Sztrumica volgyei. A folyok szamos helyen
szik volgyszorosokat (kliszura) formaltak. A Vardar esetében a leghosszabbak a Derventszka-
(21,5 km), a Taorszka- (31 km) és a Demir Kapija (16,6 km) volgyszorosok. A vélgyszorosok
teljes hossza az orszagban kézel 300 km.

A fenti domborzati viszonyokbdl kévetkezik, hogy a £6 kozlekedési utvonalak tobbnyire a
foly6volgyekben, illetve a hegyek kozotti hagokon keresztil alakultak ki. A hossza
volgyszorosok azonban akadalyozzak a nagy atereszté képességti kozlekedési folyosok kiépitését.
Ilyen a X. paneurépai kézlekedési folyosé mentén talalhaté Demir Kapija volgyszoros, amely
megneheziti az autépdlya tovabbépitését Gorogorszag iranyaba, mivel a kétszer egysavos
féutvonalat befogadd meglévé alagut mellett Gjabb alagutakat és viaduktokat kell épiteni.
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A domborzati viszonyok a vasuti kozlekedés szempontjabél még hatranyosabbak, mivel a
vasut érzékenyebb a lejt6kitettségre. Egyrészt ez a koérilmény miutargyak (alagutak, viaduktok)
épitését tette sziikségessé, masrészt szamos helyen az azonos varosok kozotti kézutak és vasutak
eltéré vonalon futnak. J6l példazza ezt a Szkopje-Tetovo viszonylat, ahol az autépalya a Szuva
Gora és a Zseden hegyek kozotti hagon keresztill vezet, mig a vasut ehhez képest kertilé uton
halad, a Vardar vélgyét kéveti a Derventszka-volgyszoroson keresztiil.

Macedonia tengeri kijarat nélkili kontinentalis orszag. A vizrajzi viszonyoknak kevés szerepe
van Macedénia kézlekedésében, mivel a folyok nem hajozhaték. Tavai kézil a mélyvizd Ohridi-
és a Preszpa-t6 hajozhatdk ugyan, de az Ohridi-t6 egy része Albanidhoz tartozik, mig a Preszpa-
tavon harom orszag, Macedénian kivil Albania és Gorogorszag ,,0sztozik”, emiatt a
hajéforgalom korlatozott. A vizi kozlekedés turisztikai céld személyszallitisban meril ki az
Ohridi-tavon, Ohrid - Szveti Naum viszonylatban kézleked6 25-150 iiléses hajokkal. Emellett
tervezik, hogy a kézeljévében elinditjak a menetrend szerinti nemzetkézi hajéjaratokat Ohrid és
az albaniai Pogradec kozott.

3. Kozuti kozlekedés

Macedénia £6 kozlekedési utvonalak keresztezbdésében fekszik, FE-D iranyban a X., Ny-K
iranyban pedig a VIII. paneurdpai folyosé szeli at az orszagot. Ezek a folyosok egybeesnek a
délkelet-eurépai f6 kozlekedési tengelyekkel. A X. folyosén huzédé kéziat maceddniai
pedig mar kifrtdk a palyazatot. A VIIL folyosén halad6é koziat macedoniai szakasza 304 km,
azonban ennck csak 27,6%-a autopalya, illetve 8,7%0-4t jelenleg épitik autdpalyava.

A X.-b8l Velesznél kidgazé X/d folyosé Prilepen, Bitolin és a Medzsitlija hatiritkel6n
keresztil éri el Bszak-Gorogorszagot. A Velesz-Prilep hegyvidéki szakasz azonban csak a
tervezés fazisaban van (a nyomvonalat mar kijelélték), a megépitése nem szerepel a prioritasok
kozott. Velesz iranyabdl Prilep jelenleg a X. folyosérél Negotino varosanal letérve, atlagos,
illetve j6 minéségl regionalis uton koézelitheté meg. A Prilep-Bitola szakasz viszonylag jo
minGségl fout.
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1. abra
A paneurdpai kozlekedési folyos6k macedoniai szakaszai

Forras: Tebnicska podrska na Minisztersztvoto za transzport i vrsgki vo podgotovka
na nacrt Nacionalna trans3portna s3trategija 3a patniot s3ektor

Macedénia uthalézata — az autdpalyak kivételével — viszonylag strt, 2005-6s adatok szerint a
teljes hossza 13494 km. Ebbdl 216 km autépalya, 906 km orszagos féut, 3806 km regionalis at
és 8566 km helyi at. Az utébbiak minéségére jellemz8, hogy 55%-uk foldut és 15%-uk
makaddmat. Az 1. tablazat mutatja az Uthal6zat minéségét a fenti kategdridknak megfelelGen:

1. tablazat
Macedoénia thalézatanak mingsége

Ut tipusa/min&sége Jo Atlagos Rossz
Autbpilya 60% 30% 10%
Orszagos féut 60% 30% 10%
Regionalis ut (4,5 m-nél szélesebb) 45% 27% 28%
Regionalis ut (4,5 m-nél keskenyebb) 20% 30% 50%
Helyi ut - 50% 50%

Forrds: Tebnicska podrska na Minisztersgtvoto 3a transgport i vrsgki vo podgotovka
na nacrt Nacionalna trans3portna s3trategija 3a patniot szektor

Az autépalyak és a f6éutvonalak viszonylag j6 allapotban vannak, de az eurdpai
szinvonalat nem érik el. A legnagyobb problémat a nyomvalyuk kialakulasa jelenti azokon a
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szakaszokon, ahol nagy a tehergépjarmi-forgalom. A legrosszabb mindséglick az alacsony
forgalmu regionalis utak és a helyi utak.

2. abra
Macedoénia kozlekedési halézata
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Forrds: Tebnicska podrska na Minisztersztvoto za transzport i vrszki vo podgotovka
na nacrt Nacionalna trans3portna s3irategija 3a patniot s3ektor

4. tablazat
Macedénia nemzetkézi jelentSségii f6 kozlekedési utvonalai

Jelolés Utvonal Hossz (km)

M-1 Tabanovce (szetb hatir)-Kumanovo-Miladinovci-Velesz-Gevgelija- 172
Bogorodica (gorog hatar)

M-2 Kumanovo-Rankovce-Kriva Palanka-Deve Bair (bolgar hatar) 73,8

M-3 Petrovec-Hipodrom-Szkopje-Blace (koszovéi hatar) 40,3

M-4 Miladinovci-Hipodrom-Szkopje-Kicsevo-Podmolje-Sztruga-Tyafaszan 194,1
(alban hatar)

M-5 Podmolje-Ohrid-Bitola-Prilep-Velesz-Stip-Kocsani-Delcsevo-Obel 2543
(bolgar hatar), kidgazas: Bitola-Medzsitlija (g6rog hatar)

M-6 Stip-Radovis-Sztrumica-Novo Szelo (bolgar hatar) 94,7

Forrds: NIKODINOVSZKI, 2000
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Macedoénia legforgalmasabb, legjobban kiépitett (71%-a autdpalya) és a tranzit
szempontjabdl legjelentGsebb  f6 kozlekedési ttvonala az orszagot E-D irdnyban étszel6 M-1
jelzést ut, amely egybeesik az E-75 jelzést féut, illetve a X. folyosé macedoniai szakaszaval.
Nemzetkozi jelentGsége miatt a kézati kozlekedés tertiletén a kormany elsé szami r6vid tavon
(4 éven beltl) végrehajtandé prioritasa, hogy az dtvonal teljes hosszaban autépalyat épitsenck ki.
A projektet az EU is tdimogatja.

Az M-2 t6at a Ny-K iranya VIIL folyosé Kumanovo és a bolgar hatar kézotti szakasza. Ez a
legfontosabb utvonal Bulgaria iranyaban, ennek ellenére csak kétszer egysavos, tobbnyire atlagos
mindségd féutvonal, amelynek a szélessége Kriva Palanka kérnyékén a 7 m-t sem éri el. Az M-2
utvonalon autépalya épitése — amelyet a domborzati viszonyok is akadalyoznak — csak a
kormany hosszua tava (10 éves) tervei k6z6tt szerepel.

Az M-3 a Macedéniat Koszovoval 6sszek6té legfontosabb, meglehetésen forgalmas utvonal,
de csak regiondlis utnak mindstl. A forgalmat 1999 6ta tovabb névelte, hogy a NATO
Koszovéban allomasoz6 békefenntarté ereje, a KFOR az M-1-gyel egylitt ezt az utvonalat
hasznalja a Szaloniki kik6t6n keresztil érkez6 utanpétlasanak szallitasara.

Az M-4 a VIIL folyosénak az M-1 (X. folyosé) és az alban hatar kozotti szakasza. A
Szkopje-Tetovo szakasz a kozelmultban épitett, j6 mindségl autépalya. A Tetovo-Gosztivar
szakasz kétszer kétsavos osztott palyas ut, amit autopalyanak mindsitenek ugyan, de nem
rendelkezik ledllésavval. A tovabbi része viszonylag j6 mindségl f6ut, amelynek autépalyava
fejlesztése csak a hosszu tava (10 éves) tervek kozott szerepel. Az M-4-nek része lesz a jelenleg
épiils, Szkopjét tehermentesitd, azt E-rol elkeriils f6ut, amely varhatéan 2008-ban késziil el.

Az orszag D-i, illetve kozépsé részén Ny-K irdnyd Osszekottetést biztositd valtozd
mindségd, szakaszonként féutnak, mashol regionalis ttnak mindésilé M-5 fejlesztése nem
szerepel a prioritasok kézott.

Az M-6 valtoz6 minéségti féut, amely az orszag DK-i részét koti Ossze Bulgariaval.
Fejlesztése szintén nem szerepel a prioritasok kozott.

4. Vasuti kézlekedés

A macedén vasut torténete 1873-ban kezd6dott, amikor atadtak a Szkopjét Szalonikivel
Osszekotd palyat. Az Oszman Birodalom Boszniat igyekezett Szalonikibdl elérni, azonban 1874-
ig a vasut csak Koszovszka Mitrovicdig épult meg. Az 1878. évi Berlini Kongresszust kévetéen
az oszman érdekek hattérbe szorultak, és elétérbe keriiltek a kozép-eurépai nagyhatalmak
érdekei, nevezetesen a Szuezi-csatorna elérése vasuti és tengeri uton. Ennek kévetkeztében
1888-ig teljes hosszdban atadtik a Szaloniki-Szkopje-Belgrad vasttvonalat (ERDOSI 2005).
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5. tablazat
Macedonia vasutvonalai

Vasutvonal Hossz Epités éve Sebesség
(km) (km/h)
Tabanovce-Szkopje 49,80 1888 100/75
Szkopje-Velesz 48,74 1873 90/80
Velesz-Gevgelija 113,92 1873 100/80
Szkopje-Volkovo-Gen. 31,68 1874 100/85
Jankovity
Gyorcse Petrov-Kicsevo 103,00 1952/69 100/50
Velesz-Bitola 128,87 1931/36 100/50
Bitola-Kremenica 16.70 1894 30
B. Gumno-Szopotnica 29,43 1957 35
Gradszko-Sivec 16,33 1983 50
Velesz-Kocsani 85,58 1925 70/50
Zajasz-Tajmiste 6,60 1969 40
Szkopje csomoépont 37,30 1971 100/40

Forrds: Nacionalna programa 3a zseleznicska infrasgtruktura 2008-2012 god.

Macedéniaban 6sszesen 1085 km vasutvonal taldlhatd, ebbdl 699 km az allomasok kozott
Osszekottetést szolgald nyilt palya, 226 km az allomasokon lefektetett vaganyok hossza, 160 km
pedig iparvagany. A nyomtav az eurépai szabvanyoknak megfeleléen 1435 mm.

A 2. fejezetben taglalt domborzati viszonyok nagy szamd mitargy épitését tették
sziikségessé: az 1968 beton- és kéhid teljes hossza 4927 m, a 129 acélhidé 2380 m, a 42 alaguté
pedig 18533 m.

A nyilt palyak 33,3%-a (233 km), az allomasokon talalhaté vaganyoknak pedig 34,2%-a (83
km) villamositott. Ez azt jelenti, hogy csak a nemzetkdzi Gsszekottetést biztosité Tabanovce-
Szkopje-Velesz-Gevgelija és a Szkopje-Volkovo-Gen. Jankovity vasiti févonalak, illetve a
szkopjei csomépont villamositottak. Nem villamositott, de f6vonalnak minésiil a Velesz-Bitola-
Kremenica palya, amely Gorégorszaggal teremtene tovabbi Gsszekottetési lehetéséget, azonban
Bitola és Kremenica k6z6tt a forgalom 1984 6ta sziinetel, a vaganyok pedig feldjitasra szorulnak.

Torténelmi okok, valamint a kedvezétlen domborzati viszonyok miatt Macedonia vasuti
kozlekedése — Albaniat leszamitva — még a térségben is fejletlennek szamit. A vasuti szallitas
salypontja a X. kozlekedési folyosé mentén futé Tabanovce (szerb hatar)-Gevgelija (gbrog
hatar) vastatvonalra helyezédik. Az egyensulytalansagot j6l mutatja, hogy a macedéniai vasuti
aruszallitds 94%-a(!) ezen a vonalon bonyolédik. Ezen kivil Macedénia egyetlen nemzetkdzi
févonallal rendelkezik, amely a Koszovéval valé vasuti 6sszekottetést szolgalja Szkopije és a
Gen. Jankovity hataratkel6 k6zott. A vasiati palyak kizarélag egyvaganyaak.
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A szomszédos Albaniaval és Bulgariaval egyaltalan nincs vasuti Osszekottetés. A VIIL
folyos6 macedoniai szakaszanak csak 55%-an (152 km) van kiépitett vasat, Albania iranyaban 66
km, Bulgdria iranyaban pedig 89 km vasut hianyzik.

Az emlitett févonalakon kivill az orszag Osszes tobbi vasdtvonala (3. tablazat, 3. 4bra)
kozepes és rossz mindségl szarnyvonalnak tekinthetd. Ezek egy részét asvanykincsek
lel6helyeinek elérésére (B. Gumno-Szopotnica, Zajasz-Tajmiste, Gradszko-Sivec), illetve
mez6gazdasagi termékek (pl. kocsani rizs) szallitisara (Velesz-Kocsani) hoztak létre.

6. abra
Macedonia vasutvonalai

% Gostivar

MaructpanHu npyru 391 km (58%)
JlokanHu npyru 278 km (42%)
Mpyru co enekTpuyHa Bneda 233 km (35%)
Mpyru co gusen Bneya 436 km (65%)

Forras: Tehnicska podrska na Minisztersztvoto aaseport i vrszki
vo podgotovka na nacrt Nacionalna transzportneasegija za patniot szektor

A vilagtendencianak megfeleléen a 80-as évek eleje 6ta Macedoniaban is csékkent a vasuti
szallitas jelentGsége, ami jOl érzékelheté a vasuti aru- és személyforgalom kilénb6z6 mutatéi
alapjan (4. tablazat). Az adatokban regiondlis, illetve helyi politikai, gazdasagi és tarsadalmi
folyamatok is tikréz6dnek. A vasuti aru- és személyforgalom a mélypontjat az 1990-es évek
kézepén érte el. Az okok koézé sorolhatjuk, hogy ebben az idészakban a szétesGben 1évé
Jugoszlavia tertletén habordk ddaltak, Gorogorszag kereskedelmi embargdt vezetett be
Macedénia ellen, és mindennek kovetkeztében visszaesett a macedén gazdasag teljesitménye és a
tranzitforgalom. Ujabb visszaesés figyelheté meg 2001-ben, amikor etnikai alapu belsé fegyveres
konfliktus sujtotta az orszagot. Az aruszallitas volumene a gazdasagi helyzet javuldsaval
parhuzamosan névekedésnek indult, a személyszallitis volumene azonban tovabb csékkent. Az
utébbiban az is szerepet jatszott, hogy a 2001-es konfliktus altal érintett teriileteken
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keresztillhaladé Szkopje-Kicsevo vasutvonalon terrorveszély miatt 2001-t6] 2006-ig sziinetelt a
személyszallitas.

4. tablazat
A vasuti szallitas f6bb mutat6i Macedoniaban 1981-2005

Ev Aruszallitas Tonnakm Utasforgalom Utaskm
(ezer t) (millié tkm) (ezer £6) (milli6

utaskm)
1981 9202 752 5519 349
1990 6499 769 5055 355
1995 1910 169 1075 65
2000 3231 527 1892 176
2001 2799 462 1344 133
2002 2208 334 930 98
2003 2390 373 902 92
2004 2641 426 917 94
2005 3129 530 903 94

Forras: Sztatiszticski godisnik na Repuklika Makedonij@d@Glapjan szerk. Hary Sz.

A vasutfejlesztés teriiletén a macedén kormany prioritasnak tekinti a X. kézlekedési folyoso
macedéniai szakaszanak rekonstrukciéjat, amelyet révid tavon (4 éven belil) meg kivannak
valésitani. A rekonstrukei6 célja, hogy a vonatok 120 km/h sebességgel kozlekedhessenek a
Tabanovce-Gevgelija vonal teljes hosszaban. A vonal 59%-a mar most is megfelel ennek a
kovetelménynek annak ellenére, hogy utoljara tébb, mint 30 évvel ezel6tt Ujitottak fel.
Kulénosen felujitasra szorul a Kumanovo-Deljadovcei szakasz, amelynek 24 millié EUR
koltségét részben maceddn koltségvetési, részben pedig EU-forrasokbdl kivanjak fedezni.

A VIII. kézlekedési folyosé vastatvonalinak meghosszabbitdsa Albdnia és Bulgaria iranyaban,
azaz a Kicsevo-Sztruga-Tyafaszan, illetve a Kumanovo-Kriva Palanka-Deve Bair vonalak
megépitése nincs a kormany prioritasai kézott, az csak a hossza tava (10 éves) tervek kozott
szerepel.?’

A macedén kormany fel kivanja djitani a Bitola-Kremenica vonalat annak érdekében, hogy
yjraindithassak a kozlekedést Gordgorszag iranyaban. Az 5,5 milli6 EUR-ra becsiilt koltségek
fedezéséhez az EU tamogatasat varjak.

A kozéptava (7 éves) tervek kozott szerepel nemzetk6zi normaknak megfelelé multimodalis
csomoépontok létrehozasa, amelyre elsGsorban Szkopje alkalmas, de tovabbi helyszineket (Bitola,
Ohrid-Sztruga) is megvizsgalnak.

»A vastti infrastruktdra nemzeti programja” (Nacionalna programa za zseleznicska
infrasztruktura) c. dokumentum energiatakarékossagi, illetve kérnyezetvédelmi érveket is felsorol
a vasut fejlesztése mellett. Eszerint a személyszallitisban egy utasra szamitva a kozati
kozlekedésben 3,5-szer tobb energiat hasznalnak fel a vasati kozlekedéshez képest, a
teherszallitdsban pedig 8,7-szeres az energiafelhaszndlds kilonbsége egységnyi tomegl arura
szamitva. A kornyezetet karosité gazok kibocsatisaban 8,7-szeres a kilénbség a
személyszallitasban, és 30-szoros a teherszallitasban.

A macedén parlament 2005-ben fogadta el a ,,Makedonszki Zseleznici” (MZs, Macedén
Vasutak) kézvallalat atalakitasarol szolo torvényt, amely elSiranyozta a vasuti szallitds és a vasuti

27 ERDOSI 2005, p. 66. helytelentl a Velesz-Kocsani vasit bolgar hatar iranyaban valé folytatasat adja meg
a Bulgaria (Gjuesevo) és Maceddnia k6z6tti vasuti Gsszekottetés tervezett vonalaként (a p. 67. 12. dbran
azonban midr a valés, Kumanovo-Kriva Palanka-Deve Bair [bolgar hatar| vonal szerepel).
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infrastruktara tzemeltetésének szétvalasztasat. Ennek alapjan a macedén kormany 2007.
majusaban dontést hozott két 4j cég alapitasarél az MZs bazisan: az egyik a ,,Zseleznicska
infrasztruktura Makedonszki Zseleznici” kézvallalat a vasiti infrastruktira tizemeltetésére és
fenntartasara, a masik pedig a ,,Makedonszki Zseleznici Transzport AD” részvénytarsasig a
vasuti szallitasi feladatok elvégzésére.

5. Légi kozlekedés

A 1égi kozlekedési infrastruktara az orszag méretéhez és fejlettségéhez képest viszonylag
fejlettnek mondhato, és képes a jelenlegi sziikségletek kielégitésére. Macedénia két kozforgalmu
nemzetkozi repiilétérrel rendelkezik, az egyik a févaros kozelében fekvé Petrovec telepiilés
mellett talalhat6, a masikat pedig az orszag fé turisztikai attrakcidjanak szamité Ohrid mellett
épitették. A Petrovec melletti ,,Nagy Sandor” repilStér vegyes, katonai-polgari hasznalatd, itt
telepiilnek a Macedén Hadsereg légierejének merev- és forgoszarnyu repilé eszkozei is. A
kifutépalya hossza 2450 m, szélessége 45 m, iranya 163-343 fok. Az elsésorban turistakat szallito
charter-jaratok fogaddsara berendezkedett ohridi reptlétér kifutépalyajanak hossza 2550 m,
szélessége 45 m, iranya 023-203 fok. Az ohridi repil6tér esetében a foldrajzi viszonyok lehetévé
teszik a kifutépalya tovabbi 500 m-rel val6 meghosszabbitasat, ami a repilSteret alkalmassa
tenné a legnagyobb reptlégépek fogadasara is. A két reptl6tér kozott nincs menetrend szerinti
belfoldi forgalom, ezt a Szkopje és Ohrid kozotti 170 km-es tavolsag nem is indokolja.

A két nagy repul6tér mellett az orszag 5 sportreptlétérrel és 8 kisebb gazdasagi reptl6térrel
is rendelkezik. A sportreptl6terek fiives kifutopalyainak hossza 950-2050 m, szélessége pedig
80-100 m. A gazdasagi repilSterek kombinalt kifutépalyai esetében a betonozott rész mérete
300x20 m, mig a fiives részé 500x50 m.

Macedoénia légterén 5 légifolyosé vezet keresztil, amelyeknek az adatait az 5. tablazat
tartalmazza.

5. tablazat
Légifolyos6k Macedonia légterében

Légi- Irany- Min. rep. szint Belépési Szélesség Foldi tajékozodasi
folyoso vektor lab m és kilépési | Tengerti km pontok
neve kodok mérfold
B1 329-149 11000 3352,8 SARLAX 10 18,52 | Sar (Vrtop 2555 m)-
305-125 8500 2590,8 TALAS Tetovo-Prilep
G18 307-127 10500 3200,4 KACKAN 10 18,52 Kacsanik-Szkopje-
7500 2286,0 DISOR Belaszica (Boszka
720 m)-Krusa
(Diszoron 860 m)
B5 329-149 8500 2590,8 TRGOV 10 18,52 | Trgoviste-Kratovo-
RUGAS Sztrumica-Belaszica
(Vis. Csuka 1845 m)
W31 250-070 10000 3048,0 MAVAR 10 18,52 Desat (Plocska
233-053 6500 1981,2 VAKLA 2233 m)-Gosztivar-
Szkopje-Kratovo-
Oszogovszki (Ruen
2252 m)
W41 268-088 10000 3048,0 MAVAR 10 18,52 Debar-Sztrumica
VELBA

Forrds: NIKODINOVSZKI-SZTOJMILOV ( 1999)
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A légi aruszallitas elenyész6 szerepet jatszik a kézati és a vasuti aruszallitashoz képest, és
Osszességében csokkené tendenciat mutat (6. tablazat). A személyszallitas kisebb-nagyobb
eltérésekkel a vilagtrendnek megfeleléen névekedést mutat az utébbi 25 évben. A vasathoz
hasonléan a légi aru- és személyszallitds adataiban is tikr6z6dnek az orszdg, illetve a térség
politikai, gazdasagi és tarsadalmi folyamatai. Az 1995-6s kimagaslé aruszallitasi adat a légi
teherszallitas — a GOrogorszag altal bevezetett kereskedelmi embargd miatt kiesett — vasuti és
kozuti aruszallitast helyettesité szerepére utal. Az ennél is magasabb 1999-es adat azt jelzi, hogy
az adott évben a NATO Koszovoban telepiilt nemzetkézi békefenntarté ereje, a KFOR a
petroveci repul6téren keresztil juttatta el erdi és eszkozei egy részét a hadszintérre. A 1égi
teherszallitds volumene ezt kbvet6en fokozatosan csékkent.

A légi személyszallitisban mutatkozd 1999-es cstcs, illetve az ezt megkézelité 2000-es adat a
koszovoi valsdg kapesan a szomszédos Macedénia irant is megnétt nemzetkézi érdeklédést
(nemzetkdzi szervezetek munkatarsai, ujsagirok stb.) jelzi.

6. tablazat
A légi kozlekedés f6bb mutat6éi Macedoéniaban 1981-2005

Ev 1981 | 1990 | 1995 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005

Aruszallitas | 2400 | 3329 | 9152 | 11282 | 3512 | 2329 | 2139 | 1802 | 1770 | 1624
®

Utasforgalom | 376 | 522 | 623 | 1052 | 1009 | 508 | 556 | 530 | 522 | 575
(1000 £5)

Forras: Sztatiszticski godisnik na Repuklika Makedonija (2006) alapjin szerk. Hdry Sz

Az utazokozonség jelentds részét alkotjak a nagy 1étszamu, tengerentali (USA, Ausztralia) és
nyugat-eurépai orszagokban ¢é16 emigracié hazalatogato tagjai. Emellett turistdk és tizletemberek
érkeznek légi Gton az orszagba. Az elérejelzések és a macedon kormany reményei szerint a
jovében névekedik a turistak — koztiik a repulégéppel érkezék — szama. A bévilé utasforgalom
megfelel6 kezelése érdekében a tervek szerint javitjak a foldi kiszolgalas mindségét és a
biztonsagot. Néhany éven belil bévitik a meglévé terminalokat, illetve 4j terminalok épitését is
tervezik. Ohridban a nyari id6szak névekvé turistaforgalma miatt elengedhetetlen 4j parkold
épitése a repul6tér kézelében, illetve a varos és a repil6tér kozotti kdzlekedési feltételek javitasa.
A révidtava tervek kozott szerepel még a navigacié korszerGsitése. A forgalom névelése
érdekében tovabbi cél alacsony koéltségt, Gn. ,,fapados” légitarsasagokkal val6 szerz6déskotés a
petroveci repil6tér haszndlatara. A petroveci reptlétér 300 km-es kérzetében tébb nemzetkdzi
reptlétér (Szaloniki, Szofia, Pristina, Tirana) talalhaté a szomszédos orszagokban, ezért a fenti
intézkedések a regionalis versenyképesség javitasat is szolgalhatjak.

A kornyezetvédelem érdekében a repiiléterek kézelében tervezik a zajkibocsatas folyamatos
mérését és zajvédelmi intézkedések bevezetését.

A petroveci repul6tér ,,profiltisztitisa” — azaz a katonai funkcié megsziintetésével kizardlag
kozforgalmu repulStér kialakitdsa — is szerepel a tervek koézott. Ennek megvalositisa azonban
kétséges, mivel egy Uj katonai repulStér épitésének koltsége meghaladja a maced6n kormany
pénziigyi lehetéségeit.
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7. Osszegzés

Macedénia kézlekedésének meghatirozé jellemzéje, hogy az orszag E-D és Ny-K iranya
nemzetkozi folyosok keresztez6désében fekszik, amelyeken keresztll jelentSs tranzitforgalom
bonyolédik. Koézilik a Koézép-Eurépat a Balkan-félsziget déli részével Osszekotd, nagyobb
tranzitforgalmat generalé E-D iranya X. folyosé fejlesztését részesitik elényben, amelynek
macedoéniai szakaszan néhany éven belil befejezik az autépalya kiépitését, a vasutvonalat pedig
felajitjak. Ehhez képest a Ny-K iranya VIIL folyosé fejlesztése hattérbe szorul, az autdpalya
kiépitését, illetve az Albaniaval és Bulgaridval val6é vasuti 6sszekottetés megteremtését csak
hosszabb tavon tervezik.

A légi kozlekedésben a meglévé két nemzetkozi repiil6térre tamaszkodva a f6ldi kiszolgalas
javitasaval igyekeznek az utasforgalmat béviteni. A 1égi aruszallitas a kézatihoz és a vasutihoz
képest nem jelentSs, ezen a teriileten fejlédés nem varhato.

A jelentéktelen vizi koézlekedés turisztikai céla személyszallitasra korlatozédik az Ohridi-
tavon.
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