KET FELFOLDI SZEKERTIPUS
(Lancos lajtorja és nyari szekér)

PALADI-KOVACS ATTILA

A magyar parasztsidg kerekes jarmivei, s tdgabban véve a magyar jadrmiikultira
jitdsai méltdn keltették fel a miivelSdéstorténet, a gazdasagtorténet, a torténeti nyelvtu-
domdny, a régészet és mds diszciplindk mivelSinek figyelmét. Régi jarmiikultdrdnknak
szdmos olyan jellegzetessége, kiilonlegessége 1étezett, mely hatdssal volt a szomszédos
népek, s6t a tdvolabb es6 eurdpai tdjak kerekes jarmiveinek alakuldsdra is. Legismer-
tebb ezek koziil a magyar kocsinak és nevének elterjedése Eurépdban. Emlithetd, hogy
a magyar nyelvteriileten a négykereki jarmivek, a szekerek és a kocsik a kdzépkor 6ta
tilsilyban vannak a kétkerekd taligdkkal és kordékkal szemben. Ilyenformén a Karpat-
medence szorosan kapcsolédik a négykerekii szekerck nagy kontinentélis témbjéhez.!
Fontos sajdtsdg a 16csos szekerek csaknem kizdr6lagos volta is. A 16csos szekérkonst-
rukcié elterjedtségének legjelentGsebb foltja Eurdpa térképén épp a Kérpat-medencében
és kozvetlen sziik kornyezetében rajzolddik ki. Keszi-Kovdacs Ldszl6 feltevése szerint a
18csos szekér a magyarsagtdl kiindulva terjedt el a szomszédos népeknél is.?

Ezittal a széna €s a kévés gabona szallitdsdra haszndlatos szekerek két felfoldi ti-
pusa a vizsgdlat targya. A magyar nyelvteriileten a szénaszéllité szekerek konstrukcid-
juk alapjdn négy-ot alaptipusba sorolhaték:

a) A szekéroldal magasitdsa nyérsakkal.

b) Magas oldali szekér.

¢) Hosszu oldald szekér.

d) Két vendégriddal felszerelt szekér.

e) Nyari szekér, hord6 szekér.

Ezen alaptipusokon beliil tovabbi szerkezeti megoldasok, térségre, iizemtipusra
vagy torténeti periédusra jellemz6 valtozatok, altipusok irhaték le.>

F6ként a Dundntilra jellemz§ a szekéralvazon cserélhets, rovid €s hosszi karfd-
val, lajtorjaval haszndlatos szekér.* Ez a megoldés régéta €l a Felfsld meglehetSsen szé-
les déli savjaban is, kiilondsen Eszak-Heves, Eszak-Borsod, valamint Abatij és Zemplén
déli tdjain. A szekér dtalakitdsa a Felfold eme déli zéndjaban nem meriil ki abban, hogy
a jarmd alvdzét hosszi nydjté beiktatdsdval megnyidjtjdk és hosszii létrdt (1asd még:
hosszii derék, hosszii lajtorja) tesznek. Sok helyen a szekér elejébe és végébe hosszi
nydrsakat (Eszak-Heves, Zempléni-hegység), sortéket (Eszak-Pest m.) is 4llitanak.’

A Magas-Felfold foldmiavelSinek legaldbb két szekere van gazdasidgonként. Az
egyik rakoncds kitdmasztassal, deszkdbdl késziilt kocsiszekrénnyel, a gazdasdg minden-

Palddi-Kovdcs A., 1984a. 167.; Lasd még: Palddi-Kovdcs A., 1973. 73-79.

Keszi-Kovdcs L., 1980. 116.

Palddi-Kovdcs A., 1979. 344-353.; Palddi-Kovdcs A., 1993. 101-106.; Takdcs L., 1985. 327-329.
Takdcs L., 1985. 327-329.; Magyar Néprajzi Atlasz III. kétet 202. térkép. Budapest, 1987.
Balassa I, 1964. 152.; Tkvai N., 1967. 133~135.; Palddi-Kovdcs A., 1989. 370-371.

s W N =

943



1. kép. Elol szénahordd, hatul napi fuvarozo szekér. Toryska (Tarcafd, Szepes vin.)
Paldadi-Kovdcs A. felv. 1972.

napi szdllitdsaira szolgal. Ekét, vetGmagot, borondt, télen tragyit visznek vele a mezére.
Kévet, homokot, szenet szintén ezzel a szekérrel szdllitanak. A mésik szekere a gazdé-
nak 16csos kitdmasztdsd, magas oldald és az elGbbinél hosszabb jarmd. Ez f6ként széna,
szalma, kévés gabona szdllitasdra szolgal. Kerekeinek nyomtdvolsdga kicsivel nagyobb,
mint a rakoncds szekéré. A két jarmii formdjanak és méreteinek kiilonbozdsége egészen
szembetiinG (1. kép). A hosszu szekéroldal az Eszaki-Kdrpdtok szlovak, ruszin és német
falvaiban észrevehetGen magasabb, mint a Dundntilon vagy az északi magyar népterii-
leten. Példdul az Abadj-Torna megyei Szin, JosvafG, Szigliget magyar paraszijai leg-
aldbb négy méter hosszu szekéroldalt haszndltak a széna és a kaldszos gabona
behorddsdhoz, s a kornyéken egyediil Derenk falu régi lengyel lakéi haszndltak e célra
kicsivel hosszabb és 110 cm magas szekérlétrakat. Ezek nem fiiggélegesen, hanem fer-
de sikban dlltak, s felsd peremiiket kezdetleges formdji 16cs tdmasztotta ki.®

Annak a szekértipusnak a lajtorjdja, amelyet a régi Szepes megye foéldmiivesei 4l-
taldban véve haszndltak, két végén létrds szerkezetii, kbzepén azonban kb. 150-160 cm
hosszan ,lyukas”, A ,létrafokok” részint a furatokba tett, hengeres alaki pdlcdk, részint
faragdssal késziilt lécek. Inkdbb nevezheték a szekéroldalt szildrdan ésszetartd heveder-
nek, mint valédi zdpnak. A lajtorja kozépsd, ,lyukas™ részén a ,létrafokok™-at vasldn-
cok helyettesitik. Mindkét szekérlajtorjdn 4-4 kisszemi vasldnc taldlhaté lazdn
felhurkolva. A felsé peremrél csaknem fiiggélegesen lelogé lincok 15-20 centiméterrel
a szekérfenck szintje alatt 6blozetiikben egy ldblarténak haszndlatos hasdbfdt tartanak.
Azon pihentetik labaikat a szekéren utazé emberek (2. kép). A lajtorjaldncok laza hur-
koldsa folytdn az utas kénnyen csindlhat magédnak helyet kézottiik. E lancok kdzott ren-
desen kb. 25-30 cm tdvolsdg van. Ezeknél nagyobb szemi vaslincok szolgdlnak a

6 Palddi-Kovdes A., 1979, 349.
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2. kép. Elézd szénahordo szekér oldala, kiizépen négy ldnceal és labtartéval.
Toryska (Tarcafé, Szepes vm.) Palddi-Kovdcs A. felv, 1972,

NN

3. kép. Elozd szénahordo szekér alvdza és oldalai pdledkkal és ldncokkal.
Toryska (Tarcafs, Szepes vm.) Palddi-Kovdcs A. felv. 1972.

rakomdny lekotésére, a két szekérlajtorja felsé dorongjainak tsszefogdsdra és a kerekek
megkotésére, a szekér fékezésére (2-3. kép). A Szepességben 1972-ben fényképezett
szénahordd szekér tengelye fabdl késziilt, s a gazddk maguk dllitottdk elé ezen szekerek
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4. kép. Szénahordo szekér, kizepén , Iyukas™, ldncos oldalakkal.
Dobsina (Dobsina, Gomér m.) Borovszky S. é. n. (1903) 171. nyomén

legtobb alkatrészét. A szénahordé szekér vasaldsa minimadlis, alkatrészeit is jorészt fa-
szogek fogjak ossze. Régtdl tesznek sint (rdfot) a kerekekre, és az alvdz egyes pontjaira.
Ezt a szekeret dtalakitani, szétszedni nem szoktdk, lajtorjdit nem cserélgetik.

Haszndl6i a kb. 110 cm szélesség(i ldncos lajtorja célszerliségét a vidék terepvi-
szonyaival indokoljak. Ugyanis a lejtds hegyi utakon a magas kerekidi vagy a magasan
rakott szekér konnyen felborulna. Ezért a rakomédny csak 50-80 cm-rel (két zdkruti =
szarvalds) magasodik a szekéroldal f6lé, majd egy hosszd nyomoériddal, azt pedig a két
végén lanccal szoritjdk le. A szekér kozepe tdjan a rakomdny kitiiremkedik, ameddig a
lajtorjaldncok engedik. A ldbtart6 fat a helyén hagyjdk, mert a szénahordék egyike arra
szokott dllni ellensilynak, amikor boruldsveszélyes terepen haladnak. Sziik és mély uta-
kon a kétoldalt kitiiremkedG széna gyakran menti meg a szekeret a teljes felboruldstdl.

Az itt leirt szekértipust Locse vidékén tobb faluban — pl. Als6-Répds (Nizné Re-
pase) és Tarcafé (Toryska) — haszndltdk az 1970-es években. Ezeknek a falvaknak ma-
napsdg szlovdk és ruszin lakossdga van. Hasonlé formdji és méretli, azaz ldncos
lajtorjaval késziilt szénahordé szekeret orokitettek meg az 1900-as évek elején Dobsi-
nan (Gémor m.) és Z6lyomlipcsén (Slovenskd L'upcd).” Dobsindt akkoriban féként bu-
1éner dialektust beszélé német banydszok laktdk, Zélyomlipesét pedig zommel szlovik
parasztok (4-5 kép). Dobsina kozelében Fels6-Sajé (Vys$nd Sland) és Sajoréde (Rédova)
szlovdk parasztjaindl az 1960-70-es években még magam is lathattam ilyen szekereket.

Haszndlatos volt a lancos lajtorjdval és labtartdval késziilt szénahordd szekér a
Bédva folyé fels6 volgyszakaszan is. Sajdt terepbejdrdsaimbdl tudom, hogy elsGsorban
Stész, Als6- és FelsG-Mecenzéf (Medzev) népe ragaszkodott hozzd, de akadt belGle a
délrs] szomszédos magyar, ruszin és szlovak telepiiléseken is. Igy Jdszén (Jasov), Jé-

7 Borovszky 8., €. n. (1903). 171.

946



szémindszenten (Poproc), Falucskdn (Hacava). Szigetszerd el6forduldsi helye volt az
1940-es évekig a lengyelek altal lakott Derenk a régi Abatij-Torna viarmegyében.

A Csermosnya-volgy és a Rozsnyéi-medence magyar falvaiban az 1960-70-es
években nem haszniltdk. Rudnéan az 1950-es években Boross Marietta hdrom szekérti-
pust taldlt, de egyik sem hasonlitott a fentiekben lefrt széndsszekérhez.® Eszak-Gomor
egyes banyavidékein azonban a dobsinaihoz hasonlé szénahord6 szekeret haszndltak. A
Nagyrtce folott elteriild Murdnska Zdychavan az 1970-es években fényképeztek magas
és kozépen ,lyukas” lajtorjds, 14btartés szénahord6 szekeret.” Nem zarhat6 ki, hogy ko-
rdbban Eszak-Gomorben is a mainél szélesebb elterjedtsége volt. Az 1960-70-es évek-
ben azonban ezt a szekértipust a Rozsny6 vidéki magyarok a dobsinai és a szepességi
lakosséag jellegzetes mezei jormiivének tartottak.

Szérvéanyos adatokbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a lancos lajtorjds szénahordd
szekér a 20. szdzadban a Magas-Felfold néhany mads szlovak, német €s ruszin vidékén
is hasznélatban volt még. Eddigi ismereteim alapjdn arra kovetkeztetek, hogy ez a sze-
kértipus a 19-20. szdzadban f6ként a Szepesség €s a Garam melléki banyavidék jelleg-
zetességének tekinthetd. A Fels6-Garam szlovak falvaiban az 1950-60-as években még
tobb helyiitt fényképezték.

Kelet-Szlovakidban a szepességi kompakt teriileten til szigetszer( a targy eléfor-
duldsa. Természetesnek tekinthet$ a lancos lajtorja hasznélata a hajdani német banydsz-
telepiiléseken, kiilonosen a Golnic folydcska volgyében, pl. Zakdrfalvan (Zakoravce);
kicsit meglepGbb északon, a Szepesi Magura tilsé oldaldn. Kristalyfalub6l (Velkd Les-
n4, német nevén: Richwald) részletgazdag foté igazolja a ldncos lajtorjds szekér haszns-
latat az 1960-70-es években.! A Sdros és Zemplén megye északi hegyvidékén, a
Keleti-Beszkidek alatt é16 ruszinok szénahordé szekerén nem taldlunk ldncos lajtorjat. A
Svidnik kozelében fekvé Ladomérvagasan (Ladomirova, régi Zemplén m.) a hosszu és
magas oldald, dgaslGcesel kitdmasztott, végig racsos lajtorjaval elldtott szekeret oroki-
tettek meg.!! A Ciréka foly6 felsé volgyében — pl. Cirékadfalu (Starina, régi Zemplén
m.) — a szénahord6 szekér oldalai magasak, kitdmasztasuk villds végl 16ccsel torténik.
Lajtorjdinak alsé és fels6 ridjat 6-6 lapos lécbél 4ll6 péant fogja Ossze. Kettd-ketts a laj-
torja két végén, tovdbbi kettd pedig kozéptajon. Ezek kozott a szekéroldal hosszan nyi-
tott, s a nyilasokat a felsd oldalridra hurkolt €s az alsé oldalridhoz feszesen kihiizott
zsinegek (drétok, lancok) toltik ki. A vékony kotelek (drétok, lancok) egymastdl mért
tdvolsaga alig 15-20 cm. Ezekre l4btart6t nem lehet fiiggeszteni.'?

Nyugat felé tekintve nemcsak a kozolt z6lyomlipesei fotd (5. kép) bizonyitja a
targy 19-20. szédzadi 1étezését Besztercebanya vidékén (Banska-Bystrica, régi Zélyom
m.). Breznébdnya vidékén, igy Pohoreldn és Zavadkén a voz s drabinami specidlis sze-
kéroldallal van felszerelve, mint arra neve is utal. Ennek hossza 5-6 méter, magassaga
meghaladja a 100 cm-t. EI6l és hatul 5-6 db zdp (lapos léc) van benne, de az oldal ko-
zéps6 része kb. 250-280 cm hosszan nyitott. Minddssze két vaspélca vagy vékony lanc
koti Ossze az oldal alsé és fels6 rddjat. Rakodés utdn a széna kb. 50 cm-re kitiiremkedik
a széles nyildsokon, azaz tilnyulik a szekéroldal sikjan. Ugyanakkor 6lfa szallitasara a

8 Boross M., 1976. 140.

9  Gullo, J. 1983. 62., 104.

10 Podoldk, J. 1956. sajnos nem kozol fényképet a ldncos lajtorjds szekérrGl. A Szepesi Magurdhoz
lasd: Podoldk, J. 1972. A 96. oldalt kovetd képmellékletek kozétt a 12. szamd.

11 Sopoliga, M. 1983. A targyat lasd a konyv végén elhelyezett szines fényképmellékleten.

12 Podoldk, J. (szerk.) 1985. 145. és 147. kép.
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5. kép. Latkép, balra szénahorde szekér. Két oldala kizepén |, lyukas”, lancos, iilnek benne.
Zolyomlipese (Slovenska L'upca) Vigi B. felv. 1906. NM F 18.539.

Fels6-Garam vidékén is hosszi, de végig fogas, létrds szekér szolgél.!® Selmecbanyat6l
délre Gyokoson (Dekys, régi Hont m.) az 1960-as években még fényképezték ezt a sze-
kértipust, de a képen lajtorjaldncok nem vehetdk ki.'* A régi Hont vdrmegye északi ré-
szének népi kultirdjat bemutaté szlovik tanulmédnykotet sajnos nem szentel figyelmet a
kozlekedés és a szillitds targykorének. Szénahord6 szekérrdl sem rajzot, sem fényképet
nem kozol."S A fentebb emlitett néhdny szérvanyos adat mégis arra vall, hogy a Garam-
vidéki banyavdrosok kornyékén a 19-20. szdzadban haszndlatos volt a vizsgdlt szekérti-
pus.

A Vig északi volgyszakaszarol csak igen bizonytalanul lehet barmit is éllitani e
jarmi elterjedtségét illetGen. Liptovské Reviican (Haromrevuca, régi Lipté m.) 1960 td-
Jjékdn késziilt fotén jol kivehetd, hogy a szekérlajtorja kdzéps6 része nyitott. Sem zdpot
vagy pdlcdt, sem ldancot nem ldtni a nyomdatechnikailag tokéletlen képen.'® Ezzel szem-
ben Morvaorszdg keleti hegyvidékén, a morva-vlachok korzetének nyugati részén (Ru-
sava, vsetini jards) az 1940-es években jol azonosithaté foté késziilt errl a
szekértipusrdl.!” Torténeti adatok vannak csehorszdgi kovacsok keleti irdnyd migracio-
jdra. A 15. szdzad derekdn nemcsak a morva-vlach teriileten és a Kis-Kdrpdtok egyes
vidékein jelentek meg ezek a cseh mesterck, hanem a Felfold keleti részének vdrosaiban

13 Podoldk, J. 1961. 575.; Podoldk, J. 1969. 190., 310.

14 Kuka, P. 1971. 137.

15 Borik, J. 1988, 58., 62.

16 Encyklopédia I'udovej kuluiry Slovenska, 2. kotet 105. Bratislava, 1995.
17 Baran, L. 1973, 80. ]
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is (Késmérk, Lécse, Eperjes, Szepestjhely, Csetnek).!® Ez az iparosmigraci6 hatdssal
volt a felfoldi jarmivek tokéletesitésére és az alkatrészek terminolégidjira is. Biztos
forrdasbél tudjuk, hogy a pozsonyi Hegyalja a 17-18. szdzadban jellegzetes szekérfélével
rendelkezett, de az drszabdsokbdl ennek csak a neve (hegyallyai szekér) és a somorjai
kocsindl is magasabb 4ra deriil ki.'” E szénahord6 szekér jellegét, formajat Pozsony me-
gye bogndrainak 1743. évi limitdci6jabol sajnos nem ismerhetjiik meg.

A kozeli Als6-Ausztria paraszti jarmdveit alapos monografia mutatja be. Olaf
Bockhorn miivében szdmos szénahordé Leiterwagen fényképét taldljuk.’® Az alsé-auszt-
riai szénahordé szekerek azonban sokkal inkdbb a nyugat-dundntili hosszi szekérre,
vagy Csik-Gyergy6 és Haromszék székely gazddlkoddéinak hordé szekerére emlékeztet-
nek, mint a targyalt felfoldire. Feltinden magas és kozépen nyitott szekérlétra, lancos
lajtorja nem ldthat6 az alsé-ausztriai szénahordé szekereken. A Magas-Felfold jellegze-
tes szekértipusdt — amig tovabbi pdrhuzamokat nem taldlunk — regiondlis djitdsnak kell
tekinteniink. Pdarhuzamokat cseh-morva és sziléziai tdjakon remélhetiink.

Az északi magyar népteriileten a ldncos lajtorjas szekértipus lényegében ismeret-
len. A targyat csak a Bédva forrdsvidékén és a Sajo felsG szakaszdn é16 magyarok isme-
rik, de csupdn néhany helységben haszndltdk. Specidlis szénahordé szekér Gomor,
Négrad és Borsod egymadssal hatdros részein volt hasznélatban nydri szekér néven. En-
nek a fatengelyes jarmiinek az oldalai nemcsak hosszabbak (4,5-5 m), mint mds szeke-
reké, de magasabbak is (80-100 cm). Ehhez a szekérhez vendégoldalt (valdjdban
vendégrudat) nem hasznaltak. Karfdi a szekérderék fels6 pereme folé értek, 16csei pedig
nyarsban végzddtek kb. 30-35 cm magasan a szekéroldal folott.?!

A Barkésdg falvaiban a jobb gazddknak tobbnyire hdrom szekeriik volt egyide-
juleg: egy Okros, egy lovas és egy fatengelyes nydri szekér. Mindhdarom 16csos szekér,
de az utébbit nem szoktdk dtalakitani, mig az elsd kettét szalfa- és ronkhordédshoz sziik-
ség szerint megnyujtottdk, trdgya- vagy homokhordashoz pedig rakoncds koleszt csindl-
tak bel6liik. A nydri szekér hosszabb, szélesebb és magasabb volt mint az dsszes tobbi,
s nem tartoztak hozzd soroglydk. Csapolassal illeszked zdpok helyett an. karfdk, azaz
a derék felsé dorongja folé nyiild, annak furataiba illeszkedd pélcdk gy kovették egy-
mast benne, mint a létra fokai. A nydri szekér tengelye t6lgyfdbol, derekdnak (oldald-
nak) két hosszii ridja feny6bsl vagy kérisbél, legtobb karfdja somfib6l, mogyor6bél
késziilt. A nydri derék hossza a Medvesaljdn 5-5,5 m volt. A Hangony vélgyében az
1960-as évekig, a gomori Erdohaton pedig az 1970-es évekig hasznalatban maradt.??

Ennek a szekérfélének a neve a 17. szdzad 6ta adatolhaté az északi népteriilet em-
litett tdjain. Geografiai elterjedtsége koronként médosulhatott, de alapjaban véve valé-
szintileg megfelelt a récens sz6- és targyfoldrajzi képnek.”* Bizonydra a fentiekben
ismertetett targyat kell hozzdkapcsolnunk Magda Pdl 1819. évi adalékdhoz. Sajogémér-
rél irja: ,Itt 1800. esztenddben 4 nagy nydri szekér [kiemelés télem. P. K. A.] j6 széndt
12 f-tért Banké tzéduldba lehetett venni.”?* Reguly Antal 1857-ben részletezs lefrést
adott az északi palécsag szekereirdl. Leszogezte, hogy lényegében kétféle szekeriik van:

18 Orszdg Vranecky, J. 1974. 132.

19 Palddi-Kovdes A., 1998. 368, 372.

20 Bockhorn, 0. 1978. 1. kotet, XV., XVI, XVII. tibla.

21 Palddi-Kovdcs A., 1989. 370. és 27. kép. Péterfaldn (Gémor m.) 1978-ban késziilt fotd.

22 Palddi-Kovdcs A., 1982. 74-75. és 27. kép. Molndr B., 1951-ben késziilt felvétele Domahdzan.

23 A szekértipus 20. szdzadi elterjedtségéhez: Magyar Néprajzi Atlasz I11. kotet 197, 202-203. térkép,
Budapest, 1987.

24 Magda P, 1819. 369.
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a kozonséges parasztszekér €s az n. nydri szekér. Helymeghatarozast nem adott, de a
szovegkornyezet alapjdn az altala leirt szekértipusok Fiilek vidékére lokalizélhaték. Azt
irja, hogy a pal6c szekérnek — szemben az alféldivel — , Kasa nincs, az oldala be van
fonva vagy deszkaval becsindlva [...] Ettdl kiilonb6z6 a nydri szekér, mely egész 14b-
nyival szélesebb vdgasu, azaz hosszabb, oldalai nincsenek fonva, csupan széna és szal-
mds élet horddsara haszndltatik. Vendég rudakat, melyeket az Alf6ldon a 16cson kiviil
alkalmaznak gizzsal vagy kotéllel felkotve, hogy a terhet szélesebben fel lehessen rak-
ni, nem haszn4l.”?

Ebben a tirgyleirasban fel kell figyelniink arra, hogy a nydri szekér ,,egész labnyi-
val szélesebb vagasi”, mint a tobbi. Ez a kifejezés a kerekek nyomtdvolsdgara utal. Egy
bécsi ldb hossza 31,6 cm, az angol ldb 30,48 cm. Székelyfoldon a szekerek osztdlyoza-
sdnak maig alapja a tengely hossza, a két kerék nyomtavolsaga. Csikban az egészvdgds
szekéren 100 cm, a félvdgds szekéren 80 cm ez a tavolsdg. Udvarhely megyében e két
tipus kozott van az Gn. hdromfertdlyos szekér, s a félvdgds szekér kerekei kozott 22 cm-
rel kisebb a tdvolsdg, mint az egészvdgds szekéren.?® Ha az emlitett szamadatok, mérté-
kek megfelelnek a valdsdgnak, dgy a 19. szdzadi paldcsdg nydri szekere ardnylag
szélesebb volt a székelyek egészvagds szekerénél is. Egyébként ezt a tulajdonsdgat
emeli ki a széles szekér elnevezés, melyet Dancs Janos vilkei (N6grdd m.) jobbégy tiiz-
kérar6l 1761-ben felvett becsiijegyzékonyv emlit.?’ A lyukas ddal, hosszii édal elneve-
zés szintén Nogrddban €l napjainkig; N&tincsen 1735-ben, Négrddmarcalon 1827-ben
mir feljegyezték.?®

Ezek a megnevezések azonban a cserélhetd szekéroldalakra, a hosszii nyijtét
igényld, de a tobbivel azonos keréknyomtavu alvdzra tett szekérlétrdkra is vonatkozhat-
nak. Ez utdbbi jarmikonstrukciét és haszndlati médot 18. szdzadi forrdsok nyomdn Ta-
kdcs Lajos f6ként a Dundntilon tudta adatolni. Nem kétséges, hogy a cserélhetd rovid
és hosszu oldalakkal jaré szekér tipusa létezett méar a 16—17. szdzadban, a térok hédolt-
ség idején is.?

F6ként Reguly Antal fentebb idézett szekérleirasaib6l lehet kovetkeztetni arra,
hogy a nydri szekér a kdzonséges fuvarozd szekérnél nemcsak szélesebb és hosszabb
szekéroldallal késziilt, de tengelye, kerekeinek nyomtdvolsdga is nagyobb volt annél. Az
Un. nydri szekeret Losonc-Fiilek—Rimaszombat-PelsGc vidékén nem a szekéroldalak
cseréjével és hosszi nyijto beiktatdsaval szerelték ossze. Ez a szekér egész esztendGben
— st elkésziiltétS] az elhaszndldddsig €s tlizre vetésig — vdltozatlan formdban szolgdlta
a paraszti gazdasdgot.

A nydri szekér elnevezés elsG irasos emlitése Fiilekr6l (N6grad m.) ismeretes.
Tassy Mihdly nemes ember vallotta tlizkdrdrél 1663-ban: ,,Széndm volt huszonét vagy
harmincz nyéri szekerrel...”30 A 18. szdzadi N6grad megyében tobb paraszti kdrbecslés
is megemliti ezt a kerekes jarm{vet. (Karancs-)Lapujtdn 1722-ben Fazekas Pdl féltelkes
jobbagy ,.egy nydri Széles vagd Szekér szerszdm”-ot emlitett (melynek becsértéke 2 fo-
rint), Kallén pedig szintén 1722-ben Dera Mihdly egésztelkes jobbagy ,,hét nydri Szeker

25 Reguly A., 1975. 23.

26 Gonyey S., 1942. 273.; Hadz F, 1932. 13.

27 Nograd megye Levéltira (a tovdbbiakban NML) IV. 22. Zolyomi J., gydjtése, melynek dtengedését
eziton is megkdszonom.

28 Palddi-Kovdcs A., 1989. 370. A 18-19. szazadi adatokhoz: NML XIII. 4. Majthényi uradalom iratai
és NML IV. 22. tlizkarbecslések. Zolyomi J., kijegyzései.

29 Takdcs L., 1985. 328-329.

30 NML XV. 2. Nagy 1, iratgyGijteménye.
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széna” tlizkért vallott be.’! Gergelyfalvdn és Gdcslehotdn 1722-ben, Gécsfalvan 1740-
ben emlitenek ,nyéri szekérre valé 1étrak”-at, illetve 12 nydri szekér megégett szénat.
(Utébbi harom falu Gdcs kornyékén, Losonctdl északra fekszik, lakossdguk zommel
szlovék anyanyelvi.)*

19. szdzadi kdrbecslésekben szintén elGfordul a jarmii neve. (Ipoly-)Tarnécon
1830-ban Hegediis Antal jobbdgynak négy szekere veszett oda: dkros nyari szeker 10
Ft, Lovas nyari Kotsi két oldala 2 Ft, 2 Nyari Szeker faké kerekekkel 20 Ft.33

(Réar6s-)Mulyadon 1854-ben Patai Mihdlynak szintén négy jarmiive hamvadt el a
tizvészben: egy rovid utazé szeker 10 Ft, 2 nyari hurtzolkodé szekerek 10 Ft, 1 vasas
Kotsi utazé 8,40 Ft.3*

Itt jegyzem meg, hogy Rarésmulyadon (Mul’a) 1972-ben még magam is fényké-
peztem tn. nydri szekeret.>

Ez a jarm{ az utébbi szdz-szdzotven év folyaméan nem sokat véltozott. Régebben
féként a losonci, rimaszombati, rimaszécsi vasarokon lehetett beszerezni. Eszak—négré—
di, észak-g6mori kerékgyartdk és szlovak paraszti haziiparosok szallitottdk eladdsra.
Szeder Fabidn azt {rja a paldcokrdl, hogy ,tobbnyire mindnydjan mesterséges faragék
is. Amellett, hogy hdzaikat maguk épitik, a szekereket, jarmokat, horddkat, kadakat,
konyha(i) faedényeket is megkészitik.”3¢ Az 1. vildghdbori utén a Palécfold falusi ke-
rékgyartét maguk is készitettek nydri szekeret.

A 18-19. szdzadbdl fennmaradt négrddi és gomori adatok azt igazoljdk, hogy a
Felfoldnek egy széles savjaban a nyelvhatar két oldaldn él6 magyar és szlovak paraszt-
sdgnak kiilon szekere volt a széna és a kévés gabona szdllitdsara, amit a magyarok
tobbnyire nydri szekérmek neveztek. Ez szélesebb és hosszabb volt, mint a kdznapi fu-
varos vagy utazdszekér. Oldala is magasabb annadl, s végig 1étrdhoz hasonlé szerkezetd.
Voltaképp ez tekinthet§ az egész Felfold domindns €s csaknem mindeniitt elterjedt szé-
nahordé szekerének. Ezt viltottdk fel a Magas-Felfold kisebb-nagyobb térségeiben (ba-
nyavidékek) s itt-ott szigetszerlien a ,,lyukas oldalas”, ,,lancos lajtorjas” szekértipussal.
Az észak-borsodi, gallyasdgi, tornai magyar parasztok megkiilonboztették a rovid ,,ma-
gyar szekeret” a hosszi ,.hegyi szekért6l”, az un. ,,t6t szekért6l”. ElGbbihez rendesen
2,5 m hosszu derék tartozott, amit hosszi nyiijté és hosszii derék beiktatdsdval alakitot-
tak at hosszi szekérré. Kisebb gazddknak a 20. szdzad els6 felében mar csak magyar
szekeriik volt, de a tehetSsebbek 2-3 szekeret is tartottak. Ok nem bajlédtak a szekér 4t-
alakitdsdval, mert gazdasdgukban 4lland6an kéznél volt egy hosszi lajtorjas hegyi sze-
kér3" Hasonl6 szekérvilasztékot és elnevezéseket taldl a néprajzi kutatds a Cserchét, a
Hernad-volgy és a Zempléni-hegység térségében is. Az abatji Hegykozben az un. tdt
szekér szénahorddsra szolgdlt. Ott a szekéroldalt rakoncdk, illetve azokba csapolt merev
18csok tdmasztottdk ki. A hossszd szekéroldalak nem sokban kiilonboztek az elébb em-
litett tdjakéitol. A szénahordd szekérhez a Hegykdzben 4 m hosszd, létrdhoz hasonld
szerkezet( lajtorjdk tartoztak. Mint Balassa Ivdn ramutatott, ez a szekérfajta mar nevé-

31 Zélyomi J., 1975. 170-171.

32 NML IV. 22. KarQOsszeirdsok. Gdcsfalvan a kdrosult Lakatos Mérton jobbdgy csalddneve magyar
nemzetiségre utal.

33 NML IV. 22. Kérosszeirdsok.

34 NML Fiileki Jards Szolgabirdi Iratok. A 32-34. jegyzet adatai Zolyomi J. kijegyzései. Atengedésii-
ket a Szerz6 ismételten megkoszoni.

35 Lasd Palddi-Kovdcs A., 1979. 352. 102. kép.

36 Szeder F, 1819. In: Palddi-Kovdcs A., szerk. 1985. 137.

37 Palddi-Kovdcs A., 1979. 353.
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ben is az északi szlovak t4jakhoz kapcsolédik. Megtalalhaté azonban az Eszaki-Kérpa-
tok kiils6 oldalan is, lemak (ruszin) és lengyel falvakban. A 1t szekér ,.elejére nem le-
het iilni, hanem vagy mellette mennek, vagy a lajtorjdn keresztiil oldalt kilégatjdk a
labukat”.3®

A makovicai Rékéczi-uradalomhoz tartozé Hrabdczon 1634-ben 16 orosz szekér
széndt, ugyanakkor Gabolthon 40 orosz szekér széndt irtak Ossze az inventdrium készi-
t6i.3° Minden valészin(iség szerint a fentiekben leirt, [étrdhoz hasonlé széles lajtorjikkal
késziilt szekérrdl van sz6, de nem tudhatjuk, voltak-e az oldalan teljesen nyitott vagy
csupan kotéllel, lanccal felszerelt szakaszok. 1. Rakéczi Gyorgy felfoldi uradalmaiban
szamos szekérfajtit hasznéltak. Azonban a vasas kasos [6szekér, a vasas béres szekér
(Szerencs, 1648), a sok furman vasas szekér (Zbor6, 1641) az Erdélyben is haszndlatos
lovas tdrszekér®® a kor megbecsiiltebb, értékesebb szekérfajtai kozé tartoztak, mint az
alig vasalt hdziipari termékek, a sz(ik hatdrban mozgé szénahordd szekerek. Néha per-
sze el6fordult, hogy azzal is hosszd utakat tettek meg. 1683-ban tortént valahol a Kar-
pat-medence északkeleti térségében: ,,Gyalogkatondinkat nagy, széles, hosszi lajtorjds
szekerekre iltették, s gy vitték Sket hat napig, mig csak végére nem értiink a puszta-
sagnak”.4!

Abaiij, Gomor, Borsod, Heves és Nograd megye 17-18. szdzadi kovécs-drszabssai
szénahord¢ szekereket nem emlitenek. Abadj megye 1696. évi kovacs-limitdcidjdban el-
s6 helyen a Furmdnyos Szekér &ll, majd a ,,Négy L6 utan valé Szeker Vasazdsa” kovet-
kezik, s csak utdna a ,.kozonséges hdzi szeker Lanczostul szerszamostul”.*> Borsodban
1739-ben a ,borért jaré Furmdny Szekér lanczostul” &ll a lista élén, PelsGcon (Gomor
m.) 1771-1778-ban szintén emlitédik, de Heves és Nograd megye korabeli kovacs-limi-
tacidiban ezt a szekértipust €s elnevezést nem talljuk meg.*?

A furmdnyos szekér igazi hazdja a régi Szepes, Gomor és Abauj-Torna volt, onnan
keriilt 4t néhany szomszédos viarmegyébe is (Borsod, Zemplén, Sdros). Tavolsagi fuva-
rozasra alkalmasabb volt a 16fogat, de a szénahordé szekér elé jobban megfelelt az skor
iga. A gomori, szepesi, mecenzéfi vasaru, a hegyaljai bor széllitdsa a 16—18. szdzadban
vasalt furmdnyos szekereken tortént. Ritkdn fordult eld, hogy a jobbdgyok hosszia és
magas dereku, lajtorjds szekereikkel pénzt kerestek. Saros megye 1772. évi urbérrende-
zése sordn csak kevés falu vallotta, hogy Bartfa, Eperjes, Kisszeben ,,varosokban aratés
idején, gabona behorddsakor igds munkdval pénzt” kereshetnek.** Virosi kereskeddket,
iparosokat a vdsdrra, boroshordékat a Hegyaljdrdl a Poprad vizéig, alfoldi gabondt Bart-
fara, svéri s6t a Szepességbe, a lengyel hatdrra vagy Abaij-Torndba és Gomorbe Sdros
megyében is csak a lovas fogattal rendelkezd szekeresek tudtak szillitani.®

Az altalunk vizsgalt szénahordé szekerek kora ujkori és kozépkori formdjit meg-
nyugtatdan tisztdzni aligha lehet. RégtSl ismert a 16csei foldmivescéh 1622-ben késziilt
koporséteritSje, amelyen négy 16 4ltal vontatott szénahordé szekér lathaté (6. kép).% A
ter{tdn lathatd szekér hosszd, magas oldaldt primitiv, villds végd 1Gcsok tdmasztjdk ki.

38 Bualassa I, 1964, 152-153, 170.

39 Makkai L., 1954. 112,

40 Makkai L., i. m. 1954. 96, 124, 473.

41 Magyar Simplicissimus. Bp. é. n. (1956) 161.
42 Bodgdl F, 1964, 273-274.

43 Bodgdl F, 1964, 277, 279, 280, 284.

44 Udvari 1.-Viga Gy., 1993. 183.

45 1. m. 1993. 188-189, 191.

46 Domanovszky S., szerk. €. n. 1. 172.

952



6. kép. Szepességi széndsszekér. A lécsei foldmiivescéh koporséteritdjérsl, 1622.
Magyar Miivelédéstorténet IlI. 172. o. nyomdn

Elol-hétul a szekér felsé peremén til végzddo lécek tartjak az alig valamivel magasabb
szénarakomanyt, de a szekéroldal k6zépsG harmaddban a rakomdny oldalt kitiiremkedik.
Ott a szekéroldal ,,lyukas”, de nem donthetd el, hogy a szekéroldalhoz tartozé 1éceket,
palcdkat potoltdk-e kotél- vagy ldncdarabokkal. A rakomdny tetején nyomérid vagy
nyomtatékotél nem fedezhetd fel.

A korai szekérdbrazoldsok koziil kiilonos figyelmet érdemel a Bars megyei Janos-
rét (ma Liucky) egyik oltarképe. Ez az 1480 koriil keletkezett festmény boroshordét
sz4llit6 lovas szekeret dbrazol.¥’ A szekéren egyetlen hosszi hordé lathaté. Két oldalat
kotélgizzsal rogzitett rakoncdk és 16csok tamasztjak ki. A szekéroldal alsé és felsd rad-
jat csupédn a végilikon tartja ossze faragott deszkdbol késziilt zdp. Egyébként rdjuk hur-
kolt kotéldarabok helyettesitik a szekéroldal zdpjait (léceit, pdlcdit). Ez a technikai
megoldéds a ,ldncos lajtorja” torténeti elézményének ldtszik. Itt jegyzem meg, hogy a
budai vamon a 13. szdzad kozepén nem egy, hanem dltaldban harom hordét szallité sze-
kérrel szdmoltak.*® A 18. szdzadban Birtfa, Eperjes, Kisszeben vamtételei egy-egy ko-
csit 9 hordé borral vettek szdmitdsba.*?

A Felfold kozépkori jarmiveit Domanovszky Sdndor ittoré tanulménya sok
szempontbdl tisztazta. Figyelmét f6ként a tivolsdgi kereskedelemben haszndlatos nehéz
mdzsaszekér és az egyetlen (esetleg 2-3) 16val vontatott konnyii kis jarmévek (ajonca,
csille, kélya) kototék le.’° Latokorébsl kimaradtak — féként forrdsadatok hidnydban — a
paraszti munkdban haszndlatos szekérfélék, az 6kor igdval vontatott szénahordé, fahor-
dé stb. szekerek. Sziics Jend a vonders feldl kozelitve a targyhoz, kozépkori szekere-
inknek hdrom kategériajat kiilonitette el. Azt taldlta, hogy az ,,6reg”, nehéz szekereket
6-8 16 vagy okor hizta, a ,kozonséges” (currus communis) szekeret 4 16 vagy okor
vontatta, mig a ,keskeny, vékony” alkalmatossaghoz elegendd volt 1-3 16!

Fuvarozdsi kotelezettség, robot a szénahord6 jobbagyokat is gyakran terhelte. Igy
példdul a Thurzé birtokok jobbédgyai az 1600-1636 kozotti idGszakban sok mindent fu-
varoztak robotosként. Gonci jobbagyaik (Abaij m.) bort szdllitottak a szepesi varba, de
a kozeli Folkmdr, Zakdrfalva, Klukn6, Hriséc jobbdgyait gabona- és szénahorddson ki-

47 Torok Gy, 1989. Lasd még Domanovszky S., szerk. é. n. 11. 149.
48 Szics J., 1984, 18,

49 Udvari I.-Viga Gy., i. m. 1993. 194.

50 Domanovszky S., 1979. 110-111.

51 Szics J., 1984, 20-22.



7. kép. Hordészdllité lovas szekér. A szekéroldal |, lyukas”, kizépen kitélgiizsokkal
van dsszekitve. 1480 kiriil keletkezett oltdrkép. Janosrét (Licky, Bars vim.)
Torik Gydngyi, 1989, nyomdn

viil mas fuvarozisi kételezettség nem terhelte.’? A boroshordék és a széna, illetve a ka-
ldszos gabona fuvarozdsa tehdt az uradalmakat is kozelrdl érintette.

A vizsgilt két szekértipus eredetét ma még nem lehet biztonsdggal megdllapitani.
Ikonografiai forrdsaink (L&cse 1622, Janosrét 1480) a felfoldi német virosokhoz, ba-
nyavidékekhez vezetnek, miként az 1900-as évek elején késziilt helyszini targyfotok is.

52 Berldsz J., 1936. 85, 87.
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Joggal meriil fel, hogy a ldncos lajtorja elGszor a dél-szepesi €s a Garam-vidéki bdnya-
vérosok korzetében jelent meg.

Figyelmet érdemel a magyar szekérterminolégia német eredetli rétege is. Fuvar
(1575) és furmdny, furmdnyos (1635) szavunk biztosan német jévevénysz6.%* Utébbinak
a sz6foldrajza is tanulsagos, mert jellegzetes médon kotédik a Szepes-Gomori Erchegy-
ség kornyezetéhez. Ugy latszik, hogy olyan meghatérozé jelentGségi szerkezeti elemek
neve is német eredetd, mint a rid (1327), a Idcs (1364), a lajtorja (1493), a felhérc
(1547), a sin (kerékraf), a saroglya (1530) stb. Ezek koziil a saroglya sz6t Mollay Ké-
roly egyenesen szepesi szdsz eredetlinek mindsiti.’* Felmeriilhet a lécs sz6 szepességi,
illetve felfoldi német eredeztetése is. Anndl is inkdbb, mert ez a szerkezeti elem a ma-
gas oldald szekéroldal kitdmasztdsdra szolgdl, s kezdeti formdi a felfoldi szénahordd
szekereken a Felfold és az Eszaki-Kérpétok térségében mindeniitt megtaldlhatok.

A szepesi és a gomori bdnyavidékek, a Felfold nagy erdGségei sok-sok fafuvaro-
zdsra adtak modot. E tdjak népei régtdl fogva igen sok vasldncot hasznélnak szekerei-
ken (lasd pl. Répashutit).’> Ezen szekérlancok fajtdit a 16-17. szdzad Gta rendszeresen
emlitik a kovdcs-limitdcidk is. Feltehet6leg a 16. szdzadban cserélték fel az el6z8 szd-
zad végén megorokitett kenderkoteleket vasldncokkal a felfoldi szekereken. Ldnc sza-
vunk csak a 15. szdzad elején tint fel frott szdvegekben. Eredetét a TESz
bizonytalannak mondja. Felteszi, hogy esetleg északi szliv jovevényszé, a cseh lan-
clich, a szlovdk lancuch szdrmazéka, s nem veszi szdmitdsba a korai djfelnémet Lantz
sz6bdl valé szdrmaztatds lehetGségét.’® Persze régebben 16cs szavunknak is szldv etimo-
16gidjat tartottdk meggy&zSbbnek.

Fontosabb ennél az a tény, hogy a Felfold szénahord6 szekereinek itt tdrgyalt két
tipusa mintegy négy-ot évszazadra tekint vissza, s mindkét szekér targyfoldrajza, térbe-
ni elterjedtsége hosszi miltrél, torténeti mélységrdl tandskodik.
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ZWEI HEUWAGENTYPEN IN OBERUNGARN IM 16-20. JAHRHUNDERT
(Leiterwagen mit Ketten und Sommerwagen)

Auf dem Gebiet des Karpatenbeckens sind mindestens vier Grundtypen der
Heuwagen vertreten. Unter diesen verbreiteten sich im einstigen Oberungarn besonders
der mit hohen Seitenflichen und der mit langen Seitenflichen. Diese beiden
Wagenarten unterscheiden sich nicht grundlegend voneinander. Beide verfolgen das
gleiche Konstruktionsprinzip mit ihren typischen leiterférmigen Seitenflichen. Fiir
beide ist die Verwendung von Leisten und das Fortbleiben der sog. seitlichen
Ladebiume (ung: vendégoldal) charakteristisch.

Im alten Oberungarn — besonders auf dem Gebiet der ehemaligen Komitate
Szepes und Zolyom — war bei den Wagen mit hohen Seiten eine Variante mit Ketten
verbreitet (2-3. Bild). Die Wagenseiten waren etwa 110 cm hoch und zirka 550 cm
lang. Dieser Leiterwagen unterschied sich von den anderen hauptséchlich dadurch, dass
die hohen Seitenfldchen in der Mitte ein ,,Loch” hatten, weil hier die Leitersprossen
fehlten. Statt ihrer waren locker hingende Ketten angebracht. Eigenartig waren die
Wagen mit seitlichen Ketten auch hinsichtlich der Form ihrer Ladung. Beim Beladen
quoll das Heu zu beiden Seiten aus dem verketteten Loch heraus. Da diese Wagen nicht
hoch beladen wurden, befand sich der Schwerpunkt der Ladung dicht iiber dem
Erboden. Auf steilen Gebirgswegen war dies von grofier Bedeutung, denn so konnte der
Wagen an Berghingen gut das Gleichgewicht halten. Kam er dennoch ins Kippen, so
verhinderten die seitlichen Heubuckel ein volliges Umkippen.

Ein dem Wagen von Zips dhnlicher Leiterwagen mit Seitenketten wurde um 1900
in Dobsina (Dobschau, Dob$ind) und Zdlyomlipcse (Slovenskd L'upca) fotografiert
(4-5. Bild). Das Vorkommen dieser Wagenart kann in mehreren Gegenden der heutigen
Slowakei beschrieben werden. In erster Linie im ehemaligen Komitat Szepes, des
weiteren in einigen Gegenden der alten Komitate Saros, Gomér und Abadj-Torna (zB.
am oberen Abschnitt des Flusses Bédva). Anhand von gestreuten Angaben lésst sich
darauf schliefen, dass dieser Leiterwagen mit seitlichen Ketten wihrend der ersten
Hilfte des 20. Jahrhunderts vor allem in den Bergbaugebieten von Sid-Zips und am
Flusse Garam Gran zu den charakteristischen Transportmitteln gehorte. Hier und da
wurden derartige Wagen auch im Komitat Lipté und in den Ostlichen Teilen von
Mihren (Rusava, Vsetin) fotografiert. Anderweitige Parallelen sind uns nicht bekannt.
Als wichtiger ikonographischer Beitrag zur Vorgeschichte dieser Wagenform diirfen das
vom Jahre 1622 stammende Sargtuch aus L&cse (Leutschau, Levoca) und das Altarbild
von Jdnosrét (Haneshey, Lucky) (um 1480) angesehen werden (6-7. Bild). Wie
anzunehmen ist, traten die eisernen Ketten an den Wagenseiten im 16. Jahrhundert im
Bereich der alten deutschen Bergstadte auf.

In der siidlichen, niedrigeren Unterregion von Oberungarn wurde der
Sommerwagen (ung.: nydri szekér), der lange Leiterwagen, fiir den Heutransport
genutzt. Von diesem verdtfentliche der Verfasser schon in friiheren Arbeiten Fotos. Der
Wagen war 5-5,5 m lang und hatte 80-100 cm hohe Leiterseiten. Die Spurbreite seiner
Réder war um ein FuB3 (31,6 cm) breiter als die der anderen Wagen dieser Gegend. Er
war in den ehemaligen Komitaten Négrad, Gomor, Hont und Borsod verbreitet. In
Nograd wird er seit 1663 in vielen archivalischen Quellen erwéhnt.
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Die beiden hier analysierten Heuwagentypen bildeten sich zu Beginn der Neuzeit
heraus und sind seit dem 16. Jahrhundert fiir die Sachkerkultur Oberungarns als einer
kulturellen Region charakteristisch.

Attila Palddi-Kovdcs
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