ADATOK A FELSO-TISZAI ARUSZALLITAS TORTENETEHEZ

BOROS LASZLO

Az egykor vad, szeszélyes foly6é hirében 4ll6 Tisza a Karpat-medence mésodik
legnagyobb természetes vizfolydsa. Adatok vannak arra, hogy rajta a széllitds tobb
évszdzados miiltra tekint vissza, de az is kideriil ezekbdl a forrdsokbdl, hogy a tu-
tajozds, a hajézds sok-sok akadalyba, nehézségbe iitkdzott pontosan a folyd szeszé-
lyes vizjardsa, rendezetlensége miatt.

A Tisza vizeit a Karpat-medence keleti felében 157 186 km? teriiletrsl gyfijti
ossze. Mellékfoly6i, miként a gyfijterek hédlézzdk be Erdély, Kérpitalja és a Felvi-
dék hegyes, dombos, erdds faban, séban, épitGanyagban gazdag téjait csakigy, mint
a medencék és az Alfold gabona és mds kultirnovényeket termesztS agrarvidékeit,
éléskamrdit. Az eltérS természeti és gazdasdgi tdjak népei és gazdasdga kozott te-
remtett kapcsolatot a trianoni békeszerzddésig a Tisza. Azt kovetGen ez a szerepe
erbsen lecsokkent, a rajta vizi tdton szillitott druk struktirdja kedvezétleniil leszi-
kiilt.

A hajozds természeti (hidroldgiai) feltételei

A Tisza kapcsolatteremtd képessége, szerepe — mint mar emlitettiik — nem volt
kifogéstalan az év mind a 365 napjdban, s a foly6 minden szakaszan. A két forris-
4gb6l (Fekete- és Fehér-Tisza) ered6 folyé hegyvidéki szakaszan (Husztig) nagy
esési, sebes, a nydri és az Gszi hénapokban sekély vizl és keskeny. Csak tutajozis-
ra alkalmas, de csakis nagy vizszint (drviz) idején. A Huszti-kaput6l lefelé esése le-
csokken. Miutdn felveszi a Szamost és a Bodrogot, vizhozama, mélysége, szélessége
megnovekszik, medre erdsen kanyargéssd vilik. K6zép- és nagy(ér)vizkor hajézha-
t6, kisvizkor csak szakaszosan. Ezért el6bb egyes szakaszait, majd 1946-t6l Vdsdr-
helyi Pdl tervei alapjdn az egész Tiszdt nagy anyagi raforditdssal szabdlyoztdk. En-
nek sordn Tiszadjlak és Titel kozott 1880-ig 112 kanyarulatot vigtak 4t, amelynek
kovetkeztében a folyé eredeti 1419 km-es hossza 966 km-re rovidiilt. Nemcsak a
hajézast veszélyeztetS tilfejlett kanyarulatok tfintek el, hanem megnovekedett a fo-
lyé esése, ezzel némileg csdkkent a zdtonyképz8dés veszélye. A szabdlyozds utdn a
Tisza kilométerenkénti esése Csap és Tokaj kozott 8,2 cm-re, Tokaj és a Sajé-torko-
lat kozott 3,2 cm-re, a Sajé-torkolat és Aroktd kozoétt 6,8 cm-re novekedett kis viz-
szint idején.’

A hajézést er6sen befolydsolja (segiti, illetve akaddlyozza) a vizmélység. A Ti-
sza vizmélysége kisvizkor MezGvari és Visdrosnamény kozott 1,6 m, Visarosna-

| Bulla Béla 1962.: Magyarorszdg torténeti foldrajza, 248-250. old.
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1. kép. A tiszai druszdllitds vdzlata

mény és Csap kozott 2,4 m, Csap és Tokaj kozott 2,4 m, Tokaj és a Sajo-torkolat
kozétt 3,6 m. Kozépvizhozam esetén a vizmélység az emlitett szakaszokon 6,7 m,
7,6 m, 7,4 m, illetve 8,5 m. A gdzlék mentén kisviz idején azonban 2-4 dm-re csdk-
ken, amely gyakorlatilag lehetetlenné tette a nydri és az 0szi honapokban a hajézast.
Eppen ezért igyekeztek a tiszai hajékat kis meriiléstire épiteni, az uszilyok fél vagy
harmad terheléssel kozlekedtek és az év egy jelentds szakaszaban (igy is gyakran
zédtonyra futottak).

Tokajndl a Tisza sodorsebessége kisvizkor 0,63 m/s, drvizkor 1,4 m/s. A kis-
vizi kozépsebesség 0,48 m/s. Kozép- és arvizkor a sodorsebesség ugrasszerfien meg-
novekedett, amelynek kovetkeztében hegymenetben (a folydssal szemben) a gyenge
vonéerejli g6zhajok nem, vagy csak rendkiviil lassan tudtak haladni. Ugyanez vo-
natkozott a kordbban alkalmazott 16vontatasra is.

A gbzhaj6zds meginduldsatdl az 6njiré uszédlyok megjelenéséig hosszii kitélen
vontatott uszdlyokon tortént a fuvarozds az erdsen kanyargds Tiszdn és mellékfolyd-
in, amely megnehezitette a mandverezést. Ezért rendkiviil fontos volt e kor hajozdsa
szamédra a megfelel6 mederszélesség, amely Csap és Tokaj kozott kisvizkor 96 m,
kozepes vizdlldskor 179 m, Tokaj és a Sajé-torkolat kozott 121 m, illetve 178 m a
Tiszaderzs-szolnoki szakaszon 125 m, illetve 182 m.

Alapvetden befolydsolja a hajozds lehetdségét, biztonsdgat a vizhozam. A Ti-
szan Tokajndl kisvizkor 53 m’, kozépviz idején 465 m’, arvizkor 4070 m’ folyik le
dtlagosan maésodpercenként, ami igen nagy ingadozést jelent (1:77-hez), a tiszaloki
vizlépcs6 megépitése eldtt megnehezitette a kikotést, a kikotdk kialakitasat.

A madramarosi s6 és fa Tokajba a Tiszdn érkezett, kirakdsuk a tiszai kikotében
tortént. Ezzel szemben a k& (andezit) hajéba rakoddsat a Bodrogon végezték. A fa
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és s6 szdllitdsdnak besziintetése (trianoni békeszerzGdés) utdn a tokaji kikotd sily-
pontja a Bodrogra tevddott 4t (a Patk6-k&bdnya kozelébe) annak ellenére, hogy a
foly6 kisebb méretei miatt nehezebb rajta a hajék manGverezése, mozgésa.

A Bodrog 49 km-es szakasza tartozik ma hazankhoz, vizhozama szerény. A tor-
kolati szelvényben (Tokajnal) kisvizkor 3-5 m’/s, kozépvizkor 115 m%/s, 4rvizkor
900 m’/s vizet széllit (Fels6bereckinél az 4rvizhozam csupdn 680 m¥/s). A meder
szélessége kozepes vizéllasndl 50-100 m, mélysége 1-5 méter kozott valtakozik.

A Tisza fels§ és kozépsS szakaszdn, valamint a Bodrogon és a tobbi mellék-
foly6n a nagy folyészabdlyozdsi munkalatok befejezéséig, illetve a tiszaloki vizlép-
cs6 megépitéséig (1953-1954) komoly akaddlyokba iitk6zo6tt a hajézds. Szdraz évek-
ben és évszakokban szinte teljesen le is 4llt. Emellett LdszIdffy Woldemdr szerint
november kozepét6l mdrcius végéig (évi dtlagban 135 nap) a jegesedés tette és teszi
bizonytalannd, vagy lehetetlenné a vizi szdllitdst.? A XVIII-XIX. szdzadban a fo-
ly6kra telepitett hajémalmok (2. kép) is kedvezétleniil befolydsoltdk a hajézast.

S TTOKAJI ASZU B@R

\\\ °  HEYDUK AMBRUS TeRmELSTOL =

FIVLR W T IITTL 48 SEUTSCN BUDAPTST.

2. kép. Heyduk Ambrus Tokajt dbrdzolé borcimkéje a Bodrogra telepitett hajémalommal

Aruszdllitds a Tiszdn

A tiszai druszéllitis — a tovibbitott 4ru 6sszetétele, mennyisége és médja alap-
jadn — négy nagy (és tobb kisebb) korszakra oszthat6: 1. A nagytémegd fa- és s6-
szdllitdss idGszaka (féként tutajokon és soéhajékon a  XIX. sz. mdsodik fe-
léig). 2. A XIX. sz. masodik felétdl 1920-ig: a fa és a s6 mellett a folyészabdlyoz4si
és partvédelmi munkélatokhoz nagytomegii k& széllitdsa + mezdgazdasagi termékek (pl.
gabonafélék, cukorrépa, kender, gyiimolcs) fuvarozdsa. 3. 1920-1950 koézétt: a tria-

2 Ldszldffy Woldemdr: A Tisza. 330.
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noni békeszerz6dés kovetkeztében az orszdg elvesztette a karpataljai erdGségeket, a
mdéramarosi és erdélyi sébadnydkat, igy szallitdsuk megsz(int. Az 4ruszillitasban a to-
kaji k&banydkbol szdrmazé k& és a mezbgazdasigi termékek vették 4t a vezets sze-
repet. A 2. és 3. szakaszban domindnssd vdlt a g6zvontatds, de elvétve még dllati
és emberi erdvel is vontattak kisebb fahajokat. 4. Az 1950-es évek kozepétSl nap-
jainkig: megszlint a g6zvontatds. A szallitott druk: k& (a partvédelmi munkikhoz),
a Sajé torkolatvidékérdl kavics (séder), és vegyi druk (pl. mitrdgya a Tiszai Vegyi
Kombindtbél). A fuvarozdst a MAHART és a viziigyi igazgatésdgok motoros von-
tat6i és Onjaré uszdlyai végezték, illetve végzik.

A természeti (hidroldgiai) nehézségek ellenére — mint mér szé volt réla — tobb
évszdzados miiltra tekinthet vissza a tiszai 4ruszdllitds, a tutajozds €s hajézds. Erre
vonatkozéan az Als6-Tiszédra tobb, a FelsOre kevesebb forrasanyag 4ll rendelkezésre.
Frisnydk Sandor (1990) szerint a Mdramarosi-medencében a XIII. szdzadban kezdg-
dott a sébanydszat. Aknaszlatindrdl, Aknasugatagrél, Ronaszékrdl tiszai tutajosok
szdllitottdk a s6t Tokajba és Szolnokra. I. Ferdindnd kirdly 1550-ben a felvidéki
Bartfan készittetett a Bécsbdl odarendelt Achner és Ischner haj6épité mesterekkel
30 naszadot. A kész hajékat a Tapoly és a Bodrog vizén juttattdk le a Tiszdra.

A 17. szazadi tiszai vizi kozlekedés fontossdgdt mi sem jellemzi jobban, mint
az a tény, hogy I. Rdkéczi Gyorgy erdélyi fejedelem 1646-ban a mdaramarosi sé
nyugatra szdllitdsdnak megkonnyitése végett a Tisza menti Nagytarkanytél a bod-
rogkozi Karcsa-éren at Tokajig csatorndt 4satott flamand és velencei mérnokok ter-
vei szerint. A csatorna megfeleld karbantartds hijan feliszapolédott, majd késGbb
II. Rikdéczi Ferenc betemettette.

A Nagybocskon (860 fkm) 16 szalfabdl osszedllitott fels-tiszai tutajok mini-
mélis terhelését 60 bécsi mazsdban (= 3,4 tonna) szabta meg a kamara. Mérama-
rosszigeten (850 fkm) vették fel a sét, és Tiszatjlakon (544 fkm) hatot kotottek be-
16liik Ossze. Egy-egy ilyen kotés rakoménya legalabb 60 tonndra rigott. A fogados-
dllomdsok kozil Tokaj, Tiszafiired, Szolnok és Szeged a legfontosabbak (Tokajban
ma is all az emeletes, barokk stilusi sétdrnoki hdz. A feny&faronkokbdl épiilt s6-
raktart 1947-ben bontottdk le). Tokaj latta el faval a Bodrogkozt, a Taktakozt és az
Alfold északkeleti peremteriileteit. Sok fat hasznélt fel késébb (XIX. sz. masodik
fele, XX. sz. eleje) Tokajban a gyufagydr és az 1946-ig dolgozé fiirésziizem is. Ti-
szafiireden nagy favdsdr volt a Mdramarosbdl ledsztatott fab6l, amibdl f6leg hevesi,
abonyi, egri asztalosok, olykor 4csok vasaroltak meg feldolgozds céljara.’ Arrdl is
van adatunk, hogy a dombridiak tutajosnak dllva szillitottak s6t Naményba, Tar-
kinyba, Tokajba.® A szillitott s6 mennyiségére utal a Vasarnapi Ujsiag 1867-es hir-
addsa, mely szerint Tiszadjlaknél (ahol sGvdmhivatal is volt) a nagy viz és az erls
szelek miatt rovid id6 alatt tobb tutaj elsiillyedt, amelyben 5000 mdzsa s6 volt.’
Bencsik Jdnos az emlitett djsdg hdrom képét kozli (1865-6s, 1873-as és 1892-es
szdmokbdl) tét tutajosokr6l, illetve sészdllité oldhokr6l.® A sészdllito tutajokat és a
hajék egy részét, miutdn rakomanyukat kiraktdk, szétbontottdk és fajukat értékesi-
tették.’

Mair a XVIII. szdzadbdl dllnak rendelkezésre olyan adatok, hogy a tarpai, ti-

3 Danké Imre 1986.: Arucsere és migraci6. 14.

4 Selmeczi Kovdcs Attila 1984.: Kézimalmok Kelet-Magyarorszdgon. 224.

S Vasarnapi Ujsdg 1865., 1867., 1873.

6 Bencsik Jdnos 1986.: A folyck elvdlaszt6, a révek Osszekotd szerepe a paraszti drucserében.
Arucsere és migracié. 143.

7 Korompai Gdbor-Boros Ldszlé 1979.: A felsG-tiszai druszdllitds régen és ma. 83-85.
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szabecsi, tiszadjlaki, csengeri sajkdrok vizi tton széllitottdk az almdt, a didt, aszal-
vdny-gyiimolcsot Tokaj, Szolnok, s6t egészen Szeged piacdig.® A Tiszazug teriiletére
fenyGtutajokon érkezett az apr(’), piros tiszai alma, tiszahiti alma, illetve fiizalma —
ez utébbi Rahé kérnyékérdl’ Viga Gyula szerint Tokaj, Tiszalok, Tiszaldc, Tiszacse-
ge, Tiszafiired, Nagyrev Szolnok, Szeged lehettek a vizi szdllitds f6 celpontjal e vo-
natkozésban is."

Fényes Elek 1847-ben emlitést tesz a hegyaljai kdlelShelyekrdl, k&banyakrol.
A nagyobb teriileteket elldté kozpont Tokaj kozvetlen kérnyéke volt." Az dtépitésre,
partvédelemre haszndlt andezitet ekkor mar vizen is szillitottak.

A tiszai haj6zas a szabdlyozdsok kora eldtt fontosabb szerepet toltott be az Al-
fold életében, mint manapsag. Az drvizek levonuldsa a ,,partalan mederben” lénye-
gesen lassibb volt, s a kisvizi nivé mindeniitt magasabban &llt. Az dllandéan, vagy
az év nagy részében vizzel boritott teriiletekre csak vizi kozlekedési-, szallitdsi esz-
kozokkel lehetett eljutni. A szabilyozasi munkalatok, a partvédelem kiépitése Oridsi
mennyiségid kovet igényeltek az 1840-es évek kozepétSl egészen 1910-ig, s6t azt
kovetben is.

Széchenyi Istvdn nemcsak mint a folydszabédlyozds lelkes timogatdja, szerve-
zGje ismeretes. Tervei kozott szerepelt a rendszeres tiszai személy- és druszdllitds
megteremtése. A vizi kozlekedésnek dontS szerepet szadnt az arvizzel gyakran sily-
tott Tisza-volgyben. Az iigy tdmogatdsa érdekében 1833-ban az ,I. Ferenc” g6zossel
Szegedig haj6zott. Sarospatakon a vir Vizi kapu fel6li sarkdn marvanytdbla hirdeti:
~Széchenyi Istvan 1845. szeptember 28-4n g6zhajon érkezett varosunkba, hogy a
kornyék armentesitésérdl, a Bodrogkozi Tisza-szabalyozd Térsulat életre hivasirdl
targyaljon.” 10 hénappal késébb, 1846. jilius 22-23-4n a ,Pannénia” gbzossel To-
kajban tett latogatdst, majd tovabb indult, de Tiszabercelnél fatonkre futott hajéja.
A szabdlyozasi munkdalatokra szervezett ,Tisza-volgyi Tarsulat” debreceni ilésére
1846. augusztus 4-én keriilt sor. Ekkor tett Andrdssy Gyula (akinél el6z6leg Széche-
nyi Tiszadobon vendégeskedett) javaslatot az 6nallé tiszai gézhajézasi tdrsasdg meg-
alapitdsara. A gondolatot lelkesen tdmogattdk, de nem sikeriilt megegyezniok az
osztrdk Duna G&zhajézasi Tarsasdggal. Az versenytdrsat latott a tiszaiakban és hajot
sem épitett nekik. Az 1849-ben alapitott Magyar Folyam- és Tengerhajozdsi Rész-
vénytdrsasdg, a MFTR haj6i a szdzad masodik felében eljutottak a Tiszéra és mel-
lékfolydira is. Az MFTR mellett az 1889-ben megszervezett Folyammérnoki Hiva-
talok és néhany maganvallalkozé végzett kés6bb aruszallitast a Tiszan és mellékfo-
ly6in.”* A Sdtoraljatijhelyi Folyammérnoki Hivatal 1911-ben a Fels6-Tiszdn, a Sza-
moson és a Bodrogon 4llami kezelésben kivitelre keriilé mederszabalyozdsokhoz és
partbiztositdshoz sziikséges épitSanyagok széllitdsa céljabsl a foldmivelésiigyi mi-
nisztérium koltségén megszerezte a 90 cm mély jaratd, 60 névleges 16erejd, ikercsa-
vard ,Szatmdr” g&zhajét a hozzd tartozé 2 db vas- és 6 db fauszillyal egyiitt. A
vashajok 100-120, a fahajok 50-80 m’ hgvel voltak terhelhet6k. Az allami érdekek
sérelme nélkiil mind a g6zhajét, mind tartozékait a szabalyzatban meghatirozott na-
pi bérekkel maganfelek is hasznélhattdk.

Az 1911-es év folyaman a ,,Szatmar” gézhaj6 212, az 1. szami vasuszély 147,

8 Kuknyd Jdanos 1973.: A Szabolcs-Szatmdr megyei almatermelés. 49-51.

9 Viga Gyula 1986.: Gyiimolcs a népi drucserében. 184-185.

10 Viga Gyula 1986.: Gyiimélcs a népi drucserében. 184-185.

11 Goldmann Modr 1930. 107.

12 Korompai Gdbor-Boros Ldszlé 1979.: A fels6-tiszai druszdllitds régen és most. 85-87.
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a 2. szamiu 252, az 1. fauszaly 31, a 2. 244, a 3. 187, a 4. 240, az 5. 224 napon
keresztiil volt iizemben.”

Az iizemben tartds a szabdlyzatban el6irt 30 210 K helyett 27 997 K 27 fillérbe
keriilt. Ebb6l a személyzet (hajovezetd, gépész, fiits, segédfiits, matréz) javadalma-
zdsa 8,030 K 10 fillér, a k8szén beszerzése, a vasittél a hajéallomasra szdllitdsa
(3194 mazsa szén) 11 282 K.

A hajéval €s tartozékaival 1911-ben 10 309 m® kovet szdllitottak el Tokajbdl a
Tisza kiilonbozd pontjaira Csap és Tiszafiired kozott, és pedig felfelé 1754 m’-t, le-
felé 8555 m’-t. A tényleges elszdllitds koltsége a be- és kirakdssal, s a hasznalati
dfjakkal egyiitt 39 760 K 23 fillér, amelybdl a hasznalati dij és értékcsokkenés 11
762 K 97 fillér. A széban forgé k6mennyiség tengelyen torténs elszéllitdsa kozel
kétszer tobbe (= 78 053) keriilt volna, mint vizen.!

A Szatmdr gbézhajé és a hozzd tartozé uszalyok 1911 el6tt is a Tiszdn fuvaroz-
tak. 1904 és 1911 kozott dtlagosan 167 lizemnapot dolgoztak. Az egyes évek lizem-
napjai a kovetkezSképpen alakultak: 1904:125, 1905:170,5, 1906:172,5, 1907:96,5,
1908:159,5, 1909:177, 1910:123,5. A fuvarozds 1904-1907 kozott veszteséges,
1908-t6] nyereséges volt. 1904-ben még 3969 K volt a rdfizetés, 1909-ben mar 780 K,
1910-ben 7106 K nyereséget konyvelhettek el.’s

A Sétoraljaidjhelyi Folyammérndki Hivatal 1926-1944 kozott évente 4tlagosan
40 ezer m’ andezitet széllitott a tokaji kbanyakbol (Patkd, Tarmak) a folyamszaba-
lyozasi és partvédelmi munkdlatokhoz. A Hivatal gézvontatéi sekély meriilést, a kis-
viz idején is elég nagy biztonsaggal kozlekedni tudé hajok voltak. Ugyanakkor
gyenge vonderejiik folytdn arviz idején felfelé csak igen lassan haladtak. Még sza-
zadunk els6 felében is gyakori volt az uszdlyok volgymenti isztatdsa, ereszkedése
(azaz nem vontattdk, hanem a viz sodra vitte lefelé). Felfelé pedig nem ritkan 16val,
vagy emberi erével vontattdk.

A Tiszédn a legmodernebb hajoparkkal a M.ET.R. rendelkezett. Hajéi (pl. az
1910-ben épiilt, 120-120 LE-s lapatkerekes ,JIpoly”, a ,,Csaba”, ,, Tahi”, valamint a
., Vasdrhelyi”) f6ként tokaji kovet széllitottak a Kozép- és Als6-Tiszavidékre.

A maganvillalkozék sokféle arut, igy kovet, fit, cukorrépat, gabonaféléket,
lent, kendert, almdt és bort fuvaroztak. A szdzad elsé harmadaban a tokaji kikot&bal
a 250-250 tonnds ,,Maros” és a ,,Katica” nevd fedeles fahajok (3. kép) rendszeresen
széllitottak szabolcsi (Rakamaz, Tiszanagyfalu, Timdr, Szabolcs, Balsa, Gdva, Ven-
cselld, Tiszaeszldr) bizat a szolnoki malomba.

A XIX. szdzad mésodik felében és a XX. szdzad elején nagy volt a k& irdnti
kereslet, ezért szdmos kd&bdnyat nyitottak Tokajban.

»Tisztelt Kirdlyi Torvényszék!

Alulirott igazgatsag azon tiszteletteljes kérelemmel fordulunk a tekintetes kirdlyi Tor-
vényszékhez, mint illetékes bir6sdghoz, hogy a »Tokajhegyaljai Trachitbdnya Rész-
vénytirsasdg« céget a tarsascégek jegyzékébe bevezetni és a bevezetés megtorténtét kozzétenni
mélt6ztassék.

Egyidejlleg kérjiik, hogy azon korilményt, miszerint a fenntnevezett részvénytirsasag
igazgatésdgiba dr. Goldmann Mor elnok, Szasz Géza és Weisz Hermann igazgat6sdgi tagok
vélasztattak be — szintén bevezetni méltdztassék... Tokaj, 1923. évi oktGber hé 14-én.”

,lparengedély. Szdsz Gyula Tokaj kozségi lakos, magyar dllampolgar, sziiletett

13 Nydrddy Ldszlo 1912.: A ,,Szatmar” g6zhaj6é tzemérdl. Viziigyi Kozl 227-228.
14 Uo.
15 Zemplén Vérmegyei Levéltdr.
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3. kép. Tiszai fahajék makettjei (készitette: Almdssy Dénes). Balrdl jobbra:
1. pusztahajé (nyitott rakteriiletii), 2. a ,Katica” fedeles (bizds vagy koporsés hajé),
3.15 vagonos pusztahajé

Tokaj kozségben 1858-ban, kébdnya ipar gyakorldsdnak az 1922. évi XII. térvény-
cikkben megéllapitott feltételeit sajat személyében kellGképpen igazolta. Ennélfogva
Szdsz Gyuldnak az engedélyhez kotott ipart iz§ iparosok lajstromdba B. 8/926.
szdm alatt bevezettiik és részére a kdbdnya és azzal kapcsolatos iizletdgak folytata-
sdra iparnak Tokaj és Tarcal kozségek teriiletén , Tokaj-hegyaljai Trachit K6bdnya
cég alatt gyakorldsdra az iparengedélyt ezennel kiadjuk.

Kelt Tokaj, 1926. évi jilius hé 9-én. Isépy sk. fészolgabirg™'®

A sidtoraljatijhelyi Zemplén Virmegyei Levéltarban 6rzétt okirat'? szerint 1930-
ban Tokajban hajézasi tdrsasdg alakult k&szallitdsra:

wAlulfrott Szdsz Géza szdllité és Binét Jend kSbdnyatulajdonos tokaji lakosok tisztelettel
bejelentjiik, miszerint Tokaj szék- és telephellyel »Tiszai G&zhaj6z4si Villalat Szdsz Géza és
Tarsa« kozos cég alatt kozkereseti tdrsasdgot létesitettiink és az A, alatt csatolt iparigazolvany
alapjan e kozkereseti tdrsasig a Tisza és mellékfolydin druknak vizi fuvarozdsédval foglalkozik.

Tisztelettel kérjiik, méltéztassék e kozkereseti tdrsasdgot a tdrsas cégek jegyzékébe beve-
zetni és kozzétenni.

Tisztelettel bejelentjiik tovdbb4, miszerint cégjegyzi jogosultsdggal ruhdzzuk fel Krausz
Artdr cégvezetS tokaji lakost és kérjiik, mélt6ztassék cégjegyzGi jogosultsigat a cégjegyzékbe
bevezetni. ..Ugy a mi, mint a cégjegyz6 aldfrisat tartalmaz6 cimpélddnyt 3 példdnyban csa-
toljuk.

Tisztelettel:
Szdsz Géza
Binét Jend”
16 ZV. L.
17 ZV. L.
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»Az éltalam alédirt helyen és napon 93/1930. iigyszdm alatt felvett hitelesitési jegyzd-
konyv alapjan tandsitom, miszerint Szdsz Géza szillit6, és kGbanyatulajdonos, tovabba Binét
Jend birtokos €s kdbanyatulajdonos, dltalam személyesen is ismert tokaji lakosok, jelen kér-
vényt a mai napon elSttem sajitkeziileg irtdk ald.

Tokajban, 1930. Ezerkilencszdzharminc évi december h6é 24. napjan.

Polereczky Kalman

x5

kir. kozjegyz6

A hajo6zdsi tdrsas céget 1931. februdr 6-an a sdtoraljadjhelyi kir. torvényszék is
bejegyezte.

A cégalapité Szdsz Géza még 1931-ben kilépett a vdllalkozasbol:™

,» Tisztelt kir. Torvényszék!

Alulirott Sz4sz Géza tokaji lakos tisztelettel bejelentem, miszerint a »Tisza G6zhajézasi
Villalat Sz4sz Géza és Térsa« bejegyzett kozkereseti tarsasagb6l kiléptem és tisztelettel kérem:

Méltoztassék a bejelentést tudomasul véve, engem a cégbdl tordlni.

Kifejezetten is hozz4jérul azonban alulirott Szasz Géza ahhoz, hogy a cég az eddigi cég-
szoveggel tovédbbra is viltozatlanul fennmaradjon.

Alulirott Binét Jend mint fenti cégnek a Szdsz Géza kilépése sordn egyediili tulajdonosa
és Pozsonyi Zoltan tokaji lakos tisztelettel bejelentjiik, miszerint Pozsonyi Zoltdn tokaji lakos
a »Tiszai GOzhajézési Véllalat Szdsz Géza és Tarsa« cég kozkereseti tdrsasdgba tdrsként be-
Iéptem és tisztelettel kérjiik:

Méltéztassék ezen koriilményt tudomdsul venni és Pozsonyi Zoltdn tulajdonosi mindségét
cégjegyzékbe bevezetni. E célb6l Pozsonyi Zoltan 3 példényt csatolok.

Tisztelettel:
Binét Jen6
Szész Géza
Pozsonyi Zoltdn”

A beadvanyban szerepld személyi valtozdsokat a kirdlyi kozjegyzé 1931. no-
vember 4-én hitelesitette:

»Az dltalam alulfrt helyen és napon 84/1931. iigyszdm alatt felvett hitelesitési jegyzd-
konyv alapjan tanisitom, miszerint Binét Jend és Pozsonyi Zoltdn kdbényatulajdonosok, tovab-
ba Szdsz Géza szdllitd, dltalam személyesen ismert tokaji lakosok, jelen kérvényt a mai napon
eldttem sajatkeziileg frték ala.

Tokajban, 1931. Ezerkilencszdzharmincegy évi november hé 4. negyedik napjan.

Polereczky Kélmén
kir. kozjegyzs”

A ,Tisza G6zhajézési Villalat Szdsz Géza és Tarsa” kozkereseti tdrsasig Szol-
nokon vasdrolt egy 120 LE-s g&zhajét (,,Géza”, 4. kép) és tobb uszélyt. Az uszily-
park: ,Katica” (250 tonnds fedeles, bizaszillitd), ,Maros” (250 tonnds fedeles ha-
j6), ,,Vilmos” (250 tonnds puszta, azaz nyitott rakterfi hajo), ,.Livia” (200 tonnis,
puszta hajé), ,,Zsuska” (150 tonnds puszta haj6). Az uszdlyok fabdl késziiltek.”

A tarsasdg nem volt hosszi életf. 1935-ben még a satoraljadjhelyi kirdlyi tor-
vényszék a tokaji kozségi eloljarésag megkeresésére a kovetkezSket véla-
szolta:™

»A f. h6 5. napjan 1011/1935. sz. alatt kelt megkeresésére értesitem, hogy a Tiszai GSz-
hajézasi Véllalat Szdsz Géza tsa cégnek a tagjai Binét Jend €s Pozsonyi Zoltdn tokaji lakosok.

Satoraljatjhely, 1935. jilius hé 12.”

Olvashatatlan aldfras.
18 ZV. L.
19 Almdssy Dénes hajos szobeli kozlése
20 Betnowski Jend 1968.: A tiszai fahajok épitése, javitdsa, népe. 58.
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4. kép. A ,,Géza” gézhajé

Nemsokdra azonban megsziint, hajéit a Folyammérnoki Hivatal megvasdrolta.

A két vildghdbori ko6zott szolnoki magdnfuvarozék is hajéztak a Fels6-Tiszan.
Betkowszki Jen6tdl tudjuk, hogy némely villalkozé 16val, vagy gyalog (emberi erd-
vel) szillitotta a tokaji kovet Tiszakardd, Cigdnd, s6t a tdvoli Csap kornyékére.
Ugyancsak Betkowszki irja, hogy a szolnokiak még az 1944-es bombazasok idején
is felmerészkedtek Tokajba k&ért. Igy pl. Bede Istvan és a Horvith testvérek 1944
juliusdban indultak el a tokaji kikotGbdl, hogy kévet (andezitet) széllitsanak a kéte-
leki foldmives szovetkezetnek hédzak alapjdhoz.”

A misodik vildghdboriiban a tiszai hajopark j6 része megsemmisiilt. Az azt ko-
vetd évtizedek tiszai druszdllitdsa tobb rovidebb szakaszra tagolhaté: 1. A hdbord
befejezése utdn kiemelték a folyémederbél az elsiillyesztett vontatékat, fa- és vas-
uszdlyokat, s amelyek helyrehozhaték voltak, azokat kijavitottdk. Ezen munkdkat az
MFTR (ill. utédja a Magyar—Szovjet Folyamhajézdsi R. T.), a Folyammérnoki Hi-
vatalok miihelyeiben, illetve magéniparosok végezték. Tokajban a vasuszélyokat Pa-
tonay J6zsef (az esztergdlyos munkdkat Boros Ldszl6), a fahajékat Krabot Jozsef,
Kénya Janos, Téth Sdmuel, id. Almassy Miklés, Tamds Gébor hajédcsok és segitdik
javitottdk ki. A ,Szatmdr” g&z6s, s j6 tucatnyi fa- és vasuszdly mellett djra a vizen
ringott a ,Pancsova” medertisztité szer-, és a ,Ldszl6” fa-lak6hajé (ez utébbit Téth
Sémuel hajédcs 1940-ben épitette, s 1960-ban bontotték szét). Ujra megjelent a Fel-
s6-Tiszdn az MFTR jogutédjaként az MSZHART flottilldja, igy a lapatkerekes
120 LE-s ,Ipoly” 1900-ban készitették), a 100 LE-s ,Csaba” (1935) és a 120 LE-s
»Tahi”, és a 120 LE-s ,Vdsdarhelyi” g6zhajok, s tiznél tébb 250-300 tonnds vas-

21 Almdsy Dénes, Konya Béla, Siku Albert, Eberhart Gdbor, Boros Ferenc szébeli kozlése
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uszdly (pl. ,Béla”, ,Nédndi”, ,Lajos” és ,,Sanyi”’). A negyvenes évek masodik felé-
ben néhdny maganvillalkozé is fuvarozott a Felsd-Tiszdn. Kiilonosen a szegedi be-
jegyzési ,,Keve” motoros volt gyakori vendég a tokaji kdbdnya kikotSjében.

2. A misodik szakaszban (az 1950-es évek elejétdl az 1960-as évek kozepéig
fokozatosan kivontdk a forgalombél a gbzvonatokat és a fauszdlyokat. Helyiiket na-
gyobb vonderejii dizel vontaték (pl. ,,Tokaj”, ,Tarcal”, ,Kilidn”, ,,Szikra”, ,Juhdsz
Gyula”, ,Zalka Mité”, ,Zagyva”) és korszerlibb vasuszilyok vették at.

A tiszaloki vizlépcsS, hajézé zsilip lizembe helyezése (1954) biztonsdgosabbi
tette a hajozast a Tiszan Dombradig, a Bodrogon az orszidghatdrig. Tokajban, a ,Pa-
t6” kébanydnal 1953-ban megszlint a talicskds hajorakodds, helyét a kor kovetelmé-
nyeinek megfeleld, 500 tonna/nap kapacitdsi daru vette t, amely 1967-ig iizemelt.
Ennek ellenére a felsG-tiszai druszéllitds messze elmaradt a lehetGségektdl, a kivant
szinvonalt6l, A tovabbitott dru gyakorlatilag a tokaji- és a tiszaadonyi kikotGben ra-
kodott barabdsi k6re (andezitre) korlatozédott (1. és 2. tdbldzat).

1. tdbldzat

A tiszai szdllitdsok

1000 tonna
Megnevezés 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977
MAHART-szaillitis 97 100 90 148 11z 148 154 166 168 157
Viziigyi szervek
szallitdsai 143 106 77 115 66 124 132 101 156 148
Kavics-
és homokszallitas 103 317 133 121 164 72 127 155 169 72
Egyéb 18 28 35 69 119 4 3 2 1 -
Osszesen 361 551 335 453 461 348 416 424 494 377

2. tdbldzat

A MAHART dltal szdllitott dru mennyisége néhdny tiszai kikdtébdl (be)
1955-1968 kozort (1000 tonna)

Kikot6 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968

Szeged 2 5 5 3 9 12 - 6 9 9 14 29 23 18
Szolnok 70 83 73 68 12 95 61 58 50 31 22 32 42 46
Tokaj 64 20 21 25 47 45 26 54 49 67 54 31 32 44
Tiszalok 29 3 4 4 5 1 - 18 1 1 4 - - -
Tiszafired 8 12 7 4 8 1 1 2 2 2 4 6 31 20
Timér 27 6 3 - 4 3 4 13 6 20 34 - 3 -
Veresmart 4 8 3 4 - 2 2 - 22 22 1 - 5 12

521



A Tokajbol szdllitott andezit (t-ban)

3. tdbldzat

MAHART-sz4llit4s EVIZIG-szillitds
Ev Osszesen Ebbs] Osszesen Ebb6l
Szabolcsba Szabolcsba
1971 74 900 35000 34 300 5700
1972 84 000 40 000 18 300 1900
1973 89 100 41 000 20 800 2 500
1974 79 400 35400 9 480 310
1975 75700 25 500 18 500 8 500
1976 80 700 34 400 22700 16 000
1977 81 600 40200 21300 12 000
4. tdbldzat

A viziigyi igazgatdsdgok hajoi dltal a tokaji, szegi és sdrospataki kikitékbdl
szdllitott andezit mennyisége (tonndban)

2

Ev Tonna Ev Tonna
1981 42 046 1987 41 505
1982 97 907 1988 44 747
1983 931319 1989 41 619
1984 59 416 1990 26 344
1985 84 986 1991 32494
1986 38619 1992 30294

5. tdbldzat

A Tiszai Kornyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatdség hajéparkja, 1992

Viziigyi ig. Vontaté Uszély Kirakod6  Kitliz6 Sf&}"‘fly'

db kW db ot db tip. db kW db kW
FETLKOVIZIG 2 515 4 5853 2 Csella 1 74 - -
E.-KOVIZIG S 1250 14 22776 3 Csella 1 147 2 220
KOTI-VIZIG 3 588 3 6000 3 Csella 2 300 1 147
ATI-KOVIZIG 3 55 5 11300 2 Csella 1 74 - -
Osszesen 13 2903 24 35929 10 6 595 3 367
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5. kép. Modern 400 tonnds MAHART-hajék a tokaji kikotében (a szerzé felvétele)

3. Az 1960-as évek mdsodik felében a MAHART kivonta a Tiszar6l a vontaté-
hajékat, s helyiiket a sziikségletnek megfeleléen 8-12 db, 400 tonna Z jelzésii on-
jaré hajék vették at (5. kép). A Miskolci Viziigyi Igazgatésig (az 1950-es években
megsziint Sitoraljaijhelyi Folyammérnoki Hivatal jogutédja) tovdbbra is vontatékat
alkalmazott (,,Tokaj”, ,Tarcal”, , Tarna”, ,Jégvirdg 1.”, ,Jégvirdg I1.”). A vizi tton
tovabbitott 4ru mennyiségét a 2. és 3. tdbldzat mutatja be.

1981-ben megsziintették a termelést a tokaji ,Patké” kdbanydkban, ledllt a
csizda. Ezt kovetSen mdr csak Szegiben (1963-t6l) és Sdrospatakon (a bodroghala-
szi vasiti hidndl, 1987-t61) torténik csizdds kdérakodds. Ebben az idészakban vette
kezdetét a séderszéllitds Tiszakeszi kornyékérsl (MAHART és FOKA hajékon), és
a mitragyaszallitis a Tiszai Vegyi Kombinatbol.?

4. 1987-ben a MAHART kivonult a tiszai druszdllitisbél, ezt kovetGen ma f6-
ként a miskolci és a nyiregyhdzi viziigyi igazgatésdgok fuvaroznak arut a Fels6-Ti-
szédn.

A Tisza melléki viziigyi igazgat6sdgok 1988-ban 13 vontatéval, 24 uszallyal,
10 rakoddgéppel, 6 kitliz6- és 2 személyszallité hajéval rendelkeztek (5. tdbldzat).
Az Eszak-magyarorszégi Viziigyi Igazgatésidg (MVI) hajéparkja Tokajban 4lloméso-
zik. Hajéik évente 30-90 ezer tonna kovet szallitanak elsGsorban partvédelmi mun-
kalatokhoz (4. tdbldzat). A MVI hat vontatéja koziil a ,, Tokaj” 100 kW teljesitmé-
nyii, s 1951-ben késziilt a balatonfiiredi hajégyarban, a ,,Tarcal” (220 kW, 1962. Ba-

22 Alméssy Dénes, Kénya Béla, Siku Albert, Eberhart Gabor, Boros Ferenc szébeli kizlése
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6. kép. Az Erzsébet Tisza-hid Tokajndl a Maros hajéval

latonfiired), a ,,Tarna” (100 kW, 1973. Balatonfiired), ,Jégvirdg 1.” (220 kW, 1962.
Arhangelsk), ,Jégvirdg IL” (220 kW, 1962. Balatonfiired, ,Jégvirdg IX.” (300 kW,
1977. Balatonfiired), ,JJégvirdg X.” (300 kW, 1980. Balatonfiired). A ,Jégvirdg” ha-
jéegység f6 feladata a téli idGszakban a jégtorés, a tiszaloki vizlépcs6 és a hidpil-
lérek védelme a jég rombolé munkdjdval szemben, s csak mdsodlagos szerepkore a
vontatds. 12 vasuszdlya 2277,6 tonna dru tovébbitdsdra alkalmas. Koziilik a legki-
sebb az 1963-ban Balatonfiireden épitett MVI 14 58,5 tonnds, mig a nagyobbak az
MVI. 7 (Tiszalokon épiilt 1981-ben) 200 tonnds, a MVI 6. (1976. Tiszalok) 223
tonnds, a MVI 11 (1978. Tiszalok) 292,8 tonnds. A Miskolci Viziigyi Igazgatésdg
tokaji, illetve tiszaloki dllomdshellyel négy tanyahajot tart fenn. A Balatonfiireden
épitett , Tokaj” és ,Tiszalok” 10-10 {6, a ,Sdrospatak™ 14 {5, az ,,Abasir” 28 f6
kényelmes elhelyezését teszi lehetGvé.

A Felso-Tiszdn menetrend szerinti személyszillitds nincs. 1965-1967 kozott a
MAHART , Hortobdgy” nevii vizibusza széllitott SZOT-iidiil6ket Tokaj-Hajddszo-
boszlé és Tokaj—Sdrospatak kozott. A MVI 50 személye ,Hulldim” vizibusza az
1980-as évek kozepétdl alkalmanként, a MAHART ,Hegyalja” vizibusza 1982-t61
szdllit kirandul6kat Tokajbol Sédrospatakra, illetve Tiszaldkre, Tiszadobra.
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