Horvath Csaba Sandor A Sopron—pozsonyi HEV érdekeltjei
és haszndlata 1920-ig

A torténelmi Magyarorszdg északnyugat-dundntuli régidjanak két kiemelkedden fontos
vérosa, Sopron és Pozsony kézott jo ideig nem létezett kozvetlen vasuti osszekottetés.
Ugyanakkor egyértelmiinek tiint, hogy a két regiondlis kozponton tul a koztes vidék is
profitalhatna a kotottpalyas kozlekedési eszkoz kiépitésébol. A vonal elsé elképzelésének
megjelenésétél mind kiélezettebb harc folyt azért, hogy milyen is legyen a végleges vo-
nalvezetés. Amely telepiilést vagy ipari és mez6gazdasagi termeldegységet nem érintett,
vagy nem kozelitett meg a vasut, az konnyen kimaradhatott a regionalis és orszagos aru-
csere forgalombol. E felismerés kovetkeztében a vicindlis kiépitésének egyre tobb érde-
keltje akadt a vizsgalt teriileten, akik nemcsak morélisan, hanem részvények jegyzésével
is tdimogattdk létrehozdsat. Jelen tanulmdnyban el6sz6r bemutatom a Sopron-pozsonyi
HEV megval6sulisat, majd ezt kovetden a vonal azon érdekeltjeit (vairmegyék, telepiilé-
sek, ipari és mezégazdasdgi termel8egységek) ismertetem, amelyek — részvényjegyzéssel
— hajlandoéak voltak dldozni kiépitéséért. Végiil a vicinalis funkcidin keresztiil annak mu-
kodését vazolom a jogi megsziinés idopontjdig, 1920-ig.

A Sopron-pozsonyi HEV

Mind Sopron, mind Pozsony rendelkezett mar vasut févonallal a vicindlis épitése elott.
Sopron a Pest-Buda kozpontu horizontalis hélozatban el8szér a bécsujhelyi, majd a
GYSEV Gyér-Sopron—ebenfurti dsszekottetésén keresztill jelent meg, mig Pozsony
Marcheggen at Bécshez, illetve keleti irinyba Parkanynanan keresztiil Budapesthez kap-
csolodott.! A févonalakkal a vasuti kozlekedésbe bekapcsolt telepiilések vonzéskorzetei
kiterjedtek a kotottpalyds halézat mentén. Voltak olyan teriiletek, amelyek igényt tartot-
tak a vasutra, de t6kehidnyuk és kell6 politikai timogatottsaguk miatt, vagy éppen ked-
vez8tlenebb fdlrajzi adottsagaikbél (pl. hegyes, dombos vidék) és elhelyezkedésiikbél
fakaddan, nem tudtak ezt elérni. Az 1880. évi XXXI.> és az 1888. évi IV.? torvénycikkek
azonban megkonnyitették a vasutépitést. Ezzel j korszak kezd6dott a magyar vasut tor-
ténetében, az ,,0lcsd” vasutak iddszaka.

! Horvidth Csaba Séndor: Vasutfejlesztési koncepciok a nyugat-dunantuli régioban. In: XIV. Apaczai
Napok 2010 - Nemzetkézi Tudomanyos Konferencia - Konferenciakétet: Eurdpaisag, magyarsig
Kozép-Eurdpaban. Szerk. Lorincz Ildiko. Gy6r, 2010. 540-545.; Majdan Janos: A kozlekedés torténete
Magyarorszagon (1700-2000). Pécs, 2014. 38-39.

7 1880. évi XXXI. a helyi érdekdl vasutakrol szold torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.
php?a=3&param=5922 (letéltési id6: 2017.10.19.)

3 1888. évi IV. a helyi érdekil vasutakrol sz6l6 1880. évi XXXI. torvénycikk modositasardl és kiegészitésérdl
52616 torvénycikk. In: http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6282 (letéltési id6: 2017.10.19.)
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A Sopron és Pozsony kozott megépitett vicindlis is ilyen volt. A két jelentés regiona-
lis kézpont kozott mér kordn felmerilt egy transzverzélis vonal kiépitésének 6tlete. 1866-
ban Grof Esterhdzy Antal csdszari és kiralyi kamards kapott elémunkalati engedélyt a két
telepiilés kozotti vaspalya kiépitésére.* A kezdeményezés azonban elbukott, leginkabb a
Monarchiabol kiindul6 1873-as gazdasagi valsag miatt. Ezt kovetSen tobb engedményes
is sikerteleniil probalkozott. K6zel harminc évet kellett még varni arra, hogy a két viros
kozott kozvetlen vasuti szerelvények kozlekedhessenek.

1897-ben nagy érdekharcok és lobbizasok utin Haller J6zsefnek, az Esterhdzy her-
cegi uradalom kézponti igazgatdjanak és Laschober Matyas tigyvédnek sikeriilt a Sop-
ron—Vulkapordiny-Kismarton-Nezsider-Pandorfalu—pozsonyi irdnyt megvaldsitani
(1.4bra). Ennek legfébb oka az volt, hogy ez a vonalvezetés bizonyult a , legolcsébbnak”,
hiszen a HEV ennek egyes részeit péage-szerz8désen® keresztiil mds vasuttirsasagoktol
kapta meg hasznélatra.

Sopron és Pozsony vagy az Esterhdzyak mellett a vonal mentén talalhato varosok,
kozségek, (nagy)birtokosok és iizemek is hasznot hiizhattak az uj vicinalisbél. fgy min-
denki sokat tett azért, hogy a lehet legkozelebb épiiljon ki hozza a HEV. A komoly ér-
dekharcok és vitak utdin megvaldsult vonal esetében a gazdasigi okok domindnsabbak
voltak a végleges irany kijelolésénél, ugyanakkor kozforgalmu vasutként tirsadalmi hasz-
nossagat sem szabad elfelejteni.® Sok més vonallal egyiitt a Sopron—pozsonyi HEV-nek
is az 1920. junius 4-én kotott trianoni békediktatum jelentette a végét. A vicindlis a torté-
nelmi Magyar Kirélysag felosztasat kovetéen harom orszdg — Csehszlovékia, Ausztria és
Magyarorszag — tertiletére keriilt, s ez jogi értelemben vett megsziinését eredményezte.

A Sopron-pozsonyi HEV érdekeltjei

Elséként azt vizsgalom, milyen érdekeltek timogattik — torzsrészvények jegyzésével is
— a Sopron és Pozsony kozott 1étrejovo vasttvonalat. Abbdl a Beluszky Pal dltal megfo-
galmazott allitasbol indulok ki, hogy ,nemcsak a vastt épitett varost, hanem viszont, a
véros — magénak — vasutat”’ Feltételezésem szerint egy vaspadlya lefektetését két dolog
osztonozhette: egyrészt a helyi ipari és mez6gazdasagi termelGegységek igénye a vasut-
ra, amely megteremtésére azok nagy hatast gyakorolhattak, masrészt az 4j kozlekedési
eszkoz gazdasagi fejlodést el6idéz6 hatasa. Mely, a vonal megépitésében érdekelt varme-
gyék, telepiilések, (nagy)birtokosok és termelegységek tamogattik a HEV megnyité-
sat? Kiknek volt igazan fontos a késébbi vicindlis? Ez alapvetéen meghatarozta a vonalve-

* Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Locomotiv. Eisenbahn von Pressburg nach oedenburg, eventuell
nach Molnari. Centralblatt, 1866. augusztus 4. 263.

> Ko6z6s hasznalatt vonal. Két vasut altal - egymas kozott megallapitott feltételek mellett — kozosen hasznalt
vonal. In: Urbdn Lajos (f6szerk.): Vasuti Lexikon. Budapest, 1984. 561.

5 Vo. Horvdth Csaba Sdndor: A Sopron-pozsonyi HEV épitéstérténete. Korall - Térsadalomtorténeti
Folydirat, 2013. 52. szam, (A tovabbiakban: Horvdth 2013.) 43-67.

7 Beluszky Pdl: Magyarorszag telepiilésfoldrajza. Budapest-Pécs, 2003. 142.
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A sopron-pozsonyi helyiérdetki: vasit
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1. ébra. A Sopron—pozsonyi HEV vonala. Forrés: Horvath 2013. 44.

zetést. A telepiilések szempontjabdl oridsi jelentdséggel birt, hogy érintse, vagy legalabb
megkozelitse ket a vastt, hiszen ezzel bekeriilhettek a kozlekedés és — ezen keresztiil a
gazdasdg — modern korforgéséba.

A foldtulajdonosokat szemlélve e térségben a vizsgalt idészakban a nagybirtok
dominancidja mutathat6 ki. Az érintett nagybirtokosok innovativ médon élltak a vas-
utfejlesztéshez, hiszen az uj kozlekedési eszkoz megkonnyitette az dltaluk termelt javak
szallitdsat, illetve megnyitotta el6ttiik ,a vilig kapujat”, ezért anyagi dldozatot is hoztak a
teriiletitket atszel vaspalya lefektetése érdekében. Az ipari egységek esetében is relevins
volt, hogy a vasut, illetve a rakoddhely minél kozelebb keriiljon hozzajuk, hiszen az is
serkent6leg hatott termelésiikre, potencidljukra és fejlédésiikre. Ezért a vicindlis 1étrejotte
ezen tizemeknek, gyaraknak is érdekében allt.

A Sopron-pozsonyi HEV az aldbbi telepiiléseket érintette: Pozsony-Ujvéros,
Pozsonyligetfalu,®* Durvay,” Kopcsény, Kortvélyes,' Gata,'" Mosonujfalu, Pandorfalu,

8 1911-t6l Pozsonyligetfalu
® 1909-t6l Durvaytéglagyar
11909-t6l Lajtakortvélyes
11 1909-t6] Lajtakata
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Nezsider, Nyulas, Sasony,'” Fertdszéleskut,"” Feketevdros, Fertéfehéregyhaza, Ferto-
major,'* Sérc — innen szdrnyvonallal Szentmargitbanydig (ruszti irdny)'s -, Kismarton,
Vulkapordény,'® Darufalva, Sopronkertes és Sopron (2. dbra).'” A vizsgalt vonal tehat
hdrom varmegyét érintett: Pozsonyt, Mosont és Sopront. Sopron és Vulkapordany vi-
szonylatiban a mir meglévé GYSEV-es, mig Pozsonyligetfalu és Pozsony-Ujvaros (3-4.
dbra) kozott a Pozsony-szombathelyi HEV palyéjét hasznalta. A Nezsider és Pandorfalu
(5. abra) viszonylat a Fert6vidéki HEV-vel kozos hasznélatu volt, ennek ellenére gazda-
sagi szemponta vizsgalatomat a vonal dltal atszelt teriileteket tekintve az egész vaspdlyara
kiterjesztettem, feltételezve, hogy a vasit a mar meglévé szakaszok esetében is wj pers-
pektivat eredményezett.

A torzsrészvények jegyzoinek attekintésébdl kittnik, kik tdmogattik e csoportbol
részvényjegyzéssel is a vonal kiépitését. A tényleges épitési téke 35 %-at jelentd 997.500
forint torzsrészvénybdl tevodott Ossze: a posta ingyenes szallitdsaért és allamsegély ci-
mén 267.500 forint; mig Sopron virmegye Torvényhatdsiga 52.000, Sopron szabad kira-
lyi varos 50.000, Pozsony szabad kirdlyi varos 40.000, Moson varmegye Torvényhatosdga
30.000, Kismarton szabad kiralyi véros 40.000, Nezsider 14.000, Fertdszéleskut, Feke-
tevaros, Fertéfehéregyhdza, Szentmargitbanya, Vulkapordany, Kismartonhegy 24.000,
Esterhazy Pal herceg 150.000, illetve tobb maginember 6sszesen 330.000 forintot jegy-
zett."® Amely telepiilésnek és vairmegyének valamilyen szempontbdl fontos volt a vonal
kiépitése, az tehdt nemcsak moralisan, hanem anyagilag is timogatta létrejottét.

Eszakrol dél felé haladva vizsgaljuk meg tételesen a (nagy)birtokosokat és a terme-
16egységeket. Pozsony virmegyében két telepiilést érintett az 4j HEV: Pozsonyligetfalut
és Pozsonyt. Az elsé esetében a pozsonyi kaptalan volt a teriiletek {6 tulajdonosa, mig
Pozsonyban maga a varos és a Walterskirchen csalad birtokolta a foldek legnagyobb ré-
szét, és a vastit ezt érintette a Pozsony-szombathelyi HEV-en keresztiil.'” Moson varme-

12.1902-t6l megallohely

1% 1907-t6l Fertdszéleskut

1 1907-t6l Fertdmajor-Oka

5 Kubinszky Mihdly - Nagy Tamds - Turdczy Ldszl6: Ez a vonat elment. Adatok és képek a régi magyar
vasuti mellékvonalak torténetéhez. Budapest, 2009. 99.

1 Vulkapordanyban volt a GYSEV-nek allomasa, de volt egy Alsofalu megallohely is, amelyet 1907-t6l
Vulkapordany megallohelyként hasznaltak.

7" Magyar Nemzeti Levéltir Gyor-Moson-Sopron Megye Gyodri Levéltiranak Mosonmagyardvari
Fioklevéltara, (a tovabbiakban: MmL), Alispani Iratok IV.B/906. 366. doboz.

'8 Budapest Fovaros Levéltara. VIL. 2. e. 783. doboz. Budapesti Kiralyi Torvényszék Cégbirdsagi iratok
1876-1949. Sopron-pozsonyi HEV (A tovabbiakban: BFL SP), Fiiggelék a Sopron-Pozsonyi helyi érdeki
vasut részvénytarsasag alapszabdlyaihoz.

¥ Bellusi Baross Kdroly: Magyarorszag foldbirtokosai. Az 6sszes 100 holdnal tobbel bird magyar birtokosok
névsora, a tulajdonukban 1év6 foldteriiletek mivelési agak szerinti feltiintetésével. Budapest, 1893. (A
tovabbiakban: Baross 1893.) 540.; A Magyar Korona orszdgainak Mezogazdasagi statisztikdja. II. kotet,
Gazdaczimtar. Budapest, A Magy. Kir. Kozponti Statisztikai Hivatal, 1897. (A tovabbiakban: Gazdacimtar
1897.) 54.
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A sopron-pozsonyi helyi é:dekii vasut
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2. dbra. A Sopron-pozsonyi HEV elsé menetrendje (forrés: Mml, AI 366.)

gyében, ha a vasut dltal dtszelt teriileteket vessziik gorcsé ald, egyértelmuen kittinik, hogy
néhdny nagybirtokos volt csak érdekelt annak létrehozasaban. A megye Rajkai jarasibol
a kopcsényi virdgzé uradalmat birtoklo és Kortvélyesen is foldtulajdonnal rendelkezé
Batthydny Jozsef grof timogatta a vasut miel6bbi kiépitését, aki 23.000 forint értékben
torzsrészvényeket is jegyzett a véllalat alakulo iilésén, csakugy, mint a szintén — de kevés-
bé jelentSs — kopcesényi birtokos, Walterskirchen Ferenc bard. Gata esetében a vasit a te-
lepiilés egyetlen nagybirtokosa, Batthyany Jozsef foldjein haladt keresztil.* A Nezsideri
jarasbol Harrach Jénos mosontjfalui és pandorfalui nagybirtokosként egyértelmien a
vonal létesitése mellett szallt sikra, 2.000 forintos értékpapir jegyzésével. Harrach grof,
Walterskirchen bér¢ és Batthyany grof mar 1895-ben igéretet tett a vonal tdimogatdsara.”!

X Ivanfy Ede: Mosony varmegye multja és jelene. (kézirat). 1896. Megtaldlhato a mosonmagyar6vari
Hansagi Muzeum archivuméban. (A tovabbiakban Ivdnfy 1896.) VIL. fejezet, Mosonyvarmegye gazdasagi
viszonyai. 4.; BEL SP, Jegyz6konyv, 1897. februar 10.; Gazdacimtar 1897. 98.; Baross 1893. 434.

' A sopron-pozsonyi vasut. Soproni Hirlap, 1895. majus 1. 100. szam, 2.
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3. dbra. Pozsony-Ujvaros palyaudvara az 1910-es évek elején (Forras: Bogndr Béla gytjteménye)
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A jarasban fennmarado telepiilések esetében, Nyulason és Nezsiderben, Albrecht haldla
utan Frigyes foherceg rendelkezett a vasut dltal atszelt foldekkel. Frigyes mintauradal-
ménak volt része e teriilet is, amelyet apja 189S. évi haldla utdn irdnyitott.”> Sdsonyban a
Szent-Kereszti Ciszterci Szerzetesrend volt a f6 tulajdonos.”

A vonal fennmarad6 szakasza mar Sopron virmegye részét képezte, és ezen beliil
minden telepiilés — kevés kivétellel — a Kismartoni jérashoz tartozott.** Szinte az Osszes
kozség és varos érintett teriiletei az Esterhazy Hitbizomany részét képezték. Sopronban
a varos, Darufalvdn — a késébb gyértulajdonosi minéségben a vasutépitésben érdekelt -
Patzenhofer Konrdd cukorgyaros volt még a foldek birtokosa, a tobbi érintett teriilet az
Esterhdzyakhoz tartozott. A csaldd Sopron virmegye mez&gazdasagi tertileteinek kozel
negyedével birt.>* Az uradalmat a vasutépitést kilonosen kiemelt modon kezel6 Mik-
16s és Pal hercegek képviselték. Ennek tobb bizonyitéka volt. Az els6, hogy Pl 150.000
forintnyi torzsrészvényt is jegyzett a tirsasig alaptokéjébol, és ezzel maginszemély-
ként a legnagyobb timogatonak szamitott. A mdsodik, hogy a kisajatitasok alkalméval
is szdmtalan teriiletet vett meg toliik a tirsasdg Sopronkertesen, Vulkapordanyban, Kis-
martonban, Szentgyorgyon, Oszlopon, Sércen, Fertéfehéregyhdzan, Feketevirosban és
Fertdszéleskuton.’® A harmadik, hogy Esterhdzy Miklos herceget a Sopron—pozsonyi
HEYV alakulé iilése megvalasztotta elnokének.””

A helyi nagybirtokosok tehdt — természetesen a kistulajdonosok és a foldteriilettel
bir6 kozségek mellett — feltétleniil érdekeltek voltak a tirgyalt vasut létesitésében. Ter-
meényeiket vasuton keresztiil konnyebben és olcsobban tudtak szallittatni akar bel-, akar
kilfoldre. Kozilik is kiemelkedett az Esterhdzy csaldd, mivel a vonal a birtokaiknak nagy
részén dthaladt, igy nem véletlen, hogy 6k jelentették a mérleg nyelvét a végleges irdny
kijelolésénél.

Ha a vonal létrejottében komolyan érdekelt ipari egységeket, tizemeket és cé-
geket vizsgdljuk, akkor a Pozsony és Sopron viszonylat még inkabb értelmezhet6 a
Vulkapordany-Pozsonyligetfalu szakasz helyett, hiszen a vicinalis kordbban méar meglévé
szakaszainak kdrzetében is voltak a HEV Iétrejottét timogat vallalatok. Joggal feltételez-
hetjiik, hogy a vasutépitéseknek nemcsak a mezégazdasagi termékek késébbi szallitdsa
volt az egyetlen mozgatérugdja. Pozsonyban a vonal megépiilését kifejezetten timogatta
példaul - az 1882-es alapitisitol kezdve Pozsonyban gézmalmot tizemelteté — Gottfried
Ludwig, aki napi 6 vagon lisztet termelt, amelynek piaca Magyarorszig és Ausztria vol-

* Ivanfy 1896. IV. fejezet, Frigyes cs. és kir. f6herceg magyarévari mintauradalma. 1-3.

 Baross 1893. 433.

2 Kismarton és Ruszt azonban rendezett tandcsu varosként a varmegyékt6l killon szerepeltek a
statisztikakban.

5 Baross 1893. 587-589.; Berényi Pdl: Sopron megye. Budapest, 1895. (A tovabbiakban: Berényi 1895.) 25.
* Baross 1893. 586-589.; A Sopron-pozsonyi hé. vasut részvény-tarsasag alapszabalyai. Budapest, 1900. 5.;
Magyar Muszaki és Kozlekedési Muzeum Irattara. Vasutak és Csatorndk Kozponti Telekkonyvének iratai.
Sopron-pozsonyi h.é.v.

7 Horvath 2013. 65.
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Udvbzlet Pandorfalurél Vastiti vendégld
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S. bra. Pandorfalu 4llomésa 1915 kériil (forras: Bognar Béla gytijteménye)

tak.”® Bar killon iparvagdnyt nem épittetett, de az alakuld kozgytilésen is részt vett, és S00
forint értékben jegyzett értékpapirokat.”” Ebbél arra lehet kovetkeztetni, hogy érdekelt
volt a vonal kiépitésében, mivel az f6ként dél felé nyitotta meg szdmdra a piacot.

A kovetkez6 emlitést érdemld, torzsrészvényeket jegyzo, szintén pozsonyi illetdsé-
g személy Angermeyer Karoly nyomdasz volt.*® A maganszemélyeken kiviil eléfordult,
hogy az ipari 1étesitmények énmagukban is vasaroltak részvényeket.’! Igy a pozsonyi
Dinamit Nobel Rt. 3.000 forinttal jarult hozzd a vasutépitéshez. A cég piacinak tovébbi
béviilését varta a vicinalistol, annak ellenére, hogy a telepiilés északi részén, tehit nem
kozvetleniil a vonal mellett helyezkedett el.** A gydr 1873-td] tizemelt a varosban, tobb
mint 500 embert foglalkoztatott, és dinamitot, biztonsagi, hadi és vaddszati célokra szant
robbanodanyagot, valamint kiilonféle kémiai vegyiileteket gydrtott. A vallalat rendkiviil
nagy teriileten teritette a készterméket, hiszen — belfoldon kiviil - Ausztriiba és a Balkdn-
ra is széllitott.

8 Borovszky Samu (szerk.): Magyarorszag varmegyéi és varosai. Pozsony varmegye. Budapest, 1895.,
elektronikus kiaddsa: Arcanum Adatbazis Kft., 2002. Letoltési id6: http://mek.oszk.hu/09500/09536/
htm1/0017/17.html 2017.06.15. (a tovabbiakban: Borovszky 1895.)

» BFL SP, JegyzOkonyv, 1897. februar 10.

* Uo.

31 BFL SP, Jelentés, 1897. februar 10.

2 E kovetkeztetésemet a Borovszky 1895. kotetben mellékelt Pozsony varmegye térkép alapjan hoztam

meg, amelyen a gyar helyét egyértelmtien jellik. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0017/17.html
(letoltési id6: 2017.06.15.)

* Borovszky 1895 http://mek.oszk hu/09500/09536/html/0017/17.html (letéltési id6: 2017.06.15.)
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A Sopron—-pozsonyi HEV Pozsonyligetfalutdl délre elhelyezkedd Durvay megallo-
rakodohelye** kifejezetten az ipari igények kielégitése céljabol jott 1étre, amelyhez Durvay
Antal kés6bb egy iparviganyt is épittetett a sajat telepéig.®® A kordbban dcsteleppel, épii-
let-, szer- és tlizifa kereskedéssel is rendelkezé pozsonyi dcsmester és épitési villalkozo
1883-ban téglagyarat alapitott, ahol a kozonséges épitési tégla mellett burkolati és finom-
tégldkat is gydrtott.** Durvay egyértelmuien érdekelt volt a vasut kiépitésében, hiszen az
mind dél, mind észak felé megnyitotta a termékei el6tt a piacot, igy nem meglepé, hogy
a tarsasdgi alaptéke egyik torzsrészvényesének is szamitott 10.000 forint jegyzésével.’’

A nezsideri gdztéglagydr a Sopron—pozsonyi HEV létrejotte utin, de a vele szinte
egy id6ben atadott Fertévidéki HEV-re is timaszkodva, 1897-ben tjjaalakult. A létesit-
mény Uj telepét kozvetleniil a vonal szomszédsagéban nyitotta meg, és kihasznalta azt,
hogy a kész téglait két HEV-en keresztiil a Fertézugba és Kismarton felé olcsébban és
konnyebben szallithatta.’® Az tizem 1918-ban kezdeményezte egy, a telepikre vezetd
iparvagany létesitését is. Ez a kidgazds a Nezsider és Pandorfalu k6zotti vonalrészbél in-
dult, és egészen a gyarig huzddott, amely termékeinek vasttra valé konnyebb rakodasat
segitette el6.”

Albrecht f6herceg haldla utan fia, Frigyes is hasznot huzott a kiillonben édesapja altal
rendkiviili médon timogatott vasutbol. A magyarévari mintauradalom tizemi egységéb6l
nagy mennyiségben keriilt ki tej és kiilonféle tejtermék, de a f6 profilt a sajtkészités jelen-
tette. A vasut ezek elszallitisdhoz is kivalo volt;* termékeinek kordbbi, vastaton keresztiil
elérhetd bécsi piacit bovithette ki a f6herceg dél felé a vonal segitségével.*!

A Sopron—pozsonyi HEV Sércbél kidgazé, Szentmargitbanyaig (6. abra) huzédé
szarnyvonala kifejezetten az ott talilhaté kobanya miatt vezetett végpontjdig. A ruszti
szarnyvonal elnevezése ellenére nem ért el avolt szabad kiralyi varosig. Szentmargitbanyan
a véjarok keményebb, tomottebb és finomabb koveket banydsztak a 19. szézad végén, és
nem mellékesen az Esterhdzy Hitbizomdnyhoz tartozott. Atlagban tobb mint 100 ember
dolgozott akkortdjt itt, és a banya a vasut kiépiléséig sok fuvarost is foglalkoztatott. A jo
mindségili kovek hairomnegyed részét Bécsbe szallitottdk, és hires kozépiileteket emeltek
beléle.*” A fennmaradé6 egynegyed Linzbe, Pozsonyba, Sopronba és Szombathelyre ke-

3 1909-t6] Durvaytéglagyar.

* Magyar Nemzeti Levéltar Orszdgos Levéltdra. Z1527, 58. doboz, Kisvasut, HEV részvénytdrsasagi
gyljteményes iratok, 1871-1950,; Sopron-pozsonyi HEV 1896-1918. (A tovabbiakban: MNL OL, SP
HEV), 1914. januar 7.

3¢ Borovszky 1895 http://mek.oszk.hu/09500/09536/htm1/0017/17.html (letoltési id6: 2017.06.15.)

37 BFL SP, Jegyz6konyv, 1897. februar 10.

® Zwickl, Ludwig: GYSEV die Raaberbahn. Briicke zwischen Ost und West. Betriebsgeschichte der
osterreichischen Linien. Wien, 2011. 46-47.

» MOL, SP HEV, 1918. janudr 16.

0 Ivanfy 1896. V. fejezet, Frigyes cs. és kir. féherceg magyarévari mintauradalma. 10-11.

4 Iyinfy 1896. 15.

2 Ivdnfy 1896. 44.
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6. dbra. Szentmargitbanya (forrds: Bognar Béla gytijtése)

rilt.” A kitermelt kovek e vasuti osszekottetéssel még konnyebben szallithatova valtak,
téleg akkor, amikor Esterhdzy Miklos egy, az dllomdsbol kidgazo iparvaganyt is megépit-
tetett.** Ez az 4j infrastruktara nem is feltétlentil uj piacokat nyitott meg a kitermelé el6tt,
hanem inkdbb megkonnyitette és meggyorsitotta a nehéz anyagok széllitdsat, és ennek
termelésnoveld hatdsa a gyarra nézve mar 1897 végén érzédott.*

A cégek soraban kiemelendé az eurdpai hirt és rendkiviil gazdag, Als6-Kismarton-
hegyen és Ruszton is amerikai sz6l6telepet fenntarté Wolf Lip6t és Fiai borkereskedd
tirsasag, ahonnan a helyi sz6l6termelSk hozzdjuthattak a nemesitett sz616t6kékhez.*
Mindemellett Wolfék bort is termeltek, és 10.000 forintos torzsrészvényjegyzéssel vették
ki a résziiket a vicinalis létrehozasabol.*” A késobbiek sordn egy Kismartonbol kidgazo
iparvaganyt is létesitettek sajat borrakodojukig.*® Az 6 esetiitkben egyértelmien arra le-
het kovetkeztetni, hogy kivalé mindségli boruknak e vasuton keresztiil kivantak még na-

# A Soproni Keriileti Kereskedelmi és Iparkamara évi jelentése. A kamarai keriilet kereskedelmi, ipar- és
forgalmi viszonyairél az 1895. évben. Sopron, 1896. 100.
“ MOL, SP HEV, Szerz8dés, 1909. junius 8.

S Badn Endre (szerk.): Evi jelentés Sopronvarmegye éllapotarol 1897. Sopron, k. n., IV: fejezet,
Mezdgazdasag, ipar és kereskedelem, 1898. o. n.

“ Ivanfy 1896. 26.; Berényi 1895. 35.
47 BFL SP, Jelentés, 1897. februar 10.
% MOL, SP HEV, Szerzddés, 1912. szeptember 3.
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gyobb piacot teremteni, f6képp azért, mert Kismartont és Rusztot (amelyet most is végiil
csak megkozelitett) a Sopron—pozsonyi HEV-et megelézéen nem szelte 4t vaspalya.

Patzenhofer Konrdd és Rottermann Rudolf is hasonléan nagy jelent6séggel bir6
részvényjegyzok voltak, akik ketten 30.000 forintnyi torzsrészvényt vésaroltak meg.*
Patzenhofer 1853-ban épittette cinfalvi cukorgyarat. Itt 1859-ig csak nyerscukrot gyar-
tott, majd fehércukor készitésre rendezte at az tizemet. A gyaros tobb mint 400 embert
foglalkoztatott a 19. szdzad végén, akik évenként atlagban 59.000 métermdzsa® cukrot
allitottak el6. Rottermann 1850-t6l Félszerfalvan tizemeltetett cukorgydrat. A 19. szdzad
végére a feljegyzések szerint mar tobb mint S00 munkast foglalkoztatott, és éves szinten
atlagban 62.000 métermézsa cukrot produkalt. E telepiilések nem kozvetlenil a vonal
mentén fekidtek, de a mar kordbban megépiilt GYSEV-es vonalbol kidgazéan mindkét
tizem felé kiilon iparvigany vezetett.”' A késébbiek sordn a Patzenhofer és Fiai cég szerzo-
dést kotott az izemeltetdvel, a MAV-val a Sércbél kidgazd, Oszlopig vezeté rakodévagany
hasznélatéval kapcsolatban is.** Tdmogatasuk és a rakod6évagény hasznélatba vétele azt
jelezte, hogy a vasuton keresztiil béviteni kivintak mar meglévé bel- és kiilfoldi piacaikat,
t6ként északi irdnyba.

Megéllapithaté tehat, hogy a Sopron—pozsonyi HEV kiépitésében érdekelt sze-
mélyek és ipari vagy mezégazdasigi termeldegységek meglehetdsen tarka képet mutat-
nak. Minden virmegyében volt olyan koziilik, amely részvényjegyzéssel is segitette a
vonal kiépiilését. Ebbdl kifolyélag innovativ médon élltak annak létesitéséhez, gazdasa-
gi fellendiilést és piacaik boviilését vartik téle. Erdekes azonban, hogy Sopronban nem
akadt ilyen mindéségben a pozsonyi vasutat timogato részvényjegyz6. Ennek oka abban
kereshetd, hogy a viros nem kapott kozvetlen osszekottetést Pozsonnyal, hanem a vi-
cindlis Vulkapordénynadl dgazott be a GYSEV pélydjaba, igy a helyiek nem l4ttak ebben
akkora lehetéséget. Pozsonyban a hasonld helyzet ellenére — az 4j tarsasag a mar meglévo
Pozsony-szombathelyi HEV egy révid szakaszat hasznélta — nagyobb érdeklddés mutat-
kozott az 0 vasut irdnyaba. A telepiiléseket megvizsgdlva pedig lathatd, hogy az timogat-
ta anyagilag is a vonalat, amelyet az kés6bb érintett.

A Sopron-pozsonyi HEV funkci6i 1920-ig

A Sopron és Pozsony kozott kozleked6 kozforgalmu vicindlis mér a kezdetektol személy-
és teherszéllitast is lebonyolitott, még akkor is, ha az engedélyeztetési eljaras alatt a — vér-
hat6 — gazdasigi elonyeit hangsulyoztdk leginkibb. 1897-es megnyitdsa utin mar elsé
héten mind a személy-, mind az druforgalma nagy volt.>® Vegyesvonatok kozlekedtek a

¥ BFL SP, Jelentés, 1897. februar 10.

* métermazsa = 100 kg

>1 Berényi 1895. 57-58.

2 MOL, SP HEV, Szerzédés, 1917. december 19.

> Hahnenkamp, Hans: Die Eisenbahnen im Burgenland zur Zeit der Habsburgmonarchie. Eisenstadt,
1994. (A tovabbiakban: Hahnenkamp 1994.) 114.
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két varos kozott mindvégig.>* Id6kozben funkcidi és igénybevétele egyre inkdbb speciali-
zalodtak. A teherszallitast illetden a vasut 1898-ban kedvezményt adott azoknak a gabo-
nakeresked6knek, akik druikat Németorszagba széllitottdk és erre Soprontél Pozsonyig
a vasutat vették igénybe. Pozsonyban a széllitményt hajora pakoltik és a rakomany igy
folytatta utjat az eladds helyéig. A gabonakeresked 6k 6rommel éltek e lehetdséggel.* Ha-
sonléan nagy forgalmat generalt — a személyforgalomban a késéseket és fennakadasokat
okozo — répaszallitas is, ezért a répaszezonban kiilon erre kialakitott tehervonatok to-
vabbitottdk a terményt.* A vonal ipari és kereskedelmi funkcidja hamar megnyilvanult.

A misik alapfunkcid, a személyszéllitas is gyorsan specializalodott. A sajté 1898
nyardn mdr arrdl szamolt be, hogy a forgalom névekedé félben van, és ebben a személy-
szallitds is komoly szerepet jatszik.”” Ez még akkor is igaz, ha a Fert6 t6 kornyékének
28 fokos jodos, kénes tartalmu vizzel rendelkez6 ruszti gyogyfiirddje és strandja ennek
ellenére vajmi keveset profitalt a vasutbol. Nemcsak amiatt, mert kevesen ismerték a tele-
pilés e kincsét, hanem azért is, mert e vasuti szarnyvonal az Esterhdzy csaldd kéfejtéjénél
véget ért, és az utasoknak innen a fiirdéig még gyalogolniuk kellett, vagy bérkocsival te-
hették meg a fennmaradé utat.® Igy bér turisztikai funkciéja is volt a Sopront Pozsony-
nyal 6sszekoté HEV-nek, erre minden bizonnyal kedvezébb hatast gyakorolt volna egy
kozvetlen ruszti vonalvezetés. Ugyanakkor egyértelmiien bizonyithatd, hogy a vicindlist
a turistdk is hasznaltik kiranduldsaikra, amelynek ékes bizonyitéka a Thirring Gusztév
altal irt wtikalauz is. Ebben az iré szisztematikusan felsorolta a Sopron-pozsonyi HEV
dltal érintett telepiiléseket a helyi nevezetességekkel, étkezési és szallaslehet6séggel, és
egy turahoz szitkséges mindennemdi informdciéval.* A sajt6 cikkezett arrdl is, hogy a he-
lyi korcsolyatarsasag négy tagja Sopronbdl Ruszton at egészen Nezsiderig korcsolyazott
el a befagyott Fert6n, majd ott vonatra iltek és igy utaztak vissza a vrosba.®® A vasut a
munkadba vagy éppen a rokonokhoz utazok mellett allandéan szallitott kofékat és vasarlo-
kat is a kiillonb6z6, a vonal mentén taldlhaté vasarokba. Ezek koziil a soproni hetivasarok
a legjelentdsebbek, de tartottak orszdgos vasirokat Nezsiderben és Kismartonban is.”!
Lithat6 tehdt, hogy a vizsgilt HEV két alapfunkcitja (személy- és teherszllitas) hamar
specializalodott. Kiilon kiemelend6, hogy turisztikai funkcidja is volt, amely tdrsadalmi
hatdsat titkrozi.

% Pammer Ldszlé: A sopron-pozsonyi HEV. In: Kévér Istvdn (szerk.): Szazéves a vasitigazgatas
Szombathelyen. Szombathely, 1995. (A tovabbiakban: Pammer 1995.) 433.

> A Sopron-Pozsonyi vasut. Soproni Hirlap, 1898. junius 29. 146. szam, 3.

% Vonatkésések. Soproni Naplo, 1908. marcius 24. 70. szam, 3.

*7" A Pozsony-soproni vasit tarifdi. Soproni Hirlap, 1898. julius 20. 163. szam, 3.
> Rusztrol. Soproni Naplo, 1905. augusztus 9. 95. szam, 4.

% Thirring Gusztdv: Sopron és a magyar Alpok. Uti kalauz. Sopron, 1911. 83-122.
0 A Ferton at Nezsiderig. Soproni Naplo, 1909. januar 31. 25. szam, 4.

6! Kiilon vonatok a hetivasarokra. Soproni Naplo, 1907. aprilis 25. 33. szam, 3.; Orszagos vasarok. Soproni
Naplo, 1902. augusztus 19. 190. szam, 3.
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Az elsé menetrend (2. dbra) szerint Pozsony és Sopron kézdtt napi hdrom vonatpar
kozlekedett 4 6ra 24 perc és S 6ra 39 perc kozotti menetidével. A szarnyvonalat illetéen
az utasoknak Szentmargitbdnyatdl Kismartonig 40 perces utazdssal kellett szimolniuk.
Ez - az akkoriban is hossztinak szdmité — menetidé mindenki, de leginkdbb a kismar-
toniak részérél folyamatosan vita targyat képezte. Bécset a varosbol a legjobb délutdni
osszekottetéssel 3 Ora, a tobbi vonattal 4-5 dra alatt lehetett elérni Pandorfalun keresztiil,
mig Gyorig 4-5, Budapestig 7 6rés uttal lehetett szimolni.®> Meg is lett ennek az eredmé-
nye: a helyiek Bécsbe val6 utazdsuk alkalmaval tovabbra is Szdrazvamon szalltak vonatra,
nem pedig az Uj vicindlist vették igénybe.”® A soproniak is tettek lépéseket azért, hogy a
HEV kozlekedése a véros érdekeit jobban kiszolglja, de ezt a miniszter ekkor a kozvet-
leniil Sopronbdl Pozsonyba iranyul6 személyforgalom csekély volta miatt elutasitotta.**
Az 1898. méjus 1-jén életbe 1ép6 1j menetrend sem igazdn vette figyelembe a térsadalmi
igényeket. Hidnyozott egy jarat a déli érdkban Sopron irdnyaba, és este Pozsonyba. Ezen
feliil a menetidd csokkentése is folyamatosan a vitak targyét képezte.

A kovetkezd évtdl sokkal kedvez8bb korilmények kozott utazhattak mar az utasok.
Emelkedett a szerelvények sebessége (eredetileg 40 km/h volt), jobb lett a csatlakozs
Bécs irdnydba, aminek kovetkeztében az osztrik fovarost 3 ora alatt el lehetett mar érni
délutin Pandorfalubdl. Egy kozvetlen — reggel 6 6ra S perckor indul6 — vonatot helyez-
tek forgalomba Szentmargitbanyarél (Rusztrél) Sércen 4t Sopronig, amely visszafelé 12
6ra 25 perckor indult.® Ennek ellenére tovabbra is voltak panaszok a menetrendre nem-
csak a lassu kozlekedés, hanem a gyakori késések miatt is.”” A menetrendek moédositasa
is mutatja, hogy a vasuttdrsasdg a tarsadalmi igényeknek is probalt megfelelni a menetid6
csokkentésével és a rugalmasabb csatakozasok biztositasaval.

Erdemes megvizsgilni a rendelkezésre 4ll6 statisztikakat is a személy- és a teher-
szallitdssal kapcsolatosan. Ezekbol megéllapithatd, hogy a vonalon az tizembe helyezése
utani id8szaktdl kezdve 1915-ig — kisebb hullamvolgyekkel - folyamatosan emelkedett
az utasszam ¢és a szallitott teher mennyisége is (1., 2. tabldzatok). Ezt 8sszehasonlitva a
Sopront érinté masik két helyiérdekd (Fertévidéki és Sopron-kdszegi HEV) vastt ki-
mutatasaival (3-6. tiblézatok) dsszevetve megallapithaté, hogy a teherszéllitast illetéen
Pozsony felé kiegyenstlyozott volt a forgalom, és hozzavet6legesen hasonlé volumend,

2 MmL, IV.B/906. 366. doboz, Alispani iratok, Pozsony-sopron koézotti (fertévidéki) vasut. A sopron-
pozsonyi helyi érdekii vasut menetrendje.

5 Pammer 1995. 433.

6 Az uj vasutak menetrendje. Sopron, 1898. marcius 6. 53. szam, 2.

5 A sopron-pozsonyi helyi érdekii vasutnak és sércz-szentmargiti szarnyvonalanak kiépitésére és tizleti
berendezésére vonatkozo feltételek. Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1896. december 16. 151. szam, 1355-
1356.; A sopron-pozsonyi helyi érdekii vasutnak és sércz-szentmargiti szarnyvonalanak kiépitésére és
tizleti berendezésére vonatkozo feltételek. Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1896. december 18. 152. szam,
1361-1362.

8 Menetrend-véltozds. Sopron, 1899. dprilis 23. 93. szam, 2.

7 Hahnenkamp 1994. 115-116.
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1. tablazat: A Sopron—pozsonyi 2. tdbldzat: A Sopron-pozsonyi
HEV utasszéma HEV-en széllitott teher

Ev Utasszam Ev Tonna

1914 121961

1915 166621
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3. tablézat: A Fert6vidéki HEV 4. tablazat: A Fertévidéki HEV-en
utasszama szallitott teher

Ev Utasszam Ev Tonna

98236

S. tablézat: A Sopron-kdszegi 6. téblfizat.: A S,oPron—készegi
HEV utasszidma HEV-en széllitott teher

- Ev Tonna

Ev Utasszam
1909 265524 1909 36614

295396

1911 55902

o —— 75987

1915 367428 1515 75094
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mint a fertévidéki vonalon. A személyszallitast illetden viszont kijelenthet, hogy e vo-
nalnak volt a legnagyobb kihasznaltsaga. A vicindlison tovabbitott druk listajan kiemel-
kedett a nagy mennyiségben széllitott bor, épitéanyag, cukor, petréleum, csont, rongy
és toll, tovibba megemlitendé még a ko- és barnaszén, a nyers- és feldolgozott vas, az
ércek, a szilva, a szerszdmfa, a liszt, a s6, a dohény, az éléallat, a sor, a kdolaj és a szesz.®
Az druk tigas spektruma egyértelmiien bizonyitja a vasit komoly ipari és kereskedelmi
funkcidjat is, mig az utasszim emelkedése a vonal egyre nagyobb mértéki tarsadalmi
hasznalatéra utal.

Az elsé vilaghdbort alatt a vasutat a csapatok és az utdnpoétlas szallitdsat gyorsan
és koncentraltan lebonyolitd, stratégiailag fontos eszkozként kezelték. A Sopron-po-
zsonyi HEV foldrajzi elhelyezkedése miatt nem szerepelt a kiemelt fontossigu vonalak
kozott, igy komoly stratégiai funkcidja nem volt. Az elsé vilaghdborut lezaré trianoni
békediktdtum azonban végleg megpecsételte a vonal sorsat, hiszen harom orszag teriile-
tére keriilt, a legnagyobb rész Ausztridhoz, de kapott bel6le egy kis szakaszt Magyaror-
szdg mellett Csehszlovikia is.””

Kovetkeztetések

Mindent dsszegezve megéllapithat, hogy a Sopron-pozsonyi HEV kiépitése nagy jelen-
t6séggel birt az északnyugat-dundntuli térséget tekintve. A vonal létrejottében és miikod-
tetésében érdekeltek meglehetdsen heterogén képet mutatnak. Az érintett telepiiléseken
és varmegyéken tul a vidék (nagy)birtokosai és szdmos ipari és mezdgazdasagi termeld-
egysége is timogatta kiépitését. Ok mindannyian gazdasdgi és mobilizécids lehetdségeik
novekedését, piacaik béviilését lattidk ebben. Az Esterhazy-csalad 150.000 forintos rész-
vényjegyzése egyértelmien mutatja, hogy szdmukra fontos volt a vasuti és druforgalmi
vérkeringésbe valo bekapcsolodas. Ez egyuttal azt is érzékelteti, hogy a vonalvezetést
leginkdbb mi hatdrozta meg; illetve, hogy mennyien és mennyit aldoztak egy — szdmuk-
ra kedvezd irdnyu — regiondlis vasut megteremtésére. A kozforgalmu vicindlis sokrétd
hasznalatat gyorsan megmutatta kereskedelmi és ipari funkcidja, de emellett személyfor-
galma sem volt elhanyagolhatd. Egyre tobb utas vette igénybe a vonalat vasarba jarédsra
vagy éppen turisztikai céljaik elérése érdekében, amely sokrétd tarsadalmi hasznélatat bi-
zonyitja. Mind dru-, mind személyszéllitds terén a vizsgdlt vonal bizonyult a legnagyobb
forgalmunak a tobbi Sopron kérnyéki HEV-vel 6sszehasonlitva.

6 E kovetkeztetésemet A Magyar Statisztikai Kozlemények A Magyar Szent Korona orszagainak vasutjaira
1897-t61 1899-ig vonatkozo kétetekb6l és az Adatok a vasutak 1915. évi allapotarol és tizleti eredményeirdl,
valamint az 1891-1915. évi Osszesitett eredményekrél cimli munkdk erre vonatkozd részeinek
osszehasonlitasaval vontam le. In: A Magyar Szent Korona orszagainak vasutjai 1897, 1898. és 1899. évben
Budapest, A Magyar Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, é. n.; Adatok a vasutak 1915. évi allapotardl és tizleti
eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi 6sszesitett eredményekrol. Budapest, Kereskedelemiigyi m. kir.
minister, 1917. E forrdsanyag azonban csak 1915-ig késziilt el, a Monarchia felbomldsa utan ilyet mar nem
adtak ki.
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