BECHER NANDOR — | Adalékok a brennbergbéanyai
KovAcs GABOR | szénszallitas torténetéhez

A brennbergi szén felfedezésének két torténete ismert: Bredetzky leirdsa szerint
1753-ban egy Rieder Janos nev(, porosz szadrmazasu szegkovacs fedezte fel a
szenet. A torténet szerint a kovacs hasznalta elsonek a varosi erddben taldlt szenet
a mihelyében. A szajhagyomény viszont a szomszédos Banfalva kozség (ma
Sopron kertvdrosa) pésztordnak, Rimbacher Palnak tulajdonitia a szén
felfedezését, 1752-ben.! Rimbacher a nyéajat egy hideg oktoberi napon a fenyves
volgyben legeltette. A pasztor fazott, ezért a nyéja mellett gyajtott maganak egy
kis tabortiizet. A szénkibtivasra rakott pasztorttiz hatdsara gyulladt be a szén, igy
dertilt ki, hogy a brennbergi hegyekben szén van. Egy évre ra, 1753-ban indult be
az orszagban elsoként a hivatalos szénkitermelés a mai Obrennberg teriiletén, az
,6gd hegy” nyugati oldalan és a ma koérhédztelepnek nevezett teriileten.
Ugyanebben az évben épiilt fel harminc fahdzbdl az elsd névtelen kis telepiilés,
amely negyven évre ra, 1793-ban kapta meg a Brennberg nevet. Korabbi anya-
konyvi bejegyzésekben csak ,In silvis Soproniensis”, a ,soproni erddben”
szerepel. Ebbdl a névtelen kis teleptilésbol alakult ki az itteni szénbédnyaszat
kétszaz éve alatt hazank legnagyobb banyamulttal rendelkezd kozsége.?

A széntermelés kiilszini fejtéssel kezdodott. Amikor ott elfogyott a szén, nagy
tarokat vagtak a hegyoldalba, és ott folytattak a termelést, majd amikor a tarékban
is kimertilt a szénkészlet, akkor kezdték mélyiteni az akndkat 10-15 méter
mélységben. Az elsd aknat 1759-ben mélyitették, amelyben 3-5 banydasz dolgozott.
A mai Marta sor végében taldlhat6é aknat a mondabeli pasztor utan Pl aknanak
nevezték el. A szén analizisébol kitint, hogy a brennbergi szén hoértéke
4200-4500 keal kozott valtozott, igy az orszagban a legjobb mindségt barnakdszén
volt. A szénképzodés korat illetden eltérd a szakemberek véleménye. Vendl
Miklés az als¢ helvetienbe sorolta.?

A szénbanyaszat kezdetén l6fogattal biztositottdk a szén szallitasat Sopronba
és Bécsujhelyre. A régi brennbergi foldaton a szén széllitdsa koltséges volt.
Akkoriban épitették ki a régi dbrennbergi utat, amely még ma is hasznalatban van:
a Soproni Tanulményi Erddogazdasag Hegyvidéki Erdészetének fontos széllitottja,
a késobb kiépitett Sopron-Brennberg kozotti orszaguthoz a Voroshidnal
csatlakozik. Ennek az orszagutnak a hossza Soprontél Brennbergig 10,5 km,
emelkeddje a soproni buszpalya-udvartél a brennbergi f6térig 190 méter.

Amikor Heinrich Drasche nagybatyjatol, Missbach Alajost6l annak halala utan,
1865-ben atvette az tizemet, 45 par lovat vett, hogy fiiggetlen legyen a fuvarosoktdl.

! Reményi Viktor: Brennbergbéanya torténete 1759—-1933. Sopron, 1935, 14.
U.0. 16.
*U.0.8.
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A lovas fuvarozas azonban nagyon dridganak bizonyult, és sok esetben gondot
okozott, hogy nagy esozések, télen pedig az erds havazas és a hofavasok miatt
sokszor sziinetelt a fuvarozas.* Drasche 1j széntelepeket tart fel, ezzel nott a
termelés, de a szén iranti kereslet is. Gondot jelentett a nagy mennyiségti szén
elszallitasa a fogyasztokhoz.

Idokozben megépiilt a Bécsujhely és Sopron kozotti vasttvonal, amely
konnyitést hozott a szénszéllitisban. A fuvarosok 1847-t5] mér csak Agfalva
kozségig jartak szekereikkel, ott atlapatoltdk a szenet vagonokba, amelyek tovabb
szallitottak azt Bécsujhelyig. Drasche még a vastti szénszéllitdson is valtoztatott.
1868-ban 790 mm-es keskeny nyomtavd, 7,2km hosszti vasutat fektettek le
Brennbergbanya és Agfalva kozott. Ennek 25%-0s volt a lejtése, a teli csilléket
fékezéssel engedték az agfalvi vastatidllomasra. Az tires csilléket lovakkal
vontattdk vissza Brennbergbe, késobb egy kis gozmozdony végezte a vontatast.
Ezt a vasuti palyat 480 mm nyomtava tipusra épitették at és Gj szallité kocsikat
vezettek be, amelyekbe 12 mézsa szén fért. A dolgozok a kocsikat vasjarganynak
nevezték el. Ezeknek a teherkocsiknak olyan formdjuk volt, mint ma az
orszaguton fuvaroz6 lovas platés kocsinak, de vastengellyel és banyacsille
vaskerékkel voltak ellatva, ezen feliil fékezdszerkezet is volt rjuk szerelve.

4 Stubna banyamérndk elmondésa alapjan.
® Reményi Viktor: Brennbergbénya torténete 1759-1933. Sopron, 1935, 32.
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1. kép. 1892 kortiil felépitett faviadukt feltsltése folddel

A vasut mtkodtetéséhez az alabbi nehézségeket kellett megoldani: az agfalvi
palyaudvartdl a brennbergi fotérig 190 méteres emelkedd szintkiilonbséget kellett
szabalyozni, hogy az Gjjonnan bevezetett, 12 mazsas kis teherkocsik Brennbergbol
biztonsagban leguruljanak az 4&gfalvi vasatallomasra. Tobb helyen mély
bevagasokat és szerpentint kellett kiépiteni, ezzel is csokkentették a
szintkiilonbséget. A mély bevagasok azt a célt is szolgaltdk, hogy az {ires
vasjarganyok félre tudjanak allni az djabb megrendelést szallité kocsik elol.
1875-101 egy rendszeresitett keskeny nyomtdvi benzinmotoros vontat6 végezte az
tires vasjarganyok visszaszallitdsat Brennbergbe. 1892-t61 ezt a vasttvonalat
normal szélességire épitették at, ezért meg kellett erdsiteni a faviaduktot, hogy
nehezebb szallitékocsik (vagonok) sulyat is kibirja (1. kép). Ehhez
palyamoédositasra volt sziikség, a legnagyobb munka a Rak patak volgyében volt,
ott egy hosszu fahidat kellett épiteni kdalapra. A fagerendés viadukt szerkezetének
hossza 222 méter, kozepén a tartéoszlopok, pillérek magasséga 27 méter volt.6

A faszerkezeti viadukt helyébe magas foldtoltést (dombot) kellett épiteni,
amely elbirja a mnagy szallit6 vagonok sudlydnak 4thaladasat. Ezt a

® Pammer Laszl6 leirasa alapjan 1892 koriil.
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kovetkezoképpen oldottdk meg: A volgyben a patak folydsat nagyméretti
betoncsovekkel szabélyoztik, hogy ne mossa ki a folddombot. Ezt kovetden,
amikor Brennbergbdl egy szénszallitmany indult Agfalvara, az utols6 vagonba
szén helyett a banyabdl felhozott foldet, palat raktak. Ezt a vagont a viaduktnal
lekapcsoltak, a szerelvény tovabbindult és négy-6t munkas kitiritette a viaduktra a
tormeléket. Ugyantigy nagy atvagast kellett késziteni Agfalva iranyéba, annak
foldjét szintén a viadukt feltsltéséhez hasznaltak fel. Igy keletkezett a faviaduktot
betakaré folddomb, ami még ma is lathaté.” A viadukton egy szallitmany
alkalmaval 20-25 vagon szén is athaladt. A szénszallitds lebonyolitasahoz két
darab 475-6s sorozatt gozmozdonyt vasaroltak, Agfalvara a szénszallitas 10 km/h
sebességgel tortént. A nagy gdozmozdony naponta kétszer fordult, egy alkalommal
20-25 vagon, rendelésre véalogatott szénnel, Brennberg - Agfalva - Sopron Déli
pélyaudvar ttvonalon.

A szénbanyaszat kezdetén a szén fajtakra valé valogatasa kézi erdvel tortént,
amit a megnovelt termelés lehetetlenné tett. Ez okbdl Vajk Artar és Mandi
épitészmérnok 1923-ban tanulmanyuton jartak Franciaorszagban egy megfeleld
szénosztalyozo6 felépitése érdekében. 1924-ben az ipari vasut végallomasan Mandi
mérndk felépitett egy Seltner-rendszerti, rostakkal ellatott szénosztalyozoét (2.
kép).8 Az osztilyozé als6é része, a toltd bunker egy 200 m3 Grtartalmi beton
épitmény volt, amelybdl vagonba, lovas kocsiba is lehetett rakodni. Az osztalyozé
Ot vagon szenet valogatott 4t éranként, ot kiilonbozo fajtara. A szénosztalyozot
egy 90 méteres vasbeton hid kototte 6ssze a Borbala széllitéaknaval, az Ilona akna
800 méteres vontatd kotélpalydjaval és a Szt. Istvan akna 3 km hosszu
fuggo-kotélpalya szintjével (3. kép).?

" Gorbehalmi faviadukt.
8 Fried] Janos banyamester elmondasa alapjan.
® Stubna banyamérndk elmondésa alapjan.
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2. kép. 1924-ben az ipari vastt végében felépitett szénosztalyozo

T

3. kép. Az 1924-ben megépitett 90 m hosszu vasbeton hid
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Banyamérnokok megallapitottak, hogy a szén a kiilfejtés helyétdl nyugati
iranyba terjeszkedik, ott torik, és mindig mélyebbre siillyed. Az idd mulasaval, és
a technika fejlodésével mindig mélyebb és nagyobb kapacitast banyak létestiltek a
kozség nyugati részén. Ezért az akkori banyaigazgatd 1885-ben tigy hatarozott,
hogy a kozség kozpontjat, irdnyitdsat athelyezi Obrennbergbol a mai
brennbergbanyai fotérre. Az Gj banyakoézpont kialakitasakor az alabbi épitkezések
folytak: 4j igazgatasi épiilet (1885), banyavasat (1892), banyasz kasziné (1906),
erdomi (1913), kozponti mihelyek (1913), banyaszfiirddo (1923), kérhaz (1924),
szénosztalyozé (1924), nyolc tantermes altaldnos iskola (1928-30), banyasz
templom (1928-30), 6évoda (1930), evangélikus harangldb (1937-38), vegyesbolt
(1938). Uj, nagyobb kapacitast és mélyebb aknék is létesiiltek: Istvan akna a mai
6voda helyén (1850) 108 m, Ohermesi Istvan akna (1875) 310 m, Ilona akna (1886)
380 m, Soproni akna (1889) 320 m, Borbala akna (1889) 268 m, Ujhermes akna
(1929) 380 m, Szent Istvan akna (1939-1941) 630 m (4. kép).
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4. kép. 1939/41-ben mélyitett utolsé brennbergi 630 m mély Szent Istvan akna

Az 1950-es években kezdodd hideghdbord a keleti és nyugati nagyhatalmak
kozott, valamint kozségiink kozelsége a nyugati hatarhoz és a szénbanyaszat,
amely részben mar engedéllyel osztrak teriileten folyt, de még mas politikai
koriilmények is hozzajarultak a banyatizem leallitisahoz. A banya leallitdsa utan
jottek az orszagban 1évo mas banyakbol a szereldk, ezzel kezdodostt Brennbergben
a szabad rablas. Amit tudtak, leszereltek, ha sziikség volt rd4, ha sem, akkor is
elszallitottak. A széllitétornyokat, a szénosztalyozot és egy péar banyaépiiletet is
lebontottak. A Borbala-aknat, mivel lakételep kdzepén helyezkedett el, azonnal
feltoltotték folddel, tormelékkel. A tobbi aknat csak egy vasbeton feddvel zartak le
és 50 év utan toltotték csak fel.

A vastti palya bontasa 1952. szeptember 26-4n kezd6dott. Ezen a palyan még
két évvel kordbban is szenet széllitottak Agfalvara. A 90 méter hosszt vasbeton
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kotélpalya-védohidat és a szénosztalyozoé toltd bunkert 1996. szeptember 23-4n
felrobbantottak és a tormeléket elhordtak, mert addigra életveszélyessé valt
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Ujévi tidvozlolap himzésmintaval. Sterbenz Karoly grafikaja, 1967.
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