Koszonto

A szerkesztGi el6szot ezlttal egy régi adossagunk sikeres torlesztésérol szold 6romteli beszamoldval tud-
juk kezdeni: végre sajat domain ala koltozott a Teriiletfejlesztés és Innovacio! Korabbi ,,albérleteinkkel”
id6rol idére technikai nehézségek adddtak, igy végil létrehoztuk a www.terinno.hu honlapot, ahova mar
feltoltottiik osszes eddigi szamunkat - és természetesen ezt a mostanit is. Talan igy lathatdsagunk is javul:
hiszen napjainkban létezni annyit jelent, mint benne lenni a google talalati listajaban...

Sok karakter és sok kép: szerkeszt6i szempontbdl ilyen az aktualis szam. Négy tanulmanynak szoritot-
tunk benne helyet, ami most 40 oldalnyi terjedelmet jelent. Szebényi Anita doktorjelolt, korabban évekig
a folyoirat szorgos lapszerkeszt6je, a szuburbanizacioval kapcsolatos kutatasainak egyes kozlekedéssel
kapcsolatos eredményeit osztja meg olvasdinkkal. Ujabb irassal jelentkezik Galosi-Kovacs Bernadett és
Remeényi Péter parosa: kalandozasuk most az egészségfoldrajz egy specialis aspektusa felé visz minket. Pi-
risi Gabor ezlttal szerz6tarsaval, Sokuti Zsuzsannaval egyiittmdikodésben egy strukturalis valsaggal kiizdo,
zsugorodo dunantuli iparvaros, Ajka szerkezeti problémait elemzi. Negyedik tanulmanyunkat Bugya Titusz
és Kiss Kinga jegyzik - témavezeto és diplomadolgozo parosa, az itt kozolt tanulmanyuk egy OTDK 2. helye-
zést elért dolgozaton alapszik.

Ahogy eddig, tovabbra is varjuk megjelentetni kivant irasaikat a lasmaria@gamma.ttk.pte.hu vagy a
pirisig@gamma.ttk.pte.hu cimre.

Kellemes olvasast, és hasznos idotoltést kivannak mindenkinek:
a szerkesztok

A kozlekedési helyzet és a szuburbanizacio osszefliggései Pécs
térsegében

A szuburbanizacios folyamat napjainkban a nagyvarosok kozlekedési problémainak egyik forrasaként irhaté
le. A kikoltozok intenziv, napi kapcsolatban maradnak a varossal, a munka és a tanulas mellett a legtobb
szolgaltatast is ott veszik igénybe, igy a kitelepiilés kovetkeztében nagymértékben feler6sodik az ingazas.
Mindez egyre nagyobb terhet ré a nagyvaros kornyéki kozlekedési halézatokra, az egyre intenzivebbé valo
térkapcsolatok az egyéni- és tomegkozlekedésben is jelentds forgalomnovekedést eredményeznek.

A kikoltozés lehetdségét és iranyat a kozlekedési feltételek alapvetéen befolyasoljak. A tomegkozle-
kedés megjelenése utan a kozlekedési palyak mentén alakultak ki elévarosok, mig igazan nagy lendiiletet
a személygépkocsi elterjedése adott a folyamatnak, tehat a kozlekedés technikai fejlodése lehetdséget
teremtett a szuburbia létrejottéhez (Haroi T. - Naral M. 2005).

A szuburbanizacié egyik alapfeltétele tehat a megfelel6 szinvonalu kozlekedés, ugyanakkor ez 6nmaga-
ban nem elegend6 hozza (Timar J. 1994). Egyes elméletek kizarolagos, avagy dont6 szerepet tulajdonitanak
az emlitett tényezonek a szuburbanizacié vonatkozasaban. Némelyek (WARNEr S, S. B. 1962, DanieL P.- Hopkin-
soN M. 1989) a kozlekedés fejlédésébil eredeztetik a folyamatot, amennyiben a varoskornyéki kozlekedés
fejlodési szakaszai maguk utan vontak a szuburbanizacio lépcséit is. E tanulmanyban azonban a kozlekedés
fejlodését gy tekintem, mint egy sziikséges, de 6nmagaban nem elegendo feltételt .

A szuburbanizacio és a kozlekedés kapcsolatanak vizsgalatakor az egyik kérdés tehat, hogy a kozleke-
dési halozat befolyasolja-e a szuburbanizaciot (annak kiterjedését, mértékét, iranyat), a masik, hogy a
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folyamat miként hat a kozlekedésre (forgalom, kozlekedési modok kozotti valasztas, utazasi idok stb.).
Meg kell jegyezni, hogy a szuburbanizacié kozlekedési vonatkozasainak kimutatasa rendkiviil nehéz, hiszen
a vizsgalt folyamat mellett sok mas tényezo (tavolsagi kozlekedés atstrukturalodasa, altalanos gazdasagi
fejlodés, motorizacios novekedés stb.) is szerepet jatszik (Keser( |. 2004).

A vizsgalat soran a telepiilések népességszam-valtozasat a varostol valo tavolsagukkal, a személygép-
kocsi-allomany és a kozuti forgalom valtozasaval, valamint a tomegkozlekedési jaratszamokkal és menet-
idokkel hasonlitottam Ossze. Az Osszefliggéseket a statisztikai adatok mellett lakossagi kérddivek, és a
helyi- valamint helykozi tomegkozlekedési tarsasagok képviseldivel készitett interjuk segitségével ponto-
sitottam. A varoskornyéki telepiilések kozlekedési helyzetét egyéni és tomegkozlekedés vonatkozasaban is
vizsgaltam, ez utébbit azonban csak az autdbusz-kozlekedés szempontjabol.

A jelenlegi kutatasi eredmények egy - a pécsi térség szuburbanizaciojaval foglalkozo - komplex vizs-

galat részét képezik, amely 81 Pécs kornyéki teleplilés statisztikai adatainak elemzésébdl indul ki. Ezek
a teleplilesek a megyeszek-

helytol maximum 20-25 km-re
talalhatok, tehat a napi inga-

Szuburban telepulések

zas - mely a kikoltozésnek sok
esetben kovetkezménye - még
kényelmesen megoldhato. Ko-
rabbi, foként demografiai, mig-

N ) ST

Jelmagyarazat

| | Pécs

|
LA egyéb telepllések
"1 [ szuburban telepillések

racios folyamatokra vonatkozo
elemzések (Bajmocy P. 1999, L
Szebényi A. 2009) is igazoltak, v
hogy a Pécshez tartozo6 szubur- I 4

ban gylri ezen a telepiiléscso-
porton beliil talalhaté. A korab-
bi kutatas eredményei alapjan
a 81 telepiilésbdl kirajzolodott
az a 17 szuburbannak tekinthe-
to, melyekkel a jelenlegi tanul- i) YT e
many foglalkozik (1. abra). IO o s w0 s mkm

1. dbra: A vizsgdlt teleplilések Pécs térségében.
Forrds: a szerz6 szerkesztése

Tavolsag és elérhetoség

A Pécs szuburbanizacidjahoz kothetd telepiilések (17 teleplilés) népességnovekménye 1990 és 2012 kozott
mintegy 8500 f6 volt. A legjelentésebben novekvo telepiilések Pécstdl 8-12km tavolsagra fekszenek, nyolc
telepiilés (Kozarmisleny, Keszii, Nagykozar, Bogad, Pogany, Pellérd, Cserkit) adja a varoskornyék osszes
népességnovekedésének 80%-at. A szuburban telepiilések népességgyarapodasa és a telepiilések megye-
székhelyektol vett tavolsaga alapjan egyszerlien kiszamithatd, hogy Pécs esetében a kikoltozés (népes-
ségnovekedés) atlagos tavolsaga 12,5 km. Igaz ugyan, hogy a 15-20 km-es zdona fogyasa jelentds részben
egyetlen telepiilésnek, Komlonak koszonhetd. A tavolsag és a szuburbanizacio kozoétti kapcsolat mashogy
is egyértelm(ivé tehetd. A tiz legkozelebbi telepiilés kozil hét egyben a leggyorsabban novekvé is. (1. tdb-
ldzat)

Az el6z6éekben kirajzolodott, hogy a szuburban telepiilések Pécset legyez6 alakban veszik kordl, és
alapvetden a foutak (Pécs-Mohacs, Pécs-Szigetvar) mentén, vagy azok kozelében helyezkednek el. A tavol-
sagnak tehat meghatarozo a szerepe, elényosebb helyzetben vannak a foutvonalak mentén elhelyezked6
falvak, itt a szuburban ovezet csapszertien megnyulik.
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Pécs és agglomeracioja - Baranya megye egészéhez hasonléan - az orszag leginkabb elaprézott, leg-
slirlibb textlraju térségei kozé tartozik. Az aprofalvas telepliléshaldzat miatt - a vizsgalt 81 telepiilésbol
48-nak 500 f6 alatti a népességszama - magas az alacsonyabb rendl bekotd utak aranya, sok a zsakjelleg(
telepiilés. A térség uthaldzatara jellemzd, hogy jelentds része napjainkra eloregedett, tovabba az dssze-
koté utak hidnya, azok rossz minésége jelentds hatranyokat okoz (Ata-Szalanta, Kévagotottos-Bakonya,
Kovacsszénaja-Husztot, Romonya-Pécs). A felsorolt adottsagok a szuburbanizacio szempontjabol is megha-
tarozoak. Ahol a kozuti osszekottetés nem megfeleld, vagy a domborzat miatt nehezen megkozelithetéek
a falvak, oda lassabban indulhat meg a kikoltozés. Feltehetden az egyik szempont, amely miatt a Péccsel
kozvetleniil szomszédos K6vagosz6los és Manfa a kikoltozok korében kevésbé kedvelt, a rossz megkozelit-
hetdségiik. Ezzel szemben példaul Orflin a tavolsag negativ hatasat feltehetéen a természeti kornyezet és

a teriilet presztizse modositja. , , , e,
Tavolsagon nem feltétlenul kilome-

Népességszam e e tert kell érteni, a vizsgalat esetében a

" valtozas Volsas A= Lslo) fogalom inkabb idébeli elérhetdséget
Telepiiles (1990-2012) Pécstl (perc) (id6tavolsag) jelent (BaLassa B.- Bucva
% £6 (km) busz autéd T. 220‘92,0[(3)2);\5? B. 2b01i,lDU:ET T. :lS,ZALl;

= kal G. . A szuburban telepiilése
:fleSZl'll( ; 13; giz 12 ;g 1; mindegyike maximum 20km-re ta-
Cagyk,otzar 101 282 10 78 16 lalhatd a megyeszékhelytol, elérési
Kserl . <l 101 3014 10 20 3 idejliik azonban - részben - az elébb
Boza,\gmls eny 4 ™ v emlitett tényezbkkel (zsaktelepl-
osa e i £ lés jelleg, rossz mindségli utak stb.)
Gyo,d /L 287 11 28 17 osszefiiggésben valtozo. A vizsgalt
nga}ny 68 453 12 19 17 ovezetben az atlagos elérési ido auto-
B]rJ?n 49 169 17 30 19 val 17 perc, a hét legkozelebbi (max.
Orfd 42 263 17 40 26 10km) telepiilésnél minden esetben
Pecsudvard 4 220 1 18 15 ennél kevesebb. A legtébb a mar em-
Kokeny 38 167 12 26 16 litett, 17 km-re talalhaté Orfiin (26
Pellerd 28 479 10 18 14 perc) és a 19km-re fekvé Bicsérden
szemely 28 105 16 29 21 (22 perc). Annak ellenére, hogy Ro-
Bicserd 26 213 19 30 22 monya és Lothard a tavolsag és eléré-
Romonya 21 81 10 22 16 si id6 szempontjabol kedvezé képet
Lothard 15 33 16 29 19 mutat, népességnovekedésiik mini-
HosszUhetény 10 317 16 28 19 malis. A személygépkocsihoz képest a

tomegkozlekedési eszkozzel torténd
utazas soran foként a megallohelyek
szamatol fliggéen modosul jelentésen

) ) ) | N ~az utazasi id6. (1. tdbldzat)
Az elérhetdséget a tavolsag mellett jelentés mértékben befolyasolja az Ut forgalma és a torlodasok is.

Ezt a hagyomanyos elérhetdségi modellek nem tudjak figyelembe venni, pedig hatasuk igen jelentds lehet
(KeserG 1. 2004). A 2. tablazat azt szemlélteti, hogy személygépkocsival az utazasi id6 cstcsforgalomban
akar a haromszorosara is noéhet. A vizsgalat Pécs, Kossuth tér és a céltelepiilés kozpontja kozott tortént.
Az elérhetbséget csucsforgalomban hétkoznap délutan 16 és 17 ora kozott, csucsforgalmon kiviil szombat
délutan mértiik.

1. tdbldzat: A szuburbdn telepiilések elérési ideje és tdvolsdga
Pécstol
Forrds: Voldn menetrend, Térkép.24 utvonaltervezo, sajat mérés
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Pécs elerhetdsége a kikoltozo6 lsakossag szamara Személygépko- | Személygépko-
az Uj telepiilés kivalasztasanal is megjelenik. A csival cslicsfor- | csival cslicsforga-
lakossagi kérdéivek' eredménye alapjan a meg- galmon kiviil lomban
kérdezettek 42%-anak Pécs kozelsége nagyon yaesij 12 19
fontos szempont volt dontése meghozatalakor, Kozarmisleny 9 20
de legalabb ugyanilyen mértékben meghatarozo Nagykozar 11 16
a vonzo telepliléskép (38%) és a kellemes lako- orfii 22 40
kornyezet (43%) is. Ez utobbi kiilondsen Kozar- Romonya 16 23
misleny esetében magas, kozel 60%. Lode 19 30

A kikoltozeés utan azonban a rossz elérhet6-  pogany 15 24
ség az egyik leghangsulyosabb problémaforrassa Bicsérd 20 29

valik. A valaszadok szamara Pecs megkézelithe- 2 tdpidzat: Néhdny Pécs krnyéki telepiilés elérhetdsége
tosege az elozo lakhelyhez viszonyitva jelento- (nerc). Forrds: a szerzé sajdt mérése alapjdn.
sen romlik, csak 8,6%-uk talalta nagyon jonak a

nagyvaros kozpon.tJ,anak"e.lerhetloseget_- (2. abr ff) A véroskdzpont elérhetéségének értékelése a korabbi és
Korabbi budapesti es gyori vizsgalatok is megero- % jelenlegi lakohelyen

sitették, hogy a kikolt6zoknél az el6z6 lakashoz | 100 ¢
. Hj6, nagyon jo

megkozelithetdsége. Ez jelen esetben sem meg-
lepd, hiszen tobbségében lakotelepekrdl, illetve
slirlin beépiilt teriiletekrol koltoztek ki, ahol va- = 40 ]
rosi szinten altalaban a legjobb a tomegkozleke- = 5 |
dési ellatottsag.

képest rosszabb lett a varoskozpont, iskola stb. = |
60 -
kielégit

Hnagyon rossz,
rossz

0 - T

A megkérdezettek kozel 90%-a ma is elkoltoz- Korabbilakéhelyen Jelenlegilakohelyen
ne Pécsrol, de egynegyediiknek van olyan tapasz-
talata, amely miatt mar kevésbé tetszik az (j te-
leplilés, ezek elsosorban kozlekedési eredetliek
(tal nagy forgalom, zsUfoltsag, rossz tomegkoz-

2. dbra: Pécs elérhetdségének értékelése a kordbbi és a
jelenlegi lakohelyen.
Forrds: kérddiv alapjdn a szerzé sajdt szerkesztése

lekedés stb.). Arra a kérdésre, hogy tervei szerint a jovoben elkoltozik-e a telepiilésrdl, a megkérdezettek
12%-a valaszolt igennel, és az okok kozott elsésorban kozlekedéssel kapcsolatos problémak szerepeltek.

Az egyéni kozlekedés alakulasa

A megfelel6 kozlekedési adottsagokat - kiilonosen az egyéni kozlekedést - alapfeltételnek tekinthetjiik
a szuburbanizacio vonatkozasaban, hiszen a varos szolgaltatasainak igénybevétele a lakohelyvaltas utan
is fennall, és e sziikségletek egy része idoben nehezen tervezhetd, igy a tomegkozlekedéshez is nehezen
igazodik. Raadasul tomegkozlekedési eszkozokkel a varoson beliil csak néhany pont érhetd el kozvetleniil,
az atszallasok pedig jelent6s koltség- és idonoveld tényezok.

A motorizaciét, a gépkocsi-allomany novekedésének teriileti folyamatat dontéen a jovedelmek és a
vallalkozasok szama hatarozza meg. A kikoltozok altalaban jobb jovedelmi helyzettel rendelkeznek, mint
a helyi lakosok, igy az altaluk preferaltabb teriileteken a személygépkocsi-allomany is jelentésebben no-
vekszik, hiszen lehetdségiik van a dragabb, személygépkocsis kozlekedést hasznalni, illetve életmodbeli
jellegzetességeik, napi kozlekedési céljaik jelentds tavolsaga miatt nehezebben tudjak igénybe venni a
tomegkozlekedést (Haror T.-NAral M. 2005). Korabbi kutatasok is igazoljak, hogy az elévarosokba kikoltozok

1 A statisztikai adatok elemzesét kiegészitette hat Pécs kornyeki teleplilésen (Keszl, Kozarmisleny, Nagykozar, Birjan,
Gyod, Bicsérd) az odakoltoz6 csaladok (Osszesen 394 haztartas) korében vegzett kérdbives felmérés .A lakossagi kérdGivek
begy(ljtésére 2010. aprilis-majus, szeptember-oktober és 2011. aprilis-majus honapokban keriilt sor.
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tobbsége legalabb egy személygépkocsival rendelkezik, s azt rendszeresen hasznalja is. Egy, a budapesti
agglomeracioban készitett vizsgalatbol is kideriil, hogy a megkérdezett haztartasok 53%-anak egy, 31%-
anak pedig ketto személygépkocsija volt, st voltak harom, vagy négy gépkocsival rendelkez6é haztartasok
is (Dovénvi Z.- Kovacs Z. 1999). Mindezek az adatok is azt bizonyitjak, hogy a szuburbanizacionak fontos
jelz6szama és feltétele a személygépkocsi-ellatottsag (Kesero |. 2004).

A pécsi térségben (Pécs és a 81 telepiilés) 2011-ben Osszesen 72 ezer személygépkocsit tartottak nyil-
van (Baranya megye személygépkocsi-allomanyanak 64%-a). Ennek 55%-a, 46 ezer jarmi a megyeszékhe-
lyen, 35%-a pedig az dvezet telepiilésein élok tulajdonaban volt.

A személygépkocsik szama 1990 és 2012 kozott a nagyvarosban és térségében igen kilonbozé modon
novekedett: Pécsett a két évtized alatt 8,5%-kal (3600 db), a kornyez6 telepliléseken 83%-kal (8600 db). Az
ovezet telepilései kozott is jelentos kiilonbségek mutatkoznak: Kesziiben (450%) a legnagyobb a valtozas
(a népességszam esetében ugyanez volt a helyzet), de 200%-os valtozas felett van Cserkut is, 150%-ot meg-
haladé a novekedés Gyod, Bogad, Nagykozar és Orfli esetében (a népességnovekedés nagysagrendjéhez is
hasonléan alakult. (3. tdbldzat) Abszolit értékben Kozarmisleny értéke (1197 db) joval magasabb a tobbi-
ekénél (3. dbra), kb. kétszer annyi, mint a joval nagyobb népességl Komlon, és a pécsi gyarapodas (3603
db) is csak haromszor nagyobb, ami a jelentés méretbeli kiilonbségek ellenére figyelemre mélto.

Az ezer lakosra jutod
A személygépkocsi-allomany valtozasa, db (1990 - 2012) személygépkocsik szama
Pécsett 262-r6l 295-re
emelkedett, a kornyez6

Jelmagyardzat (db) telepiiléseken atlagosan

L 177-r6l 297-re. A mutato
I 100 200 érdekes képet ad, ha a
— telepiiléseket Gsszeha-

sonlitjuk: a legkisebb, és
csokkené népességsza-
mu - altalaban tavolabb
talalhaté - telepiilése-
ken (Csarnota, Husztot,
Hassagy) kiemelkedéen
magas az értéke, pedig
itt a személygépkocsi al-
lomany csupan minima-
lisan gyarapodott (vagy
0 5 10 18 20 Km csokkent). Példaul Husz-
toton 44 lakosra 23 auto
jut, igy lehet az arany-
szam a legnagyobb, 1000
lakosonként 522 db.

A szuburban telepiilések koziil Orfl, Keszii, Kozarmisleny, Pogany és Cserkdt kiemelked6 360-390 ko-
zotti értékekkel. Ezen kivil emlitésre mélto Zengdvarkony és Magyarhertelend is, ahol csokkent ugyan a
népességszam, de a személygépkocsik 1000 lakosra jutd szama magas, €s a vizsgalt idészakban novekedést
mutat. A személygépkocsi-ellatottsag terileti kiilonbségeit vizsgalva egyértelmi tendenciak felismerése
azért is nehéz, mert az aprofalvas telepiléseken, kiilonosen rossz tomegkozlekedés esetén az atlagosnal
magasabb lehet annak mértéke.

3. dbra: Személygépkocsi-allomdny vdltozdsa, db (1990-2012)
Forrds: KSH alapjdn a szerzb szerkesztése
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. , , . .| Népességszam | Szgk. szama
Személygk. allomany valtozas valtozas 1000 lakosra
1990-2012 2012
% | db | % db
Keszii 451 392 177 356
Cserkat 219 140 101 364
Gydd 187 129 71 285
Bogad 180 212 98 300
Nagykozar 179 400 102 333
Orfd 155 209 42 387
Birjan 148 99 49 323
Kokény 144 108 38 303
Pécsudvard 127 133 41 314
Lothard 126 43 15 307
Kozarmisleny 126 1197 101 359
Pogany 114 224 68 374
Szemely 100 61 28 253
Romonya 89 71 21 324
Pellérd 87 351 28 348
Bicsérd 63 124 26 309
HosszUhetény 50 336 10 296

3. tabldzat: Személygépkocsi-dllomdny vdltozdsa a szuburbadn telepliléseken

Forrds: KSH alapjdn a szerzé szerkesztése

A kérddives vizsgalatbol kideriil, hogy a megkérdezett,
Pécsrol kikoltozo csaladok 41%-a legalabb két személy-
autoval rendelkezik, 56%-a eggyel, 6%-anak viszont nincs
személyautodja. Az is jol latszik, hogy a kikoltozés (kény-

Hany személygépkocsi van a haztartasaban?

3% 6%

=R L, , " , . . .
o, szerbol vagy kenyelembol) magaval vonja a gépkocsial-
O3 lomany gyarapodasat, mert a szemelygepkocsi-tulajdo-

53%  megysem | NOSOK 18%-anak Pécsett még nem volt autdja. (4. dbra)

A szuburbanizacio egyik velejardja a kozuti forga-
lom novekedése, elssorban az elévaros-kdzponti varos
viszonylatban. A szuburbanizacioboél szarmazo6 forgalom-
4. dbra: A Pécsrdl kikoltozo csaldadok valtozas megallapitasa nehéz, hiszen azt a kikoltozésen
személygépkocsi elldtottsdga (db) kiviil szamos mas tényezé is befolyasolja: az elévaros
Forras: kérddivek alapjan a szerzé szerkesztése eredeti lakossaganak személygépkocsi-hasznalati gyako-

risaga is nohet, de a tomegkozlekedési helyzet valtozasa, a munkahelyek, kereskedelmi létesitmények
atalakulasa, a tavolsagi kozlekedés alakulasa is befolyasolja azt (Kiss J. 1999).

A térség kozuthalozatanak legmeghatarozobb eleme - és orszagos szempontbdl legjelentdsebb kozuti
nyomvonala - az M60-as autdpalya, illetve a 6. sz. elsérend(i fout. Pécs elkeriilése sem az autopalya, sem
a féat viszonylataban nem megoldott, a megyeszékhely belteriiletére orszagos szinten is magas forgalom
terhelddik. Az agglomeracion beliili napi ingazas is jelentésen hozzajarul a novekvé atlagos forgalomhoz a
nagyvaros belteriiletén, valamint a Pécs-Pécsvarad és Pécs-Szentlérinc Utszakaszokon is. A megye keleti
részét kelet-nyugati iranyban feltaro 57. sz. masodrend(i fout Mohacsot koti ossze a megyeszékhellyel,
néhany szuburban telepiilés, pl. Kozarmisleny, Szemely, Birjan és Egerag ezen az Utvonalon kozelithet6
meg. A Pécstol déli iranyba hizodd, Dravaszabolcsig tarto 58. sz. foutrol a vizsgalt telepiilések koziil tob-
bek kozott Pogany és Kokény falvak érhetbek el. A 66. sz. Pécs-Kaposvar fout baranyai szakasza a dolgozat
szempontjabol kevésbé szamottevd, a szuburban telepiilések nem ebben az iranyban talalhatok. A gép-
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jarm(iforgalom a megyeszékhely kornyékén az 5617-es (Mohacsi Ut), 5618-as (Pécs keleti elkeriil6 (t) és
5831-es (Pécs nyugati elkeriild Ut) utakon koncentralodik (9000-11000 jarm(i/nap).

A szuburbanizaciohoz kothetd forgalomvaltozas elemzéséhez igyekeztem olyan Utvonalakat valasztani,
amelyek a szuburban telepiiléseket kotik 0ssze Péccsel, vagy a Pécs elérését lehetdvé tevo egyéb Uttal,
tehat az atmeno forgalom kevésbé jellemz6. Az adatbazist a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. altal éves szinten
kozzétett (személygépkocsira vonatkozd) forgalomszamlalasi adatok jelentették. Az elemzés soran kide-
rilt, hogy az ot szamjegyd - a kutatasi cél szempontjabol meghatarozo jelentdségl - bekotéutak jelentds
részének adatai csak a 2010-es évtol allnak rendelkezésre, igy a vizsgalat szinte kizarolag a négy szamjegyd
0sszekotd utak forgalmanak valtozasara korlatozodott. Két szamjegyl utakat egyaltalan nem vizsgaltam,
mivel azok jelentGs tavolsagi forgalmaban nehezen lehetne kimutatni a szuburbanizacié altal indukalt
forgalomnovekedést.

A leginkabb szuburbanizalodo telepiiléseket Péccsel 6sszekotd utak forgalomnovekedése joval meg-
haladja a megyei atlagot. Jelent6s a novekedés példaul az 5711-es Pécs-Kozarmisleny (78%-os), Pécsud-
vard-Kozarmisleny (69%-0s) vagy az 5611-es Pécs-Romonya (45%-0s) 0sszekotd utak esetében. Mindharom
esetben szinte biztosak lehetiink a lakohelyi szuburbanizacios eredetii forgalomnovekedésben, mivel a
vizsgalt utak csak elenyészé mértékben bonyolitanak le atmené tavolsagi forgalmat, nincs a kozelben pl.
nagy forgalmat vonzo kereskedelmi létesitmény.

Tomegkozlekedés és szuburbanizacio

Azon csaladok migracioja is a szuburbanizacio korébe tartozik, akik kikoltoznek a varosbol annak kérnyé-
kére, de nem rendelkeznek autoval. Emiatt az elmult években a gépkocsi-forgalom mellett a tomegkozle-
kedési igények is jelentésen megndttek a nagyvaros és agglomeracioja vonatkozasaban.

A pécsi eldvarosi zona tomegkozlekedése a jaratszamot és az elérési idoket tekintve a vidék atlaganal
joval kedvezdobb helyzetben van. Ennek ellenére szamottevo kiilonbségek adddnak a teleplilések kozleke-
dési helyzetében. A jaratok szama Kozarmislenynél a legjelentosebb (Pécs-Kozarmisleny viszonylatban,
hétkoznap), napi 42 jarat a telepiléskozpontot, tovabbi 40 a varos szélét érinti. Ez a telepiilés a szu-
burbian beliil a Pécshez legkozelebbi (8-10km-es) ovezetben talalhatd, és a népességnovekedés abszolut
értékben itt volt a legjelentésebb. A jaratszam (38) alapjan a masodik Pellérd, melynek népessége ,,csak”
479 fovel gyarapodott (ez alapjan sorrendben az 6todik), ellenben Nagykozarral, amelynek kozel 1000 fos
gyarapodasa ellenére a jaratszam minddssze 15. A 12km-re talalhaté Pogany - Pellérdhez hasonlo - 450
fos népességtobblete dacara jaratszama alig 11, mig a minimalisan novekvé Romonyanal 23. A jaratgya-
korisag a hétvégi idészakokban ennél kedvezG6tlenebbiil alakul, kiilondsen a kisebb telepiiléseken. Tehat a
kedvezétlen tomegkozlekedési ellatottsag nem feltétleniil befolyasolja a szuburbanizacios folyamatot, a
kikoltozni vagyok dontését a céltelepiilés kivalasztasakor.

A jaratszam és az elérési ido nem kizarolagosan a telepiilések népességétdl, illetve a tavolsagtol fligg.
A hosszU vonalvezetés (pl. Aranyosgadany, Cserkit), a telepiilések zart forgalmi fekvése (pl. Gyod, Pogany,
Kokény, Lothard) is befolyasolhatja a jaratszamokat és a menetidot is. Egy 2007-ben késziilt, a szuburba-
nizacié és a tomegkozlekedés kapcsolatrendszerét vizsgaloé tanulmany Pécs és Szeged térségeinek eltérd
telepiilésszerkezetébdl adodo kiilonbségeire mutat ra (Bamocy P.-Szesenvi A. 2007). A pécsi agglomeracio
- Baranya megye egészéhez hasonléan - az orszag leginkabb elaprézott, legslirlibb texturaju térségei kozé
tartozik (a vizsgalt 81 teleplilésbol 48-nak a népességszama 500 f6 alatti, és minddssze 17-ben haladja meg
az 1000 fot). Ezzel osszefliggésben magas a bekotéutak aranya (az orszagos atlag kétszerese), mely a kozle-
kedési szolgaltatas szervezése szempontjabol is fontos tényezd (Kereszres L. L. - TotsimoN P. 2007). A zsaktele-
piilések elérhetdségével kapcsolatban fontos megemliteni a Pannon Volan Zrt. nyUjtotta lizletpolitikai ked-
vezményt, melynek lényege, hogy a jarat betér az adott teleplilésre, majd ugyanazon az Utvonalon jon ki,
tehat az eljutast biztositjak annak ellenére, hogy az autobusz a betérés utan még nem kozvetleniil Pécs felé
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Népességszam | Népes- o kozlekedik (pl. Cserkut-
Ao tocram | 1avolsag . = i Kévagodszolés, Szemely-
valtozas segszam Pécstél Tomegkozlekedesi g ) mety
1990-2011 2011 Egerag, Nagykozar-Ro-

. ) ) jaratszam B Monya).
i i e o1 ](Pécsre) TEMEIEE A Pannon Volan Zrt.
Keszii 177 859 1284 8 13 18 féosztalyvezetdje altal
Nagykozar 102 946 1927 10 15 20 nyGjtott  informaciok
Cserk(t 101 282 567 10 5 28 is megerositik, hogy az
Kozarmisleny 101 3014 6109 10 42 (82)* 20 1990-es évek masodik
Bogad 98 545 1094 8 23 17 felétél nott a tomeg-
Gydd 71 287 672 11 13 28 kozlekedés iranti keres-
Pogany 68 453 1168 12 11 19 let a pécsi agglomeraci-
Birjan 49 169 510 17 8 (35)* 30 6ban. Ehhez két modon
Orfd 42 263 941 17 8 40 igyekeztek  alkalmaz-
Pécsudvard ol 220 751 11 13 18 kodni. Az egyik megol-
Kokény 38 167 619 12 13 26 dés - és elsésorban ez
Pellérd 28 479 2209 10 38 I jciemzs -, hogy a reg-
S?en)ely 28 105 473 16 9(30)** 29 geli 6rakban, fél 7 és
Bicserd 26 213 1008 19 10 30 fél 8 kozott a kornyezd
TR TR
HosszGhetény 10 317 3486 16 21 23 Larto jaratokat meg-

duplaztak (Uun. masod-,
4. tabldzat: A leggyorsabban novekvé Pécs kornyéki teleplilés tomegkozlekedésének illetve harmadrész ja-
néhany adata (2011) ratok), valamint a Pécs-

Forras: KSH alapjdn a szerzé szerkesztése hez legkozelebb fekvo
* a zarojelben lévo erték azokat a jaratokat is mutatja, amelyek csak a varos szélén allnak meg cof .
telepuléeseken beiktat-

** a zarojelben lévo érték a bel-és kiilteriiletet érintd jaratokat is mutatja. Zn GR & 2 s
tak egy-ket uj indulasi

idépontot is. Masodrész
jaratok beiktatasa volt sziikséges pl. Nagykozar, Keszli, Romonya, Bogad, Szentlérinc, HosszUhetény, Kozar-

misleny, Szalanta, Pellérd és Egerag telepiilések esetében. A délutani-esti csucsidoszak hosszabb, hiszen a
nagyvarosbol torténd hazautazas idopontja jobban megoszlik, igy ebben az idészakban is megduplazott ka-
pacitassal inditjak a buszokat. Az ilyen jellegl valtozasok nyomon kovetése a hivatalos menetrend alapjan
sok esetben nem lehetséges, mert a masodrész jaratok nincsenek feltiintetve. Jaratsdritésre, (j idépontok
beiktatasara Nagykozar, Kozarmisleny, Pogany, Keszii, Pellérd, Bicsérd és Hosszuhetény esetében volt sziik-
ség, kiilonosen a Pécsrél visszainduld buszok esetében.

A kozlekedési igények novekedése mellett néhany viszonylatban felszabaduld kapacitassal is szamolha-
tott a tarsasag. Ennek egyik oka a banyabezaras, melynek kovetkeztében a K6vagosz6losre, Komlora indulod
jaratok irant csokkent az igény. Masrészt 1997-ben megsziint az a lehetdség, hogy a helykozi jaratokon
utazhattak helyi viteldijjal, helyi bérlettel a varos peremkeriiletére tartok. Példaul a Pécsvaradra, Bony-
hadra, Szekszardra indulé tavolsagi jaratokra felszallhattak a pécsi helyi jaratra megvaltott bérletiikkel is
a Pécs-Hirdre utazok. A lehetdség megsziinésével az elévarost kiszolgald tavolsagi buszokon tapasztaltak
némi kapacitasnovekedést.

Akozlekedési tarsasag a megvaltozott utazasi igényekkel igyekszik épést tartani, bar a kérddivek ered-
ményei alapjan a kikoltozok jelentds része a napi ingazasat autoval oldja meg. Mig a korabbi lakhelyen a
munkaba jarashoz a megkérdezettek alig fele hasznalt személygépkocsit, a jelenlegi telepiilésen mar 77%-
uk. Az 5. dbrdn lathato, hogy a kikoltozo lakossag korében jelentdsen visszaesik a tomegkozlekedést hasz-
naldk aranya, a korabban a munkahelyiikre busszal jarok kozel 60%-a Uj lakhelyérol autdval kozlekedik.
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Jelenlegi lakohelyén milyen A kérdoives vizsgalat egyik tanul-

kozlekedési eszkézt hasznal munkaba iarashoz? saga a kovetkez6: az autoval koz-

100% 7 [ ] rr 0 Ja ’
lekedok 60%-a arra a kerdesre,
80% - hogy miért nem a tomegkozleke-

dést hasznalja, azt a valaszt adta,
hogy szeret autdzni, a masodik
személygépkocsi leggyakoribb indok, hogy ritkan
20% indulnak a jaratok (6. dbra). Tehat
a kikoltozok nagy része semmilyen
kortilmények kozott nem buszoz-
na, kérdés, hogy a kozosségi koz-
lekedés versenyképességét novel-
né-e a jaratgyakorisag valtozta-
tasa, kulonosen a hétvégi idosza-
kokban. A kérddives eredmény is

N N . , , - i ., igazolja azt a feltételezest, hogy
a tomegkozlekedési adottsagok és az adott telepliléesre koltozok szama kozott nincs egyertelmi oOssze-

fliggés, hasonloképpen nem mutathato ki kiilonbség a jo és a kevésbé jo tomegkozlekedési kapcsolattal
rendelkez6 teleplilések személygépkocsival valo ellatottsagaban sem.
Az eredmeények nem meglepoek, Mi az oka annak, hogy nem a tomegkozlekedést

hiszen a lakohelyek és munkahelyek hasznalja?

kozotti viszonylag kisebb tavolsag
miatt az egyéni kozlekedés altal ki-
nalt rugalmasabb és kényelmesebb
helyvaltoztatassal szemben nem
minden esetben allhat a kozosségi
kozlekedés relativ olcsésaga. Sok
esetben a helykozi bérletarakat fi-
gyelembe véve olcsobb is lehet a
személygépkocsival valé kozlekedés.
A kozosségi kozlekedés versenykeé-
pességének megorzése (és novelése)
érdekében fontos lenne az egységes
(elévarosi és varosi viszonylatokban
is hasznalhato) bérletek bevezetése,
a jaratok menetrendjének maxima-
lis 6sszehangoltsaga. Egy lehetséges
megoldas - melyre a 2000-es évek
kozepén a pécsi varosvezetés részeé-

rol konkreét tervek is kesziltek - a ¢ gpra: Kérdgives vizsgdlat eredménye a kozlekedési szokdsokkal
szomszedos telepiilések helyi (pecsi) kapcsolatban

tomegkozlekedési eszkozokkel tor- Forrds: a kérdbivek alapjdn a szerz6 szerkesztése
ténd elérése. Ezt a jelenlegi torve-
nyek azonban nem teszik lehetdvé, illetve csak olyan mddon, ami jelentds tobbletkoltséggel jar: egyrészt

az elévarosi telepiilés kozszolgaltatasi szerzodést kot a kozlekedési tarsasaggal és fizet a szolgaltatasért,
masrészt a jegyarak is emelkednek, mivel a kozigazgatasi hatart atlépve mas arjegyzék lép érvénybe.

60% - B tomegkozlekedés

40% -

0%

személygépkocsi | témegkozlekedés mindketté

Munkéba jardshoz milyen kozlekedési eszkozt haszndlt
kordbbi lakéhelyén?

5. dbra: Kozlekedési eszkoz haszndlatdnak vdltozdsa a kordbbi és
jelenlegi lakohely szerint
Forras: a kérddivek alapjdn a szerzé sajat szerkesztése

Talhosszl menetidd

Draga

Késnek a jaratok

Koszos

Kényelmetlen

Jaratok ritkan indulnak

Szeretautdzni

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Egyaltalan nem fontos O Kozepesen fontos B Nagyon fontos
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Osszegzés

A kozlekedés és szuburbanizacid kapcsolatat vizsgalva osszességében elmondhatd, hogy kikoltozéskor a
motivaciok kozott az elérhetéség nem jelenik meg markansan, utana azonban a rossz megkozelithetdség
az egyik legkomolyabb problémava valik.

A szuburbanizacié nem egyenlé mértékben érinti a Pécs kornyéki telepiiléseket, a varostol valo tavol-
sagnak (idobeli elérhetdség) meghatarozo a szerepe. A dinamizalt, legjelentésebb népességnovekedést mu-
tato telepiilések a varos kozvetlen szomszédsagaban, attol déli, délnyugati és keleti iranyban talalhatéak,
és elonyos helyzetben vannak a féUtvonalak (Pécs-Mohacs, Pécs-Szigetvar) mentén elhelyezked6 falvak, itt
a szuburban zona csapszerlien megnyulik. A kikoltozéseket a telepiilések mérete is befolyasolja, altalaban
minél nagyobbak, annal tobben koltoznek oda. Ennek magyarazata egyrészt, hogy itt az infrastrukturalis
és szolgaltatasi ellatottsag jobb és hatékonyabb, mint a kisebbeknél, igy ez nem jelent gatloé tényezét a
kikoltozési dontés meghozatalaban. Masrészt minél nagyobb egy telepiilés, annal nagyobb az esélye, hogy
rokon, ismerds él ott, aki véleményével a telepiilés elonyeirdl informacioval szolgalhat. Az el6z6 ténye-
zOkkel osszefliggésben az is dont6 szempont, hogy legyen olyan teriilet, ahova ki tudnak koltozni, és nem
mindegy, hogy a nagyvarostél bizonyos tavolsagon beliil hany ilyen potencialis teleplilés talalhaté. Emiatt
a nagyvaros kornyéki telepiléssirlség, telepilésstruktira is befolyasolja a szuburbanizacié mértékét.
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