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FAHEVER
Egy csavarmenetes emel6 el6fordulasa Délmagyarorszagon

BORCSOK VINCE

(Szeged, Mora Ferenc Miizeum)

Csongrad megye délkeleti sarkaban, Csanadpalota hatidrdban, elhagyott romos
tanydban a traktorosok taldltak egy teljesen fabdl barkdcsolt fahévért (emelSt). A
falugyiijteményben figyeltiink fel rd. Hasznalatara vonatkozoéan két 4llAspont alakult
ki. Bgyik szerint a superok hajoépitésnél, masok azt 4llitjak, hogy kocsikenésnél a
tengely alatamasztisiara hasznaltik.

A kérdés eldontése céljabol megkerestiik Délmagyarorszdgon Bacs-Kiskun,
Békés és Csongrad megye 13 mizeumadt, illetve gylijteményét. (1. dbra) A térképviz-
laton szerepel minden olyan telepiilés, amelyet kozvetve vagy koézvetleniil megkeres-
tiink. Alahtzassal jeloltiik azokat a helyeket, ahol fahévért taldltunk. Keresztet
tettiink oda, ahonnan az emelGt begy{ijtotték. Gyakori, hogy az aldhuzas és a kereszt
egyitt szerepel. Ilyen esetben a lelGhely és a gylijtemény egybeesik. (Pl. Kiskunfél-
egyhdza)

Ot helyen talaltunk fahévért. Gyuldn és Szegeden két-két példanyt. ElsG atte-
kintésre megallapithatjuk, hogy folyammenti telepiiléseken nem jellemz3. A szegedi
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A fahévér kutatdsa sordn megkeresett mizeumok, gyjtemények —ahol a fahévér eléfordul + ahon-
nan begyijtotték.
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Mora Ferenc Muzeumba Horgosrdl (ma: Jugoszlavia) és Pitvarosrol keriilt be egy-
egy példany. TengelyemelSként leltaroztak be 1907—1908-ban.

A Néprajzi Mlizeumban is van két példdny. A 29 001 lelt. szAm alatt Batky Zsig-
mond altal beirt szekértengelyemeld szarmazasi helye Magyarvalké (ma: Roma-
nia). A 38 604 lelt. szdm alatt Semayer Vilibald 4ltal 1903-ban bejegyzett emelGgép
szArmaz4si helye pedig Szamosujvir (ma: Romania).

E targyak &sei tobb évszazaddal kordbban is ismertek voltak. Nevezetesen 1534-
t8l 1841-ig neviik jelentéktelen alakvaltozdsival kovethetS el8forduldsuk: hebert,
hévér, héber, hGber, hdbér, hibir, hivér stb. Valdszinlileg német kozvetitéssel keriilt
hozzénk.!

Egyéb emel8§ megoldasokkal is taldlkoztunk vizsgdlédasaink sordn.?

Népiink a nehéz fizikai helytdllast igényld terhek megkonnyitésére tobb megoldast kisérlete-
zett ki. Egyik ilyen szerkezet a szélmalomban a zsdkoknak az als6 szintrdl (lisztespad) a képadra tor-
ténd feljuttatdsat konnyitette meg. Az egyik végén falba siillyesztett tengelyt merSlegesen aldtimasz-
tottdk. A mdsik végén a hajo korménykerekéhez hasonlé megolddst alakitottak ki. A kotél egyik
végét a tengelyen, a masikat a zsdkon rogzitették. A tengely elére forgatdsakor a kotél feltekeredik
és a zsak egy emelettel feljebb keriil.

A miésik megoldas az emberi erét teljesen feleslegessé teszi, viszont tobb ligyességet kivén.
Falba vésett csigdn keresztlil vezetik a zsdkra erdsitett kotelet, majd a szélmalom bdlvidnya koré
csavarjak. A balvany addig tekeri, mig a zsk felsébb szintre jut. Az ember tevékenysége abban all,
hogy amikor a zsak felér, oldalra rantja, masik kezével pedig elengedi a balvianyt koriilvevd kételet.

Joggal tarthat érdeklédésre szamot a feliilhajtds szélmalom zsdkhizoja csapoajtoval vagy anél-
kiil. Mindkét megoldds a balvinyra szerelt fogaskerék energidjat hasznélja fel azzal a kiilonbséggel,
hogy a csapodajtot a folfelé haladd zsak felnyitja, a teher athaladdsa utdn a kétszarny(l ajid visszacsa-

odik.?
P MezGgazdasagban is taldlkozunk a nyers emberi erSt helyettesitd megolddsokkal. A széna-
boglyak bolondkocsival térténd bevontatdsanal inasoltak, azaz kis rudakkal aldszirtak a boglyanak
és addig tartottak kiss€ megemelve, mig az inasokat alddugtdk, majd a nagyrudat is. igy keriilt a
szénaboglya a bolondkocsira, amit aztin bevontattak a tanya mellé.

A szazadforduld el6tt tekerd vagy pétor néven emlegetett szerszammal emelték f6l a vontatot.
A csorl6 elvén alapuld készség még jobban megkdnnyitette a munkat.4

Ismét mas helyen Nagy Gyula inas helyett jancsi elnevezést haszndl, amivel alatimasztjak a
kisrudakat, mig a nagy rudat aladugtiak a szénaboglyanak és a bolondkocsival bevontattak.®

Jelentss id6t és emberi erSt takarit meg a sajatos népi emelSeszkoz, az ollé hasznalata. Az
eldre Gsszeacsolt gerendavazas épliletelemeket allitottdk fel vele. A négy-6t m hosszi rudak felsé
végére erdsitett kotelet a felemelend6 gerenddba vert szogekbe sorba beleakasztottik. Két-két ember
egyszerre nyomta Gssze az olld szarat, mikozben a gerenda viszonylag kis erd kifejtésével a kivant
magassigba, a helyére emelkedett.®

Megfigyelhetd, hogy a fahévérek inkabb ko6t6tt talaji, feketefoldeken for-
dult el6. Homokos vidékeken kevéssé ismerték.

A megvizsgalt példanyok majdnem teljesen egyformék. Méreteikben jelentGs
eltérés nincs. (L. tabldzat) Nagysdgukat funkcioik szabtik meg. Csinos kiilsGre is
torekedtek, ami a rendelkezésiikre 4ll6 kezdetleges szerszamokkal nem volt kénnyi
feladat. Az anyag min8sége meghatirozé tényezGként szerepelt. Leger&sebbnek vélt
anyagbol: akdctuskébdl, szilfabdl vagy cseresznyefa tuskdjabdl készitették. Ha csomo
keriilt volna a fog6 helyére, nem térédve az asszimetriaval, arrébb faragtik ki. Gyak-
ran a fogantyk hossza sem volt egyforma. Ez is barkicsmunkara utal. Batky Zs. a

t TESZ II. 105.

2 Egyéb emelSk: Hévér a neve annak a Jopdtéknek, amellyel a bort emelik ki a hordobol.
Bdtky Zs., (1906). 58.

3 Szabd K. (1956) 5—13.

4 Nagy Gy., (1963) 55. 58.

5 Nagy Gy., (1971) 167.

8 Selmeczi Kovdcs A., (1969) 461.
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A kutatas sorin megvizsgalt fahévérek (tengelyemeldk) adatainak sszehasonlitasa
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Honismereti
Csanddpalota 14 12 37 8 6 25 3 gyljtemény
Gyula 13 10,5 28 10 9 27 3 55.100.1.2.3.
Gyula 12 9 34 9 7 28 3 70.30.1.2.3.
Kiskunfélegyhdza 14 10,5 29 9 5,5 23 3 77.59.1.1.
Oroshdza 12 11 37 9,5 6,5 28 3 52.1797.1.
Szeged 10 14 35 12—5 5,5 23 3 52.579.1.
Szeged 11 10 31 8 9 26 4 52.580.1.
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leltarkdnyv megjegyzés rovatdba azt irja, hogy hazi gyartmany. Mindez nem zérja
ki, hogy kés6bb bognirmiihelyekben nem foglalkoztak volna vele. Képlar Gyorgy
csanddpalotai bognar 1905-ben készitett fahévért. A csavarmenetet kézzel hajtott
esztergdval alakitottak ki.

Minden fahévér hirom darabbdl dll: a fej a csavarorséval, a csavaranya hirom,
illetve négy fogantytival és a mozsdr. Az utébbinak persely neve is hallhaté. A fej fel-
s6 részén szarv alaki kik€pzés van, a koztiik levs tavolsig 10—14 cm. A fej magassa-
ga 9 és 14 cm kozott véaltakozik. Ennek folytatdsa a csavarmenetes riid, amelynek
legkisebb mérete 29, a legnagyobb 37cm. A csavaranya magassigit 5,5—9 cm-nek
mértiik. A fogantylk adatai 5 cm-t6l 12 cm-ig véltakoznak. A csavaranyat a fogékkal
egybefaragtak. fgy szdradaskor nem kellett ékelni. A mozsar beliil iires henger, kiviil
nyolcszdgletli, alul erGsebben, feliil enyhén kiszélesedik. Magassdga 23 és 28 cm kozott
valtakozik. A mozsar alsé vége gyakran nyitott. (2, 3 4bra.)

Tulajdonjeggyel megjelolt, négyfogantyus Javitott, hdromfogantyuis fahévér alap-
fahévér. MFM Szeged. Lelt.sz.: 52.580.1. helyzetben. MFM. Szeged Lelt. sz.:
Toppantdné 52.579.1. Toppantdné
Nagy Czirok Aniko felv. Nagy Czirok Anikd felv.

KészitSi igénytelen szerszimokkal dolgoztak: ram4sfiirész, balta vagy szekerce,
kétkézvond, kalapécs, vésd, bicska és satu, amelyet maguk barkacsoltak a kovetkezs-
képpen:

Foldbe dsott akdcfaoszlop fold feletti részét egyharmadaig kettéfiirészelték, majd
a féloszlopot keresztbe elvagtik. A fels6 végétdl lefelé szdmitva 20 cm-re mindkét
féloszlopot azonos magassigban atfurtak és vasbol késziilt, csavarmenetes végii ten-
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gelyt helyeztek bele. Mindkét féloszlopon 4tvezették. Egyik végét csavarral rogzi-
tették, a masik végére egydgh hajtdkart tettek. A szabadon mozgé aljat ugy ékelték
be, hogy jatéka legyen. A megmunkélandé darabot a két féloszlop csavar folotti
része kozé helyezték, az egydgn hajtokarral beszoritottak és tigy végezték el rajta a
nagyja munkat. Rendszerint a kocsiszin egyik sarkdban vagy a tanyaudvar védett
helyén allitottadk fol. (4. dbra)

N,

NN
N

Satu

a. satupofak
b. csavarorso
c. szoritokar
d. rogzit6é

A kivélasztott anyagot egy évig pihentették. Az igényesebb tirgynak szant fit
Gsszel istallotragydba stk és tigy g6zolték tavaszig. (Asztalos P. Kédlman 73 éves,
Gydri Jozsef 58 éves). A durva részeket leégették, mint a teknGk és bodonhajok ké-
szitésénél volt szokas. Nem véletlen a kiskunfélegyhazi Kiskun Mzeum leltarkony-
vében taldlhaté bejegyzés: ,,KiilsG feliiletén égési foltok.” Mas helyeken készitett
fahévéreken is taldlhatunk égetésre utalé elszinez8déseket. Az elszenesedett részeket
ugyanis konnyebb volt lefaragni.

Végleges elkészitésére raérds, dologtalan id8ben keriilt sor. Az évi munka rit-
musiban az &szi betakaritas befejezésétSl, november elejétdl a kora tavaszi munkdk
beindulasdig, februdr utols6 hetéig, tovabb4 a nagy nyari dologid8 utdn, csépléstdl
a krumpliszedésig — leginkdbb augusztusban — volt ilyen tiirelmet igényl6 munkara
lehet3ség. Télen a joszagellatdson thl, legfeljebb a héeltakaritis adott munkét.

? Bdtky Zs., i. m. 60.
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El8szor a csavarorsét faragtik ki a fejjel, mert ennek méreteihez kellett alkal-
mazkodnia a csavaranyanak és a mozsarnak. Egy-egy csavarorséra vésSvel és bics-
kaval 10 db egy cm széles peremet és ugyanannyi két cm-es hornyot alakitottak ki. A
csavarmenetek tavolsiga 2,5—3 cm ko6z6tt valtozott. Ezt kdvette a csavaranya el-
készitése a fogokkal. A csavaranydban két peremet és két hornyot faragtak. Utoljara
a mozsarral foglalkoztak. Henger alaku belsejének kialakitisat égetéssel konnyitették
meg. Ennek nyomai felfedezhetSk az egyébként sima feliilet{i henger faldan. Nagy mun-
ka volt a fahévér elkészitése. Mészaros Lajos 70 éves kiskunfélegyhazi bognar igy
vélekedik réla:

. Végtelen sok tiirelmet kivdnd munka kellett elkészitéséhez. Ha életemet elvennék,
hogy csindljak ilyet, nem csindlnék. Olyan nehéz munka.”

Hasznélata elsGsorban kocsikenésnél volt jellemzd. A régi fatengolos vildgban
nem lehetett a tengely végét kerékkel megtamasztani, mert deformaélédott, esetleg
elpattant volna. Ezért a k6zEptdl a tadvolsagot megosztva helyezték el a fahévért, és
a csavaranyat a fogdkkal addig hajtottak, amig a kerék fol nem emelkedett. A kereket
teljesen kivették, a tengelyt faggyiival bekenték, majd a kenSanyag kiturdddsanak
megakadalyozasara vékony kenderszallal koriiltekerték. A kereket igy visszatették a
helyére és kerékszoggel biztositottik.

A vizes esztend6ben megrokkant a hiaz mestergerendaja, a hévért, megtoldot-
tak és gy nyomattak vissza a helyére. A megtoldasra azért volt feltétlen sziikség,
mert a szerkezet egy allitdsra csak 20 cm-t emelt.

Az akicfanak nagy szilirdsiga mellett az a tulajdonsidga, hogy id6 multan
megrepedezik. Ha ez olyan mértékii, hogy zavarja a fahévért funkcidjanak ellatasa-
ban, hazilag megpantoltak. A foldre tAmaszkodd végét gyakran a haz koriil kallg-
dé badoglemezzel megerdsitették, széleit folhajtottak és az oldalara szegezték.

A szegedi Mora Ferenc Milzeumban 1907-ben, ill. 1908-ban beleltdrozott két
hévér erSsen avult allapota arra enged kovetkeztetni, hogy készitésiik az 1860-as
évekre tehetd.

Miikodési elvének fenntartasa mellett, az elsG vildghdabora alatt atadta helyét a
vashévérnek, amit kovacsmiihelyekben, cséplGgépeknél az 1960-as évek elején még
széles korben alkalmaztak. Domjin Janos 71 éves hédmez&vasarhelyi koviacsmester
mar inas kordban vashévérrel emelte fol a kocsit javitas céljabol.

A Bitky 4ltal ismertetett szekértengely-emelGnél a hajtokar és a fogas emelGrad
mar vasbdl késziilt.

A fahévér hattérbe szorult, de nem mult ki teljesen, mert a székelyf6ldi Atyhan,
ahogyan irja Pusztainé Madar Ilona:? ,,Napjainkban hasitottfabodl is szoktak tengelyt
faragni.”

Sziikségbdl olykor tjra elGvették. A Szegedi kozelében 1év8 Sandorfalvan 1939-
ben az egyik kovezetlen uiton elakadt egy buzas zsdkokkal megrakott kocsi. A kozeli
Tobak-tanydbol hoztak egy fahévért, hogy az elsiillyedt kereket kiemeljék és szik-
foldet rakjanak ald.® Bir hasznélni nem tudtdk, mert az is elsiillyedt a laza homok-
ban.

Mint mar megallapitottuk, inkdbb iigyeskedd parasztemberek, barkacsolok
foglalkoztak a készitésével. Az iparengedéllyel nem rendelkezd népi mesternek kontdr
a neve. Munk4juk szerint két nagy csoportra oszthatok. Az egyik tipus hdzat, mellék-
épiileteket emel, falaz, tapaszt, kéményt készit, tetdt csinal, kemencét, tiizhelyet rak.

8 Szlics S., (1977) 16.
® Pusztainé Madar I., (1973) 97.
9 Jd. Juhdsz Antal kozlése
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A misik ink4dbb famunkaban jeleskedik: gérét, aklot épit, jaszlat, keritést, kapukat
csindl, kutat s, folallitja a kitgémet.

A kontarok f6leg tanydn dolgoztak. Egyik szomszéd ajanlotta a mésiknak. Kosz-
tot és igénytelen szallast kaptak. Napszamjuk kétszerannyi volt, mint a mez8gazdasag-
ban dolgozoké. Gyakran ketten-hdrman is a keze ald dolgoztak. A gazddnak érdeke
volt, hogy haladjon a munka.l!

Alkalmas helyre ravésték vagy raégették neviik kezd@betlit, esetleg a készités
idejét. Az egyik fahévéren DI jelzés lithato. Ez inkabb tulajdonjogra, mint sem a ké-
szit8 nevére utal. Ha kolcsonadds soran elkallddott, a tulajdonos nevének kezds-
betiii eligazitast adtak.

Megallapithatjuk, hogy a fahévért kocsi javitasakor tengelyemelésre hasznaltik.
A tépaihajédcsiparban dolgozo adatk6zISink (Nagy P4l 88 éves hidGr és Nagy Ferenc
58 éves hajodcs) munk4ijuk sordn nem taldlkoztak vele. A t6bb évszdzadon 4t hasz-
nalt fahévér a szdzadfordul6 tdjan lassan 4talakult. A fa alkatrészeket vassal erGsis
tették, majd teljesen vasbol, kisipari miihelyekben, gyarakban készitették.
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Eine Hebeeinrichtung aus Holz ung (fahévér)

Vince Boresok

In Csanadpalota, im Siiden des Ungarischen Tieflandes hat man auf einem Bauerngehoft eine
Hebeeinrichtung aus Holz (ung. fahévér — Holzheber) gefunden, die von einem Bastler angefertigt
worden war. Zu den moglichen Arten der Verwendung des Gerits haben sich zwei Standpunkte
herausgebildet. Manche meinen, dass der Holzheber von Schiffszimmerleuten beim Schiffsbau
verwendet worden war. Andere behaupten, dass die Fuhrlesute ihn zum Unterbauen der Wagenache
benutzt hatten. Um die Diskussion zu entscheiden, haben wir dreizehn Sammlungen in Stidungarn
aufgesucht. An finf Stellen fanden wir Holzehber. In der Kartei des Szegediner Mora-Ferenc-Muse-
ums werden zwei Exemplare unter dem Stichwort ,,Achsenheber” gefiihrt. Schliesslich konnte geklart
werden, dass man beim Wagenschmieren die Achse des Wagens mit Hilfe des Holzhebers unterstiit-
zte. Eine weiterentwickelte Variante war ein Heber aus Eisen, der noch Anfang der sechsziger Jahre
in Schmieden und an Dreschmaschienen benutzt wurde.

1 Grdfik 1., (1976) 328, Tdrkdny Sziics E., (1965). 193.
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