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KOZLEKEDES
Viz1 KOZLEKEDES

Szeged és a Tisza sorsszerii kapcsolatarol mar sok vonatkozasban szd esett.
Most vizsgaljuk meg a tiszai kozlekedést, vizkozi forgalmat, amely Szegedet mar az
Arpad-korban varossa avatta és amely a szegedi nép tekintélyes részének a megélhe-
tést jelentette.

A vizi kozlekedésben a so és bor szallitasanak volt évszazadokon at legnagyobb
jelentsége. Ehhez a XVIII. szazadtol foleg a gabona és dohany jarult. Természetesen
egyéb javakra is kell6 helyen utalni fogunk.

Az erdélyi sot a Maroson szillitottdk a torkolatig, tehat a késébbi Szegedig mar
a romaiak és nyilvan a bolgdrok is. Biztos, hogy Szent Istvannak elsésorban éppen a
zavartalan soellatas érdekében kellett Ajtonyt megalaznia, és a vidéket a maga kira-
lyi uralma ala rendelnie. Szeged mar elsé kirdlyunk idejében is viragzott, virdgoznia
kellett, bar okleveleink errdl hallgatnak. A XI. szdzad masodik felébdl és a XII.
szazadbol azonban mar szimos koézvetlen és kozvetett bizonysagunk van a szegedi
t4j egykori gazdasagi életérdl, fleg vizi forgalmarol.

Okleveleink tantisaga szerint Szegedrdl kapjak sdjaranddsagukat a még mind-
jart ismét emlitendd johannitdk, tovabba a nyitrai (1183), zagrabi piispokség (1217),
a szavaszentdomotori kolostor, a bacsi és kalocsai egyhdzak (1233), a bélakiti cisz-
tercita monostor (1237) és mas egyhazi intézmények. Mindez a séfuvarozas follen-
diilését, a vizi és szarazfoldi kozlekedés, illetbleg kereskedelem kibontakozasat vonja
maga utan. Els6 erre vonatkozé okleveles adatunk (1183) harom sészallité hajot (3 na-
ves saliferas) emleget.!

A halédszatnil b&vebben is szélunk arrdl a feltiing és az akkori kozlekedési vi-
szonyok mellett érthetetlennek tetsz6 jelenségrél, hogy tavoli monostorok (Tihany,
Zalavar, Garamszentbenedek, Domos) kirdlyainktdl éppen a szegedi tajon (Anyas,
Martély, Algyd, Tapé) kapnak halaszé helyeket. Ezt nyilvanvaldan a szegedi s6bd-
ség, soraktir magyardzza: a s6zott halat mar kénnyen lehetett szallitani. (v6. Tapl.
105. 0.)

Gyérffy Gyorgy mutat rd, hogy a johannitdknak Alsévaroson monostoruk és
birtokuk volt, amely az adomanyozo6 kiralyi oklevél (1193) bizonysaga szerint egé-
szen a monostor tiszai kik6t6jéig terjedt. A kik6t6 hangsdlyozasa a johannitdknak a
soelosztasban, szallitisban vald szerepével fiigghet Gssze.

Csak legiijabban deritette ki a kutatds, hogy a tatarjaras el6tt FelsGvaroson ben-
cés apatsag viragzott, amelynek véd8szentje Szent Miklés volt. Tudjuk, hogy Miklds
plispokot a kozépkorban egyrészt a didkok, masfel6l pedig a kereskeddk, vizenja-
rok, hajosemberek, borfuvarozok tisztelték patrénusukul. Jellemz8, hogy a szegedi
Szent Miklés-apatsag a kultusznak egyik legkorabbi hordoz6ja hazdnkban. Nem vé-

t Bdlint S., Ujabb adatok Szeged kozépkori torténetéhez. MFME 1970, 200.



letlen az sem, hogy a tatarjaras idején elpusztult monostort a XIV. szdzadban ugyan-
ezzel a titulussal tamasztjak fol, mert Miklos tisztelete realisnak érzett szegedi sziik-
ségleteket elégitett ki.

Az Arpad-kor végén mar arrdl is tudunk, hogy a szegedi polgarsag az aradi
Hegyalja, jelesiil a Makrahegy, ma Hegyes Drocsa sz6lSkulturajaval is gazdasagi
kapcsolatban van, amelyet nyilvan a sokereskedelem mellett teremtett meg, és amely-
hez mdr ebben az id8ben a Szerémség is csatlakozik.

A XV. szazadban, amikor mdr csalddnevek is kezdenek 4llandésulni, ilyen
nevekkel talalkozunk: Hajés, Sds *s6hajos, sokereskedd’, Csellér ’celerista, s6hajos’,
Vizenjaré. A nandorfehérvari gy6zelemrdl azt tartja a torténelmi hagyomdany, hogy
200 hajon kiizd6 szegedi naszadosaink is derekasan kivették résziiket a diadalbdl.

A Tiszan valé rendszeres borszallitisrol mas Osszefiiggésben, a szegedi sz616-
kultira elemzésénél emlékeziink meg.

Az 1522. évi tizedjegyzék nevei kozill hajozdsra, soszallitsra utal a Hajos (1)
Csellér (5), Sos (3), Kormdnyos (1), Kerepes (1), vagyis a 16val vontatott hajd, kerep
gazdaja. A Farago (5) foltehetSleg hajoacsot, malomépitot jelent.

II. Lajos oltalomlevelébdl (1516) kitlinik, hogy a Tiszdn és Maroson szalfik
érkeztek a Varosba. Mds adat szerint Mihaly moldvai vajda Szegeden szedette dssze
a kanizsai atkeléshez sziikséges hajokat és dereglyéket. Szentklaray Jend szerint a
hodoltsag idején Szeged lett a tiszai tor6k hajohad egyik 6 kikotdje.

II. Lajos tette szabadda a sé szallitasat €s drusitasat is, igy tehat az eredeti regale
kereskeddi vallalkozassa lehetett.

;»A kereskeddk — irja® Ivanyi Béla — a sébdnyakamardkban a kirdlytél megha-
tdrozott dron — 3 forint 100 darab — beszerezték a sot. Azt onnan oda, ahovd akar-
tdk, elszdllithattdk, és természetesen nyereséggel eladhattdk: 3 forint + szdllitdsi kolt-
ség + tizleti nyereség.”’

IL. Lajos rendelete azt is kimondja, hogy a kereskeddk a sdszallitdshoz sziikséges
akar kis, akdr nagy hajokat sajat maguk épittethetik. Eddig a hajéépitést, de a sészal-
litast is kiralyi emberek, a celeristak végezték el. Aligha jarunk messze az igazsagtol,
ha azt allitjuk, hogy az 1522. évi szegedi tizedjegyzék Csellér nevezetll szegedi csaldd-
jai a szakma ismeretében most keresked6kké is valtak.

A mar nagyon valsagos szegedi esztend6bol, 1522-b6l valé sobanyajelentés adja
hiriil, hogy egy tordai hajé magabafogadott 2 témény, meg 2000 kerek darab, Gssze-
sen tehat 22 ezer hajosot, amelynek szallitasaért a celeristak, csellérek 90 forintot és
40 dénart kaptak. Szegedig 1000 darab kocsisé szallitdsaért eddig 21 forint jart, ame-
lyet Janos kiraly 18 forintban szabott meg. Ezeket a tekintélyes szillitasi kiaddsokat
most a kirdly mind megtakaritotta.

A szallitds érdekében a kirdlyi rendelet elbirja, hogy a malmok gitjai annyira
lehordanddk és megnyitandok, hogy a hajok szabadon és veszélyteleniil kozleked-
hessenek. A kereskeddket esetlegesen ért karokat a git gazdaja koteles megtériteni.

Nem szabad a szallitast er8szakkal akadalyozni. A st most mar mindeniitt:
szarazon és vizen szabadon lehet szillitani. Aki er8szakosan feltartoztatja, vagy a
sOt elveszi, fébenjard biintetéssel, nemesember esetében pedig joszagvesztéssel biin-
hédik. Kocsinként 4 dénarnal t6bb nem lehet a vamtétel.

A s6széllitas hodoltsagi multjardl is nagyon keveset tudunk. A kdzépkori szegedi
sokamarat I. Lip6t idejében ujjaszervezték. Mar 1698-ban 11 510 darab késobdl 4llé
szallitmany?® érkezett Szegedre.

2 Ivanyi B., A kiralyi sOkamara szervezete a kdzépkorban. Szaz. 1911.
3 Reizner I., 241.



Az tjjaszervezett szegedi sdhivatal, séhdz €lén az inspektor éllott, aki mellett
tobb mdzsatiszt, sétiszt is dolgozott. A kamara 1711-ben Szeged, Pest és Eszék varosat
jelolte ki orszagos séraktarul. Az ligyintézés sokaig német nyelven folyt.

A sopajtdk egészen a nagyvizig a Vartdl kissé északra, a felsGvarosi part mentén
emelkedtek.

A XVIII. szazadban dGjjasziileté marosifa- és soszillitds behatdbb vizsgalatat
Eperjessy Kdlmannak?* koszonjiik:

»A soszallitas kiindulépontja Marosudjvar volt, ahol nagy mennyiségii késot termeltek Kki.
A sot kincstari hajokon szallitottak Arad és Szeged felé. A hajokat a kincstar altal el8irt 12 1ab
hosszi, 3 1ab széles és 4 1ab mély méretben készitették a marosportoi és aradi hajogyarban. A folyon
slrlin kozlekedtek a soszallitdo hajok. A sészallitd ut tobb szakaszra volt beosztva, Gyulafehérvar
és Szeged kozott 24 hajoéallomas volt. A sOszallitas Gtvonalan soéraktarak és harmincadhelyek vannak
Felvinc, Miriszl6, Nagyenyed, Tovis, Gyulafehérvar, Alvinc, Szaszvaros, Algy6, Déva, Dobra,
Marosillye, Marossolymos, Soborsin, Arad, Mako6 és Szegeden. A kincstari hajokat Marosportoig
4—500, innen Zamig 5—600, Zamon feliil Aradig 1000, Arad és Szeged kozott 1500 centner soval
lehetett megterhelni; viz ellenében csak félannyi terhet birt el a hajo. A Zam-szegedi at 4 és /,
napig tartott, visszafelé 7 napig. A soszallitdé hajok kiszolgald személyzete 7 ember volt, visszafelé
hatan hiztak a hajot, a hetedik kormanyozott.

A Kkincstari hajoékon Kkiviil tarsulatok és maganszemélyek hajoéi is siir(in jartak a Marost...
A gyulafehérvari varba évenként 5—6 uszalyhajo szallitott a katonasag szamara Ausztriabol szove-
tet, vasznat, puskaport és salétromot. A vitorlashajokat a mederben levé akadalyok miatt gyakran
hajotorés érte. Személyszallitas csak vizmentében volt szokasban. A folfelé halado hajot lovak von-
tattak, a folyé partjain vontat6é utak voltak. A marosi viziat forgalma a kornyék benépesiilésével
parhuzamosan allanddan emelkedett; az dtvonuld hajok a part mentén kereskedést is folytattak;
egyes kozségek a part kozelében tartottak vasaraikat.”

Ittt vagyon Szegeden — irja egy 1821-b6l szarmazd ismertetés — a Kirdlyi Fé
S6 Hivatal és ugyantsak Kirdlyi Szdl Tisztség, melly Esztendénként Marmaros Vdrme-
gyébél ide szdllité Fenyd szdlakban 20 000 darabokat is eldd. Ezen kiviil pedig Kirdlyi
Hajékdzé Hivatal.”s

A XVIII. szdzad végén a napdleoni hdboruk idején hazank €s éppen az Gj gaz-
dasagi tajként mind jelentGsebbé vald Délvidék: Bacska, Banat, Békeés, Csongrad
szallitja a habsburgi monarchia hadi éléstardba a gabonat, takarmdnyt, szalmat, do-
hanyt. Ez a pératlan konjunktira virdgoztatta fol rovid évtizedek alatt a dunai és ti-
szai kozlekedést.

Laperesztés, tutajozas ,

Nyilvanvald, hogy mar a legrégibb id6ktdl fogva szimolnunk kell a ldperesz-
tés, tutajozds viragzasaval is. Ez a kezdetleges szallitasi eszk6z a séhorddsra még a
XIX. szdzad mésodik felében is él, fausztatds formajaban pedig megérte a XX. szdza-
dot.

A régiségbd8l sajnos, kevés az adatunk. Mindenesetre II. Lajos megtiltja a
Tiszan és Maroson szélfakat szallité szegedi polgarok addztatasat (1516). Ebbdl nyil-
van koévetkezik, hogy mar 8si hagyomanyrol, jogszokasrdl lehetett sz6.

A t8rok id8kben a ldp alighanem csak a helyi forgalomban szerepel, amelyrd
késGbb még beszéliink. '

_ * Eperjessy K., Politikai és gazdasagi elemek a Maros foly6 torténetében. Emlékkdnyv Kéro-
lyi Arpad sziiletése nyolcvanadik forduldjanak iinnepére. Bp. 1933, 147.
5 Takdts S., HajoépitOk telepitése Magyarorszagba a 16, 17. és 18. szazadban. MGSz 1904,
102, 112.



A XVIIIL szazad elején Szegeden nagy a fahidny. A Varos Budardl kénytelen
hajdkat, Baranyabol pedig kocsit és butort vasarolni. A szegedi hajodcs-ipar XVIII.
szazadvégi viragzasa azonban mar Gsszefiigg a rendszeres laperesztéssel.

»Nem tsak Arad Varmegyébiil — irja Vedres Istvan — hoznak ide Hajonak valo Tolgyfakat,
hanem a’ Tiszahatrul, s Koros tajékarul, és még Torok Orszagbul is; A Munkatsi Uradalombél
majd minden Esztend6ben szallitanak itten keresztiil a Ferentz Tsatornajara, és tovabb is legszebb
Tolgyfa pallokat, és Deszkakat. Fenyd fa pedig, melly Szolnok mellett Mdramarosbdl jon a Sé alatt,
elég van; abbul dolgoznak is, valamint szintén az Arad Varmegyei Tolgyfakbul is, két nagy Hajot
készitettek el mostanaban.”

A maramarosi romdnok kincstdri sét egyébként még a mult szdzad hetvenes
éveiben is lapokon szallitottak a szolnoki és szegedi sopajtakba.

.Derekas egy alkotmany — irja szegedi szarmazast Borostyani Nandor® — ez a lap: 60—70,
s6t olykor 80 1ab hossztl feny&szalakbol all, amelyek tizenkettesével, s6t hiszasaval vannak egymas-
hoz erésitve, kezdetlegesen; vagy rézsekotelékkel, vagy durva fapantokkal. ElSl-hatul egy-egy
hossz(i korméanyrad nyal be a vizbe, mert hat ezen nehézkes vizi jarmiinek csak kormanyrud kell.
A vitelt elvégzi a viz, mely lassan szallitja el hatan e tutajokat lefelé. Rendeltetési helyiikre érve.
olah hajosaink atszolgaltatjak a sot, s aztan vevdt keresnek fenyGszalaikhoz, melyeken oly hajoépitd
helyeken, miné Szeged is, rendszerint jo pénzért adnak tl. A visszautazast elvégzik gyalog, vagy
most mar vonaton is.”

Tutajukon kancahorddéban sokszor hoztak f6tt kortét, almat is, amelyet népiink

szivesen vasarolt téliik.
A mult szazad kilencvenes éveiben 4tlagosan 200—250 ezer m® fat tutajoztak

Szegedre. Err6l részletesebben Kulinyinal olvashatunk:

,,1892-ben Szegedre részint a Tiszdn Mdramarosbdl, részint a Maroson Erdélybol mintegy
200 ezer m? fenydszdlfa érkezett... Ugyancsak vizi iiton érkezett Szegedre az év folyamdn 100 ezer m?
kemény szdlfa, tolgy- és korisfaronkokben.”” A feny8szalakbol a szegedi fiirésztelepek és zsindely-
vagok 150 ezer m? fat dolgoztak fel, a tobbit tovabb szillitottak vidékre.

A tutajeresztést csak a Tisza és a Maros tart6s, nagy aradasa, illetSleg apadasa, vagy jarvanyos
betegségek hatraltattak. Igy az 1893. és 1894. évben kolera miatt a Tiszan honapokig tilos volt a
tutajozas. ,,Ha a Felsétisza és Maros vizdlldsa megfelelé és a szdllitds akaddlyokba nem iitkizik,
akkor a nyersanyag foloslegében is bovelkediink, ellenben kedvezitlen vizdllds esetén a legnagyobb
akaddlyokba iitkozik a nyersanyag eldteremtése.” A tutajozas méreteire, egyben a faipar noveke-
désére is jellemz3, hogy mig a kilencvenes években 4 gézfiirésztelep miikodott a Varosban, addig
1906-ban mar 7 telep dolgozta fol a Tiszan és Maroson érkezett szalfakat.?

»A fak — irja a késGbbi szemlél6d6 Tomorkény® — a maga mivoltukban dsznak a vizen.
A se nem ladik, se nem csOnyak, se nem dereglye, se nem luntra, a hajotdl pedig olyan messze all,
hogy egy napon vele emliteni sem lehet. Csak éppen hogy fa, mint a tobbi. Hosszu, nagy gerendak,
amikrdl leszedték az oldalagakat, a torzsek pedig egyiivé kovetkeztek a vizen... Emberek, akik még
uszni sem tudnak, rabizzak az életiiket, pedig csak fabol készitett szoggel, rossz hevederekkel van
egyiivé tartva az egész. Lapat az elején, lapat a hatuljan, de egyetlen fejszén és egyetlen bicskan
kiviil... amit gazdaja magaval visz, egyéb vas nincs se rajta, se benne.”

Mint Juhdsz Antal forrasértékii kutatasaibol tudjuk, az els6 vildghdboru elstt
nemcsak hegyi romanok foglalkoztak tutajeresztéssel, hanem szegedi fiirészgyarosok
is kiildtek fol begyakorolt helybeli munkasokat, akiket tutajos, tutajereszté néven
emlegettek. Egy-egy koziiliik azutdn igazldté gyandnt, vagyis ellenérzés okabdl a ro-
man tutajokra telepedett. Voltak természetesen olyan lapok is, ahol csak roménok,
illetSleg csak szegediek tartozkodtak.

8 Borostydni N., So6szalllitoé oldhok a Tiszan. VU. 1873, 334. sz.

7 Kulinyi Zs., 610.
8 Tomorkény 1., Munkak és napok 53.



A szegedi fakereskeddk, flirészgyarosok a fat font Maramarosban legtébbszor
labon dllva, vagyis erd8ként vasaroltak. A tutajokat a tiszahdti MezSvari és Borzsa-
torok helységeknél kototték Ossze. A fenyGszalakat dsszehevederozték, vagyis véko-
nyabb végeiket atfirtdk, majd keresztiilfektettek rajtuk hdrom széthasitott fenyéfat,
és az egészet faszogekkel Osszekapcesoltak. A masik végiiket tolgyfaguzzsal, mogyoro6-
vesszGbdl font kotelekkel dsszegnizsoltdk. Ha a tutaj szétszakadt, akkor az U-alakn
oldjkapocs segitségével fogtdk Ossze. Egy heveder 20—25 szal fenydt foglalt maga-
ban. Ez volt azutan egy fértdly, két Osszek6tott fertdly meg a tdbla. 4—35 Ossze-
kotott tabla neve kdtés, masként kajla, amely 75 m hosszd €s 15 m széles is Iehetett.
Egy-egy kotésben 4—5 romén tartézkodott.

A tutajok, fenyélapok elél keskenyebbek voltak, hatul — ahogyan a fenyGszalak
vastagodtak — szélesebbek. Nem volt merev a lap, mert a tabldkat nem ko6totték fe-
szesre, hogy a folyokanyarulatokndl konnyebben tudjanak fordulni. A tutajokat
rendesen madgnyergelték, azaz t6bb sor feny6t is helyeztek egymas folé. Ilyenkor
vastagabb szalfak keriiltek alul. Sok tablat természetesen — Kkiilondsen alacsony
vizallds idején — nem kothettek egymadsra.

A Latorcdrdl hoztak — irja tovabb Juhdsz — tutajos tolgyfat is. Ez azonban
magdban nehéz lett volna. Ezért fenydtutajba kototték, mert kiilonben a télgyfa a viz-
ben eliilt, az az belemeriilt volna.”

A tutaj kormanyzasa a lenta, lénta néven emlegett, 8—10 m hosszi megfaragott
sugarfeny6vel tortént, amelynek végére a léntatall, réviden tall nevezetli, lapatszeril
deszka volt szogezve. Lentaval dolgoztak késébb a homokos hajok is. A lapot
egyébként 6t lentidval kormanyoztdk: hdrommal eldl, kettével hatul. Kiilénésen az
elején kellett iigyeskedni, hogy neki ne vagddjék a talpnak. Oregek tréfasan mon-
dogattak ilyenkor: a hdtulja mdn csak emén az eleje utdn.

A kikotésre szolgéld, gyertyanfabol faragott, 6les horgasfanak biiszke, biiszkefa
volt a neve. Egyik végébe széges kampot vertek, ebbe akasztottak a tutaj kotelét.
Natly Jozsef a szot még biszke, piszke alakban is hallotta, és igy hatarozza meg:
,hajokat, talpakat, tutajokat, azaz ldpokat feltarté és kifogé gamds rid, mellybe a
tzejte giizsa vagy kétele akasztatik, a fold szinének hdrdntékosan tartatvdn mindaddig
szdnt, még a hajét vagy ldpot partig hozvdn, tékéletesen meg nem dllitja.”” A szot a tdpai
koznép, tovabba a szegedi haldszok, hajésok maig ismerik.

A tutaj hatuljat odairanyitottak a parthoz. A biiszkés alkalmi néven emlegetett
ember a kotéllel kiugrott, a biiszkét gyorsan a foldbe szirta, a kotelet pedig kell6en
mozgatta. A tutaj emberiinket bizony sokszor megrangatta. Vigyaznia kellett, ne-
hogy a vizbe essék. Nem volt kénnyii feladata. Amikor a tutaj lassan megcséndesedett
akkor egy partmenti fahoz kiko6totték. Mindig a széles hatuljaval kotstték ki mert
keskenyebb végét most mar a viz Ggyis a parthoz sodorta.

Hazaérkezve, a Varos alatt a fapdsztor, facsész segitségével kotottek ki.

»A facsGsznek — irja Tomorkény® — néha a vizparton van a haza, a toltésoldalban, de olykor
lent a hullamtérben, ahol a tutajok hevernek. Ha a folyd megarad, ez a teriilet természetesen viz ala
keriil, és hogy a hazban kar ne essék, a facssz colopokre épiti a hazat. Igy all el§ a colopépitmény
a XX. szazadban. A kiilonbség csak az, hogy olykor villanylampa all elétte. amelyhez a gyarbol
leszolgald drét vezeti az aramot.

Ilyen toltésoldali, artéri faépitmény régente sok volt.”

Szdzadunk elsé negyedében még szamos hlrmondOJa volt. A fapdsztor egyébként
kidregedett tutajosokbdl keriilt ki.

o Tomérkeény I., Ert. 1906, 194,



A tutajokat a fiirésztelepek csak fokozatosan dolgozhattak fol. Eléfordult, hogy
Osszel egészen Algydig allottak a part mentén és vartik, hogy kikeriiljenek a vizbdl.
A flirésztelepek, igy a MilkS-, Winkler-, Lippay-cégeké a Tisza partjin voltak. A ta-
volabbi telepekre olyan Skros szekerek vontattdk a feny8szalakat, amelyeknek elsd
és hdtso tengelyeit kdnnyen szét lehetett kapcsolni, igy tehdt a feny&szal hosszdnak
megfeleld tavolsigra keriilt az elsé és hatsé tengely egymastdl. Uresen azutin tjra
osszekapcesoltak Sket.

Térjiink azonban vissza a kik6tott tutajokhoz. A fapasztor mellett a ldpgazda,
tutajgazda is a kiko6tott lap Srzésére volt rendelve. Ahol nagy volt az artér, ott volt
a tanyaja.

»Aki keresked6 — irja a szemtani Tomorkény —° hozatja a tutajokat, a sziik helyen nem
birja mind ott tartani. Azért késziil valahol fontebb a vizen a tanya, amely voltaképpen nem mas,
mint uszoéraktar, sziget a vizen. A k6zEépsd tutaj le van macskazva erésen a fenékhez, a tobbit pedig,
ahogy jonnek le a vizen, hozzakotozik. Az Allotutajon haz van, mar persze csak fabol, abban lakik
a lapgazda... Nem konnyli a mestersége a lapgazdanak... mivel a tutajokat érkezésiik utan az egyik
oldalon szétbontjak,... s mikor a gyarnak, barmilyen vastagsagi vagy hosszisagua kell, azt azonnal
ereszteni lehessen lefelé. Igy a csak egy véggel bsszekotott fenyGk a masik végiikkel kiilonvalnak.
Magukban libegnek a vizen, és jé 1épésnyi tavolsag van koztitk, Ezeken kell hat ugralnia egyikrél a
masikra, keresve az alkalmatost és alattuk homokos arjaval ott suhan a Tisza. Hat igy jatszik naponta
a halallal a lapgazda...”

A Tiszdn Zéhony tajékardl j6 vizzel, j6 id6ben 8 nap alatt lehetett haza, Szeged-
re érni, kis vizzel azonban csak 12—13 nap alatt. Rendesen é&jjel is jottek. Ejszakara
csak akkor kotottek ki, ha az ess, szeles, zivataros id§ partra kényszeritette Sket.
Ejjelre a vizimalmokat és lehorgonyzott hajokat természetesen ki kellett vilagitani.
Deszkabol, rézsébdl, szarbdl, tapaiak gyékénybdl épitettek az elsé tablan egy kis
féltetejli, guliba néven emlegetett kunyhdt, katranypapirral lef6ldték és rossz ido-
ben aldja hazédtak. A kunyho el6tt volt a tlizhely. Krumplistarhonya volt a leggya-
koribb eledeliik. A kenyeret kikotéskor partmenti falukban vették. A romanok leg-
szokottabb étele a szegediektS! pulucka alakban emlegetett puliszka volt. Olykor f8z-
tek még babot is, vagy nyarson szalonnat siitdttek.

Romadnjaink a 14p hatdn hoztak még sét, sopriiket, facsemetét, fiizfaalmat is.
Altaldban csak Szegedlg jottek, vallalt feladatukat itt elvégezték. Sokszor keriiltek
szegedick a ldpjaikra és vették at tliikk a kormanyzast. Ugyanis az els6é vildghdboril
eldtt 8k eresztették még Bulgariaba is a lapot. Szegedi keresked6k voltak a megbizoik.
Az ut 7 hétig tartott. Az Aldundig nem volt baj, itt viszont az dtkeléssel sokszor meg
kellett kiiszkédniok. Egy alkalommal a Kazan-szorosnél szétverte a szegedi tutajoso-
kat a vihar, csak nehezen tudtak a szilfakat dsszeszedni. E lapokon sokszor szalli-
tottak szegedi talicskdt is a balkani orszagokba.

A ldp egyszeriibb, archaikusabb forméjaban a folydszabalyozds elétt a helyi
koézlekedésnek is hasznos alkalmatossaga volt. Ismerték a tapaiak, tovabba a paka-
szok, halaszok is. Ebben az alakjdban 2—3 fenydszilra erGsitett deszkahidas volt,
amelyen atkeltek a limdnyokon, vadvizeken, kiontéseken. Ezt a ldpot is a biiszke
segitségével kormanyoztak.

Valami l4pjaré alkalmatossag volt a lajka is, amclynek mar csak nevét ismerjiik.

Oreg tépaiak emlékezetében él még a biirhid néven emlegetett 1dpféle: a nad elhalt,
sokszor karvastagsagi sz6 gyOkérzetébdl, bongyoléibol Osszeallott, rarakédo gaz-
zal is vastagodott, viz szinén mozgé lap, amely olykor egy embert is fonn tudott tar-
tani. Ennek mozgatésa is a biiszkével tortént.

10 Tomorkény, 1., Bazsardzsak. 140.

10



Pontosan nem tudjuk mar, milyen lehetett a nddkévén vald vizikozlekedés.
Err6l a Szegedi Veszedelem, Tinddi versezete ad hirt (1552):

Magyarok f6 népek mind elszaladanak
Kéve nadon Tiszan sokan altal tszanak,
De sok szamtalan nép az vizbe burulanak.

Hajézas
A szegedi népnyelv hajosnép néven a vizenjdrék tarsadalmat foglalta 8ssze. Ez
azt a tiszai réteget jelentette, amely hajézasbél, vizi szallitdsbol élt.
A hajésgazdik szallitasi vallalkozok, a régi gabonaszallité fahajok tulajdonosai
voltak. A hajos mesterséget Tomorkény Istvdn hgjézar néven is hallotta emlegetni.

*

A FAHAJO, ritkdbb szdval viziedény fogadott alkalmazottjainak élén a kormdnyos,
hajokormanyos allott, aki felel8s volt mindenért, ami az Utonjaré hajon toértént.
Altaliban 3—4 hajoslegény szolgélt a keze alatt. Ezeket vagy hetibér fejében fogadtak,
ezért hetes néven is emlegették Oket, vagy altalaban egész évadra szegddtek el. Volt
inas is.

Ritkasidgszamba megy az a szegedi kis nyomtatvany, amely ZséOtér Janos hajosember tollabol
ered és amely a hajosok munkakorét, emberi magatartasat szabalyozza.M!

1. A kormanyos

E szabalyzat gazdara, kormanyosra, legénységre egyforman kotelezo.

1. Ha a haj6 gazdaja a hajoval nem utazik, koteles rendes, jozan, erds legényeket fogadni,
akiknek utleveliik is legyen. Karomkodokat fogadni nem szabad.

2. A kormanyos jé példat mutasson. Vigyazzon, hogy lopas ne torténjék, legényeit tartsa
kordaba.

3. A kereskeddkkel illendSen banjanak, de ezek is Gvelitkk. A be- é€s kirakodas iranyitasa a
kormanyos feladata.

4. A kormanyos ,,a kereskedS uraktol altalveend6 gabonanak illé helyen leendd altal-adha-
tasara probazsakot kivanjon és vagy abban, vagy ladaban a Gabonat rendesen megmérve a Keres-
kedd ur altal bepecséltesse, szaraz helyen tartsa, és eranta kiilonos gondviseléssel légyen”. A keres-
keddnek jogaban all elfuvarozandod joszaga mellé sajat emberét allitani, ha méretlen akarna a
hajéba berakatni.

5. A kormanyos megkivanhatja, hogy amely mértékkel kezdetett a mérés, azzal végig folytat-
tassék és a probazsik mindenkor mérés kdzben készittessék és ha lehet, a bevevésnél hasznalt véka
a ki- vagy 4altaladasnal is alkalmaztassék. A probazsakot vagy ladat felszakasztani a joszag atadasa
el6tt nem szabad.

6. A cséaszari és kiralyi so6fuvarnak kirakodasanal még f6zni vald sénak visszatartéasa is tilal-
mas. Ha ez el6fordulna, ezért nem a gazda, hanem a kormanyos felelss, aki legényeivel egyiitt tar-
tozik a contrabandalis biintetést is fizetni. A korméanyos a gazdajatol kapott ttra valdé pénzzel elsza-
molni koteles.

7. A vontatokocsis megfogadasa a gazda tavollétében a kormanyos kotelessége, tovabba
mindenféle szdmadas készitése.

1. A hajoslegénység

1. A legények kotelessége a munkéat végezni, mindenre vigyazni.

2. A kormanyos tavollétében a legénység egyiittesen felelSs.

3. Ha mégis torténnék lopas, a feljelentd csekély jutalomban részesiil, a tolvaj a kart és a fel-
ielentd jutalmat megtériteni tartozik, de fol is jelenthetd.

11 Hajosi jo rendviszonos kotelességek és altalanos rendszabalyok. Kiadta Zs. J. (= Zsdtér
Jdnos ). Szeged 1842. Griinn Janos betiivel.
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4. Ha a kormanyost valami baj érné, a legénység egyet valasszon ki a maga korébdl helyettes
kormanyosnak, aki azutan a hajot igazgassa, és a felel6sséget atvegye. A feleldsség egyetemes.

5. Az altalaban fogadott hajéslegények harom nap iinnep nélkiil be- és szintén 3 nap iinnep
nélkiil kirakodni tartoznak. Ha ez akar a kereskedGk, akar a hajosgazda késedelmeskedésébdl tovabb
tartana, a gazda minden embernek egy napra altalanos bérén feliil valtoi 30 kr, mint Dangubat
(1. még 16. o.) fizetni koteles.

6. Utkdzben az iires hajon levs legénység gazdajanak sekély vizben elakadt terhes hajojanak
megsiftelésére segédkezet koteles nydjtani. Ha altalanos hajoslegények voltak, a gazda hazaérkeztiik-
kor koteles faradsagukat megfizetni, a hetesek fizetés nékiil tartoznak dolgozni.

7. A kormanyos az elfuvarozand6 joszagot csak a viz partjan tartozik atvenni. Ha azonban a
szerz8dés nigy szol, hogy a joszagot, azaz arut falun vagy pusztan kell atvenni, akkor a gazdatisztek
vagy keresked8k megkéretnek, hogy ,,azon vékahoz, mellyel a gabona a kocsikra méretik, az elsd
transzporttal a hajoéra hasonlot kiildenének, hogy ekkép a joszdg mennyisége a hajénal is megpro-
baltathassék.” A segédkezd hajoslegényeknek 30 kr. napszam jar.

8. A hajon kiilon kivalasztott éjjeli-nappali Or, vagyis misdj kotelessége tlizre, vizre vigyazni, a
vizhanyoOt tisztan tartani.

9. Ha a hajon dohany, rongy van, a dohanyzas tilos. Aki mégis ragyujt, aznapi bérét elveszti.

10. Ha a hajé a viz kicsinysége vagy mas okok miatt hetekig nem utazhatnék, akkor a hajos-
gazda nem hetibért, hanem dangubat fizetni koteles.

11. Ha utkdzben az altalanos bér mellett szeg3dott hajos siftelni kénytelen, akkor annak a
gazda napszamot fizetni koteles. Ha a hajot valami baj éri, és a hajosok éjjel is dolgozni kénytelenek :
ezt a kiilon munkat a gazda megfizeti, de joggal kivanja meg, hogy az efféle munkiban mindenki
iparkodjék.

12. A hetes legények a hetibériikbe esS idGben kotelesek gazdajuk dolgat végezni, igy rakodni.

13. Ha a hajot veszedelem éri, vagy elsiillyed, a kormanyos ezt a legkdzelebbi eldljarosagnal
elenteni koteles és a biztositod tarsasag ,,igyviselGjét” kihivni,

A nagyobb fahajokhoz hozzatartozott a vontatolovak szallitisara a dereglyc
lovasdereglye, tovabba két ladik. Egyik a koteleknek, a masik ketté meg személyszal-
litdishoz. A dereglyén helyezkedtek el a fuharosok, vagyis az evez3s6k, akik lefelé
hajtottdk a hajot. A dereglye medrében végig rudak voltak keresztbe téve, amelyeket
az evezéshez hasznaltak. ,,EFzek — irja Kovacs!? — az evezéshez ldbtamaszok vagy
rugék. Az oldalon egy homoru lyuk, vagyis e tdmrudak végeinek beerdsitéséhez rugo-
fészok . Amikor a hajovontaté lovakat a dereglyén atszallitjak a thls6 partra, akkor
dtszaldomozzdk, TomoOrkényt6l megorokitett mas szoval dtvddoljak'® Sket. Maga a
miivelet: szaldom. A hajérdl nem hidnyzott a kdrte, kortve néven emlegetett fakolonc
sem, amely hosszu, erés zsineg végére volt kotve. Arra szolgalt, hogy amikor a hajot
lefelé mentében a partra kellett huzatni, akkor a kortét a zsineggel, illetéleg ennek a
végére kotott kotél, dobdkarél segitségével kidobjak a partonalléknak4.

Ha a hajét csak vasmacskdval dllitottak meg, vagyis nem tdrtént rendes parti
kikotés, akkor csak kimacskdztak. llyenkor Tomorkény hallomdsa szerint régebben
nem kellett érte kardpéz néven emlegetett partdijat fizetni.

A Varosban mindig orral a viz ellen szoktak kikétni.l?

Fol is hajozunk, 1€ is hajozunk,
Ha I6het rizsam, nalad maradunk.

mondja a régi szegedi hajosnéta. Léhajozni hajosaink szohasznalata szerint délre, a
Tisza folyasanak irdnyaba, féhajézni pedig északra, a folyas ellenében valé haladést
jelent,

*

12 Kovdcs 254.

13 Tomorkény 1., A Szent Mihaly a jégben. 358.

u Uo. 141.

15 Vizenjarok és kétkezi munkasok. 18. (Tovabbiakban: Vizenjarok).
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A HAJOVONTATAS jellemzésében majdnem egészen Tomorkény Istvan rajzaira és
Juhdsz Antal forras értékll kutatdsaira tdmaszkodunk. A magunk hozzdaddsai, ki-
egészitései nem jelentdsek.

A hajéhizdk leginkdbb szegénysorsu deszki, valamikor még széregi szerb gaz-
dak korébdl keriiltek ki. A hagyomany talan még a tiszai és marosi hatardrvidék
szerb granicsdrjainak szallitasi kotelezettségeibdl polgarosuit.

A fogadas vagy kint a parton, vagy a Klauzal téri Europa-kdvéhaz el6tt tértént.
Ez volt a szegedi szappanf6z6k, disznévagok, kupecok, hajésgazdik Viz utani ta-
lalkozo helye. A szerbek kocsijukkal az @ijszegedi parton, a két hid k6z6tt, a mostani
Odessza teriiletén allapodtak meg, ahol valamikor hataimas haj6épitd, tovabba fii-
résztelepek voltak. E varakozé helynek ddngubaplacc volt a szakmai neve. Igy meg-
takaritottdk a hidvamot, ha esetleg nem tudtak elszeg&dni.

Az egyezkedés a hajosgazda és a kapards, vagyis a kocsisok bizalmi embere
kozott régebben csak egy-egy alkalomra, vontatasra, lovanként tortént. A fele ja-
randdsagot foglaloul eldre kifizették. A szerbek mar tudtak, hogy melyik hajé hany
lovas, azaz hany 16 kell az egésztehor, féltehor, illetSleg a buza, fa, so, esetleg csak az
iires hajo vontatasahoz. A két vilaghabora kozott mar eléfordult az is, hogy a gazda
és a kocsis ember egész esztendére megegyezett egymassal.

Mint f6leg Juhdsz Antal kutatasaibdl tudjuk, az iires buzashajo vontatdsahoz
10—14 16 kellett. Megterhelve 24—30 16 vontatta. Ugy emlékeznek ra, hogy egy ku-
koricaval megrakott hajot Pancsovardl Szolnokra 24 I6val hizattak. A vontatd lo-
vak szdma a Tisza vizallasatdl is fiiggott, dradds vagyis nagyviz idején tobb 16ra volt
szitkség, mint kisviz, azaz alacsony vizallas, nydri meder mellett. Erthet6 tehat, hogy
a legtobbszor 3—4, esetleg 6—38 lovas gazdaknak Ossze kellett fogniuk, tarsulniuk
kellett a munkdhoz. A tarsult gazdak cimbora néven emlegették egymast.

A vontatok, szokottabban kocsisok a gabonashajokra a két hid kozott fogtak
rd. Itt volt ugyanis a rakodds. Embereink kocsijukat szétszedték és a hajé valamelyik
hambarjaba raktak. Tetejetlen hajonal a kocsit egészében a vizhanyora, esetleg két
lefektetett jarodeszkara toltak ra.

Szerszamaikroél szolva a hajo sleppszdl néven is emlegetett vontatokételét a hajo
folszereléséhez tartozo rudra, illetSleg ers, rudldnc vagy ldncrid névvel jelolt lancra
kapcsoltak ra, amelyet a két vilighdbort kozott drétkotél valtott f61. Hossziisaga
a lovak szamatdl fiiggott. Erre még visszatériink. A rud helye a viceszentds néven is
emlegetett szerszamraktar volt.

A riudhoz, ridlanchoz két oldalt, egymastél mintegy 2 m tavolsagra a pajzer
néven emlegetett vékonyabb lancok kapcsolddtak. Végiikre fabdl késziilt, késébb
vasbdl kovacsolt pajzerpdcik volt erBsitve. Ezekre csatoltdk ra a hamokat. A rud
végén levs nagy fapocok volt a drimd. Erre hurkoltdk a tolnai csat, vagyis a kotél
megkotésének sajatos: biztosan tartd, kénnyen oldhaté formaja segitségével a hajo-
rol a partra nylé vontatdkételet, amelyet lovaskdtél néven is emlegettek.

A vontatokotél hosszisaga a koriilményektol fiiggott. Volt, hogy csak 80-—100 m,
mdskor azonban 200—250 m hossztra kellett ereszteni. Kiildnosen akkor, ha a folyd
aradni kezdett és a cukk messzebb, a toltés felé kényszeriilt vontatni, a hajo viszont
természetesen még a vizben, éspedig a nydri mederben haladt. Maskor azért kellett
hosszira ereszteni, mert a folyoban keletkezett zatonyt, porondot kellett kikeriilnie.
Utana természetesen beszodték, vagyis révidebbre fogtdk a kotelet. Ez Gigy tortént,
hogy a hajés vagy a kurtulds odaszolt a kocsisoknak : széllidd mdg a lovakat! K 52é-
jiik csaptak, a hajojaras meggyorsult. Utdna a cukk lelassitott, és a hajosok a meg-

16 Bazsarozsak. 172.
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lazult k6tél hosszabdl 10—15 méternyit f6lszedtek a bakra. A rovid kotél kiilonben
kevéssé akadt el a parti bokrokban.

A hdm, kendorhdm a szerbek kezemunkdja volt. Varrasahoz a lajtfdnt néven em-
legetett vastagabb cérnat hasznaltak. A 16 sziigyére fesziilé széles gurtni felsd felét
kiparndztak, hogy a joszadg borét ne dorzsolje f6l. A ham végérdl elagazd két istran-
got a hamfara hurkoltdk. A hamfa kozepére volt erGsitve a perec: 55—60 cm hosszu
kotélguzs, amelynek masik végét a pajzerpécokre akasztottdk. A hamot igy veszély
idején gyorsan le lehetett akasztani a pajzerokrol és a lovakat konnyebben menthették.

A hajora tgy fogtak ra, hogy a vontatokotelet és rudat a hajésok ladikon kivitték
a partra. A riud elejére csak egy lovat fogtak. Ez volt a prédnydk vagy vezérlé. Utana
minden pajzerhoz egy lovat fogtak. Parosaval huztdk, de a rudlanc természetesen el-
valasztotta Sket. A legvégén, a part fel6li oldalon haladt a kurtulds néven emlegetett
egyetlen, de erds 16. A prednydk, vagyis a cukk vezetGje iigyes, tapasztalt 16 volt,
amelynek mar ostor sem kellett, szobdl értett. A cukk jelentette a vontaté lovakat, de
a kocsisokat is a lovakkal egyiitt, végiil magat a teljes szallitmanyt is, hajésokkal,
kocsisokkal, lovakkal.

Annak a hajéhoz tartozo6 fiatalabb, kezdé embernek is, aki a partmenti fakba,
bokrokba esetleg folakadd vontatokdotelet kezében csdklyaval vagy valami villa-
félével szabadda tette, atemelte, kurtdzta, szintén kurtulds volt a neve, hiszen a kur-
tulas-16 nyoméban jart.

Az elmondottakbdl kitiinik, hogy leginkabb paros szamu loval vontattak. Ha
paratlannal dolgoztak, akkor két lovat fogtak kurtuldsnak. 14 lovon f6liili cukkban
mar sziikséges is volt a 2—3 kurtulds 16, hogy a hajé vonzderejét kiegyenlitsék.
Kisebb iireshajot 3 16val vontattak: 2 volt eldl, 1 pedig hatul.

Miutéan a lovakat befogtdk, egy kocsis a hajora kiéltott: kész a I6! Erre a hajo-
sok elcsaptdk a tartokoteleket, folhuztdk a parton heverd, kikotésre szolgdlé kuka-
zomacskat, amelyet anyamacska néven is emlegettek. A vontatas megindult. ElStte
azonban el8relatasbdl a prednydkot jobbra-balra vezetgették, természetesen az egész
cukk 16 is egyiitt mozgott vele. Csak azutdn hizattdk meg a hajokat. Ellenkezd eset-
ben ugyanis a hirtelen nekirugaszkodé lovak a kotelet kdnnyen elszakithatték volna.

A cukk a ficsorjdrds, ficsurjdrds, I6jdrds, cukkjdrds néven emlegetett hajovontatd
uton haladt. Ennek érdekében a folyé vontatasra alkalmas partjan 15—20 m szé-
lességben minden bokrot, fat kivagtak, és megtiltottak, hogy ezeket beiiltessék. Ha
ezen, rendesen artéri foldrészeket a tilalom ellenére mégis bevetették, az okozott
karért a hajésokat nem lehetett felel6sségre vonni. A ficsérjaras karbantartdsa egyéb-
ként a folyammérnskség szolgalataban allé vizmestor feladata volt.

Ha a zatonyt a ficsorjards felSli oldalon akartak elkeriilni, a kocsisoknak ezt ki-
altottak : hahd, nyuccsadd a kotelet! llyenkor az egész cukk a part felé hizott.

Ha a ficsorjarast elontotte a viz, a kocsisok 16ra iilve dolgoztak tovabb.

A kocsisok vontatds alatt gyalog hajtottak, iranyitottdk hosszu kendérustor
segitségével a lovakat. Ha két kocsis volt, akkor az egyik a prednyak mellett haladt.
Ez volt a rajder. 1de fiatal gyerek is megfelelt, ha a 16 mar betanult. Tomorkény egyik
legmegragaddbb novelldja éppen egy ilyen szerb fiticskardl sz61.17 A masik kocsis a
cukk végén ment. Csak akkor iiltek 16ra, ha a ficsérjarast elontotte a viz, vagy bok-
ros, vesszOs helyen kellett athaladniok. Kisebb cukknal a kocsis az utolso viz feldli
l6ra iilt, amelynek ilyenkor nyergds volt a neve. Innen konnyen lehetett minden lo-
vat biztatni, kormanyozni.

17 Uo. 18.
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Szerb kocsisaink magyar szavakkal iranyitottak lovaikat. Ha a viz felé kellett
Sket terelni: Dundra te, ha a part felé: kijjebb volt a hajtoszavuk.

A vontatast hatraltattak a Tiszdba torkollo kisebb, hajésainktdl fok névvel ille-
tett vadvizvezetd arkok, csatorndk. Ilyen helyeken mdghajléztdk a lovakat: a hajo
lendiiletbe j6tt, a lovakat kozben lekapcsoltak a riadrol és atfisztattak veliik az drkon,
majd mindjart megint rafogtak.

Olykor a viz er8s sodrdsa vagy mas akadaly miatt 4t kellett véltani a masik
partra. Ennek a miiveletnek szaldom volt a neve. gy mar a Marostoroknal szaldo-
mozni, masként — Tomorkény hallomasa szerint — vddolni kellett. A hajokorma-
nyos hujantott a kocsisoknak: 4é, szélidd még a lovakat! Vagy: hajtsd még szaldom-
ra! A kocsisok erre haj I6, haj I6 kialtassal és ostorcsapasokkal biztattdk a cukkot a
gyorsabb haladasra. Ilyenkor a hajoko6tél ugy megfesziil, mint hasonlatuk szerint a
citurahur. A kormanyos huja szava a megallast jelentette.

A kanyarulatoknadl, sodrasoknal képz&6dott limanyokon a kormanyos tapaszta-
lata, ratermettsége segitette at a cukkot.

Nagyviznél a kormdnyos sokszor lekiildott a hajorol néhany embert, hogy a
parton a mashol jellemzett kiilonleges riad, a biiszke segitségével kotélen tartsak a
hajét, nehogy az ar elsodorja és a lovakat is a vizbe rantsa.

Kompjarasnal a révész leeresztette a sulyos kompkételet a viz mélyére, amig a
hajé 4t nem haladt folotte.

Gondot okozott a vizimalmok kikeriilése is, hiszen ezeket ritkan horgonyoztak
le vasmacskaval. Altalanosabb volt, hogy erds kotelekkel kikototték valami part-
menti fahoz, levert karéhoz.

A vontatdk a kotelet lekapesoltak a rudrol, a kormanyos pedig a timony segit-
ségével a thls6 partra irdnyitotta a hajot, mire /émacskdztak, vagyis partra vitték az
anyamacskat.

Emlékeznek arra is, hogy valamikor a kurtulds-ember karddal vagta el a drimo
mogott a megfesziilt hajokotelet. Ilyenkor a hajésok a k6tél ala eveztek és beszedték
a ladikjukba.

A gabonashajok viz feldli oldalanal uszott a lovasdereglye Akkorara szabtak,
hogy annyi 16 férjen el rajta, amennyire a hajonak nagyviz mellett sziiksége volt.
A szaldomozasnal ezen szallitottak at Sket. A lovakat egyébként pallédeszkan vezet-
ték a dereglyére, ahol egy irdnyban, de valtakozva fejjel és farral allitottak &ket.
Az evezés itt a hajosok dolga volt. A masik parton most mar megindulhatott a mar
jellemzett médon a vontatds. A befogdsndl természetesen iigyeltek arra, hogy a Du-
ndru fogott lovak most is a viz fel6l keriiljenek.

Szizadunk elejétdl fogva a lovasdereglye mar sokszor hianyzott. Ilyenkor a lo-
vakat beszddték a hajora, az elsébasra, majd a hajésok a vontatokételet ladikon at-
vitték a tilsd partra és ennek segitségével hiztdk at a hajot.

Olykor a lovak attsztatasara is sor Keriilt. A vontatdék ladikban eveztek at. Egyi-
kiik a prednyakot kotéfékjénél fogta, a tobbi 16 pedig uszott a nyomdban.

Aradis idején a viz kedvezébb sodrdsa miatt a hajé az artéren haladt. Nem
vontattak, hanem csuklyaval, kukdzdssal, a Juhdsz Antaltol b&vebben jellemzett jar-
gannyal probaltak elore segiteni. Ez a hajosok munkéja volt, a kocsisok nem vettek
részt benne. Szerbjeink egyébként az emberi erdvel valo hajévontatasra sem vallal-
koztak.

Maga a vontatds naponta 12—14 6ran 4t folyt. Ha cimbordk tarsultak, akkor
munkéajuk megoszlott. Egyik résziikk vontatott, masik résziik, leginkibb az 6regje
pedig abrakos volt. Erre tartozott a f6zés, a lovak ellatdsa, tovabba az ejszakal Srko-
dés. Utana a hajon joga volt egy kis nappali alvishoz.
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Hajnali 3—4 ora tajban keltek, mindjart indultak. Reggel 7 6ra koriil megalltak
frustokolni, el6fordult azonban — ha sietni kellett —, hogy vontatas kézben falatoz-
tdk a kenyeret és szalonnat. Az ebéd a hajén f6tt, éspedig tetejetlen hajon a gulibiban,
tetejesen pedig a csarddban. Az abrakos egyiitt f6z6tt a hajosokkal, de kiilon koszton
voltak. Legtobbszor paprikaskrumpli, krumplistarhonya, hal volt az ebéd, de a fris-
sen f6zott vacsora is. Amig ebéd utan a kocsisok kissé lepihentek, az abrakos a lovakat
latta el.

A lovakat a zabld néven emlegetett, négy leszirhatd vaskaréra — neve zablg-
karé — négy sarkanal fogva kifeszitett kendervaszonbdl etették. Egy zablobdl egy-
szerre altalaban 8 16 evett: 3—3 a hosszabbik oldalan, 1—1 pedig a két végén. Ha
még tobb 16val is vontattak, akkor a zabldkat egymas mellé helyezték el. Ugy tartot-
tak, hogy a vontaté 16 abrakoldsdhoz jobb volt a zab, mint a kukorica. Ha mezd ad6-
dott, akkor legeltették Oket.

Ejjel nem vontattak, legféljebb holdvildgnal. Nyiron jé idében a kocsisok a
parton éjszakaztak, esOs, hiivos id6ben azonban a hajora huzédtak. A benyiigdzott
vagy partmenti fahoz kotott lovakra az abrakos vigydzott. Rossz idében fodelet ke-
restek nekik is utbaesd ismerds falusi gazdaknal. Eléfordult nemcsak ereszkedés, ha-
nem vontatas kGzben is, hogy szelet hevertek, vagyis a heves ellenszél miatt veszte-
gelni voltak kénytelenek.

»A szél kitudhatatlan — elmélkedik Tomorkény!® — és formajaban sohasem egy. Néha mérges,
néha csondes, és egymastol még abban is kiilonbdzik, hogy mely tajrol van az érkezése... Ett6]
pedig fiigg a haj6 sorsa, meg mindazoké, akik a hajon vannak.”

»A hajo — irja mashol — ha megrakjak faval, még a tetejére is tesznek, nagy szelet fog, nagy
oldalszélben nem mehet, mert a parthoz verddik, nem tehet hat mast, mint hogy kikot €s hever addig,
amig a sz€é1 mérge alabb hagy.'®

A szélheverés nem szokott unalmasan folyni. A legénység vagy bemegy a kormanyos lakéisaba,
a csardaba, vagy pedig, ... van a hajoé orraban egy Kkis fiilke, a bas, hat ott tartézkodnak. Par literes
kis hord6 mindig van a hajon, 0sszehanynak némi pénzt borra, egy legény elmegy a hordoval a faluba
érte s visszajovén, citeraszo mellett toltik az id6t. Ritka ... hajo, amelyen citera ne volna. A noétakat
tollal verik ki rajta, régi szomoru dalaikat blsan zengi a rézhur:

Csindltatsz-é rézsdm didfakoporsit?
Csindltatok, csindgltatok mdrvdnykdkoporsét.
Megismersz-é engem hdrom ledny eldtt?
Megismerlek, megismerlek egész vildg elétt...”*®

A szélheverés, teherre vards vagy mas akadaly miatt valo kényszer( varakozast
ddnguba, masként ddngova, réviden ddngd néven is emlegették. Ha tétleniil, dologta-
lanul tolti az id6t, akkor nemcsak a vizenjard, hanem mas szegedi szegényember is
ddngubdz, ddngovdz.

A danguba azonban nemcsak a vesztegelést jelentette, hanem a csdkkentett nap-
szamot is.

*

A hgjézat akkor indult meg, amikor a jég mar mégindult, majd az idé kinyilt,
amikor Usz6gss Szent Péter mar fdszédte a csovdt.

A vontatas eltartott novemberig, decemberig. Ha kés6 Gsszel, koran befagyott a
Tisza és bennerekedt a hajé, akkor a kocsisok a hajokormanyostdl igazol6 irdst kap-
tak, és hazafordultak. Ilyenkor is joguk volt a teljes bérhez, amit a hajosgazda ki is

18 Vizenjarok. 25.
19 Forgeteg Janos. 81.
20 Munkak és napok. 360.
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fizetett nekik. A bér elosztasa a cimborak k6zott mindig a lovak szama szerint tor-
tént.

Sz=rb vontatdink Oltézete hazilag sz6tt dardckabat és dardcnadrag volt. Hideg
iddben bekecset, melledz6t is viseltek. A [abukon bocskor volt. Nyari 6ltézetiik : ing,
gatya, fest6kotd, szalmakalap, bocskor.

Vontatoink olykor nagy utakat is megtettek, err6l azonban a hajosok életénél
esik sz0. A gabonashajo mellett szerbjeink vontattak homokoshajét, kofahajoét, kotro-
hajot, a Tiszdn ledsztatott és a Maroson Makora irdnyitott tutajt, sleppet, helyi
forgalomban padig tiszai fiird8ket, regattahdzakat is. Ha vontatds nem akadt, akkor
alkalmi kocsisként iparosok portékdival vasirokra mentek. Mashol még beszéliink
errdl is.

*

Az emberrel vald kotelez6 hajovontatds 1777-ben lépett életbe, mint a szabad-
sagvesztéssel jard biintetés sulyosbitdsira szolgalé kézmunka legszigorubb fajtdja.
I1. J6zsef a torvényt tovibb fejlesztette, mert 1783-ban beutazvan Magyarorszagot,
latta, hogy a vizi szallitds kiilondsen ar ellenében mekkora kiiszkédéssel jar. Ezért
még ebben az esztendGben elrendelte, hogy a haj Ok vontatasara rabok alkalmazandok,
és Szegeden, Zimonyban, Brédban, Gradiskdn és Sziszeken 50—50 rab szamdra tom-
16cokro! kell gondoskodm Orzésiiket a hatarérvidéki ezredekre bizta. Jozsef a ha-
lalbiintetést is eltorolte, és helyette elrettentésiil az életfogytig elitélt raboknak hajé-
vontatasra alkalmazasat rendelte el. A szegedi fenyitéhdz 1831-ig allott fonn.

E lajmds néven emlegetett rabok itt Szegeden rendesen séhajokat vontattak.
Emellett hamban a hatukra vetve cipelték f6l-le a meredek parton a nehéz sékockakat.

Eletiiknek hiteles szemléleten alapuld, irodalmi igény leirasat olvashatjuk egy szegedi irénak,
Somogyi Elek (1742—1805) minoritanak verses miivében:

Oh, melly nyomorultak! kiknek nyakan s laban
Tsorog a kemény lantz nagy vas karikdban,
Borotvalva fejek vannak nagy munkaban,
Mellyére reszket testek, az Hajé-hGzasban.

A Tisza vizébe nyakig is bé-mennek,

Kik htuzasban restek, paltzakkal veretnek,
Halalnal is sokkal keservessebb éltek,

Nagy vaksag dolgotok, kik ettiil nem féltek.**

A lajmds sz6 eredete, etimoldgidja egyelSre ismeretlen. Megemlitjitk még, hogy a
szegedi tajszélasban a s6hordé embernek megjeldlésére szamdr, lukmdjér régi elne-
vezések is jartak.2?2 Dugonics Andrasndl olvassuk: 4 Szegedi So-hdzndl mdiglan is
Szamaraknak nevezik azokat az embereket, akik hdtokon az egymdzsds kd-sot a Md-
zsdlora hordgydk.® A lukmdjér sz6t Czimer Karoly emliti, hogy ,.eltlintek a német hi-
vatalos nyelvet 1867-ig hasznalt s6hazhoz tartozd séhordé lajmdsok és lukmdjérok.”

Az emberi erének kihaszndldsa a l6vontatdssal parhuzamosan egészen szdzadun-
kig fennmaradt. 1d6s hajosok — irja Juhasz Antal — még emlékeznek arra, hogy nagy
aradas idején, amikor lovakkal nem boldogulhattak, emberi er6vel vontattak. A gya-
logos vontatdk ilyenkor a toltésen haladtak. Mondjak, hogy Apatfalvaig teher nél-
kil két nap alatt értek f61 a Maroson.

2t S, E., Sapientia, barat-tantz, mellyre minden férfiak és aszszony-rendek hivatalosak. Pest
1794,

22 Bdlint S., Lajmas, szamar, lukmajer. Nyr. 1957, 323.

2 Etelka I, 284.

2 A Mdéra Ferenc Muzeum Evk. 77. II. . 17



Emberi erdvel tortént a vontatas mas modja, a kukdzds. Erre akkor keriilt sor,
amikor a Tisza elontbtte a ficsorjards néven mar emlegetett hajévontato utat. Ilyen-
kor Osszekotozték a hajon talalhatd koteleket, végére vasmacskat erGsitettek, és
ladikon foleveztek veliik olyan tdvolsdgra, ameddig a kotél elért. A macskat parthoz
kozel es6 részen kivetették. A koteleket visszavitték a hajora, dtvetették az Orfan, és
magukat fogtak be. Rakapcsoltdk hamjukat, majd a kukajarén az elGrehaladas ira-
nyéval hédtvést Jépegetve, mintegy kinyomtak maguk alol a hajot. A kukajaré végére
érve, a hamot kiakasztottdk a hizokotélbdl és ismét az 6rfa mellett fograk rd. Igy a
hajo6 lassan felhaladt az elSre kivetett vasmacskdig. A kukdzédshoz kiilon emtereket
kellett fogadni, merta hajé népe ezt a nehéz munk4t nem tudta volna egymagédban
elvégezni.

A régi fahajé vizfolyas ellen valé vontatasanak sajatos eszkoze volit a gugora,
alakvaltozatai szerint kukora, gugara, kobora, cigdnytekerd, szdraztekerd, szdraz-
gugora (csak parton hasznélatos), ujabb tdpai ganspil, gaspir (komphtzasnal), ame-
lyet a tdpai kompkoziekedésnél szinte napjainkig hasznaltak. Natly Jozsef igy hata-
rozza meg: ,,gugora, vagy kukora (axis in peritrochio verticalis). Gugordval tekerik
vizb6l a malmot, hajot, sat. Ugyanazzal toronyba a harangokat. Kétféle: fenndllo és
fekvd... Voltaképpen hengercsiga, amelynek segitségével kozelebb hiizzdk a kompot,
hajot a parthoz.”

Misik, maig emlegetett és sokdig hasznalatos fajtaja volt a jdrgdny, amely
Natly szerint ,,azon fekvd gugora, mellyel a hajokrdl vetett matska foltekertetik.”
A jargany Kovécs Janos tantisaga szerint? a hajoorr és a tetdzet kozotti részen fog-
lalt helyet és a vasmacska hatsd végét tarto kotél volt rderdsitve. ,,Gyakran — mond-
ja — e jdrgdnnyal hajtatik a hajé az ide-oda valé kikdtésnél foljebb vagy lejebb.”

A gugoranak régebbi fajtaja a dobosgugora. Fliggbleges, foldbe erdsitett tenge-
lyének gugoraoszlop a neve. Ennek dob néven emlegetett, cs6re emlékeztets facsiga-
jara csavarodott a kotél. Mozgatasara olykor a gugorarid, hajtorid is szolgl. Miu-
tan kint a szarazon verik a foldbe, szdraztekerd, szdrazgugora néven is emlegették.

A gugorazasra csak ott keriilt sor, ahol a fahajot nem lehetett 16val vontatni.
Nem volt a parton olyan alkalmas hely, ahol hizhattak volna.

,Példaul — irja Tomorkény?® — a part mocsaras vagy agyagos, vagy meredek. Mashol ismét
szirtes. Mas esetben van néhol olyan ereje a viznek, hogy az arral semmi médon sem birnak. Ismét
mas eset, hogy oly messze van a part attol a mély viztSl, ahol a hajot a kormanyos eresztheti, hogy a
tavolsagot nem futja a vontatokotél. ..

Sziikséges ilyenkor csolnakkal elémenni a hajé orrahoz. Onnan a nagy lancos vasmacskat a
csolnakba eresztik, amely nehéz sulyatdl csaknem folbillen. Ezutan azt vinni eldre, jo elre, ameddig
a kotél engedi. Akkor nekiall mind és kilokik a ladikbol. Lezuhan a vizbe a macska, az emberek
pedig mennek vissza a hajora a kotéllel, hogy megkezdjék a gugorazast.

Minden hajo orraban, mindjart a b6gé mogott all egy deréknyi vastag, derékig éré oszlop,...
Ez a gugora. A fejin egy rud jar keresztiil. Hogy a macskatol hozott kotél végét rakottotték a gugo-
rara, keresztiil dugjak rajta a rudat, s mindenki belekapaszkodik. Hajtjak. Lassan, csikorogva fo-
rog a gugora, s amint teker8dzik ra a kotél, halad el6re a hajo. ... Magamagat hajtja igy fol a hajo
egész odaig, ahol a macska el van vetve. De itt megint nincsen pihenés. Megint ladikba kell ug-
rani, hogy hasonldé moédon, miként az elébb, vigyék elére a masik vasmacskat. El is viszik, leve-
tik, és visszahozvan a kotelét, most az kertil a gugorara.”

Hajésaink messze vizeket megjartak. A Tiszan Szegedt8l Szolnokig és amikor a
vizallas megengedte, Tokajig, a Maroson Nagylakig, néha Aradig, 2 Kéréson Gyoma-
ig hajoztak. A gabonaszallitast a Tiszdn, Dunan, Szavan at Sziszekig, Karolyvarosig,
a Dunén Pest, Gyér, néha Bécs, s6t Regensburg varosaig bonyolitottdk le. Ellenkezd

24 Kovdcs 258. .
2 Vizenjarok 36; Ert. 1906, 197.
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irdnyban a Fekete-tengerig is eljutottak. Visszajovet Piszkén mészkoévet rakodtak,
amelyet idehaza égettek ki. Szobrol kovezdanyagot hoztak. A Szavat jard hajok so-
terhiiket lerakva, a horvat erd6k kitlin6 cserfajaval tértek haza, amelyre a timarok-
nak, szlics6knek volt sziikségiik. Nem feledkeztek meg azonban a tengeren tuli fii-
szerekrdl sem.

A leghiresebb szegedi hajés kétségteleniil a folsGvarosi Abrahdm Jozsef, a hires
Zsotér Janos hajosgazda veje volt.28 1833 tavaszan, 24 éves kordban nyolc szegedi
hajoslegényével elészor kelt 4t megrakott hajdjaval a szirtekt6l, sziikiiletektdl, sebes
folyasatol megkozelithetetlennek tartott, még szabalyozatlan Vaskapu-szoroson és
épségben eljutott rendeltetési helyére, Galac varosaba. A bravuros 1t hire bejarta az
egész eurodpai sajtot.

Abraham a szabadsigharc alatt a kormany felszolitasara szegedi hajésokbél,
superokbol, haldszokbdl és vizimolnarokbdl csajkas szazadot szervezett, amelynek
& lett a szazadosa. Amikor a Maros Deszknél dtszakitotta a toltést, Abrahdm a maga
szazadaval és a fols6varosi 5. nemzetdr szazaddal Uj c616ptoltést készitett és ezzel a
katasztrofaval fenyegetd arvizet elharitotta.

Napjainkban, a tehergépkocsik vildgaban mar alig tudjuk elképzelni, hogy a Va-
ros gbzhajoforgalma szdzadunk elején, de még a két vilaghabora ko6z6tt is milyen
élénk volt.

»A hajokon — 6rokiti meg Tomorkény?” — repkedve lobognak a zaszlok, magyarok, osztra-
kok, horvatok, bajorok, racok, olahok. Ennek megfelel6 kiilonféle beszédek hallatszanak. Minden-
féle arukat raknak a partra, masokat hordanak be a hajokba azok az atlétak, akiknek a karjabol
meg a labuk szara vastaghtisabol ugy all az izom, mint a hajokotél és akik k6zonségesen zsakolok-
nak neveztetnek.”

Mi is lattunk elvétve még gorog, olasz, francia, holland hajokat is.

*

A xomp, régi kihalt nevén hidas szolgalt embernek, joszagnak, kocsinak a Tiszan
valo atszallitisara.

A Tisza szegedi szakaszan a szabalyozas elStt harom komp kozlekedett: Tapén,
Fehérpartnal és Roszke alatt. A kilencvenes évek ota mar csak a tdpai kozlekedett,
majd 1960 tajatdl pontonhid szolgdl itt is atkelSiil.

Az 1522. évi egyhazi tizedjegyzék hétszer el6forduld Révész neve nyilvan igazol-
ja a szegedi t4j kompatkelésének régi virdagzasat. A tapai kompnak 1724-ben 191 fo-
rint 69 déndr, a Wodianer-haz (Roosewelt tér 14.) és a vakok 1jszegedi intézete k6zott
kozlekedd palanki kompnak (traiectus) pedig 1010 forint volt a jovedelme.?® Tudunk
arrol is, hogy FelsGvaroson is jart kisebb komp. A véarosi kompokat még a XVIII.
szazad folyamdan a hajéhid valtotta f6l.

A kompnak hajoacsok, elsGsorban tdpaiak voltak a mesterei. Tolgyfabol, tolgy-
deszkabdl varrtdk Sssze, amelyeket régebben gézoléssel, majd hévérrel valé tiirelmes
gorbitéssel szoktak kell8re hajlitani. A deszkakat a bordazathoz erds vasszogekkel

26 Reizner 111, 484, 485 ; A vaskapu els6 szegedi hajosa. SzN 1899, 259. sz. Péter L.,A Vaskapu
szegedi hése. Délm. 1970, 97. sz.

27 Bazsarozsak 76.

28 Reizner 111, 123.
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szogezték. Szerszamuk a térka, vagyis szogverd kalapacs. A deszkak6zok kdzé mo-
haba dgyazva a szinvesszd, szinléc, Oregek ajkan a vardléc, vagyis vékonyra hasitott
hosszu favessz6 keriilt, amelyet az iszkdba segitségével er6sitettek a deszkahoz. Egy
komp elkészitése 6—7 embernek 20 heti munkajaba keriilt. A kompnak volt dra és
fara, aszerint, hogy melyik végével haladt elére. Két végén volt a kapu, sorompé,
vagyis kitdrhato, elzarhaté rud a kiesés elhdritasira. Régebben a ldnckapu, vagyis
sorompd gyanant haszndlatos hosszit lanc is jarta. A partrdl a kompra a hidas:
szakadék 4dthidalasara szolgdlé deszkaszerkezet vezetett, amelynek kell6 magassagat
a kéromfa, vagyis a hidas alatt 2—4 db vastag, vizben keresztbe tett dszokszeri falap
szabalyozta, tartotta.

A komp kikotd helyének ré, a hozzd vezetd, partba vajt lejaratnak rédsds, ré-
Jjdrds volt a neve. A kompot legényeivel a révész, ritkibb nevén kompmestir, komp-
gazda, régazda kezelte, aki a viz mellett a réhdzban lakott. A viteldijnak rébér volt a
neve.

A kompot valamikor dailadzék segitségével huztak at a talsé partra. Ott voltak
rajta a mentBevezdk is, ha a kotél menetkdzben el taldlt volna szakadni. Emberem-
Iékezet Ota a két parton levd, szembendlld galambfdhoz, vagyis az anyak6tél magassa-
gt a viz allasa szerint szabdlyoz6 oszlophoz erésitett kompkotél, masként anyako-
tél, ciganykitél segitségével tortént az athuzas. Az anyakotél — amelynek egyik tar-
tozéka a csigdskotél, csigdsldne, roviden csigds — a komp oldaldhoz szerelt gérgé-
csigdn, Tomorkény szerint kompcsigdn mozgott.?® Ezen huzogattak kézi erdvel a
révészek és a komp férfiutasai a kotelet. El0szor a csigaslanccal felhaztak a kompot
az anyakotélig. Ezutdn az anyakételet beakasztottak a gorgdesigara, majd eldre
kapaszkod6 mozdulatokkal huztdk az anyakotelet. Ezt a munkdt rendesen azok a
férfiak végezték, akik kocsival szallottak a kompra, tehat a gyalogosok, nék nem.
Az anyakotél szerepét a partok felé kozeledve a ldggdskotél vette at: a goérgbesigarol
leakasztottak az anyakételet és ezt a loggdst akasztottak a helyébe. A parttdl tdvolod-
va a 16goskotél a komp farit tartotta mindaddig, amig a csigaskotelet hatra nem vitték.
Ekkor a 16gost levették a gorgbesigardl és kidobtik a vizbe. Annak a giizsnak, amely-
lyel a 16gdskotelet az anyakotélhez erdsitették, pofa, pofavas volt a neve.

A komp folszereléséhez hozzatartozott régebben a partba vert gugora, azaz sa-
jatos csigaszerkezet is, amelyr6l bévebben a hajézasnil szoltunk. A jégvetd erbs fenys-
szal volt, amelyet védelmiil a teleld komp mellé fektettek. Hasonlé célt szolgilt a
régi fahidnal a jégvdgd is: a hid labai elé alkalmazott rézsutos, vassal kivert dllvany,
amely arra szolgdlt, hogy a jeget zajlas kozben elvagja, az tehat ne rontsa a hidldbat.?°

Tomorkény a szazad legelején talalé képet rajzol a kompjdrd életérdl 3t

S0k kocsi 41l mar a rév el6tt. Mind ires, elSttiik apré lovak, most mennek at blizakereszteket
hazahozni...

Most itt a rében vidamak az emberek, és tréfakat kiabalnak at egyik kocsirdl a masikra. Raér-
nek, mert a komp a tals6é oldalon van, onnan hozza a kereszttel megrakott kocsikat: id6be keriil,
mig atér... A révek és a kompok abbodl az id6bsl valok, amidén nem volt még olyan talsagosan nagy
a sietség. A kompon... évszazadok alatt alig is valtozott ... valami. Talan: hogy drétkotélen jar,
és a drotkotélen rézesiga szalad ama facsiga helyett, amit régente gorgékutyanak neveztek. Amugy
megmaradt mindenben a régi széles és lapos viziedény, amely kilenc-tiz terhes kocsival atmegy a
vizen...

Lassan atér a komp, s kapaszkodnak belSle kifelé a kocsik. Az apro lovakon ugyancsak suhog
az ostor. Feleuton, ha csak egy is elakadna, s visszafelé szaladna a lejt6n, baj lehetne, mert bele-
szaladna a mésikba...

20 Tomorkény kéziratos szdjegyzékébdl.
30 Az anyagot Lele Jozsef és Molnar Imre segitségével gy(jtottiik.
31 Uj bor idején. 258.; méas egykor szines leiras Cserzy M., Kint a pusztan. Szeged 1899, 207.
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Mi kovetkeziink. A kocsik csérompolve, dobogva haladnak bele a kompba, amely Gjbol meg-
indul a masik part felé.

No huzni a kételet! — invitaljak egymast, pedig elég egy-két kar, mert a rézsit alldé kompot
maga a viz viszi at a tulso oldalra...”

A tiszantlli, banati foldjeikbe iparkodo gyalogos alsovarosiakat mezei munkak
idején bizonyos 6sszegért a ladikos vitte-hozta a BoszorkanyszigettSl kissé északra.
Ez a ladikjdrds néven emlegetett jarat 1875-ben®® indult meg, amikor a folydszabalyo-
z4s utin ezeket az armentesitett foldeket a Varos bérbeadta. Ez egyuttal Ujszeged
kertészeti kultiirajainak megindulasat is jelzi.

A ladikjérds régebbi tapai modja télidében az volt, hogy a Tisza jegét mintegy
4 m szélességben kivagtak. Tgy aztan a ladikon 4allandéan lehetett kozlekedni. Erre
kiilonosen akkor lett sziikség, amikor szazadunk elején a tanydk a tapai réten is sza-
porodni kezdtek.

*

A GO6zHAIO hajdani vilagardl is széljunk valamit rdviden. Az elsé 1833-ban je-
lent meg Szegeden, Széchenyi Istvant hozta. ,,4 Duna gézhajo megérkezésénél — irja
Reizner Janos?® — e csodadolgot ldtni a tiszaparton volt az egész vdros. Az elsé gbz-
hajé szeptember 3-dn reggel kotott ki Szegeden, mely utjdban a Tisza folyé mentén
fekvd vdrosok és faluk lakossdgdndl leirhatatlan benyomdst sziilt. Az egykorii foljegy-
zések szerint ,,a szerbek hallgatva bamulnak és feleségeik keresztet hdnynak magukra,
a magyarok pedig ldrmdzva oriilnek s gyalog, I6hdton, kocsin versengve futnak veliink és
hajonkkal.”

Zsotér Janos vagyonos szegedi hajosgazda elhatarozta, hogy ,.kifog a németen”,
és olyan hajét épittet, amely g6z nélkiil, magatdl fog jarni.

El is készittette — emlékezik Reizner®* — a nagy vizi alkotmanyt, csaknem a gézhajok min-
tajara. Azutin nagy koltséggel mindenféle géprészeket készittetett hozza... Mar de biz az soha meg
sem mozdult, s a hasznalhatatlan nagy alkotmany hosszi évek soran ott veszteglett az ujszegedi
parton.”

A Viz utan mind 4ltalanosabba valt a gézhajon valo széllitas, vontatas is. A gbz-
hajo htzta a sleppszdl, azaz killonleges vontatokotél segitségével a slepp, slepphajo
néven ismert uszalyokat.

A személyforgalom Szolnok és Titel k6zo6tt allando volt. A pasasir (Passagier)
néven emlegetett személyszallito hajo dgencia néven emlegetett allomdsa a mai Bel-
gyogyaszati klinika elétt volt.

Hid

A szegedi Tisza parti képéhez mar szinte két évszdzada hozzatartozik a hid is.
Nem tudjuk, mikor épiilt a legelsé. Reizner Janos is csak annyit mond, hogy 1782-ben
a hajohid bérlete 2800 forint volt. Nem tisztdzza, hogy mikor késziilt.3®

32 Reizner 111, 124.

3% Reizner J., A régi Szeged 1, 21.

34 A régi Szeged I, 90.

35 Az 1858-ban épiilt vasati hid volt az els6 szegedi alland6 hid. Az akkoriban még 4ll6 fahid-
tol vald megkiilonbdztetésiil vashid néven emlegették. — A kozuati hidat 1883-ban a magyar Fekete-
hazy Janos tervei szerint a parizsi Eiffel-cég épitette. Megemlitjiik, hogy lampait, melyeket Babits
Mihaly is megénekelt, kovacsolt vasbol formalt madarak diszitették. A hozzajuk fliz6d6 katona-
hagyomanyokrol Tomorkény emlékezik meg.
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A hajéhid, fahid nagyjabol a mostani kozati hid vonaldban, a hajdani paldnki
kompjdrds helyén 1883-ig allott font. Sziikség esetén folnyitottdk, hogy a vontatassal
kozlekedd hajok zavartalanul haladjanak at. Ez volt a Aidnyitds, amelyért bizonyos
Ssszeget kellett fizetni. 1855-ben 2228 hajé szdmadra nyitottdk meg. Ebbdl a sohajok
rakomanya 520 ezer mazsa volt.3¢

Télire szétbontottak. A tavaszi jégzajlasok utan éllitottak Ossze és helyezték is-
mét iizembe. Ez is supermunka: hidkités, hidbekdtés volt a neve.

A régi fahidnak elzarhat6 feljarata volt a hidkapu. Felt{iné helyén harmas tago-
zbédéasu tilalomtabla, amelyet Jo6 Ferenc, a jeles szegedi fest6 alkotott.?” Az elsd kép
azt abrazolta, hogy egy kislajbis, bdszaju inges, gatyas parasztember hosszu bottal a
kezében, vords pipabol fiistot eregetve, 1épett a hidra. Oda volt irva melléje: tilos a
dohanyzas. Alatta a masodik képen ugyanolyan parasztember kocsin iilve, a futé lo-
vak kozé vag. Alairas: tilos a sebes hajtas. A harmadik, legalsé képen az dbrdzolt em-
bert deresen egy nagybajuszu, kékdolmanyos, tarkazsinéros hajdd mogyordpalcaval
verte. Itt mdr nem volt szoveg, de az irdstudatlan ember is megértette belSle, hogy a
hidon valé dohdnyzasért, sebes hajtasért biintetés jar. A kép sajnos, nem maradt rdnk.

Amikor teljesen bedllott, vagyis befagyott a Tisza, akkorra mar f6lszedték a fa-
hidat, megsz{int a kompjdrds. A két part kozott jégen kozlekedtek. A biztonsag érde-
kében elkezd6dott a jég vastagitasa, a jégnevelés. A kompoknak hidba vagtik volna
ki az Gtjat, a viz hamarosan ujra befagyott volna. A forgalom nem allhatott meg, te-
hat a jeget kellett vastagabbd tenni, nevelni. Ez tigy tortént, hogy a kocsik szimdra ki-
jelolt ut mentén lyukakat vagtak. Innen lapdttal, cserpakkal vizet meritettek és egyen-
letesen hizlalni kezdték a jeget. A révészek szalmacsovaval jelolték ki azt az iranyt,
ahol a kocsik biztonsdgosan kozlekedhettek. A megvastagitott jeget beszortak homok-
kal, szalmaval is, hogy annal erésebb legyen. Utdna Ujra vizzel ontozték. Az it a vé-
gén a legsiilyosabb terhet is elbirta, tavasszal pedig nehéz volt szétvagni.

Gyalogosok, f6leg nadvagdk, halaszok a jégpatko segitségével kozlekedtek. Ez
kengyel alaku, a csizma lagyékara koéthetd vaseszkéz volt, amelynek aljan az elcsi-
szds megakaddlyozdsara négy vaskorém is volt. Nadvagdk, haldszok kototték £61, ami-
kor jégen dolgoztak.

A jarast a gusztony, giisztény is megkonnyitette. Ez sz6ges végii bot, mellyel a
gyerekek a két labuk k6zé dofkddve hajtottdk magukat a jégen. Labukon laposra
csiszolt 161abszarbdl készitett korcsolya, korcsilya, csontkorcsolya volt.38

Nekivagtak, nekivagnak gyalogosak is a Tisza jegének. Hiaba a tilalom, hidba
a szerencsétlenségek emlékezete.

»A jégen szeretnek jarni az emberek — irja Tomorkény®® — abban az idében, amikor hidva-
mot kellett minden emberfidnak fizetni — a négykrajcarokat is meg lehet takaritani. De nem tisztan
azért, mert visszafelé is csak erre jarnak, pedig visszafelé jovet mar a hid is ingyenben volna, Gigy-e
bizony. De a jégben megvan az a kiilonosség, hogy nincsen mindig, ennélfogva igen kedvelik fiatalok
és vének egyarant...

A parti ember, mikor hidnak kezdi hasznalni a jeget, azért nem megy vaktaban neki. Mert ez
nem olyan egy darabbdl Osszeallott jég, hanem tgy foltozddik egymashoz, ahogy a jegek foliilrgl
uszkalnak. No itt van egy darab a Beretty6bol. Amaz a Korosbdl valo. Ez a vastag, barna, bizonyosan
marosi. Emez a széles, nagy lapos meg bizonyosan ennek a lusta Tiszanak a téli termése. No most
mar mindezeket szépen ki kell tanulni, hogy melyik az erésebb, melyik a biztosabb. gy valik a pro-
balgatok nyoman az ut kanyargdva.”

38 Reizner 111, 515.

37 Beck P., A régi szegedi cégérekrdl. SzN. 1905, 266. sz.
38 Ronasagi csodéak. 200.

3% Hajnali s6tétben. 175.
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Konnyebb teleken tortént a /uldzds, a tiszai jégtérésnek sajatos modja.

»Akkor van ra sziikkség — irja a szemtani Tomorkény* — ha a zajlé jég a vizen valahol megall.
Leginkabb kanyarulatoknal szokta azt tenni, hol megtorlodik a szotyék, Gsszeall és gatul van min-
dennek. Szabad a viz folotte is, szabad alatta is, de Gtban all a befagyott darab. Rossz az mindennek
és baj mindenfel6l. Mert az also vége nem fagy a jégnek, a folseje pedig egyre né, hogy az isz6 tablak
hozz4 csapodnak. Ilyenek szoktak a bedllds, vagyis befagyas okai lenni, és kora aradaskor veszedel-
miil szolgalhatnak.

Nincs hat ennek mas modja, mint elpusztitani onnan a jeget. Utnak inditani valahogy, akar-
hogy. Probaltak robbantasokkal is, de biz nem sokat ért. A dinamit szakitott akkora lyukat a jégen,
hogy egy jo vastag csibukszar belefért, de mas latszatja nemigen volt. Csak visszatértek aztan a
régi modhoz, kezdtek luldzni.

Mi ez? Nagy keményfa ladikokba beleiil tiz-tiz ember, s foleveznek a jég also végéhez. Ott a
jégre ugral mind, csak egy marad a ladikban. A tobbi megfogja a ladik szélét, s dereka formaig
kihtizza a jégre. Akkor megmarkoljak, folemelik, s teljes er6vel megint lecsapjak, mig csak alattuk
a jég be nem szakadlt.

Ilyenkor abban a pillanatban be kell ugrani a csonakba, mar annak, aki ott nem akar veszni a
jég kozott. S igy folytatjak a munkat, amely ha lassqd is, de biztos. K6zben jatszanak az ezer halallal,
mert aki a leszakadas szempillantasaban el nem kapja a csolnak szélét, s bele nem 16ki magat, az
ott veszett.

Uszni pedig nemigen tud egy sem.’

A lulazassal az 1869. és 1878. évi arvizveszedelmek idején a hatosagok is éltek.
Olykor még manapsag is sor keriil ra.4

A jeles napoknal bévebben is elmondjuk azt a hagyomanyt, hogy Gergely (mérc.
12.) azt mondta MAtyasnak (febr. 24), ha az & helyében volna, olyan hideget hozna,
hogy kifagyasztana a borjut a tehénbdl. Matyas erre azzal védekezett, hogy nem te-
heti, mert mar nem ur: Péter (febr. 22) folszedte elStte a csdvat.

Csakugyan az Uszdgds Szent Péter napja tdjan a jég mar lazulni, engedni kezd:
a révészek ilyenkor a csévakat mar folszedték. Ezzel is jelezték, hogy most mar ve-
szélyessé valt a vizen vald atkelés.

,,Néha olyan a jégzajlas — irja Tt‘>m'c'>rkény42 — hogy rettenetes az. Aki latott mar a zajlasban
ott feledett vizimalmot, amit a jeg gy szelt kettébe, hogy a frészgyar vasai sem tehették volna
kiilénben, az tudja csak, hogy mi az, mikor tiszai és marosi jegek egymasba érvén, harsognak,
ropognak recsegnek, mintha az 1teletnapon citoraznanak az angyalok.”

1 Jj bor idején. 25.
41 Reizner 11, 262, 310.
42 Vizenjarok. 35; Bazsardzsak. 176.
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ORSZAGUTI KOZLEKEDES

A vizi kozlekedés mellett kisebb mériékben a szdarazfoldi szallitas, szekerezés is
mindig viragzott. A so- és borszallitas jelentds részben tengelyen is tortént. Legf6bb
utvonalak voltak a budai ut, a Baranya felé irdnyul6 kodzépkori kdlizit, késébbi ne-
vén sésut, amely lényegében még a romai nyomvonalat kovette. Szekereseink, kofa-
ink a XIX. szdzad els6 felében jol ismerték a kalorina néven emlegetett horvatorszagi
Karolina utat is. Az utak altaldban gondozatlanok voltak, tele katyiukkal. A kerék
olykor agyig lesiillyed, ezért hossza utra hévér, vagyis kiilonleges emeld szerkezet
nélkil nem indultak el. Ezzel emelték meg a kerekeket, mik6zben derekasan csorditot-
tek a lovak ko6zé. Ezek a kocsin nagyot rantottak, és mehettek tovabb.

A hatalmas, er6sen megvasalt kocsik elé sziikség szerint 5—6 lovat is fogtak.
Tobb fajtajuk volt. A német Landkutsche, neve szegedi ajkakon lantkocsi, erds féder-
rel jaro, legijabban gumikerekekkel ellatott kocsi. Mds neve strdfkocsi. Alvazara a
borfa és trégerfa segitségével szorosan egymas mellé helyezett deszkapallok keriilnek,
amelyeknek keretét a szegélyfa néven emlegetett gerendaszerii 1écek alkotjak. Ezek-
be megfelelé tavolsagban az atvetdkotelek lekotésére vaskarikdak vannak erdsitve.
A forma német, helyesebben osztrak eredetii. Varosunkban hamar félbukkan. Az
1746. évi tanacsi jegyzOkonyvben olvassuk: Rupprecht Land kocsis. ,,Nincs se tél, se
nyar — irja Vedres Istvan*® — melyen itt Szegeden feles szekereseket az dtba nem
talalna az ember. J6nnek, mennek, fol s ala magyar, rac, tét, olah, svib és még a né-
met ugynevezett landkocsisok is sziinteleniil.”

A stdjerkocsi ekhos, azaz fodeles, de nem féderes kocsi volt. Ez alkalmi haszna-
latban a radnai bucsijaras idején szazadunkat is megérte. Ez esetben a fodélvazat pa-
rasztkocsira erdsitették.

Nagyfuvarosainknak 48 el6tt — foleskiidt szegedi polgarok Iévén — a f&bird nagypecsétes
utlevelet adott, amelyben elSsorolta Varosunk, néhai boldog emlékezet(i Kiralyaink altal hajdan
engedett minden jogait. Ezért folkérte minden méltosag, kar, hivatal és rendben levéket, hogy a
nevezett polgart minden ,fizetésektdl szabadon, biztosan és békességesen utazni, visszatérni, altal-
menni és mulatni engedni és engedtetni ne terheltessenek.” Tomorkény idéz egy névreszold utlevelet
is: ,,Kazi Mihdly R(6mai) C(atholicus) 35 esztendds, feleséges, széke haju, kék szemii, kézépter-
metii, tiszta képii, utazik kiilonféle helyekre, hat okreivel fuvarba, vagy maga, vagy cselédje, tulajdon
hol hdrom, hol négy lovain.”**

Tomorkény még azt is megjegyzi, hogy a mulatni sz6 itt nem mulatast, hanem idémulast jelen-
tett. Azon id6ét, melyet el hagy mulni az ember, anélkiil, hogy alatta is haladna, vagyis amikor
pihentet. Engedték is mulatni 8ket, mert ahol szekereseink megallottak, koltottek.

A fogadésok f6ként a fuvarosokbol éltek. Akarhanyszor be sem fért a fogaddk
udvardba a sok kocsi meg szekér. Volt azonban az 1t tilsé oldalan egy nagy koriil-

43 Vedres I., Hajokazhato csatorna. 39.
4% Munkak és napok. 204.
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keritett térség, olyanforma, mint a karam. Ejszakéra, mint valami varba, abba szill-
tak be a szekerek. Vasdros idSkben ott is alig fértek, mert nem egymagdban jart a
szekeres és nem is két 1oval, két dkorrel.

Amikor a porgekalapos, eziistgombos lajbis, blizavirdgszin kék magyarnadra-
gos és kordovancsizmas szégedi nagykocsisok a lovakat kieresztették és kigéngyolték
az abrakos tarisznyakat, a radvégre akasztott bogracsba nyomban szaritott hust és
tarhonyat szdrtak. A szogedi paprikdnak éhnydleresztd illata hamarosan atjarta a
csarda kornyékét. Sokszor masfél hénapig is oda voltak.

Bejartdk az osztrak Orékostartomdnyokat, a tordk uralom alatt allé balkani
orszagokat. Vitték, hoztdk a portékat. Posztdnemiiekért Briinnbe, Bécsbe, Gacsra,
Boroszléba, a masik oldalon pedig Erdélybe, Brassoba jartak. Megfordultak Buka-
restben, de a Fekete-tenger partvidékén is. Efrém testvért, a szentfoldjaré alsévarosi
baritot szegedi fuvaros hozta haza Bulgariabdl. Hazdnkban eljutottak Gyulara, Nagy-
varadra, Debrecenbe, Gyongyosre és Egerbe, Ujvidékre, a Dunéan tul Mohécsra,
Pécsre, Szigetvarra, Nagykanizsara. Jartak Horvatorszagba is, igy Eszékre, Zimony-
ba, Diakovarra, Brodba, Sziszekre, Zagrabba, Varasdra, Karolyvarosba. Eljutottak
Fiuméig és Triesztig. Szegedrdl leginkabb szappant, tarhonyat, paprikat szallitottak.
A talicskat, tapai gyékényt vizen szallitottak a Tisza torkolataig, innen tengelyen Zag-
rabon at Fiuméig. Horvatorszagban kivaldan kedvelték a szegedi juhsajtot. Egy-egy
zAgrabi nyari vasarra széz-szazStven mazsara valot is vittek. Egy résziiket kofaink
gylijtotték ossze a szegedi, sOt a tavolabbi vidékek juhaszaitol. Nagykanizsan a szalon-
nanak volt jévedelmezd piaca, székséval, illetSleg kancahordoban szallitott szappan-
f6z6 laggal évkozben is sokfelé szekereztek. Eljutottak egészen a Balkanig. Mdashol
mar részletesen széltunk arrdl, hogy Bitoé Janos szegedi halaszmester Tiszantulra,
Erdélybe, igy Kolozsvarra €16 halat is fuvarozott.

E fuvarosokat vagy szegedi keresked6cégek, vagy pedig élelmes kofaasszonyaink
fogadtak meg.

A nagykocsisok iigyeit, munkavallaldsat a szekérbird, masként szekérmestor, af-
féle hatésagi biztos intézte, kozvetitette. 1723-bdl vald eskiiszovegiik: szekérbirdi
hivatalomban igaz rend tartast tartok, a jové fuvarokat és Bdlokat minden emberi te-
kintet nélkiil egyardnt és igazdn az egész vdrosban, tigy mint filsé vdroson, Paldnkban
és also vdroson el osztom. Vedres Istvan is emliti 6ket: ,,rendes szekérbirak vannak
itt Szegeden kirendelve, kik a szekereseket megfogadjak, folirjak és szamba tartjak.”*6
Cserzy Mihdly szerint urforma ember volt, a Feketesas-fogad6 elétt pipalgatott.
,,Akinek fuvarosra volt sziiksége, nala jelentkezett. O azutan tudta, hogy melyik
kocsi valé erre, melyik amarra az utra. Ez ezt szokta szallitani, a masik masféle por-
tékat. A szekereseket rendesen 8 bocsatotta utjukra. Lelkiikre k6totte, hogy feladatu-
kat becsiiletesen végezzék el, szégyent ne hozzanak a varosra.”*’

Cserzy nyilvan Oregek visszaemlékezései nyoman irja, hogy a mult szazad elején
Szegedrdl Pestre egy mazsa-dohdnyt egy forintért szallitottak. Egy hat&kros szekérre
tizenhat mazsa dohany fért és tiz nap alatt értek fol vele.

Azokat a fuvarosokat, akik 6kor-, majd l6fogatukkal helyi, esetleg kornyékbeli
szallitasra vallalkoztak, koplalés néven emlegették, varakozo helyiik pedig a koplald,
Toémorkény hallomasa szerint koplaldspiac,® elvétve koplaldsstand volt. Egyik koplald
a Viz elstt, a hajdani Nepomuki Szent Janos szobra koriil volt, a folsGvarosi sohaz

% Beck P., Kivesz6 szegedi §sfoglalkozasok. SzH. 19035, 121. sz. Adatait felhasznalja Cserzy
M., Régi vnlagbol 89.

48 Hajokazhato csatorna. 39.

47 Régi vilagbol. 89.

4% A Szent Mihaly a jégben. 164.
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tajan. A lézengé fuvarosok okriiket, szekeriiket kint hagyvéan, bent a kozeli kocsmé-
ban ezt dalolgattak:

Kis szekeres, nagy szekeres,

Mindég a kocsmara keres.

Még it a kocsmaba tanyaz,

Okrire Szent Janos vigyaz.

Szazadunk els6 évtizedeiben a nagyobb fatelepek elStt, tovabba a bizapiacon,
vagyis a Szent Istvan téren, a viztorony tovében varakoztak.

wAllanak a szekerek — irja Tomorkény?® — egy nagy téren, a jarom koriil kérédzik a sovany
barom, vagy durkal a kukoricaszarban, mert mas nem jut neki. A gazda is ott ténfereg valahol a
mindenfelSl foltos ruhdban, de bizony a régi szekeresnek mar csak arnyékai ezek. A nevilk sem az
mar. A mindent meglaté és megnéz6 kozonség eltalalta az 0j neviiket, és azon is tiszteltetnek:
koplal 0soknak.”

Melegeddhelyiik volt a koplaldskaszind, vagyis a hires Janik-kocsma, a tér egyik
sarkan. Szolgalataikra fdleg hazépitésnél: tégla- és homokhordasnal, koltozkodésnél,
vasarozasnal, tovabba vasuti ki- és berakodaskor volt sziikség.

A kocsisoknak hajdani jellegzetes tipusa volt a nagyfuvarosokndl szolgalo,
messze vidékekre is eljard hajtd, akit régebben nalunk is niffajer (Mitfahrer) német
szakmai nevén emlegettek.

Oregek beszélnek olyan régi biibajos kocsisokrol, akik ha raiitottek az elottiik
jaré kocsi saroglydjara, a maguk kocsijanak terhét is az idegen lovakkal huzattak.

Ha nagyon nehéz a ldnak a terheletlen kocsi, akkor ezt nyilvanvaldan valami
lathatatlan tétemény okozza: meg kell forgatni, rdzni az istrangokat, hogy a baj el-
maradjon. Az alsotanyai Jakuskoz a mialt szizadban kisértetjarasarol volt hirhedt:
a lovak majd megszakadtak, hanytak a tajtékot magukrdl, amikor at kellett haladni-
uk rajta. Ilyenkor a kocsisok a kocsioldalra akasztott vasvillaval hadonaszni kezdtek
és éktelenill szidtdk a gonoszokat. Tombacz Janosnak az Gszeszéki kisértetjarasrol
sz016 torténetében is szamos gonosz telepedik a kocsira, ezért a lovak alig birjak.5°

Mint Témo6rkény?! felsorolja, mi mindent kellett a kocsisnak tudnia: hogy merre
kozelebb és merre hamarabb. Hogy ennek vagy amannak a réti ttnak esés idSben
neki lehet-e vagni istrdngszakadds vagy elakadas veszélye nélkiil. Milyen utat birt
meg a 16 oda-vissza egy nap alatt? Merre veszélyes éjszaka jarni? S még sok egyeb
hasznos dolgot a toltésekrdl, a toltésrampak zavarjainak fortélyairél s hogy melyik
tanyaban fogadjak szivesen, ha alkalmatlan idében be kell 4llnia.

A kocsiba fogott lovat, lovakat kisparaszti gazdasidgban a gazda, vagy legényfia
hajtotta. Sziikségbdl természetesen az asszonynép is. Ilyenkor tréfasan megjegyzik
esé 10sz, pajzankodva: bajuszdn iil a kocsis.

Uribirtokosoknal, jomoda polgaroknal, nagygazdakndl kiilon, évszdmra foga-
dott férfi, a kocsis, béros szolgalt. Olykor tébben is voltak.

Az elsé megszokott, tapasztalt béres volt az dregbérds, masként faragébéris.

1813. Arszabis

Elsé vagyis Gazda személyét visels Faragobéresnek esztendei bére kész pénzben 60 forint és
tartds. Hogyha pedig a Gazda Conventiora fogadgya, adni fog néki 9 kobol Buzdt, 2 véka Eleséget,
& itsze Vajat, fél mdzsa Hist, 50 font Szalonndt, 20 font Tirdt, 25 font Turdt, 25 font sét és fiitének
egy Béres szekér szalmdt vagy gazt.

49 Munkik és napok. 203.
50 Tombacz Janos meséi. 576.
51 Homokos vilag. 15.
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,Ez nem olyan béres mint a tobbi. Ennek nincs aldja adva iga, nem is megy szantani, legfollebb
aratas idején fogjak a siirgés munkaba. Béresnek béres ugyan, csakligy mint a tobbi, a fizetése sem
tobb, de a munkaja! O ezermester, Mindenhez ért. Ma famunkat végez, holnap kovacsol, holnaputan
kOmives és épp ugy tud banni a malteroskanallal, mint a kétkézvonoval. Meszel és fest, tovabba
ha kell, vikszosra ereszti be az ispan szobainak padimentumat. De megtalpalja az oregbéres elsza-
kadt csizmajat, azutan ponyvat varr és foltoz, gorét javit, kosarat fon, de ... a fogat is kihtizza harapo6-
fogdval. Van koéztiik, aki a megallott zseboraba is bele tud tekinteni ... s kerekei k6zé bicskaval
szurkalvan, tjra jarasra birja ingerelni. A joO faragobéros azonfoliil f6zni is tud valamennyit, ért a
pincéhez is”*? — irja le Tomorkény.

A béres a mi parasztjainknal csalddtagnak szamitott, egyiitt evett, iinnepelt a
gazdaékkal. Kora, hosszabb szolgalata jogan tegezhette is a gazdat, gazdasszonyt, 6t
pedig kendezték, bdcsiztdk. Tandcsat, tapasztalatait megbecsiilték. J6 kapcsolat esetén
Onéllésulasa idején is mindig szdmithatott volt kenyéraddinak tdmogatisara, igy
nagyobb kolcsonre is.

Tomorkény hallomasa szerint a betydrbérds olyan urasagi béres, akinek nem
volt alland6 fogata, beosztisa, hanem alkalom szerint kisegitett, ahol éppen sziikség
volt ra.

A Pallavicini-latifundiumon teng6d8 urasagi béresek emberi elhagyatottsaga-
rol Terescsényi Gyorgy szemtaniként>® igy ir:

A béres egyszer(i, jambor, de k6z6nyos emberfajta. Valamicskét az igavoné allathoz hasonlit.
A lomha és egykedvli tulkok, a szelidszem tehenek, a megatalkodott bivalyok, a kecskék, a lovak,
a birkak fogadjak és tiirik 0gy az életet, mint 4. Ifjikorukban kedvesek és jatékosak, mint a fiatal
allatok. Ugrandoznak és énekelnek. Dugott balakon meg-megbicskazzak egymast, jaték nekik a
munka is. Elkussadnak, ha rajuk csordit a gorombasag vagy a fegyelem. Hamar 6sszehazasodnak,
felel3sség nélkiil szaporodnak el, jamborak és kozonyosek. Sorsuk csinalja ilyenné 6ket, nem tehet-
nek rola.”

52 Homokos vilag. 129.
88 Terescsényi Gy., Merre van napkelet? I, 20.
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