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A BAKITY
(Adatok a homoki teherhordé eszkiézokrdl)

A kocsi a hagyomanyos paraszti kozlekedés és teherhordas legfontosabb,
szinte nélkiilozhetetlen eszkdze. Néprajzi kutatdsunk mégis mindeddig keveset
foglalkozott a kiilonbozd kocsi- és szekérfajtakkal.! Az eszkoz torténete és fEbb
tipusai ismertek, de nem ismerjik eléggé taji valtozatait és kiilonleges alkalma-
zasukat az egyes vidékek népi teherhorddsdban.

A Dél-Alfoldon, ahol a kotott mezdségi talaj, a folyami hordalék és a kii-
16nb6z8 mindségli homoktalajok eléforduldsa valtozatossd teszi a talajképet,
a sziikségletek tobbfajta teherszallité eszkoz kialakitasat is megkovetelték. Mas
kocsit haszndlt a parasztember a kotott, fekete f6ldi hédmez8vasarhelyi, makdi
hatdrban, mint a jérészt homokos szegedi foldeken. A természeti viszonyokhoz
valé alkalmazkodas kiilonosen homokos talaji teriileteken hozta létre a munka-
eszkozok sok valfajit. Most a Duna-Tisza koze déli részének, kivaltképpen
Szeged kornyékének egy jellegzetes teherhordé eszkozét, a bakityot fogjuk be-
mutatni.?

Szegeden a XIX. szizadban népes fuvaros réteg alakult ki. A vasirokra
fuvarozd Un. nagykocsisok mellett voltak taligasok, koplalésok és szekeresek,
akik mind csak a varos teriiletén vallaltak szallitist.® E varosi rétegek igényei-
hez jarultak még az 4llanddan novekvd paraszti sziikségletek, a kornyékrol
hidnyzé fat (kéris, szilfa) a Tiszdn tutajoztdk, s igy a kocsigyartds Szegeden
jelentds iparaggad fejlédhetett. Az 1803. évi 4rszabas szerint a ,kerékjdrtok”
14 kiilonféle szekeret, kocsit és hintét készitettek.! 1830-ban a varosban 15 ke-
rékgyarté mester dolgozott, 14 legénnyel és 7 inassal,’ 1844-ben viszont mar 25
mester, 22 legénnyel és 7 inassal.® A mult szdzad végén a varosban tobb kocsi-
gyar is létesiilt, ahol a kocsikészités mindharom munkajit: a bognir-, a kovacs-
és a szatler (fényez8)-munkit egy helyen elvégezték. A Szeged kornyéki parasz-
tok megkedvelték a kiilonb6z8 gazdasigi féderes kocsikat, mert a laza, siipped6s
homokon ezeket a lovak kénnyebben tudtak hdzni. A kiilonféle féderes kocsikat
piacozé, gyivé-mond jirmilnek haszniltik, teherhordd eszkoznek megmaradt
a régi fajta igdaskocsi, parasztkocsi. A kocsikészités szakmai fejlettségére jellemzd,

1 A régebbi irodalmat 4ttekinti K. Kovdcs Ldszlé: A magyar népi kozlekedés kutatdsa.
Klny. A Magyar Népkutatds Kézikdnyvébsl. Bp. 1948. 23 p. — Ujabban megjelent tanulmény
Csalog Zsolt: A kocsi és a szekér Szentes vidékén. Néprajzi Kozlemények X. 1—2. Bp. 1965.
3—44,

2 A bakity szé etimolégidjival most nem foglalkozunk, ezlttal az eszkéz néprajzi jellem-
zése a célunk. A tdjszé nyelvészeti feldolgozdsdhoz csupin néhiny adalékot hozunk.

8 Kovacs Janos: Szeged és népe. Szeged, 1901. 246—247.

4 Céhiratok, Mébra Ferenc Midzeum, Szeged.

5 Szegedi Allami Levéltdr, Céhiratok.

¢ Szegedi Allami Levéltdr, Céhiratok. .
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hogy Szeged kozvetlen szomszédsdgiban, Kiskundorozsman is jeles kocsigyartd

kozpont létezett. S6t, a dorozsmai kocsi tobb tekintetben eltért a szogedi kocsi-

" A dolgozatunkban bemutatasra keriil6 paraszti szallitéeszkoz azonban nem

kizdr6lag a hires bogndr- és kovdcsmesterek leleménye, hanem elsésorban a

lcllomokl parasztok, tanyai ezermesterek taldlékonysdgat, alkalmazkodd készségét
icséri.

Szeged kornyékén két kiilonboz6 paraszti teherszallitd eszkozt illetnek a
bakity megnevezéssel. Kozos jellemz6jiik, hogy mindkettd homoki foldeken
hasznalatos. EI6bb az elterjedtebb eszkozformat mutatjuk be.

A szegedi tajat a kiilonb6z8 homoktalajok valtozatos eléfordulisa jellemzi.
A véros koriil, a Tisza kozelében folyami iszappal kevert, j6 minbségli barnis
homokok vannak, tavolabb, a Duna-Tisza kozi hdtsig felé a homok egyre
vildgosabb és vegul atmegy a laza, ritka homoktalajba, — régiesen: sivinyhomok,
kozkeletll széval: futbhomok, — amit idevalé népiink poszabomo/enak fosé-
homoknak, #széhomoknak nevez. E homoktalajok kozott persze sok az dtmenet
és koztik régebben, a belvizek levezetése eldtt szikes tavak és kisebb nadasok,
zsombékos rétek teriiltek el.

Az itt é16 kisparasztok Ggy konnyitették meg a homokon valé kozlekedést,
hogy a kozhaszndlatt parasztkocsi 16csos oldalat, saroglyait levették és deszkak-
kal helyettesitették. Az 4talakitds mddja a kovetkezd: leveszik a kocsi elsd és
hatsd saroglydit. Ezutdn kiemelik a kerékszéget, leveszik a tésznit, igy a 18cs alsé
vége, a [Gcskarika a tengelyvégrdl kibujtathatd. A 168cs felsé végét, a lécsfejet
nem is szitkséges a locsguzsbol, illetve a kocsioldaltdl szétszerelni, mert a négy
18cs a két kocsioldallal egyiitt leemelhetd. Ezek utin leemelik az alcserényt,
illetve alcserénydeszkakat, igy egylitt marad a négy keréken a kocsi egész
alviza. Két Gn. porgettyiit készitenek, ami U alakd vazit képezi a bakitynak.
A porgettyl vizszintesen folfekvd vastagabb fajdba két végén egy-egy erls léc
van csapolva. Az elsd porgettyli elhelyezése gy torténik, hogy az elsd tengely
folottt vankus vagy zsamoly folul leveszik a forgettyit és helyére teszik a leirt,
U alakd pérgettyﬁt amit kozépen a derékszog erGsit a vankushoz. A hitsd por-
gettyl a ny#jton fekszik, a felsé vankus belsé oldalan (1. kép). A két porgettyut
161 a vankusokhoz erosmk visszateszik az alcserénydeszkdkat, majd folhelyezik
az oldaldeszkdkat, amelvek hossza rendesen egyezik a 16csos kocsi hosszaval
(2. kép). A kocsi oldaldeszkait az elsé és hitsé porgettys ferdén bedllitote szarai
tartjak. Aki nagyobb teherszallitdsra is alkalmassd kivanta tenni a bakityot, az
a porgettyuk szarat hosszabbra szabta, ehhez mérten magasitotta a bakity olda—
14t és elol-hatul végdeszkat vagy siberdeszkat alkalmazott (9. kép). Az igy
atalakitott parasztkocsit nevezik a volt szegedi hatdrban — Domaszéken, Méra-
halmon, Asotthalmon, Ruzsin, Baldstyan és a kornyéken — bakitynak.®
- Az 4talakitdst tanyai parasztok maguk elvégezték, bognarmester igénybe-
vétele nélkiil, legfeljebb a szomszédok segitettek egymdsnak. Egy-egy firé-
faragd tanyai ezormestor a kozeli tanydkba sok porgertyit kifaragott. A por-
gettyti, més, ritkdbb nevén rakonca és az oldaldeszka akacfabdl késziilt.

A bakity azért célszerli, mert joval konnyebb, mint a 16csos parasztkocsi.
Leveszik a négy 16csdt, a megvasalt, nehéz kocsioldalakat, a két saroglyat és
helyiikre csak a két porgettys és a 2—4 oldaldeszka keriil. A szallité-kozlekedd

7 V&.: Balint Sandor: Szegedi Szétar. Akadémiai Kiadd Bp. 1957. 1. 791.
8 A szegedi parasztkocsi alkatrészeit Balint Sdndor im. kocsi szdcikkében részletesen

lefrta. Ezért itt csak a kocsi 4dtalakitdsdval kapcsolatos részeket jegyezzilk meg. V3. még
Csalog Zsolt im. 19—20 rakoncdskocsi.
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eszkdz stlydnak ez a csokkenése homokon nagy elnyt jelent: tbb lehet a hasz-
nos teher. Ha terhet szallitanak, legalabb két zsakkal, kb. masfél mazsaval tébb
terményt tudnak a bakityra folrakni. Kiilontsen hasznos — sot szﬁkséges — volt
a kocsi atalakitasa egyiovas parasztembernek Nydron — féleg szarazsig idején
-a suppedo homokt diiléutakon két 16 is beleizzad a teherszaﬁltasba, egy lénak
pedig éppen elegendd a terheletlen 16csos kocsit hizni. Ezért az egy loval bird
kisparasztok mindig dtalakitottdk kocsijukat bakitynak.

A szegedi hatarnak a viros birtokaban levé teriileteit foldbérletek forma-
jaban, a mdlt szdzad kodzepe 6ta parcelldztik. A kozlegelSk bérbeaddsival
huzamosan haladt a tanydsodds. Egy-egy bérlé régebben 10-15-20 holdat, sza-
zadunkban, kivdlt az 1920-as években atlagosan mar csak 5-10 hold arendds
foldet fogott ki a legel6bol. A legel6 feltorése, a futbhomok megszeliditése ke-
mény munkdt, szorgalmat, kitartdst kovetelt a bérl6ktdl. A sovany homok a kiil-
terjes miivelés mellett keveset termett, sokan nem birtdk fizetni a bérleti dijat és
eltartani csaladjukat, ezért tovabb véndoroltak és masutt probéltak szerencsét.
De a ,,bukott f5ld”-nek hamar akadt 4j gazdaja, aki villalta a masokat legytiré
nehézségeket. A mostoha természeti viszonyok és a hdtranyos gazdasagi koriil-
mények szivossa edzették, alkalmazkoddva tették az ite éloket. Ezzel is magya-
razhaté a kocsi ivényte]en, am igen hasznosnak tekinthetd paraszti médositasa.

Szegedi f6ldon az a tanyai kisbérlé vagy szegényparaszt, akinek egy kocsija
és egy lova volt, rendszerint dtalakitotta kocsijat bakztynak De a szazad elsé
harmaddban bakityot haszndltak a kozépparasztok és a tehetdsebb gazdik is.
A domaszéki orokfoides gazddnak két kocsija volt: egy kdnnyli parasztkocsi,
amin piacozott és egy nehezebb, erds faji 18csds kocsi, amit a gazdasagi mun-
kakra, teherhordasra haszndlt. Utdbbit atszerelte baa{?ttynak hiszen két 16 utan
is aranyosan nagyobb terhet tudott szallitani a homokon, mint a nehéz [6csos
kocsin. A féderes kocsik — pl. az els6 vilighdbort utdn elterjedt Gn. nagyatadi
kocsi — nem érintették a bakity hasznilatat, mivel alkalmazasi korik kilonbo-
zbtt. Az 6156 vilaghdbord utan a moddos tanyai gazdanak harom kocsija volt:
g konnyu és nehéz parasztkocsi mellett egy féderes kocsi, homokon t6rtén6 teher-
szallitdsra azonban valtozatlanul a bakztyot szerelte f6l.

A bakityot a gumiskocsi elterjedése kezdte visszaszoritani a homoki tanyé-
kon. El8bb — a 40-es években, 50-es évek elején — tehetds gazdik véasirolrdk.
A gumiskocsinak nagyobb a rakrteriilete és konnyebb vontatasi. Aki ilyet vasa-
rolt, az mar nem szorult tovdbb a bakity hasznalatira, sét meg is szoltdk volna,
ha ezutin bakityra iil. Ettdl fogva a gakiry annak a silinyabb homokon él6
szegény- és kisparaszti rétegnek a teherhordd eszkoze maradt, amely a varostél
tdvolabb, kedvezdltlenebb gazdasigi feltételek kozott gazdilkodott. Ok nem
tudtak gumiskocsit vasirolni és egyetlen kocsijukat csaknem egész éven 4t bakity-
ként hasznaltdk. Igy a bakity széhoz az utdbbi idékben bizonyos mértékig cst-
fol6dé, glinyos jelentésirnyalat tapadt. Erre vall egyébként a szé hangalakja,
a bak- alapszé tobb mas Osszetétele® és az is, hogy tobb adatkozlonk csak raker-
dezésre emlitette a homoki parasztkocsinak ilyen megnevezését.

A homoki parasztok rendszerint mar kora tavasszal dtalakitottdk 16csos
kocsijukat, Ggy mondtdk: ,szereljiik fol bakitynak”. Ha a két porgettys készen
volt, akkor a szétszedés és Gsszerakds két embernek még fél 6rat sem vertt igénybe.
Teherhord4sra mindig a bakityot haszndltdk, piacozni is azon jirtak, akiknek
nem futotta mdsik kocsira. A virostdl 3040 km-re fekvd tanyakrél el6z6 nap

9 PL a talicska jelentésl bakszekér, a bakarasz, bakfitty mind pejorativ értelml tdjszo.
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este indulni kellett a hetipiacra, tehdt idSt takaritottak meg és lovukat is kimél-
ték, ha bakityon mentek. Ugyan a 40-50-es években a szegedi piacrendez8k mér
lenézték és az utolsd sorokba helyezték a homoki bakiryokat.

Ev kozben a gabonahordis idejére, szalma- és szénaszallitdsra szerelték
vissza a 18csos kocsit, mert arra — vendégoldallal szélesitve — tobbet tudtak
rakodni.

A bakity volt a vidékiinkon gyakorta sziikséges homokhordas eszkoze is.
Akinek a foldje végyes, homokbuckds volt, annak a mivelés, de féleg a sz816-
telepités eldtt a talajt el kellett egyengetnie. A szintezés munkamddjardl aldbb
fogunk szblni, most csak annyit, hogy erre a fent leirt bakityot is hasznaltak.
Ilyenkor két 16 hizta. Rakodasndl az egyik oldalon levették a deszkdkat, hogy
konnyebb legyen a homokhianydknak dolgozni, majd visszahelyezték és jol meg-
raktdk a deszkak kozét. A homokhordd bakityon sziikség esetén harmadik por-
gettydit is alkalmaztak, amit a kocsi kozepére tettek. Miutdn a bakityot a mély
fekvést laposba hizattak, kivették az oldaldeszkakat, széthiztak, megemelget-
ték az alcserenydeszkakat hogy a homok leszérdédjon a kocsirdl. A rajta maradt
homokot kapaval lehtztak."

Lathatd, hogy a bakityot a 16csos kocsindl konnyebb volta és ebbdl eredd
sokoldald, célszerli felhasznilhatésdga teremtette meg és tette homoki foldeken
széles korben elterjedtté.

Régi oregek a bakityon nem hasznédltak kocsitilést. Egy-két hénalj szalmdt
nyalaboltak az alcserényre, maguk ald hiztdk a ldbukat, arra iiltek (3., 4. kép).
Masok Gn. kapcsos ilést alkalmaztak ami a 18css kocsinak is tartozéka, vagy
deszkaulest fekrettek 4t az oldalakon

A bakity a silany talaji és gyengébb termesu homoki foldeken, sok tsz-
paraszt hiza tdjdn ma is megtalalhatd. A lovak szdma megcsappant, de egy lovat
még a legtobb tanyaban tartanak. Akinek mncs gumiskocsija, annak egy 16 utan
a bak1ty a legcélszeribb homoki szallit6- és kozlekede51 eszkdz. Varosra mar
évek 6ta nem jarnak vele, de a hatdrban munkdba jarni, termést hazaszallitani,
a faluba bekocogni ma 1s "alkalmatosnak tartjak. Erre vall, hogy nemrégiben az
dsotthalmi tanyakon 4j bakity is késziilt. Ez elol-hatul zart, rakteriilete egészen
lada formaja (6. kép).

A szegedi tanydkon bakztynak nevezik azt a kétkerek(, egy 16val huzott
homokhordé eszkozt is, amely tula]donkeppen a kubikoskordé paraszti atvétele.
Katona Imre kutataseubol, monografidjabol tud]uk hog gy kubikosaink a két-
kerekd, egylovas kordé hasznalatit az 1879-es drviz utan Szegeden dolgozd,
kom’esdzgo neven emlegetett olasz kublkosoktol tanultak el." Tanyai nepunk
taldn éppen a varos feltolteset a kortoltés épitését végz6 digdktol vagy a pél-
dajuk nyoman kordéval doloozo Tisza menti kubikosoktdl leste el ezt a munka-
modot. A tanyai honfoglalasnak — és vele dsszefiiggésben a homok meghddita-
sdnak — egyik nagy hulldma az 4rviz utdni évtizedben zajlott le, ezért nem lehe-
tetlen az olasz kordesoktol vald kozvetlen 4dtvétel. Mindenesetre jellemzd, hogy
a kordébdl szdrmazd bakity a varoshoz kozeli homokfsldeken volt hasznélatos
és ott is maradt fenn napjainkig. A SzegedtSl tavolabbi tanydkon viszont ez a

1 Ezt a munkamddot rdviden ismerteti Borcsok Vince: A szegedi homokpuszta meg-
héditdsa. Homoki sz8l8telepitések Szeged, 1964 c. dolgozatiban. Kézirat Méra Ferenc Mézeum

Néprajzi Adattdra.
i1 Katona Imre: A magyar kubikosok élete. Hazafias Népfront 1957. 49.
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kordészerli eszkdz szinte ismeretlen. Ez a megfigyelés is a varosi példa utin-
z4sat-atvételét timasztja ala.

A kétkerek, egy l6val hizott kordé tipikus foldhordé eszkozként ment at
paraszti hasznalatba. Nagy eldnye, hogy a kordé, illetve bakiry 1adija a tengely
folotti vankuson hatrabillen, igy a rakomany emberi munka igénybevétele nélkiil
kitirithet6. Ez meggyorsitja és konnyiti a foldhordas munkajat, hiszen az elszal-
litott teher lerakoddsa teljesen sziikségtelenné vilik. Bizonyara ezért kaptak
e célszerli munkaeszk6zon a homoki foldeket maveld, igyekvd tanyaiak. Am a
paraszti haszndlatban a kordér6él mdsolt bakity tovabb mdédosult. Rajsttek
ugyanis arra, hogy ha a bakity ldd4jat j6l megrakjak folddel, akkor ez a két
rud kozott hizd 16 jardsit megneheziti, a stlyos teher a szokott, szakirodalom-
bél ismert médon befogott™ kordéslovat hatrahtzza, szinte folemeli. A szegedi
paraszt a lovat, nélkiilozhetetlen igavoné joszagat a nagy igénybevétel mellett
1s kimélni igyekezett. Most a 16 terhén gy konnyitett, hogy a kétkerekl bakity
elé Ujabb két kereket szerelt, ami elé a hamfakhoz akar két lovat is befoghatott.
Elbtte persze a bakity két htzdridjat leszerelte. A bakity elé régebben az okros
szekér elejét, utobb az igaskocsi alvazdnak eliils§ részét kapcsoltak tgy, hogy
a bakity rddja és a kocst eliilsd alvaza a derekszoggel kapcsolod1k Ossze. igy a
homokhordé bakity négykerekli jarmavé alakult é és ezzel a vondjdszag szdmara
biztonsagosabbi valt (8., 9. kép). A teher sulydtdl és a talajtol figgben egy vagy
két lovat fogtak elébe. Ma rendszerint egy 16val vontatjik.

A bakity lddijit a bognar a megrendel6 kivansaga szerinti méretre készi-
tette. Ugyesen faragd tanyai emberek maguk is megbarkdcsoltak. A 10., 11. ké-
pen lathaté bakity laddjanak hossza 115 cm, szélessége: 80 cm, magassiga:
45 cm. A 8. és 9. képen bemutatott bakity lédéja 135, illetve 140 cm hosszu.
A lida hdtsd részén felhtizhatd deszkit, Gn. sublert alkalmaztak, ami lehetdvé
tette a jO megrakoddst és a teher sz6rddis nélkiili szallitdsat (1. 9. kép). Ilyen
bakityon egyszerre fél m® foldet is tudtak szdllitani. A bakity lad4jit vaskam-
péval, ldnccal, esetleg biztositd ruddal rogzitették a rddjahoz.

Némelyik leleményes parasztember a bakity lddaja elé tilddeszkat erdsitett,
igy a ha]to kenyelmesebben végezheti a g -4llitast (10. kép). Leggyakrabban azon-
ban a ny#jtéra és a radszarnyra iltek, és maguk ald rossz kabatot vagy szalma-
zsakot tettek.

Lassuk most, hogyan tortént a homokhordas bakityon! Mindenekel6tt rovi-
den ki kell térniink az egyszeribb munkamédokra.

A szegedi tajon és a szomszédos kiskunhalasi, kiskunmajsai hatarban meg-
telepedo tanyai ember szinte mindeniitt arra kenyszeru]t hogy foldjén talaj-
szmtezes1 mukdt végezzen. Ezt a nagy teriileteket boritd, szél futta futéhomok
természete tette szuksegesse A sz€l munkija egylk helyen volgyet mélyitett,
mésutt buckdt épitett. Még a hosszt ideje barom jarta fiives legel6k is buckds,
hulldmos felszint mutattak. A baromjdrasokat és a terméketlennek hitt homolk-
sivanyokat miivelés ald vevd kisparasztok kiilonb6z8 mdédokon kubikoltik, tet-
ték egyenletesse foldjiket.

Még hallottam, hogy az oregek »Nagy szélben lapattal hdnytak 6l a ho-
mokot, hagy’ V1gye a végybe”. Ez a primitiv eljards jéforman csak a természet,
a szél energ1a1anak klhasznalasara épult.

Kezdetben 4séztik a gyepet és lapattal, kezdetleges hizatd deszkaval egyen-
gették a follazitott talajt. ,,Ahol kis domb volt, buckas teriilet, azt ki kocsival

2 1. Katona Imre im. 50 és Bodgidl Ferenc: A miskolci taliga. Ethnographia 1960.
524—536. . o
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hordta, ki meg talicskdval.” Adatgyljtésiink alapjan Ggy latszik, hogy legtSbben
parasztkocsin, illetve az el8szor leirt, deszka oldald ba/eztyon szallitottdk a
homokot. Ugyancsak elterjedt, de valamivel ritkdbb munkaméd a tahcskaval
torténé homokkubikolds. Egyardnt hasznaltak a ladas, hosszu derekd, Un. mo-
nyétderekii tajicskat, ami mindmdig paraszti munkaeszkoz és a kubikostalics-
kat, ami a hivatdsos kubikosok a célnak megfelel8en kifinomult munkaeszkoze.
Gyakrabban, szélesebb korben alkalmazott a ladds paraszttajicska, amely min-
den tanyaban megtalalhatd, mig a kubikustajicskat inkdbb dorozsmai f5ldon és
a vele szomszédos szegedi foldeken hasznaltak. Médos gazddk dorozsmai kubi-
kosokat fogadtak fol a homokhorddsra. Virtigli kubikosok a parttél a hajlatos
laposoklg jarédeszkikat fektettek le és azokon toltak a talicskdt. Tanyai kis-
bérlé a falverd deszkat, palincsdeszkakat fektette végig a foldon, de ahol az
sem volt, ott tarackot, szalmét, szdrizéket szértak a homokra, hogy ne siipped-
jen el a talicska kereke. Lattam olyan talicskdt (és targoncat), amelynek a kere-
két szalmafonattal kotozték koriil, hogy a homokban ne iiljon el.

Jobbira a kocsival-léval nem rendelkezd kisbérl6k kubikoltak talicskaval, —
akinek kocsqa lova volt az mar 1nkabb kocsit hasznalt. A kocsin torténd szdl-
litas az igasjoszag vonderejére épiilt és ezzel — kiilondsen nagy tdvolsigra, 80—
100 méterre vald szallitasndl — részben mentesitette az emberi munkaerdt. A ho-
mokhordé kocsi és a talicska megrakdsdhoz és kiiiritéséhez 4sét és lapatot hasz-
naltak.

A homokbuckak elegyengetésének tdjunkon specidlissa valt eszkdze a hogy-
hizo (vagy hogyhinzo eke, parthizd), amit szakirodalmunk Nagy Dezs6 alapos
tanulmanyabdl ismer.** Dolgozata utan folosleges volna itt az eszkozre és munka-
moédjara kitérniink, csupan annyit jegyziink meg, hogy a hegyhuzéval vald
talajszintezés nem volt olyan elterjedt, mint az el8bbi két homokkubikoldsi
eljdras. Nagy Dezs6 is emliti, hogy az eszkdz ,,a k'dzépparaszti gazdasigokban
volt jelentds™, ahol rendelkezésre allott a megfeleld igaerd.”” A hegyhdzot ugyams
régebben 4 Skorrel, utébb 4 léval vontattdk. Szokds volt koleson adni, de még
a kolcsonhasznalattal egyiitt sem alkalmaztak olyan széles korben, mint a talics-
kit és a bakityot. A szegedi hatdr belsé tanyavidékén pl. alig ismert, adataink
szerint Asotthalmon kivul inkdbb az igen buckds mérgesi és halasi hatirban
haszndltdk az oda elszdrmazd Szeged-alsotanyai parasztok.

Tobb adatkozlénk szerint a hegyhtzdval tortént talajszintezésnek az volt
a hatranya, hogy az eszkoz a part, homokdomb termérétegét teljes egészében
lehordta a laposba Szintezés utdn a feltsltote vdgy jol termett, de emiatt az
elhordott domb helyén wvad fold keriilt felszinre, ahol egy ideig rossz termés
mutatkozott. Ezt a hibat bakittyal valé homokhordassal igyekeztek kikiisza-
bélni.

A kétkerekd, majd fenti médon megtoldote bakittyal 4gy fogtak munkahoz,
hogy az elhordandd part kozepén arkot astak. Olyan mélyet, ahogyan a szinte-
zés megkivanta. A bakityot ebbe az 4drokba toltak be. Igy konnyebb volt meg-
rakni, mert nem kellett magasra hanyni a foldet. Ezutin kétfeldl kb. 80-100
cm széles foldpadkat elhagyva 4astak Gjabb arkot. EbbSl a foldet egyenesen a
bakityra lapatoltdk. Igy haladtak a homokdomb szélességében tovabb, tehat

13 'Téth Ferenc: A makéi talicska. A Méra Ferenc Mazeum Evkdnyve 1966—67. Szeged,
1968. 119—129.

1t Nagy Dezs8: A ,hegyh(z6”. A Méra Ferenc Mizeum Evkdnyve 1956. Szeged, 1956
91—101.

15 Nagy Dezs6; im. 99.
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valtakozva drok és otthagyott foldtoltés kovetkezett. A felsé termdréteget —
ugy mondjak: él6 foldet — igy nem hordtdk mind el, hanem az 4rkok kidsasa
utan, a megasatlan foldet beleszaggattdk a godrokbe, ahol azutin elegyengették
a termofoldet. Ilyen médon termdréteg maradt a part helyén és jutott a laposba
1s. Jo ideig azért — Ggy mondjik — meglatszik, hova keriile feltsltés: ott ugyanis
a 52018 és gylimolesfa nem virul olyan szépen, mint a dombos helyen. Ezt a jdl
kikisérletezett szintezési eljarast strlin alkalmaztak ott is, ahol 18csds kocsibdl
alakitott bakityon vagy talicskan hordtik el a foldet.

A talajszintezési munkdra rendszerint télen keriilt sor. Az &szi betakaritas
végeztével, novemberben fogtak hozzd és addig dolgoztak, amig meg nem fagyott
a fold. Ha maradt munka, akkor kora tavasszal, amikor kiengedett a fold fagya,
folytattdk. Gyakran tobb telet is igénybe vett, amig az Gjonnan letelepiilt tanyai
ember a kozeli partokat elkubikolta. ,,Mindég télon kubikoltunk. Az én folde-
mon volt egy nagy part, mellette olyan lapos, hogy ha kocsival, 1éval bele-
dlltam, nem lattam ki az dtra (d@lédtra). Nekifogtam elhordani. Apim mog
a sogorom is segitott. Kardcsonyra végeztiink, de meg a masik esztendore is volt
kubikolni val4, mert a lapos vizallasos maradt” — mondja az egyik adatkozlonk.

Ezzel rovidre fogva dttekintettiik a szegedi tijon alkalmazott dsszes talaj-
szintezési munkamddot, foltiintetve ezek elterjedési korét és gyakorisdgat.

Homokkubikoldsra a kordé-bakity célszerlibb volt a kordbban leirt kocsi-
fajtanal, mert ennél a rakomany iiritése nem vett igénybe id6t és munkar, tehat
egy bizonyos id6 alatt tobb foldet tudtak vele elhordani. Alkalmazisa mégsem
volt olyan széles korli, mint a parasztkocsibdl alakult bakityé vagy a talicskaé.
Kordé-bakitya a hegyhtizéhoz hasonléan csak tehetds, kozépparaszt gazdaknak
volt. Bognar- és kovacsmester készitette, igy vétele kiilon befektetést igényelr,
amire kisparasztnak nem volt lehetésége. Ezt is koleson adtak, de csak magat
az eredeti bakityot, amihez a kélcson vevd a sajat kocsija eliilsé alvazat kapesolta
nozza. Kizardlag egy loval hazott kétkerekl bakityot mar sehol sem talaltam.
Gazdahelyen gyakran 2-3 bakittyal is kubikoltak — pl. sz6l6telepités el6tr —,
hogy gyorsabban haladjon a munka. A bakity kolcsonzését és a szomszédok segit-
ségét munkaval, rendszerint hasonlé kubikoldssal dolgoztik le, illetve segitették
vissza.

Elsédleges rendeltetése a talajszintezésnél végzett homokhordas volt. Sok
gazda még a 30-40-es években is kifejezetten a kubikoldsra készittetett bakityot.
Van olyan tanyai paraszt, aki a 30-as évek elején maga eszkabalta, mert nche-
zellte az drendds foldjén fekvd nagy homokdombok talicskdzasit. De hasznal-
tak még telek (trigya), valyognak valé székféd hordasara (11. kép), krumpli,
kukorica, tok, és mds termények tanydba szallitdsira. Varosra jarni, piacozni
azonban ezt a bakityot a tanyaiak nem vették igénybe — mint régebben a két-
kereki taligat.

Homokkubikolasra ma, évtizedekkel a foldek feltorése, mlivelés ala vétele
utan is sziikség van. Az igyekvd, belterjesen gazdilkodd tanyai paraszt mindig
gondosan megvalasztotta, melyik folddarabjan mit termeljen, okult apai és a
sajit tapasztalatdbél, figyelte foldjét, hogyan javithatnd a homok terméképes-
ségét. Nagyobb szélviharok, kiilondsen a bojti szelek még a mai, korszerl gazdal-
kodas mellett is sok helyiitt elhordjak a homokot. A szél munkajat még abban
az évben helyre kell igazitani. Mdsutt 4j barackos vagy almas telepitéséhez kell
homokot kubikolni. Ilyenkor az évtizedekkel ezelStt késziilt bakityot ma is el6-
veszik a szin aldl.
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Tobb tanydban — éppen torekvd, szorgalmas gazdikndl — a bakityot trigya-
hordasra, termények szallitdsira stb. rendszeresen hasznaljak. Ez is arrél bi-
zonykodik, hogy a bakity a tanya koriili teherhorddsban ma is elénydsen fel-
hasznalhaté munkaeszkoz.

Osszehasonlitva a két eszkdzvaridnst, megallapithatjuk, hogy mindkettSt
a természeti feltételekhez, a homoktalajhoz valé alkalmazkodas teremtette meg.
A 16csos kocsibol alakult bakity az elterjedtebb, altalinosabb, mig a kordé-
bakity csak gazdahelyen taldlhatd, ahol tobb kocsit is tartottak.'®

A bakityra vonatkozbéan még torténeti, nyelvészeti és mds tdjakon végzett
kutatasok szikségesek, amelyek kiderithetik kialakuldsit, a hozz4 hasonlé ha-
gyomanyos eszkoztipusokat. Most csak a két eszkozvaridns bemutatdsit tartot-
tuk feladatunknak. A bakity, mint a Duna-Tisza koze déli részén elteriild ho-
mokvidék tanyai lakossiganak jellegzetes teherhordd és kozlekedési eszkoze
érdemel figyelmet. Jol példizza, hogyan médosulnak a mesteremberck készitmé-
nyel parasztsaigunk kezén, hogyan, milyen leleménnyel alkalmazkodott népiink
eszkdzanyaga a tdj, a kdrnyezet adottsdgaihoz, a munkafeltételekhez.

Jubasz Antal

BEITRAGE ZU DEN GEFAHRTEN AUF DEM SANDBODEN (,BAKITY”)

Der Verfasser fiihrt zweierlei Fahrzeuge auf, dic auf dem Sandboden in der Gegend von
der Stadt Szeged bei den Bauern als Liefer- bzw. Verkehrsmittel briuchlich sind.

Alle beide Typen nennt das Volk aus der Umgebung von Szeged ,bakity” (bakitj),
welche charakteristisch auf dem Lande, das mit Flugsand bedeckt ist, bentitzt werden.

Der erste Typ wurde eigentlich durch die Modifizierung eines gemeinsamen Pferdewagens
hergestellt: der schwere Wagenkorb, der Schragen ebenso wie die Wagenleisten wurden herun-
tergenommen, anstatt deren zwei U-formige Holzgestelle (sog. ,,pérgetty(”) und Brettenseiten
aufgesetzt werden (Abb. 1—2). So zusammengestellt wurde bakity ziemlich leicht, demzufolge
es mit Nutzlast von grosserem Gewicht als der Pferdewagen auch auf dem Sandboden zu
beschweren ist. Wegen der zweckmissigen und vielseitigen Brauchbarkeit braucht das Bauern-
tum auf dem Sandboden bakity allgemein und weit verbreitet. In den letzten Zeiten ist bakity
immer mehr bei den drmeren Bauern benlitzt.

Das andere Gefihrt, das man cbenso bakity nennt, hat man aus einem zweiridrigen
Karrentyp vervollstindigt.

Durch italienische Erdarbeiter wurde dieser Wagentyp vor den ungarischen Erdarbeitern
in den Zeiten nach der grossen Uberschwemmung (1879) bekannt. Damals arbeiteten nimlich
hier italienische Dimmer, von denen die ungarischen Bauer dic Konstruktion solcher Karren
wahrscheinlich unvermittelt iibernahmen. Die Karre hat den Vorteil, dass — als ihr Kasten
zurlickkippt — die Last daraus von sich selbst, ohne menschliche Arbeit ausgeleert wird. (Abb.
7, 8, 9.). In der Gegend von Szeged, wo grosse Gebiete mit Flugsand bedeckt sind, wird bakity
hauptsichlich zur Sandlieferung gebrauchr.

Im Aufsatz werden die verschiedenen Methoden der Bodenplanierung auf dem Flugsand
sowoh! als die Arbeit mit bakity eingehend behandelt. Die Bauer haben das Karren vervollstin-
digt, indem sie zu diesem den Vorderteil des Pferdewagens, mit den Vorderridern, zusammen-
stellten (Abb. 8), wodurch das Karren-bakity riicksichtlich des Zugpferdes sicherlicher umge-
staltet wurde. Die vermdgenden Gehdftwirte — mehrere auch noch heute — haben bakity
zur Frucht-, Diinger- und Erdlieferung verwendet.

Die zweietlei vorgefithrten Fahrzeuge, die als Liefer- und Verkehrsmittel auf dem Sand-
boden in der Fachliteratur bisher unbekannt waren, erweisen, wie unsere Bauernschaft _den
Gegebenheiten der Umwelt entsprechend und gemiss den schweren Arbeitsbedingungen ihre
Arbeitszeuge ausgeformt, bzw. umgestaltet hat.

Antal Jubdsz

16 Adatkzl8im voltak Domaszéken: Illés Mihdly, Makra Jdnos, Szekeres Jbzsef, Vas§
Jézsef, Asotthalmon: Bozéki Andras, Ezsids Antal, Girgyin Mihaly, Majoros Karoly, Szabd
Lajos, Rtizsan: Cséti Antal, Farkas Jézsef, Csengelén: Téth Péter, Tari Janos.
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