A DESZKI HAJOVONTATOK

A hajévontatds, altaldban a fahajozds, a régi vizi kozlekedés néprajzi kutatasunk
egyik eléggé elhanyagolt teriilete. TomoOrkény Istvan a szdzad elején irott s ma mar
forrdsértékl irodalmi feldolgozdsai ! ota kevés kutatdsi eredményrSl adhatunk szd-
mot. A hézagpotld jelent8ségli kevés munka koziil kiemelkednek Betkowski Jend
tanulmanyai.? A szerz8 tobb évtizeden at gyfijtotte a tiszai fahajozds, hajosélet elti-
nében 1évé hagyomdnyait és a monogréafidjabél mar eddig megjelent résztanulma-
nyok mutatjdk munkdja korvonalait €s nagy jelentGségét. Egyik tanulmdnydban
a hajdvontatds munkdjdt, killénb6z6 mddjait is tdrgyalja.® Rajta kivil Csermdk
Géza foglalkozott alaposabban a fahajozdssal, de kutatdsaibdl sajnos keveset publi-
kdlt, megjelent munkdja is részben ismeretterjesztd célzat Osszefoglalds.? A hajozds-
ra vonatkozé kutatdsait ,,A dunai hajdézds torténetének néprajzi kutatdsa” c. kéz-
iratban 1évé tanulmédnydban foglalta ssze,® amely szintétizalo igényl munka €s igen
értékes az Osszehasonlitds, egy megirandé nagyobb Osszefoglalds szemszogébdl.
Térgykoriinkben tartozé feldolgozds még Kovidcs Sdndornak a drdavai hajovontatast
ismertet§ dolgozata. ® Nem emlitve néhdny aprobb adatkozlést és az elszért adatokat,
ennyi a hajovontatds hazai szakirodalma. Megdllapithatd, hogy ethnogrdfusaink
igen keveset foglalkoztak a vizen szdllito kereskedelem hajovontaté munkdjénak
tanulmanyozdsaval.

Hogy vizsgdlt témadnk jelentGségét aldhizzuk, elegendd, ha a folyami kozlekedés
¢és teherszallitds hajdani méreteire utalunk. A vizi kozlekedésnek még a mult szdzad
végén, a vasithaldzat kiépiilése utan is hatalmas jelent&sége volt gazdasdgi életiink-
ben. A vasttvonalak megépitése elStt pedig a nagyobb tdvolsdgokra térténd teher-
szdllitasdndl a vizi kozlekedésnek legaldbb olyan szerepe volt, mint a szdrazf6ldi
kozlekedésnek. Folydmenti telepiilések kozott kétségkiviil a vizi Gtnak volt nagyobb
jelentGsége. Régi atleirdsokbdl, torténeti forrdsokbdl tudjuk, hogy utaink évszdza-
dokon keresztill milyen rossz, elhanyagolt dllapotban voltak. Az Alféldet az év
nagy részében mocsarak, vizéllasok tették jarhatatlannd, ahol megoldhatatlan felada-
tot jelentett a tengelyen, kocsin valé szdllitds. Ezért a keresked6k — ha tehették —

* Tomorkény Istvan: Vizenjarok és kétkézi munkasok. Szeged, 1902. c. elbeszéléskbtetének
¢ témakdrbe vago elbeszélései, Tomorkény: Szegedi vizenjardk. Néprajzi Ertesitd 1906. 193-—202.

2 Betkowski Jend: A szolnoki hajosok, a csongradi és mindszenti superok mesterszavai.
Magyar Nyelvor 1952, 3, 5, U6: Adatok a szolnoki hajosok életébdl. Ethn. 1954. 1—2. U6: Képek
az egykori szolnoki fahajozas torténetébdl. Jaszkunsag 1954. 2—3. Fahajok a Tiszan. Jaszkunsagi
Flizetek 1955. 2; Tiszai hajosélet, Damjanich Jinos Muzeum Koézleményei ITI—1V. Szolnok 1961.

? Betkowski: Adatok a szolnoki hajésok életébdl Ethn. 1954. 1-—2.

* Csermak Géza: A magyar hajozds multjabol. Bp. 1956.

5 Csermak Géza: A dunai haj6zas torténetének néprajzi kutatasa. Bp. 1952. Kézirat. Szerzo
ugyanezen a cimen eldadast tartott a Magyar Néprajzi Tarsasdg 1952. apr. 30-i felolvaso ulésén.

¢ Kovacs Sandor: A dravai hajosok és talpasok élete. Népiink hagyomdanyaibol Bp. 1956.
59—70.
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szivesebben valasztottdk a vizi utat, amely gyorsabb, olcsdbb és — némely id&szak
,,veszedelmes™ kozbiztonsdgi viszonyait tekintve — még biztonsdgosabb is volt.
A gabonaszdllitds bazdshajokon tortént, hajon széllitottdk az egyes orszdgrészek.
varmegyék kozott a bort, dohdnyt, fit, a Tiszdn és Maroson a sét. Szegedre a tiszai
hajékon mészkovet, a fels6—Tiszarol malomkéveket hordtak. A tdpéiak a Tisza
menti gyékényes réteken levdagott gyékényt sokszor hajon szdllitottdk haza. A vizi
Gtnak jelentSs szerepe volt az egyes folydmenti helységek kozotti piacra, vdsdrra jé-
rdsban is, ezt a forgalmat un. kofahajok bonyolitottdk le. Epitkezéseknél falazé ho-
moknak és betonba kiilonb6z6 finomsdgn folyami hordalékot haszndlnak. Ezt hosz--
sz évtizedeken dt orszdgszerte homokoshajokon szdllitottdk a kitermelési helyrdl
az épitkezéshez. A vizi fuvarozdsnak ez a legutdbbi fajtdja mutatkozott a legtarto-
sabbnak. hiszen a homokszdllitds ma is hajokon torténik, — de mdr nem a régi
modon.

A vizi aton jdrd kereskedelem méreteinek bemutatdsdra dlljon itt még egy hely-
torténeti vonatkozdsu statisztikai adat. Reizner Jdnos, Szeged tdrténetirdja foljegyzi,
hogy 1859-ben a szegedi hajdsgazddaknak 209 hajojuk volt. 7 Hozzdtehetjiik, hogy ez
az adalék nem is fahajozds viragkordnak csucspontjdt tiikrozi, hiszen mar az 1840-es
évek kozepén megindult a Dundn és Tiszdan a rendszeres gbzhajézds. Témorkénytdl
tudjuk, hogy 1854-ben a szegedi hajohidat a fel-éslemend nagy hajok el6tt 2280-szor
kellett kinyitni. Szeged volt a Tisza mentén a vizi kereskedelem legnagyobb kdzpont-
ja, de jelent8s szerepet jatszott még Szolnok és kisebb vdrosokban és falukban is vol-
tak hajoétulajdonosok. A Duna mellett — mint ismeretes — Pesten kiviil Gydr, Ko-
mdrom, Tolna, Baja, Apatin a hajozads fontosabb kézpontjai. Ha még hozzdvessziik
a Drdva, a Maros, a K&rosok és a tobbi mellckfolyé helyi forgalmat, az orszdg fa-
hajo dllomdnydt a mult szdzad kozepén tébb ezerre becsiilhetjik.

A fahajok vontatdsa vizfolyds ellenében emberi vagy dllati erGvel tortént, — akdr
teherrel haladt a hajo, akdr liresen. A nagyobb hajozdsi kézpontok kozelében szamot-
tevg hajovontatd réteg alakult ki. Voltak a vontatdssal csak id§szakosan, alkalmilag
foglalkozo emberek, de dltaldban jelentsebb a vontatdst rendszeresen, véllalkozds-
szerfien {iz6 fuvarosok szdma. Megemlitjiik, hogy a jobbdgyfelszabaditds eldtt a hajo-
vontatds a foldestri robotszolgdltatdsok kozott is szerepelt.®

Mindezek, ugy hissziik, sziikségessé teszik a hajévontatds alapos és komplex
vizsgdlatat. Témankra az AIfold néprajzi kutatdsdnak feladatairdl szolva Tédlasi
Istvdn,® ,,A magyar népi kozlekedés kutatdsa™ c. tanulmanydban pedig K. Kovdcs
Ldszlé is felhivja a figyelmet.!?

Vizsgdlati tdrgyunk lényegét, a hajéovontatds munkdjdt kdzvetlen megfigyeléssel
mar nem tanulmdnyozhattuk, hiszen a Tiszdn a loval torténd vontatds 2425 éve
megszint. A még ¢l6 vontatdk €s a veliik egylitt dolgozd fahajosok kozlései alapjdn
azonban taldn kis hibalchet8séggel sikerilt rekonstrudlni magdt a vontatds munka-
folyamatdt is.

Célunk a deszki hajovontatok munkdjdnak és életmodjanak bemutatdsa. Bet-
kowski Jend egyik, hivatkozott tanulmdnydban ismerteti a tiszai hajovontatds kilon-
bozd fajtdit, de mivel torekvése szerint elsGsorban a hajozast, a hajésok tennivaloit
tdrgyalja, magukkal a vontatokkal kevesebbet foglalkozik és a vontatdson kiviili

7 Reizner Janos: Szeged torténete III. Szeged 1900. 485.

8 Takécs Lajos: A dunai hajovontatoé Ut Tolna megyei szakasza. Népr. Kozl. 1958. 4. 359—62.
B ¢ Talasi Istvan: Az Alfold néprajzi kutatasanak kérdései é€s problémai. Az Aldolfi Tud. Int.
Evkonyve 1. 1944-—45. Szeged, 1946. 17.

10 K. Kovacs Laszl6: A magyar népi kozlekedés kutatasa. Klny a Magyar Népkutatds Kézi--
konyvébdl Bp. 1948.
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munkdjuk, életmddjuk vizsgdlatdt nem tekinti feladatanak. Mi a hajosok tevékenysé-
gével nem foglalkozunk, csak érintjiik a vontatdssal kapcsolatos munkdikat.

Vizsgdlatunk id6ben az 1880—90-es évektdl 1940 tdjdig, a hagyomdnyos hajo-
vontatdsi modok teljes megsziinéséig terjed. Ebben az id6szakban — fGleg az 1910-es
évekt8l — a vizi kereskedelmet mdr g6zhajoval, utébb motorosokkal bonyolitottdk
le, de az orszdgban néhdny helyen — koztiik Szeged kornyékén — ezek mellett a ha-
gyomdnyos vontatds is viszonylag sokdig fennmaradt.

~\‘r: +
B

1"'

1. kép. Hajovontatok a szegedi Tiszaparton

Evszizados hagyomdny, hogy a szegedi és kornyékbeli hajokat deszki szerbek
vontattdk. Az adatkoézlSk szerint a mult szdzadban széregi szerbek is vontattak, de
kevesebben, mint a deszkiek és kb. a szdzadfordulé 6ta nem (izik ezt a foglalkozdst.1
A tobb loval, fogattal rendelkezd széregi szerbek inkdbb gabonafuvarozast vdllaltak.

Deszk vegyeslakossdgii, magyar-szerb ajki kozség, Szegedtdl 9 km-re, a Maros
folyé mentén. A torék hdboruk alatt elnéptelenedett faluba 1746-ban, a Délvidék
benépesitése sordn szerbeket telepitettek. Az 1910-es népszdamldlds adatai szerint
lakoéinak szama 2944 fG, ebbdl 1360 magyar, 1526 szerb.'?

A vontatok félfogaddsa az elsé vildghdbori eldtti idSkig Szegeden, a Klauzdl
téri, volt Eurdpa szdllé (ma DAV kdzpont) el6tt tortént. A hajésgazddk a szallo ét-
termében jottek Gssze, a vontatdk pedig kinn, a szdllo eldtt gyiilekeztek. ,,No van
fuhar, hetflin az Anna hajét koll tehdrrel Csongorddra vinni™ — szdlt a szdllobol
kilépo gazda.

Ha a hajosgazddk részérdl a kereslet kicsinek mutatkozott, vontaderében viszont
nagy volt a kindlat, akkor a gazdit toébben is koriilfogtdk. Megindult az alku. A von-
tatok persze minél tobb pénzt akartak a gazddk zsebébdl kialkudni, de ha sokan

1 Adatkozloim voltak: Radin Ljubd (szil. 1882), Radity Milutin (szil. 1888), Radity Téso
(sziil. 1889), Novko Szlavké (szil. 1889), Sztarcsity Mladenko (szil. 1889), Radity Mildn (sziil.
1898), Novkoé Vince (szil. 1908) deszki hajovontatok, Bardt Istvan (szil. 1890) szegedi hajo-
kormdnyos. Szirovicza Andras (szil. 1880) deszki hajos, Marczika Maté (sziil. Apatfalva) és
Galiba Janos(sziil. 1888. Szeged) a szegedi Folyammérnoki Hivatal volt dolgozéi, Ujvari Jozsef
(sziil. 1906. Szeged).

Ezaton koszonom Aldobolyi Nagy Miklos és Péter Laszlo szivességét.

12 Magyar Statisztikai Kozlemények 42. 1910. népszamlilas [. Bp. 1912.
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voltak és kevés fuvar akadt, akkor maguk verték le a béreket és kevesebbeért is elvdl-
laltdk a munkat.

A gazddk szamdra el8nyds volt a munkdsfogaddasnak ez a hagyomdnyos for-
mdja, mert a kereslet-kindlat el6re ldtott alakuldsa szerint megbeszélhették, mennyit
fizetnek egy fuvarért. A vontatokat egy ttra fogadtdk és nem napszdmra, hanem a cé-
lig, a térthelyig vald vontatdsra €s lovanként fizették. Ok mdr tudtdk, hogy melyik
hzjé hdany lovas, azaz hdny [6 kell a vontatdshoz egész teherrel. fél teherrel, buzdval,
faval, stb. megrakodva vagy liresen. Voltak olyan hajésgazddk, akik a munka elvég-
zése utdn fizették ki az egész alku szerinti Osszeget, de dltaldnos szokds az volt, hogy
a megegyezés utan foglalot vagy elSleget adtak, rendesen az 6sszeg felét. EbbSI vettek
a vontatdk a lovaknak abrakot és hosszabb Gtra maguknak eleséget.

A szdzad elejétSl mdr gyakrabban a Tisza-parton zajlott le a vontaték folfoga-
ddsa. Tomorkény Istvdn is ilyen egyezséget 6rokit meg ,,Gugordzds™ c. elbeszélésé-
ben.?® Stévoék, a rdcok kora tavasszal az Gjszegedi Tisza-parton legeltetik sovany
,,macskalovaikat™, s a partkorldtnak délve vérjdk, hogy a hajdésgazdak folfogadjdk
Gket. Tél végére a szegényebb csalddokndl elfogyott az é/és és bizony alig vdrtdk, hogy
kitavaszodjon és meginduljon a folyén a hajdzds, ami kenyérkeresetliket biztositotta.
Sokszor gyalog mentek be a vdrosba és a volt findncia épiilete el6tt, (a hajodllomas-
ndl) — a vizenjdrok hagyomdnyos gyiiiekez8 helyén, a koplalon vagy képkodin —
érdeklddtek fuvar irdnt. Tavasszal sokan a haidsgazdak lakdsat is folkeresték, hogy
minél el8bb fuvarhoz jussanak. Aratds, cséplés és az Gszi betakaritdsi, szdntdsi mun-
kdk idején viszont a gazddk vagy a hajokormdnyos hivattdk a vontatdkat, ha fuvarra
voit sziikség. A szerbek ilyenkor mczG3gazdasdgi munkdkat végeztek, ezért a gazdak-
nak dltaldban jobban meg kellett fizetni a nydri fuvarokat.

Azt a vontatot, aki a gazddkkal tdrgyalt fuvarok ligyében, kapardsnak nevezték.
A kapards olyasféle bizalmi ember volt, mint a kubikusokndl a , bandagazda’.
A gazddval szemben az alkuvdsban tdrsait is képviselte, ezért mindig {igyes. tapasz-
talt embert biztak meg ezzel a feladattal.

A legutdbbi id6kben szokds volt, hogy a hajosgazda és a vontatok szerzodést
kotottek, — a vontatdk agy mondjak, ,kartelba fogiunk a gazddkkal.”” A szerzd-
désben megdllapodtak abban, hogy a szerbek egész éven dt vontatjdk az illet hajo-
tulajdonos hajéit, a gazda pedig mindig az el6re megbeszélt dsszeget fizeti a fuva-
rokért. Ezek a szerz8dések kolcsonds biztositékot jelentettek: a gazda szdmdra
biztositottdk egész évben a vontatderdt, a vontatoknak pedig a rendszeres, bdr nem
dllandé munkét és az ingadozds nélkili keresetet. Az elsG szerz8déseket az 1930-as
évek elején kototték. 1932-ben hatan szerz6dtek le Juhdsz Jdnos hajosgazddhoz,
aki homokkereskedéssel foglalkozott. A szerz8dések a kapitalista hatds jegyei eb-
ben a technikdjdban és szervezetében kordbbi tdrsadalmi formdkhoz kapcsolodik
munkamodban, s nem véletlen, hogy éppen a hagyomdnyos eszkozokkel végzett
hajévontatds utolso id8szakdban jelentkeztek.

A gazddval kotott egyezség utdn a gabondshajok idejében a kapards értesitette
vontatotdrsait, a cimbordkat. A nagvobb buazdshajokat még iiresen is 10—14 1o
htzta. Egy-egy vontaténak dltaldban 3—4, olykor a mddosabbaknak 6—38 lova
volt, ezért tobb fuvarosnak kellett tdrsulni a vontatdshoz. Az egyiitt dolgozd von-
tatok egymdst cimbordnak nevezték. Ketten-hdrman, 3—S5 1dval rendszerint éveken,
évtizedeken dt egyiitt vontattak. Gvakran rokonok vagy testvérek dolgoztak egyiitt.
Sziikség esetén hivtak még 1—2 lovas vontatékat cimbordnak. Voltak olyanok,
akik ondlléan nem vdllaltak vontatdst, de hivdsra elmentek cimbordnak egy-egy

13 Tomorkény TIstvan: Gugorazds. A Szent Mihaly a jégben. Bp. 1957. 246.
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utra, vagy — jo keresetet remélve — hosszabb idGszakra is. A legidésebbek még
emlékeznek, hogy megterhelt b&gdshajokat 24—30 Iéval vontattak. Téth Ferenc
szegedi hajosgazda ,,Kossuth™ nevii bégdshajojdt, amely a legnagyobb | tetejes
hajo™ volt az egész Tiszdn, rdzsével megrakva 16 loval hiuztdk 6l Tiszadrvényre.
Egy kukoricdval megrakott bégbshajot Pancsovardl Szolnokra 24 ldval vontattak.
Ezekre az Utakra 5—6 vagy még tébb vontato fogott ssze. KésGbb, a tetejes hajok-
ndl rendszerint kisebb hordképességii tetejetlen homokoshajok — a szegedi hajo-

sok nyelvén homokos derégjék — vontatdsahoz kevesebb loerd is elegendd volt.

2. kép — A vontatolovak befogasa: 4 lovas cukk. 1. rid vagy radlanc,
2. drimé, 3. pajzer, 4. pajzerpocok, 5. perec. 6. hamfa, 7. prednydk, 8. kurtulds.

Ezeket a Tiszdn és a Maroson lévé homokkitermelS helyekre legtébbszor iiresen
vontattdk fol. Hordképességiik szerint 4, 6, 8, 10 lovas dereglyéket kiilonboztettek
meg, kozepes vizdlldst szamitva. A vontatolovak szama fiiggott a Tisza vizdlldsdtol
is: dradds idején, nagy viznél nagyobb huzderdre volt szitkség, mint alacsony viz-
dllaskor, kis viznél. Ugyancsak tébb hajohuzo lovat igényelt a nagyobb dereglyék
teherrel valo vontatdsa is.

A vontatok a gabondshajokra Szegeden a két hid kozott fogtak rd. A kozati
és a régi vasuti hid kozétt, a bdndti (jszegedi) oldalon volt az an. dangubaplace:
itt vesztegeltek lemacskdzva a be- és kirakoddsra vdrakozo fahajok és uszdlyok,
és innen indultak rakodds utdn ujabb utakra. A vontatok — a hajosok inkdbb
kocsisnak nevezték &Gket — amint megérkeztek, szétszedték kocsijukat, aminek
az alkatrészeit a hajosok a hambdrban helyeztek el. Tetejetlen hajokndl a kocsit
nem kellett szétszedni, hanem a vizhanydra toltik be. A vizhdnyo a hajo kézepén
lévs, deszkdval elrekesztett rész. ahonnan a hajofenékben osszegylilt vizet kila-
patoltdk. Ha torténetesen nem volt bedeszkdzva, akkor a hajo oldalaira fektetett
két jarodeszkdra guritottdk be a kocsit.

MielStt az induldst ismertetnGk, vegyiik sorra a loval térténd hajovontatds
szerszamait. A hajo vontatokotelét a ridra, mds néven rudldnera kapcsoltdk rd,
ami régebben kovdcsok dltal készitett erds ldnc, az elsG vildghdborl 6ta gyakrabban
drotkotél volt. Hosszasdga attol fliggstt, hdny lovas volt a hajo. A radhoz két ol-
dalt, egymadstol kb 2 méternyi tdvolsdgra vékonyabb lancok, az n. pajzerok kap-
csolodtak. Mindegyik pajzer végére a fabol vald, Gjabban inkdbb vasbol kovdcsolt
pajzerpécok volt erdsitve, amire a vontatok a hdmot rdcsatoltdk. A riud végén nagy
fapocdk, a drimé volt, erre Gn. tolnai csat-tal hurkoltdk rd a hajorol a partra ha-
z6d6 vontatokdtelet. (2. kép) A rid mindig a hajo tartozéka volt, ereszkedéskor
a kiilonb6zs szerszimok tdroldsdra szolgdld viceszentesben tartottdk.

7 A Mora F. Mazeum évkonyve 97



A vontatohdmot, a kocsisok és hajosok szohaszndlatdban egyszerlien csak
hamot a deszki szerbek maguk készitették. Gurtnit, a konnyQ istranghoz hasonlé
vastagsdgu kotelet, /ajfdntot és varrotiit hasznaltak a készitéséhez. A /lajfdnt a ken-
derbdl Osszesodrott vastagabb cérna szakmai neve, ezzel varrtdk Ossze ill. erdsi-
tették meg a ham egyes részeit. A 16 szligyére széles gurtni fesziilt., aminek a belsd
felét rendszerint kipdrndztdk, hogy a b8rét ne doérzsélje fel. A hdm végén 1évE ist-
rangot rdhurkoltak a hamfara, amit bogndr készitett, de sok vontaté maga is ki-
faragott. A hdmfa kézepére volt erdsitve az Gn. perec, 55—60 cm hosszi kotélgazs,
aminek a masik végét a pajzerpicikre vagy kukdra kapcsoltdk. (2. kép) Fiatal kocsi-
sok a hdm készitését és javitdsdt (pl. elszakadt kotél dsszedolgozdsdt) az iddsebbek-
t6l hamar megtanultdk.

A deszki vontatoknak ez a kenderhdmia igen célszerli szerszam volt, egyik
nagy elénye, hogy konnyebb volt, mint az dltaldnosan elterjedt, szijgydrtok ké-
szitette ldszerszam. Ha valami baj adddott. — pl. a hajé a lovakat a viz felé hizta
— a kocsisok a perecet gyorsan lekapcsolhattdk a pajzerokrol vagy az istrangokat
kibojtattdk a hamfdbol és igy idejében megmenthették a lovaikat vizbeftidstol.
gy is el6fordultak balesetek, amikrél majd késébb szélunk.

Miutdn a hajésok ladikon kivitték a partra a vontatokotelet és a rudat, a ko-
csisok a kovetkezSképpen ,.fogtak rd a hajora.” A riud elilsd végére egy lovat fog-
tak, ez volt a prednydk vagy vezérld. Utdna minden pajzerra egy lovat fogtak, igy
a lovak pdrosdval egymds mellett haztak, csak a radldnc ellenkezd oidaldn. Leg-
végil megint egy 16, a kurtulds haladt, de ez mindig a part felSli oldalon htzott.
Prednydknak betanitott, ligyes lovat fogtak be, amelyik gyakorlott volt a vontatds-
ban és ostor nélkil, csak irdnyitd szavakra is elvezette a cukkot a vontatoaton.
Cukknak nevezték /. a hajovontatd lovakat, 2. a kocsisokat és a vontatdlovakat
egylitt, de haszndltdk ezt a kifejezést 3. az egész szdllitmany. tehdt a hajo, hajosok
és vontatdk egyiittes jelolésére is.

A vontatdlovak befogdsdnak ez a mdodja magyardzza, hogy ditaldban pdros
szamu léval vontattak. Ha pdratlan szdamu 16 huzott, akkor kettdt fogtak kurru-
ldasnak. 14 lovon felili cukkban kilénben is 2 vagy 3 kurtulas 16 volt, hogy a hajé
viz felé hazd erejét kiegvenlitsék. Kisebb, kb. 2 vagonos homokoshajét iresen
3 vontatolo is elhazott, ezeket ugy fogtak be, hogy kettd volt ¢ldl és a kurtulds hd-
tul.

A vontatokotél hajora erdsitését nem részletezziik, hiszen az a hajésok kote-
lessége volt. Csak annyit jegyzink meg, hogy a kotelet az &rfa csigahdzdbdl le-
csiingd pardnkas kotél tartotta és vége koporsétetejit hajokon, a kukajiré végén
1év3 lovasbakhoz, tetejetlen hajokon a hdtsd bas egyik bakjihoz volt erdsitve.

Miutdn a lovakat befogtdk, egy kocsis bekidltott a hajora: ,,Kész a 16! A hajo-
sok elcsaptdk a tarté koteleket, felhaztdk az anyamacskdatr és megkezdGdott a von-
tatds.

Az induldsnak megvolt a maga jol bevalt fogdsa. A lovakat nem indithattdk
mindjdrt eldre, mert ha hirtelen nekirugaszkodnak, elszakad minden. Hanem a
prednydkot el8szor jobbra-balra vezetgették, vele egyiitt mozgott az egész cukk
és kozben lassan mozgdsba jott a hajo is.

A cukk a fiesérjdgrdsnak, cukkjardsnak vagy [déjardsnak nevezett hajévontato
uton haladt. Erre a célra a folyé vontatasra alkalmas partjdn 10-—12 m széles sa-
vot letaroltak, kivagtdk a fdkat, bokrokat és megtiltottdk, hogy az utat belitessék
vagy bevessék valamivel. Amennyiben a ficsérjdrdst a partmenti parasztok mezs-
gazdasdgi célra mégis igénybe vették, a vontatéknak joguk volt a veteményen ke-
resztiil haladni és emiatt nem eshetett bantoddsuk. A szdzadforduldon a Folyammér-
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noki Hivatal meghatdrozott szakaszonként vizmestért bizott meg a vontatoat kar-
bantartdsdval.

Az 1900-as évek elején a Maros mentén 6 m széles vontatéutat kellett biztosi-
tani. Ennyi volt a fiesorjards legkisebb megkdvetelt szélessége. A Tiszdn, ahol a mult
szdzadban sok nagyobb méretii gabondshajo kozlekedett, tobb helyiitt 12 m széles
vizparti sdvot is letaroltak.

3. kép — Vontatolo felszerszamozva.

Az aradi Folyammérndki Hivatal fenti idGben, minden év kora tavaszdn,
rendbehozatta a ficsorjardst. A Maros-toroktdl indulva 6-—8 ember végigjdrta a
vontatdsra haszndlt folydpartot és kivdgta az ttba es6 fikat, bokrokat, sz6l6t stb.
Munkdjukhoz tartozott a folydmeder dtvizsgdldsa is. Ez ugy tértént. hogy két la-
dikon .,viz ald” eveztek. A ladikok kézétt kotelet huztak, amely beleakadt a vizi-
itra sodrodott fatuskdkba, ronkdkbe. Ezeknek az eltdvolitdsa azért volt fontos,
mert ha a fahajé rdfutott a viz alatt kidllé faténkokre, feneke hamar kilyukadt és
elsiillyedt. Ez a veszély f6leg alacsony vizdlldsndl fenyegette a hajokat. Az elsé
vildghdbort utdn csak par évig gondoztdk rendszeresen a Maros-menti fiesoritat.
Ezért az 1920—30-as években az elhanyagolt, névényzettel bendtt vontatout na-
gvon megnehezitette a hajévontatdst.™»

Vontatds kdézben a kocsisok rendszerint a lovak mellett gyalogoltak és hosszi
kendarustorral serkentették a cukkot gyorsabb haladdsra. Ha két kocsis volt, egyik a
prednydk mellett haladt, mdsik a cukk végén. A prednyik melletti kocsist rajdernak
nevezték. Ha igyes volt a prednydk, ide fiatal gyerek is megfelelt. Csak akkor
tiltek l6ra, ha ficsorjdrdst elontotte a viz vagy bokros, vesszGs teriileten mentek dt,
ahol nehéz vagy lehetetlen volt gyalogolni. Kisebb, 4—6—& lovas cukkndl a ko-
csis vagy a prednydkra ilt, vagy ha az iigyes, jol betanitott 16 volt, tébbnyire in-
kdbb az utolsé viz feloli 16ra. Ezt nyergesnek nevezték. Innen jobban tudta négatni
a cukkot és hosszli ostora mindegyik I6hoz elért. Nagyobb, pl. 14 lovas cukk ese-

3% Adatkozlok: Marczika Maté (sziil. 1883. Apatfalva) és Galiba Janos (sziil. 1888. Szeged)
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tében a prednydk, a viz fel§li harmadik és utolsd 16 volt a nyerges. Az utébbi év-
tizedekben mdr nem haszndltak nyerget, hanem sz6rén ilték meg a lovat.

A vontatolovak irdnyitdsdra a deszki szerbeknek hagyomdnyos irdnyitd sza-
vaik voltak. Ha viz felé¢ akartdk terelni a lovakat, azt kidltottdk: ,.Dundra te!”
— ha pedig tdvolodniok kellett a foly6tél a part felé, akkor ,,Kijjebb!”” volt a hajts-
sz6. Gyakorlott vontatdlovaknak elég volt csak a terel§ szavakat kidltani, kiillono-
sen, ha a prednydk iigyes, betanitott jészdg volt. A cukk ugyanis mindig az elsd
lovat kovette. A ,,Dundra’ terel6szo barmely folyon a viz felé hajtdst jelentette. A
kifejezést hasznaltdk mdskor is: pl. ha a kocsis léra ilt, azt mondta: ,,A dundri
lovon d{tem...” (a viz fel6li lovon).

A cukk végén haladé 16, a kurtulds nem elSre, hanem oldalirdnyban, a part
felé¢ huzott, hogy a vontatdkodtelet kifeszitse és a cukk egyenesen hizhasson. Ide
erds 10 kellett, hogy huzdsdval ellensilyozza a hajo vizsodrds okozta rdntdsdt. Ez
a magyardzata annak, hogy 20 lovas gabondshajondl a cukkban mdr 3 kurtulds
16 volt.

Ugyancsak kurtuldsnak nevezték azt az embert, aki a cukk mogott haladva
a partmenti fakban, a bokrokban — 0gy mondjdk, suhdban -— elakadt vontato-
kotelet szabaddd tette. A kurtulds a parton ment és csdklydval vagy mds villds
végli eszkdzzel emelte dt a kotelet az akaddlyokon. Csermdk a dunai hajézdsrol
szOlva emliti a vizi kurtuldst. aki a vizen, dereglyében kisérte a hajot.** Adatkoz-
16ink ilyen kurtuldzdé dereglye haszndlatdrdl nem tudnak. Valdszinii, hogy a kur-
tuldzdsnak ez a médja a magyarorszagi Dundn az ausztriai Dundrdl terjedt el,
ahol egy hajo mellett 2—3 kurtuldzé dereglyét is alkalmaztak.

A kurtulds mindig a hajdésok kdziil kertilt ki és rendszerint a leghatalabb hajost
jeldlték ki erre a munkdra. Bozdtos partszakaszon sok munkdja volt, ilyen helyen
nagyobb hajoknal két ember 1s kurtuldzta a koételet,

A vontatdst nemcsak a magasra ndétt, sliri parti névényzet akaddlyozhatta,
hanem gdtoltak a parthoz kiko6tétt hajomalmok is. A vizimalmokat ugyanis év-
szdzadokkal ezel6tt nem vasmacskdval horgonyoztak le, hanem egyes helyeken
vastag, erds kotelekkel kototték ki partmenti fikhoz vagy féldbe vert kardkhoz.
Az igy kikotott malmokat gugords malomnak nevezték.' A hajémalmok koétélen
valo tartdsdt mar a XIX. szdzad elején tilalmaztak, de kevés eredménnyel. Errgl
tanuskodik a Helytarté Tandcsnak 1845-ben Szeged vdros tandcsdhoz intézett le-
frata:

»A Tiszdnak Vasarhelyi Pdl hajozast fellgyelé altal mualt évben véghezvitt
beutazdsa feldl tett hivatalos jelentésbdl kitetszvén: hogy az e folyon valo hajozas
f8képp a vizimalmok dltal, melyek vagy kotéllel a parthoz kapcsolvdk, vagy a
hajoutat elakasztjdk, vagy a kiszdritds és haldszds végett dsott, s a Tiszdba vezetd
csatornak dltal, akaddlyoztatik, ennél fogva e Vdrosi Tandcs ezennel arra szdlatik
fel, miszerint a tiszai malmoknak hatdrozott alkalmas helyeken horgonyokra valé
kottetésére és a vontatd utat elakaszto érintett csatorndk hidakkali ellatdsdra nézve
a szlkséges intézkedéseket tegye meg.”1¢

Egyébként ha a vontatokotél a malmokban elakadt, a vizimolndrok segitettek
a kurtuldsnak szabaddd tenni a kételet.

El6fordult az is, hogy a Tisza-parton folyd hajoépités eltorlaszolta a ficsor-
jardst. Ez tortént Szegeden az 1850-—es évek elején, amikor az alsdvdrosi super-
placcokat a vasati hid épitése miatt dthelyezték az ujszegedi partra, ahol a vontatd-

1 Csermak: A dunai hajozas torténetének néprajzi kutatiasa. Bp. 1952. Kézirat.
'* V6. Balint Sandor: Szegedi szOtar. Bp. 1957. 1. 518.
16 Szegedi All. Levéltar, Tanacsi iratok 1845/2226.
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ut volt. Novdky Gyorgy mérnok 1853-ban a kovetkezSket jelenti: ,....az Un. Super-
platzon az ottani hajoépitkezések a vontatdsi helyet annyira megsziikitették, hogy
ott nem tsak a Idvali vontatds, de a gyalog ember dtjardsa is némileg akaddlyozva
van.” Javasolja, hogy ,,az illet6 hajoépit6k a hajo vontatdsi helynek kiszoritdsdra
koteleztessenek.”t7

Tiszai dtkelShelyeknél ugy jutottak dt, hogy a révész leengedte a kompkételet,
ami sulydnal fogva a vizbe meriilt és a hajé dtuszott folotte.

Ha a kocsisok az utjukba es§ akaddlyok vagy a foly6 er8s sodrdsa miatt nem
folytathattdk a vontatdst, akkor dt kellett védltani a mdsik partra. A vontatdk és
a hajosok ezt az dtvaltdst szaldomnak nevezték. Ha a hajo Szegedrdl indult és a Ti-
szdira mentek, mdr a Maros-torokndl szaldomozni kellett. Szaldom elStt a hajo-
kormdnyos hangos kidltdssal jelezte a kocsisoknak, hogy hajtsdék meg a lovakat,
,,Hé, szdlidd meg a lovakat!” vagy ,,Hajtsd meg szaldomra!” A kocsisok ,.Hajld,
hajld!™ kidltdassal és ostorcsapdsokkal négattdk a cukkot gyorsabb haladdsra. Ami-
kor a hajo futdsa jol felgyorsult és ,,a vontatokotél megfesziilt, mint a citorahur”,
a kormanyos kiadta a jelt a megdllasra: huja. A jelre a cukk lelassitott, megdllt,
a vontatdk a kotelet lekapcsoltdk a radrdl és a kormdnyos a hajé haladédsdt a ti-
monnyal (kormanydeszka) a tulsé part felé irdnyitotta. Amikor a hajé meglassult,
lemacskdaztak, azaz leengedték az anyamacskdt. Régebben szokds volt, hogy mikor
a kocsisok a cukkot jol meghajloztdk, a huja jelre a kurtulds karddal elvdgta a drumé
mogott a megfesziilt vontatokételet. llyenkor a hajésok ladikon a ko6tél ald eveztek
és azt beszedték a ladikba.

Gabonadshajok mellett a viz felGli oldalon lovasdereglye Uszott. Szaldomozdsndl
ezen szdllitottdk 4t a lovakat az ellenkez8 partra. A lovasdereglye mérete mindig
a hajo nagysdgatdl fiiggdtt, annyi 16 fért el benne, amennyi a hajo vontatdsihoz
magas vizédllds idején sziikséges volt. A lovakat csatldpdlcdval Gsszefogott palls-
deszkdkon vezették be a lovasdereglyébe, amelyben az egyiket fejjel, a mdsikat
farral, majd a kdvetkez6t ismét fejjel egy irdnyba dllitottdk. A dereglyében hajosok
eveztek. A mdsik parthoz érve, a lovakat szdrazra vezették a palldon, s miutdn a
hajosok ladikon kivitték a vontatokotelet, a kocsisok 0jbol rdfogtak, folszedték
a macskat és folytatodott a vontatds. Szaldom utdn vigydzni kellett a lovak befo-
gdsdra, mert a ,,dundrd lovak™ mindig a viz fel8li oldalon huztak, igy tehdt a lovak
a rud ellenkezd felére keriiltek, mint a mdsik parton. A kurtulds 16 istrangjan hdm-
tdska volt, hogy a 16 oldaldt ne dorzsolje fel a szerszdm. Ha egy hdmtdskdja volt,
szaldom utdn ezt is megeserélték.

Persze u szaldom nem ment olyan gyorsan és siman, ahogyan e rovidre fogott
leirds alapjan tiinik. Nagyobb esdzés, de kiilondsen a folyé apaddsa utdn a partot
mély sdr boritotta, amelyben a lovak térdig, olykor hasig elmeriltek. Sokszor ko-
téllel kellett a lovakat a sdarbdl kihtizni, hogy tovdbb haladhassanak.

Az 1900—as évektdl, a tiszai gabondshajozds alkonydn a b&gdshajok mdr nem
vittek magukkal lovasdereglyét, a homokoshajoknak pedig egydltalin nem volt
dereglyéjiik. A cukk agy kelt dt a folyd mdsik partjdra, hogy a lovakat ,,beszodték
a hajdra, az els§ basra.”” A hajdsok a vontatokételet ladikon dtvitték a masik part-
ra és ha lassi volt a viz, kézzel, egyébként mds mdodon a hajét athaztdk addig,
ahonnan mar a lovakat jdrddeszkdkon ki tudtdk vezetni a partra.

Gyakran elSfordult az is, hogy a lovakat dtusztattdk a Tiszdn. A vontatdk la-
dikban eveztek dt, egyikiik fogta a prednydk kotdfékjét és a tobbi 16 Gszott utd-

17 Szegedi All. Levéltar, Kozségvalasztmanyi iratok 1853/23, V6: Juhdsz Antal: A tiszai
tutajozas és a szegedi super mesterség. MFME 1960-—1962. 136.
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nuk. A deszki szerbeknek ezt a szaldomozdsdt szolnoki adatkézlSi alapjan Bet-
kowski is kiemeli.'™ J6l betanitott vontatdlovakkal nem is volt ez olyan nagy vir-
tus, hiszen a lovak tudtak tszni és a vizben is mindig a prednydkot kévették. Arra
is van példa. hogy kompon szaldomoztak. Egy ilyen esetben a komp majdnem a
Tiszdba fordult, mert a vontatdlovak mind az egyik oldaldba tomdriltek. Akdr-
hogyan is jutottak dt a madsik partra, — ahol a ficsorjdrds folytatdédott — mire
drszaldomoztak, mindenképpen eltelt egy-két ora.

A vontatdst nehezitették a Tiszdba torkolld kisebb drkok, csatorndk, amelyek
a vadvizeket a folyoba vezették. Ezeket a hajosok és a vontatdk fok-nak nevezték.
Amikor ilyen drkokhoz koézeledtek, meghajlézidak a lovakat. ezdltal a hajé lendiiletbe
jott. ekkor a lovakat lekapcsoltdk a radrol, dtdsztattak az drkon és utdna ismét rd-
fogtak a vontatdkotélre.

Kemeény probdra tették a vontatokat és hajosokat egyvardnt a Tisza merész
kanyarulatai. ahol nagy a folyé sodrdsa és limdanyvok képzddnek. Ilyenkor sok mi-
lott a kormdnyoson. aki ha lgyesen kormdnyzott a timonnyal, akkor a viz sodra
nem tolta a hajot a kanyar kiilsG hajlata felé, hanem az a sodrdst kihaszndlva uszott
folfelé a folyén. Nagy rviznél azért a kormdnyos sokszor kikiildott a hajordl egy-két
embert a partra, akik a biiszkével. '* kotélen tartottik a hajot. hogy az dr el ne
vigye és a vontatdlovakat vizbe ne rdantsa.

A hajot nem mindig egyforma hosszii kétélen vontattak. Volt. hogy csak 80—
100 m, mdskor 200—250 m hosszu lovaskérél huzédott a cukktdl a hajoig. Kiilénosen
akkor kellett hosszira ereszteni a kdételet. ha a folyvd dradni kezdett és a cukk kij-
jebb, a védotoltés felé kényszeriilt vontatni, a hajo pedig a mély vizben, Iényegében
a nydri meder helyén haladt. Olykor hosszira eresztették a kotelet akkor is, amikor
a hajonak a folydban képzddott porondot, zdtonyt kellett keriilnie. Utdna ismét
révidebbre fogtik a vontatokdtelet. a hajosok tgy mondtik: .....beszotték a kote-
let a hajora.” Ez ugy toriént, hogy valamelyik hajos vagy a kurtulds odaszolt a
kocsisoknak: ,,Szdélidd mog a lovakat!”™ A kocsisok a lovak kozé csaptak, mire a
hajo meggyorsult. Jo meghajlozds utdn a cukk lelassitott és akkor a hajosok a meg-
lazult k6tél hosszdbol 10—15 m-t ,,f6lszédtek a bakra.” Egvébként kénnyebb volt
a hajot rovid kotéllel hizni, mert abban az esetben kevésbé akadt el a k6tél a parti
bokrokban.

Amikor a vontatout feldli oldalon akartdk keriilni a zdtonyt. azt kidltottdk a
koesisoknak: ,.Haho, nylccsad a kotelet!” Olyankor nemcesak a kurtulds 16, hanem
az egész cukk kifelé, a part felé huzott.

Ha a ficsorjdrast helyenként kissé eléntétte a viz, de a lovak még birtak hizo-
erdt kifejteni, a szerb kocsisok folytattdk a vontatdst. llyenkor persze lora iiltek.
Tavaszi draddskor azonban el6fordult, hogy a Tisza és mell¢kfolyok teljesen el-
drasztottdk az drteret ¢és lehetetlen volt léval vontatni. llyen esetben elényésebb
volt, ha a hajo az drtéren haladt. mert ott kisebb szokott lenni a viz sodrdsa. Az dr-
téren csdklydkkal igyekeztek el6re nyomni a hajot. A csdk/va 4—6 m hosszi, egyik
végén megvasalt, mdsik végén tamasztoval elldtott rad. Ugy haszndltdk, hogy a hajo
elejérdl indulva, a haladds irdnydnak hattal a csaklydt a fenéknek tamasztottdk és
szinte kinyomtdk maguk aldl a hajot. Két-két hajos a fahajo két oldalin csdklyd-
zott, a kormdnyos pedig irdnyitotta a munkat. Amikor az drtéren magasra emel-
kedett a viz, volt gy, hogy egészen a toltés oldaldban csdklydztak. Ha csdklydval

" Betkowski: Adatok a szolnoki hajosok életébol, Ethn. 1954. 105.

A biiszke erds, megvasalt végl karo, amelynek kampos részére hurkoltdk a hajokotelet.
A buaszkét ferdén a fGldbe szirtdk, ranehezedtek és igy visszatartottik a hajo futdsat. Foleg tutaj-
eresztok hasznaltak.
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nem érhették el a folyd fenekét, akkor kukdztak vagy jdrgdnnyal haladtak elGre.
A kukdzas a hajovontatds emberi erGvel végzett fajtdja, munkamenetét ezuttai nem
ismertetjiik, mert egyrészr6l a lovontatdssal foglalkoz6 szerbek nem vettek részt
benne, mdsrészt kitling, részletes és figy ldtszik, az egész Tisza mentére érvényes
leirdsdt adja Betkowski egyik tanulmdnydban.?® A fahajok 4—35 fényi személyzete
kevés lett volna a kukazds végzésére, ezért a kormanyos mindig fogadott fel embe-
reket kukdzni. A folyomenti falukban rendesen akadt elég munkanélkiili napsza-
‘mos, aki vdllalta ezt a nehéz, faradsdgos, eléggé meg nem fizethet§ munkdt. A ku-
kdzdst végzGk csak addig tartottak a hajdéval, amig munkdjukra sziikség volt.

Ahol olyan nagy volt a megdradt folyé sodrdsa, hogy mdr nem birtak kukdz-
ni, ott jdrgdnyozdsra tértek dt. A jdrgdny vastag faoszlop az elsé és hdtso bas ko-
zepén, a két bak kozott. Hogy szildrdan dlljon, a jdrgdnyfészokbe van elhelyezve.
Kiszélesed§ fején két lyuk van, ezekbe dugjdk a jdrgdnhajté durongokat. Jarganyozds
€l6tt a ha)é természetesen lemacskdzott. A hajésok — éppugy, mint a kukdzdsndl
— ladikba iltek és a kotelet, meg a kukdsmacskar f6lvitték a folyon olyan tdvol-
sdgra, ameddig a kotél hossza elérhetett. Megfelel§ helyen a kukdsmacskdt — amire
ra volt erGsitve a kotél vége — kivettették és visszaeveztek a hajora. Gyakran a hajé
parthoz kozel macskédzott le, ilyenkor a kukdsmacskat inkdabb a parton erGsitették
meg. A vasmacska kapdjait (dgait) er8sen beleviszkoltik a foldbe, azaz dgait ide-
.oda mozgatva mélyen a foldbe nyomtdk.?* ,,Ha olyan kemény, fagyos volt a fold,
hogy a macska nem birt szdntani, akkor kimdszott a f6ldb8l” — mondjdk a hajé-
sok. llyenkor ajbdl meg kellett ergsiteni.

A vasmacskdra hurkolt kotelet tehdt visszavitték a hajéra, ott 3—4-szer koriil-
tekerték a jargdnyon, egy ember fogta a végét, a tobbi pedig nekifogott a jdrgdny-
fejbe dugott két dorongot hajtani korbe-korbe. A jdrgdny forgott a fészekben,
igy folcsavartdk rd a Kkivetett vasmacskdn meger8sitett 150—200 m, olykor még
anndl is hosszabb kotelet, ami dltal a hajé ugyanilyen tdvolsdgra jutott el6re a fo-
Tyon. A kotél mdsik végét dllanddan fogta egy hajoslegény és ha messzebbre kel-
lett el8rejutni, akkor a jarganyrél letekeredd kotelet mindjart ladikba szedték, hogy
a munka végeztével rogtén evezhessenek vele Ujbdl elére. fgy folyamatosan meg-
allas nélkdl haladt a vontatds.

A jarganyhajté dorongokat egyszerre legaldbb 4 ember forgatta. A jargannyal
— a kukdzdsndl kisebb emberi erdfeszitéssel — nagyobb erGt lehetett kifejteni.
Eléfordult, hogy a macska a parton elszdntott, azaz a nagy hlzds miatt elcsiszott,
mert kapdjai nem tudtak megkapaszkodni a féldben. llyenkor Ggy viszkoltdk j-
bol a foldbe, hogy kapdjai elé vasaskarot vertek.

Jdrgdnnyal — mint emlitettiik — ott haladtak, ahol olyan nagy volt a viz sebje,
hogy mar kukdzni sem birtak. Ilyen folydszakaszok voltak pl. az dsdsok. Asdsnak
nevezték a Tisza dtmetszését, a folydszabdlyozdskor a kanyarok dtvdgdsa végett
dsott (j medret. Ez a mesterséges meder rendszerint keskenyebb, szlikebb, mint a
természetes folyomeder, ezért itt a viz megtorlddik és gyorsabban folyik. Ezért
kellett az dsdsokban gyakran jdrgdnyozni. El&fordult az is, — pl. a nagylaki dsds-
ban — hogy a lovak is haztdk a hajot, meg jargdnyoztak is egyszerre.

A jdrgdnyhajtdsban a deszki vontaték nem miikodtek kozre, ez kizdrdlag a
hajosok feladata volt. Azért ismertettilk mégis részletescbben a munkamenetét.
mert erre vonatkozdlag az eddigi szakirodalom nem egybehangzdé ismereteket
nytjt. Betkowski Jend a hajovontatds kilonb6z8 mddjainak tdrgyaldsdndl nem is

20 Betkowski: Adatok a szolnoki hajosok életébdl. Ethn. 1954, 111—116.
2t V3, Betkowski im. 112, p. ugyanezt a munkat izgelésnek nevezi.
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emliti a jargdnnyal haladdst. Tomorkény pedig ugyan ir rola, de gugordzdasnak ne-
vezi ** Ugyancsak a gugordzds egyik fajtdjanak veszi a jarganvozdst Csermdk Géza
is.”” AdatkozlGink viszont hatdrozottan megkiilonboztetik a két munkamoédot:
a jargdny haszndlatdt nem nevezik gugordzdsnak. a gugordzds — a szegedi lahajo-
sok szerint — annak a munkdnak a szakmai neve, amikor a parton ledsott fenyd-
térzsre, az un. gugordra tekerik fél a vontatékotelet. Ez a munka abban is kiilén-
bozik a jarganvozdstol, hogy viznek haladva — tehdt vontatds kézben — nem al-
kalmaztdk, hanem csak akkor, amikor teherrel lefelé tszva zitonyra futott, hajos-
nyelven jdlfenekelt a hajo.

Az emberi erdvel végzett hajovontatdsi modok legnehezebbike a gyalogos
vontatds volt, amikor az elinduldstdl a célig folyamatosan emberck hiztdk a hajot.
A gyalogos vontatds a lovontatdssal parhiizamosan szdizadunkban is fennmaradt.
Munkdjarol egy [1780-as évekbdl szdarmazo leirds megrazo képet fest.*' lsmeretes.
hogy Il. Jozsef 1783-ban elrendelte a haldlra itélt rabok hajovontatdsra alkalmazdsit.
A korabeli forrds ilyen hajovontatd rabokrol szol. akik a talfeszitett munka mellett
megfeleld élelmezésben sem részesiiltek és todmegével hullottak el vontatis kozben.
Ennek és hasonlo korabeli leirdsoknak alapjin nem valoszerd, hanem tal sotér ké-
pet kapunk a gyalogos vontatdsrol, hiszen az elitélt rabokat a nehéz munkdn ki-
viil az ¢heztetés, sanyargatds is gyengitette. Persze tény, hogyazemberi erdvel tor-
ténd hajdvontatds valdban a legnehezebb munkidk kézé tartozott. éppen ezért
targyalt korszakunkban tébbnyire akkor folvamodtak hozzd. ha mds modon nem
tudtak vontatni. Kivételt képeznek a kisebb dereglyék kozé szimito kofahujok.
amelveket gyakrabban emberck huztak. Gyalogos vontatdsndl 2—3 ember felelt
meg | vontatold hazoerejének.

A deszki szerbek gvalog sosem vontatiak. Ahol laval nem tudtak tovdbbhalad-
ni ¢és szaldom utdn sem taldltak alkalmas helyet, ott kifogtik a lovakat és inkdbb
visszalordultak, de nem fogtik be magukat a hamba. A hajot ilyenkor a hajosok
és a fogadott napszamosok huztdk el a kijelolt helyig. Felszerelésiik és munkamod-
juk ismertetése e helven nem feladatunk.

A lovas vontatok munkdja nehézségekben mindjart a gyalogos vontatdké
utdan kovetkezett. Ldttuk, hogy az utat legtobbszor 6k is gyalog tették meg a lovak
mellett. Ez — napi dtlagban 1214 6rai vontatdst szamitva — nem kis teljesitmény.
Viszonylag kénnyebb volt a munkdjuk jo id6ben, de amikor bedllt az esds dszi id6-
szak és dradt a folyd, a sdros. csatakos parton, az drral szemben az dllatnak és
embernek egyardnt nehezebb volt az elérehaladds. Olyankor siiriibben kellett szal-
domozni is, hogy vontatdsra alkalmas parti sdvot taldljanak. Nem véletleniil szi-
letett a nyomorusdgos sors jeldlésére az a szegedi k6zmondis: ..Rosszabb az éle-
te. mint a hajéhuzé 10é¢.”" A kocsisok nem kimélték lovaikat, a villalt fuvart telje-
siteni kellett, mert sziikség volt a pénzre, s6t az utobbi idében irdsos szerzddeés is
kotelezte ket a munka elvégzésére. Kiilondsen a Maros tette probdra a vontato-
kat. Araddskor a Maros rendkiviil gyors folydsu és ha mds idépontban drad, mint
a Tisza. akkor a torkolatndl igen sebesen &mlik az alacsonyabb Tiszdiba. Olyan-
kor a 6 lovas hajo vontatdsihoz legalibb 8 16 kellett. Ha az drral dt kozben taldl-
koztak, hazaiizentek, hogy valamelyik cimbora vigyen segitséget. Az 1920—30-as
években ilyen esetben sokszor a gézds vette dt a fahajok vontatdsat.

2 Tomorkény: Gugorazas ih, és Ub: Szegedi vizenjar6k Népr. Ert. 1906. 197.
* Csermdk: A dunai hajozas torténetének néprajzi kutatdsa. Bp. 1952, Kézirat.
*! Vajna Karoly: Hazai régi biintetésck. Bp. 1906. 1. 532.
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Eléfordult, hogy a megdradt Maros sodrdsa -— ha a kocsisok nem voltak elég-
gé el@vigydzatosak — vizbe rdntotta a lovakat. Egy alkalommal a hét lovas cukk-
bol csak egy 16 maradt meg, a tébbi egy szirtr8l a folyéba zuhant és belefulladt.

A Maroson alacsony vizdllds idején is nehéz volt a vontatds, akkor ugyanis
nagyon porondos, zatonyos a folyé. Olyankor be kellett menni a cukknak a folyd-
ba is, hogy elkeriilhessék a zdtonyokat.

A vontatdsra a szerbek ardnylag kis termet(i, 4n. kozéplovakat vettek és ne-
veltek. Tomorkény ezeket vékony ,,macskalovak’-nak nevezi. Haroméves lovat mdr
befogtak és addig hajtottdk, ameddig birta, Azt mondjak, dolgoztak 25—30 éves
vontatolovakkal is.

A vontatdk fiagyermekiiket 12-—13 éves kordban madr elvitték magukkal, hogy
szokjdk és tanuljdk a munkdt. A gyerek apjdval hajtotta a lovakat, majd azt a fel-
adatot kapta, hogy a prednydkot vezesse, mint rajder. lgy a fitk legénykorukra mdr
elsajdtitottdk a vontatds minden fortélyat.

Deszken a szdzad elején kb. 40—50 f6re tehet6 a hajévontatdst végzé fuvaro-
sok szdma. Ebbe beleszamitanak a munkdt véllaldé kocsisok rendszeresen vontatdst

iz6 csalddtagjai — pl. fiai — is. Ezen felil még szdmitdsba kell venniink azokat,
akik 6ndlléan nem villaltak vontatdst, de hivdsra — 1—2 16val — cimbordnak el-
mentek.

A deszki szerbeken kivill néhdny Gjszegedi magyar fuvaros foglalkozott még
rendszeresen hajovontatdssal. Konkurrencidt nem jelentettek a deszkiek szdmdra,
mert akkor vontattak, amikor Ggyis volt bdven fuvar.

sk

A deszki hajovontatok banddiban a munkamegosztds egy figyelemreméltd for-
mdjdval taldlkozunk. Amikor egy gabondshajo vontatdsdra 14 léval 5 kocsis tdr-
sult, csak hdrman vontattak, a mdsik kettG abrakos volt. Az abrakosnak nappal a
f6zés és a lovak etetése-itatdsa volt a feladata, éjjel pedig a lovakra vigydzott. Az
éjszakai Srkddésért cserében nap kozben a hajon pihenhetett. Abrakosnak dlta-
ldban id&sebb vontatdkat osztottak be, hiszen munkdjuk kdnnyebb volt, mint azoké
a kocsisoké, akik egész nap a vontatdutat rottdk és bajlodtak a lovakkal, meg sok-
szor a bokros, bozdtos terep akaddlyaival. Egy izben, amikor 20 fovas gabonds-
hajot vontattak fol a Tiszan TitelrSl, a vontatok igy oszlottak meg: 6 kocsis €s 3
abrakos.

A kocsisok szdma nem mindig ilyen ardnyban volt a lovak szdmadval. Adat-
kozl8ink egybehangzé tanifisiga szerint 6 lovat egy kocsis el tudott hajtani, kiilo-
ndsen az utdbbi évtizedekben, amikor csak homokosdereglyéket fuvaroztak. Ez nem
volt konnyli feladat, de a gyakorlott deszki vontaték megbirkoztak vele, 6 lovas
dereglye vontatdsat tehdt ketten ,,fogtak fol": egyikiik volt a kocsis, mdsik az ab-
rakos. 8 I6hoz viszont mar két kocsisra volt sziikség.

Az ismertetett munkamegosztds igen hasznos volt egyrészt az id6megtakaritds,
mdsrészt a munkaerd kimélése szempontjdbol. /. ld6megtakaritdst jelentett, mert
mire elérkezett az étkezés ideje, az abrakos mdr megf8zte az ebédet vagy vacsordt
¢s a kocsisnak nem kellett a f6zéssel kiilon id8t tolteni. 2. Kimélte az id&sebbek
munkaerejét és legaldbb a néhdny éjszakai drédra biztositotta a napi munkdban el-
faradt, t6r6dott vontaték pihenését.

A lovas vontatdk napi munkabeosztdsa és étkezése a kovetkezd volt. Még alig
vildgosodott, hajnalban, 3-—4 dra tdjban keltek. Az abrakos megabrakolta a lova-
kat és mihelyst megvirradt, indultak. 7—8 ora tdjban megdlltak frustokolni, de sok-
szor eléfordult, — kiiléndsen ha sietni kellett — hogy vontatds kdzben. a 16 mellett
ettek. A frustok rendszerint szalonna és kenyér volt. Délre hajékon a csdrddban,
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tetejetlen hajékon a gulibdban féztek a hajosokkal egyitt, de kildén koszton vol-
tak.?®

Etkezésiik eléggé egyhangi volt. Hazulrdl vittek magukkal krumplit, tarhonyat,
zsirt, szalonndt, lisztet, hagymdt, sot, paprikdt. Kenyeret alkalmanként folyémenti
falukban vettek. Leggyakoribb eledelitk a krumplipaprikds, tarhonydskrumpli. Mig
a kocsisok ettek és ebéd utdn pihentek egy kicsit, az abrakos megetette-itatta a lo-
vakat.

A vontatdlovakat az elsé vildghdabora elStt Gn. zablébdl etették. A zablo tu-
lajdonképpen négy vaskardra, az Gn. zabldkarékra négy sarkdandl fogva kifeszitett
kendervdszon, amibe a lovaknak szdnt abrakot, takarmdnyt tették. A zablét a ko-
csisok vitték magukkal, de a zabldkardkat a hajosok adtdk ki a hajordl, a viceszen-
tesb8l. A kardkat a porének (poroly) nevezett nagy vaskalapdccsal verték le, ami
szintén a fahajo félszereléséhez tartozott. Egy zablobdl dltaldban 8 16 evett: 3—3 a
hosszabbik oldaldn, 1—1 a két végén. Ha tdbb Idval vontattak, a zabldkat egymds
mellé helyezték el. A mualt szazadi deszki vontatok még zabbal abrakoltak a lova-
kat. A fahaioknak volt egy zabhambdr nevii résziik (a vizhdanydndl), ahol a vonta-
tolovak eleségét tartottdk. A ma éI6 vontatdk madr inkdbb kukoricdval abrakoltak.
azt tartjdk, a kukorica adta az er6t a lovaknak. Egy l6ra egyszerre 5 Osszemarok
kukoricdt szdmoltak. Az a vélemény, hogy a zab nem drthatott meg a lovaknak.
mig a kukoricdbol, ha sokat esznek, bezabdlnak és csomort kapnak. A bezabdlt
lovakat a deszkiek gy gydgyitottik meg, hogy vizbe vezették, mert tapasztalatuk
szerint ,,a hideg viz kiszivja a cs6mort.” Persze szénat is vittek magukkal a kocsi-
jukon, de mindig olyan parti helyen alltak meg, ahol volt mezd, azaz a lovak legel-
hettek.

Az elsé vildghdbort ota zablo helyett abrakos tarisznydbol etettek. Ezért a
fiatalabb kocsisok a zabldt mdr csak hirbdl ismerik.

Delel8 utdn a kocsisok ismét . rdfogtak a kotélre,” a hajésok foldszedték a macs-
kdt és folytatddott a vontatds pihend nélkiil esti besotétedésig. Estére az abrakos
meleg ételt f8zbtt a kocsisoknak. A vontatdk naponta hdromszor ettek ¢és rendsze-
resen vacsordra volt meleg ételiik, mert a déli f6zés olykor elmaradt. Rendszerint
krumplis ételt vacsordztak, de szerették a halat is, amihez kénnyen hozza tudtak
jutni a haldszoktol. Ott éjszakdztak, ahol rdjuk esteledett, de ha tehették, tigy osz-
tottak be az id6t, hogy valamelyik tiszai csdrda kdozelében érje Gket az est. Ismert.
hogy a vontatdk és vizenjdrdk dltaldban nem vetették meg az italt. A gyakori al-
koholfogyasztdst a nagy erGkifejtéssel és kifaraddssal jard nehéz testi munka vég-
zése magyardzza. Hideg Gszi ¢és téli hajnalokon a pdlinka vagy borivdst természetes
szitkségletnek kell tartanunk, mert olyankor az alkohol melegithette f6l elgémbere-
dett tagjaikat.

Ejjel nem vontattak, csak abban az esetben, ha nagyon slirgds volt a fuvar.
A kormdnyos akkor is csak holdvilagndl villalta a felelGsséget, mert sosem lehe-
tett tudni, hogy milyen veszedelmeket rejt a Tisza, ha mégoly tapasztalt kormdnyos
allt is a domentdaron.?®

Nyadron, jé id6ben a vontatok a parton ¢éjszakdztak. Es@s, hilivos idében ga-
bondshajokon a csdrddban, tetejetlen haidkon a gulihdban htzddtak meg a hajo-
sokkal egyutt. Ejszaka a benylig6zott vagy partmenti fakhoz kétott lovakra az ab-

25 Csdrda, guliba — a fahajok faran épitett fedett helyiség, amely a hajosok pihendhelyéiil
szolgalt. Tetejes hajon csarda, tetejetlen hajon guliba volt a neve. A csarda rendesen ketté volt
osztva: egyik fele a kormanyoslakas, masik a hajosok lakdsa, benne dgyak, polcok és egy vaskalyha.

26 Domentdt — a kormdanyos allasa, ahonnan a timonnyal vagy kormanyruddal a hajot ira-
nyitja. Tetejes hajon a csarda folott, tetejetlen hajon a guliba el6tt bakokra fektetett deszkdk alkotjak.
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rakos vigydzott. Rossz id6ben olykor fedett helyre, a folyomenti kozségekbe va-
lamely ismerds paraszt istdllojdba kototték a lovakat. El6fordult nemcsak eresz-
kedés, hanem vontatas kozben is, hogy a hajo szelet hevert, azaz erds ellenszél mi-
att vesztegelni kényszeriilt. Ezt az idGjards miatti kényszer(i tétlenséget ddngubdnak,
ddngubdzdsnak nevezték. A hajosok ilyenkor ddngubat kaptak (fizetett napszdamot),
de a vontatéknak nem mindig fizetett a gazda.

A hajozds meginduldsa dltaldban madrcius elejére esett. Amint a zajlo jégtdablak
eltiintek a folydkrdl és , kinyilt az id6”, a folydparton megindult a siirgés-forgds.
A vizbél él6k: hajosok, bagerosok (kotrohajon dolgozé munkdsok), vontatok, zsa-
koldk, kubikosok, figuracsindlok, hajoédacsok mind a parton gyiilekeztek, mert ott
kaptak munkdt, — ha télen mdr el nem szeg&dtek valamelyik hajosgazddhoz. Hosszi,
kemény tél utdn sok csalddndl nagy sziikség volt a keresG csalddf6 elsé tavaszi kere-
setére. llyenkor volt fuvar béven: indultak a tiszai b6gdshajok és a marosi burcselldk
gabondért, a homokoshajék meg soderért, épitkezésnél haszndlt homokért a Tiszdra
€s a Marosra.

A fahajozds virdgzdsa idején a vontatds rendszeresen adott munkdt a deszki
kocsisoknak mdrciustdl november- decemberig, amig valamelyik szakaszon be nem
4llt a Tisza. A jég nagy kart tehetett a fahajokban, ezért a hajésgazddk arra téreked-
tek, hogy a Tisza befagydsa el6tt védett helyre, téli kikotSkbe juttathassdk hajoikat.
Igy is el6fordult tébb izben, hogy mielétt a hajo a rdrthelyre ért volna, befagyott
a Tisza. llyen esetben a kormdnyos irdst adott a kocsisoknak a torténtekrél, azok
kocsira raktdk holmijukat és haza indultak. Szegeden a kapott igazold irds felmuta-
tdsa fejében a hajotulajdonostol vagy megbizottjdtol megkaptdk hdtralékos bériiket.
Ugy mondjdk, csupan Téth Ferencnek, az 1900-as évek legnagyobb szegedi hajos-
gazddjdnak volt az a szokdsa, hogy a vontatds teljesitése utdn hajokormdnyosa tel-
jesen kifizette a kocsisokat.

A vontatok 10 I6ig 1 kocsival indultak ttnak, de 10-nél tébb vontatolohoz mdr
2 kocsit fogtak be. 2 vagy 3 lovat fogtak a kocsi elé, a tobbit a saroglya utdn kototték.
Ha koézelebbi helyre — Kldrafalva, Ferencszdllas, Maké — vontattak, nem vittek
kocsit. Olyankor lora iiltek és a perecet f6lk6tottek a 0 hdtdra, hogy a hamfa ne
akaddlyozza a jdrdsban.

Ha az idG megenyhiilt és a folyo nem zajlott, a deszkiek télen is vontattak. Jel-
lemzd, hogy még nagy tinnepek: kardacsony, vizkereszt napjaira is vallaltak fuvart
Ez is mutatja, hogy a munka és a végzett munkdért jard kereset volt szamukra az
elsé, pedig sokszor mdr nem a megélhetés biztositdsa volt a hajtoerd.

A vontatok kora tavasszal és Gsszel vastag gyapjunadrdgot és gyapjikabatot
viseltek. Anyagdt az asszonyok rokkdn font gyapjifondlbdl hazilag szétick. A hazi
szovés a deszki szerbeknél dltaldnos volt. A megsz6tt anyagot nedves dllapotban
mangoltak és utdna varrtdk meg a sziikséges ruhadarabot. Az igy késziilt anyag —
ugy mondjdk — kiiléndsen esds idében volt hasznos, mert nem dzott at. Ugyancsak
esds, hiivos idGben hordtdk a szilrt és szilirkankot. Az abrakosokndl nydron is volt
sziir, hogy ne fizzon hideg éjszakdkon, mikdzben a lovakra vigydz. Hideg idGben
egyesek bekecset — birkabdrbdl varrott ujjatlan téli ruhadarab — is hordtak.

Hagyomdnyos ldbbelijiik a bocskor, régebben szijasbocskort, az utdbbi évtize-
dekben csaroshoeskort viseltek, amit szegedi bocskorostimdroktdl vdsdroltak. Esés
id6ében, amikor a folyopartot sok helyen mély sdar vagy viz boritotta, a tehetdsebbek
csizmat hordtak.

Nydri Oltézetiik: hdzi szovésili vdszoning. vdszongatya (bdgatya), egyeseknek
fest6kotd, fekete zsiros kalap vagy szalmakalap. Sokan nydron is bocskort hordtak,
hogy ne sértsék f6l a ldbukat. Az élelmet sz6r vagy bdértarisznydaban tartottdk.
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Az elsd vildghdbort utdn a szerb vontatok munkadltozete is némi vdltozdson
ment 4t: a fiatalabbak sziir helyett esGkabdtot, gatya helyett posztd pantallot, boeskor
helyett bakancsot viseltek.

A vontatdk fizetését a vontatdlovak szdma, a vontatds tdvolsdga, a hajé rako-
mdnya, ill. az hatdrozta meg, hogy lires, egészterhii vagy félterhii hajét vontattak.
Ezeken kiviil az is sokat jelentett a bérezésnél, hogy milyen volt a kereslet és kindlat
pillanatnyi helyzete. Ha sok vontaté vdrt munkdra, akkor a gazddk leverték az dra-
kat. Mdskor viszont, pl. amikor a kocsisok a mezdgazdasdgban dolgoztak és fontos
volt a szdllitds, a gazddk dragdbban fizették a fuvart.

A vontatdkat, — mint mdr emlitettiik — nem napszamra fizették, de ha dtlagos
keresetitket napszdmra datszdmitjuk, ugy ldtiuk, hogy kb. kétszerese a fuvaros nap-
szdmnak és még tobbszOrose a mezdgazdasdgban fizetett gyalog napszdmnak. A bé-
rezésiik redlis mérlegelésénél figyelembe kell venniink, hogy mostoha idGjdrds esetén
is vontattak, amikor az el@rehaladds ecmbertdl, dllattol egyardnt kitartd, nagy erd-
feszitést kovetelt. Emellett magukat élelmezték és keresetikbdl tartottdk a lovakat is.
Ha tdbben vontattak egyiitt, a bérbdl kozdsen vettek élelmet, ha hazulrdl nem vittek
magukkal lo-eleséget. A megmaradt pénzen osztozkodtak. A bér elosztdsa aszerint
tortént, ki hdny lovat adott a cukkba. Tehdt pl. a4 lovas kocsis kétszeresét kaptaa 2 lo-
vas kocsis keresetének. A széndt konnyen megtakarithattdk, mert taldltak a lovaknak
a vizparton legelnivalé mezét, de a kukoricdt vagy zabot — ami a vontatélovaknak
az er6t adta — mdr pénzért vasdroltdk. Sajat termésiik — ha volt egydltaldén — nem
tartott el aGjig.

A 80 éven feliili deszki hajovontatdk még emlékeztek a marosi séshajokra, amiket
Lippdra vontattak. Ez a nemzedék az 1900-as években benne ¢lt és benne dolgozott
a fahajokon torténé gabonaszallitds utolso, hanyatld korszakaban. A gabondshajok-
kal végigidrtdk a Tiszat, Tiszafliredtdl Titelig, a Maroson leggyakrabban Aradig.
K&roson Szarvasig ,,hajoztak™, s6t tébben a Dundn is voltak Pancsovdig hajoért.
A hosszabb utakon talalkoztak mdshovd valo vontatokkal is. Ismereteik szerint
a Tisza mentén Szolnokon ¢s Csongrdadon voltak még hajovontatdssal foglalkozo
fuvarosok. A csongradi vontatoknak kevés lehetett a munkdjuk, mert t6bbszoér meg
akartdk akaddlyozni a deszkieket, hogy a K&r6sén vontassanak. Pl. tavasszal a K&ros-
torkolatndl vdrtdk a szegedi hajokat és azt allitottak, hogy feljebb a K6roson nagy
az drhulldm és amiatt nem lehet haladni. Az volt a céljuk, hogy a rdcoktdl dtvehessék
a fuvart. Persze a deszki kocsisok nem fordultak vissza az ilyen hiresztelések miatt.

A szdzad elején neves hajosgazddk voltak Szegeden: Toth Ferenc, Boros Istvdn,
Gedo Marton, Tombacz Mihdly, a Kopasz csaldd tagjai. A leggazdagabb Téth Ferenc
volt, aki fahajoit az elsé vildghdbort elGtt mar sajdt gézhajojdval vontatta. Az &
tulajdondban volt Szegeden az utolsé nyolc b8gdshajo. amelyeket 1917 nyardn adott
el a Ferenc csatorna vallalatnak.?

A tetejes gabonaszdllité hajokat neveziék bégdshajonak (orrt6kéjitk diszes farag-
vdnya utdn), a Maroson jar6 kisebb buzdshajokat burcselldnak (adatkozlGink szerint
ezt a megnevezést a mas vidékrSl vald uszdlykormdnyosok haszndltdk elGszor) és
emlegettek bornyuszdji hajokat (ezeknek az orrtékéje nem fiiggSlegesen, hanem viz-
szintesen dllott, tehdt a hajo eleje nem hegyesen, élben végzdddtt, mint a b8gdshajo-
ké). A tetejes hajokon gabondt, kukoricdt, dohdnyt, olykor fdt, rézsét, kovet szdlli-
tottak. Kukoricdval megrakott egészterhes hajokat kiilondsen a Bdcskdbol: Torok-
becsérdl, Obecsérsl, Musulinbo! fuvaroztak.

27 Mora Ferenc: Fol se hajozunk, le se hajozunk, Pesti Naplo, 1917, jul. 7.
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A gabondshajékon kiviil a deszkiek vontattak homokoshajdkat, hajémalmot,
kofahajét, kotrot, sdrhajét (ezek a folydmederb8l a kotrd dltal kitermelt iszapos
homokot szdllitottdk), a Tiszdn leGsztatott tutajt a Maroson Makora, sziikség esetén
sleppet (uszdlyt), s8t az utdbbi idGben Gszé firdShdzat is. A tutajt Ugy vontattdk,
hogy vastag fenyGszdlbol készitettek Srfdr a tutaj elején, a végére pedig lovasbakot,
amihez a vontatdkotelet kikototték.

Kofahajo a vildghdbort el6tt Martonosrdl, Kanizsdardl, a hdboru utdn csak
Makorol érkezett Szegedre. Minden héten kétszer, a hetipiac eltti napokon érkeztek
és a kozati hid alatt kotdttek ki, A kofahajokat — mint Tomorkény, Sz. Szigety
Vilmos leirja — sokszor gvalog vontattdk, de a makdi kofahajonak éveken 4t volt
deszki kocsisa is.

A nagyobbfajta tetejetlen hajokat /untrdnak, a kisebbeket derdgjének nevezték.
Ezek leggyakrabban épitkezésnél haszndlt folyami homokot szdllitottak.

A homokoshaj6zds Szegeden mdr a mult szdzad 80-as éveiben jelentSs lehetett,
hiszen az drviz utdni rekonstrukcié hatalmas épitkezései sok falazo és pucolé homo-
kot igényeltek. Ujabb féllendiilés az 1920-as évek mdsodik felében kovetkezett be,
amikor folytatédott a Fogadalmi templom épitése és megkezdddtek az egyetemi
épitkezések a régi Paldnk lebontott.utcdi helyén. (Dom tér, Tisza-parti klinika-sor).
A 30-as évek végén Szegeden 6 nagyvdllalkozé 18 homokoshajot tartott lizemben.2®

Az els§ vildghdborti elStt a deszkiek a szegedi homokoshajokat gyakran vontat-
tak Szolnokon feliil Tiszakeszibe, Tiszafiiredre, ahonnan sédert, kavicsos homokot
szallitottak. Az 1920—30-as években a Marosra jdrtak épitkezésekhez valé homokért.
A Maros-menti homokkitermeld helyek kézelebbiek, mint a tiszai ,,homokbdnydk™,
mdsrészt — dltaldnos vélemény szerint — a marosi homok jobb mindségii, jobban
" megfelel épitkezési célra, mint a tiszai. A vildghdbord elStt a betonba vald sodert
Perjémosro6l hoztdk. Az egyik 1898-beli sziiletésii deszki kocsis 1916-ban, tavasztol
kés§ 8szig, minden héten kétszer vontatott egy-egy homokoshajot Perjdmosra. A hd-
bort utdni években ,,kavicsos homokot™ Nagylak és Apdtfalva kornyékérdl,,.pucolo-
homokot™ Apdtfalvdardl, Makordl, Ferencszdlldsrdl, finomabb szemcsézeti ,,falazé-
homokot™ pedig Kldrafalva aldl szdllitottak.

Ha Szegedrdl reggel indultak, estére Makdra értek. S8t kedvezd vizdllds esetén
Apdtfalvdig is felhlztdk egy nap alatt a homokoshajékat. Mdskor — éjszakai pihe-
ndvel és étkezéssel — mdsfél napig tartott Apdtfalvdra a vontatds. A makdi homok-
kitermel@ hely az induldsi helyt8l 31 km-re, az apdtfalvi 43—44 km-re esett. lgy tehdt
a vontatok egy nap atlag 30 km-t tettek meg.

A homokszéllitds konjunktdrdja Szegeden az 1930-as évek végéig tartott. A desz-
ki fuvarosok legtobbje 1939—40-ben vontatott utoljdra. A hdborus el8késziiletek,
majd a hdburd kitérése miatt az épitkezések ledlltak és egyre kevesebb fuvarra volt
sziikség. Az az érdekes, hogy — miutdn az els§ vilighdbori alatt a tiszai gabona-
hajézds lényegében megsziint — éppen egy Szeged fejl8désével, az 0j épitkezésekkel
kapcsolatban folmeriilt igény, a homoksziikséglet tartotta fenn még tobb mint két
évtizedig a l6val térténd hajovontatdst, a folyami teherszdllitdsnak ezt a régi munka-
mddjdt. Az is igaz, hogy a szdllitdsnak ez a mddja jéval olcsdbb volt, mintha gézha-
joval vagy motoroshajoval végzik a vontatdst.

A tetejetlen hajokon az utobbi idGkben még kendert is fuvaroztak.

&

A deszki hajévontatok, amikor nem hajdval vontattak, vallaltak bdrmilyen
lovaskocsin torténd teherszallitdst. A makdi hagymdsoknak hagymdt, gabonakeres-

2% Aldobolyi Nagy Miklés: A marosi homokbarkasok. Bavar. 1940.
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kedSknek gabondt, azutdn fdt, szalmdt fuvaroztak. Leggyakrabban a szegedi iparos.
mestereket széllitottdk vdsdrokra. A mult szdzadban sok iparos sajdt lovaskocsijan
jart vdsdrokra, de tobbségiik fuvarost fogadott. Rendszerint volt egy megszokott
kocsisuk, és évtizedeken dt az szdllitotta Sket vdsdrokra. Szerdai hetipiac napjdan a
deszkiek bementek Szegedre és a piacon megérdekl6dték a mesterektdl, szitkség van-¢
tuvarra. Ha igen, megalkudtak és — ha tdvolabbi vdsdrba mentek a szombati
hetipiac utdn, kora délutdn folrakodtak a kocsira és indultak, hogy idejében, kora
hajnalban a vdsdrra érjenek. Egy kocsis egyszerre rendszerint két iparost fuvarozott.
de modosabbak portékdja egyediil is megtoitotte a kocsit. A c¢sizmadidk, cipészek.
papucsosok, kalaposok, kékfestGk stb. ldddkban vitték a portékdt, mig a magyar-
szabok, subdsok a kocsiderékba rakodtak. A fuvarozott iparosok kozil: néhdny-
nak nevét is tudjuk: Golity Léazdr, Gavrity Jozsef, Csdvity Szvetozdr, Koledin Andrij
magyarszabok, Bite Ferenc kékfestd, Petykd Kdroly és Bdnyai Jdnos sapkds, Szol-
csanyi kalapos, Rigé csizmadia, Elek Gyula bocskoros. Az elsé vildghdbor( elGtt
kiilondsen nagy volt a szegedi iparosok vdsdrozé korzete: eljartak Arad, Temesvar.
Nagyszentmiklds, Oroszlimos, Rdbé, Nagykikinda, Zenta, Topolya, Szabadka stb.
vdsdraira. A hdbord utdn Halas, Majsa. Félegyhdza, Csongrad. Szentes a tdvolabbi
helyek, ahovd az iparosokat fuvaroztdk.

Vdsdrokra fuvaroztak egész éven dt, de f6leg télen, amikor szinetelt a hajo-
vontatds. lgaz, hogy a vdsdaroknak a késd 8sz és a tél a legf6bb idGszaka.

Megjegyezzik, hogy a szegedi iparosokat nem kizdrolag a deszki szerbek fuva-
roztak és kozilik sem mindenki vdllalt ilyen szdllitdst.

A fuvarozdsra a deszkiecknek utobb ipart kellett vdltaniok, ami utdn adot is fizettek.

A fuvarozds, mint féfoglalkozds mellett foldmiveléssel, paraszti termel§ mun-
kdval is foglalkoztak. Az adatgy(ijtésiinkkel elérhetd legrégibb id8ben, az 1880—90-es
¢vekben nem minden vontaténak volt féldje. de a f6ldtelenek is vettek drenddba
(haszonbérbe) vagy feles mivelésre az urasdgtdl néhdny holdat. Altaliban azt ta-
pasztaljuk, hogy a deszki hajovontatd fuvarosok torekvs emberek. Az egyik csaldd
hdrom nemzedékkel ezel6tt, a mult szdzad vége felé f6ldnélkiili zsellérsorban élt és
az 1920-as évek elejére tobb mint 20 hold foldtulajdont szerzett. Ma madr nehéz pon-
tosan megdllapitani, mennyi volt ebben a gyarapoddsban a hajovontatdssal keresett
bér szerepe. Bdr a vontatds viszonylag jol fizetett munka (idénymunka!) volt, a von-
tatok sosem csak abbol éltek. Elmentek részes aratonak, foldet béreltek — és mind-
ebbdl, térekvd csalddokndl nemcsak a megélhetésre futotta, hanem foldszerzésre is.
A keresetiik jobb volt, mint mds fuvarosoké. A hajovontatdst végzé szerbeknél a
foldmiivelés volt a mellékes munka (és jovedelmi forrds), és ezt maguk is igy tar-
tottdk. Amikor szereztek néhany hold féldet. ahhoz mdr kdnnyebb volt djabb hol-
dakat ,,ragasztani™.

Tanulsagos ebbdl a szempontbdl az egyik legnagyobb szerb vontatdcsaldd, a
Radityok egyik dgdinak vagyoni helyzete. A ma ¢l Radity Tosé (szil. 1889) és
Mildn (szil. 1898) apja és nagyapja is hajovontatdssal foglakozott. A nagyapdnak
kezdetben 8 hold foldje volt, de amikor elhalt, hdrom fidra mar 5—S5 holdat hagyott
orokil. Mindhdrom fia apja foglalkozdsdt {izte. Harmuk koziil a legiligyesebb,
Radity Misé tehdt 5 holddal kezdte és 16 holdra gyarapitotta, és 8—8 holdat ha-
gyott két fidnak. Radity Tdsé alig tobb mint egy évtized alatt négyszeresére novelte
foldtulajdondt. Persze olyan csalddokban, ahol foglalkozds 6rokl&dott, a fioknak is
részitk volt a késébb rdjuk hagyott 6rokfsld szerzésében, legaldbbis a hdzassdgukig
vagy a csalad szétvdldsdig, amig k6z6s volt a kereset.

Az emlitett példdbdl arra is kovetkeztethetiink, hogy a 20-as, 30-as években, a
marosi homokkereskedelem konjukturdja idején, a vontatdk jobban kerestek, mint
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a szdzad elején, amikor még gabondshajokat fuvaroztak. Nagyobb volt a homok-
sziikséglet, tehdt jol kerestek vele a kereskedSk és jobban fizettek. Ugyanakkor a
20—30-as években kevesebb vontaté dolgozott, mint kordbban, mert a vilaghd-
bori utdn sokan dtkoltoztek Jugoszldvidba és a kiGregedett, elhalt vontatok he-
lyébe nem keriiltek felnévs fiatalok.

A deszki vontatok gazdasdgi, tdrsadalmi szempontbdl az utdbbi 80 év alatt
differencidlt réteget alkottak. A mult szdzad végén voltak kozottilkk napszdmos, és
bérfoldet miivel6 fuvarosemberek is. Ezeknek a kereset sokszor nem volt elég a
munka nélkiili téli id&szakra, kiilonosen ha nagy volt a csaldd. Tomorkény egy
olyan esetr6l ir, amikor december 6-dn, hideg idében a Péré nevl rdc 12 éves
fia megy fuvart keresni, mert apja beteg, a pénzre viszont nagy sziikség van otthon.2?

A szdzad elejét6l a deszki hajévontaté fuvarosok tobbsége mar 6-—10 hold
fold tulajdonosa. A két vildghdbori kozotti konjuktura idején tébben 20—25—30
holdra gyarapitottak vagyonukat.

A foldet igyekeztek maguk megmivelni, de ha a haiésgazdak ilizentek értiik,
— az utobbi id6ben siirgonydztek — akkor otthagytdk a foldet és vontatni men-
tek. ,,Otthagytuk az ekét a foldben, befogtunk és mentiink vontatni. Amikor el-
végeztiik a fuvart és visszaértiink, ott folytattuk a szdntdst, ahol abbahagytuk...”
Ha siirg8s volt 2 mezei munka elvégzése — pl. vetés, aratds, betakaritds akkor
inkdbb napszdmost fogadtak, de kitartottak a vontatds mellett. A tehetSsebbek
bérest tartottak, aki a szdnt6féldi munkdt végezte és sziikség esetén a vontatdsnal
is segitett.

Télen sokan kocsioldalkast, kosarat kotottek és az uradalom erdejében fa-
vagdst, rézsehorddst vallaltak.

A hajovontato fuvarosok hdztdjéka vagyoni helyzetiiknek megfelelGen kiildn-
b6z6 volt. Az istdllo régebbi hdzakndl a lakdhdzzal egyvégben, masutt azzal szem-
ben, a telek vagy porta mdsik oldaldn allott. A rendszeresen hajovontatdssal fog-
lalkozé fuvarosoknak dltaldiban 2—4, de tébbnek 6—8 lova is volt. A lovakat jo
id6ben az istalld végéhez épitett féltetejli nydri szinben tartottdk.

Modosabb fuvarosok ma még meglévd portdja olyan, mint barmely gazdag pa-
raszt gazdasagi udvara. (kGldbas goré ,katdrka”, alatta disznodllal, tébb szalma-
kazal, szarkapok stb.). Tobb lovat tartottak, mint altaldban a paraszti gazdasdgi
egyiittesek, ami nagyobb takarmany-sziikségletet is jelentett.

*

A tovabbiakban a rendelkezésre dllo kevés adat alapjan néhdany vonatkozas-
ban &sszehasonlitjuk a deszki hajovontatokat mas vidékek vontatdival.

A lévontatds szerszdmai megegyeztek: dltaldnosnak ldtszik a vontatdk készi-
tette kenderhdm haszndlata, bar van adatunk a szijhdm haszndlatdra is. A zentai
fuvarosok hajovontatdsndl a szijgydrték dltal készitett szerszdmot (fejzst, sziigye-
16t stb.) hagytdk a lovakon és kiegészitették azt zsdkbol, kenderszSttesbdl készi-
tett farhdmmal.?® A deszkiek szerint hasonld Osszedllitdsi szerszdmmal. vontattak
a csongrddi fuvarosok is. Valdszinl, hogy azok haszndlhattak ilyen szij- ¢s kender-
hdamot, akik ritkdbban, nem rendszeresen vontattak hajokat.

Gyérott okroket is befogtak hajévontatdsra.®® A deszkiek csak 16val vontattak
és Betkowski sem emliti a Tisza mentér8l az 6krok alkalmazdsdt.

29 Tomorkény: Szirtesek a partok. Hajnali sotétben. Bp. 1958. 404.

30 Sajat gylijtés Sentdn 1964. szeptemberében, adatkozld: Kadvany Andras (sziil. 1889).

31 Csermak Géza: Hajovontatas, haldszat és vizimolnarsidg gyiijtése a fels§ és als6 Duna
mellékén 1951. Népr. Miz. Ethn, Adattdra 2513. és Timaffy Ldszlé: Szigetkozi kréonika, EA.
1959/35. 67. -
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A lovak befogdsa dltaldban a leirt mdodon tortént. Csermdk Géza bogyiszloi
gyljtésében3? van adat ettdl eltér6 befogdsmddra is: a lovakat nem a rid mind-
két oldaldra, hanem csak a part feldli oldaldan fogtdk be, szintén pdrosdval, — de ez
annyira eltér az dltaldnos képtél, hogy lehet egyedi megoldds vagy taldn félreér-
tésen is alapulhat.

A vontatds mdédja — az eddig ismert adatok szerint — nagy vondsokban meg-
egyezett. A vontatok munkabeosztdsa, Oltozete. étkezése, egyszdval életmddja is
hasonlésdgokat mutat a deszki fuvarosokéhoz. Oltézkddésiikben az els§ vildghd-
bortig elterjedtek voltak a hdzi szovésli anyagok: kenderviszon. gyapjiszdttes.
Keresetitk mdsutt is kb. kétszerese a mds fuvarosmunkdkért fizetett napszamnak.

A hajévontatds szakterminolodgidjaban taldalunk eltéréseket, helyi varidnsokat,
éppugy mint a fahajésok nyelvében: pl. Szolnokon preznydk, Deszken prednydk az
elsé 16 neve, Szolnokon turtujds, Deszken, Szegeden kurtulds a cukk végén haladd
16 stb., de a szakkifejezések tobbnyire k6z0s t6r8l fakadtak.

Ha a hajovontatdk gazdasdgi-tarsadalmi helyzetét vetjitk ossze, azt taldljuk, hogy
a vontatok tébb helyen olyan paraszt-fuvaros rétegbdl valdk, amely félddel is ren-
delkezik. Tahi-Totfalun volt olyan hajévontatd, akinek 20—22 hold féldje volt.?2
Ezek a nagyobb féldtulajdonnal rendelkezé fuvarosok a hajovontatds mellett ma-
guk szantottak toldjiiket, maguk nyomtattdk el a gabonadt, amikor a fuvarok ko-
z0tt a mezdgazdasdgi munkdra rdtértek. ,, Vot Ggy is, hogy a cséplést is otthattuk
a vontatdsér, nos, mire kéthetire hazamentiink, hd kicsirdzott a gabona a szér(iben™
— mondjdak a Gy6r vidéki hajovontatdk.*® Ha a sziikség ugy kivdanta, sokan nap-
szamosokat fogadtak a mez8gazdasdagi munkdk elvégzésére. Ebben a tekintetben
a Pest kornyéki és Gydr melletti faluk vontatéi hasonldk a deszkiekhez.

Rovid osszevetésiinkben nem torekedtiink teljességre, részletességre, hiszen az
ilyen vizsgdloddsnak a feltételei sincsenek meg. Az Osszehasonlité elemzés a j6v6
feladata. amihez még tobb helyrSl alapos, részletgazdag leirdsok sziikségesek.

Kérdés, vajon a szegedi fahajokat miért a deszki szerbek vontattdk, akkor, ami-
kor a vdrosban is volt elég jelentds fuvarosréteg. Kozelebb visz a kérdés megvdla-
szoldsdhoz, ha néhdny parhuzamot hozunk fel. A Duna magyarorszdagi kozépsg és
also szakaszdn Pest, Tolna és Baja volt a fahajozds és hajoépités kdzpontja. A pesti
hajékat Tahi-Toétfalu, Szentendre, Szigetmonostor fuvarosai, a tolnaiakat Bogyiszlo,
a bajaiakat pedig a Duna masik partjan fekvé Bata kozség fuvarosai vontattdk.
Madsutt is az volt tehdt a szokds, hogy a nagyobb (hajos és hajoépit8) telepiilés ha-
joit nem helybeliek, hanem kdzelben 1évé kisebb folyomenti kozségek emberei fu-
varoztdk. Tovdbbi parhuzamok: Pest koérnyékén is voltak szerb szarmazasu vonta-
tok (Totfalu, Szentendre), akdrcsak Szeged mellett a deszkiek. A tolnai és bajai
fahajokat vontaté bogyiszIl6i ill. batai fuvarosok viszont az utobbi idGben magya-
rok voltak.?

Altaldnos tehdt, hogy a 16val dolgozé vontaték a hajézdsi kdzpontok kozelében
1évé valamely kozség fuvarosai, de nem feltétleniil szerb szdrmazdsuak. A hajé-
vontatds szakkifejezései k6zott sok a szerb eredetii s26: prednydk, rajder, danguba stb.
Ezeket a kifejezéseket nemcsak a deszkiek haszndltdk, hanem haszndlatosak voltak
madsutt is, pl. a Tisza mentén a szolnoki vontatdk kozo6tt, — néha ugyan kissé meg-
masitott hangalakkal.

3t Csermak G: Bogyiszloi gylijtés (Tolna m) EA. 2605.

33 Szoboszlainé Raffay Anna: Vegyes néprajzi gy(jtés Tahi-Tétfalun 1950. EA. 2238,
31 Timaffy: i. m. 68.

35 Solymos Ede bajai muizeumigazgatd szives kozlese.
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Az eddigieket Osszegezve megdllapithatjuk, hogy: a hajovontatds szdkin-
csében kimutathaté a délszlav hatds, tobb helyen a hajévontatok szerb fuvarosok
voltak, és Deszken tobb szerb csalddban hdrom nemzedékig visszamenden hajo-
vontatdssal foglalkoztak az elddok.

Azt is meg kell dllapitanunk, hogy az dllati er6vel végzett hajévontatds a mult-
ban a szerbség egy bizonyos rétegének hagyomdnyos foglalkozdsa volt. Ez termé-
szetesen nem altaldnosithatd, hiszen a hajézdsi kézpontok mellett nem mindeniitt
laktak szerb telepesek. A foltevés igazoldsahoz alaposan meg kell vizsgdlni t6bb
helyen a hajovontatds torténeti rétegeit, ami e dolgozat keretein mdr tdlmutat.

Fenti kovetkeztetést aldtdmasztja az a tapasztalat, hogy a deszki szerb hajo-
vontatok igen torekvd, vidllalkozo szellemii emberek voltak. A vontatds nehéz,
sokszor nagy erdfeszitést igényl6 munkdjdt nem mindenki vdllalta, még a jobb ke-
reset reményében sem. Voltak Deszken olyan foldmiivelSk, akik kisegit6nek egy-
egy utra elmentek a szerbekkel, de rendszerint azzal tértek haza, hogy egész éle-
tikben nem végeznék a vontatdst semilyen pénzért sem. A még ¢él6 vontatdkban
viszont olyan embereket ismertiink meg, akik nem riadtak vissza a nehéz munkd-
tol, akkor, ha megfizették Sket. Lattuk, hogy a vontatdson kiviil vdsdrokra fuva-
roztak és paraszti termeld munkdt is végeztek. JOI kerestek, de keményen meg is
dolgoztak érte. Akik nem ittdk el a kocsmédkban és folyoparti csdarddkban a kere-
setet, azok foldet vdsarolni, gyarapodni is tudtak.

A deszki hajdévontatok olyan tdrsadalmi réteget képviselnek, amely munkdja
szerint elsGsorban fuvaros, mdsodsorban paraszt volt, életformdjdt pedig dontSen
a hagyomdnyos paraszti életkeretek hatdroztdk meg.

Juhdsz Antal

DIE DESZKER BUGSIERER

Das Holzschleppen auf den Fliissen und das Bugsieren ist ein ziemlich vernachlissigtes
Gebiet der ungarischen volkskundlichen Literatur. Der Verfasser tiberblickt die auf dieses Thema
bezigliche Fachliteratur und weist aud die Bedeutung der alten Flussschifffahrt und des Schiff-
transportes hin.

An der Theiss war Szeged das grosste Zentrum des Flusshandels. Bei einer jeden Schifffahrts-
zentrale pflegte sich eine ansehnliche Schicht von Bugsicrern herauszubilden. Die Szegeder Holz-
schiffe wurden einer Jahrhunderte alten Tradition nach von Deszker Serben bugsiert. Die Unter-
suchung befasst sich mit der Arbeit und der Lebensweise der Deszker Bugsierer.

Deszk ist ein ungarisch-serbischer gemischtsprachiger Ort in 9 Km Entfernung von Szeged
an der Maros. Die Deszker Serben liessen die Holzschiffe mit Pferden schleppen. Das Schleppge-
schirr der Pferde wurde von den Deszker Bugsierern aus Hanftau und Gurt selber hergestellt. Dieses
hanfene Geschirr war sehr praktisch und vor allem leicht (Abb. 2.). — Grossere Getreidefracht-
schiffe wurden auf der Theiss mit 20—24 pferden bugsiert, die Sandtransportschiffe mit 6—8—10
Pferden. In der Zeit von Hochwasser, als das Inundationsgebiet der Theiss tiberschwemmt wurde,
konnte man mit Pferden nicht bugsieren. Vom Verfasser werden jene Arbeitsmethoden besprochen,
mit welchen man bei solchen Gelegenheiten gegen den Wasserlauf vorwirtskommen konnte.

Entlang der Theiss ist in unserem Jahrhundert gleichzeitig mit dem Bugsieren durch Pferde
auch das Schleppen der Schiffe mit menschlicher Muskelkraft erhalten geblieben. In der letzten
Zeit wurden mit menschlicher Kraft nur noch die die Wochenmirkte besuchenden kleineren Prahme,
die sog. Hokerschiffe (kofahajo) geschleppt, diese Arbeit wurde von den Deszker Serben nicht
mehr Gbernommen, sie haben nur mit Pferden bugsiert.

Der Verfasser bespricht die tdgliche Arbeitseinteilung der Bugsierer, ihre Mahlzeiten und
Kleidung. Im Frithjahr und im Herbst trugen die Bugsierer dicke wollene Hosen und Rocke, deren
Tuch hiuslich gewoben worden war. Bei regnerischem und kithlem Wetter trugen sie Grobtuch-
mintel (sziir, szlirkanko). Thr herkdmmliches Schuhwerk war frither der Riemen-Bundschuh, spater
der mit einer Schnalle versehene Bundschuh. Zur Sommerzeit bestand ihre Tracht aus Hemd, breite
Hosen aus Leinwand (gatya), Hut und Bundschuh.

8 A Méra F. Muzeum évkényve ]]3



Die Bugsierer wurden nicht mit Taglohnen bezahlt, sondern fiir je eine Fahrt fiir das Bugsi-
eren bis zum Transportziel nach Abmachung entlohnt. lhre Entlohnung wurde auch durch die
jeweilige Stellung und das Schwanken in der Nachfrage und im Angebot beeinflusst. lThr Durch-
schnittsiohn war ungefihr doppelt so hoch wie der Tagelohn der Fuhrleute und machte sogar das
Mehrfache des in der Landwirtschaft tiblichen gewohnlichen Tagelohnes aus. Bei der Beurteilung
ihrer Entlohnung ist in Betracht zu ziehen, dass sie beim Bugsieren wihrend 12—15 Stunden be-
sonders im Falle eines Unwetters eine sehr schwere Arbeit verrichten mussten. In den 1930-er Jah-
ren ist es oft vorgekommen, dass die Schiffbesitzer mit den Deszker Bugsierern Vertrige abge-
schlossen haben. Der Vertrag sicherte fiir den Schiffbesitzer die stindige Arbeitskraft, den Bugsi-
erern aber die Arbeitsgelegenheit und den im voraus ausbedungenen Lohn.

Die Serben von Deszk haben ausser den Getreideschiffen auch Sandtransportschiffe, Schiff-
miuhlen, Hokerschiffe, Baggerschiffe, Lehmtransportschiffe, Fahrschiffe, Flosse und mitunter auch
Schleppen bugsiert. Zu den Szegeder Bauarbeiten wurde der fir den Beton bedtigte schotterige
Sand und der Sand fir den Mortel friher von der Theiss und der Marosch, spiter nur von der
Marosch transportiert. Dieser Transport des Flussandes hat in Szeged das Bugsieren mit Pferden
bis zum Ende der 1930-er Jahre erhalten.

In Deszk gab es am Anfang des XX. Jahrhunderts ungefihr40.--50 Fuhrleute, die sich mit
Bugsieren folgerichtig beschiftigten. Diese Beschiftigung hat sich oft von dem Vater auf den Sohn
vererbt., Die Sohne haben im Alter von 13—14 Jahren die Kniffe dicser Arbeit angeeignet.

Die bugsierenden Fuhrleute bildeten in wirtschaftlicher und sozialer Hinsicht nicht eine ein-
heitliche Schicht. Seit dem Anfang des Jahrhunderts besassen die meisten Bugsierer—Familien
auch Ackerland und dic Strebsamen unter ihnen konnten sich wiahrend der Konjunktur der Sand-
fuhren auch bereichern. Wohlhabendere Bugsierer haben 56, cinigemal sogar 8 Pferde gehalten.

Zuletzt vergleicht der Verfasser auf Grund der Daten der zur Verfligung stchenden Fach-
literatur die Bugsierer von Deszk mit den Bugsierern anderer Landesteile.

Antal Juhdsz
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