Archivum

Dokumentumok az ormospusztai szénbanyak
drotkotél-palyainak épitésérol (1912)

Sajto ala rendezte és kozreadja: HADOBAS SANDOR

Amikor a 19. szazad utols6 harmadaban fellendiilt a magyar
ipar, s egyre tobb ércre és szénre volt sziikség, nagy gondot jelen-
tett a banyatermékek tomeges szallitasdnak biztositasa a kiilszini
fejtésektdl vagy a tarnaktol a legkodzelebbi vasutallomasig. Ahol a
terepviszonyok kedvezéek voltak, ezt a problémat keskeny nyom-
tava sinpalya épitésével, gbz-, majd elektromos mozdonyvontatés-
sal meg tudtak oldani. A hegyes-volgyes vidékeken, amelyeken az
ut- és vasutépités nem volt lehetséges, egyetlen gyors €s viszony-
lag olcs6 megoldas maradt: a fiiggd-kotélpalya, amellyel minden
akadalyt at lehetett hidalni.

Magyarorszagon az elso ilyen 1étesitményt 1884-ben épitettek a
gyalari vasércbanya és a vajdahunyadi vasmi kozott, 33 km hosz-
szusagban. A berendezést gézgépek miikodtették. Ezt kovetden
sorra létesiiltek a kotélpalyak a hazai banyaknal, és sok esetben
évtizedekig biztositottak a gyors és folyamatos anyagszallitast a
MAV vasutvonalaihoz vagy egyenesen a felhasznalo-helyre. Csak
Gomorben 8 kotélpalyat sorol fel a 20. szazad elején megjelent Bo-
rovszky-Sziklay féle megyei monografia, melyek koziil a Tiszolc-
vashegyi volt a leghosszabb tobb mint 15 km-rel.

Az 1900-as évek elejétdl sorra nyild borsodi szénbanyak sem nél-
kiilozhették ezt a praktikus szallitasi modot. A termelés megkezdé-
sekor altaldban mar az iizem rendelkezésére alltak, illetve késObb,
az 1j aknak létesitésekor sziikség szerint épitették ki azokat. Saj-
nos keveset tudunk a kotélpalyak épitésének folyamatarol, miisza-
ki megoldasairol és mitkodésérol, mert csak néhany esetben ma-
radt fenn az ezekre vonatkozo6 korabeli dokumentécids anyag.
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A kivételek egyike Ormospuszta, ahol az aknamélyitéssel, a
vasutépitéssel és mas banyanyitasi feladatokkal parhuzamosan ko-
télpalyat és fogadoallomast (szénosztalyozot) is 1étrehoztak 1912-
ben. Az erre vonatkozo iratanyag szerencsés koriilmények kozott
maradt az utdkorra. Amikor a didsgyori vasgyar (az LKM, vagyis
a Lenin Kohaszai Miivek) felszamolasra kertilt, a sok értékes iratot
tartalmazo levéltarat is ki kellett iiriteni. Az ott tarolt dokumentu-
mok, tervrajzok és térképek jelentds részét sajnos a MEH-be vit-
ték, kozottiik a masodik vilaghaboru eldtt a vasmiihdz tartozo szén-
banyak anyagait is. Az egyik gyari vezetd, Kovdcs Zoltan ormos-
pusztai szarmazasu volt, és értesitette Hadobdas Palt (1953-2019),
a telepiilés helytorténetének kutatdjat, hogy j6jjon be Diosgydrbe,
¢s valogassa ki a pusztulasra itélt iratok koziil azokat, amelyek sza-
mara érdekesek lehetnek. Az ilymdédon megmenekiilt anyagban az
tartalmazta irogéppel késziilt, nehezen olvashatd, lila indigés ma-
solati példanyok forméajaban, mellékletként egy helyszinrajzzal és
néhany levéllel. Az utdbbiakbol kidertiilt, hogy a terveket egy bu-
dapesti mérnoki iroda készitette.

Ebbdl az irategylittesbol az alabbiakban harom olyan dokumen-
tumot kozllink, amelyek minden részletre kiterjedd tajékoztatast
nyujtanak a létesitménnyel kapcsolatos intézkedésekrdl és esemé-
nyekrél. A szovegben csak a nyilvanvalo hibakat javitottuk ki.

Annyit még érdemes elmondani, hogy ezek a kotélpalyak sok
évtizedig szolgaltak az ormosi szénbanyaszatot. A magasban é&jjel-
nappal mozgo csillék latvanya és halk, monoton zaja nemzedéke-
ken at ikonikus eleme volt a banyatelep mindennapi életének.

(Az emlitett dokumentumok Hadobds Pal hagyatékaként a Bd-
nyaszattorténeti Kutatasok Alapitvany archivumaban talalhatok Ru-
dabanyan.)
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1.

Ormospusztai drotkotélpalya
MULEIRAS

Az ormospusztai szénbanyanknak 1. és II. szdmu lejtaknaitdl az
¢épiilé Barcika — ormospusztai rendes nyomtava vasiit ormospusz-
tai dllomasaig drotkotélpalyakat terveztiink, hogy a lejtaknakbol a
szallitando szenet a vasut dllomdsra szallithassuk.

Az 1. szamu lejtaknatol a vasuti vaganyok mell¢é €piil6 rakodoig
vezetd drotkotélpalya hossza 424 m, emelkedése 40 cm.

A 1II. szamulejtaknatol a rakodoig vezetendd drotkotélpalya
hossza cca. 598 m, esése 13,90 m lesz.

A felado allomasok a lejtaknak szajanal foldszint lettek tervez-
ve, mig a vasuti vaganyok mellett 1étesitendd kozos lerako allomas
padlomagassaga cca. 8,50 m lesz a terep szin felett. Ezen lerak6al-
lomassal kapcsolatban épiil a széntartaly, melybdl a szenet megfe-
lelé csuzdak segélyével kozvetleniil a vaganyokon allo vasuti ko-
csikba lehet berakni.

A fel- és lerako allomasok, valamint a széntartaly is faszerke-
zetbOl késziilnek, mig a sulyfeszitd allvanyok vasszerkezetbdl let-
tek tervezve.

A hordkoételeknek alatamasztasara az 1. vonalon 6, a II. vonalon
7 vas szerkezetli oszlopot terveztiink.

A hordkételek legjobb mindségii tégelyaczél-drotokbol tekercs-
szerlileg késziilnek, torés elleni szilardsaguk 145 kg mm-ként.

A terhelt oldal hordkételei 34 mm atm. és37 szal 4,85 mm vas-
tag acz€ldrotbol lesznek szerkesztve. Keresztmetszete 683 mm?,
torés elleni szilardsaga 9900 kg.

Az iires oldal hordkotelei 21 mm atm. és 19 szal 4,2 mm vastag
aczéldrotbol lesznek szerkesztve. Keresztmetszete 263 mm?, torés
elleni szilardsaga 3815 kg.

A hordkételek a felraké alloméasokban megfeleld beton alapok-
hoz lesznek szilardul lehorgonyozva, mig a leraké allomasoknal
24.700 kg, illetve 9500 kg feszit6 sulyok altal tartatnak egyenletes
fesziiltségben, mely feszitéstlyok alkalmazasa mellett torés elleni
4-szeres biztonsagnak felelnek meg.
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Mindkét vonal részére 14 mm atm. vonokotelet terveztiink, mely
zsinegszerlleg lesz szerkesztve, még pedig 6 zsinegbol a7szal 1,5
mm vastag aczéldrotbdl és egy kenderbél betétbdl. Az aczéldrotok
mm?-ként130-140 kg torési szilardsaggal birnak, és a vonokotél
74,2 mm?-es keresztmetszet mellett 10.400 kg torési szilardsaggal
bir.

A két drotkotélpalya egy kozos hajtomiivel lesz lizemben tart-
va, olyforman, hogy a kozos fotengelyre mindegyik palya részére
egy kiilon kétbarazdas bordzott hajtotarcsa lesz szerelve, a féten-
gely eldtt pedig mindegyik palya részére egy fliggdlegestengelyre
helyezett egybarazdas koriilvezetd tarcsa van eldiranyozva. Az itt
emlitett kétbardazdas borozott hajtotarcsak 2200 mm atmérdvel
birnak, mig a koriilvezetd tarcsdk 1750 mm atmérdvel lettek ter-
vezve.

A fotengely egy megfeleld kupkerékparral felszerelt kozIdmii-
segélyévelegy cca. 10 PS elektromotor altal lesz forgasban tartva.

A felraké allomasokban a vono kotelek egy mozgo szanszerke-
zetre helyezett 2200 mm atm. feszit6tarcsara lanczczal felfliggesz-
tett sullyal lesznek egyenletes fesziiltségben tartva.

Mindegyik drotkotélpalyan évenként 100.000 tonna szénnek a
szallitasa van el6iranyozva, még pedig 280 tizenhat 6ras munka-
nap alatt, vagyis 16 oranként cca. 357 tonna szén lesz szallitando.

A két gorgds futomiivel kapcsolatos fliggesztok, melyek Poh-
lig-féle univerzalis kotélbefogd késziilékkel lesznek felszerelve 6
% hl.-es 550 kg rakomanyra szerkesztett, vas lemez szekrényekkel
lesznek ellatva, és igy oranként 40 csille lesz mindegyik palyan
leszallitando, vagyis minden 90 masodpercben egy csille. A vond
kotél sebessége masodpercenként 2,5 m-ben van megallapitva,
tehat a csillék a hordkéoteleken egymastol 225 m tavolsagban fog-
nak kijarni.

Aziires csille stilya cca. 300 kg-ban [van] megéallapitva, igy egy
szénnel megrakott csille cca. 850 kg alapsulyu lesz.

Az lizem lebonyolitasa czéljabol az allomasok csengémiivel
felszerelt telefon berendezéssel lesznek ellatva.

Ormospuszta, 1912. februar ho
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2.
JEGYZOKONYV

Felvétetett Ormospusztan, 1912. évi majus ho 9-én.
Jelen vannak:

A magyar kir. kereskedelmi ministerium részérdl:

Dr. Kossalka Janos miiszaki fotanacsos a bizottsag vezetdje.

A magyar kir. vasuti- és hajozasi fofeliigyeldség részérol:
Szalagyi Egyed biztos.

A miskolczi magyar kir. banyabiztossag részérol:

Gallov Karoly fébanyabiztos.

Borsod varmegye kdzig. bizottsag részérdl:
Szekrényessy Arpad kozig. biz. tag.

Borsod varmegye kozonsége részérol:
Mogyoréssy Bertalan t. b. f6biro.

Lanyi Sandor kir. segédmérndok.

Magyar kir. allamvasutak igazgatdsaga részérol:
Hauser Ern6 fomérnok.

Nédor Bend fémérnok.

Lakatos Andor fdmérndk.
Roszner Tivadar forgalmi fénok.
Szbke Jend mérndk.

Disznéshorvat kdzség részerol:

Liptovszky Jozsef korjegyzo.

Rudabanya kozség részérol:

Kolos Jend korjegyzo.
Samu Janos kozs. biro.

A magyar kir. allami vasgyarak kdzponti igazgatosaga részedl:
Allender Henrik kir. fébanyatanacsos, gyarfénok.
Hnilitschka Gyula féfeliigyeld.

Magan érdekeltek részérol:

Borsodi banyatarsasag képviseletében:

Jank Sandor banyagondnok.

Borsodi szénbanyak részvénytarsasag képviseletében:

Szenes Lajos fomérnok.
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TARGY

A magyar. kir. allami vasgyarak kdzponti igazgatdsaga altal az
ormospusztai szénbdnyanak I. és II. szamu lejtaknditol az €piild
Barczika — ormospusztai vasut Ormospuszta allomasaig tervezett
drétkotél palyanak kozigazgatasi bejarasa a kereskedelemiigyi m.
kir. minister Ur O Nagyméltosaganak f. évi aprilis ho 13-4n 20045
sz. alatt kelt rendelete értelmében.

Eljaras:

A bizottsag az idézett rendeletben kitlizott helyen és idében
megalakulvan, a bizottsag vezetdje a bemutatott €s a jegyzo-
konyvhoz csatolt kihirdetési bizonylatbdl meggydz6dést szerzett
arrdl, hogy a jelen kozig. bejaras keresk. minister tr altal 1890. évi
julius 15-én 40181 sz. a. kiadott rendelete értelmében a tervezett
drotkotélpalya altal érintett Disznoshorvat és Rudabanya kozsé-
gekben a hely és id6 kozlése mellett a kelld6 modon kozhirré téte-
tett.

Ezutan a bizottsag vezetdje a kozig. bejaras feladatat kérvona-
lazvan, el6adta, hogy a bizottsag feladata egyrészt megallapitani
azokat az intézkedéseket, a melyek a tervezett drotkotélpalya épi-
tése kovetkeztében a fennallo kozlekedések és vizfolyasok habo-
rithatlan fenntartdsa, valamint akoz- és maganérdek megovasa czél-
jabol sziikségesek, masrészt javaslatot tenni a keresk. minister ur-
nak a tervezett kotélpalya engedélyezései, épitési és ilizemi felté-
teleire nézve.

A bizottsag vezetdje a drétkotélpalya tervezetének ismertetése
utan felhivta az egybegytilteket, hogy a tervezett drotkotélpalya el-
len altalanossagban netan fennforgo észrevételeiket adjak elo.

A bemutatott tervezet ellen altaldnossagban egy oldalrél sem
meriilvén fel észrevétel, a bizottsag vezetdje a palya megépitésé-
hez sziikséges teriiletek birtok viszonyanak kérdését vette targya-
las ald, és annak soran megallapitotta, hogy a palyahoz sziikséges
teriiletek az allamvasutak tulajdondban levé teriileteken kiviil a
drotkotélpalya czéljaira mar biztositva vannak.
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A részletes targyalasra térve at, a bizottsag a kdvetkezdket alla-
pitotta meg:

A. A drétkotélpalya altalanos leirasa:

A drotkotélpalya két egyenesvonall palyarészbdl all, az egyik
az . sz., a masik a II. sz. lejtaknatol indul ki, és mindkét palyarész
kozos lerakd allomasban végzédik Ormospuszta vasuti allomas
kozvetlen kozelében. A palya hajtasa villamos motorral fog tortén-
ni. A két palyarész kiilon van szerelvényezve a lejtaknatél kiindu-
16lag.

B. Létesitmények:

A sziikséges alatamasztdo kdzbensd oszlopokon felill a kdvetke-
z0 1étesitményeket kell eléallitani:

1. Az L. és II. sz. lejtaknandl a teli csillék inditasara és az érke-
z6 iires csillek fogadasara egy-egy megfelelé rakodo allomast kell
létesiteni.

2. Ormospuszta vasuti dllomas mellett mindkét palyarész sza-
mara kozos lerako allomast kell 1étesiteni. E leraké allomas terve
hozzéjarulas végett elzetesen a m. kir. allamvasutak igazgatosa-
ganak mutatandok be.

3. Az 1. sz. lejtaknatol kiinduld palyarész 0/2 szelvényei kdzott,
tovabba a II. sz. lejtaknatol kiindulo palyarész 0/1 szelvényei ko-
zOtt metszett kdzségi kozlekedési kozat védelmére megfeleld intd-
tablakat kell elhelyezni. Ha azonban a szdban forgd kozut forgal-
manak novekedése miatt, vagy barmely mas okbol a varmegye
kozig. bizottsaga sziikségesnek talalnd, hogy a kozut felett védo
hidak létesittessenek, tigy az engedélyes e védd hidakat utdlag a
sajat koltségén a keresk. m. kir. minister ur altal jovahagyando ter-
vek alapjan Iétesiteni tartozik.

C. Engedélyezési feltétesek

1. Az ormospusztai szénbanyaknak I. és II. szdmu lejtaknditol a
barczika — ormospusztai vasut Ormospuszta allomdsaig tervezett
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drotkotélpalya megépitése [helyesen: megépitésére] €s ilizemben
tartasara vonatkozo engedély 50 évre adatik.

2. Az engedélyben gyokerezd jogok ¢€s kotelezettségek a ma-
gyar allami vasgyarak kdzponti igazgatosagat, illetve jogutddjat
illetik és terhelik.

Az engedély csak a keresk. m. kir. minister ur engedélyével ru-
hazhato6 4t masra.

3. A mennyiben a palya lizemének az engedélyido tartaman tal
valo folytatasa szandékoltatnék, engedélyes vagy jogutodja koteles
az engedély meghosszabbitasat a kereskedelemiigyi m. kir. minis-
ter urtol idejekoran kérelmezni.

4. A drotkotélpalya kizardlag az engedélyes szénbanya termé-
keinek, tovabba az lizemhez sziikséges anyagoknak és szersza-
moknak szallitdsara szolgalhat.

5. A drotkotélpalyanak az engedélyidd tartama alatt szandékolt
bovitése avagy atalakitasa csak a kereskedelemiigyi m. kir. minis-
ter ur eldleges engedélye mellett hajthatd végre.

6. Ha kozérdekbdl a palya atalakitasa, athelyezése, esetleg elta-
volitasa valnék sziikségessé, engedélyes vagy jogutodja koteles a
kereskedelemiigyi m. kir. minister Ur altal kiadand6 rendelet véte-
1€t6l szamitott hat honap alatt a palya athelyezését, atalakitasat,
illetéleg eltavolitasat is foganatositani. Az ebbdl felmeriild koltsé-
gek — ha csak a kivételes esetre vald tekintettel a kereskedelem-
iigyi m. kir. minister ur masként nem hatarozna — engedélyest
vagy jogutodjat terhelendik.

7. Ha a drotkotélpalyakra vonatkozolag a kereskedelemiigyi m.
kir minister Gr késébben szabalyrendeletet adna ki, ennek hata-
rozmanyai a szoban forgd drotkotélpalyara is foltétlen kotelezok
lesznek.

D. Epitési feltételek:

1. A drotkotélpalyahoz hasznalando tartd és vonokdteleknek
oly keresztmetszeti méretekkel, szerkezettel, mindséggel és szi-
lardsaggal kell birniok, hogy — legkedvezdtlenebbiil igénybe véve
is — szakadas és torés ellen a tartokdtelek és ezeknek kapcsolésai
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legalabb négyszeres — a vonokdtelek pedig a huizasbol €s a koron-
gokon valo hajlitasbol eredd egylittes igénybevétel ellen legalabb
hatszoros biztonsagot nytjtsanak. Eme biztonsagi fok elérése vé-
gett a koteleknek és a kapcsoldhiivelyeknek a megadott kereszt-
metszeti méretek mellett olyan szilardsaguaknak kell lenniok,
hogy azok szakitogépbe befogva a kovetkezd terheléseken alul el
ne szakadjanak: a terhelt csillék tartokotele: 99.000 kg /kilenc-
venkilencezer kg/, az iires csillék tartokotele: 38.000 kg /har-
mincznyolcezer kg/, a vonokotél: 8000 kg /nyolcezer kg/.

2. Engedélyes koteles megfeleld szakitasi probak altal meggyd-
z6dést szerezni arrol, hogy az 1. pontban eldirt minimalis szakitasi
szilardsagok tényleg meg vannak-e? A kotelek €és kapcsolasok
netdn eléhtelen szilardsagdbdl szarmazhatd kovetkezményekért az
engedélyest minden tekintetben és iranyban kizarélagos felel0sség
terheli.

3. A tartdkoteleket egyik végiikon szilardan le kell horgonyoz-
ni, masik végiikon pedig az alabbi 13. pontban megadottnal nem
nagyobb feszitdsulyokkal kell azokat megterhelni.

4. A végnélkiili vonokotélnek az egyik végponton levo korong-
ja szilardan agyazando, a masik végponton levo és a feszitd sullyal
Osszefiiggésben 1évo korongja pedig csiiszd szanra szerelendd. A
szilardan agyazott kitélkorongot biztosan miikddo fékszerkezettel
kell ellatni.

5. A kotéldarabok végeinek kapcsolasait tgy kell késziteni,
hogy ott kibomlas el6 ne fordulhasson, és a kapcsolasok a szallitd
eszkozok kisikamlasat elo ne idézzek.

6. A drotkotélpalyat alatamasztod oszlopok altalaban oly szerke-
zettel és méretezéssel allitandok eld, olyképpen alapozandok és
oly er6 lehorgonyzassal latanddk el, hogy azok ne csak fliggélyes
terheléseknek, hanem a palya hossziranyaban miikddo eréknek és
a sz¢l dontd hatdsanak is biztosan ellenalljanak. Vasoszlopokat,
nemkiilonben a palyan vagy az dllomdsokban alkalmazandé egyéb
vasszerkezeteket is a hidszerkezetekre eldirt mindségli vasanya-
gokbdl kell eloallitani. Az 0sszes vasszerkezetek anyaganak jo mi-
nésége, ugyszintén a szerkezetek méret helyességében és szaksze-
ri gyartasa tekintetében is a feleldsség kizardlag az engedélyest
terheli.
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7. Mindazokon a helyeken, a hol a szallito eszk6zok also éle,
vagy a lefiiggé vonokotél a foldszinétol 2,5 m-nél alacsonyabban
van, a palyat legalabb 4,0 m szélességben be kell keriteni. A hol
meglévo avagy utdbb létesitendd épiiletek f6lott halad el, a szalli-
tasi eszkdzok also éle és az épiilet gerinczei kozott legalabb 2,0 m
szabad magassagnak kell lennie. Oly utak keresztezésénél pedig,
melyeknél a csekélyebb forgalomra vald tekintettel utatfedés l1éte-
sitése eld nem iratott, a szallitd eszk6zok also €élének, illetdleg a le-
cstingd vonokotélnek legalabb 5,0 m magassagban kell az ut szi-
ne felett lennie.

8. A drotkotélpalyan csigakerekeken futo szallitd eszkozok tigy
szerkezet, valamint szilardsag tekintetében oly modon allitandok
eld, hogy azok sehol és semmi koriilmények kozott ki ne ugorja-
nak és a fliggd kengyelrdl le ne szakadjanak.

9. A szallito eszkdzok egymastol valo tavolsaganak biztositasa-
ra az indité allomastol 225 m tavolsagra jol lathat6 tavjelzok alli-
tandok fel.

10. A palya épitésénél altalaban, de kiilonosen a drotkoteleknek
a kozutak, vasutak vagy épiiletek felett valo atfeszitésénél minden-
nemt intézkedést meg kell tenni arra nézve, hogy balesetek ne tor-
ténjenek, s6t ebbdl a czéIbol ilyen helyeken a sziikséghez képest
ideiglenes védo épitményeket kell felallitani.

11. A palyaiizem czéljaira telefon 1étesitendd, mely csakis a pa-
lyatulajdonos ¢és alkalmazottjai altal hasznalhat6. Egyebekben pe-
dig annak létesitésére az 1886. évi XXXI. t. cz., valamint a vonat-
koz6 szabalyok és rendeletek hatarozmanyai mérvadok.

12. A drotkotélpalya épitésénél kizardlag a hazai vasipar ter-
mékei hasznalandok, s altalaban az épitkezés Osszes sziikségletei —
ideértve a szallitdo eszkdzoket és a sziikséges gépészeti berendezé-
seket is — a hazai ipar utjan fedezenddk. Kiilfoldi beszerzés csakis
a kereskedelemiigyi m. kir. minister ur elézetes engedélye alapjan
eszk6zolhetd. A palya mitanrenddri bejarasanak kérelmezése al-
kalmaval tartozik az engedélyes a felhasznalt épitési anyagoknak,
kotelek, szerkezetek, gépek stb. szerinti részletezésével igazold ok-
manyok kiséretében bejelenteni azt, hogy honnét szerezte be a fel-
hasznalt, illetéleg alkalmazott anyagokat és gyartmanyokat. A
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mennyiben ez alkalommal kitiinnék, hogy az épittetd elzetes en-
gedély nélkiil kiilfoldon tett volna beszerzést, a beszerzés értéké-
nek 20 %-aval egyenld birsaggal fog sujtatni.

13. A terhelt csillék tartokotelét kifeszité suly 24.700 kilo-
grammnal /huszonnégyezerhétszaz kg/, az iires csillék tartokotelét
kifeszité suly pedig 9500 kilogrammnal /kilencezerdtszaz kg/ na-
gyobb sulytiak nem szabad, hogy legyenek.

E. Uzemi feltételek

1. A szdban forgd drotkotélpalya forgalomba helyezésére vo-
natkozo6 engedélyt a palyatulajdonos csak a m. kir. vasuti és hajo-
zasi fofelligyel6ségtdl kérelmezendd miitanrendori bejaras kedve-
70 eredménye esetében nyerheti el.

2. Személyek szallitasa a drotkotélpalyan — még az lizemnél
alkalmazott munkasokat sem véve ki — egyaltalaban tilos. E tekin-
tetben kivételnek csupan a tartokotelek idonként valdo megvizsga-
lasat teljesitd szakmunkasra nézve van helye.

3. A drotkotélpalyan a felrako allomastol a lerako allomas felé
halad6 terhelt szallitdo eszk6zok elegysulya egyenként legfeljebb
850 kg, az ellenkez0 iranyban kozlekedod iires szallitd eszkdzok
sulya pedig egyenként legfeljebb 300 kg lehet. A szallitd eszkozok
legnagyobb sebessége orankénti kilencz kilométerben, a szallitd
eszkozok egymastol valo legkisebb tavolsadga pedig 225 m-ben al-
lapittatik meg.

4. A szallitd eszkozoket altalaban ugy kell megrakni, hogy
azokbdl a rakomany semmi koriilmények kozt ki ne eshessék. Csil-
I¢ket csak azoknak szélével egy magassagig — csapottan — szabad
megtolteni.
az 1902. X. 20-an 69425. sz. a kelt keresk. min. rendelet értelmé-
ben az illetékes banyahatosag és a m. kir. vasuti és hajozasi fofe-
ligyel6ség fogja gyakorolni. E hatdésagok a mutatkozo6 hidnyoknak
zaros hatarid6 alatt vagy sziikség esetén azonnal vad helyreallita-
sat is elrendelhetik, sot a drotkotélpalya tizemét a kijavitas megtor-
téntéig be is tilthatjak.
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6. A palya épitése, fenntartasa avagy lizeme koriil tantsitott
hanyagsag vagy mulasztas folytan bekovetkezd balesetért avagy
barkinek és barmiben okozott karért a feleldsség kizardlag engedé-
lyest vagy jogutodjat terheli, s az el6z6 pontban koriilirt feliigye-
letb6l foly6 vagy mas hatosagi intézkedések e tekintetben mentsé-
giil nem szolgalhatnak.

7. A palya lizeménél alkalmazottak szamara szolgalati utasitast
kell kidolgozni, és azt — egy honappal a palya miitanrenddri meg-
vizsgalasa el6tt — harom példanyban a m. kir. vasuti és hajozasi {6-
feliigyeloségnek jovahagyas végett bemutatni.

8. A palya lizeménél csak olyan személyeket szabad alkalmaz-
ni, kik a kezelésre mar kelloképpen ki vannak tanitva, és az el6z6
pontban emlitett utasitasban teljesen jaratosak.

9. A drétkotélpalya lizemeért felelds egyén neve még a miitan-
rendori bejaras elott az 5. pontban megnevezett feliigyeleti hato-
sagnak bejelentendo.

10. A mennyiben a palyat &jjel is lizemben tartatnak, akkor ugy
a fel- és lerakod¢ allomasok, mint az épitési feltételek 9. pontjaban
eloirt tavjelzo is kelloképpen kiviladgitandok.

11. Az lizemnél esetleg eléforduld balesetek enyhitése czélja-
bol gy a rakodo, mint a lerakéd allomason kot- és orvosszerek tar-
tandok készenlétben. Mindazokat a baleseteket, melyeknél sériilés
vagy emb erhalal torténik, az 5. pontban megnevezett feliigyeleti
hatosagnak azonnal be kell jelenteni.

12. A tovabbi részletes lizembiztonsagi intézkedések a ,,szolga-
lati utasitas”-ban allapitandok meg.

A fentebbiekben tortént megallapitasok teljes egyértelmiiséggel
jottek létre. Ugyancsak egyértelmiileg allapittatik meg az engedé-
lyesnek az a kotelezettsége, hogy a magyar kir. allamvasutakkal a
teriiletek igénybevétele, valamint az épitkezésnek €s az atrakodd
forgalomnak részletei tekintetében szerz6dést kotni tartozik.

Minthogy az 0sszes megallapodasok teljes egyértelmiiséggel
jottek létre, és felsObb dontést igényld kérelmek vagy kérdések
nem meriiltek fol, minthogy tovabba a sziikséges teriiletek mar
biztositva vannak, a bizottsag vezetdje az idegen tulajdon elfogla-
lasara vonatkozo torvényes rendelkezések pontos megtartasanak
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kikotése és a keresk. m. kir. minister Gr 0 nagyméltosaga utdlagos
jovahagyasanak fenntartasa mellett, a minister ur nevében a hely-
szinen ¢él0szoval engedélyt adott a drotkotélpalya kozbensd oszlo-
painak megépitésére. Az ide vonatkozé tervek egy példanyat a
bizottsag vezetdje az engedményesnek rovid uton atadta.

Egyéb észrevétel nem meriilvén fel, a jegyzOkonyv felolvasta-
tott és alairatott.

K.m.f.
Allender Hensik s. k. Dr. Kossalka Janos s. k.
Hnilitschka Gyula s. k. Szalagyi Egyed s. k.
Jank Sandor s. k. Gallov Karoly s. k.
Szekrényessy Arpad s. k. Mogyoro6ssy Bertalan s. k.
Lanyi Sandor s. k. Hauser Emné s. k.
Nador Ben6 s. k. Lakatos Andor s. k.
Roszner Tivadar s. k. Szoéke Jend s. k.
Liptovszky Jozsefs. k. Kolos Jend s. k.
Samu Janos s. k.
3.
JEGYZOKONYV

Késziilt Ormospuszta banyatelepen 1912. majus h6 30-an
Jelen vannak:

A miskolci mav iizletvezetség részérdl
Roszner Tivadar f6ellendr, forgalmi fonok
Wertheimer Sandor fomérndk

Felkérésre a Barczika — ormosp. vonal és feliigy. részérol:
Lakatos Andor fémérndk
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A didosgyori m. kir. vas- €s acélgyar részérol:
Hnilitschka Gyula féfeliigyel6

Targy

Az Ormospuszta vasuti allomés mellett, a szénrakodas céljaira
sziikséges leadd allomas elhelyezése
Eljéras

A didsgyOri m. kir. vas és acélgyar 20836/912 sz. alatt azon ké-
relemmel fordult a miskolci mav iizletvezetdséghez, miszerint al-
lapitsa meg azon feltételeket, melyek mellett — tekintettel az
1912. majus ho 9-én a tervezett drotktélpalya kozig. bejarasa al-
kalmaval megallapitott, de a m. kir. keresk. ministerium altal még
jova nem hagyott — lerako allomas épitési tervezetéhez hozzaja-
rulni hajlandé.

Alolirottak ezen célbol a helyszinen megjelentek, felkérték egy-
uttal a Barczika-ormospusztai vonal épit. feliigyeldségét azon cél-
bol, hogy a sziikséges felvilagositasokat megadja €és ez alapon és
ez alapon a kovetkez6 javaslatot tesznek:

A leado allomaés az épitési engedély megszerzése utan az ezen
jegyzO6kdnyvhoz csatolt terven feltiintetett helyen és a csatolt rész-
letrajzok szerint felépithetd, miutan a részletrajzokbol kittinik,
hogy a vasuti lirszelvény szabad marad.

Feltéve, hogy a szénnel vald megrakas céljabol az allomasra 30
kocsi érkezik, ezek a kiépitendd IV. és V. sz. vaganyra a lerako-
hely és az alloméas Rudabanya fel6li hatarfaja kozott elhelyezhe-
tok. A vasuti kocsik megrakas utan — mely megrakas a lerako hely
alatt és eldtt torténik — a lerakod hely melletti, a IV. és V. vaga-
nyokban levé hidmérleghez tolatnak kézi erével, és mérlegelés utan
a hidmérlegek ¢s a Barczika feldli hatarfa kozott helyeztetnek el.

A Barczika fel6l érkez6 vonat 26 kocsival és mozdonnyal a III.
vaganyon talél elhelyezést. Miutdn Ormospuszta allomasig végal-
lomas, a mozdony a volgyi menethez a II. vaganyon at all a vonat
elejére, illetve a IV. és V. vaganyon levé magan felek kocsi rako-
manyait a vonatra allitja.
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Az ormospusztai MAV vasutdllomds helyszinrajza. Piros szinnel a két
kotélpalyat, kozépen pedig a leadodallomast (a szénosztdlyozot és rako-
dot) jelolték.
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A didsgyodri m. kir. vas- és acélgyar a szénrakodo, a hozza
vezetd hid és a kotélpalya altal elfoglalt teriilet igénybevételére,
a kocsik kezelésére, az épitmények atalakitdsara, athelyezésére és
lebontasara, a tlizkarok viselésére a m. kir. allamvasutakkal szer-
z6désre 1épni koteles.

A didsgyori m. kir. vas- és acélgyar képviseletében megjelent
Hnilitschka Gyula féfeliigyeld kijelenti, hogy a feltételeket elfo-
gadja és kéri, hogy a szénrakodo és a kotélpalyak épitése a siirgds-
ség miatt még a szerz6dés jovahagyasa eldtta m. kir. allamvasutak
teriiletén engedélyezzék.

Egyéb megjegyezni vald nem 1évén, a jegyzOkonyv lezaratott.

K. m.f.

Wertheimer Sandor s. k.
Lakatos Andor s. k.
Roszner Tivadar s. k.
Hnilitscka Gyula s. k.

135



Képmelléklet

Az I-es aknai kétélpalya fogadoallomasra érkezé és kimend
csilléje (1910-es évek)
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Az I-es aknai kotélpalya kiindulo dallomasa, 1960-as évek
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A kétélpalya-fogadoallomas 1970 koriil (épiilt 1934-ben)
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