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Csonti Istvan (Csoka):

A csokai uradalom
lorévasut halozata

Csonti Istvan vagyok 1948. junius 1-én szllettem
Tiszaszentmikléson. A csékai Kommunalis
Kozvallalat m(iszaki vezet6je vagyok. 1970-ben
kezdtem dolgozni, az akkori Rad épitGipari
vallalat tervezGiroddjaban mint tervez6. Az
elmult 40 évben a szakmaban megjartam a
szamarlétrat. Kordan bedobtak a mély vizbe,
sikeresen  végeztem a munkamat mint
épitésvezet6, kommercialista, m(iszaki ellenér,

kozségi épitési felligyelS, a kozségi felligyelGség
osztalyvezetGje, szakel6add a szakmunkasképz6 iskoldban. Megalakulasa dta
tagja vagyok a Szerbiai Mérnoki Kamaranak. Ez mellett 30 évig voltam onkéntes
tlzoltd, 7 évig a Népi technika csdkai elndke, és 1970-t6l tagja a csdkai Modra
Ferenc Mlvel6dési egyesiuletnek. Alapitd tagja vagyok a Vajdasagi Magyar
Helytorténeti Tarsasagnak és mas civil szervezeteknek. Az 1980-as évek végétdl
amiota hozzaférhet6bbek lettek az emigracidoban kiadott konyvek, folydiratok,
érdekl6désem a magyar O&storténet felé irdnyult. Ezzel pdrhuzamosan a
helytorténeti kutatasaim is folyamatosan bdévilnek, amivel bévitem az itteni
adatbazis anyagat.
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Az ajanlott vizsgatémakorok 12 pontjaban leirt témék mind nagyon vonzoak
voltak, de ajanlatomra, amivel Basa Gyodrgy tanar ur is egyezett, a csokai
valamikori minta-gazdasag lorévasut halézatat dolgoztam fol. Mint latni fogjuk,
nem egy szaraz leirds a dolgozat, bele vannak szdve a tanfolyamon tanultak
eseményel is.

NN T e A A N g o MG \-.:JJ;.. I o R

1 sz. kép: Utcarészlet a sinparral.

Dolgozatom f0 témdja a csokai Léderer birtok, amit koznyelvben Léderer
uradalomnak hivnak, gazdasagi kisvasut nyomvonalanak a feldolgozasa. Ezen a
vasuthalézaton bonyolitottdk le az ¢év mindennapi szallitasi sziikségleteit
lovontatassal. A termelésszervezés magas fokon allt, a gazdasag
mintagazdasagként miikdott a vasut megsziinéséig.

Bevezetonek fontosnak tartom a kozlekedésfejlodés attekintését, ami a
térségilinket érinti.

A kerék alkalmazasaval a kozlekedési eszkozokben felért egy miiszaki
forradalommal, mivel Osszehasonlitva az addigi szallitasi tényezokkel, ami
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,,mennyiség/id6” s ,,mennyiség/megtett Ut” viszonyaban allapithatunk meg, a
fejlodeés oriasi.

Ahol nem lehetett alkalmazni a kereket, maradt minden a régiben. A sivatagi és
hegyi karavanutak megmaradtak.
Emlékeztetdiil felsorolom a kézlekedési agazatokat:

Kozuti (szarazfoldi) kozlekedés

Vasuti kozlekedés

Vizi kézlekedés

Légi kozlekedés
Ezek kombinacioi adjak egy-egy orszag-vilagrész gazdasaganak a nyersanyag €s
késztermék szallitasanak, valamint a személyszallitasnak a kiszolgalasat. Fejlett
kozlekedés fejlett gazdasagra utal.

Az uthalézatok leirasa kiegészitve a fontosabb statisztikai
adatokkal

Foldiink szarazfoldi uthalézatinak a hossza ismeretlen. Allandéan véltozik.
Adatok vannak a régi korok Uthéalézatairol, pl. a Romai birodalom fénykordban
tobb mint 150 000 km kiépitett tttal rendelkezett, ebb6l 75000 km, vagyis a fele
a birodalmat atszovo uthalozatra esett. Az utak mindsége olyan jo volt,hogy
egyes utszakaszok még ma is hasznalhatok és hasznalatban is vannak, nem mint
muzealis targy, hanem kozut.
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2 sz. kép: A Romai birodalom.

Szlikebb patriank uthaldézatanak a hossza a 2010-es évre igy alakult:
Csoka kozség tertiiletén athalado orszagit: 56,91 km

Ugynevezett lokalis(helyi jellegii) ut: 10,17 km

A lakott teruletek uthosszai: 93,56 km
Ebbdl
Csokan 19,92 km
Tiszaszentmikloson 18,31km
Padén 21,97 km
Hodegyhazan 7,55 km
Szanadon 10,80 km
Feketeton 4,65 km

Kanizsamonostoran 2,14 km
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Egyhéazaskéren 4,52 km

Néhany 20. szazadi adat Szerbiabol:

1945-ben a szerbiai I. II. és III. rendi utak 6sszhossza 15 917 km volt (sziikebb
Szerbia a két autoném tartomannyal).

1985-ben az Gthalozat hossza 40 452 km-re boviilt, amibdl:
Sziikebb Szerbia 28 343 km
Vajdasag 7 605 km
Koszovo 4 504 km

A 40 évi kiépités-bovités 24 535 km tett ki.

Ide kivankozik még, hogy 1945-ben az akkori Jugoszlavia 50 345 km uttal
rendelkezett, 40 évvel kés6bb pedig 115 440 km.

Az utak akadalymentes hasznalatara szolgalnak a hidak, alagutak, de ezek a
miitargyak ismertetését most mell6zném.

Egy kis kitérdvel kanyarodjunk vissza sziikebb kornyékiinkhoz. Tekintslink at
egy par az utakra vonatkoz6 adatot az évszazadokon at.

Az els6 hasznalhatd méretaranyos térkép a Maria Terézia altal elrendelt és
elkészitett 1. katonai felmérés volt, 1: 28 800-as méretaranyban, aminek az
eléfutara az 1723-1725 kozott Savoyai Jend parancsara elvégzett 1: 25 500-as
Temesi Bansagi térkép.
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3 sz. kép: Az I. Katonai felmérés csokai része.

Részletesebb térkép az tigynevezett II. katonai felmérés, ami 1819-1869 kozott

romn

késziilt el,majd késobb a III. katonai felmérés, ami a mai felmérések alapjaiul
szolgalt.
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4 sz. kép: A Il. katonai felmérés csdkai része.

Erdemes megemliteni, hogy a majd megemlitett szerzok felhasznaljak a mar
meglevd térképeket a kiilombozd tematikaji tanulmanyok feltérképezéséhez.

Pl. a mellékletben lathatd Gyorffy és Borovszki térképe a helységekrdl, ahol
Gyorffy még a fobb utvonalakat is berajzolta Csanad varmegyébe.



-

CSANADVARMEGYE
A XIV. SZAZAD ELEJEIG

{

A térképen nincs feltiintetve: Bdldnyos, Bdtor, Bozaszdlidsa, Csenej, Ekud, Fegel, Inad,
Ireg, Lovas, Sdt 1., Szér, Szilas, Szudas, Timdr, Ujfalu, Vasvdr, Vidra.

L

5 sz. kép: A Gyorffy térkép.
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6 sz. kép: A Borovszki térkép.
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7 sz. kép: A mai allapotot abrazolé térképrészlet.

Osszehasonlitva a felsorolt térképek tartalmat a rendelkezésemre 4ll6
geomorfologiai térképpel, megallapithatd, hogy eleink ésszertien hasznaltak ki a
terepi adottsagokat a kozlekedési itvonalaiknak a kijelolésénél.

Kisebb eltérések mutatkoznak egyes telepiilések helyeinek meghatarozasanal, de
mentségiikre szolgal a szerzoknek, hogy 0k soha sem jartak ezen a vidéken. A
terepbejarasnal pontosan meghatarozhatok a ma mar nem 1étezd kisebb
telepiilések helyei, pl. a Csokatol nem messze fekvok telepiilések: Kanizsa-
Monostor, Kirdly-Monostor, Veresdob, Veresegyhdz, Homokrév, Terjén,
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Hodegyhaza, Debelyhat, Fiizes, Varsany, Kér, Agéard, Razsan-Szentmiklos,
Temerkény, Halasz-Morotva stb.

A kozépkorban is 1étezd telepiilések sora, amikre raépiiltek a mai telepiilések:
CsoOka, Szanad, Révkanizsa, Fehéregyhdz, Keresztir, Gyala, Rabé, Majdan
(Oroszlanosmonostora), Padé, Szajan, Tiszaszentmiklds, Bocsar, Hegyes,
Szentelt(Mokrin),Kis-Zentara épiilt Imretelek 1823-ban ami el6tte valosziniileg
Zentarév volt.

Az 1. katonai felmérés utvonalainak tanulményozasaval sok mindenre lehet
kovetkeztetni,de csak a terepbejaras és kivizsgalas(régészeti adatok) adjak meg
az igazi adatokat.

Vegyiik példanak a Gyorffy-féle térképet ami nem régi keletli és a Csanad-
varmegye XIV. sz. elejéigi allapotot dbrazolja. A Szegedtdl Moharévig terjedd
Tiszaszakaszon 6t rév talalhato, Szegednél, Révkanizsanal, Szanadnal, Zentanal
¢s Moharévnél. Innen az utak Csanadra vezettek. Az I. katonai felmérés altal
feltérképezett utak megkozelitd pontossaggal behatarolhatd utvonalak, kovetik
az utaknak megfeleld terepviszonyokat, kiparcellazott teriiletek abban az idében
még nem voltak. A II. katonai felmérés el6tt a hatarrészek mar ki lettek
parcellazva, a daléutak meghatarozasaval a régi f6 utak kis nyomvonal
modositassal megmaradtak, de 4t is nevezddhettek.(Pl. a Tiszaszentmiklostol a
mai Monostorra vezet ,,Csanadi t” a mostani Csanadi uttdl harom daldvel
délre volt. Ezt anyai nagyanyam magyarazta el nekem az 1960-as években).

A katonai felmérések hiien dokumentaljak a teleptilések fejlodéset (tertiletileg) a
18. sz-tdl a 20. sz. elejéig, napjaink térképei pedig az utolsé 100 évet. Nyomon
kovethetd egyes telepiilések sziiletése és haldla, dokumentéaljak a kozati é€s
vasuthalozat fejlodesét €s leépitését. Ebben a munkamban a vizi és légi
kozlekedést nem targyalom,a vizi kozlekedésrdl csak annyit, hogy a Léderer
gazdasdg nem termelt kukoricat. A  kukoricat hajoval szallitottdk
Horvatorszagbol és lorévasiton szallitottdk a Tiszarol a magtarba. Arrdl sem
kell megfeledkezni, hogy a tiszai személyszallitds az utolsd 18 évben sziinetel
Zenta és Szeged kozott.

A vizen valo széllitas a vaslti szallitdas a leggazdasdgosabb a viladgon.Az
Anglidban a 19. sz. elsé harmadaban kezd6dott gozmozdony vontatta szallitas az
els6 gyermekbetegségek atvészelése utdn 1840-re mar elérték a 8000 km
palyahosszat. 1880-ra mar 360 000 km-en kozlekedtek vonatok ugymond
vilagszerte.
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Rendelkezésemre all a vilag vastthalozatanak a statisztikai Osszegzése ami a
2007-es évi allapotot mutatja be.
A teljes hossz 1370 782 km
Dupla vonalak 216 616 km
Villamositott tobb mint 252 390 km
Nyomtavszélességek:
1435 mm 720 000 km (normal nyomtav)
1520 mm 220 000 km (széles nyomtav v. orosz nyomtav)
1067 mm 112 000 km (fokfoldi nyomtav)
1000 mm 95 000 km (metrikus nyomtav)
Ami 1147 000 km t tesz ki.

A fennmaradt 223 782 km a kovetkez6 nyomtavok kozott oszlik meg:

1676 mm az ugynevezett ,,Indiai nyomtavolsag”

1668 mm ’ ,,Ibériai nyomtavolsag”
1600 mm ’ r nyomtavolsag”
950 mm Y ,,Olasz metrikus nyomtav.”

914 mm hasznalatos Guatemalaban, Haitin, Kolumbidban és El
Salvadorban.

A Karpat-medencében a normal nyomtadv mellett a kovetkezd keskenyebb
nyomtavok voltak hasznélatban, javarészt mint ipari vasut:

1000 mm
950 mm
790 mm
780 mm
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760 mm
750 mm
700 mm
633 mm
600 mm
580 mm
500 mm
400 mm
¢s a Budapesti Vidampark kisvasutja az 6 385 mm-ével.

gy jutottunk el a csokai uradalom gazdasagi vasGtjahoz amit mi lérénak
neveziink-neveztiink. Nyomtdvolsdga 600 mm, a nyilt palydn lovontatsu,
egyforma futomiire haromfajta kocsit hasznaltak, személyszallitot, raklaposat és
billend tartalyosakat.

Mit jelent az, hogy LORE ?

1. 16ré = (vastt), az angol lowry népies kiejtése, 1. vasuti kocsi.
(Forrés: Pallasz Nagylexikon.)
2. loré, 16ri = pdérekocsi, oldalfal nélkiili vasuti kocsi,
= csille, keskenyvaganyu vasuti teherkocsi.

(Forras: Lapoda Multimedia)
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8 sz. kép: Csdka és kornyékének térképe, 1941-es allapot.

A kiils6 nyomvonalhalézat szakaszonkénti leirasa

Ujmajortol északra halad a Tisza toltés felé vezetd kistoltésig: 1240 m.

2. A Kkistoltésen vezetd ag, ami keresztezi a tiszai nagytdltést az Ujmajori ag
talalkozasatol a Tisza vizéig: 500 m.

3. Az 1 és 2 pontban leirt agaknak a folytatasa észak felé a Jato néven ismert
major érintésével keletnek fordul a Széki majori csomopontig: 2320 m.

4. A Széki majori csomdponttdl egy ag €szaki irdnyba vezet az ugynevezett
Sorhaz majorig: 1050 m.
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A SzE€ki majori csomoponttol délkelet irdnyba vezetett a vasut egészen a
Nagyrét nyugati része felé vezetd ledgazasig, ami a Zentara vezetd uttdl
¢szakra fekiidt: 530 m.

A Nagyrét nyugati része felé¢ vezetd észak-dél iranyu ag a Valamikori
utaszhaz keleti oldalan, a Kremenyak-Tiizk6halom régészeti lel6helyet
érintve vezetett: 1200 m.

A Zentai uti vasut szakasz a Nagyréti ledgazastol a borpincei ledgazasig.
Az allami vasutat keresztezve az utca északi oldalan haladt: 760 m.

A Zentai uttdl északra haladt egy ledgazés a borpincéig: 813 m.

gA Zentai uti csomoOponttol keletre vezetett a lorévasut, a Szentmikldsi
utnal az utcanak a keleti oldalan délre kanyarodik €s a Bara utcanal a
Szentharomsag r.k. templom magassagaban kilép a falu teriiletérdl és a
vasuti toltésen halad a Rét majorig. Enyhe ivben keletre kanyarodik €s a
Nadast atvago toltésig nyilegyenesen halad. A Nadast, a Terjani diil6t, a
Nagyszéket kanyarokkal ¢és egyenes szakaszokkal atvagva eléri a
macahalmi teriiletet ahol kialakitottak egy csomopontot: 6530 m.

10.Ebb6l a csomdpontbol 4agazott le egy északi 4g ami a

szOldiiltetvényekben levd 6rhazig vezetett: 250 m.

11.Az északi ag ledgazdsanak csomdpontjatdl keletre haladva Macahalma

major kozpontjaban a vonal két részre oszlik: 890 m.

12.A keleti 4g kikanyarodik Macahalmardl és a majortol délre levd

diilétton halad a veégallomasig: 1670 m.

13.Az északi ag Macahalmatol a Kopét keresztezve Arenda Majort

¢rintve halad a Kopo6 legészakibb pontjaig: 3620 m.

Ami osszesen: 21373 m.

A mobil sinparok és a majorok belsé haldzatanak a hossza 6-7 km
lehetett.
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9 sz. kép: A lérévasut palyatérképe.

A gazdasagi vasut elemei

Maga a sin keresztmetszete egy ,,I” széles talppal. Tobb tipusu sin volt
hasznalatban, a rendeltetés szerint. A rendelkezésemre allo, a még fellelhetd
vasuti sinek mint betonba agyazott sz6lokarok és a még allo hasznalaton
kiviil levo gazdasagi épiiletek padldiba beépitett sinek Orizték meg a hiteles
adatokat.

A fégerinc sinméretei:
Sinfejszélesség 30 mm
Sinmagassag 70 mm
Talpszélesség 55 mm

A mellékszarnyak €s a gazdasagi udvarok belsd haldzata:
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Sinfejszélesség 24 mm
Sinmagassag 65 mm

Talpszélesség 50 mm

A sinpar kanyarulatanak a minimalis kanyarsugara 5,00 m volt.

A talpfak keresztmetszete atlagosan 13/18 cm, a magassaga min. 10 cm,
max. 15 cm, a szélesség min 15 cm, max. 20 cm volt.

A hosszuk a nyilt palyan 120-130 cm, a valtoknal és atjaroknal a hossz a
sziikségletek szerint valtozott.

A talpfakat a siillyedés megakadozasa végett homokagyba, helyenként
kavicsagyba épitették. A tampon min. 20 cm vastag volt, ami dongolt
altalajra volt elteritve.

A sinpar minden esetben a kornyezé vizszintes talajtol 20-30 cm-re ki
volt emelve a vasit alapjainak természetes vizkicsorgasa miatt.

A sinek hosszanti Osszekapcsoldsa kétoldali az erre a cé€lra gyartott
fogoparral és négy acélcsavarral volt megoldva. A sinek a talpfakhoz
torténd leerdsitését sinszogekkel veégeztek.

A valtok és forgok kiképzése hasonldan tortént mint a normal nyomtavi
vasutnal csak kicsiben.

A beltéri 90 fokos forgd helye jol lathato a macahalmi loistalloban.
Sajnos a forgd fémrészei mara mar eltiintek, de a hosszanti és leagazd
sinek még ugy allnak mint 100 évvel ezeldtt a téglapadldval egyiitt. A
kiiltéri forgok fémrészei megegyeztek a beltérivel.
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10 sz. kép: Istallorészlet Macahalman.

11 sz. kép: Platds kocsi valahol Rét major és a Terjan-diil6 kozott. A

fénykép 1960 nyaran késziilt. Az utasok Basa Gyorgy ifju koraban és egy
arab vendég, a hajto pedig Basa tanar ur nagyapja.
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A 16ré ¢és az allami vasut keresztezOdését egy nyeregidom beiktatasaval
oldottdk meg. A lérévasut a vasuti sinpar mindkét oldalan megszakadt,
nem zavarva annak rendes haszndlatdt ¢és karbantartdasat. A kisvasut
kocsijainak az atvezetése egy a vasuti sinre rafektetett sinekbdl erre a
célra kifejlesztett nyeregidommal tortént. A l6vontatta kocsisor athaladasa
utan az athidald nyeregidom le lett véve a sinparrdl. Tébb sinparnal tobb
nyeregidomot alkalmaztak. Ilyen &atjarok voltak a Zentai utcdban és a
Sz¢éki majortdl északra a valamikori avar temetd mellett, amit a
birkafiirdetd bazén épitése soran talaltak és tartak fel.
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12 sz. kép: A vasut kellékei egy szakkonyvbdl kimasolva.

Egyetlen lorévasuti hid maradt fenn a mai napig (hasznélaton kiviil van)
ami a réti nagycsatorna két oldalat koti 0ssze.

A lorévastt tervezésénél nagy figyelmet szenteltek a lejték és emelkedok
minimalisra csokkentésére. Ez végett toltések €s bevagasok épiiltek.
Toltésen haladt a vasut Arenda major elétt a Kopon at, a Nagyszéken at, a
Nadason at a Terjan-dal6 alatt, Rét major és Csoka kozott a mar emlitett
vashidtol, tovabba a zsidotemetdtdl a SzEki majorig, onnan Jato felé egy
darabon, ¢s fel és le a Tiszai nagytoltésnél. Bevagast csinaltak a Terjani
dild partjan €s a Jatd €s a Széki major kozti foldgerinc atvagésakor.

A vasuti palya az utkeresztezddésekben fapallokkal voltak megvédve a
teljes ut szélességében.

A mobil (4thelyezhetd) sinparok amibdl tobb km volt hasznélatban, a
dilléutakon vagy magan a szantokon voltak Osszeszerelve fapallo alatét
vagy az nélkiil mint tiszta vasszerkezetként. Ezekhez a palyaépitésekhez
nem kellett nagy szakértelem, két hozzaértd irdnyitasaval gyorsan haladt.

Mind a harom fajta kocsi alvaza egyforma volt, ami egy korbefuto ,,U”
profil, ellatva kerék felfiiggesztések kellékeivel és a tobbi sziikséges
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szerkezeti elemmel. A kocsik kéttengelyes parban forgd, sziikség szerint
fékrendszerrel ellatott kerekeken gordiiltek.

A vontatds a nyilt palyan murakozi lovakkal tortént. Egy 16 akar 10
megrakott kocsit is huzhatott. Belsd szallitdsra-vontatadsra 6szvéreket is
alkalmaztak. Minden majorban volt 16istalld, a munkaszervezés igy
kivanta meg. A lovak, akik a vasiton dolgoztak mas munkat nem
végeztek.

A vasuti kocsik karbantartdsi munkait egyetlen miihelyben végezték. A
mithely a mai régi ontdde teriiletén volt. A javitasra szorult kocsik a
fovonaltol mobil vastton lettek attolva az utca masik oldalara.

A palyakarbantartok f6 raktira a Rét majorban volt. A kisebb hibdk
Kijavitasat maguk a fuvarozémunkasok végezték az intézd utasitasara.
Maganak a palyanak a karbantartasat képzett szakemberek végeztek. Ide
tartozott a talpfak cseré¢je, a tampon potlasa, a valtok €s forgdk tgymond
napi ellendrzése, és nem utolsosorban a sinparok €s mas szerkezeti
elemek karbantartésa.

14. sz. kép: A billené tartalyos kocsi (3 db maradt az utékorra).
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Végszo

A 1I. vildghdbortu utdn az allamositassal 0lj szervezési rendszer szerint
dolgozott a csokai gazdasag. A csoOkai Szalami és konzervgyarnak
nemcsak a volt Léderer birtok volt a nyersanyag beszallitoja. Uj
,Szakemberek” jottek, atszervezték a termelést, nem kellett az
istallotragya, mert mitragydval helyettesitettek, a  becskereki
cukorgyarbol nem hoztak tobbé a mésziszapot a réti foldek talajjavitasara,
sorra allitottdk le a szeszfézdéket, az utolsd volt Rét majori az 1980-as
években, stb.

A kovesutak kiépitésével meggyorsult a szallitas... a kisvasutra nem lett
sziikség. A majorok még hasznaltdk a belsd vonalakat, de a gazdasag
leépitésével azok is megsziintek.

14 sz. kép: A Léderer kastély falan lathatd és olvashaté marvanytabla

Forrasanyag

Tehnicar 111, Gradevinski priru¢nik. Beograd, 1966.
AD Vojvodinaput Zrenjanin. Zrenjanin, 2002.
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40 godina puteva SR Srbije. Beograd, 1985.

Putevi u SAPV. Novi Sad, 1974.

Prostorni plan opstine Coka. Novi Sad, 1980.

Generalni urbanisti¢ki plan grada Coke. Novi Sad, 1980.
Csoka 725 éve. Novi Sad, 1972.

Opstina Coka. Geografska monografija. Mesne zajednice opstine, 1978.
1. katonai felmérés. Erdély és a Temesi bansag. Arcanum.
2. katonai felmérés. Arcanum.

Magyarorszag térképe az 1941-es hatarokkal.

Katonai térkép (Csoka és kornyéke).

Borovszky térkép (Csandd varmegye torténete 1897).
Gyorffy térkeép: Csanad varmegye a XIV. sz. elejéig.

A romai birodalom térképe az internetrol.

A ZMTE kiadvanyai.

A csokai adatkozldk - nekik kiilon Koszonettel.

Sajat terepbejardsom adatai és fényképei.

Masok altal rendelkezésemre bocsdjtott fénykeépek.



