A drotszamarrol

Futégép, velocipéd, kenguru

Evszazadok 6ta kutatok nemzedékeinek okoz fejto-
rést egy angol templom 1642-bdl szarmazd szines
tivegablaka. A kiilonos abran egy angyal kerékparo-
zik, méghozza egy kétkereklin! Hogy is van ez? Mar
a XIX. szdzadot megel6zden is létezett volna kerék-
par? Bizonyosat nem tudunk, de tény, hogy a moz-
gassériilteknek mar a XVI. szazadban is készitettek
olyan harom és négykerekii kozlekedési eszkozt,
amit kézzel vagy labbal lehetett hajtani.

A XVIIL sz. kozepétdl Franciaorszagban mar
hasznaltak a fabdl késziilt, kormany nélkiili, kétke-
rekli ,célérifere”-t, azaz gyorsanjarot. Ennek korma-
nyozhatova tételével sziiletett meg késébb a futogép.
Hasznalata az utasatol megfelel6 erénlétet igényelt.
J6 labizomra volt sziikség, hiszen ahhoz, hogy a lat-
vanyos szerkezet valamit is haladjon, labbal kellett
elére 10kdosni, vagyis a ,futdgéppel” egyiitt kellett
futni. Humorérzékkel is alaposan fel kellett vértez-
nie magat annak, aki hasznalatba vette, hogy a néz¢-
kozonség élcelddését allni tudja. ..

A start jo volt, &am mindezek ellenére mégsem a
futégép ,ért célba”’, hanem a Michaux testvérek al-
kotta velocipéd, aminek az els6é keréktengelyére mar
pedalt is szereltek. 1867-ben oriasi sikerrel mutattak
be a parizsi vilagkiallitason. Maga a francia csaszar,
II1. Napdleon is vett egyet a tronorokosnek ajandékba.
A velocipéd ezzel elindult vilagkortili hoditd ut]ara

Ujitasok sora igyekezett tokéletesiteni a ]armuvet
1868-t6l bevezették az acélvazat, egy évre ra a golyds
Csapagyat a kerekeken. Attértek a vasbol késziilt, to-
mor gumiabronccesal ellatott kerekekre is, hogy meg-
hosszabbitsak azok élettartamat. A korabbi 40 kg-os
sulyt—"V” alakt, 6sszenyomott csdvek alkalmazasa-
val — 1877-ben sikertilt 15 kg-ra lecsokkenteni, ami a
kerékparsport beindulasat, a versenyzést is lehetévé
tette. Az els6 példanyok eleinte igen lasstak voltak,
ezért az els6, meghajtd kerék méretét — a gyorsabb
haladas reményében — jelentdsen megnovelték, mig
a hatso kicsi maradt. A jarmtvek magassaga igy el-
érte a 1,40 — 2 métert! Valdsagos miivészet volt a ma-
gasan talalhatd nyeregbe ,folpattanni”.

A sorozatgyartast Angliaban kezdték meg az 1870-
es évek masodik felében. Bicyclenek, és , kengurunak”
nevezték az 4j gyartmanyt. A  kenguru” ellentétét
Amerikaban forgalmaztak , Star-bicycle” néven. E ti-
pusnal az els6 kerék volt kicsi, s a hatsé a nagy.

Mivel a magas gépek nem bizonyultak biztonsa-
gosnak, a gyartdk folyamatos fejlesztésekre kény-
szeriiltek. Igy sziiletett meg 1880-ban a bicyclette — az
un. safety, azaz biztonsagi kerékpar —, aminek mar
két egyenl6 atmérdjii kereke volt. Tovabbi kedvezs
jellemzdje volt e tipusnak, hogy az els6 keréken al-

kalmazott lanc-attételnek koszonhetéen nem lassult
le a jarm{i. Az angol Starley gyar az attétet a hatsé
kerékre helyezte, s a ,,rover” elnevezést kapta. E gyar
legnépszertibb terméke egyébként a — kiilondsen
az id&sebbek korében kozkedvelt — haromkerekdi, a
tricycle volt. Akkoriban a bicikligyartas fellegvara az
angliai Coventry lett, ahol tizenharom tizemben ké-
szitették a foként rover és tricycle tipusu gépeket.

Az ir John-Boyd Dunlop talalmanya, az 1890-ben
kifejlesztett pneumatikus abroncs, amely teljesen
atirta a kerékpar torténelmét, kiszoritotta a korabbi
tipusokat.

A XIX. sz. végén a németek fejlesztették ki a sza-
badfutot, majd néhany év mulva a kontraféket, s ez-
zel a bicikli teljességgel elnyerte a mai szerkezetét és
formajat.

A bicikli magyar Utja

A Széchenyi Istvan és Wesselényi Miklos altal kozos
angliai utjukrdl haza hozott futégép mar 1828 tajan
foltiint Pest-Budéan, a lakosok szivét azonban nem
tudta meghoditani. Ez csak a velocipédnek sikeriilt
az 1870-es években.

Az igazi, ,korszert tura bicyclit”, a magas kerék-
part elséként Kosztovics Laszlo hozta be Magyaror-
szagra, mégpedig tgy, hogy 1879-ben hazakereke-
zett rajta Angliabol. A korabeli sajtd tantisaga sze-
rint igen nagy felttinést keltett vele. , Amikor ezen az
alkotmdnyon, az Andrdssy titon a Virosliget felé el0szor
mentem, nemcsak a gyermekek, hanem a felnéttek is uti-
nam futottak” — emlékezett vissza maga az érintett.
Attdl kezdve egyre jobban és egyre tobben kezdtek
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el kerékparozni. A biztonsagosabb, egyenl6 kerekii
safety biciklik megjelenésével az 1880-as évek végé-
re szorultak ki a piacrol a magas gépek. Gyors el-
terjedésiiket nemcsak az mutatja, hogy a kereskeddk
novekvd szamban kezdték arusitani az eleinte kiil-
foldrol szarmazo velocipédeket, majd a safetyket,
hanem az is, hogy egymas utan nyiltak meg a

,gymnase-velocipédek, gyakorlo-tanodak” (mai
szoval: kerékpariskolak), ahol az érdekléddk gya-
korlati oktatdsban részesiiltek. Kertész és Eisert mar
1869-ben igy hirdette magat: ,,... a vdros kozelében, a
régi német szinhdz udvardban, egy gymnase velocipéde,
vagyis gyakorld-tanodat nyitottunk, hol iizletiinkben vdlt-
hato bérleti jeqyek mellett a velocipédek gyakorlati haszna-
latdban utasitdst nyerhetnek”.

A budapesti vezérképviselettel miikodd Elso
Magyar Varrogép és Kerékpargyar Rt. gyartotta az
els6 hazai kerékparokat. Oly mértékben megnétt a
kereslet, hogy orszagszerte gomba modra szaporod-
tak a kerékpargyarak, az arusitohelyek és a javitd
mthelyek.

Kik hasznaltdk a kerékpart?

Eleinte a tarsadalom fels6bb rétegei kerékparoztak,
am koreikben nem lett népszerti. Ennek oka talan
abban rejlik, hogy a biciklizést gyakran hasonlitot-
tak a lovaglashoz és ahhoz viszonyitva nem tiint
elég elegansnak.
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Amikor igazan meghonosodott, és a XIX. szazad
utolsé husz évében els6 viragkorat €lte a kerékpa-
rozas, a polgarsag egyre szélesebb rétegei kozleked-
tek rajta. S6t, akkorra bizonyos szakmak esetében a
jarmd mar munkaeszkozzé is valt. Példaul a levél-
és slirgonyhordoknal, a bolti szolgaknal és a kato-
nasag bizonyos alakulatainal lett nélkiilozhetetlen.
Mig a francia kozkatonak bicycliken, addig a tisztek
tricycliken tekertek. Ez utdbbiak jarmtvein kiilon
helyet alakitottak ki a ,fegyvernek, élelemnek és
iromanynak”.

Ha modjuk lett volna ra, a francia tanitonok is ke-
rékparra {ilnek. Az Orszagos Hirlap 1897-ben azon-
ban arrol tuddsitott, hogy a ,, parisi kozségtanacs” el-
tiltotta Sket ett6l, mivel , pikians nadrigot kezdtek viselni
bicziklizéskor, igy mentek az iskoldba és ilyen toilette-ben
oktattdk a zsengéket kdtéra és mds jambor dolgokra...”

Ezzel szemben a papa, XIII. Led, a papoknak enge-
délyezte a biciklizést.

~| Osszecsuk-
haté katonai
1 kerékpar

Egyletek

A nagy érdeklédés megkivanta a kerékparsport és
a kerékparozas, mint szérakozas szervezett forma-
jat. Igy alakultak meg az egyletek és klubok, ame-
lyeknek se szeri, se szdma nem volt. Amikor a Foldet
1886-ban korbekarikazo Thomas Steven Magyaror-
szagot is atszelte és utjarol konyvet irt, a , lelkes ma-
gyar biciklistadkat” is megemlitette. A ,lelkesitd pes-
ti kerékparos életet” a legjobbnak tartotta az akkori
Eurépaban.

1881-ben alakult meg Alkotmany utcai székhely-
lyel a ,Budapesti Vasparipa Egyesiilet El6re”, majd
sorra a tobbi (igy példaul a Févarosi Kerékpar-Egy-
let, a Budai Kerékpar-Egylet, az Edison Kerékpar-
Egyesiilet stb.). A tagok altaldban hetente egyszer



talalkoztak az egylet helyiségében, ami tobbnyire
kavéhazakban, éttermekben volt. Hétvégeken és
tinnepnapokon kirandultak. A fontosabb tisztség-
visel6khoz az elnokon és pénztaroson kiviil a , me-
netféparancsnok, az L. és II. kapitany, a haznagy”,
valamint az ellenérok tartoztak.

Ahhoz, hogy valaki tagja lehessen az egyletnek,
bizonyos feltételeknek kellett megfelelnie. Csak
,feddhetetlen jellemt egyén”, ,6nallo, intelligens
polgar” jelentkezhetett. Gyakran a korhatart is meg-
szabtak (18-20 éves kor folott). Némelyik egylet ki-
kototte, hogy csak férfiak vagy csak nok 1éphettek a
tagjaik soraba.

Az egyletek {6 célkitlizései kozott a kerékparozas,
mint a sport és a turizmus egyik aganak népszera-
sitése allt, de biciklizést a hétkdznapi élet s a min-
dennapi kozlekedés részévé is igyekeztek tenni. A
sport Osszetartasra, kitartasra neveld erejét rendki-
viil fontosnak tartottak. Ugyancsak a megvaldsitan-
do célok kozott szerepelt a ,,nemzeti eszme” apolasa,
melyhez szorosan kotédott a kerékparozas magyar
szokincsének és oltozékének kialakitasa.

Az egyletek részére kiilon cégek varrtak a ruha-
kat, s készitették az 6ltozékhez tartozo egyesiileti jel-
vényeket is. Gyakran rendeztek versenyeket, s 1atva-
nyos felvonuldsokat is megszabott koreografia sze-
rint. Szigoru rendje, hogy a menetben ki, hol halad,
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B> Specialista redingot - dltonyokben.

: « Edyleteknek témeges
g rendelésnél drengedmény. g

s azt is meghataroztdk, hogy a sporttarsak hogyan
koszontsék egymast. Elbirtak az egyleti ruha, jel-
vény viseletét, a kotelezo felszerelést. Ez utdbbihoz
tartozott a — sziikség esetén — kutyak ellen bevethetd
nadpalca vagy korbacs.

Miért volt ilyen pezsgd egyleti élet? Egyrészt talan
azért, mert a tarsasagi érintkezés egyik friss formaja-
va valt, tj szint vitt a hétkoznapi polgari életbe. Mas-
részt az egyletek védelmet is nyujtottak a tagoknak,
mert eleinte sokan néztek ferde szemmel e sportra és
hiveire. Lathato, hogy ez a kezdetek kezdetén mek-
kora gondot jelentett, hiszen az alapité okmanyokba
igen gyakran belevették, az egylet , kotelezettségval-
lalasat tagjai védelmére”.

Figyeljiik csak, mit irt a Kerékpar-Sport tjsag
1896-ban! , A nép a kerékpdrost el6szor megbdmulja, md-
sodszor kigunyolja, végre a gyerekek kbzdaporral fogadjik
a falu véneinek legnagyobb mulatsigdra. A turista Oriil,
ha kijut a kozségbdl, mert talin ey szegény komédidsnak
sem kell annyit kidllni, mint neki.”

Egyéb kellemetlenségeknek is ki voltak téve a
karikazas szerelmesei. Zala varmegye szolgabirdja
1894-ben példaul falragaszok utjan tiltotta be ,Bala-
ton-Fiireden” a biciklizést. Az intézkedés megszegé-
se szankciokat vont maga utan: , Ezen rendelet megsze-
g0jét nyolcz napi elzdrdsra és a kerekpar elkobzdsdra itélik.
- Udvds intézkedés ez, amelyet elsé sorban a fiirdévendé-
gek orommel vesznek tudomdsul. A sidfoki fiirddbiztos tir
b. figyelmébe is ajanljuk ezen fenti hatdrozatot.”
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