Erdészeti gyiijtemények XIILI.

Motorfiirészek

Hajdan, a kézi eszkizokkel végzett fakitermelés az egyik
legnehezebb munka volt. Idével, a technika fejlodésével

megjelentek az elsé motoros fiirészek, amelyeknek hor-
dozhato valtozatai a masodik vilaghaborit kdvetden
rendkivill elterjedt eszkdzokkeé valtak.

Vilagszerte tobb mint 150 gyart6 készitett motorfiirészeket az
elmult évtizedekben. A mikodésiukhoz sziikséges energiat a
leggyakrabban kétitemt motorok szolgaltatjak, de van ko-
zottik elektromos meghajtasa is. Emellett mikodhetnek si-
ritett levegével vagy hidraulikus meghajtassal.

Az egész viligon a legnagyobb mennyiségben az erds-
gazddlkodas haszndlja ezeket az eszkozoket fak dontéséhez,
gallyaziasihoz és daraboldsihoz. Kiillonleges kialakitasukkal
alkalmasak lehetnek k& vagy beton darabolasara, illetve fa-
és jégszobrok készitésére.

A motorfirészek, torténelmiikk kozel masfél évszdzada
alatt az emberiség meghatirozé eszkozeivé viltak. Egyes
forrasok szerint az els6 motorflrész 1878-ban Anglidban ké-
szilt, amelyet még g6zgép hajtott. Az 1900-as évek elején
elektromos ftrészek jelentek meg.

A kezdeti évtizedek flrészei a kézi flrészeknél lényege-
sen lassabbak, nehézkesebbek voltak. A két vilighabort ko-
zott jellemz6en kétszemélyes flrészek terjedtek el. 1929-ben
Andreas Stihl Németorszagban bemutatta a , 7yp A” kétsze-
mélyes, benzinmotorral ellatott motorfirészt, amely 46 kg-os
és 6 16erds volt.

1950-ben elkészult a vilig els6, egyemberes benzinmoto-
ros flrésze, igaz ez még 16 kg-os volt. A kovetkezé évektdl
a motorfirészek egyre kisebb sulydak, ezaltal egyre prakti-
kusabbak lettek. Ennek koszonhetéen valhattak széles kor-
ben elérhetévé €s tudtak elterjedni.

Magyarorszagon az 1950-es években kezdtek elterjedni a
motorflrészek. Dr. Szepesi LaszIo szerint 1954 el6tt a villany-
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motoros farészek voltak tobbségben. Ez az ariny 1956-ra je-
lentésen megvaltozott a benzintizemdek javara. A kovetkezd
években az elektromos firészek teljesen eltlintek.

A motorflrészek elterjedése jelentGsen atalakitotta a ma-
gyar erdégazdalkodast, de az erdészeti oktatast is. Az 1950-
es évektol az orszag szamos pontjin indultak motorftrész-
kezel6 tanfolyamok, hiszen sziikség volt jol képzett gépke-
zel6 szakemberekre.

Asotthalmon 1954 és 1957 kozott folyt motorfiirész-ke-
zel6k képzése. Innen a képzés 1957-ben Sarvarra koltozott.
1968-t6l Asotthalmon levelezé formiban folytatédtak a mo-
torflrész-kezel6k képzései, vizsgiztatasai. Tobb ezer szak-
ember kapott dsotthalmi bélyegzével ellatott bizonyitvanyt.

Szepesi 1963-as, motorflrészekrdl kiadott kényve szerint
hazankban abban az idében négy tipus volt a legelterjed-
tebb. Ezek koziil harom benzintizem: , Druzsba” (szoviet),
,MRP” (csehszlovak), ,Stibl Contra” (NSZK), és egy elektro-
mos: ,ERP” (csehszlovak).

Hazankban az elmult 75 évben forgalmazott motorfiré-
szek tipusszama joval 100 alatt lehet. A legnagyobb szamban
a Stihl és a Husqvarna cég termékeit értékesitették.

A régi motorfirészek a hajdani erd6gazdalkodis targyi em-
lekei, amelyek a technika fejlédésének egy-egy adott pillana-
tat rogzitették. Az asotthalmi Bedd Albert Erdészeti Techni-
kum alapitasanak 100. évforduldjara elkészitett kiallitison el6-
deink mar 1983-t6l kiallitottak 15 régi motorfirészt. Ezek
napjainkig is megtalalhatéak, maig a kiallitas érdekességei.

A régi motorfirésztipusok gytjtése az 1990-es rendszer-
valtast kovet6en er6sodott fel. Néhany ember idét, pénzt,
faradsagot nem kimélve kutatta fel a régi, még életre kelt-
het6 flrészeket. Néhidnyan komoly gy(jteményekre tettek
szert, amelyeket idénként szakmai rendezvényeken mutat-
nak be az érdekl6d6k szamara. Van kozottiik olyan, aki csak
hazankban forgalmazott flrészeket gytijt, masok gytjtemé-
nyében technikai érdekességek, mis foldrészrol szarmazo
eszkozok is szerepelnek.

A gépi fakitermelés kezdeteinek motorfiirészei koziil né-
hanyat részletesebben is bemutatok. Els6ként a kevés ma-

i

MRP motorfiirész



SZAKMAKULTURA

Druzsba motorfiirész

gyar gyartasi motorflrészek egyike, a budapesti Kismotor
és Gépgyar ,KL 150/1” tipusa érdemel emlitést, amelyet
1950-ben kezdhettek el fejleszteni. Ebbdl a kétszemélyes fi-
részbol a szakirodalmak szerint csak néhdny tiz darab ké-
sziilhetett. Az iskolaink muzeumdban fellelhet6 példany
meglepd médon a 184-es sorszami. Egy 1956-os szakvéle-
mény az ,MRP” tipussal hasonlitotta 6ssze, és a csehszlovak
tipust tartotta jobbnak.

Az 1950-es évek masodik felében vélhetéen a legelter-
jedtebb tipusok voltak hazinkban a kétszemélyes, csehszlo-
vak gyartmanyd ,MRP” és elektromos tarsa az ,ERP”. Az
L,MRP” tipus sulya 20,75 kg, teljesitménye 3,8 LE volt. A ne-
hezebb és nehézkesebb ,ERP” silya 35 kg, teljesitménye
2,9 LE volt. Az 1960-as évek elején, a technika fejlédésével
hamar eltlntek.

A szovjet gyartmanyu ,, Druzsba” motorfirész sulya 11,8 kg,
teljesitménye 3,2 LE volt, rdadasul egyszemélyes munkavég-
zést tett lehet6vé. A dontés és darabolas sorin a vagorészt for-
gatni kellett, ami nehézkessé tette a hasznalatat.

A, Stibl Contra” 1959-es megjelenése atalakitotta a hazai
fakitermelési munkakat. 12 kg-os stlya mellett szimos olyan
technikai ujitast tartalmazott, amely segitségével hatéko-
nyabbi, gyorsabba vilt az egyszemélyes munkavégzés.

Tovabbi jelentés egyszerisodést jelentett, hogy nem kel-
lett dontés, illetve darabolas felviltott végzésekor a lemezt
kilon forgatni. Nem véletlen, hogy a motorfirész-kezel6k a
motorflrészt orszagszerte csak ,Stihl’-nek nevezték.

A Husqvarna cégnek 1960-ban jelent meg az MS 90-es ti-
szeknél alacsonyabb zajszintet sikertlt elérnie.

A motorflrészeknél az elmuilt évtizedekben latvanyos
technikai fejlédés szemtanui lehettink. Az ezredfordulot ko-
vet6en ismét megjelentek az elektromos flrészek.

A régi, technikailag elavult eszk6zok felkutatisa, megor-
zése fontos, hogy az adott kort a jové emberei is jobban
megérthessék. Ehhez megszallott gytjték kellenek, akiknek
a tevékenysége nélkiilozhetetlen ahhoz, hogy ezeket a régi
eszkozoket még évtizedek mulva is megcsodalhassuk, egy
résziket ki is probalhassuk.

Andrési Pal
okl. erdébmérnok

Motorfiirész-gyiijtemény a 2014-es soproni Inno-Lignum Kidlli-
tdason

Az dsotthalmi motorfiirész-gyiijtemény
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