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Utfelajitas Szentpéterfoldén

Helyszini cementes hidegremix eljaras

Tavaly novemberhen hefejezodott a Za-
laerdé Zrt. kezeléséhen lévd Pusztama-
gyarod-Szentpéterfolde feltarohalozat

felujitasanak I. iiteme, melynek soran

4860 meéter hossziusaghan a Piroske-
reszt és a Dicce rakodo kozitt huzodo
erdészeti feltardutat ujittattuk fel hely-
szini cementes hidegremix eljarassal.

A modszer lényege, hogy az épités soran
a meglévé palyaszerkezet felhasznalasa-
val, annak kévazat kiegészitve Gj alapré-
teg épll. Az aszfaltburkolat és a palya-
szerkezeti alapréteg felbontasat és felma-
rasat koveten a tertiletre cementet juttat-
tunk ki, majd Gjboli bekeverés sorin
helyszini cementes alapréteget nyertiink.
Az alapréteget jellemzéen 30-40 centimé-
teres beton utalapként kezeltiik, amely
védorétegként aszfalt koporéteget kapott.

A palyaszerkezet teljes Gjrahasznosita-
1996-ban alkalmaztik elGszor a 86. sza-
mu féat Rédics kiils6ségi szakaszan. Az
alkalmazott géplancok fejlédésének ko-
szonhetéen napjainkban mar tobb mint
300 kilométernyi Gt Gjult meg igy a koz-
utakon.

Nem ujdonsag tarsasigunknal sem a
helyszini cementes hidegremix eljaras al-
kalmazasa. 2013-ban a liszo6i feltdrout
820 méteres szakaszanak aszfaltburkola-
tat Gjitottuk fel sajat tervezésben ezzel az
Gjrahasznositasi technolégidval, az itt ta-
pasztalt muszaki és gazdasagi elényok
miatt dontottink Gjra a modszer mellett.

A tervezés el6készité szakaszidban
megvizsgiltuk a feltiréhal6zat-fejlesz-
tés szikségességét, az alkalmazando
technolégiakat, muiszaki megfelel6sé-
giiket és forrasigénytiket.

A jelenlegi feltairohalozat kiépitése és
a korabban meglévé utak felgjitisa az
1980-as években kezdédott, amikor a
Szentpéterfoldei Erdészet beolvadt a Ba-
nokszentgyorgyi Erdészetbe, és sziiksé-
ges volt az erdétertiletek id6jarasbiztos
megkozelitése az 0j igazgatiskdzpont-
bol. Az erd6gazdilkodasban betoltott
szerepén tdl fontos megemliteni a koz-
uthalézatra gyakorolt jelentéségét, hi-
szen az erdészeti Ut a Becsehely—Bak
Osszekotd Gt (Pusztamagyarod) és
Szentpéterfolde kozotti kapcesolatot te-
remtette meg keleti-nyugati iranyban.
Déli iranyban a Szilagyi-torendszer, egy
késobb épilt dnkorminyzati tton pedig
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Varfolde teleptilés érheté el. Az utébbi
években Szentpéterfoldén kialakitott
kozjoléti létesitmények egyre novekvo
forgalmat is ez az 1t bonyolitja le. A fel-
tarohdlézat igénybevételét noveli tovabba
a Szentpéterfoldei Vadaszhaz, az éven-
te megrendezett trofeaszemle, valamint
a turistak szamara megnyilt vendéghdz a
horgdszté mellett. A Szentpéterfoldei-to-
hoz vezet6 utakat az erdégazdasag 2014-
ben épittette. Az tthalézat fejlesztése — a
meglévé értékek megbrzése mellett — je-
lentSsen hozzajarul a kozjoléti funkciok
tovabbi bovitéséhez és elérhetévé téte-
léhez, valamint megteremti a kozforga-
lom szamara valé megnyitds lehetGségeét.
A tervezéssel érintett feltaroutak (1d.
térképen):
e Szentpéterfoldei feltarout (va-
ddszhazi bekotéut): 1,2 km
e Pusztamagyarodi feltaréut (Puszta-
magyarod—Piroskereszt szakasz):
1,9 km
e Négyesfizfai ag: 3,5 km
¢ Diccei rakod6-Golasi tet6—Piros-

kereszt feltaroat: 4,9 km
e Mulatévolgyi feltarout (Banok-
szentgyorgy 6. at): 1,2 km
A fenti utszakaszok az 1960-as és az
1980-as években épultek. A meglévé pa-
lyaszerkezet rendkiviil inhomogén — jel-
lemz&en szort alappal, makadamburko-
lattal, aszfaltos feltileti zarasokkal és asz-
falt koporétegekkel. A nehézgépjarmi-
forgalom novekedésére visszavezethetGen
az alabbi tonkremeneteleket tapasztaltuk:
alakvaltozasok (keréknyomképzodés,
gylrédés, sillyedés), mozaikos repe-
dések, burkolatszél-levalasok, a bitumen
eloregedése miatt feltleti hamlasok, va-

lamint folyamatosan megjelend lokdlis
utokatyak. A tonkremenetelek az elore-
gedett aszfalt koporéteg mellett donté
sullyal a jelent6s, felszint érint6 teherbi-
rasi problémakra vezethetok vissza. A ko-
rabbi tervezés és méretezés sordn figye-
lembe vett ZIL-130 tehergépkocsik hasz-
nos teherbirdsa 6 tonna, tengelyterhelése
5 tonna, nyomtavolsiga 1,8 méter volt. A
mai helyzet egészen mis: a tengelyterhe-
lés  230%-ra, a nyomtiavbéviilés
130-150%-ra novekedett.

Az e terhelésnovekmény miatt je-
lentkezett tonkremeneteleket a karban-
tartdsi munkak nem tudtik megallitani,
ezért jelentGs palyaszerkezet-megerdsi-
tés és burkolat-, azaz jarofelilet-széle-
sités mellett dontottink. Az alkalma-
zott helyszini cementes hidegremix
technologiat a lehetséges felujitasi me-
todikdk koltségkalkuldciojat kovetGen
valasztottuk ki. A tervezéskor megvizs-
galtuk a jarmdatalalkozdsok gyakorisa-
gat, ennek alapjain a burkolaton tual
mindkét oldali 0,75-0,75 méter jarhato
padka kialakitdsat, kitér6k épitését ter-
veztik. Kezeltik az utcsatlakozokat,
nyiladékesatlakozasokat, viztelenitést.

A meghirdetett nyilt, egyfordul6s
palydzat sordn a Colas Ut Zrt. nyerte el
a kivitelezési munka megvalositasat.
Az els6 Utemben a szélesitést és a pad-
kateruletet elbontottak, homokos ka-
vicesal feltoltotték. Az elégtelen alapré-
tegl szakaszokon a kévazat potoltak.

Ezt kovetGen a teljes meglévs palya-
szerkezetet feltorték és felmartak, majd
a keverékterv szerint kijuttattdk a sziik-
séges vizet és cementet. A kapott laza
feliiletet gréderrel profilhelyesen kiala-
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Vadalma

1. Eldtores, vontatott kalapdcsfejes torogép profilozo hengerrel

(Fendt 936 traktormeghajtds)

2. Finommards Wirigen hidegmaroval és vizbe keverés az elo-
mart, cementtel teritett feliileten

kitottak. A sziikséges hengerjarattal a fe-
ltletet tomoritették, majd 3-4 napos lo-
csolo utokezeléssel a beton szilardula-
sat biztositottak. A mintavételeket és mi-
ndsitéseket kovetéen AC16 F fokozott
igénybevételre alkalmas aszfalt koporé-
teggel zartak le a remixelt feltletet.
A padka feltoltése padkafinisherrel tor-
tént. Végul jelzétablak és szalagkorlat
kihelyezésével tettiink eleget az lGizemi
forgalomszabalyozasnak. A burkolat jo
mindésége, a korrigalt kisebb magassagi
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korrekciok és az ivszélesitések a kozle-
ked6k szamdra hamis biztonsagérzetet
sugallnak, kérjiik a kozlekeddk fokozott
figyelmét!

A remix technologia bemutatisira
2016. szeptember 26-dn szakmai napot
rendeztlink — az OFE Erdofeltarasi Szak-
osztaly és kollégaink részvételével —
mintegy 40 fével. A bemutaton az érdek-
16d6k megismerhették a géplanc miko-
dését Banyavari Gabor, a kivitelez6 Co-
las Ut Zrt. teriileti képviselGje, valamint

A palyaszerkezet jellemzoi:

Meglévo palyaszerkezet

Megvalosult palyaszerkezet

24 c¢cm ACI11 aszfalt koporéteg
(3,0-3,2 m)

6 cm AC16 F (fokozott terhelésre)
aszfalt koporéteg (3,5-5,0 m)

4. Padkafinisher (hdtso bidraulikus tomdoritépad)

(15) 20-30 cm alapréteg (3,1-3,3 m)

30 cm sovanybeton alapréteg
(cementes remix) (5,0-6,5 m)

MEGEROSITES EGYENESBEN

0,75¢m MZ2 dolomnit podks

3.5m folySpdiya oszfalt koplriteg

0,75em M2Z dolomnit podka

5,0m comentes REMIX ECYENESBEN

30-3.2 meqitvd cazfolt burkolal

meglévd alapréteg

MEGEROSITES IVBEN

0,75em M22 delomil padia

5.0m aszfolt kopbriteg WBEN

0,75cm ME2 dolomit podka

B.75 m comentes REMD!

ya

-
3.0-3.2 meglevd cazfort burkolot
megibvd alaprbleg

—

A pdlyaszerkezet metszetrajza
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Zombory Ldszlo, a cég épitésvezetbje se-
gitségével.

Az alkalmazott technologia a helyi
anyagok ujrahasznositisin keresztil a
kornyezetvédelmi elényok mellett ma-
szaki és gazdasagi szempontbdl is ked-
vezd. Hiszen nem kell az utat elbontani,
kielégité vastagsagi alapréteget épiteni
jelentSs beszallitott Gj anyag felhasznala-
saval. A mards sordn igény szerint hidra-
ulikus kotdanyag bejuttatisival novel-
hetjik a meglévé alapréteg minGségét a
megnovekedett tehergépjarmd-forgalom
kiszolgalasara.

Az elbny mértékét mindig a meglévo
muszaki adottsigok, a fejlesztési cél és a
hasznalhatosag hatarozza meg. Az elsé
utemben megépitett szakasz palyaszer-
kezete egységes szakaszként megfelel a
tervezett forgalmi terhelésnek, kereszt-
metszete a mindkét oldali jarhaté padka-
val és épitett kitérokkel kielégité a mér-
tékado jarmatalalkozdsok szamdra.

A 12 kilométer hosszisagt Pusztama-
gyarod-Szentpéterfolde feltiréhalozat-
bol elkészilt 4,9 kilométeres szakasz
utdn — palyazati forrasok megnyitasaval —
tovabbi szakaszok fejlesztését tervezziik
a fent bemutatott technologiaval.

Kép és szoveg: Knausz Péter
épitési el6ado, Zalaerdd Zrt.
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