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PERSPEKT(V KEPEK SZERKESZTESE
AZ ERDOGAZDASAGI UTAK
TERVEZESEBEN

CSINCSA TIBOR

y Az dtépités erdészeti alkalmazdsdt korunkban erdteljesen be-
folydsolja a természet és a kérnyezet védelme, valamint az erdd
tidiilési célra valé feltardasa. Az utépités dllandé hatdsu beavat-
kozds az erdé természetes dllapotaba. Ezt a beavatkozdst az er-
dész szakma mem engedheti ki a kezébdl az erdd elpusztitdsanak
veszélye nélkiil, és azt csak az erdd bioldgiai szempontjainak mesz-
szemend szem elbtt tartisdval tervezheti meg és hajthatja végre.

Az erdei utak tervezése és épitése nem a kdzutak tervezésének
és épitésének valami primitivebb médja, hanem az iittervezés és
-épités dltaldnos ismereteinek az erdégazddlkodds céljéra torténd
alkalmazdsa. Ezért valamennyi eszkozt és modszert nekiink is
alkalmaznunk kell mdr a tervezésnél, amelyet a korszerid utter-
vezés is haszndl, hogy biztonsdgos és balesetmentes kdzlekedést
biztositani tudjuk gy, hogy annak természetes kirnyezetre gya-
korolt hatdsdt minimdlisra csdkkentsiik, kezdve azon, hogy az ut
megjelenése a természetes kirnyezetben nem spontdin kévetkez-
mény, hanem elére megtervezett, tudatosan irdnyitott tevékenység
eredménye legyen.

Az Ut vonala az uttervekben a helyszinrajzi és hossz-szelvényi adatokkal
kiilén-kiilon van meghatarozva, de a valésidgban a térben jelenik meg. A jar-
mi vezetGje a vezetést befolydsold cselekedeteit az 1t térbeni- képe alapjan
hajtja végre. A forgalom biztonsaga, a jarmivezeté kényelme szempontjabol
az ut térhatdsanak igen jelentés, mondhatni donté szerepe van. Ezen tulmend-
en az esztétikai szempontok a terep alakuldasdhoz a lehetségekig alkalmazko-
dé, emellett lendiiletes vonalvezetést kivannak.

Az ut tavlati képének ellenérzéséhez gyakorlott tervezé a helyszinrajzbol
és a hossz-szelvénybdl el tudja képzelni az ut térbeli vonaldnak képét. Ez
azonban még nagy tapasztalat mellett is nehéz feladat. Sziikség lehet még az
ut képi megjelenitésére bemutatas, kiilonbézé megoldasi lehetéségek indokla-
sa, magyarazasa és az ut kornyezetének tervezése céljabol is.

Az uttervek térbeli vonalvezetésének vizsgdlatdhoz kiilonféle segédeszkozok
alakultak ki: '

— Gradiens modell: az Gt makettszeri bemutatdsidval inkdbb az Ut képét
madartavlatb6l vizsgalhatjuk, a gépkocsivezetd szemszogébdl valé szem-
lélés nehézkes, ezért a kritikus részek elsikkadhatnak.

— Perspektiv képek gépi rajzoldsa: nagy tervezdirodédk elsérendii féutvona-
lak szamitogépes tervezésénél alkalmazzak.

— Perspektiv képek Ranke-féle szerkesztéssel: a helyszinrajz és hossz-szel-
vény alapjan tortén6 szerkesztési mod, a perspektiv torzulds térvénysze-
riségeinek figyelembevételével. Tébb kép szerkesztése nehézkes és mun-
kaigényes.

Az egyszerlibb tervezési lehetéségek mellett sem kell lemondani a perspek-

tiv képek szerkesztésébdl adodo ellendrzési és egyéb lehetdségekrdl, mert meg-
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1. dbra. A perspektiv kép szerkesztésének elve

oldas kinalkozik a Ranke-féle szerkesztés munkaigényességének csokkentésére,
nomogrammal. ‘

Elészor nézziikk a Ranke-féle képszerkesztés elvét, melyet az 1. dbra mutat
be. A targysikban levé x tdvolsig x’ képe a képsikban két hasonlé derékszo-
g0 haromszogbdl (M, N, K és M, N°, K’) szamithato:

x k k
i B s Lol p—

@ t t

ahol a k a képtavolsagot, a t a targytavolsagot jelenti az 1. dbra szerinti ér-
telmezésben. Hasonloképpen levezetheto:
Yy’ k k
RRSRRCIE. S y’ =y —

Yy t i

Ily médon a targysikban levé alakzat valamennyi jellemz6 pontjdnak x’ és
¥’ képsik rendez6it meghatarozva, ha a pontokat abrazoljuk és a megfelel6-
ket osszekotjiik, az alakzat képét nyerjiikk. Az ut tavlati képének szerkeszté-
sekor az x-koordinatédk a helyszinrajzi, az y-koordinatdk a hossz-szelvényi ada-
tokb6l adédnak és az eléziekben ismertetett, perspektiv torzulasokat kifejezo
Gsszefliggésekkel szamitjuk ezek x’ és y’ képi megfelel6it.

Az utak perspektiv képének meghatarozasakor a fenti elvek szerint jarunk el
ugy, hogy egy valasztott nézdpontbol kb. 100—200 m képtévolsigra felvett
képsikra vetitjilk a nézéponttél tavolodva ndvekvd targytavolsdgra levd alak-
zatot, vagyis az 0t keresztszelvényeét.

Elészor az tuttengely perspektiv képét hatarozzuk meg, a kiilonbdzé targy-
sikokban levé tengelypontok x’ és y’ képsikrendezéi alapjan. A tengelyvonal
4brazoldsa utan az egyes tengelypontokhoz tartozé keresztszelvények jellemzd
pontjait rakjuk fel, természetesen az egyes hosszakat a véltozé k/t aranynak
megfelel§ torzitdsban. Az egymés utdn kovetkezd keresztszelvények megfelel6
pontjait dsszekotve, az utvonal perspektiv képét kapjuk.
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2. dbra. Nomogram a perspektiv torzulds szdmitisihoz

A perspektiv torzulds szdmitisinak menetét meggyorsithatjuk a 2. dbrdn
lithaté nomogrammal. A nomogram vizszintes tengelyének jobb oldalian a
targytavolsag (t), fliggéleges tengelyen a k/t hanyados, mig a bal oldali, viz-
szintes tengelyen az a’-val jelzett, perspektiv torzuldsnak megfelel§ értékek
olvashatok le. A nomogramon azért szerepel a, illetve a’ jeldlés, mert mind az
x, mind az y értékeknek megfelel6 x’ és y’ értékek meghatérozhatok ugyan-
azon a grafikonon, hiszen elvi kiilnbséget nem jelent a nomogram haszna-
latdban, hogy éppen vizszintes vagy fliggbleges koordinataval dolgozunk-e,

A nomogram haszndlata egyszerl. A megfeleld targytavolsagnal egy filiggé-
leges egyenessel metssziikk a megfeleld képtavolsaghoz tartozé ferde vonalat
— esetlinkben a k = 100 m-hez tartozét —, majd ezen metszéspontot a fligg6-
leges tengelyre vetitve, megkaptuk a vonatkozé k/t értéket. Tulajdon-
képpen, ha ezt a vizszintes egyenest meghosszabbitjuk a bal oldali &brarész-
ben is, egy adott targytdvolsighoz tartoz6 minden 2’ és y’ adatot megkapha-
tunk, ha vizszintes egyenesiink megfeleld abravonallal val6 meszéspontjat az
a’-tal jelblt vizszintes tengelyre vetitjiik.

A nomogramba berajzolt példanal a targytdvolsag t = 200 m, az ehhez
tartozé k/t = 0,5. A vizszintes vetitGsugédr és az uttengelyhez tartozé rendezs-
értékeknek megfeleld abravonalak metszéspontjat a bal oldali &brarészben a
vizszintes tengelyre vetitjiik, esetiinkben x = 4m és y = 10 msazx’ = 2 m-
re (1 jeld vonal), az ¥’ = 5 m-re (2 jeld vonal) adédik az 4bra alapjan. Ugyan-
ezen targytavolsagnal a keresztszelvény adatainak perspektivikusan torzitott
értékeit is kénnyedén megkaphatjuk. Burkolatszélesség legyen B = 3 m, ak-
kKor B’ = 1,5 m (3 jeld vonal), koronaszélesség K = 5 m, akkor K’ = 25 m
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(4 jeld vonal). Hasonlé médon megkaphatjuk, hogy pl. egy 20 m-es fa ugyan-
ezen szelvényben mekkoranak létsz:k a perspektiv képen: F = 20 m, F’ =
10 m (5 jeld vonal).

Az anyagéarkok, deponiak ker&sztmetszetl adatai, a rézslihosszak a targyta-
volsaghoz tartozd keresztszelvényekbdl veheték ki. A szerkesztést egyszerisiti,
hogy a rézslihajlasok nem szenvednek torzuldst a. perspektiv képszerkesztés.
soran.

Még gyorsabba tehetjiik a szerkesztést, ha a nomogram bal oldali vizszintes
tengelyére a szerkesztett kép méretaranydnak megfelelé léptéket valasztunk,
mert akkor nem kell leolvasni az eredményeket, hanem csak egyszerlien kor-
zovel rogton a szerkesztett képre vissziik az adatokat.

A nomogram nagyon egyszer(, csak egyenesekbdl &ll, ezért rovxd id6 alatt
megrajzolhaté, s ezzel olyan hasznos segédeszkozhoz jutunk, mellyel gyorsab-
ba tehetjiik a perspektiv képszerkesztést. (Ahhoz, hogy a jobb oldali nomo-

. 1 -
gramrészben is egyenest kapjunk, —— léptékben kell felraknunk a vizszintes
) t
tengelyre a skélat.)

Ha a gépkocsivezeté nézépontjabdl szerkesztjiik a képet, akkor a burkolat
felett 1,20 m magassédgban és a nyom uttengely fel6li szélétél 1,5 m-re, 3 m-nél
keskenyebb forgalmi siv esetén a nyom kozépvonaldban legyen a nézépont.

Az a érték meghatarozdsahoz a nézdpontbol latsikot képeziink és a tavlat-
ban megjelend, Osszes jellemzé keresztszelvény-toréspont magassidgat ehhez a
latsikhoz képest allitjuk el6. Az utvonal horizontdlis irdnyu eltéréseit a néz6-
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3. dbra. A Pilisszentliszlo—Lepence koziut perspektiv képe a 191660 szelvényben
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pontb6l a nézési iranyba huzott érint6hoéz mérjlik. Az tutvonal szalagjdnak
fliggoleges irdnyu eltéréseit a hossz-szelvényben a nézoponthoz huzott érintd-
vel 1,20 m magassagban huzott parhuzamos egyeneshez mérjiik.

Az x értékek meghatarozasa egyszeriibb esetben — ha pl. egyenes utszakasz-
bél tekintiink az iv felé — az ivkitizési adatokb6l a nézépont uttengelytol
valo tavolsaganak figyelembevételével konnyen addédik, egyébként az ivkitd-
zési adatok koordinatatranszformaciéja adja a pontosabb megoldast. Ha ki-
sebb pontossidggal is megelégsziink, a helyszinrajzrél egyszerl leméréssel és
pontos szerkesztéssel hasznalhaté képet kapunk.

Az y értékek, mivel a gépkocsivezet6é nézbiranya 4altaldban vizszintes, a
hossz-szelvényi adatok nézdsikhoz viszonyitott magassagkiilonbsége szintén
egyszerlien meghatarozhato.

A képtavolsag megvalasztasanal figyelembe kell venni, hogy altalaban kis
tervezési sebességgel és latétavolsagokkal van dolgunk, ezért viszonylag kis,
50—100 m képtavolsag felvétele a leghelyesebb.

A perspektiv képbél a térbeli targyra csak akkor tudunk helyesen kovetkez-
tetni, ha a néz6é a képet szem- és fejforgatas nélkiil, kb. 30° kozépponti szog
alatt 4t tudja tekinteni. Ezért az els6é abrazolandé keresztszelvény tavolsagat
5 m-es koronaszélesség esetén 10 m, 8 m-es koronaszélesség esetén 15 m-nél
rovidebbre nem vehetjiik fel. Mivel a k/t viszony értelmében a képtavolsag-
nal rovidebb targytdavolsag nagyitast jelent, aranyos abra érdekében az elsé
targytavolsag ne legyen kisebb a képtavolsag felénél.

Az ismertetett modon szerkesztett perspektiv képre a 3. dbra mutat pél-
dat. Ez a Pilisszentlaszlo—Lepence Ut egy részének perspektiv képét mutatja
a gépkocsivezetd szemszogébdl nézve. Az abran a helyszinrajz és hossz-szel-
vény vazlata is lathaté a nézépont és nézdirany feltlintetésével.

Ahhoz, hogy a tervezett Ut vonalvezetése és kornyezete a gépjarmivezets
érdekeit szolgalja, vagyis a biztonsagos, balesetmentes kozlekedést lehetéveé
tegye és a természetes kornyezetbe a leheté legjobban illeszkedjék, mar a
tervezés soran igen koriltekinté munkat kell végezni. Ezt a gondos, koriil-
tekinté tervezémunkat segitheti sziikség szerint a perspektiv kép szerkesztésé-
nek eszkoze is. A vonalvezetési hibak perspektiv képszerkesztéssel egy csa-
pasra nagyon plasztikusan el6tinnek. Ezenkiviil lehet6séget kindl az ut, s az
ahhoz tartozé mitargyak, bevagasok, toltések, depénidk, ut menti létesitmé-
nyek kornyezé tajhoz  illeszkedd esztétikus kialakitasdnak megtervezéséhez,
ellenérzéséhez.

Veszteségesek az erdeifenyé értékfat termeszté erdégazdasigok az NSZK-ban. Az
értékfatermesztéshez sziilkséges telepitési, apolasi és tisztitasi koltségek kapcsan hosz-
szabb ideje vita folyik szakmai korokben, hogy egydaltalin gazdasdgossd tehet6-e ez
a termesztési cél. A gottingeni lizemgazdasdgtani intézet a kérdés tisztdzdsa érde-
kében kilenc éven at vizsgalt mintaszer(ien kezelt, 1200 ha-os magan erdégazdasagot,
amelyben karok miatt korédbban tlhaszndlatok voltak. Megéllapitottdk, hogy az at-
lagosan III. fatermési osztalyi erdeifenyvesek 2,5 m3/ha brutté hozadéka mellett
mar nem lehetett nyereséget kigazddlkodni. Az NSZK északnyugati részén féleg
erdeifeny6termesztd gazdasagokban, mindeniitt hasonlé a helyzet: a racionalizdlasi
lehetéségek kimeriiltek. Ha a faiarak nem emelkednek drasztikusan, az lizemek csak
tilhasznalattal tudjédk fenntartani magukat. Nalunk Jéréme R. mar kordbban ra-
mutatott arra, hogy a fenyvesek pénziigyi vagaskora alacsonyabb az értékfatermesz-
tésben szokvanyosndl. A koltségek szaporodasat és az atlagnovedék csokkenését a
miiszakilag értékesebb favdilasztékok tobblet drbevétele nem képes ellenstilyozni.

(AID Informationen, 1979. 8. — Ref.: Mdnyds Cs.)
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