Kerekparral I1zlandon

Miért éppen Izland? Mert nem tomegtu-
risztikai célpont, mert paratlan foldrajzi
adottsagokkal rendelkezé orszag (103 000
km?, 300 000 lakos), mert rendkiviili rit-
kan lakottsdga miatt olykor napokig bo-
lyonghatunk lakott tertlet érintése nél-
kdl, mert mar az odajutas is kilon ka-
landnak igérkezik, és a meglehetGsen
harmatos jarmuforgalom miatt idedlis
bringaterep, j6 utakkal. (Ez utébbira
azért még visszatériink.) Nagymarosrol
indulunk el kis buszunkkal, elsé Gticé-
lunk Dania. A csapatot 6t nagymarosi
legény (Fleischmann Pal, Heininger Fe-
renc, Mibaly Gabor, Mibaly Ldszlo,
Varga Tamas), és szerény személyem
(Hamori Tibor, Ipoly Erdd Zrt. kertlet-
vezetdje, zebegényi lakos) alkotja. Da-
niabol — mar csak kerékparjainkat és ex-
pedicios felszerelésiinket magunknal
tartva — hajoval folytatjuk utunkat a még
1500 km-re levé Izland felé. Nyugodtan
nevezhetnénk Gsz6 szallodanak is azt az
irdatlan, 9 emeletes, gyomraban 300-
400 autot elnyel6 monstrumot, amely-
nek fedélzetén utazunk a tovabbiakban
agy ezernyi emberrel. A hajoat masfél
napig tart, ekkor érkezik meg az 6cean-
jard a semmi kozepén allo, parinyi Fe-
roer-szigetekre. Az 1400 km?-nyi, mind-
ossze 47 000 lakost smaragdzold sziget-
csoport fGvarosaban, Torshavnban kot
ki a hajonk, ahonnan Izland el6tt még
Skocidba tér, igy két és fél napig a sziget
vendégei vagyunk. Iriny a ,hazunk”,
merthogy ilyentink is van! Dan baratunk
egy varostérképpel, és a kovetkezs in-
strukcioval bocsatott Gtra benntinket a
dan kikotsbdl: El Torshavnban egy jo
baratom, most elutazott a csaladjaval 3
hétre nyaralni, és rendelkezéstekre bo-
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csatja a hazat. A térkép alapjan konnyen
odatalaltok, a kulccsal és a bejutassal
nem lesz gond, a szigeteken ismeretlen
fogalom a lopas, senki nem zarja a ha-
zat. Odamegylink, benyitunk, és tény-
leg igy van. Elegans, skandinidv modon
berendezett kétszintes hidz, rengeteg
szobaval, hifivel, szamitogéppel, plaz-
matévével, full-extrds konyhaval. Amu-
latunkbdl felocstdva, és tovdabbi né-
hany orat a varoskdban sétalva ra kell
dobbenniink, hogy idéutazas részesei
lettlink. Ez biztosan a régmult, vagy tan
a jovo, de itt a magan és koztargyakra
nem fenekszik senki. Az autokat nem
zarjak, a bicikliket nem lakatoljak, a
nyilvanos illemhelyiségben az infraérze-
kelGs tortlkozdadagolot, és a legdra-
gabb kever$ csaptelepet nem szereli le
senki, a templomok mukincseit, a szi-
nesfém koztéri szobrokat a legkisebb
veszély sem fenyegeti. O Uram, bocsisd
meg gyarl6 gondolatom, de talin egy-
szer nalunk is..? Masnap kocsit bérlink,
és sorra vessziik a sziget latnivaloit: bi-
bajos, 40-50 lakost
halaszfalucskak,
eldugott kis 0blok,
kikotsk, haragos-
z0ld t6zeg- és fite-
t6s hazikok, Isten
lelkétsl atjart fa-
templomocskak.
Mindenhol szaba-
don legel6 nagy-
szama birkat 1a-
tunk, és a szigetek
jelképének szami-
to6  csigaforgatok
¢éles hangjat hall-
juk. Az idGjaras

Felfoldi taborozas

igen valtozékony. Ha esik, nem nagy
cseppekben, hanem szitilva, permet-
szerden, de a felhGs égbolt valamelyik
csticskébd] mindig el6kandikal néhany
napsugdrnyalab, val6szindtleniil élénk
szineket kdlcsonozve az imént alaposan
elaztatott vidéknek. Tudom, a turista
szemével latunk mindent, de kikivanko-
zik belSlem: ez maga a nyugalom szige-
te. A kovetkezd nap estéje ismét id6koz-
ben megtért hajonkon talal benntinket,
és jo félnapi, kissé viharos hajozas utan
masnap délben megpillantjuk Izland
partjait.

Izland csaknem legkeletibb pontjan,
Seydisfjordur varosanak fjordkikotsjé-
ben érinti labunk elGszor a szigetet.
Kezdetét veszi a kaland, amely terveink
szerint egészséges otvozete egy foldraj-
zi felfedezGutnak és egy tGléls taranak.
No ez utdbbi alkotoelemét vallalkoza-
sunknak azonmod izlelgetni kezdjik,
amint a varoskat elhagyva megproba-
lunk fjordunkbdl kikeveredni, de az is-
mert dalt idézve: akarmerre tapoga-
tunk, csak falat talalunk. Izlandi elsé 2,5
orank alapélménye egy 630 m szintkii-
lonbségt, végelathatatlan emelkedd le-
ktizdése, fejenként 55 kg poggyasszal
kerékparunkon, izzaszt6 hdéségben.
Miasnapi utunk folyaman egy aprocska
teleptilést elhagyva latunk ugyan egy
tablat, legkdzelebbi benzinkat 126 km
jeloléssel, de esziinkbe sem jut, hogy ez
a gyakorlatban azt jelenti: 126 km-en
keresztil az aszfaltozott Gton kivil sem-
miféle emberi épitménnyel nem talal-
kozunk. A taj a maga hihetetlen kopar-
sagaval mar-mdr rabul ejt6. Az ut két
oldalan hegyként tornyosuld vordses-
barna, vagy szénfekete kiégett vulkani
kapok, hegyhatak. Ahol pedig a t3j te-
ret enged a szemnek, szinte a végtelen-
ségig (akar 40-50 km-re) ellatunk a ha-
rapni val6an friss, tiszta levegében. A
nagyon erds, demoralizald szembeszél
tobb napra allandosul, az idGjaras valto-
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A pingvelliri térvénykd

zékony, olykor esik, a borult idénél

mégis jellemzébb a napstités. Esténként
taborozaskor ellenben nem ritka a 2-3
fokos, kellemetlentl hivos idd. Ilyen-
kor inkabb satrainkban kerestink me-
nedéket, joiz(t vacsordzva a magunk-
kal hozott izletes hazaibol (zacskos le-
ves, zacskos tészta, zacskos 1zfokozok),
és szomjunkat oltva a sziget legkopa-
rabb helyein is fellelhetS kristalytiszta
vizfolyasok neddjébdl. 400 km-t megté-
ve tervezett utunk egyharmadanal jar-
hatunk, amikor elérjik Izland legésza-
kibb pontjat, amely csaknem az északi
sarkkoron helyezkedik el, 2100 km-rel
északabbra hazanktol. Innen délnyu-
gatnak tovabbindulva néhiany napig a
sziget baratsagosan kies, latnivalokban
gazdag terlletein tekertink. Az észak-
amerikai és eurdzsiai kéreglemezek tor-
ésvonalanak markans megnyilvanulasai
az utunkat tobbszor keresztezs, tobb
kilométer hossza, 15-20 m mély, haznyi
sz€les arkok, hasadékok. A Myvatn to
és kornyezete a mai napig vulkanilag
aktiv, geotermikus Gvezet, a tokornyék
buja, gazdag névényzete éles kontraszt-
ban all a mindent beborité halalba der-
medt lavafolyamok latvanyaval. A legu-
tobbi izlandi vulkankitorésért felelGs
Krafla kraterének peremén allva, a fold-
bdl tobb négyzetkilométernyi tertleten
elopofogs kénes g6zok pardjat beléle-
gezve, az dsvanyoktol narancsszint 6lté
talajban a kilon életet €16 iszapfortyo-
gokat szemlélve az ember valdoban a
pokol torndcan érzi magat. A husaviki
tengerdbolben tett fenséges hangulata
balnanézé hajokirandulids, egy véletlen
utunkba sodrédo termalfiirdézés elkeé-
peszt6 kéjei, és a monumentalis Goda-
foss vizesés életigenlé robaja még utol-
jara felizgatjak érzékszerveinket, hogy
aztan merész lendulettel bevegytik ma-
gunkat a kietlen sivatagba, és megkisé-
reljik az izlandi felféldon valo bizony-
talan kimeneteld dtkelést.

Az izlandi fel-
fold az orszag
egyotod részét ki-
tevd, teljesen lakat-
lan, mintegy 20 000
négyzetkilométer-
nyi tertilet. A szige-
ten keresztiilvagni
csak a felfoldon at
lehet, és tudjuk: ez
csak nagy nehézsé-
gek ardn sikertl-
het. Miért is? ,Az Iz-
land belsejében el-
tertlé Oriasi, sivar
vidéket ~ Eurbpa
egyik legnagyobb vadonjaként tartjak
szamon. Mérhetetlen tavolsagait fiirkész-
ve akir Tibetbe, Mongolidba, vagy ne
adj’ Isten a Holdra is képzelhetnénk ma-
gunkat. Izland bels6 vidékei igazabol
csak jaliusban és augusztusban megkoze-
lithetGek. Ez a t4j tényleg vadon: se étel,
se szallas, se hidak, és semmi sem garan-
talja, hogy segitséghez jutunk, ha baj van.
Az el6vigyazatos felkésziilés itt 1étfontos-
sagh.” A 2006-os izlandi Gtikonyv mutat-
ja be e szavakkal a tertletet, amelynek el-
sG kilométereit izlelgetjiik: gyalog! 4-500
m szint lekiizdése a feladat az elsé na-
pon, de amit Gt helyett kapunk, arra nem
talalunk jelzéket. Jo, tudtuk, minden tér-
kép oles betikkel kiirta: csak Osszkerék
meghajtasa terepjarokkal jarhatd Gtsza-
kasz, de mégis, kis optimistin remény-
kedtiink valami csodaban. Tololappal
félretoltak a koveket, tegnap leaszfaltoz-
tak, vagy valami ilyesmi. Hat nem! K&,
homok és kityutenger egy keréknyom
szélességben, és a korilotte 1évs kdsiva-
tagtol csak az kilonbozteti meg az utat,
hogy valamiért itt jarnak az autok. Hat
gyalogolunk, ha mar igy hozta a sors.
Nincs is annal szebb, mint egy dgaskodo,
farnehéz biciklit tolva botladozni az el6t-
tink hegyként tornyosuld emelkeddn.
Ha felérink egy-egy dombhatra, nyereg-
be pattanunk, hasi-
tunk vagy 200 mé-
tert, és mar szallha-
tunk is le Gjbol,
mert a kerék 10 cm
mélyen stppedt a
homokba. Ujabb
tolas, Gjabb felpat-
tands, Gjabb hasi-
tas, és leszallas
megint: most épp
oklomnyi  zazott-
kovek vastag terité-
ke allja az utunkat.
Es ez igy megy Ori-
rol orara, naprol
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napra. Konok szivosaggal koptatjuk a ki-
lométereket, altalaban reggel 9-re bon-
tunk tabort, és este 7-8-ig nyeregben va-
gyunk. A megatalkodott tereppel valo
keserves, idegols kiizdelmiink jutalma
naponta 45-50 km. A vidék, amelyen ja-
runk, teljességgel érintetlen, fenségesen
kietlen, k&, k& és k6 mindentitt. A latotér
itt is rendkivul tag, 15-20 km-re el6re lat-
ni kanyarg6 utunkat, és csaknem végig
elkisér benntinket a latohatar folé maga-
sodd6 monumentalis izlandi jégsapkak
latvanya: jobbra a Hofsjokull, balra a Vat-
najokull. E két oOriasi méretd, tavolrdl is
szemkapraztatdan szép természeti kép-
z&dménynek koszonhetd, hogy olvadék-
vizei révén folyamatos ivovizellatasban
részesulink. Sét, a sivatagi viszonyok el-
lenére tobb alkalommal térdig érs, erds
sodrasu, jéghideg gleccserfolydkon kell
atkelntink. A tabori élet nem sokban tér
el a hagyominyos satorozastol, legfel-
jebb nem fire, hanem kovekre hevere-
diink. Elelem terén egész tton onellto-
ak vagyunk, vizhez, mint mar emlitettem
30-40 km-enként hozzdjutunk, a bringak
jol birjak a rendkivili terhelést, mi kell
még? Talan egy kis talpalatnyi zold. Oto-
dik sivatagi napunk végén ezt is megkap-
juk. A felbukkan6 kornyadt utszéli ko-
rok, néhany épiilet, és egy sziirke aszfalt-
csik jelzik: sikertilt atragni magunkat a
felfoldon!

Izland legkeletibb, és legészakibb vi-
dékeit érintve, a sziget sivatagi ,belse-
jén” atkelve, immar az orszag délnyuga-
ti szegletében jirunk. Nem tudunk el-
telni a folyokkal, tavakkal strtn szab-
dalt harsogdan zold legelSkkel, a rajtuk
poroszkald apro termetd izlandi lovak
latvanyaval. Lassan utunk végéhez ko-
zeledink, a féviros elérése el6tt azon-
ban egy csoda varat még magaira: ez
Pingvellir, Izland kultikus koldokpont-
ja. Itt alapitottdk 930-ban a vilag els6
demokratikus parlamentjét, az Alpin-
get. Az izlandiak szamara Pingvellir
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olyan jelentGséggel bir, mint nekiink
magyaroknak Opusztaszer. Ez a foldda-
rab Izland els6é nemzeti parkja, és az
észak-amerikai — eurdzsiai kéreglemez
torésvonala sehol nem lithaté olyan
szembeotlGen, mint e helyutt. Reykja-
vikba érve felszabadult, félnapos varos-
néz6 kirandulasba kezdink. Az Izlandi
Nemzeti Mazeum és a lélegzetallitban
szép, modern katedralis megtekintését
laza séta koveti a keskeny, tarka, forga-
taggal teli belvarosi sétaloutcakon. Mas-
nap mar csak laza ujjgyakorlat a Kefla-
vikba valo 50 km-es attekerés, ahonnan
majd repilégépiink indul vissza Dania-
ba. Barhogy is kertlgetjik: a végére ér-
tink, nincs tovabb. Varazslatos, egyedi,
a fold egyetlen tajékaval 6ssze nem ha-
sonlithat6 foldrészen jartunk. A végte-
len koparsag és a kies dombhatak, tor-
penyirek orsziga ez, a zabolatlan folyo-
ké, szeédits vizeséseké. A jég, a tlz, a
tengerpartok és vulkani kipok tobzodo
birodalma. TeremtGjének legyen hala,
hogy baj, betegség, baleset, megoldha-
tatlan muszaki probléma nélkil, kegyes
iddjaras mellett vihettik véghez vallal-
kozasunkat. Ha nevesiteni kell, ez vé-
gul mitdl lett egyedi, kiilonleges, a hely-
szin rendkiviiliségén kiviil els6ként em-
liteném: az egész Ut folyaman a ma-
gunkkal vitt felszerelésbdl és élelmi-
szer-készletbdl 1éteztiink, tizenhét na-
pon at gyakorlatilag a viz volt az egyet-
len, amelyet a sziget ajindékaként ma-

gunkhoz vettlink.
Misodjara el kell
mondani, hogy Iz-
landon oridsi kul-
tusza van a kerék-
paros  turizmus-
nak. A kozutakon
rengeteg felmalha-
zott bringassal ta-
lalkoztunk. A fel-
foldon valo kerék-
parozasra azonban
rendkiviil kevesen
vallalkoznak. Az
atkelés nehézsége-
ir6l sok mindent
elarul, hogy a 210 km-es sivatagi szaka-
szon csaknem 40 km-en keresztil tol-
tuk a bicikliket az ut jarhatatlansiga
miatt. Az Gtszakasz sikeres teljesitése —
a megfeleld fizikum mellett — idegjaték.
A csapat atlagéletkora meglehetGsen
kozel az 6tvenhez. Huszévesen a napi
szazadik elakadds utin valoszintleg
foldhoz vagtuk volna kerékparjainkat, a
pillanatot is eldatkozva, amikor Izland
foldjére léptink. Most szazegyedszer is
zoksz6 nélkil kezdtik tolni a paripa-
kat, mert tudtuk a célt, és volt tirel-
munk kivdrni, amig elérjiik a célszala-
got. Azt atszakitva a pezsgd és a taps
ugyan elmaradt, de Izland egy darabka-
jat észrevétlen elcsentiik, hazahoztuk,
€s most mar a sziviinkben él idénk vé-
gezetéig. Most, hogy mar letisztult

bennem a sok benyomads, emlék, lat-
nom kell az erés kontrasztot, ami a no-
vény és allatvilag tekintetében a két or-
szag kozt van. Izlandon mar csak hatal-
mas raforditassal lehet a talajt, novény-
zetet megdrizni, és az erddstltséget no-
velni. Hazank ezen a téren még sokkal
jobb helyzetben van. Ezért hatalmas fe-
lelGsség harul szakmankra, magyar er-
dészekre, hogy bolcsen, j6 gazda mod-
jan és kell6 alazattal safarkodjunk ezek-
kel a kincsekkel.
A kerékparral megtett tivolsag: 1076
km (ebbédl foldat: 483 km)
Kilon koszonet vallalkozdsunk ta-
mogat6janak, az Ipoly Erdé Zrt.-nek.
Hamori Tibor ¢és Heininger Ferenc
A fotokat Mihaly Gabor és
Varga Tamas készitette.

e

Mar egy, az i.sz. II. szazadbol szar-
mazo romai sirkovon is lathatd egy
robogoOszerl jarmd. Ez is bizonyitja,
hogy mar a korai id6kben ismerték a
labbal hajtott, kétkerekd jarmivon
valo kozlekedést. 1791-ben a ku-
lonckodéseirdl hires Sivrac grof egy
falovat abrazol6, egymas mogé he-
lyezett kerekekre erGsitett jarmivon
jelent meg a parizsi Palais Royal kert-
jeben. A szerkezetet labbal hajtotta.
(Pedroni Anna Emma muvészettorté-
nész gyljtemeényebdl. )
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LXXVILI. kotet

Az elmdlt évben megjelent kotet jab-
lanczy Sandor professzor ,A szalald erdd
jelentGsége Magyarorszagon” cimd tanul-
manyat tartalmazza, mely 1953-ban jelent
meg Sopronban. Tanulminyozdsa min-
den, e témaban érintett erdésznek, erds-
mérnodknek egyarant ajanlatos. (A pro-
fesszorral készilt interji a Gyokerek és
lombok hetedik kotetében lesz olvashato.)

Ezutan Fujak Jozsef tarja fel eléttink
szakmai életatjat hallatlan részletesség-
gel, melynek alapjaul az a tobb, vaskos
kotet szolgalt, melyben az élete sordn ar-
chivalt mindent, mondhatni, a legutolsd
szallitojegyig. Ezekbdl olvashatunk né-
hany eredeti, tanulsagos dokumentumot.

S ha mar fentebb a Gyokerek és lom-
bokrol volt sz6, végtelentl sajndlom,
hogy id6s Papp Tivadar életitjarol nem
készitettem riportot, mert amit fia ,Kar-
pataljatol a Mecsek aljaig” cimu fejezet-

ben édesapjardl ir, az az erdészember
szamara leny(igozG olvasmanyélmény.
Papai Gabor

Veszélyben...

A libanoni cédrust nemcsak az erddirtas
fenyegeti, hanem a felmelegedés is. A hi-
res fafaj szaporodasihoz, a magvak csira-
zasahoz hidegre, parara, zGzmarara van
szlikség, marpedig idén a foldkozi-ten-
geri erd6kben nagyon rossz volt az esGs
évszak, az aszaly miatt egy kartevs rovar
is elszaporodott. A Libanon jelképének
szamito cédrus az erdsen veszélyeztetett
fajok kozott szerepel a Természetvédel-
mi Vilagszovetség Voros Listdjaban, ma
mar csak védett ovezetekben, cédrusre-
zervatumokban él.

(Elet és Tudomdny)
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