A ,,BIMBO” 120 éves sziiletésnapjara

A Kemence-patak volgyében mikodd
Loré” a mai Palhaza—Kdkapu kozotti
erdei kisvasut épitését 1886-ban hata-
rozta el a Karolyi uradalom tulajdonosa
és {6 stratégaja: grof Karolyi Laszlo.

Az elképzelést alaposan megfontol-
tak és kielemezték annak gazdasagossa-
gat, szinte krajcaros pontossaggal elére
kalkulaltak. Ezt a nyilvanossag elé is tar-
tak az Erdészeti Lapok 1889-ben megje-
lent 28. évf. 8-9. szimu flizetében.

A tervezést jOl el6készitett, céltuda-
tos épités kovette. Ennek koszonhets-
en 1886-ban mar mikodott a 700 mm
nyomtava lovontatist faanyagszallito
kisvasut.

A palya fektetése Kdékaputol lefelé
5-21 %o lejtéssel tortént. Ez tette lehetéveé
a gravitacio vonoersként valo hasznosi-
tasat. A lovak altal felhazott tires |, truck”-
ok alkotta szerelvényt megrakottan a
nehézségi erd hozta lefelé az ipartelepi
rakodora, csupian fékezni kellett.

Ez a technologia abszolut koryezetki-
mélének és takarékosnak bizonyult.
1902-ben alkalmaztak elSszor vonoders-
ként g6zmozdonyt. Sajnos a szikrafogis
nem volt megfeleld, igy a vasat kozeli er-
dskben tobb esetben keletkezett erdétiz.
1906-ban visszatértek a lovontatasra.

Kozben a vastut megbizhato teljesit-
ménye — nem flggott az idGjaras vi-
szontagsagaitol — alapjan tovabb épult.
1903-ban alaguttal attorték a 37 m
hossza sziklatombot. A végallomas 3,5
km-rel foljebb kertlt az erdSben. A vég-
allomas a Susulya lett. Az 1920-as évek-
re megoldottak a szikrafogast és Gjra
g6ézmozdonyok vontattdk a szerelvé-
nyeket.

1924-ben megépilt 760 mm-es
nyomtavval a Satoraljatjhely — Flzér-
komlos kisvasati vasatvonal. Ez kozvet-
len atrakasi lehetGséget biztositott az
erdei vasutnak, de csatlakozasi lehetG-

séget a nyomtavok kuilonbsége miatt
nem. A 30-as években egy Gj gbzmoz-
dony kertilt a vonalra, melyet Bimbo-
nak neveztek el. A név ezutan raragadt
az egész vonalra és sokan még ma is igy
emlegetik az erdei kisvasutat.

1947-ben az erdei vasut a kornyezé
nagybirtokkal egytitt allamositasra ke-
rilt. Tulajdonosa a magyar allam, keze-
I6je a Zemplén-hegységi Allami Erd6-
gazdasag lett. Az erdSkben fokoztik a
fakitermelést, hiszen az orszag Gjjaépi-
tése és a lakossag fitési igénye egy-
arant ezt kovetelte meg. A kisvasutat
ekkor épitették at 760 mm-es nyomta-
viara. Ezaltal a Zemplénagard — Fiizér-
komlés MAV keskeny nyomkozii vast
kozvetlentil bekapcsolédott a faanyag-
szllitisba. A MAV kocsikat az erdei va-
sut vonalan annak mozdonya fel tudta
vontatni a kiépitett kisvasuti rakodokra
(Harom-forras, kavicsvaltd, Komlosi —
és Hatar-volgy). Es a szallitmany kozvet-
lentl a felhasznalohoz jutott. Példaul a
tzifa a Bodrogkozbe és Satoraljaij-
helybe, vagy Sirospatak MAV dtrakojan
kerilt be az orszagos vasuthalozatba.

A kisvasuttal torténd faanyagszallitas
sikeres voltat mi sem bizonyitja jobban,
mint az, hogy a Kemence-pataki f6-
volgybdl kidgazd mellékvolgyekbe is
leagazasokat épitettek: a Komlosi-, Ha-
tar-, Kavaskuat-, Rostallo- és az Ordog-
volgybe.

A Palhaza Ipartelep — Susulya kozot-
ti erdei vasut teljes vaganyhossza fény-
kordban elérte a 17 km-t.

Az otvenes évek elejétdl kezdédGen
folmertlt, majd egyre komolyabb

igényként jelentkezett a személyszalli-
tas kialakitdsa. Az erdei munkasok és a
kisvasut dolgozoi eddig is a kisvasuattal
jartak dolgozni. Volt olyan Ggynevezett
szerkocsi, amelyben 12-14 {6, ha szd-
kosen is — de elfért. A 1I. vilighaboruat

kovetGen ugrasszerden megndtt a vo-
nal mentén laké helységek (Kishuta,
Nagyhuta, Kemencepatak, Ipartelep)
lakoéinak kozlekedési igénye.

A személyszallitas a vonalon 1957-ben
indult meg hivatalosan és menetrendsze-
rlen napi két vonatparral. A személyszal-
litishoz 3 db GANZ MAVAG iltal gyartott
szabvanyos vasuti kocsit kapott az erdei
vasut. A személy- és teherszallitas folya-
matosan ment egész évben.1964-ben ke-
riltek tizembe allitasra a C-50-es tipusu
dizelmozdonyok, melyek a mai napig
is hiien szolgaljak a vasttvonalat, illetve
annak utazokozonségét.

Az 1960-as években megjelend nagy-
kapacitdsa és nemegyszer daruval felsze-
relt gépkocsik azonban kezdettSl ko-
moly konkurenciat jelentettek az erdei
kisvasut szimara. Sajnos egy masik, még
nagyobb veszély is fenyegette a vasatvo-
nalat, a csatlakozasi lehetGséget biztosito
MAV-vonal megsziintetésének szandéka.
A hetvenes években ez t6bbszor is fel-
meralt, és 1980. november 30-an a kor-
nyékbeli lakossdg tiltakozdsa ellenére
tragikus valosagga valt ez a (baDlépés.

Ekkor 1980. december 31-vel a Borso-
di Erd6-és Fafeldolgoz6 Gazdasig kény-
telen volt ledllitani az erdei vasat miko-
dését olyan formaban, hogy tzemszii-
netet rendelt el. Senki nem tudta, hogy
ez az Uzemszlnet végleges vagy id6-
szakos lesz-e.

Kozben a Satoraljatjhely- Flzérkomlos
MAV-vonal megsziintetése tovabbi hulld-
mokat és indulatokat kavart, amit egy id6
utdn mar csillapitani akartak a diktatorikus
megsziintetés vezetd emberei is. Az erds-
gazdasag vezetdi felismerték ezt a halvany
esélyt és tudatosan kezdtek folkészilni a
ledllitott kemencepataki erdei vasat Gjra-
inditasara. A konnyes, gyertyafényes vo-
natbicstztatds utdn most mar latszott egy
halvany fény az alaglt végén.
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Megvették a 4 km hosszi Hejce —
Vilmany allomasok kozott felbontott 23
kg/ fm-es sinallomanyt. Nyari diaktabor
szervezesével tisztitottak ki a bendtt Gr-
szelvényt. Végre 1987 nyarin megkap-
tak a sziikséges pénzeszkozt a palya
felGjitasara. A munka még 1987 &szén

megindult a mdtargyak, hidak, atere-
szek felGjitasaval és a kéagyazat depo-
nidra valo kiszallitasaval.

1988-ban csak az Ipartelep — KSkapu
7 km-es szakasz felajitasat lehetett terv-
be venni. Az alagit egyik része romos
volt, helyredllitisihoz nem rendelkez-
tek mar elég pénzeszkozzel.

Koszonetet kell mondani mindazok-
nak, akik segitettek a kisvasut feltimasz-
tasdban: A Foldmuveléstigyi Minisztérium-
bol Bogar Istvan és Bardtossy Gabor, az
erd6gazdasagnal dr. Kotter Pdl, Korek
Karoly és mindenek el6tt Cserép Janos
vezérigazgatd. Koszonetet érdemelnek
a helyiek, a Hegykozi Erdészeti Igazga-
tosag vezet6i és dolgozoi, akik nem
vartak sehonnan a stilt galambot, ha-
nem Osszefogdssal és nagy aktivitassal
végeztek munkajukat.

A satoraljagjhelyi gyarak, tzemek
dolgozoi a jarmiallomany felGjitasat vé-
gezték el onzetlenil. Anyagi ellenszol-
galtatas nélkul. Nekik is hala és koszo-
net a segitségért.

Ilyen tarsadalmi Osszefogassal és
szeretettel készilt el 100 éves sziletés-
napjara 1988. augusztus 20-ra az elsé
szerelvény a feltjitott palyan. A zsufolt
kocsikat megtoltotték az épitdk |, az tin-
neplébe 6ltozott helyiek és vendégek.

Az épités 1989-ben tovabb folytato-
dott a Kd&kapu—Rostallo szakaszon az
alagtt helyredllitaisaval. Az lzemelés
modja nagymértékben eltért a kordb-
biaktol. Nem volt tobbé faanyagszallitas,
kizarolag személyszallitas aprilis koze-

pétdl oktober kozepéig. A 3 menetrend
szerinti vonatparral koézlekedé Bimbo
utazokozonségének szama meghaladta
a varakozasokat. Mar az els6 évben a
tervezett 18-20 ezer utas helyett 25 ezer
utasa volt a kisvasttnak. Ez a szam évrdl
évre novekedett, mig 2003-ban meg-
haladta a 53 ezer f6t. Igaz, ezért sokat
kellett tenni a vasat izemeltetGinek is. A
nyari szezonra a régi zart személykocsik
teliesen alkalmatlanok voltak At kellett
venni a tobbi erdei vasut példajat és tgy-
nevezett , kilitd”, panorimas kocsikat
kezdtek késziteni. Igy keriiltek forga-
lomba a régi faanyagszallitdé kocsikbol
kialakitott kilatd kocsik elGszor tetSzet
nélkiil, majd poliészter tet6vel ellatva. Ot
éven Kkeresztil, minden évben késziilt
egy ilyen kocsi, hogy az utazokozonség
igényeit ki tudjik elégiteni.

1996-ban a kisvasat nyuajtozkodott
egyet és Palhdza Ipartelepts]l Palhdza
kozségbe ( ma mar varos!) kerult a vég-
illomas. Ujabb 1,3 km viginyhossz ke-
rilt megépitésre. Ezzel az erdei vasut
hossza 9,163 km lett.

Koszonet a Magyar Kozlekedési
Kozmuvelddésért Alapitvanynak és
Gaspar Janos Ugyvezets igazgatonak
azért a mérhetetlen erkolcsi tamogata-
sért, amit az orszag Osszes kisvasutja-
nak, igy a Palhazi Erdei Vasttnak is fo-
lyamatosan nyujtanak.

Az egykori Bimbo Gtvonala keresett
ati célja a Zemplénbe latogato kirandu-
16knak, turistiknak , felnétt és didkcso-
portoknak. Amellett, hogy kiemelt tu-
risztikai feladatot lat el, a kirandulok
tomegeit viszi be a vadregényes erds-
be, ahol az utasok karnyujtasnyira
megkozelitik a természet igazi arcula-
tat. Fontos természetvédelmi missziot
is teljesit. Milyen mas kozlekedési esz-
kozzel lehetne évente 50 ezer kirandu-
16t végigvinni és hozni e fokozottan vé-
dett, természeti értékekben gazdag ta-
jon Ggy, hogy ne maradjon utanuk
semmilyen civilizacios artalom : ben-
zingGz, letépett, védett novények, elta-
posott rovarok, bevésett fik, eldobalt
muanyag flakonok stb. Ezért is megbe-
csulést érdemel a kisvasat annak ize-
meltetGivel egyltt.

Jojjenek el a Zemplénbe, utazzanak
vele, nem fogjak megbanni!

dr. Lenar Gyorgy

egykori vastutiizem-vezets
Foto6: archiv,

Frankné Bartha Adrienn

Két magyarorszagnyi park

Kanadaban

Védetté nyilvanitanak Kanada északi,
borealis vidékén egy Magyarorszag te-
rileténél két és félszer nagyobb dara-
bot, hogy ezzel is a klimavaltozas ellen
harcoljanak - kozolte Dalton McGuinty,
Ontario kormidnyféje a napokban. Az
Uj-Fundland és a Yukon folyo kozott
ezer kilométer hosszan elnyulo, féként
erdS boritotta térség az utolso jégkor-
szak vége, tizezer év Ota csaknem érin-
tetlen. A fenyvesek évente 12,5 millio
tonna szén-dioxidot kotnek meg a lég-
korbdl, azonban Kanada egyre na-
gyobb energiaigénye veszélyezteti az
erddket. Ehhez a mind gyakoribb tizek
és a — klima melegedésének koszonhe-
t6 — rovarfert6zések is hozzijarulnak,
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ezért dontottek a hatosagok a terllet
védelmérsl — magyarazta a dontést az
AFP hirtigynokség. Az Gj rendelkezés
alapjan Kanada boreilis erdeinek kozel
fele kap védettséget, a terlleten tilos
lesz a fakitermelés, a banyaszat és min-
den egy¢b ipari tevékenység is. Csak az
okoturizmussal foglalkoz6 vallalkoza-
sok, valamint a vadaszok, horgdszok és
a kirindulok maradhatnak.

A kanadai erdészeti hatdsag kimuta-
tasai szerint az orszagban jelenleg zajlo
fakitermelések kétharmada a boredlis
erddk délkeleti peremvidékén zajlik. A
térség az utolsod természetes vadon
Amerika északi felében.

(Elet és Tudomdny)
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