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A vasut és az erdiogazdasag.*®
Irta: Féldvary Laszlé dr. m. kir. erdétanacsos.

Az 1840. évi szeptember hé 27-én ilinnepélyes keretek kozott
megnyitottdk és atadtik a forgalomnak a Pozsony—Nagyszombat—
Szeredi Vasutat, az elsé magyar tavolsagi vaspalyat. Ez a wvasit
lovontatasra épiilt s 30 évig mint ilyen miikédoétt. Akkor atépitet-
ték gézvontatasra, s ilyen allapotban ma is fennall s teljesiti hiva-
tasat.

Hat évvel a Pozsony—Nagyszombati Vasut megnyitasa utan
helyezték lizembe az elsé magyar gézvasutat Pest és Vac kozott.

Akar az egyik, akar a masik idéponttdl szamitsuk is a ma-
gyar vasutak torténetét, egy évszazados mult képe bontakozik ki
eléttlink. Olyan mult képe, amely tele van kiizdelmekkel, szinte
megoldhatatlanoknak latszott feladatokkal, de tele van sikeres
megoldasokkal is. Ha wvasutépitésiink mozgalmén s az elért ered-
ményen végigtekintiink, ha egybevetjiik ezt mas allamok eredmé-
nyeivel, s ha ezen kiviil tekintetbe vessziik az orszidg mezégazda-
sagi jellegét s a nagyrészt ezzel kapcsolatos t6keszegénységiinket is,
nines szégyelnivalonk.

Elég Eurdpa vasuti térképére tekinteni, hogy megallapltsuk
az integer Magyarbirodalom a vasutépités Eurdpat a mult szazad
maéasodik felében atjart hullamverésének utolsé oble volt. Magyar-
orszag déli és keleti hatarat hiaba igyekezett eltérolni a Fold szi-
nérél a trianoni békeszerzédés, s hiaba hagyték'le annak vonalat
hasz évig a politikai térképekrél, beirds nélkil is be van irva és
rajzolva az a Fold térképébe letérolhetetleniil. Be van irva és raj-
zolva éppen ugy a hegyrajzi, ahogy a vizrajzi térképbe, vagy akar
az irni-olvasnitudas térképébe, de ékes tanubizonysagaul a mas-
mas miiveltségnek, ott van, ott, a vasutak Eurdpa-térképében is.

Az 1937. évi nemzetkozi adatcknal tjabbak nem allnak ugyan
eziddszerint rendelkezésiinkre, de ezek ‘az egyes allamok vasat-
strliségét feltiinteté 1937. évi adatok is meggyézoen elibénk tar-
jak azt, hogy Magyarorszag vasuthalézatdnak siir(iségével szorosan
ceatlakozik a téliink nyugatra levé Aallamteriiletekhez, s egyben
élesen elszakad a t6liink délre és keletre fekvd allamteriiletektsl.

Ezekbél az 1937. évi adatokbdl az 1.000 km’-re esd.vastut-
vonalak hosszat tekintve a st. germaini Ausztridra megallapithaté
69°7 km-es, a volt Csehszlovakiara kimutathato 965 km-es
a trianoni Magyarorszagra vonatkozé 932 km-es vonalhosszisag
egyfelél s ugyanakkor a lengyelorszagi 51'9 km-es, a roméniai
380 km-es és a jugoszlaviai 382 km-es vonalhossz masfeldl f6los-
" legessé teszi a szinezd jelzék alkalmazdsat akkor, amikor az el-

* A szerzé székfoglalo eldadasa a Magyar Statisztikai Tarsasagban
1943. évi december hé 7-én.
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mondottakat a magyar vasuthaldzat kézépeurdpai fejlettségének
tanubizonysagaul felsorakoztatjuk. Aranyszamunkat a karpataljai
és erdélyi gyérebb wvasathalézat lerontotta ugyan, de a mai 74'0
km-es szdmadattal még mindig kiemelkedik Magyarorszag, Német-
orszagot nem szamitva, a koérnyezd allamok koziil.

: Mi ezuttal — el6adasunk valasztott cimének megfeleloen —
a vasutak és az erdSgazdasig kapcsolatarél kivanunk szélani.

Hogy vasttiigy van nalunk, s eléggé kifejlidott ahhoz, hogy
minden iranyban — tehat az erdégazdalkodas felé is — kifejtse
hatésat, az vildgosan kitlint az elmondottakbol.

Hogy erdégazdasagi lgy is van-e¢ és fejlett volt-e mar 100
évvel ezel6tt olyan mértékben, hogy térténetébe beleirédhatott a
hatés, amit a wvasutaknak a torténet szinterén valo fellépése és
kifejlédése kifejtett, s hogy a vasutakra visszahfrult-e egy olyan
ellenhatas, amely meglatszik azok mai 4brazolatan, ez az a kérdés,
— mondhatjuk alapkérdés — amelyet a tovabbiakban elbonek kell
felvetniink és megoldanunk.

A vélasz egyszerd és vilagos.

Van erdbdgazdasagi ligylink, s mi tobb: évszdzadokra wissza-
tekinté erdégazdasagi ligylink volt mar akkor, anukor elsé vasu-
taink megindultak az orszag térein.

A fels6magyarorszagi banvavarosok érchanyainak és a Tisza
{els6folyasa vidékén miivelt sdébanyaknak, de a sokféle erdély:
banyanak a kornyékén is jorészt mar a XVI. és XVII. szazadban
lezajlott az a folyamat, amelyet a tervszeri erdégazdalkodas eldz-
meényéiil szerte a nyugatibb orszagokban is jol ismernek, s amely a
banyak kozelében levé erd6k faallomanyéanak letaroldsaban s azt
kovetden abban nyilvanult meg, hogy keresték a fahiany okat s
megsziintetésének moédjait, majd eljutottak az egyetlen megoldés-
hoz, a tervszerli erdégazdalkodas bevezetéséhez. Miksa kirdlynak
Magyarorszagra kiadott érddérendtartdsa, a magyar erdészet elso
chartiaja, amely a banyak koérnyékén levd erddk védelmét célozta,
a kor szinvonalan all6 erdbgazdasagi miiveltség irott emlékéiil ma-
radt reank.

Nem lehet célunk az okfejtést idémértfoldek tavolabol
elkezdeni, azért a tovabbi részletek felvazolasat melldzve e helyiitt
a kellé nyomatékkal csak utalunk arra, hogy a rendszeres erdo-
gazdalkodés kezdetei naiunk a forgalomgazdasag koranak feltiiné-
sét jo néhany évszazaddal megeldzték. Ennek a torténeti ténynek
lépeséfokaroel kimondhatjuk, hogy nemzetgazdasagunk erdégazda-
sagi vonatkozisban is szorosan felzarkézott a télink nyugatra
kifejlédott kulturak mellé, & ugyanakkor élesen elkiiloniilt a t6liink
délre és keletre kialakult masmilyen kulturaktol: azoktél, amelye-
Tet ‘a kézmondas szavait hiven értelmezd tlizzel és vassal — azaz
{ejszével és fuskodégetéssel — végzett, de ezenfelill a széltében-

#
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hosszaban divo legeltetéssel is a tokély magas fokara fejlesztett
erdopusztitis jellemez.

Ezt a Balkanrol atterjedt erdépusztitast az elmult 20 év
alatt alkalmunk volt sajat haziank bérén Erdélyben és Karpat-
aljan kozvetlen kozelb6l megismerni.

Visszatérve a vasit és az erddgazdalkodas kapesclatihoz
azt lehet mindazonaltal megéallapitani, hogy a tartamos iizemre
berendezett, tehat a tervszeriinek mondhaté erdégazdalkodas a
vasutépitések korat megel6z6 idékben nem volt altalanos jelenség
nalunk, ahogy a miivelt nyugaton sem, hanem inkabb csak egyes
erdogazdasagokra, a kamara, a varosok, néhany haladottabb
maganerddébirtokos és kozbirtokossag erdejére szoritkozott. Magyar-
orszag tobbi erdéségére nagy altalanossaghan elmondhatjuk ugyan,
hogy nem pusztitotta ki azckat az ember és allata, mert az allat-
lenyésztés mediterran moédjai nem voltak szokasban, mégis ezek
az erd6k a hasznalatonkiviiliség Aalmat aludtdk még akkoron.
A tulajdonosnak "és jobbagyainak hazi sziikségletét meg nem
haladé fahasznalat és a tolgyesekben, cseresekben; biikkosokben
orszdgszerte elterjedt makkoltatas fendszeres erddégdzdalkodasnak
még nem nevezhetd.

A forgalomgazdasag koranak kellett eljonnie ahhoz, hogy az
erdbkérdés szerte az orszagban égetd kérdéssé s az erddgazdalko-
das Altaldnosabba legyen.

Annakelotte csak helyi fafogvasztiasrél lehetett szd. A fat
sulya és terjedelme miatt tengelyen nagyobb tévolsigra nem lche-
tett s nem volt érdemes szallitani. De nem is volt sziikség arra,
hogy tengelyen nagyobb tavolsagra utaztassik a fat. A nagyobb
fogyasztasi gécpontok nagyipari tomériléseikkel még nem alakul-
tak ki, s a legfatlanabb alfoldi részek kivételével tilizre valé fa,
kisipari fa és épliletfa mindeniitt akadt az orszigban annyi,
amennyi kellett. ‘

Ahol az erdéségek hidnyaban hijaval voltak a tizifanak,
a szalmat és tragyat tlizelték el, s azt tiizelik néhol még ma is.
A szalma- és a tragyatiizelés a vonatok megépiilése el6tt, a fa-
beszerzés lehetetlensége miatt, a sziikség parancsara lett olyan
divattd, hogy még napjainkban is, amikor megsziint az ok, kiiz-
deni kell az Alfsldén az okozat ellen.

A tuzifa tavolsagi szallitisa a forgalomgazdasag koranak
szilotte.

Masképp alakul az épitési fa felhasznalasdnak torténete.

Epiileti fanak ezidészerint leginkabb a fenydféléket hasz-
naljuk, mert kisebb salyuknél, kedvez6 szildrdsaguknal és tartos-
saguknal fogva a legalkalmasabbnak bizonyultak erre a célra.

Fenyvesek azonban csak az orszag hatarszéli vidékein van-
nak. A régibb épiiletek faszerkezetei jél mutatjak a fenyofa fold-
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‘rajzi elterjedését s a szallitasi lehetéségek korlatozottsdganak
hatésat.

Azckon az orszagrészeken, ahol fenyéfa wolt, fab6l épiiltek
a hazak, egyebiitt csak a tetGszerkezet megépitéséhez alkalmaztak
a fat. S a tetészerkezet fijan meglatszik mindeniitt, hogy elérhetd
tavolsagban, avagy elérhetetlen messzeségben voltak-e azck a
fenyvesek. A fenyvesektdl egy-két napi jar6féldre s a tutajozhatéd
foly6k mentén azoktél ugyancsak egy-két napnyira fenyofat alkal-
maztak a tet8szerkezethez, egyebiitt, kiilénésen a Dunantilon
tolgyfat s az alféldi artereken nyarfat is.

A forgalomgazdasag kifejlédése el6tt nemcsak a hazai fa-
fogyasztas volt kismértékii, a kevesebb és kisebb igényii lakossag-
hoz szabott. Kiilf6ldén még kevésbbé keresett a hazai fa elhelyez-
kedést.

A kiegyezés idejéig tudjuk statisztikai adatokkal fakiilfor-
galmunk fejlédését visszafelé végigkisérni, de az éppen elég.
1867-t61 lehet szamitani nalunk a forgalomgazdasag igazi kezdetet,
mert ettél az éviél szamitddik a nagy vasutépitések kora s meg-
szakitds nélkiil az elsd vilaghabortig tart.

A Kkiegyezés évében a magyar felel6s minisztérium 2285 km
vasuthalozattal rendelkezé orszag kormanyat vette at. Az 0j erdre
kapott, jovéjében bizé nemzet nagy lendiilettel vetette ra magat
akkor fligg6 kérdései megoldasira s az orszag vasuthalézatinak
stiritése egyik legslirg6sebb feladata volt. ;

Ha a kiegyezés el6tti két évtizedrsl kimutathatd alig tobb..
mint 2000 km megépiilt vastuttal szembeillitjuk a kiegyezés utani
két évtized 8000 km-ét, s ha ehhez még hozzatessziik azt, hogy a
vasutépités harmadik®20 évében 10.000 km-t épitettiink, akkor azt
hiszem, felesleges tobb sz6t vesztegetni annak bizonyitasara, hogy
a Magyar Szent Korona orszigainak vasathalézata a kiegyezés
elétt 20 év tartamaig elhuzodott sok kezdeti vergtdés és tengbdes
utédn a kiegyezést kovets 40—50 évben fejlodoit naggya.

Minden kilométer megépiilt vasatvonal 0Gj és 0j teriiletet
kapesolt bele a tavolsigi forgalomba és ugyanakkor a nemzetkozi:
forgalom vérkeringésébe is. A forgalomba bevont teriiletek erdd-
gazdasigi termékei el6tt is megnyiit ily médon a nagyobb tavol-
ségra szallithatasnak, azaz az érvényesiilésnek utja.

Kezdetben ugvan inkabb sik- és dombvidéki: alféldi és
dunantali vasutak épiiltek, azaz olyan vaspalyak, amelyek kevéssé:
erdds teriileteket szeltek'at.

A vasttépitések elsd 20 esztendejében, az 1865. év végéig
a Magyarbirodalom teriiletén megépiilt vasutaknak nem kevesebb,
mint 89'8%-a volt alféldi (nagy- és kisalféldi) és dunéantali vonal,
tovabbi 5'8% Horvat-Szlavonorszag teriiletén épiilt s alig 4'4%»
jutott a hegyvidékekre.

A kiegyezés esztendejében -— a miskole—kassai vonalat
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nem szamitva — a Karpatok egész hegylancolata és Erdely foldje
is vasut nélkiili éstérség volt még.
Az erddés hegyvidékek csak a 70-es 80-as évektdl kezdtek
fokozatosan bekapesolédni a vasGti forgalomnak szorosan véve
személyt és arut, lényegben azonban dus gazdasagi életerdt szal-
lité wvérkeringésébe.
Noha a tutajozas multjat oklevele,kkel a XI. szazad homa-
lyaba kovethetjiik,® a tavolsagi faforgalom rohamos kifejlodésének.
kezdeti idejéiill a mult szdzad T0-es éveit tehetjiik. :
Hivjuk ehhez a megallapitashoz tanusagteteliil a fakiilforga-
fom adatait.
] 1867-ben vasuton és viziuton egyilittvéve 21.744 tonna min-
denféle favalasztékot hoztak a Magyarbirodalom teriiletére és
258.574 tonna fat szallitottak ki ugyanakkor az orszagteriiletrél.
Tizentt évre ra, 1882-ben, amikor kiilforgalmi statisztikdnk mai
alapjait leraktuk, mar otszorannyi, tébb, mint szdzezer tonna volt
a fabehozatalunk és kétszerannyit meghalado, 558.690 tonna a fa-
kiviteltink.

A szdzadfordulé évében mar 16-os szorzészamot talalunk
a behozatal mennyiségének s Otszoros szdmértéket a kivitelnek
az emelkedésében, ha ugyancsak a kiinduléul valasztott év szamai-
val végezziik el az egybevetést.

A fakivitel azutan mar nem emelkedett tovabb, a behozatal
emelkedése azonban késébb is megtartotta lendiiletét. Kozvetleniil
az elsé vilaghabort elétt, a béke utolsé esztendejében (1913) huszon-
kétszerannyi (569.182 tonna) volt a Magyarbirodalom fabehozatala
és Otszorannyi (1,121.930 t.) a fakivitele, mint amekkorat az 1867.
esztendbben ért el a magyar nemzetgazdasag.

Fakiilforgalmunknak, mint minden mas kiilforgalomnak ha-
talmasra duzzadasa a vasutak ' kiépitésének kozvetlen kovetkez-
ménye volt.

Ha a fakiilforgalmi adatokat a felhasznalt utvonalak neme
szerint is tagoljuk, nyomban kivilaglik a vasutak doénté jelentdsége.
Példaként a mar eldbb is kivalasztott 1913. évi alakulast hozva fel,
meg lehet ebbél allapitani, hogy a behozatalbél 60°9% vastton, 076/
tengeren, 18°8% folyon, 19°7% kozforgalmi Gton érkezett,

a fakivitelb6l pedig 69-3%o vasuton, 21-7% tengeren, 55"
folyén, 3'5%0 kozforgalmi uton hagyta el az orszag teriiletét.

Ha erre a képre utolsé ecsetvonéasként felrakjuk azt a gondo-
latot, hogy a tengeren szallitott behozatali vagy akar kiviteli arunalk
is jobbadan vastton kellett a hajéallomasrol, illetve a hajéallomasra
utaznia, de még a folyon kiszallitott vagy beszallitott mennyiséghdl

1 Lasd I. Géza kirdlynak a garamszentbenedeki apatsag részére
1075-ben adott alapitélevelét, amely szermt a Garamon szallitott fa
vamja az apatsagot illeti, -
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is lehetett olyan, amely elézéleg vastton utazott, akkor a vasutak
részesedését a fakiilforgalomban a behozatali oldalon mintegy 80, a
kivitel oldalan tébb mint 90%c-osnak kell minésiteniink.

A vasutak kiépitése olyan belsd és kiilsé faforgalmat és a
szarnyaskerék szarnyain magas fejlédésbe lendiilt ipargazdasaggal
karoltve olyan fafogyasztast inditott meg nalunk és szerte kiilfol-
don, hogy ez az erddk allapotara nem lehetett hatastalan.

De a mez6gazdasag fejlédése is igényekkel lépett fel ugyan-
akkor, és az erddk rovasara tagitani igyekezett miikédése hatarait.

A mezégazdasig terjeszkedési vagya és a fa irdnti mind na-
gyobb sziikséglet kozos ertvel eredményezte azt, hogy korlatok nél-
kiil vagtak az erddket és alakitottdk a4t mezdgazdasagi mivelésre,
Tették ezt addig, amig lehetett, amig az allamhatalom gétat nem
vetett a karos folyamatnak és el nem irta kezdetben egyes tulaj-
doni csoportokra, késébb minden erdére a tervszer(i, rendszeres
‘erdégazdalkodas kotelezettségét.

Messzire vezetne, ha a térvények és mas intézkedések
részleteibe belemélyednénk itten.

Elég tanulsdgul annyit megallapitanunk, hogy a sorrend
ismét csak az volt, ahogy a XVI. és XVIL szézadban alakult
a banyak kériill. Kezdetben volt a korlatlan erdétarolas, majd
a karos kovetkezmények jelentkeztek, s végilil a kérdés megoldasa
kovetkezett a rendszeres erdégazdalkodas bevezetésével. Csakhogy
mig  az Gjkor hajnalan a magasbatort helyi fogyasztds, az erdds
vidéken telepiilt banyak fogyasztisa volt a kévetkezmeényeket ki-
valté kozvetlen ok, addig a XIX. és a XX. szazadban a forgalom-
gazdasag korénak felvirradasa hozta magival megvesztegetoen
ugyanazokat a kovetkezmeényeket.

S mig a kévelkezmények a multban csupan egyes elszigetelt
orszagrészeken: csak a bényak kérnyeékeén jatszottak szerepet, addig
a forgalomgazdasig koraban altalanosakké valtak.

' Eddigi gondolatmenetiink befejezéséiil elhelyezhetjiik itt azt
a fontos és torhetetlen gondolatkévet, hogy vasithaléozatunk meg-
épitése volt a rendszeres magyar crdégazdilkodas kifejlesztésének
elofeltétele. o

(Vége kov.)
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