Fiataljaink munkdibél

ERDOGAZDASAGI SZALLITO JARMUVEK GSSZEHASONLITASA

Mistéth Akos

Az erdészeti szdllitds koltségének tiulnyomdé részét az utépitési és
-karbantartdsi koltségek teszik ki. Hazdnkban az erddégazdasdgi
feltdrtsig 7,5 fm/ha, a kivdnatos 12—15 fm/ha eléréséhez még
4—6 ezer km ut épitése sziikséges, A kialakitdsra kerild pdlyaszer-
kezet vastagsdgdinak minden egységcentimétere Oridsi osszegekel
emészt fel, lényeges tehdt a burkolat méretét dontéen befolydsold
szdllitojdrmii helyes megvdlasztdsa.

A fajlagos szallitisi koltség (Ft/tkm) cstkkentése elsésorban a gépkocsik
hasznos teherbirasanak novelésével érheté el. Figyelembe véve azonban, hogy
ezekhez a gépkocsikhoz lényegesen erdsebb utpalya kell, a gépkocsik teher-
birasat nem novelhetjik ,biintetleniil”. Dr. Rumpf Jdnos, szamitasai szerint
az Osszes koltség minimumat biztositd optimalis teherbirds egyes hatsé tengely-
lyel rendelkezd gépkocsiknal 4,5—5,5 t kozott alakul, (Az Erd6 1973. 9, szam).

Ennek a feltételnek kozelitéen eleget tesznek a hazdnkban legelterjedtebben

alkalmazott ZIL 130 és ZIL 130—G, 6,0 tonna hasznos teherbirdsi jarmivek.
Az emlitett 4,5—5,5 t-ds optimum azonban csak egy bizonyos tengelyelren-

dezésre érvényes, nevezetesen az egyes elsé és egyes hatso (ee) tengelyli gép-

kocsikra. Mas tengelyelrendezés esetén ezek a hatarok eltolédnak: pl. hatul

ikertengellyel rendelkezé tipusoknal (eT) a 8,0 t-as teherbirds az optimalis.
Az eddigiek figyelembevételével szambavehetd tipusok:

ee tengelyelrendezésii hasznos teherbiras (t)
Csepel D—450 5,0
ZIL 130 6,0
ZIL 130—G 6,0

eT tengelyelrendezési
Prdge V—3 S 5,3
Tatra 111 10,0
KamAZ 5320 8,0

A Csepel D—450-es tipust méar nem gyartjak, rovidesen az alkatrész-ellatas
is megsziinik, alkalmazésa nem lenne célszer(i. Az erdégazdasagok jo részben
ZIL 130 és ZIL 130—G tipusokkal oldjak meg szallitasi feladataikat, de meg
lehet talalni a Prdga V—38 és a Tdtra 111-es tipusokat is. E négy jarmivel mar
sok tapasztalata van a gazdasagoknak, ismerik el6nyeiket, hatrdnyaikat. Az
eddigi gyakorlat még nem alkalmazta a KamAZ 5320 8,0 t teherbirasu gépko-
csikat.

Az dsszehasonlitas legegyszeriibb modja a forgalomterhelés, a hasznos teher-
birds és a tengelyeirendezés ismeretében a burkolat-igénybevételi tényezd (It)
meghatarozasa (1. tablazat).
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1. tablazat

Tengelynyomads/atszamitott tényezé

elsé tengely hatso tengely
Tipus iires/b terhelt/b iires/b terhelt/b  Sb T o ECHE SR
rendezés
tonna | — fordulo
ZIL 130 2,25/0,010 2,60/0,011 2,05/0,009 7,70/0,254 0,248 21,1 ee

ZIL 130—G 2,30/0,010  2,90/0.013  2,30/0,010 7,90/0,285 0,318 18,9 e
Praga V-38 2,00/0,008  2,30/0,010  3,50/0,007 8,50/0,041 0,066 80,3 eT
Tatra 111 3,00/0,018  3,64/0,021  5,64/0,021 15,00/0,400 0,460 21,7 eT
KamAZ5320 3,21/0,020 4,43/0,040  3,98/0,007 10,76/0,090 0,157 51,0 eT

hasznos teherbiras

b = egyenértéktényezd Iy =
2b

Az utigénybevétel szempontjabol a legkedvezibb paramétere a Prdga V—3 S
gépkocsinak van (It = 80,3, azaz egy 10 t-as egységtengely-athaladéassal egyen-
értéki forgalom 80,3 t faanyag leszallitdsat biztositja), de ez tavlatban nem
hasznalhaté ki. Példdnak emlitve egyik hegyvidéki erdégazdasigunk sulyos
gondjait: élve a gépkocsi kitliné terepjaré képességével, elhanyagoltak az tut-
halozat fejlesztését és karbantartasat. Az igen gyenge mindsegl foldutak egy-
re nehezebben voltak jarhatoak, rengeteg faanyag ment tonkre a kényszerd
erdéntarelas” miatt. A hosszi tavlati biztonsagos termelés nem tamaszkodhat
teljes egészében a terepjaroképességre, az uthalézatot fejleszteni, karbantarta-
sarél gondoskodni kell. Ekkor viszont nincs kihasznélva a Prdgae igen kedvezd
burkolat-igénybevételi tényezéje, elétérbe keriil a kisebb hasznos teherbiro-
képesség, magasabb a szallitds fajlagos koltsége, mint az optimalis 8,0 t teher-
birast hasonlé tengelyelrendezésii gépkocsié. Erdégazdasagi tapasztalat szerint
tovabbi hatrany a gyenge alvaz, amely nem &ll aranyban a konstrukceié terep-
jaroképességével, Kovetkeztetésiil levonhat6, hogy nehéz terepen ideiglenesen
alkalmazhaté, de a megfelel6 feltartsagi szint elérése utan mar nem gazdasagos,

Kériilbeliil azonos burkolat-igénybevételi tényez6vel rendelkezik a ZIL 130,
130—G és a Tdtra 111. Ez énmagaban a Tdtra el6nyét mutatja, hiszen 40%-kal
nagyobb a teherbirasa, kisebb a fajlagos szallitasi koltseg. A dizelmotor to-
vébbi elényt jelent: olecsobb az iizemeltetési koltség. Hatranya a magas beszer-
zési ar (majdnem két és félszerese a ZIL 130 &ranak) és a rovid élettartam
{fele a ZIL 130-nak). Legnagyobb hatranya egy sulyos konstrukciés hiba, ami
kiszoritja a Tdtrat az erdogazdasagi utakrol: tul kemény a rugo6zasa, ezért
gyengébb minéségli utakon nem alkalmazhaté a gépkocsivezets egészségének
veszélyeztetése nélkiil.

A legelterjedtebb az egész orszagban a ZIL 130—G, de megtalalhato rovid-
platés valtozata, a ZIL 130 is. Erthet6, hogy kiterjedten alkalmazzak: alacsony
beszerzési ar, magas élettartam, gyorsasag, fordulékonysag jellémzi. Hatranya
a benzinlizem{ motor nagy fogyasztdsa (literben is sok — erd6gazdasagi atlag-
ban 40—50 liter 100 km-enként, pénzben pedig valdsziniitleniil magas érték).
Ez igen el6nytelen most, a benzinarak' sorozatos felemelése utan. A benzin-
izemi{ motor azonban elényt is rejt magdban: gyorsan, kdnnyen és oleson
javithato. Bizonyara sok mas, altalam nem ismert eldnnyel is rendelkezik, nem
véletlen gyors és igen széles kord elterjedése, mégis visszaszoritasat javaslom
az lizemanyag arvaltozasa miatt.

A {6 szempont alapjan vizsgadlva a tipust —, ami alapjan az Gsszehasonlitast
is végzem — az utigénybevételi tényezd ezeknél a gépkocsikndl nem mondhatd
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idealisnak: It==19, ill. 21, alacsony értékek. A meglevs 4000 km hosszi ut-
halézatunk .zomének kiépitése lényegesen kisebb kapacitasi gépjarmiivek fi-
gvelembevételével tortént (Csepel D—350 és Csepel D—352). A kis kapacitasu
Csepelek utigénybevételi tényezéje It = 50, illetve ennél nagyobb. A ZIL gép-
kocsik alkalmazésa tehat a meglevé utak gyorsabb iiteml tonkremenetelét
vonta maga utédn, nem beszélve az Uj, erdsebb burkolati utak épitési tobblet-
koltségeirél. (Azonos élettartam alatti szallitasi feladat elvégzéséhez kb, 4,5
egységeentiméterrel vastagabb palyaszerkezetre van szikség It = 20 esetén,
mint It = 50-nél).

‘Az elézbekben tulajdonképpen mar ki is jeléltem az optimalis tehergépkocsi-
valtozatot: burkolat-igénybevételi tényezéje It = 50, de ugy, hogy a hasznos
teherbirasa is minél nagyobb legyen. Ezek alapjan, a beszerezheté gépjarmiivek
koziil az utpalya és a szallitdsi kapacitas szempontjaboél a legmegfelelébb te-
hergépkoesi a KamAZ 5320 tipus (It = 51, hasznos teherbirdsa 8,0 t). A ZIL-
nél elmondott elénydk itt is érvényesek, egy kivétellel. A beszerzési dra magas,
kozel haromszorosa a ZIL 130—G-nek. Ezzel szemben 25%-kal hosszabb élet-
tartam, nagyobb fordulékonysag, dizellizemd motor és frontalisan lényegesen
kisebb fogyasztds jellemzi. Tonnakilométerre vetitve 0,35 Ft/tkm {izemanyag-
koltség, mig a ZIL 130—G esetén ez a szam meghaladja a 0,90 Ft/tkm-t. Figye-
lembe véve a nyersolajarak alakuldsat, a kiilénbség csak néni fog. Elézetes
becslések szerint — a magas beszerzési ar ellenére — a tonnakilométerre veti-
tett oOsszes koltség 75—80%-kal kevesebb a KamAZ 5320-nal mint a ZIL.
130—G-nél.

Néhany tovabbi fontos paraméter osszehasonlitdsa lathaté a 2. tablazatban.

Végkovetkeztetésként levonhatdé: a hazai erdészeti szallitdis mai kériilményei
kozott a szallitasi feladat zomének megoldasaban a KamAZ 5320 tipusu teher-
gépkocsi lenne a legmegfelel6bb erdégazdasdgi szallité jarmi. Tobb erdégaz-
dasidgban mar megjelent ez a tipus és a gyakorlat remélhetéen igazolja a gép-
kocsi kedvezé gyari paramétereit,

2, tabldzat
] Tipusok
Paraméterek KamAZ 5320 ZIL 130—G
Teljesitmény 154,5 kW (210 LE) 110,3 kW (150 LE)
Fogyasztas 35,0 1/100 km (gazolaj) 38,0 1/100 km (benzin)

Erdigazdasagi gyak.
oo 43 1/100 km

Rakfeliilet (hossz) 12,0 m2 (5300 mm) 10,9 m2 (4686 mm)
Forduldésugar* 17,0 m 18,2 m

Terepjaro képesség differencidlzar —_—
Beszerzési ar (1980, 1. 1.) 504,0 eFt 192,0 eFt

* A KamAZ esetében a 1okharité kiilsé pontjan mérve, a ZIL esetében az elsé nyom-
vonalon meérve.

A szerkeszté fisztelettel kéri szerzé munkatirsait, hogy kézirataikon minden
esetben sziveskedjenek feltiintetni a neviiket, a munkahelyiiket és beosztiasukat, a
lakcimiiket és azt, hogy a kizlés utdni honorariumot hovd kivanjik wutaltatni.
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